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Till riksdagen
[bookmark: _GoBack]Svar på fråga 2016/17:964 av Per Klarberg (SD) Diskonteringsräntan för höghastighetsjärnvägen

Per Klarberg har frågat mig om det är mitt ställningstagande att den använda diskonteringsräntan på 3,5 procent är rimlig för ett så pass stort och riskabelt projekt som den diskuterade höghastighetsjärnvägen.

I infrastrukturpropositionen som antogs av riksdagen i december förra året har regeringen uttalat som sin ambition att nya stambanor för höghastighetståg ska färdigställas så att Stockholm och Göteborg respektive Malmö bättre knyts samman med moderna och hållbara kommunikationer. Regeringen säger också att utbyggnaden ska ske på ett kostnadseffektivt sätt, i en takt som ekonomin tillåter och ske på ett sammanvägt sätt med hänsyn till de samlade behoven i hela transportsystemet. 

Skattebetalarnas pengar ska alltid användas på bästa sätt. I det arbetet är samhällsekonomiska beräkningar ett viktigt verktyg. Det finns dock alltid ett mått av osäkerhet i långsiktiga prognoser och allt kan inte fångas i en beräkningsmodell. Trafikverket redovisar både beräkningsbara och icke-beräkningsbara värden i en s.k. samlad effektbedömning. Att lyfta ut en ensam parameter som diskonteringsräntan ur beräkningsmodellen blir därför väl snävt.

Nya stambanor är ett projekt som sträcker sig över flera mandatperioder och påverkar statens budget över lång tid. Vi behöver därför fortsätta att ta reda på mer om vad utbyggnaden av nya stambanor kan innebära, hur vi kan minska osäkerheten, ha god kontroll över kostnaderna och samtidigt få ut så mycket som möjligt av nyttorna. 

Stockholm den 6 mars 2017


Anna Johansson
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