Motion till riksdagen
1988/89:T529

av Viola Claesson (vpk)
Ett Goteborgspaket for jairnvidgen

Med utgdngspunkt frdn den s.k. Straingoverenskommelsen 1983 pagar en
omfattande upprustning och utbyggnad av jarnvédgarna i Stockholmsregio-
nen. Eftersom flera intressen berdrs har man funnit det lampligt med en
samlad uppgorelse om finansieringen.

I den expansiva Goteborgsregionen finns likasa ett starkt samhaéllsintres-
se av att bygga ut jirnvagssystemet. Utslappen fran végtrafiken och andra
fororeningskillor har som bekant lett till ett starkt miljoengagemang fran
allminhet och politiker, manifesterat bl.a. i viktiga kommunala beslut och i
Miljoprojekt Goteborg. Inom ramen for det senare forbereds forslag for en
stark utbyggnad av det eldrivna kollektivtrafiknatet som kan mgjliggdra en
stor reduktion av bilpendlingen.

Reslingden tenderar emellertid att 6ka och midnniskorna accepterar allt
storre avstdnd mellan t.ex. bostad och arbetsplats. Det enda miljovianliga
transportsystem som medger acceptabla restider i regionens yttre delar ar
de elektrifierade jarnvagarna. Lyckligtvis finns en god grund lagd i de fem
elbanor som strdlar samman i Goteborg. De har vissa forgreningar i sina
ytterkanter och kompletteras dessutom av en periferilinje pad striackan
Uddevalla—Vianersborg—Borads— Varberg. Denna kan bl.a. bidra till att
skapa balans inom regionen.

PA det aktuella nitet finns i dag en modern nértrafik med god regularitet
endast pd strickan Alingsds—Goteborg. For att en sddan ska komma till
stdnd p4 hela nidtet krdvs badde investeringar i fasta anldggningar och inkop
av modern materiel. Foreningen Sund Trafikmiljo i Boras har i en idéskiss
visat hur detta skulle kunna dstadkommas for en total kostnad om cirka 1,3
miljarder kr.

Pa flera av de berorda banstrackningarna forekommer emellertid ocksa
en nationell och internationell trafik av betydande omfattning och stor
framtida potential. De sammanlagda och langsiktiga intressena aktualise-
rar ochberattigar stora partiella satsningar, t.ex. det forslag om en tagtunnel
frAn den nuvarande sédckstationen Goteborg C till lamplig punkt pa Vist-
kustbanan, som skulle betjana néartrafiken samtidigt som den skulle inneba-
ra stora tids- och rationaliseringsvinster fér SJ:s genomgangstrafik. Aven
regionens godstrfik, som behandlas i en sarskild motion, berors.

Den ovanndmnda “Stringdverenskommelsen™ liksom det nu aktuella
uppdraget 4t sjofartsverkets chef Kaj Janérus att finna en paketlosning for
banorna runt Milaren, dr som vi ser det lampliga modeller for att komma
fram till en samlad 16sning om Goteborgsregionens jarnvagsfragor.
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Hemstallan Mot. 1988/89
T529

Med hanvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen hos regeringen begir forslag om en samlad 16sning
av Goteborgsregionens framtida jarnvagsfragor som bdde medger en
stark utveckling av den inomregionala trafiken och tillgodoser den
nationella och internationella trafikens langsiktiga behov.

Stockholm den 23 januari 1989

Viola Claesson (vpk)




