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Cykling pa lika villkor

Forslag till riksdagsbeslut

l.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett
fordubblingsmaél for cyklande till 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gdng- och
cykelmojligheter ska vara standard pé och i anslutning till det nationella och
regionala vagnitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en standard
for hur cykel ska kunna tas med pé tag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra till
Trafikverket att utforma en standardlosning for sikra cykelgarage vid svenska
stationslidgen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att gdng- och
cykelmojligheter inte far forsdmras vid trafiksikerhetshdjande atgérder eller
upprustning av befintligt nationellt och regionalt vignat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att dndra véglagen for att
det sdkerstélls likvardig markatkomst for cykelvégar s& som géller for vagar for
motorfordonstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora servicenira

cykelinfrastruktur pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.



8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora mojligheten
till anvindning av hansynsregel vid cykling och tillkénnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa en enhetlig
fargkodex for cykelbanor och tillkédnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Cykelcentrum vid
VTI behdver vara en permanent verksamhet inom ramen for VTI och tillkdnnager
detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett cykelstod

for specialutformad cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det foreligger en bred enighet i riksdagen och i kommuner runt om i landet att andelen
resor med cykel ska 6ka. Vag- och transportforskningsinstitutet VTT har tagit fram ett
forslag for 6kad cykling till &r 2035 som innebér en fordubbling av cyklingen fran idag.
Riksdagen bor faststilla ett mél 1 enlighet med VTI:s forslag.

Cyklandet i hela Sverige ska 0ka péd sédant sitt att tillgédngligheten forbittras,
folkhilsan stérks och klimat- och miljopaverkan minskar. For att detta ska kunna ske
maste forutsittningarna for cykling avsevért forbattras. Cyklande ér en central pusselbit
1 arbetet med att fa till ett hallbart transportsystem. Trygg, siker och gen

cykelinfrastruktur maste till.

Gang och cykel som standard 1 anslutning till landsvig

For gdende och cyklister ska det finnas mojlighet att fardas i Sverige pa samma villkor
som motorfordonstrafiken. Det innebér att det ska finnas ett fungerande géng- och
cykelnit i anslutning till allmén vég. Det kan utformas pa olika sdtt men som grund ska
man kunna cykla och gé dér man kan &ka bil.

Detta innebér att det inte ska vara mojligt att klippa en forbindelse for gang och cykel
eller vésentligt forsdmra forutsattningarna for dessa transportslag utan att ersétta
forbindelsen. Ett exempel dr Olandsbron som har haft kérfilt for giende och cyklister.
Nir ett arbete med att 6ka kapaciteten pa bron for motorfordon genomfordes tog man
bort ytan for gdende och cyklister och forbjod dessa transportslag att trafikera bron. Idag
tvingas de betala for en dverfart ver Kalmarsund med andra transportslag. Detta

forfaringssitt bor inte vara mdjligt. Trafikverket méste sdkerstélla att det finns



likvardiga och kostnadsfria alternativ for gdende och cyklister om forandringar gors i

vagnatet.

Cykel 1 samband med sparbunden trafik

For att frimja cyklandet som en del i ett trafikslagsdvergripande system bor det tas fram
en standard for hur cykel ska kunna tas med pa tag i syfte att utveckla en regel om att
cyklar kan tas med samtidigt som det tas fram standardlésningar for sidkra cykelgarage

vid landets regionaltags- och jarnvigsstationer.

Uppritthédllande av gidng- och cykelmojligheter

Att cykla dr ett resurssnalt och samhillsekonomiskt fordelaktigt transportsétt. Det
gynnar samhillet, miljon och de som cyklar. Det ger forsumbar energi- och
klimatpdverkan, ingen miljopaverkan och hushéllsekonomiska vinster samt att det
gynnar hélsan hos de som brukar transportmedlet pé ett sitt som saknar motstycke.
Trots detta har cykling under decennier minskat om man bortser frin stdder och storre
tatorter. En bidragande orsak till denna trend ar att vignitet i allt mindre utstrickning
lampar sig for cykling. Allt bredare fordon med hogre hastigheter pa viagar med minimal
eller ingen végren gor det direkt farligt att anvéinda cykeln som ett
vardagstransportmedel pa landsbygden. Vigutrymmet racker inte ldngre till. Har har
aven de trafiksdkerhetshojande atgdrder som satts in for biltrafiken i form av sidordcken
och 2 + 1-vidgar stillt till det ytterligare for de oskyddade trafikanterna. Det lilla
utrymme som fanns kvar éts upp helt och héllet. Detta himmar cyklingen pa ett
olyckligt sétt.

Nar Trafikverket bygger 2 + 1-vigar med vajerrdcken i syfte att 6ka bilisternas
trafiksdkerhet gors det i princip omdjligt for oskyddade trafikanter att anvidnda végen.
Manga génger later man oskyddade trafikanter ta andra végar som &r langre eller i
manga fall av mycket délig kvalitet. Riksdagen bor tillkénnage att detta
tillvdgagangssatt inte dr acceptabelt. Det dr en fraga om ett rittvist forhallningssétt till
géng- och cykel inom det nationella trafiksystemet och en friga om en réttvis tillgang
till landets transportvigar. Forfarandet gar dessutom pa tvirs emot vara nationella
klimat, milj6- och hilsomal.

Det kan ocksa konstateras att det ménga ganger pa mindre landsvédgar mélas

sidolinjer som dr upphuggna i ett sicksackmonster, ndgot som skapar en vibration hos



den bil som kommer for langt ut at sidan. Denna 19sning har sina fordelar for bilar men
skapar en problematisk situation for cyklar. En viktig del av den yta som cyklar
anvénder &r just dér, och bilar forvintar sig att de ligger dir. Cyklar studsar fram pa
denna malning.

Trafikverket maste ta hénsyn till de oskyddade trafikanterna vid
trafiksékerhetshojande atgarder. Idag skapar man istéllet en trafikoséker miljo for de
mest utsatta. Skulle en hiansynsregel pa 1,5 meter inrdttas minskar problemen, men sé

lange den inte dr pa plats maste Trafikverket upphora med denna typ av sidomarkering.

Samma sak géller problemet med avkdorningsracken. De sétts upp ldngs véigarna, inte
minst vid hastighetskameror. Dessa placeras nira vigkanten sa att ytan for gdende och
cyklister minskar. Det blir en intringningseffekt som forsvérar for oskyddade
trafikanter. Vid dessa typer av atgirder bor en breddning eller separering av ytor for

gaende och cyklister, som anldggs utanfor avkorningsskydden, komma till.

Andring av viglagen

Ett problem som aterkommande star i vigen for forbattrad cykelinfrastruktur &r att
viglagen idag styr sé att cykelvigar pa landsbygden och utanfor tétorterna i princip
alltid méste ldggas intill den allmédnna vigen for motortrafik. Genom viaglagens
definition av vig och kraven pé funktionellt samband och samférdsel forsvaras avsevért
mojligheten att fa till smarta, gena och logiska cykelstrak.

Det ar déarfor idag tyvérr allt som oftast inte mojligt att bygga cykelvigen med en
egen, frén bilvdgen fristdende, strickning som 1 ménga fall skulle vara bdde smartare
och billigare. Vid utbyggnad av cykelvégar for arbetspendling liksom turiststrak finns
atskilliga exempel dér problemet med markéatkomst for anldggande av cykelvig
aktualiserats. En enskild markégare kan blockera en cykelvéigsutbyggnad men skulle
inte kunna forhindra en utbyggnad av en vanlig vdg. Trafikverket hindras ocksé frén att
genomfora satsningar pé cykelvdgar som inte har ett sa kallat funktionellt samband med
deras anldggning, det vill sdga bil- och jirnvég. Dessa juridiska svérigheter har varit
kdnda lange och behover snarast atgirdas.

Trafikverket har pa foregaende regeringsuppdrag utrett om och i sé fall hur
markétkomst utgor ett hinder for tillkomsten av cykelvégar eller i genomférandet av
regionala cykelplaner. Trafikverket konstaterar i rapporten Utgor markdtkomst ett
hinder for tillkomsten av cykelvdgar? (TRV 2021/3614) att deras samlade bedomning &r

att framkomligheten i1 cykelprojekten ofta upplevs hindras av svarigheter att fa dtkomst
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till mark. De menar samtidigt att det i minga fall skulle kunna l6sas genom att
kommunerna tar fram en detaljplan. Att forvénta sig att kommuner ska ta fram
detaljplaner pa landsbygden for att sékerstélla markatkomst for cykelbanor dr dock en
orimlig forvidntan p4 kommunerna. Det dr en mycket mer komplicerad process.

Trafikverket skriver:

”Det finns en uttalad onskan att staten ska ta ett storre helhetsansvar for cykelfragan
inklusive finansiering. Nagot sddant ansvar har inte dlagts Trafikverket. Néar det
giller tillgangligheten for cykel mellan titorter och pa landsbygden borde det vara
rimligt att staten och ddrmed Trafikverket tar ett storre ansvar pd samma sitt som
man tar ett storre ansvar for motsvarande bilviagar.”

For att fa till mojligheten att bygga funktionella cykelvédgar behover viglagens
begrepp allmén samférdsel &dndras s att cykelvdgar inbegrips liksom att begreppet
funktionellt samband omdefinieras. For allmén samférdsel och begreppet funktionellt
samband torde det rdcka med att regeringen och riksdagen uttrycker att begreppen ska
ha en annan tolkning. Lagtexten i sig skulle salunda inte behova skrivas om. Hur det
rent praktiskt gors dr egalt sd ldnge en dndring kommer till stand.

I januari 2021 beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande till regeringen om att
regeringen bor dterkomma med ett forslag som gor det mojligt att anlidgga friliggande
cykelvégar utan krav pé direkt anslutning till vigar for motortrafik. Uppmaningen till
regeringen var att skyndsamt se over lagstiftningen pé detta omréde.

Lagstiftningens problem har utretts ett antal gdnger och dnnu finns inget som tyder
pa att dndringar ar pa gang samtidigt som projekt som ar efterfragade ligger for fafot
vilket stéller till det for mojligheten att sdkerstilla en funktionell, séker och trygg
cykelinfrastruktur i hela landet, pa landsbygden och utanfor véra titorter. Att nd malet
om Okad cykling forsvéras avsevért. Darfor bor nuvarande regering skyndsamt
aterkomma med uppdaterad lagstiftning pa detta omrade som sékerstiller likvardig
markétkomst at cykelvégar sa som idag géller for vdgar avsedda for motorfordonstrafik

och riksdagen tillkdnnage detta som sin mening for regeringen.

Servicenira cykelinfrastruktur

Den utveckling som vi ser pa cykelomradet, inte minst till f6ljd av tillvixten av elcyklar
som kortar restiderna och mojliggdr langre arbets- och fritidsresor med cykel, kommer
inte hela landet till godo. Istéllet hdnvisas merparten av resendrerna av forklarliga skél

till bilen eller en kollektivtrafik som allt som oftast saknar den flexibilitet som cykeln



ger. Att fardas pa landsviag med cykel dr idag for farligt. Det foreligger en bred enighet i
riksdagen och i kommunerna runt om i landet att andelen resor med cykel ska oka.

Potentialen for cykling pd landsbygden och utanfor tdtorter &r avsevird och utgor en
mojlighet som idag inte tas tillvara. For att det ska kunna ske méste det till en
forandring av den véginfrastruktur som vi ser runt om i landet. Det betyder inte att vi for
den skull ska plocka bort de transportsitt som idag dominerar men vi ska ge likvardiga
forutséttningar.

For att komma &t problemet att dagens végnaét 1 princip gor cykling oldmpligt pa
landsbygden och forsvarar en 6kad cykling foreslar vi att det infors vad vi kallar
servicendra cykelinfrastruktur. Med detta begrepp menar vi att en trygg och siker
cykelinfrastruktur tillskapas 1 anslutning till de platser dér service 1 form av skolor,
afférer eller annan samhéllsservice dr lokaliserad. Det handlar om separata cykelbanor 1
anslutning till lokal service eller i véintan pé ny infrastruktur att motsvarande zoner
skapas dir respektavstand mellan motorfordon och cyklar infors. Tanken dr att man
inom en radie av ca en mil frin ett mindre samhille eller samhillsservice tillskapar
fungerande cykelinfrastruktur som mojliggor séker och trygg vardagscykling for de som
bor inom ett rimligt avstdnd. Darmed stérker vi landsbygden och gor lokalsamhéllet mer
flexibelt och motstandskraftigt samt framjar cykling lokalt i hela landet. Det ar framfor
allt inom det vigndt som idag klassas som riksvég eller primédra lansvigar som behovet
finns. I det mer finmaskiga nitet ar oftast trafikvolymerna sa pass begransade och
hastigheterna lagre sa att behovet dér inte dr lika stort &ven om det finns strickor som
bor inbegripas.

Med dagens cyklar nar man en mélpunkt pa en mil under halvtimmen med en vanlig
cykel i normal hastighet om 18 km/h. For de som foredrar moderna elcyklar med
assistans och en normal hastighet om 25 km/h nar man en mélpunkt avsevért snabbare.
Detta giller de boende léngst ut i det tankta systemet. Merparten kommer att ha kortare
restrackor och ddrmed en betydligt snabbare fard med egendgd cykel till sin dagliga
verksamhet. Detta utgor en avsevérd resandepotential som idag inte kan utnyttjas p.g.a.
bristande cykelinfrastruktur. Till detta ska ocksa pépekas att det idag finns ett stort antal
andra enpersonsfordon som utgér en ny mojlig potential for smidigt lokalt resande inom
den infrastruktur som avses med en cykelbana. Med dagens trafikfarliga infrastruktur
saknar boende pé landsbygden i princip mojligheten att vilja cykeln, vilket begransar
deras valfrihet och hdmmar utvecklingen av en resurssnél, ekonomiskt fordelaktig och

miljomaéssigt smart mobilitet.



Hénsynsregel

Nar en cyklist fardas pa vig kommer vanligtvis bilarna alltfor néra. Detta skapar en
trafikoséker miljo och avskricker frdn cyklande. Idag &r dessutom bilar mycket bredare
an for ndgra decennier sedan vilket stillt till det &n mer. For att komma till ratta med
problemen har det i flera lander inforts en hdnsynsregel som betyder att en bil méaste
halla minst 1,5 meters avstand fran en cykel vid omkorning. Transportstyrelsen har
utrett frigan och menar att hinsynsregeln eller filkérningsbyte for bilar vid omkoérning
av cykel inte &r tillrddlig. Det skulle skapa for mycket problem for bilarna.

Men det ar uppenbart att man i den analysen inte gjort en rimlig bedomning av de
oskyddade trafikanternas behov. Internationellt anvands hdansynsregeln med framgéng
och vid en implementering 1 Sverige, t ex 1 anslutning till ndrsamhéllen pé landsbygden,
vilket skulle frimja landsbygdens utveckling, potential och motstandskraft, skulle
cykling kunna fungera som alternativ till bilresor i mycket hogre grad &n idag. Att
infora hiansynsregler pé utpekade vigavsnitt bor darfor bli en mojlighet for viaghéllarna.

Tryggheten vid cykling dr en avgorande faktor for valet av transportsétt.

Firgkodning
Det saknas i Sverige en enhetlig fairgkodning for cykelbanor i Sverige. Ett arbete bor

inledas for att hitta ett [impligt system och hallbara metoder for att infirga cykelbanor.

VTI:s cykelcentrum
Vid arsskiftet 2017/2018 fick VTI 1 uppdrag av regeringen att vara administrativ vird

for Sveriges nationella kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling. Som
administrativ vard har VTI tillsammans med andra forskare, intresseorganisationer,
myndigheter, infrastrukturhdllare med flera utvecklat cyklingens roll i Sverige och
bidragit till ett hallbart samhélle med hog livskvalitet 1 hela landet. Cykelcentrum &r en
viktig resurs i byggandet av ett resurseffektivt och héllbart samhille. Cykelcentrum

behdver vara en permanent verksamhet inom ramen for VTI.

Cykelstod for specialutformad cykel

Personer med funktionsnedsittning har sma mojligheter att fa tillgéng till cykel, dven
om det numer finns specialutformade sddana pa marknaden. Cykel rdknas som ett
hjidlpmedel vad géller barn och &r ddrmed nigot du kan fa som hjélpmedel via regionen.

Detsamma giller ¢j for vuxna. Du ér i dagsldget hinvisad till att bestélla sjélv till stor



kostnad, for de som kénner till mgojligheten. Hjilpmedel ges i form av permobil och
andra sitt att ta sig fram, och dit rdknas inte specialutformade cyklar. Cyklar innebér
forutom mojlighet till mobilitet dven okad fysisk hélsa. Det finns i dagsldget t ex
mycket bra s k elarmcyklar som du kan haka pé din rullstol. De kan erbjuda mgjlighet
till transport, rorelse, frihet och 6kad hélsa. De dr dock dyra och det &r fa forunnat att
kunna kopa dem. Det behover finnas ett samhalleligt stod for detta. Det finns dven andra
specialutformade cyklar for andra typer av funktionsnedsittning, t ex tandemcyklar for
personer som &r synskadade, s k trike med tre hjul {or t ex personer med neurologisk
problematik. Vi vill dirfor infora ett system med cykelstdd i likhet med och vid sidan av
det system som finns for bilstdd. Ett sddant behovs for att ge méanniskor med
funktionsnedséttningar mojlighet att f tillgéng till specialutformad cykel, till exempel

elarmcykel. Regeringen bor dterkomma med ett forslag i fragan.

Linus Lakso (MP)

Elin Soderberg (MP) Mdrta Stenevi (MP)
Mats Berglund (MP) Jacob Risberg (MP)
Jan Riise (MP)
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