SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2020-07-08

Besvaras senast
2020-08-27

Till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:436 En rittssiker bedomning av yrkesforares hogre behorigheter

Under det senaste aret har vi kunnat ldsa flera artiklar om yrkesforare som mist
sina tyngre behorigheter pd grund av att Transportstyrelsen dndrat sin
tillimpning av de medicinska kraven for dessa behdrigheter.

De forare som drabbats av den nya och striktare héllningen har innehaft sina
tyngre behorigheter under lang tid. Flera av dem har en ldng yrkeskarridr som
forare av tunga fordon med mer &n 20 &rs erfarenhet bakom ratten och i vissa
fall mer &n 40 ars innehav av tyngre behorigheter. Ofta ar karridren dessutom
prickfri, men likvil anses dessa forare vara olampliga som forare av tunga
fordon, och Transportstyrelsens syn pd dessa forares duglighet dndrades
bokstavligen Gver en natt.

Med mer dn 20 ars prickfritt yrkesliv bakom ratten har man mer an vél visat att
man uppfyller alla krav som kan stillas pa en ansvarsfull forare. Att
argumentera om fara for trafiksdkerheten faller platt till marken nér en enda av
dessa forare kan ha mer dn 240 000 prickfria mil bakom ratten. En vanlig
privatbilist kanske kor en tredjedel av denna stricka under hela sin livstid.

Det har inte skett nagon fordndring ur medicinsk synpunkt hos de férare som nu
forlorat sina behorigheter, utan det dr en skérpt tillimpning av lagstiftningen
som lett till den hardare tillimpningen. De drabbade forarna ar fortfarande lika
dugliga yrkesmén som tidigare, men de straffas av en fyrkantig hallning till
regelverket.

Den hér fragan har varit foremal for tidigare interpellationsdebatter, och sedan
Sverigedemokraternas EU-parlamentariker Peter Lundgren stillt en fréga till
kommissionen (P-001605/2020) dr det &n mer aktuellt att lyfta
Transportstyrelsens fyrkantiga hallning i den hér fridgan. Den viktigaste delen i
svaret pa Peter Lundgrens fraga ar enligt foljande: I punkt 12.12 foreskrivs
ocksa att nationella myndigheter kan ge forare med forutséttningar for en god
prognos tillstand att fora motorfordon tidigare.

Fragan om att utnyttja denna mojlighet 6verlats dock pa de nationella
myndigheterna och deras medicinska experter.

Enligt kommissionen dger varje medlemsstat rétt att gora avsteg, men
Transportstyrelsen véljer att avstd. Konsekvensen blir att en stor grupp
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yrkesforare nekas att utfora sitt arbete, ett arbete de skott klanderfritt i s& manga
ar. De gér pa regelbunden medicinsk kontroll och de dter medicin i
forebyggande syfte, nagot de gjort sedan barn eller ungdomsaren. De ldkare
som har hand om dessa patienter séger att de har en ldgre risk att utveckla ett
medvetandestorande tillstdnd dn de som betraktas som friska. Lakare med
specialistomrade neurologiska sjukdomar torde vara battre rustade att bedoma
huruvida en patient utgor en trafiksidkerhetsrisk dn en tjdnsteman pa
Transportstyrelsen.

Klandra den som klandras bor. I de fall dér yrkesforare frantagits sina hogre
behorigheter dr det Transportstyrelsen som gjort en allt for snavtolkning av
lagstiftningen. I praktiken har Transportstyrelsen gett duktiga yrkesman ett
yrkesforbud trots att det bevisligen saknats grund for att misstro dessa
minniskors forméga att framfora ett tungt fordon.

Lyssnar man pa forarnas specialistlikare far man en annan bild av forarnas
sjukdomsbild, och det dr sannolikt darféor EU-kommissionen dppnar for vidare
undantag gillande ”gamla” forare. Att man tillimpar de striktare
bestammelserna nér det giller nya ansokningar om tyngre behdrigheter ér i sin
ordning, men att ge erfarna och bevisligen dugliga forare yrkesforbud ér inte
acceptabelt.

Med EU-kommissionens svar pa Peter Lundgrens fraga som grund kan man
konstatera att Transportstyrelsen inte hanterar EU-lagstiftningen utifrdn dess
lydelse.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Vilka atgirder avser ministern att vidta for att sékerstilla att yrkesforare
far en rattsséker bedomning av deras hogre korkortsbehorigheter?

2. Avser ministern att aktivt bidra till att EU-kommissionens undantag
tilldimpas av Transportstyrelsen?
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Thomas Morell (SD)

Overldmnas enligt uppdrag

Ann Larsson
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