Trafikutskottets betankande
2000/01:TU13

Tratiksakerhet

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet 31 motioner som har vickts under den
allminna motionstiden hosten 2000. Motionerna ror frigor om sékerhet i
vigtrafiken.

Ett enigt trafikutskott anser att riksdagens tidigare beslut om de dvergri-
pande maélen for trafiksdkerheten, i form av nollvisionen och etappmalet for ar
2007, skall ligga fast. Utskottet ser ddrfor med oro pa att antalet dodade och
allvarligt skadade i trafiken har dkat de senaste tva aren. Utskottet utgar fran
att regeringen kraftfullt agerar for att genomf6ra de strategier och atgirder
som behovs i syfte att uppné etappmalet for ar 2007. Riksdagen utgéar ocksé
fran att regeringen aterkommer till riksdagen med en samlad redovisning av
trafiksdkerhetsarbetets fortsatta inriktning for att uppnd etappmaélet for ar
2007.

Vidare konstaterar utskottet med oro att mellan 20 % och 30 % av alla
dodsolyckor i vigtrafiken dr forknippade med alkohol eller droger. Utskottet
utgdr bla. frn att forsoksverksamheten med alkolds for personer som har
domts for rattfylleri utokas till att gélla hela landet samt ocksa till fler kor-
kortsbehdrigheter och fordonsslag.

Enligt utskottets mening ar det ocksa angelédget att sdkerheten for barnen i
trafiken dgnas 6kad uppmérksamhet. Utskottet foreslar darfor ett tillkannagi-
vande till regeringen om behovet av en samlad redovisning for riksdagen av
de atgérder som bor vidtas for att 6ka sdkerheten for barn i trafiken. En sadan
redovisning bor ske i ljuset av FN:s konvention om barnets réttigheter och
riksdagens tidigare beslut om mélen for trafiksékerheten, dvs. nollvisionen
och etappmalet for ar 2007.

Ett tillkdnnagivande till regeringen foreslds ocksd nér det géller behovet av
en allsidig belysning av frdgan om mobiltelefonering under bilkérning. Skélet
ar att mobiltelefonanviandningen under bilkérning har dkat under de senaste
aren, och flera lander har infort forbud eller begrinsningar for foraren att
anvinda mobiltelefon under bilkdrning.

I betédnkandet finns en reservation (m).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Trafiksikerhetens mal och prioriteringar
Riksdagen avslédr motionerna 2000/01:T211 yrkandena 5 och 6,
2000/01:T212 yrkande 10, 2000/01:T438 yrkande 3, 2000/01:T474
yrkande 2 och 2000/01:S0549 yrkande 9.
Reservation (m)
2. Inrittande av en vigtrafikinspektion m.m.
Riksdagen avslir motionerna 2000/01:T468 och 2000/01:T474 yr-
kande 1.

3. Behov av forbittrad olycksstatistik
Riksdagen avslar motion 2000/01:T474 yrkande 3.

4. Inrittande av trafikofferjourer
Riksdagen avslir motion 2000/01:T474 yrkande 4.

5. Atgirder for att forhindra alkohol- och drogpaverkade forare
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T212 yrkandena 11 och 12,
2000/01:T421, 2000/01:T436, 2000/01:T438 yrkande 1 och 2000/01:
T447.

6. Okad siikerhet for barn i trafiken
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om Okad sdkerhet for barn i trafiken samt avslar motionerna
2000/01:T454, 2000/01:T459, 2000/01:T461, 2000/01:T463 och
2000/01:T472.

7. Atgiirder mot telefonering under bilkérning

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om behovet av en allsidig belysning av frdgan om mobiltelefo-
nering under bilkérning samt avsldr motionerna 2000/01:T402,
2000/01:T473 och 2000/01: T705.

8. Flexibla hastighetsgrinser
Riksdagen avslar motion 2000/01:T443.

9. Héogersving vid ljussignaler
Riksdagen avslar motion 2000/01:T431.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Vijningsplikt vid obevakade dvergangsstillen
Riksdagen avslar motion 2000/01:T433.

Stiende passagerare i buss
Riksdagen avslar motion 2000/01:T467.

Okad anviindning av bilbilten
Riksdagen avslir motion 2000/01:T438 yrkande 2.

Tillsyn m.m. éver hanteringen av krockkuddar
Riksdagen avslir motion 2000/01:T430.

Atgiirder for att 6ka efterfragan pa sikrare bilar
Riksdagen avslar motion 2000/01:So0301 yrkande 2.

Skyddsricken vid farliga vigavsnitt
Riksdagen avslar motion 2000/01:T395.

Cirkulationsplatser
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T445 och 2000/01:S0360 yr-
kande 4.

Intelligenta viigtransportsystem
Riksdagen avslar motion 2000/01:T215 yrkande 9.

Okad sikerhet for cyklister och gangtrafikanter
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T336 yrkande 1, 2000/01:T422,
2000/01:T450 och 2000/01:T457.

Stockholm den 15 maj 2001

Pé trafikutskottets vignar

Monica Ohman

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Per-Richard
Molén (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v),
Johnny Gylling (kd), Krister Ornfjéder (s), Lars Bjorkman (m), Monica Green
(s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd), Birgitta
Wistrand (m), Mikael Johansson (mp), Kenth Skarvik (fp), Jan-Evert
Réadhstrom (m) och Viviann Gerdin (c).
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Utskottets 6verviganden

Overgripande frigor

Trafiksdkerhetens mal och prioriteringar

Utskottets forslag i korthet: Utskottet anser att riksdagens tidigare
beslut om de overgripande mélen for trafiksédkerheten i form av
nollvisionen och etappmalet for &r 2007 skall ligga fast. Utskottet
ser darfor med oro pa att antalet dodade och skadade de tva senaste
aren har okat. Utskottet utgar fran att regeringen kraftfullt agerar
for att genomfora de strategier och atgdrder som behdvs i syfte att
uppnd etappmadlet for ar 2007. Utskottet utgdr ocksd fran att
regeringen aterkommer till riksdagen med en samlad redovisning av
trafiksdkerhetsarbetets fortsatta inriktning for att uppna etappmalet
ar 2007. Med hénsyn till att syftet med motionerna (fran m, v, kd
och fp) till vésentlig del blir tillgodosett avstyrks motionsforslagen.
Jamfor reservation (m).

Bakgrund

Trafiksékerhetsfragorna har dgnats stor uppmérksamhet i olika sammanhang
de senaste aren. Utskottet har ocksd vid flera tillfallen behandlat fragor om
trafiksdkerhet. Hosten 1997 beslutade riksdagen att den s.k. nollvisionen skall
gélla for vagtrafiken (prop. 1997/98:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:
11). Nollvisionen innebar att det langsiktiga malet for trafiksédkerhetsarbetet
skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till f61jd av végtrafikolyckor
samt att végtransportsystemets funktion skall anpassas utifran detta mal.
Eftersom miénniskor ibland gdér misstag kan olyckor inte alltid forhindras.
Darfor ligger ett ansvar pad dem som ansvarar for végtrafiksystemet att ut-
forma vigar, gator och fordon si att méanniskors misstag inte leder till dods-
olyckor eller allvarliga personskador.

1 samband med det transportpolitiska beslutet ar 1998 (prop. 1997/98:56,
bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) godkinde riksdagen ett etappmal for
trafiksdkerheten som innebér att antalet personer som dddas till foljd av viag-
trafikolyckor bor ha minskat med minst 50 % till ar 2007, raknat fran ar 1996.
Regeringen kompletterade dessa mél med ett verksamhetsmal for Vigverket.
Verksamhetsmalet innebar att hogst 400 personer skulle dodas och hogst
3 700 skulle skadas allvarligt i vagtrafiken under &r 2000.

Trafiksékerhetsfrdgorna behandlades ocksa utforligt av riksdagen varen
1999 (bet. 1998/99:TU9, rskr. 1998/99:197) och varen 2000 (bet. 1999/2000:
TUS, rskr. 1999/2000:166). Varen 1999 uttryckte utskottet sin oro dver att



OVERGRIPANDE FRAGOR

den positiva olycksutvecklingen inom végtrafiken under perioden 1993-1996
hade brutits. Den s.k. nollvisionen skulle ligga fast. Samtidigt foreslog utskot-
tet att regeringen skulle utreda forutsittningarna for att tillskapa en for végtra-
fiken fristdende végtrafikinspektion med uppgift att dels 6ka kunskaperna om
trafikolyckornas orsaker, dels sprida sddana kunskaper.

Véren 1999 presenterade ocksa regeringen sitt 11-punktsprogram for en
Okad trafiksékerhet. Regeringens 11-punktsprogram innehdller f6ljande punk-
ter:

e  Satsning pa de farligaste vdgarna.

e  Sikrare trafik i kommunerna.

e  Trafikantens ansvar betonas.

e  Siker cykeltrafik.

e  Kyvalitetssékring av transporter.

e  Krav pa vinterdick.

e  Svensk teknik utnyttjas béttre.

e  Ansvar for dem som utformar vigtrafiksystemet.
e  Sambhillets hantering av trafikbrott.

e  Frivilligorganisationernas roll.

e  Alternativa finansieringsformer for nya végar.

I samband med riksdagens behandling av trafiksdkerhetsfragor ar 2000 (bet.
1999/2000:TUS, rskr. 1999/2000:166) uttalade utskottet dterigen sin oro dver
den senaste tidens olycksutveckling. Samtidigt konstaterades att insatser gors
och planeras for att vinda utvecklingen. Utskottet konstaterade bl.a. att totalt
6,5 miljarder kronor beréknas satsas pa fysiska trafiksédkerhetsatgéirder vilka i
enlighet med regeringens 11-punktsprogram i forsta hand inriktas pa de sir-
skilt farliga vigstrackorna.

Utskottet betonade ocksé trafikanternas eget ansvar och behovet av 6kad
respekt for trafikreglerna. Utskottet ansdg att det krdvdes en effektivare trafi-
kovervakning.

Olycksstatistik

I nedanstaende diagram redovisas utvecklingen i fraga om antalet dodade och
skadade personer vid polisrapporterade végtrafikolyckor.

2000/01:TU13
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Antal dodade i vagtrafikolyckor
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Diagram 1: Antal dédade dar 1990-2000

Antalet allvarligt skadade i
vagtrafikolyckor ar 1990-2000
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Diagram 2: Antal allvarligt skadade ar 1990-2000
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Mellan aren 1990 och 1996 minskade antalet dodade till foljd av vigtrafik-
olyckor fran 772 till 537. Darefter véinde den positiva utvecklingen. For ar
1999 var antalet dodade 570, och for ar 2000 berdknas antalet dodade uppga
till 600. Det betyder att antalet doda har 6kat med 3 % jamfort med ar 1999.
Aven antalet svért skadade har kat de senaste aren. Utvecklingen har dérfor
inte ndrmat sig det langsiktiga trafiksdkerhetsmalet om att ingen skall dodas
eller skadas allvarligt. Utvecklingen innebér ocksa att Vigverkets verksam-
hetsmél for 4r 2000 inte har uppnatts.

Enligt Vigverket (Arsredovisning 2000) finns flera olika faktorer som
sannolikt har paverkat trafiksékerheten negativt. Okningen av dddade och
svart skadade personer kan dérfor endast delvis forklaras av att trafiken har
okat de senaste aren. Vigverket anger ocksa att de atgirder som genomfordes
under ar 2000 borde ha medfort farre dodade och farre svart skadade i trafi-
ken. Vigverket konstaterar dock att dessa atgirder inte har varit tillrickliga
for att minska det totala antalet dodade i trafiken.

Antalet trafikolyckor skiljer sig mellan olika trafikantkategorier. I nedan-
stdende diagram framgar skillnaderna mellan de olika trafikantkategorierna.
Av diagrammet framgér bl.a. att hilften av dem som omkommer i végtrafiken
ar bilforare.

Ett generellt problem nér det géller antal skadade i végtrafikolyckor 4r att
det verkliga antalet skadade &r betydligt storre &n vad statistiken visar. Sta-
tistiken baseras pa polisrapporterade olyckor och ménga olyckor kommer
aldrig till polisens kdnnedom. Det giller sérskilt gruppen skadade cyklister
dér de verkliga antalet kan vara upp till tio ganger hogre n det antal olyckor
som rapporteras till polisen.

Om man delar upp de dédade och skadade i vigtrafiken mellan mén och
kvinnor finner man betydande skillnader. I absoluta tal dodas betydligt fler
mén an kvinnor i trafiken. Om man utgar fran riskerna har dock kvinnor en
nagot hogre skaderisk 4n mén. Det forklaras framfor allt i skillnader i expone-
ring, men om man tar hinsyn till skillnaderna i exponering och jimfor mén
och kvinnor med samma korerfarenhet, har kvinnor i genomsnitt lagre olycks-
risk &n mén, dvs. de har férre olyckor per kord kilometer.

2000/01:TU13
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Antal dédade i vagtrafiken ar 2000
uppdelat pa olika trafikantkategorier
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Diagram 3: Antal dédade uppdelat pa olika trafikantkategorier

Trots att antalet olyckor har dkat de senaste &ren finner man vid en internat-
ionell jamforelse att Sverige har en mycket hog trafiksékerhet. Nedanstdende
diagram belyser hur Sverige ligger till jaimfort med 6vriga EU-léander.

Vagtrafikolyckor i EU-landerna
Antal dodade per 1 miljon invanare ar 1999
(Kalla: OECD/IRTAD, March 2001)
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Diagram 4: Antal dédade i vigtrafiken i olika EU-ldnder
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Motionerna

Motion T211 (yrkandena 5 och 6) av Kenth Skarvik m.fl. (fp) pekar pé att
inte mycket har hint sedan beslutet om nollvisionen fattades for tre ar sedan.
Enligt motiondrerna behdvs krafttag for att nollvisionen skall kunna uppnas,
bl.a. behdvs okad trafikdvervakning och sdkrare vigar. Dessutom bor kampen
mot fylleri inom alla trafikslag prioriteras. Ytterligare dtgérder som framhalls
ar att atgdrda farliga végstrdckor, att skdrpa hastighetskontrollen, att hdja
boterna for fortkdrning, att fortsdtta utvecklingen mot sikrare bilar samt att
6ka informationsinsatserna. Det anges ocksa att det behdvs sérskilda inform-
ationsinsatser for att cyklister skall inse vikten av att {6lja trafikreglerna och
anvénda hjalm.

I motion T212 (yrkande 10) av Johnny Gylling m.fl. (kd) anges att nollvis-
ionen bor aterupprittas. Enligt motiondrerna saknas en av de viktigaste punk-
terna for okad trafiksékerhet i regeringens 11-punktsprogram, ndmligen nyk-
terheten. Vidare framhélls i motionen att ett nytt trafiksdkerhetsprogram bor
formuleras. Det bor bl.a. innefatta 6kad anvidndning av bilbalten, 6kad an-
vandning av cykelhjdlm, 6kad polisnédrvaro for hastighetsévervakning, diffe-
rentierad och flexibel hastighetsbegransning, trafikmiljon som en vit zon
betrdffande alkohol, en “forlatande trafikmiljo”, frivillig vidareutbildning i
samband med korkortsfornyelse, opinionsarbete for dndrade attityder till
trafiksékerheten, investeringar i vignatet, kampanj for nykterhet i trafiken
samt inférande av alkolés.

Enligt Per-Richard Molén m.fl. (m) i motion T474 (yrkande 2) &r den allt
simre vagstandarden den storsta trafiksdkerhetsrisken. Satsningar pa infra-
strukturen, ddribland vdgarna, dr avgorande for ett lands framtid och for tra-
fiksékerheten. I motionen anges bl.a. att Vagverket har genomfort hastighets-
sénkningar pa en rad végar i takt med forsdmringen av vdgarna och att dessa
sénkningar ofta upplevs som omotiverade. Det leder till minskad trovardighet
och manga overtrddelser. I motionen anges bl.a. vidare att antalet doda okar i
takt med den Okande trafiken och de allt simre vdgarna. Enligt Vigverkets
prognoser borde det ha funnits mojligheter att minska antalet doda i trafiken
till hogst 400 ar 2000. Darefter skulle det vara mojligt att fortsdtta mot en
nollvision. Enligt motiondrerna byggde Vigverkets analyser och statistik pa
felaktiga forutsdttningar. Skélet till det minskande antalet déda var bl.a. en
effekt av den minskande trafiken, inte av Vigverkets trafiksédkerhetsarbete.
Vigverkets trafiksdkerhetsarbete bor enligt motionérerna ses over.

I motion T438 (yrkande 3) av Karin Svensson Smith m.fl. (v) framhélls att
végtrafiken véxer, men att allt farre poliser 6vervakar trafiken. Effektiv trafi-
kovervakning som innefattar fordonskontroll, hastighetsovervakning med
modern kamerateknik, utandningsprov, métning med pupillometer dér narko-
tika kan misstinkas samt bélteskontroll behdvs for att antalet dodsoffer i
trafiken skall minska. Skall nollvisionen kunna uppnas maste ocksé kollektiv-
trafikens andel oka pa vigtrafikens bekostnad. Regeringen bor ligga fram
forslag till hur trafikovervakningen skall kunna bli effektivare.
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Enligt Kerstin Heinemann m.fl. (fp) i motion S0549 (yrkande 9) &r trafiksé-
kerhetsarbetet en forebild nir det géller att tydliggora de hidlsoméssiga vins-
terna av olika beslut. Trafiksékerhetsarbetet maste drivas kraftfullt och fortlo-
pande. Enligt motionen &r det viktigt att satsa pa trafiksdkerhetsfragor for
ungdomar i aldersgruppen 18-24 ar. Vidare framhélls att en skdrpning av
kraven pd helnykterhet i trafiken sannolikt skulle ha betydande inverkan pa
ungdomsolyckor. Enligt motionen bor ockséd de oskyddade trafikanternas
sdkerhet forbdttras. Anvédndning av cykelhjdlmar madste stimuleras liksom
skydd nir man &ker rullskridskor och brdda. Olycksfall vid &kning pa skate-
boards och inliners bor uppmirksammas. Ar 1998 intriffade ca 5 000 olycks-
fall i samband med inliners som kridvde lédkarvard. Vidare framhalls att sta-
tistiken 6ver cykelolyckor och andra trafikolyckor &r ofullstindig. En fortsatt
utveckling av bilarnas avgasrening och dvergang till renare drivmedel fram-
halls ocksé vara av betydelse for den framtida hélsoutvecklingen.

Utskottets stillningstagande

Vigtransporter behdvs for att vart moderna samhélle skall fungera, men ut-
skottet kan konstatera att végtrafiken samtidigt dr en viktig orsak till flera av
dagens milj6- och hélsoproblem, déribland antalet skadade och dodade i
trafiken. For att vigtransportsystemet skall bli sédkert behdvs en rad olika
atgdrder som berdr bade enskilda trafikanter och dem som utformar végtrans-
portsystemet.

Riksdagen har tidigare stéllt sig bakom regeringens forslag att nollvisionen
skall gélla som ett langsiktigt mal for végtrafiken (bet. 1997/98:TU4, rskr.
1997/98:11). Strax dérefter godkédnde riksdagen ocksd ett etappmédl vilket
innebar att antalet personer som ddédas till foljd av végtrafikolyckor skall
minska med minst 50 % till & 2007 rdknat frdn 1996 &rs nivd (bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Det innebér att hogst 270 personer skall
dodas ar 2007. Utskottet konstaterar att antalet dodade och svart skadade i
trafiken inte minskar i den takt som forutsétts enligt trafiksdkerhetsmélen.
Tviartom okar antalet dddade och skadade. Det verksamhetsmal for &r 2000
som regeringen angav for Vigverket har inte heller uppnétts. Utskottet ser
dérfor med stor oro pa de senaste arens olycksutveckling. Utskottet anser att
savil nollvisionen som etappmélet for dr 2007 skall ligga fast. Nollvisionen
behdvs enligt utskottet for att skdrpa medvetenheten hos alla som har ett
ansvar for trafiksikerheten, dvs. savil systemutformare som enskilda trafikan-
ter. Ett forverkligande av trafiksdkerhetsmélen forutsétter att alla aktorer inom
végtrafiken tar till sig den grundsyn som ligger bakom nollvisionen och som
dr en forutsdttning for framgang, namligen att varje olycka som f6rorsakar
dodsfall eller svara personskador dr en tragedi. En stark sdkerhetsmedvetenhet
maéste darfor prigla savil trafikanterna som de som svarar for végtrafikens
systemutformning. Det dr sdledes utskottets uppfattning att arbetet med att
uppna nollvisionen och etappmalet &r 2007 maste bedrivas mycket medvetet
av alla berérda aktorer.
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I motionerna ndmns ett flertal atgdrder som behover vidtas, exempelvis
okad hastighetsdvervakning, sdkrare végar, 6kad anvidndning av bilbélten,
okad anvindning av cykelhjdlm samt olika atgirder for att motverka rattfyl-
leri. Utskottet delar motionédrernas uppfattning att kraftfulla insatser behovs
om malen for trafiksdkerhetsarbetet skall kunna uppnas. Utskottet vill i detta
sammanhang sirskilt framhalla att det behdvs en betydligt storre respekt for
trafikreglerna, framfor allt bestimmelserna
— om hastighetsbegrinsningar,

— om béltesanvindning,
— om alkohol och droger.

Dessutom behovs ytterligare atgérder for att 6ka sikerheten for cyklister och
géngtrafikanter.

Utskottet vill ocksa markera den viktiga roll som bl.a. Vigverket och NTF
spelar for att paverka attityder och beteenden. I detta sammanhang kan exem-
pelvis ndmnas fragor om é&ldre bilforare. NTF bedriver kurser och informat-
ionsverksamhet riktad till dldre bilférare. Aven VTI bedriver ett projekt om
dldre trafikanter som tar sikte pa bade trafiksékerhet och tillgénglighet.

Niér det géller vikten av en okad trafikovervakning &r, enligt vad utskottet
har erfarit, ett dkat antal hastighets- och trafiknykterhetskontroller effektiva
atgdrder for att pa kort sikt hejda och vénda olycksutvecklingen. Under ér
2000 drogs omkring 29 000 korkort in, varav omkring hélften pa grund av
Overtrddelse av hastighetsgranserna. I regeringens 11-punktsprogram ingdr
frigan om automatisk hastighetsovervakning; bl.a. anges att overvaknings-
kameror skall sittas upp pé sérskilt farliga végstriackor. Utskottet konstaterar
att detta bor kunna innebéra att polisen tillfors ett effektivt instrument for att
intensifiera trafikovervakningen.

Utskottet ser positivt pa att samtliga partier star bakom savél nollvisionen
som etappmalet for ar 2007. Regeringen bor enligt utskottets mening snarast
for riksdagen redovisa vilka atgirder som den anser vara erforderliga for att
etappmalet for ar 2007 skall kunna uppnés. Utskottet forutsitter att de forslag
som framfors i motionerna ddrmed Svervags.

Vad utskottet nu har anfort innebér att syftet med de nu behandlade mot-
ionsyrkandena till vasentlig del blir tillgodosett. Nagon atgard fran riksdagens
sida &r dérfor nu inte erforderlig. Motionerna T211 (fp) yrkandena 5 och 6,
T212 (kd) yrkande 10, T438 (v) yrkande 3, T474 (m) yrkande 2 och S0549
(fp) yrkande 9 avstyrks foljaktligen.

En rad specifika fridgor om trafiksékerheten, bl.a. om inréttande av en végtra-
fikinspektion, om étgérder for att forhindra alkoholpéverkade forare, om dkad
sdkerhet for barn i trafiken, om vissa trafiksdkerhetsbestimmelser samt om
okad sédkerhet for cyklister och géngtrafikanter, behandlas ndrmare av utskot-
tet i kommande avsnitt i detta betdnkande.
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Inrédttande av en viagtrafikinspektion m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet vidhéller sitt tidigare stillningstagande om vikten av dkad
kunskap om trafikolyckornas orsaker. Fragan om ansvar for trafik-
sdkerheten samt om inrdttande av en fristdende vagtrafikinspektion
har utretts av Trafikansvarsutredningen, och utredningens forslag
bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Utskottet finner dar-
for inget skal att foregripa regeringens stéllningstagande, utan for-
utsétter att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag i dessa
fragor under hosten 2001. Riksdagen bor darfor avsla tvd motioner
(m och ¢).

Bakgrund

Utskottet betonade i betdnkandet Nollvisionen och det trafiksékra samhillet
(bet. 1997/98:TUA4, rskr. 1997/98:11) och éven i trafiksdkerhetsbetdnkandet
varen 1999 (bet. 1998/99:TU9, rskr. 1998/99:197) bl.a. vikten av dkad kun-
skap om trafikolyckornas orsaker. Utskottet understrok ocksa i betédnkandet
om nollvisionen vikten av att ansvaret for trafiksdkerheten borde vara delat
mellan trafikanterna och de s.k. systemutformarna. Enligt utskottets mening
var det angeldget att det allménnas och néringslivets ansvar for trafiksdker-
heten utreddes och preciserades. Med hinvisning till att det finns sérskilda
inspektioner for jarnvagstrafiken, sjofarten och luftfarten ansag utskottet bl.a.
att regeringen borde utreda forutsittningarna for en fristdende inspektion med
uppgift att né och sprida 6kad kunskap om trafikolyckornas orsaker.

Med anledning av riksdagens stdllningstagande beslutade regeringen den 1
juli 1999 att tillkalla en utredare med uppgift att géra en bred 6versyn av
samhéllets och néringslivets ansvar for en sdker végtrafik (dir. 1999:64).
Utredningen fick ocksa i uppdrag att utreda inrdttandet av en fristdende vég-
trafikinspektion. Utredningen antog namnet Trafikansvarsutredningen.

Trafikansvarsutredningen dverldmnade betédnkandet Ett gemensamt ansvar
for trafiksdkerheten (SOU 2000:43) till regeringen i april 2000. Utredningen
har med utgangspunkt i nollvisionen analyserat nuvarande lagstiftning och
lamnar bl.a. forslag till en ny lag om ansvar for sdkerheten i vagtransportsy-
stemet. I lagforslaget ldmnas en definition av begreppet systemutformare.
Med systemutformare avses den som yrkesmdissigt paverkar vigtransportsy-
stemet eller sdkerheten for de personer som vistas i systemet. En systemut-
formare ar enligt lagforslaget ansvarig for sdkerheten i végtransportsystemet
och skall bedriva ett systematiskt kvalitetsarbete pa trafiksdkerhetsomradet.

Trafikansvarsutredningen foreslar ocksé att en ny myndighet, Véagtrafikin-
spektionen, skall utdva tillsyn over efterlevnaden av den foreslagna lagen om
ansvar for sdkerheten i végtransportsystemet. Végtrafikinspektionen foreslés
ocksé ges uppgiften att bedriva generell och specifik utviarderingsverksamhet.
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Trafikansvarsutredningens betidnkande har skickats for synpunkter till om-
kring 60 remissinstanser. Regeringen forvintas ta stéllning till utredningens
forslag under detta ar.

Motionerna

I motionen T474 (yrkande 1) av Per-Richard Molén m.fl. (m) konstateras att
det i hostens budgetproposition saknas forslag och anslag till den av riksda-
gen beslutade Vigtrafikinspektionen.

Lena Ek (c) framhaller i motion T468 att det behdvs en myndighet som
kontrollerar sdkerheten i trafiken. Vid Vig- och transportforskningsinstitutet
bedrivs forskning som ror trafik- och infrastrukturfrdgor. En kombination
med en ny myndighet med ansvar for végtrafikfragor vore kostnadseffektivt
och skulle ge hog kvalitet i arbetet. En ny trafiksikerhetsmyndighet bor loka-
liseras till Linkdping.

Utskottets stillningstagande

Utskottet betonade i betéinkandet om nollvisionen och det trafiksédkra sam-
hillet (bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11) och dven i trafiksédkerhetsbetin-
kandet aret efter (bet. 1998/99:TU9, rskr. 1998/99:197) bl.a. vikten av okad
kunskap om trafikolyckornas orsaker. Utskottet hdnvisade till att det fanns
sérskilda inspektioner for jarnvégstrafiken, sjofarten och luftfarten. Utskottet
understrok ocksd, i betdnkandet om nollvisionen, vikten av att ansvaret for
trafiksdkerheten borde vara delat mellan trafikanterna och de s.k. systemut-
formarna. Enligt utskottets mening var det angeldget att det allménnas och
néringslivets ansvar for trafiksakerheten utreddes och preciserades.

Utskottet kan nu konstatera att fragorna om ansvar samt om inréttande av
en fristdende végtrafikinspektion har utretts av Trafikansvarsutredningen.
Utredningen dverlamnade betinkandet Ett gemensamt ansvar for trafiksdker-
heten (SOU 2000:43) till regeringen i april 2000. Dérefter har utredningens
forslag remitterats till ett 60-tal remissinstanser. Enligt vad utskottet har erfa-
rit bereds frigan for ndrvarande inom Regeringskansliet. Utskottet finner
darfor inget skél att foregripa regeringens stillningstagande utan forutsitter
att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag i dessa fragor under
hosten 2001. Motionerna foranleder dérfor i nuldget ingen ytterligare atgérd
av riksdagen. Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionerna T468 (c) och
T474 (m) yrkande 1.
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Behov av forbéttrad olycksstatistik

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att dagens olycksfallsstatistik fortfarande har
stora brister. Med hénvisning till Vigverkets padgaende uppdrag att
forbattra dagens informationssystem for trafikolyckor anser utskot-
tet att motionsforslaget inte bor foranleda ndgon atgérd fran riksda-
gens sida.

Bakgrund

Vigverket har sedan ar 1993 det 6vergripande ansvaret for trafiksdkerheten i
Sverige. Att ta fram och analysera trafiksékerhetsstatistik ingér som en del i
detta ansvar. Vigverket samarbetar bl.a. med polisen och kommunerna i
dessa fragor.

Med vigtrafikolycka avses i statistiska sammanhang en polisrapporterad
hindelse som intrdffat pa vdg med fordon i rorelse och som medfort person-
eller egendomsskada. Genom att inte alla olyckor kommer till polisens kén-
nedom uppstar ett bortfall, ett morkertal. Végverket bedomer att detta bortfall
dr néstan obefintligt i friga om olyckor som medfort dodsfall. For olyckor
med personskador kan morkertalet ddremot var betydande.

Vigverket har ett uppdrag av regeringen att infora ett nytt informationssy-
stem om skador och olyckor (STRADA). I uppdraget ingér att klarldgga hur
polisens och sjukvardens informationsunderlag kan utvecklas och samordnas
samt hur alla skadade trafikanter, ocksé géende, kan omfattas av statistiken.
Det nya informationssystemet berdknas vara i full drift den 1 januari 2003.

Motionen

Per-Richard Molén m.fl. (m) framhaller i motion T474 (yrkande 3) att det i
regeringens budgetproposition saknas forslag om hur regeringen tianker folja
upp riksdagens beslut om en fornyad och forbéttrad olycksfallsstatistik.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan konstatera att dagens olycksfallsstatistik fortfarande ar behaftad
med stora brister som bl.a. innebdr att en stor andel végtrafikolyckor inte
redovisas 1 statistiken. Forra aret, 1 det av riksdagen tidigare godkénda betén-
kandet 1999/2000:TUS (rskr. 1999/2000:166), forutsatte utskottet att Vagver-
ket i sitt utvecklingsarbete ocksé beaktade behovet av konsuppdelad statistik.
Utskottet vidhéller detta och betonar allmént vikten av att alla skadade trafi-
kanter, inte minst gdende, bor omfattas av olycksstatistiken. Aven mojligheter
att sdrredovisa olyckor i samband med skolskjutsverksamhet ar i detta sam-
manhang angeliget (se dven avsnittet Okad sikerhet for barnen i trafiken).
Med hénsyn till att Vigverket har regeringens uppdrag att utarbeta ett nytt
informationssystem, som bl.a. syftar till att dtgérda bristerna i dagens system,
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anser utskottet att motionsyrkandet inte bor féranleda nagon étgérd fran riks-
dagens sida. Utskottet foreslar darfor att riksdagen avslar motion T474 (m)
yrkande 3.

Inréttande av trafikofferjourer

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har tidigare uttalat att frigan om trafikofferjourer bor ut-
redas. Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna fraga utan forut-
sétter att regeringen aterkommer till riksdagen med en redovisning
av fragan. | avvaktan pa en sddan redovisning bor riksdagen avsla
ett motionsforslag (m).

Bakgrund

Det finns ingen statlig trafikofferjour i Sverige. Ddremot startade ar 1995
Riksforbundet for trafik- och polioskadade (RTP) en trafikofferjour. Till
trafikofferjouren kan den ringa som har varit inblandad i en trafikolycka och
behover ndgon att tala med. Samtalen besvaras av medlemmar med egen
erfarenhet av en trafikolycka, antingen genom att de sjélva eller ndgon nira
anhorig har drabbats. Till trafikoffer rdknas inte bara den som sjélv skadats
utan dven medpassagerare, anhdriga, vittnen och de som orsakat en olycka.
RTP:s trafikofferjour finansierades fram till arsskiftet 2000 med hjilp av
medel fran Allménna Arvsfonden. Nar detta anslag upphorde hotades RTP:s
trafikofferjour av nedldggning. Med hénsyn till den stora betydelse en stod-
och radgivningsverksamhet har for trafikskadades rehabiliteringsmdjligheter
och den osdkerhet som fanns rérande RTP:s finansiella mojligheter att i fram-
tiden fortsétta sin jourverksamhet, gav riksdagen ar 2000 regeringen till kénna
att frigan om en trafikofferjour borde utredas (bet. 1999/2000:TUS, rskr.
1999/2000:166). Nagon sadan utredning har hittills inte genomforts.

Motionen

I motion T474 (yrkande 4) av Per-Richard Molén m.fl. (m) framhaélls att
riksdagen har stéllt sig bakom en utredning om trafikofferjourer. Denna fraga
redovisas inte i regeringens budgetproposition.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan konstatera att den trafikofferjour som drivs av Riksforbundet
for trafik- och polioskadade (RTP) fram till arsskiftet 2000 finansierades med
hjdlp av medel fran Allménna arvsfonden. Nér detta anslag upphorde hotades
RTP:s trafikofferjour av nedlaggning.

Med hénsyn till den stora betydelse en stdd- och radgivningsverksamhet
har for trafikskadades rehabiliteringsmdjligheter och den osékerhet som fanns
rorande RTP:s finansiella mojligheter att i framtiden fortsétta sin jourverk-
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samhet, ansdg utskottet ar 2000 (bet. 1999/2000:TUS) att fragan om en tra-
fikofferjour borde utredas. Riksdagen godkinde utskottets beddmning och
gav darfor regeringen detta till kdnna. Enligt vad utskottet har erfarit har
nagon sadan utredning dnnu inte paborjats.

Enligt vad som har kommit till utskottets kinnedom &r RTP:s trafikoffer-
jour i dag inte lika akut hotad som tidigare pa grund av att Cancer- och trafik-
skadades riksforbund sedan augusti 2000 dr samarbetspartner till RTP i drif-
ten av trafikofferjouren. Detta fordndrar dock inte utskottets stillningstagande
i frdgan, utan utskottet vidhaller att frgan om en trafikofferjour borde utre-
das. Utskottet forutsitter att regeringen aterkommer till riksdagen med en
redovisning i denna friga. I avvaktan pa en sddan redovisning bor inte motion
T474 (m) yrkande 4 foranleda nagon atgérd fran riksdagens sida. Utskottet
foreslar darfor att riksdagen avslar detta yrkande.

Alkohol och droger

Atgirder for att forhindra alkohol- och drogpaverkade
forare

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar med stor oro att s mycket som mellan 20 %
och 30 % av alla dodsolyckor i1 végtrafiken i Sverige ar forknippade
med alkohol eller droger. En rad &tgirder behdvs for att minska
rattfylleriet i trafiken. Utskottet forutsétter att regeringen aterkom-
mer till riksdagen med en redovisning av de atgirder som bor vidtas
for att minska alkohol- och drogrelaterade olyckor. Utskottet utgar
ocksa fran att forsoksverksamheten med alkolas for personer som
har domts for rattfylleri utokas till att gilla hela landet samt ocksa
till fler korkortsbehorigheter och fordonsslag. Med hanvisning till
det anforda bor motionsforslagen (s, m, v, kd, ¢, fp och mp) nu inte
foranleda nagon atgard fran riksdagens sida.

Bakgrund

Alkohol orsak till manga trafikolyckor

Enligt Rikspolisstyrelsen var antalet anmaélda rattfylleribrott 16 523 under &r
2000, varav 3 805 var s.k. drograttfylleribrott. Antalet alkoholrattfylleribrott
var i stort sett ofordndrat jamfort med aret innan. Ddremot har antalet drog-
rattfylleribrott dkat med 15 % jamfort med &r 1999. Statistik dver antalet
rattfylleribrott inom den yrkesméssiga trafiken finns &nnu inte tillginglig,
men enligt vad utskottet har erfarit har Vigverket for avsikt att ta fram ett
system dér detta synliggdrs.
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Cirka 30 % av de som har domts for rattfylleri &terfaller enligt Vagverket i
rattfylleri inom négra &r.

Totalt sett bedomer Végverket att mellan 20 % och 30 % av alla dédsolyckor
i végtrafiken dr forknippade med alkohol eller droger.

Sverige anser att forare som har en hogre blodalkoholkoncentration &n 0,2
mg/ml utgér en trafikfara. Inom EU fattade kommissionen den 17 januari
2001 beslut om en rekommendation om hogsta tillditna blodalkoholkoncent-
ration for forare av motorfordon. Rekommendationen innebér att hogsta till-
latna blodalkoholkoncentration inom EU bér vara 0,5 mg/ml eller lagre. Sve-
rige stoder en sddan rekommendation s linge det inte paverkar Sveriges
mojlighet att dven i fortsdttningen ha en lagre grins for hogsta tilldtna blodal-
koholkoncentration.

Alkolas

I Sverige aterkallas varje ar ca 10 000 korkort pa grund av trafiknykterhets-
brott. Aterkallelsen ir ofta minst tolv manader. Om aterkallelsetiden &r lingre
dn tolv manader maste foraren genomga ett nytt koérkortsprov och en ny lamp-
lighetsprévning for att aterfa korkortet. Manga som &r beroende av bil, t.ex. i
sitt arbete, uppfattar aterkallelsen som ett hart straff. Ett forlorat korkort kan
gora att missbruket kan forvérras om foljderna blir att personen isoleras eller
mister sitt arbete. Alkolaset och rehabilitering kan dérfor bidra till att foraren
kan leva ett normalt liv utan fara for trafiksékerheten.

Alkoléset dr en teknisk 16sning som garanterar att foraren inte kor med al-
kohol i kroppen. Alkoldset dr kopplat till bilens tdndningssystem och kontrol-
lerar om det finns alkohol i forarens utandningsluft. Finns det alkohol i ut-
andningsluften gar bilen inte att starta. Under fairden maéste foraren med
slumpmissiga intervaller limna utandningsprover. Foraren har tre minuter pa
sig att lamna prov. Sker inte det och foraren fortsétter att kora bilen, tinds
varningsblinkers och signalhornet ljuder. Bilen maste darefter till Bilprov-
ningen for kontroll inom fem dagar. I annat fall kan bilen inte startas efter
dessa fem dagar. Om foraren férsdker manipulera systemet meddelar alkola-
set att bilen maste kontrolleras, annars kan den inte startas. Alla startforsok
och alla forsok att manipulera alkoléset registreras i lasets dataminne. Minnet
toms pa uppgifter vid de aterkommande kontrollerna hos Bilprovningen och
uppgifterna skicks till lansstyrelsen.

Att lata ndgon medresendr blasa i alkoldset dr dels svért att genomfora,
dels innebdr det bade ett lagbrott och kontraktsbrott. En f6ljd blir att foraren
forlorar korkortet och alkolaset. Den som blaser at en onykter forare kan
ocksa bli skyldig till medhjalp till rattfylleri.

Tekniken med alkolas har anvénts i USA och i Kanada under ett tiotal ar.
Uppskattningsvis tiotusentals fordon har i dessa ldnder utrustats med alkolas
och erfarenheterna dr mycket goda.

Diskussionen i Sverige om alkolas handlar delvis om olika saker. Det finns
skilda mdjligheter att stélla krav och infora alkolds. Det handlar fraimst om
foljande tre omraden:
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— alkolas som ett tekniskt krav pa utrustning i alla fordon,

— alkolas som en mojlighet for personer som har domts for rattfylleribrott att
fa villkorlig korkortsaterkallelse,

— alkolas som ett krav i arbetet med att kvalitetssékra transporter, t.ex. sésom
krav vid upphandling av busstransporter, skolskjutsverksamhet, lastbils-
transporter, taxi m.m.

Det forsta omradet innebér att alkolds infors som ett utrustningskrav i fordon.
Sddana utrustningskrav regleras via gemensam lagstiftning inom EU och det
behdvs sdledes fordndringar i EU:s gemensamma lagstiftning for att kunna
stdlla krav pa alkolas i alla fordon. Det innebér alltsé att Sverige i praktiken
inte kan stélla krav pé att fordon pd den svenska marknaden skall vara utrus-
tade med alkolds. Sverige driver dérfor frigan om alkolds inom ramen for vért
medlemskap i EU.

Det andra omradet — mojlighet for personer som har domts for rattfylleri-
brott att fa villkorlig korkortsaterkallelse — gér bra att infora pa nationell niva.
Erfarenheter visar att manniskor som har kort alkoholpaverkade ofta aterfaller
i rattfylleri. Mgjligheten att fa behalla korkortet, om an villkorligt, kan bidra
till ett nyktert levnadssétt. Sedan ar 1999 har personer folkbokforda i Stock-
holms, Ostergétlands och Visterbottens lén som har gjort sig skyldiga till
trafiknykterhetsbrott mgjlighet att genom linsstyrelsens beslut fa sina korkort
villkorligt aterkallade. Det innebér att de far ett sdrskilt korkort som bara
medger korning inom Sverige med en viss personbil som &r utrustad med ett
alkolas under en villkorstid om tvé &r. Personen forbinder sig ocksa att regel-
bundet genomgd ldkarundersdokning samt att kontrollera bilen hos Bilprov-
ningen var attonde vecka. Juridiskt sett dr korkortsingripandet en administra-
tiv trafiksdkerhetsatgird och inte ett straff.

Straffen — boter eller fangelse — utddms dven om man deltar i forséksverk-
samheten och péaverkar alltsa inte valet av pafoljd vid den straffrittsliga be-
domningen.

Kostnaderna for hyra och kontroll av alkolaset (ca 1 000 kr/méanad), medi-
cinska kontroller, avgifter till myndigheter m.m. skall tdckas av forsoksdelta-
garen. Totalt uppgar kostnaderna for den enskilde deltagaren till mellan
35 000 kr och 40 000 kr for den tvadriga forsoksperioden.

Utvérderingen av den forsta gruppen kommer att ske med borjan ar 2001. Ett
av syftena med forsoksverksamheten ar att f erfarenhet av alkolés i Sverige
utan att behdva gora alltfor stora investeringar om det visar sig att alkolédset
inte ger Onskvért resultat. I forsoksverksamheten deltar for ndrvarande ca 170
personer. De forsta personerna har eller dr pa vdg att ha klarat av sina tva ar.
Totalt pagér hela projektet i fem ar plus en tvaarsperiod for att de deltagare
som sist kommit med i forsoket skall hinna fullgéra sin tvaarsperiod. Enligt
ndringsminister Bjorn Rosengren (interpellationsdebatt 1 riksdagen den
9 mars) &r resultatet hittills redan sa tydligt vad avser sdkerheten i det tek-
niska systemet och den medicinska uppféljningen att néringsministern &r
beredd att undersoka forutséttningarna for en utvidgning av projektet. Na-
ringsministern vill da undersdka forutsdttningarna for att inte bara gora en
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utvidgning till hela riket utan ocksa till flera korkortsbehorigheter och att
mojligen frangé tidsbegransningen pa tva ars deltagande till att i stéllet om-
fatta en sammanhingande period om minst tolv manader under vilken tid
deltagaren skall kunna forete savil godkénda medicinska protokoll som alko-
holfria blasningar i alkoléaset. Detta skulle innebéra att deltagaren kan nédgas
fortsdtta kora med alkoldsvillkoret under en tid som Overstiger tva ar. Na-
ringsministern understrok dock att forutsittningarna for detta behdver nog-
grant studeras innan regeringen kan utlova vilka fordndringar som kan
komma att l4ggas fram som forslag till riksdagen.

Det tredje omrddet — krav pa alkolds i arbetet med att kvalitetssikra transpor-
ter, t.ex. krav pé alkolés vid upphandling av transporter — gér ocksd att driva
nationellt, och en forsdoksverksamhet inom ramen for arbetet med att kvali-
tetssékra transporter har inletts. Arbetet bedrivs med stdd fran Vagverket. |
forsdksverksamheten ingar ett taxiforetag (Taxi Uppsala), ett bussbolag (Dala
Buss) och en é&kericentral (Maser frakt). Dessa tre foretag har atagit sig att
frivilligt montera in alkolas i 100 fordon vardera, dvs. sammanlagt 300 for-
don. Forsoket skall paga i tva ar.

Elektroniska korkort

Med elektroniskt korkort avses vanligen ett korkort i kreditkortsformat till
vilket fogats ett mikrochip med olika tdnkbara funktioner. Sddana funktioner
forutsétter en koppling mellan det elektroniska korkortet och elektroniska
sikerhetssystem. Ett anvandningsomréade for elektroniska korkort ér att omoj-
liggora olovlig korning ndr ndgon domts for rattfylleri och fatt sitt korkort
aterkallat.

Enligt EG:s direktiv om korkort dr det inte tillatet att forse medlemsstater-
nas korkort med elektroniska anordningar. Ett svenskt obligatoriskt system
med elektroniska kdrkort verensstimmer inte med de harmoniserade EU-
reglerna eftersom det skulle riknas som obligatorisk fordonsutrustning. Ett
svenskt krav torde ddrmed sta i strid med forbudet mot tekniska handelshin-
der.

En arbetsgrupp inom EU med representanter for bl.a. Sverige dverldmnade
i november 1999 en rapport till EG-kommissionen med forslag om att EU:s
forbud att forse korkorten med elektroniska anordningar skulle upphévas. Om
forslaget blir positivt mottaget kan det sannolikt forverkligas tidigast ar 2006.
Daérefter tar det ytterligare ett antal ar innan alla svenska korkort kan vara
forsedda med ett mikrochip.

Motionerna

I motion T212 (kd) yrkandena 11 och 12 av Johnny Gylling m.fl. behandlas
fragan om alkolas. I regeringens 11-punktsprogram forra aret saknades en
viktig punkt, ndmligen nykterheten. Uppskattningsvis 8 000 personer kor
rattfulla varje dag i Sverige. Arligen dddas ca 100 personer och ca 2 500
skadas till foljd av alkohol- och drogpéverkade forare. Det kostar det svenska
samhillet minst 5 miljarder kronor. En kampanj for nykterhet i trafiken efter-
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lyses. For gruppen alkoholiserade forare behdvs speciella behandlingspro-
gram och tvingande atgirder for att hindra att de kor onyktra. Frigan om
alkolas har diskuterats och utretts lange. Nu &r tiden mogen att doma trafiko-
nyktra forare att installera alkolés i sin bil om de 6nskar fortsétta kora. Ett
obligatoriskt krav pé alkolds bor alltsd inforas for dem som har domts for
rattonykterhet. Dessutom bor elektroniska korkort inforas som omdjliggér
obehdrig anvindning av bil.

I motion T421 (fp) av Yvonne Angstrom framhalls att alkolds bér anvin-
das dven for andra fairdmedel &n bil. Krav pa alkolds for tdgforare — bdde i
pendeltdgtrafik och langvéga trafik — bor snarast inforas.

I motion T436 av Elver Jonsson m.fl. (fp, s, v, kd, ¢, mp) anfors dels (yr-
kande 1) att det i all trafikinformation och undervisning tydligt bor framhallas
att det &r trafikfarligt att anvdnda alkohol och andra droger, dels (yrkande 2)
att nya metoder bor provas, sdsom alkolas, i avsikt att uppnéd en nykter och
sdkrare trafik. Den starka kénslan for en alkoholfri trafik haller pa att luckras
upp. Det hinger samman med en mer tilldtande attityd till alkohol i samhéllet
generellt. Orovickande ménga trafikanter kor bil med alkohol i kroppen.
Antalet alkoholrelaterade dodsolyckor i Sverige berdknas uppgé till minst 150
personer varje ar. Mélet méste vara att ingen skall vara onykter i trafiken. En
restriktiv hallning gentemot alkoholen ger férre tillféllen att ta risken att kora
alkoholpaverkad &n om sambhéllet har en slapp och tillatande attityd till alko-
holen. En framgangsrik kamp for nollvisionen maste inkludera aktiva insatser
for en helt alkohol- och narkotikafti trafik.

Erfarenheterna av alkolés dr goda, och 4ven om sambhéllet inte dnnu &r be-
rett att infora systemet i full skala bor alkolas inforas for ndgra synnerligen
viktiga omraden, t.ex. for lokforare, bussforare som kor skolskjutsar och
lastbilschaufforer som transporterar farligt gods.

Karin Svensson Smith m.fl. (v) framhéller i motion T438 yrkande 1 att al-
kohol dr en viktig faktor for att forklara uppkomsten av ménga allvarliga
trafikolyckor. De senaste arens olyckor pa vig och pa rils talar for att all
yrkestrafik borde vara forsedd med s.k. alkolds. Utéver onskan att skydda
skolbarn som aker buss till skolan och andra trafikantgrupper, ar dven de
okade transporterna av farligt gods ett starkt motiv for att infora alkolas.
Regeringen bor dérfor aterkomma med ett forslag till lagdndring som innebér
att alkolds skall vara obligatoriskt i yrkestrafik.

Jan-Evert Réadhstrom och Lars Bjorkman (bdda m) framhéller i motion
T447 att en utvdrdering av alkolasprojektet bor goras omgéende och att om
skl foreligger bor systemet inforas i hela landet. For snart tva ar sedan tradde
lagen om forsdksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse i kraft. For-
soket skall pigé i fem &r och genomfors i Visterbotten, Stockholm och Oster-
gotland. Forsoket innebér bl.a. att en person som dr domd for rattfylleri kan fa
ingd i projektet. Bilen skall da utrustas med alkolds och med jimna mellan-
rum kontrolleras av Svensk Bilprovning. Erfarenheterna hittills dr goda, men
ett problem é&r att det &r svart att fa tillrdckligt ménga som vill delta i forsoket.
Den tekniska utrustningen har funnits och anvénds sedan ett antal &r i bl.a.
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USA och Kanada. Det dr darfor egendomligt att vi i Sverige maste ha sé lang
tid som fem érs forsdk innan vi kan ta stéllning till om det gar att permanenta
forsoksverksamheten.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar med stor oro att s& mycket som mellan 20 % och 30 %
av alla dodsolyckor i végtrafiken &r forknippade med alkohol eller droger.
Utskottet konstaterar ockséd att omkring en tredjedel av alla som doms for
rattfylleri 4terfaller inom négra ar. Enligt utskottet dr detta en mycket be-
kymmersam situation som inte kan accepteras.

Vid ett mote den 29 mars 2001 inhdmtade utskottet statistik och dvrig in-
formation fran Vigverkets experter om alkoholens inverkan pé trafiksiker-
heten i Sverige.

Utskottet delar motiondrernas allménna uppfattning att rattfylleriet pa alla
sétt maste motverkas. Det behdvs snabba och effektiva atgérder for att minska
rattfylleriet i trafiken.

Utskottet ser mycket positivt pa savél forsoksverksamheten med alkolas
for personer som har domts for rattfylleri som projektet med att installera
alkolas inom ramen for arbetet med att kvalitetssdkra transporter. Utskottet
forutsétter att forsoksverksamheten med alkolds for personer som har domts
for rattfylleri utdkas till att gélla hela landet samt ocksa for fler korkortsbeho-
righeter och fler fordonsslag. Dessutom vill utskottet understryka vikten av att
krav pa alkolas stills vid upphandling av transporter. Aven utokad trafikover-
vakning ir i detta sammanhang en angeldgen atgird. Dessutom beddmer
utskottet att system med elektroniska korkort kan ge visentliga bidrag till
trafiksdkerheten genom att hindra olovlig kdrning t.ex. av personer som fatt
sitt korkort aterkallat pad grund av rattfylleri. Det arbete som bedrivs med
elektroniska korkort ar dérfor viktigt och bor fortga.

Mot bakgrund av det anforda forutsétter utskottet att regeringen och be-
rorda myndigheter, bl.a. Rikspolisstyrelsen och Vigverket, noga verviger
vilka atgérder som behover vidtas for att uppna en nykter och dairmed sékrare
végtrafik. Detta dr enligt utskottet en forutséttning for att riksdagens etappmal
for &r 2007 skall kunna uppnas. Utskottet vill ocksa understryka vikten av att
fragan om inforande av alkolas respektive elektroniska koérkort drivs vidare
som en prioriterad frdga inom ramen for Sveriges medlemskap 1 EU.

Med hénvisning till det ovan anforda samt till den pigdende forsoksverk-
samheten med alkolas dr syftet med motionerna T212 (kd) yrkandena 11 och
12, T421 (fp), T436 (fp, s, v, kd, ¢, mp), T438 (v) yrkande 1 och T447 (m)
tillgodosett. Nagon étgird fran riksdagens sida &dr darfor inte erforderlig var-
for yrkandena bor avslés av riksdagen.
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Okad sikerhet for barn i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets mening ar det angelédget att sdkerheten for barnen i
trafiken dgnas Okad uppméirksamhet. Antalet skadade och dodade
barn, barns och anhorigas ofta livsldnga lidande, samhéllets stora
kostnader m.m. talar for att en vidsentligt 6kad uppméarksamhet be-
hovs pé barnens sékerhet i trafiken. Utskottet foreslar att riksdagen
skall ge regeringen till kinna vad utskottet anfor om behovet av en
samlad redovisning for riksdagen av de atgirder som bor vidtas for
att 6ka sdkerheten for barn i trafiken. En sadan redovisning bor ske
i ljuset av FN:s konvention om barnets réttigheter och riksdagens
tidigare beslut om maélen for trafiksékerheten, dvs. nollvisionen och
etappmalet for ar 2007.

I avvaktan pa att regeringen aterkommer till riksdagen i denna fraga
foreslar utskottet att riksdagen avslar motioner (s) om andrad lag-
stiftning for bussfickor vid végrenen och omkoOrningsforbud av
skolskjutsar, om lagstiftning om cykelhjdlm for barn, om nationella
regler om skolbarns rétt till sittplats i skolbussen samt om dversyn
av botesforeskrifter for forare som later barn fardas bélteslosa i en
bil.

Bakgrund

FN:s konvention om barnets rdttigheter

I november ar 1989 antog Forenta nationernas generalférsamling konvention-
en om barnets rittigheter, den konvention som i dagligt tal kallas for barn-
konventionen. Sverige var ett av de forsta ldnderna att ratificera konvention-
en. Genom ratificeringen har Sverige dtagit sig att garantera dessa réttigheter
for alla barn och ungdomar i vart land. Riksdagen har ocksa pa regeringens
forslag antagit en strategi for att sdkerstélla att barnkonventionens bokstav
och anda préglar allt beslutsfattande som ror barn. Kommuner och landsting
har rekommenderats att inrdtta system for att sdkerstélla att barnets bésta
forverkligas i det kommunala arbetet.

En internationell kommitté tillsattes av FN &r 1991 for att dvervaka att
konventionen verkligen respekterades i de ldnder som ratificerat den. FN-
kommittén har betonat vikten av att konventionen verkligen blir foremal for
politiska diskussioner och politiska beslut.

Barnkonventionen berdr de rittigheter som tillkommer alla barn och ung-
domar upp till 18 &rs alder. Barnkonventionen innehéller sammanlagt 54
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artiklar, men fyra av dessa (artikel 2, 3, 6 och 12) utgér grundlidggande prin-
ciper. Dessa principer dr sammanfattningsvis foljande:

— alla barn har fullt och lika ménniskovirde. Rittigheterna i konventionen
géller alla barn utan diskriminering (se artikel 2),

— vid alla atgérder som ror barn, vare sig de vidtas av offentliga eller privata
sociala vilfdrdsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, skall barnets basta komma i frimsta rummet (se artikel
3),

— varje barn har en inneboende ritt till livet. Konventionsstaterna skall till det
yttersta av sin formaga sidkerstéilla barnets Overlevnad och utveckling (se
artikel 6),

— barn som é&r i stand att bilda egna asikter har rétt att fritt uttrycka dessa i alla
fragor som berdr barnet, varvid barnets asikter skall tillmdtas betydelse i
forhéllande till barnets alder och mognad (se artikel 12).

Vigverket har med anledning av barnkonventionen tagit fram en policy i
barnfragor. Vigverkets personal har ocksa utbildats i hur man inom sitt an-
svarsomrade kan medverka till att uppfylla kraven i FN:s konvention om
barnets rittigheter. Arbetet med barns sékerhet i végtransportsystemet bor
enligt Végverket vara langsiktigt, och vid alla beslut i vigtrafikfragor som ror
barn bor barns sikerhet, hélsa och miljo beaktas.

Hosten 2001 kommer ett internationellt toppmdte om barn att héllas av FN:s
generalforsamling.

Trafiksdikerhet i skolans undervisning

Enligt ldroplanen tillhor trafik- och miljofragor de storre kunskapsomraden
som skolan har ett sarskilt ansvar for att samordna s att eleverna far mojlig-
het att uppfatta dem som en helhet. Sddana kunskapsomraden bor enligt 1dro-
planen integreras i undervisningen i olika &mnen. Barns mdjligheter att klara
den 6kade trafiken har skapat ett behov av ett fornyat innehéll och arbetssétt
for studier av exempelvis trafikfrdgorna i skolan. De senaste aren har bl.a.
Vigverket framfort att traditionell trafikundervisning med inriktning mot
beteendetrining och trafikregler bor ersittas med studier som syftar till att
eleverna utvecklar insikter och forstdelse samt ser monster och sammanhang i
hur samhaéllet &r uppbyggt och hur trafiksystemen fungerar. Skolans arbete
med trafik, miljo och samhéllsplanering bor enligt Vigverket frimst handla
om att ge eleverna samhilleliga och ekologiska insikter och kunskaper om
hur vi skapar ett langsiktigt hallbart transportsystem och ett langsiktigt hall-
bart samhélle. Begreppet trafikundervisning bor darfor bytas ut mot studier i
trafik, miljé och samhéllsplanering.

Barns rorvelsefrihet

Barnens mojligheter att leka och utforska sin omgivning har minskat efter-
hand som biltrafiken 6kat. Barnen dr i hogre grad dn vuxna beroende av sin
utemiljo. De behdver for sin utveckling kunna utforska och rora sig fritt i sin
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ndrmiljo. De maste ocksa pa ett sdkert sétt kunna ta sig till skolan och andra
aktiviteter. Den 0kande bilismen har i flera avseenden begrinsat barns rorel-
sefrihet, framfor allt nér det géller deras lekomraden, skolvdgar och fritidsva-
gar. Flera internationella undersdkningar visar att barn i dag har mycket
mindre frihet att utforska sitt ndrsamhélle dn for ett antal decennier sedan.
Barn forr i tiden kunde leka runt husen utan tillsyn av vuxna. De lekte ofta pa
gator och végar. I dag Overvakar fordldrar sina barn mer och hogre upp i
aldrarna.

Barnens rorelsefrihet beror till stor del pa forédldrars uppfattning om den
fara deras barn utsatts for i trafikmiljon. Det innebér att foréldrarna anpassar
beteendet till den upplevda risknivan. I trafikerade omréden foredrar sledes
fordldrarna att begriansa barnens rorelsefrihet for att skydda dem mot risken
att bli skadade i en trafikolycka. Det innebér t.ex. att barnen &r dldre innan de
far rora sig i nérmiljon pa egen hand.

Vigar och gator har ocksa blivit mer eller mindre svar6verkomliga barrié-
rer vilket bl.a. har lett till att manga fordldrar tvingas att skjutsa barnen till
olika aktiviteter — dven kortare striackor — pa grund av den farliga trafikmiljon.

Barns formdga i trafiken

Redan under 1960-talet visade barnpsykologen Stina Sandels forskningsresul-
tat att barn inte kan prestera dver sin mognadsniva. Barn upp till tioarséldern
saknar biologiska forutsittningar for att vid alla tillfdllen visa ett trafiksdkert
beteende. De kan inte trinas till ett korrekt beteende i en komplex trafikmiljo.
Det beror pa mognadsfaktorer som inte ér fardigutvecklade hos barnen. Bar-
nets synformaga ar t.ex. inte fardigutvecklad forrdn i tonaren. Dessutom tar
det lang tid att 1dra sig tolka vad 6gat egentligen ser.

Barns forméaga begrinsas ocksé av att deras horsel inte dr fardigutvecklad.
Barn kan inte i samma utstrickning som vuxna uppfatta varifran ljud kom-
mer. Det kan darfor hénda att sma barn ser pa en bil och springer pa en annan
som signalerar.

Studier visar ocksé att det inte gar att forutsdtta en konsekvens i barnens
trafikbeteende. Ett och samma barn kan ena dagen visa upp ett trafiksékert
beteende, men ndsta dag vara en farlig trafikant. Sma barn uppfylls létt av
sina kdnslor som glddje, ilska eller plotsligt intresse for ndgonting och ger da
latt efter for sina impulser. Det kan d& hénda att de t.ex. springer dver gatan
till en kamrat.

Barns olyckor tenderar att koncentreras runt speciella platser som kors-
ningar, kring parkerade bilar och backar. Barn klarar vanligen inte av att inse
den fara som &r inbegripen i sddana miljéer. Forskning visar att barn upp till
omkring nio ars alder utsitts for risker eftersom de inte har forméga att be-
doma om en plats &r farlig eller ¢j, &ven om de kan de regler som géller.

Trafikkontoret i Goteborgs stad har undersokt olycksbilden for barn runt
busshallplatser. Rapporten Fotgéngarolyckor vid hallplatser aren 1994—1998
visar att 74 % av alla barn i dldern 7—16 ar som skadats av motorfordon har
skadats inom en radie av 100 meter runt héllplatser. I Gatukontoret i Gote-
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borgs rapport Barn skadade i trafikolyckor i Géteborg 1992—1997 konstateras
att trafiksékerhetsarbetet runt skolorna maste fortsétta men med koncentration
pa fritidsolyckorna samt att mycket arbete behdver goras for att minska cykel-
olyckorna.

Barn och cykling

Att cykla dr bade roligt och nyttigt f6r barnen, men det finns fortfarande stora
risker forknippade med barn och cykling. Sett dver ndgra decennier har dock
antalet allvarliga olyckor dér cyklande barn dr inblandade minskat betydligt.
For gaende och cyklister i allménhet ar risken att skadas i trafiken betydligt
hogre jamfort med personbilister. Riskerna for barn att skadas allvarligt i
trafiken dr dessutom extra hog (se bl.a. Exponering, skaderisk och skadekon-
sekvens i vigtrafiken av VTI). Barn och ungdomar som cyklar &r en sdrskilt
utsatt grupp. Av de cyklister som dodades 1998 omkom 80 % i kollision med
personbilar eller tunga fordon. De flesta kollisionerna mellan cykel och mo-
torfordon sker i korsningar.

De flesta olyckorna med cyklande barn sker i bostadsomradena. De allvar-
ligaste olyckorna hénder i korsningar vid kollisioner med bilar. Bilarnas has-
tighet dr av avgdrande betydelse for hur stor olycksrisken dr for de cyklande
barnen.

Trafikproblemen pé landsbygden &r annorlunda &n i titorten, men det be-
tyder inte att farorna i trafiken &r mindre dédr. P4 landsbygdens végar gér
snabb och tung trafik och hastigheten ar inte séllan 90 kilometer i timmen.
Viégarna saknar ofta gang- och cykelbanor. Det kan litt hdnda att barnen
kommer for néra bilarna nir de maste cykla utmed kdrbanan.

Cykelvéigar och framfor allt sammanhdngande cykelstrak minskar risken
for barn som cyklister. Cykelvigarna maste ockséa skotas och vara utformade
sé att cyklisterna vill anvéinda dem. Av de olyckor som &nda sker pé cykelba-
nor beror cirka hélften pa brister i underhéallet och utformningen av cykelvé-
gen. For att cyklisterna skall vilja anvidnda cykelbanor maste de ocksa vara
planerade bade for framkomlighet och bekvdmlighet. Langa omvigar vid
planskilda korsningar eller daliga 16sningar med skarpa kantstenar minskar
anvindningen av de cykelbanor som har byggts.

Vid en cykelolycka #r det ofta huvudet som far ta den viérsta smillen. Arli-
gen hamnar ca 5 000 cyklister pa sjukhus i Sverige. Ungefdr en tredjedel av
dessa har huvudskador. I flera fall leder dessa skador till allvarliga skador
sdsom personlighetsfordndringar, minnesforsluster, talsvarigheter och férlam-
ningar. Cykelhjdlmen dédmpar stotar och dérigenom skyddas den kinsliga
hjarnan vid hérda slag. Hjdlmen skyddar ocksa mot sérskador.

Mellan 15 % och 20 % av barn och vuxna cyklister anvénder hjalm. Av de
barn som gér i grundskola anvénder ca 30 % hjdlm.

Skolresor inklusive skolskjutsverksamhet

Andelen skolresor till fots och cykel minskar medan bilresandet okar. I tva
rikstdckande enkitundersokningar till fordldrar, aren 1981 och 1983, gick
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94 % av barnen i dldern 7-9 ar utan vuxens séllskap till skolan (Spolander,
1985). Olika studier, dock ingen exakt jamforbar, visar pa ett dkat bilresande
till skolan. Heurlin-Norinder (1997) har exempelvis gjort en enkétstudie dar
barnen fick besvara hur de kom till skolan den aktuella dagen. Atskilliga barn
skjutsades till skolan — framfor allt barnen i villaomraden dar mer &n 50 % av
barnen i &rskurs 2 och omkring 30 % i arskurs 5 skjutsades till skolan.

Den o6kande skjutsningen av barnen medfor ocksa att biltrafiken runt skolan
Okar. Detta tillsammans med att numera dven 6-dringar borjar skolan kan
bidra till 6kade olycksrisker for barnen. Dessa fordndringar dr viktiga for
savil planerare pd myndigheter och kommuner som personal och fordldrar att
uppmérksamma.

Enligt skollagen skall kommunen sérja for att skolskjuts ordnas om det be-
hovs, med hénsyn till avstand och trafikforhallanden. Uppskattningsvis en
tredjedel av alla skolbarn dker dagligen skolskjuts till och frén skolan, dvs.
omkring 440 000 barn. I dag &r ocksa méanga av dessa skolbarn véldigt unga.
Drygt 5 % av det totala antalet grundskoleelever var 1998/99 sex ar eller
yngre.

For att fa kora skolskjuts krdvs i dag korkort med behorighet for taxi eller
buss. Inga ytterligare lagkrav avseende utbildning stélls pa foraren. Kommu-
nerna har daremot ett stort inflytande i egenskap av upphandlare av skol-
skjutsverksamhet. Studier visar att kommunerna stéller olika krav vid upp-
handling av skolskjutsverksamhet. I upphandlingsavtalen kan sérskilda trafik-
sdkerhetskrav skrivas in. Dar kan ocksé anges hur, av vem och till vem ut-
bildning skall ges om trafiksédker skolskjuts.

De olyckor som skolskjutsarna blir inblandade i gar inte att sérskilja i be-
fintlig statistik. Det beror pé att skolskjutsfordon inte definieras som en séir-
skild fordonstyp i Vigverkets olycksdatabas.

Motionerna

I motionerna T459 och T463 av Majléne Westerlund Panke (s) framhalls
fragan om lagstiftning om obligatorisk anvidndning av cykelhjdlm for barn.
Bland de oskyddade trafikanterna dr barnen en sérskilt utsatt grupp. Cy-
kelolyckor bland barn dr mycket vanliga. Ofta orsakar olyckorna endast
skrubbsér, men de inkluderar dven olyckor med allvarliga skador och &ven
dodsfall som foljd. Skadorna utgdrs alltfor ofta av skallskador. 1 de flesta
fallen skulle anvéndning av hjdlm ha kunnat reducera dessa skador. 45 % av
barn yngre dn 10 &r berdknas anvdnda hjdlm, medan anvdndningen bland
aldre barn stannar vid 34 %.

I motion T461 av Kristina Zakrisson och Birgitta Ahlqvist (bdda s) fram-
hélls att botesforeskrifterna for forare som later barn fardas béltesldsa i bil bor
ses Over. Varje ar intrédffar ett antal olyckor i trafiken da barn omkommer for
att de inte har suttit fastspinda i bilbarnstol eller bilbdlte. Av trafikforord-
ningen framgar tydligt att barn skall anvidnda bilbarnstol, bélteskudde eller
annan sérskild skyddsanordning fram t.o.m. det ar barnet fyller sex ar. Det &r
foraren av bilen som skall se till att barnet anvander skyddsanordningen. Den
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forare som inte foljer trafikforordningens bestimmelser om bilbélten och
skyddsanordning doms till boter. Dagens botesbestimmelser dr dock utfor-
made pa ett sadant sitt att de motverkar vikten av att ha barn fastspénda.
Botesbeloppet reduceras i dag for varje nytt bélteslost barn som finns i bilen.

I motion T454 av Marina Pettersson och Lisbeth Staaf-Igelstrom (bada s)
framhalls behovet av en dndrad lagstiftning for bussfickor vid végrenen och
omkorningsforbud av skolskjutsar. I ménga glesbygdslidn ar det vanligt att
busshéllplatserna saknar bussficka eller att bussen hdmtar eller ldmnar passa-
gerarna/skolbarn direkt vid védgkanten utan sdrskild héllplats. Vid flera till-
féllen nér en buss stannat for att sldppa av skolbarn vid végkant utan buss-
héllplats har olyckor intréffat.

Enligt motion T472 av Hékan Juholt m.fl. (s) bor skolbarn ha ratt till sitt-
plats pé vig till skolan i skolbussen. Ménga sex- och sjuaringar tvingas vatje
morgon resa staende i skolbussen till sin skola. Eventuella krockar kan fa
mycket allvarliga f6ljder. I upphandlingen av skolresor &r detta en fraga som
ofta ges liten betydelse, bl.a. for att det saknas en fungerande konkurrenssitu-
ation pa bussmarknaden. Motiondrerna framhéller att det dr angeldget att
nationella regler tas fram.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att barns mojlighet att rora sig fritt och sdkert paverkas
hogst patagligt av biltrafiken. Utskottet kan ocksa konstatera att synen pa barn
och trafik har genomgatt stora fordndringar under de senaste decennierna.
Antalet dodade eller skadade i trafiken har minskat successivt sedan 1970-
talet, bade i forhallande till antal bilar och koérda mil. Enligt vad utskottet har
erfarit beror den positiva utvecklingen frimst pa sékrare trafikmilj6er i bar-
nens ndromraden, men ocksd pa lagstiftning om hastighetsbegrénsningar i
titorter och skolmiljder, lagstiftning om bilbélten och bilbarnstolar samt pa en
utveckling av sdkrare fordon.

Tidigare var det frimst barnen som skulle anpassas till trafiken. I dag vet
vi att det dr végtransportsystemets utformning i barns niarmiljé6 som under de
senaste decennierna har haft storst betydelse for minskningen av antalet trafi-
kolyckor dér barn dr inblandade.

Utskottet kan dock konstatera att det aterstér en rad problem trots den for-
bittring av barnens ndrmiljo som har skett de senaste decennierna. Barn och
ungdomar gér eller cyklar vanligen mer &n vuxna och de oskyddade trafikan-
terna har betydligt sdmre trafiksdkerhet &n de skyddade.

Under de senaste tio aren har i storleksordningen 50 barn dédats varje ar
och omkring 2 800 per ar har skadats. Utskottet konstaterar att det innebér att
de flesta barnolycksfallen med dodlig utgang i Sverige ér trafikolyckor. Vi-
dare har utskottet erfarit att ca 60 % av alla barn upp till 15 & som omkom-
mer i olyckor gor det i trafiken. Motsvarande andel i aldern 15—19 ér &r hela
80 %. Det &r inte acceptabelt. Trafikolyckor, med dodsfall eller med livslangt
lidande som foljd, orsakar inte bara barn och deras anhdriga stort lidande utan
leder ocksa till stora kostnader for samhillet.
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Av FN:s barnkonvention framgér bl.a. att konventionen skall genomsyra
all verksamhet som berdr barn samt att barnets bdsta alltid skall beaktas i
beslutsfattandet. Lampliga atgarder skall dérvid vidtas for att bl.a. sdkerstilla
barns Overlevnad och utveckling och for att erkdnna barns rétt till lek och
rekreation. Barnaspekten far inte glommas bort nér olika intressen skall végas
samman. Det 4r dérfor enligt utskottet angeldget att ett barnperspektiv ytterli-
gare utvecklas och beaktas inom trafiksdkerhetsomradet och vagtransportom-
rddet i syfte att oka trafiksdkerheten och rorelsefriheten for barn och ungdo-
mar.

Beslutet om nollvisionen, som utgér frdn att dodsfall och allvarliga skador
ar oacceptabla, blir ett grundlidggande krav vid transportsystemets utformning
och funktion. Allvarliga olyckor eller skadefall bor undvikas genom att risken
minskas for ménskliga misstag och att konsekvenserna av dem blir mindre
allvarliga i de fall de sker. Ett forsta steg i ljuset av nollvisionen och barnkon-
ventionen maste vara att inget barn skall do eller dsamkas en langvarig skada
eller hélsoforlust pa vég till eller fran skolan pé grund av brister i végtrans-
portsystemet. Sdrskilda atgiarder behover dérfor enligt utskottet vidtas for att
forbittra sédkerheten utmed skolvégarna. Barn i titort bor kunna gé eller cykla
till skolan och till sina fritidsaktiviteter utan att vara hinvisade till att bli
skjutsade eller pa annat sitt eskorterade av vuxna. Om barn inte pd egen hand
kan ta sig till skolan innebér det konsekvenser bl.a. i form av att det hindrar
barnen att pa ett rutinméssigt och naturligt sitt bibehalla och 6ka sin fysiska
kondition samt att det begrinsar barnens mdjligheter att utveckla ett obero-
ende av fordldrarna. Dessutom innebir ett 6kat skjutsande av barn till skolan i
tatorterna 6kade kostnader och bidrag till trafikstockning.

Manga barn behover dock aka skolskjuts for att ta sig till sin skola. Skol-
skjutsverksamhet maste vara séker for skolbarnen. Skolskjutsforarens ansvar
for barnens sékerhet under barnens resa, liksom vid pa- och avstigning, beho-
ver klargoras. Ett system dér det stills krav pa genomford specialutbildning
for att fa tillstand att kora skolskjuts bor 6vervégas liksom fragan om behovet
av en regel som forbjuder omkérning av stillastdende skolskjutsar. Aven
fragor om bilbilten i alla skolskjutsfordon, liksom obligatoriskt krav pa alko-
las kan bidra till 6kad sékerhet. Dessutom maste tillbuds- och olycksrapporte-
ring vid skolskjuts forbéttras.

Barn och ungdomar som cyklar &r en sérskilt utsatt grupp. Det behovs fler
och bittre cykelvdgar och sammanhidngande cykelstrak. Det racker ofta inte
med att anordna cykelvégar. For att cyklister skall vilja anvidnda cykelbanor
maéste de vara planerade bade for framkomlighet och bekvamlighet. Om det
exempelvis dr ldnga omvégar vid en planskild korsning medverkar det inte till
att barn och ungdomar anvénder sig av dessa cykelbanor.

Enligt barnkonventionens artikel 6 ségs att “varje barn har en inneboende
rétt till livet och att konventionsstaterna till sitt yttersta av sin forméga skall
sakerstdlla barnets dverlevnad och utveckling”. Enligt utskottet dr riksdagens
tidigare beslut om nollvisionen som ett 1dngsiktigt mal for trafiksdkerhetsar-
betet ett viktigt uttryck for den strdvan och det forhallningssétt som skall gélla
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for transportsektorn och som ocksé ligger vil i linje med FN:s barnkonvent-
ion. For att detta synsitt skall kunna forverkligas behovs en rad ytterligare
atgérder vidtas. Enligt utskottet behovs en samlad strategi for de ytterligare
atgdrder som behdver vidtas for att 6ka skyddet for barnen i trafiken. Rege-
ringen bor darfor samlat redovisa for riksdagen vilka atgdrder som behovs for
att 0ka barns och ungdomars sékerhet i trafiken. Utgédngspunkter for en sddan
redovisning bor vara nollvisionen, inklusive delmalet for ar 2007, samt FN:s
konvention om barnets réttigheter. Viktiga frigor i en sddan redovisning &r
bl.a. hur trafiksékerheten bor beaktas vid skolskjutsverksamhet samt behovet
av ytterligare atgédrder for att oka sékerheten vid cykling, bl.a. en okad an-
véndning av cykelhjdlm.

Utskottet foreslar att riksdagen skall ge regeringen till kidnna vad utskottet
anfor om ett 6kat barnperspektiv och behovet av en samlad redovisning for
riksdagen med strategi och atgérder som behdvs for att oka trafiksékerheten
for barn och ungdomar.

I avvaktan pa att regeringen aterkommer till riksdagen i denna fraga fore-
slér utskottet att riksdagen avslar motion T454 (s) om dndrad lagstiftning for
bussfickor vid védgrenen och omkdrningsforbud av skolskjutsar, motionerna
T459 (s) och T463 (s) om lagstiftning om cykelhjdlm for barn, motion T472
(s) om nationella regler om skolbarns rétt till sittplats i skolbussen samt mot-
ion T461 (s) om Oversyn av botesforeskrifter for forare som later barn férdas
bélteslosa i en bil.

Vissa trafiksdakerhetsbestammelser

Atgirder mot telefonering under bilkdrning

Utskottets forslag i korthet

Mobiltelefonanvindningen under bilkérning har 6kat under de sen-
aste aren. Flera lander har infort forbud eller begrénsningar for f6-
raren att anvdnda mobiltelefoner eller handhéllna mobiltelefoner
under bilkoérning. Flera studier pekar ocksd pa okade trafikséker-
hetsrisker med telefonering under bilkdrning. Utskottet ser déarfor
ett behov av att f4 denna fraga allsidigt belyst. Riksdagen bor darfor
tillkdnnage for regeringen som sin mening vad utskottet framfor om
behovet av en utredning av frdgan om telefonering under bilkor-
ning. Motionerna (s och m) om mobiltelefonering under bilkdrning
avstyrks darmed.
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Bakgrund

Pa senare 4r har frigan om mobiltelefonering under bilkdrning uppmérksam-
mats som en potentiell trafikrisk. Om en forare pratar i telefonen kan risken
for kollisioner vara storre &n om foraren hade dgnat maximal koncentration pa
trafiksituationen. Studier om mobiltelefonanvindning vid bilkorning &r inte
entydiga, men flera pekar ut nummerinmatningen som den kénsligaste delen
av telefoniprocessen. Flera studier visar att mobiltelefonanvindning vid kor-
ning bl.a. skapar dkade hastighetsvariationer, 6kade sidledsforflyttningar och
vid sjdlva inknappningen av telefonnummer minskar koncentrationen pa
vigen. Det ar frimst handhallna mobiltelefoner som bedéms utgéra en trafik-
sdkerhetsrisk. Mobiltelefoner med s.k. handsfreesystem beddms i allménhet
vara sdkrare dn handhéllna telefoner. Handsfree 16ser dock inte problemet
med delad uppmérksamhet mellan tva olika uppgifter. Roststyrning av in-
knappningsmomentet dr pd vag att inforas av flera bil- och mobiltelefontill-
verkare och kan vara ett sitt att minimera de negativa effekterna pd koncent-
rationen som inknappningsmomentet innebar.

Vigverket har 4nnu inte tagit stillning till ndgon sérskild policy i mobilte-
lefonfrdgan. Enligt vad utskottet har erfarit anser Vigverket att det fortfa-
rande dr osékert hur stor trafiksékerhetsrisk som verkligen ér férknippad med
mobiltelefonanvéndning under bilkdrning.

I flera andra ladnder, déribland flera EU-ldnder, finns i dag olika slags for-
bud och begrinsningar av mobiltelefonering (bade avseende handsfree och
handhallen mobiltelefon) under bilkérning.

Motionerna

I motion T402 av Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (bdda m) framgér att
motiondrerna vill lagstifta om forbud mot handhéllna telefoner vid bilkdrning.
Enbart s.k. handsfree skall tilldtas. Motiondrerna hinvisar bl.a. till en svensk
undersdkning i simulator som visade att bilisterna vid samtal i mobiltelefon
fick langre reaktionstider vid en plotslig, ovéntad hdndelse och att de inte holl
lika stadig kurs. Riskerna med biltelefon dkar om man inte har handsfree.
Handsfree borde dérfor vara ett obligatorium vid telefonerande i bil.

Catherine Persson (s) framhaller i motion T473 att vid telefonerande under
bilkoérning brister foraren ofta i uppmérksamhet samtidigt som foraren bara
har den ena handen pa ratten. Alltfler studier samt polis- och forskningsrap-
porter visar att mobiltelefonering under bilkdrning far konsekvenser som
paverkar trafiksdkerheten negativt. Det giller t.ex. problem att utfora flera
moment samtidigt, bedomningsfel, forldngning av reaktionstid och léngre
bromsstricka. Flera ldnder har pa olika sétt gjort regelédndringar som innebéar
forbud mot s.k. handhéllna telefoner under bilkdrning. Regeringen bor dérfor,
enligt motiondren, verka for att telefonering under bilkdrning endast far ske
med s.k. handsfreeutrustning.

Enligt motion T705 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) bor végtrafikforord-
ningen dndras sa att telefonering under bilkdrning endast far ske med s.k.
handsfreeutrustning fr.o.m. den 1 juli ar 2001. Parallellt med den dramatiska
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6kningen av mobiltelefoner dkar ocksa anviandningen av mobiltelefoner i bil.
Det finns i dag tillgang till s.k. handsfreefunktion, vilken gor det mojligt for
bilforaren att tala i mobiltelefon utan att ta bort handen fran ratten. Hands-
freeutrustning skulle kunna gora telefonering under pagéende bilkoérning mer
trafikséker.

I motionen framhélls att flera ldnder har tagit konsekvenserna av att an-
vindandet av mobiltelefon under pdgdende bilkdrning pétagligt forsdmrar
trafiksikerheten. Atminstone 16 olika linder, bl.a. Danmark, Norge, Oster-
rike, Schweiz, England, Italien och Spanien, har i dag mer eller mindre klart
uttalade férbud mot anvéndning av telefon under bilkdrning, om det inte &r
frdga om handsfreeutrustning.

Utskottets stillningstagande

Mobiltelefonanvéndningen har 6kat kraftigt de senaste aren. Mot bakgrund av
att flera lander har infort forbud och begriansningar for foraren att anvinda
mobiltelefon under bilkérning samt att flera studier pekar pa dkade trafiksé-
kerhetsrisker ser utskottet det som viktigt att fa denna fraga allsidigt belyst.
Regeringen bor darfor ta initiativ till att utreda fragan om mobiltelefonering
under bilkdérning och vid behov foreldgga riksdagen forslag till lagstiftning
eller andra styrmedel.

Vad utskottet nu anfort bor riksdagen som sin mening tillkéinnage for rege-
ringen. I avvaktan pa en allsidig belysning av frdgan om mobiltelefonering
under bilkdrning avstyrks motionerna T402 (m), T473 (s) och T705 (s).

Flexibla hastighetsgrinser

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar en motion (m) om inférande

av flexibla hastighetsgrinser dar den hogsta tillatna hastigheten ar
130 km/tim.

Bakgrund

Bestdmmelser om hastighetsgrénser finns i 3 kap. 14-17 §§ och i 9 kap. 1 §
trafikforordningen (1998:1276) samt i lokala trafikforeskrifter som har utfér-
dats med stdd av bemyndigandena i forordningens 10 kap. Enligt bestimmel-
serna géller att ett fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksdkerheten
kraver. Hansyn skall alltid tas till vdg-, terrdng-, vaderleks- och siktforhallan-
dena. Hastigheten far aldrig vara hogre dn att foraren behéller kontrollen dver
fordonet och kan stanna det pa den del av den framforvarande vigen eller
terrdngen som han eller hon kan 6verblicka och framfor varje hinder som gar
att forutse.

Vidare géller att fordon inte far féoras med hogre hastighet &n 50 km/tim
inom téittbebyggt omrade. Inom ett sddant omrdde, eller en del av sidant
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omréade, far en kommun foreskriva att den hogsta tillatna hastigheten skall
vara 30 km/tim, om det dr motiverat av hinsyn till trafiksdkerheten, framkom-
ligheten eller miljon. Utom téittbebyggt omrade far fordon inte foras med
hogre hastighet én 70 km/tim (bashastighet). Vigverket far dock foreskriva
att den hogsta tillatna hastigheten pa vig skall vara 90 eller 110 km/tim. En-
ligt bestimmelserna anges vidare att trafik p4 motorvdg inte fir foras med
hogre hastighet dn 110 km/tim (9 kap. 1 § trafikférordningen).

Frigan om hastighetsbegrdnsningars effekter pd antalet olyckor och pa
samhdllsekonomin har behandlats och utretts i flera olika sammanhang. Enligt
Vigverket visar generellt sett erfarenheten att hdjda hastigheter péverkar
trafiksdkerheten negativt.

Motionen

I motion T443 av Anders Sj6lund (m) framhalls att trafikintensiteten, vigbe-
laggning, véderlek, arstid m.m. bor paverka mdjligheterna till flexibla hastig-
hetsgrinser pa vara motorvégar. Regeringen bor darfor 1dgga fram ett forslag
om flexibla hastighetsgrianser, diar den hogsta tillatna hastighetsgrinsen pa
motorvig hojs till 130 km/tim.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan konstatera att ett system med flexibla hastighetsgrianser redan
tillimpas i dag.

Vidare har utskottet tidigare behandlat fragan om hojda hastighetsgrénser
(bet. 1999/2000:TUS, rskr. 1999/2000:166). Darvid anfordes bl.a. att Vigver-
ket hade konstaterat att en viss hdjning av hastighetsgransen for motorvég
kunde vara mojlig utan allvarliga foljder for trafiksékerheten, dock endast om
atgdrden kombinerades med en skérpt hastighetsovervakning. Utskottet de-
lade ocksa Vigverkets allmdnna bedomning att hjda hastighetsgranser vis-
serligen kunde 6ka efterlevnaden men ocksa att de ledde till 6kade hastigheter
vilket i sin tur dkade trafiksékerhetsriskerna. Utskottet var darfor inte berett
att fororda hojda hastighetsgrinser pd motorvédg. Utskottet har inte dndrat
uppfattning och foreslar dérfor att riksdagen avslar motion T443 (m).

Hogersvéng vid ljussignaler

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har tidigare behandlat frigan om hogersving vid rod Ljus-
signal. Utskottet 4r inte heller nu berett att férorda nadgot undantag
fran forbudet att stanna vid rod signal. Riksdagen bor darfor avsla
motionsforslaget (m) om att tilldta hogersviang vid rod ljussignal.
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Bakgrund

Bestdimmelser om korsande trafik och trafik i en végkorsning finns i 3 kap.
18-29 §§ trafikforordningen (1998:1276). Av 19 § forordningen foljer att en
forare som har stopplikt, eller skall stanna pd grund av trafiksignal, skall
stanna antingen vid stopplinjen om sddan finns, eller omedelbart fore signalen
eller innan foraren kor in pa den korsande vigen, leden eller sparomradet.

Enligt vad som konstaterades i det av riksdagen godkdnda betéinkandet
1999/2000:TUS far Végverket inte sdllan forslag om rétt att kdra mot rott Ljus
vid signalreglerad korsning. Forslagsstéllarna hénvisar ofta till att en sddan
ratt foreligger i ménga delstater i USA. I en korsning med en signalanldgg-
ning som i huvudsak endast kan vixla mellan att visa gront i den ena eller
andra fardriktningen skulle, beddmer Végverket, en mdjlighet att fa svinga
till hoger mot rod signal forbittra framkomligheten. Om det dessutom inte
fanns ndgra Overgangsstillen i korsningen kunde kanske detta kunna ske
ocksd utan att sdkerheten sattes i fara. Vigverket noterar att man i USA nor-
malt tilldter hogersving mot rétt endast i korsningar dar det inte finns &ver-
géngsstillen. Emellertid anvénds i de flesta signalreglerade korsningar i Sve-
rige sedan lang tid tillbaka en teknik som innebdr att varje ankommande
trafikant far gront ljus om detta kan ske utan risk for konflikt med annan
trafikant. En sadan 16sning innebdr problem om man samtidigt skall tillata
hogersvang mot rott ljus. For de korsningar diar hogersvangar ar frekventa,
men det dnda inte finns skél for ett sdrskilt signalreglerat félt for hogersviang-
ande fordon, anvinds tekniken att anldgga ett sdrskilt félt utanfor signalen
som tillater hogersving dven nir det dr rott for rakt framgéende trafik. I en
sddan 16sning &r det ocksd mojligt att skapa tillfredsstdllande sdkerhet for
géende i det fall det finns dvergéngsstillen.

Motionerna

Patrik Norinder (m) foreslar i motion T431 att hdgersvéing vid rott ljus tillats
vid fri sikt och nér det inte hindrar eller forsvarar for korsande trafik.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare behandlat fragan om hogersving vid rott ljus, bl.a. i de
av riksdagen godkinda betinkandena 1997/98:TU4, 1998/99:TU9 och
1999/2000:TUS. Utskottet kan konstatera att rétt till hogersvang mot rott ljus
i vissa fall skulle doka framkomligheten. Samtidigt konstaterar utskottet att
hogersvang vid rott ljus dr forenat med stora risker for gadende, eftersom Gver-
gangsstillen ofta anldggs i anslutning till gatukorsningar. I dag kan framkom-
ligheten vid behov underlittas genom ett sdrskilt signalreglerat falt for hoger-
sviangande fordon alternativt ett sérskilt falt utanfor signalen som tillater
hogersvang dven nér det ar rod signal for trafik som skall kora rakt fram. Vid
sddana 16sningar dr det mojligt att skapa tillfredsstdllande sékerhet for gaende
i de fall det finns dvergangsstillen. Med hénvisning till det anforda och till att
det i forsta hand bor ankomma pd Vigverket att bedoma dessa fragor, &r
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utskottet inte berett att fororda ndgot undantag fran forbudet att stanna vid rod
signal. Utskottet foreslar darfor att riksdagen avslar motion T431 (m).

Vijningsplikt vid obevakade dvergingsstéllen

Utskottets forslag i korthet

Den 1 maj 2000 trddde en ny regel om vidjningsplikt mot géende i
kraft. Enligt vad utskottet har erfarit avser Végverket att utvéirdera
effekterna av den nya regeln. Med hénvisning till detta avstyrks en
motion (m) om dversyn av den nya regeln om vijningsplikt.

Bakgrund

Fran och med den 1 maj 2000 giller enligt 3 kap. 61 § trafikforordningen
(1998:1276) att en forare vid ett obevakat dvergangsstille har vdjningsplikt
mot géende som géatt ut pa eller just skall gé ut pa Gvergangsstillet.

Motionerna

Enligt motion T433 av Anna Akerhielm (m) bér den nya lagen om vijnings-
plikt vid obevakade overgangsstillen ses over. Trafikinfarkter, 6kade miljo-
fororeningar och 6kad risk for personskador &r négra av foljderna av den nya
lagen om véjningsplikt vid obevakade overgangsstillen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att det har gétt ett ar sedan den nya regeln tridde i kraft
som innebir att en forare vid ett obevakat dvergéngsstélle har véjningsplikt
mot gdende som har gatt ut pa eller just skall ga ut pa ett 6vergéngsstille.
Enligt motion T433 (m) bor den nya regeln om véjningsplikt vid obevakade
Overgangsstillen ses 6ver. Enligt vad utskottet har erfarit avser Vagverket att
utvérdera effekterna av den nya regeln. Darmed bor syftet med motionen vara
tillgodosett utan nagot tillkdnnagivande fran riksdagens sida. Utskottet fore-
slar darfor att den avslés av riksdagen.

Stadende passagerare i buss

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsitter att regeringen och Vigverket foljer fragan om
riskerna med att fardas staende i buss samt att fragan beaktas i sam-
band med upphandling av kollektivtrafik. Riksdagen bor déarfor av-
sld motionen (s) om att det bor inforas ett forbud mot att transpor-
tera resendrer staende i buss vid fard i hogre hastigheter.
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Motionen

Enligt Christina Pettersson och Eva Arvidsson (béda s) bor det inforas ett
forbud mot att transportera resendrer stidende i buss vid fard i hogre hastighet-
er (motion T467).

Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening 4r det fran ren trafiksékerhetssynpunkt oldmpligt att
bussresendrer firdas stdende. Det giéller generellt, men som motionédrerna
framhaller, sdrskilt pd vdgar dar hogre fart r tilldten. Risken bor dock végas
mot den forsdmring av kollektivtrafikens kapacitet som skulle folja av ett
forbud. Utskottet forutsitter att regeringen och Véagverket foljer fragan och att
den beaktas i samband med upphandling av kollektivtrafik. Motionen bor
darfor inte foranleda nagon atgird fran riksdagen. Utskottet foreslar dérfor att
riksdagen avslar motion T467 (s).

Skyddsutrustning i bilar

Okad anvindning av bilbilten

Utskottets forslag i korthet

Utskottet understryker vikten av att bilbdltesanvdndningen dr hog.
Utskottet konstaterar att pafoljden for overtrddelse av reglerna om
anviandning av bilbélte adr forhallandevis lag. Det ankommer pé
Vigverket att folja frigan om anvindningen av bilbélten och vid
behov ta initiativ till ytterligare atgérder. Utskottet avstyrker darfor
motion (v) om skarpare pafoljdssystem vid brott mot bestimmel-
serna om bilbélte.

Bakgrund

Enligt Vigverket uppskattas bilbdltesanvindningen for forare i personbilar till
90 % och for passagerare i framsitet till 92 %. Trots den relativt hdga an-
viandningen av bilbélten tyder nya studier av Vigverket pa att manga av de
som dor i trafiken inte anvénde bilbalte. Vid Végverkets Region Syddst kon-
staterades nyligen att fyra av tio omkomna i trafiken inte hade anvént bilbélte
och att ungefér hilften av de omkomna utan balte kunde ha 6verlevt med
bilbélte.

Bestdmmelserna om bilbélte och sirskild skyddsanordning finns i 4 kap.
10 § trafikforordningen (1998:1276). Bestimmelserna innebér att den som
fardas i en personbil, en lastbil eller en tre- eller fyrhjulig motorcykel med
karosseri skall sitta pa en sittplats som é&r utrustad med bilbélte om en sédan
plats ar tillgdnglig och skall anvénda bilbéltet. Den som fdrdas i en buss pé en
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sadan sittplats som &r utrustad med bilbélte skall anvénda béltet. Vidare skall
barn t.o.m. det ar de fyller sex ar anvédnda bilbarnstol, bélteskudde eller annan
sdrskild skyddsanordning for barn i stillet for eller tillsammans med bilbéltet.
Om ett barn fardas tillfélligt i ett fordon som saknar sérskild skyddsanord-
ning, skall barnet i stdllet anvénda bilbaltet nir det 4r mdjligt. I enlighet med
bestdmmelserna skall foraren se till att passagerare som &r under femton &r
anvinder bilbélte eller annan sarskild skyddsanordning.

Bilbiltet eller den sérskilda skyddsanordningen behdver inte anvéndas néir
fordonet inte &r i rérelse, vid backning, vid fard inom parkeringsplats, parke-
ringshus, bensinstations- eller verkstadsomrade eller liknande omrade, eller
nér det finns medicinska hinder enligt 14karintyg som utfardats fore farden.

Enligt ansvarsbestimmelserna i 14 kap. 3 och 8 §§ trafikférordningen déms
den till penningbéter som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot be-
stimmelserna om bilbélte i 4 kap. 10 § trafikforordningen.

Foreldggande av ordningsbot far utfirdas betrdffande brott mot bilbédltes-
bestimmelserna enligt Riksaklagarens foreskrifter (1999:178) om ordningsbot
for vissa brott. Rikséklagaren utfdrdar dessa foreskrifter med stod av 48 kap.
14 § andra och tredje stycket rattegangsbalken.

Ett foreliggande av ordningsbot skall uppta ordningsbot enligt det belopp
som anges i en bilaga till Riksaklagarens foreskrifter. Beloppet &r i dag 300
kr. Enligt 3 § Rikséklagarens foreskrifter géller generellt for foreldgganden av
ordningsbot, att om ordningsbot skall faststdllas gemensamt for flera brott,
skall den hogsta boten 6kas med 50 procentenheter av den sammanlagda
boten for ovriga brott.

I fraga om skyldighet att anvénda bilbélte vid skolskjutsning finns sdrskilda
bestdimmelser i forordningen (1970:340) om skolskjutsning.

Motionerna

I motion T438 (yrkande 2) av Karin Svensson Smith m.fl. (v) framhalls att
brott mot bestimmelserna om bilbdlte bor vara forknippade med kraftiga
botesbelopp. Antalet bilister utan bilbdlten har 6kat. En orsak till den bris-
tande anvindningen av bilbédlte kan enligt motionen vara att sambandet mel-
lan béltesloshet och dodsolycka oftast inte framgar vid mediers skildring av
trafikolyckor. Blanketten som skall fyllas i efter en trafikolycka saknar exem-
pelvis ruta for denna uppgift. En annan forklaring ar att sanktionen mot bil-
béltesbrott talar for att det inte ar sa allvarligt. Paf6ljden ar 300 kr. Sker forse-
elsen 1 samband med andra trafikforseelser sjunker beloppet till 150 kr.

Utskottets stillningstagande

Bilbalten dr en viktig sdkerhetsutrustning som rdddar liv och lindrar skador
vid trafikolyckor. Utskottet understryker dérfor vikten av att bilbdltesanvind-
ningen ar hog. Atgirder behdvs for att 6ka bilbiltesanviindningen. Utskottet
ser darfor positivt pa polisens arbete med riktad trafikovervakning som syftar
till att kontrollera bilbéltesanvindningen, nykterheten samt hastigheten. Dess-
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sutom ser utskottet positivt pa de atgirder, av bl.a. NTF, som syftar till att
paverka trafikanterna att i 6kad utstrickning anvénda bilbéilte.

Enligt vad utskottet har erfarit dr system med automatiska béaltespaminnare
ett effektivt sdtt att 6ka anviandningen av bilbélten. Utskottet vill i detta sam-
manhang ocksa betona vikten av att Sverige driver fragan om béltespamin-
nare inom ramen for Sveriges medlemskap i EU.

Vidare konstaterar utskottet att en av punkterna i regeringens 11-
punktsprogram handlar om samhéllets hantering av trafikbrott; bl.a. skall en
utredning se over géllande regler for trafikbrott och ge forslag till dndringar
utifrdn nollvisionens perspektiv och grundliggande krav pé rattssikerhet.
Utskottet forutsitter att regeringens 11-punktsprogram fullf6ljs samt att rege-
ringen aterkommer till riksdagen med en redovisning av denna fraga.

Utskottet noterar att pafoljderna for Gvertriddelse av reglerna om anvind-
ning av bilbélte ar forhédllandevis laga. Utskottet konstaterar ocksd i detta
sammanhang att det ankommer pa Riksaklagaren att, med stod av 48 kap.
14 § andra och tredje stycket réittegdngsbalken, utfirda foreskrifter om ord-
ningsbotens storlek. Dessutom ankommer det pa Vigverket att f6lja fragan
om anvéndningen av bilbalten och vid behov ta initiativ till ytterligare atgir-
der. Utskottet finner mot denna bakgrund ingen anledning for riksdagen att
vidta nagra atgérder i denna fraga. Motion T438 (v) yrkande 2 avstyrks dér-
med.

Tillsyn m.m. dver hanteringen av krockkuddar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsla en motion (m) om hanteringen av krockkud-
dar.

Bakgrund

Den storsta risken vid en frontalkrock ar nédr huvudet eller brostet slar i detal-
jer i bilens inredning, t.ex. ratten, instrumentbrédan, vindrutan eller frimre
sidostolparna. Genom att anvinda bilbaltet minskar risken for skador betyd-
ligt, men risken kan minskas ytterligare om bilen &r forsedd med krockkudde.
Men krockkudden framfor passagerarplatsen utgdr en fara om ett babyskydd
eller en bakatvénd bilbarnstol dr placerad dir. Det finns en stor risk att barnet
skadas eller t.o.m. dédas nir krockkudden med stor kraft bldses upp. Aven
barn i framétvénda bilbarnstolar eller pa bélteskuddar/béltesstolar som place-
ras pa en passagerarplats utrustad med krockkudde 16per risk att bli skadade.
For att undvika riskerna méste man antingen koppla ur krockkudden eller se
till att barn och kortvuxna alltid sitter i baksétet.

Vigverket rekommenderar att krockkudden kopplas ur om det finns ndgon
som helst misstanke om att ett barn eller en kortvuxen person ndgon ging
madste sitta i framsétet.
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Bilar med krockkudde framfor passagerarplatsen skall ha ett varnings-
mirke som tydligt varnar for att montera och anvénda en bilbarnstol pé pas-
sagerarplatsen. Market skall placeras vil synligt i anslutning till passagerar-
platsen. Vid besiktningen kontrolleras att rdtt mérkning finns. Om sadant
mirke saknas kan detta erhallas fran bilens auktoriserade éterforsiljare eller
fran Svensk Bilprovning.

Motionen

Per-Richard Molén (m) framhéller i motion T430 att frigan om ldmpligt
organ som tillsynsmyndighet vad géller krockkuddar bér utredas. Krockkud-
dar innehéller &mnen som kan riskera att skada forare och passagerare vid en
krock. Ambulans- och polispersonal har inte givits klara regler om hur de
skall forfara med personer som finns i bilar vars krockkuddar utlosts. Inte
heller har bilverkstdder och skrotforetag som hanterar bilar med krockkuddar
kunskap om hur de skall forfara med krockkuddarnas innehéll. Det finns
anledning att uppméarksamma fragan, skapa regler samt utse den myndighet
som skall utdva tillsyn 6ver hanteringen av krockkuddar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att det finns en del problem med krockkuddar, bade som
en fara for barn som sitter pa plats dar krockkudden inte har monterats bort,
liksom, sdsom motiondren papekar, hur krockkuddarna bor hanteras nar de
utlosts vid t.ex. en olycka. Utskottet finner dock att det i forsta hand ankom-
mer pa Vigverket att folja och vid behov initiera atgirder i denna fraga. Ut-
skottet avstyrker darfor motion T430 (m).

Atgirder for att 6ka efterfrigan pa sékrare bilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla ett motionsforslag om hur bilképarna genom
ekonomiska incitament skall uppmuntras att efterfriga bilar med
battre sédkerhet mot s.k. pisksnértskador.

Bakgrund

Problemet med s.k. pisksndrtskador har uppmérksammats alltmer under se-
nare &r. Skadorna uppkommer vanligen vid pakdrningar bakifrdn. Vanliga
symtom ér stelhet, nacksmartor, huvudvirk och yrsel.

Motionen

I motion So301 (yrkande 2) av Barbro Feltzing (mp) framhalls frigan om
ekonomiska incitament for okad sdkerhet vid bilkérning. Vid héftiga in-
bromsningar och olyckshdndelser kan f6ljderna bli bestdende skador i nack-
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regionen, s.k. pisksndrtskador. For den drabbade kan det leda till stora besvir.
Det behovs en forstarkning av de ekonomiska incitamenten for att en blivande
bilkund skall efterfraga en 6kad sdkerhet i bilen som kan skydda mot s.k.
pisksnértskador. Det kan ske genom forsdkringsbolagen eller fran statens
sida.

Utskottets stillningstagande

Ett motionsyrkande om ekonomiska incitament for 6kad sékerhet i bilen som
kan skydda mot s.k. pisksndrtskador avslogs av riksdagen &r 2000, pa forslag
av trafikutskottet (1999/2000:TUS). Sammanfattningsvis angav utskottet att
problemet med pisksnértskador maste tas pa stort allvar, men att det inte bor
ankomma pa riksdagen att ta stdllning till frigor om hur bilkdparna genom
ekonomiska incitament skall uppmuntras att efterfriga bilar med béttre sdker-
het mot denna typ av skador. Utskottet dr inte berett att omprova det av riks-
dagen tidigare fattade beslutet. Foljaktligen avstyrks motion So301 (mp)
yrkande 2.

Vigarnas utformning och sdkerhetsstandard

Skyddsréacken vid farliga vigavsnitt

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till det pagéende arbetet med att atgédrda de farlig-
aste védgavsnitten foreslar utskottet att riksdagen avslar motionen (s)
om skyddsricken vid farliga vigavsnitt.

Motionen

I motion T395 av Marina Pettersson m.fl. (s) behandlas frdgan om skydds-
racken vid farliga végavsnitt. Det finns ett antal vdgavsnitt som har élvar,
sjOar, branta stup och raviner vid vigrenen. Vid dessa avsnitt finns skydds-
racken. Problemet &r att de borjar och slutar direkt vid ravinens bdrjan och
slut. Olyckor hénder ofta strax fore skyddsracket med pafoljd att bilister kan
hamna i vatten och raviner. Skyddsrackena bor forldngas for att undvika att
situationen forvérras for de trafikfordon som é&r inblandade i olyckor lings
dessa farliga vdgavsnitt. Arbete for att oka trafiksdkerheten pagar pa vara
stora stamvégar, men ytterligare satsningar behdvs pa de regionala vigarna.
Det ar dér skyddsriackena ofta dr felaktigt placerade eller t.0.m. saknas.
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Utskottets stillningstagande

Motion T395 (s) pekar pa behovet av skyddsrdcken vid farliga vigavsnitt,
dven pa de regionala vdgarna.

Enligt regeringens 11-punktsprogram for okad trafiksdkerhet skall de fy-
siska trafiksdkerhetsdtgdrderna inriktas pd de farligaste végavsnitten. Av
investeringarna i det statliga végnitet under ar 2000 gjordes 22 %, dvs. 1 234
miljoner kronor, primdrt av trafiksdkerhetsskdl. De storsta trafiksékerhets-
satsningarna var s.k. sidoomradesatgédrder samt atgérder for att separera kor-
riktningarna.

Mot bakgrund av det pagaende arbetet med att atgérda de farligaste vigav-
snitten samt att det bor ankomma pa Végverket att avgora fragor om bl.a.
otillrdckliga eller felaktigt placerade skyddsriacken, anser utskottet att motion
T395 (s) inte bor foranleda nagon riksdagens atgédrd. Foljaktligen avstyrks
motionen.

Cirkulationsplatser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsla tvd motionsforslag (v och ¢) om att i 6kad ut-
strickning bygga cirkulationsplatser.

Motionerna

Lennart Varmby och Willy Soderdahl (bada v) framhéller i motion T445 att
Vigverket bor fa direktiv om att i 6kad utstrickning bygga rondeller for att
oka trafiksékerheten. Det finns ménga fordelar med rondeller; de tar t.ex.
mindre plats &n av- och pafartslosningar, de dimpar ocksé hastigheten pé ett
naturligt satt, de ger ett béttre trafikflode an trafikljusreglerade korsningar och
de &r billigare én trafikljus.

I motion S0360 (yrkande 4) av Rigmor Stenmark (c) framhélls att
whiplashskador (pisksnértskador) oftast sker i trafiken och att forebyggande
insatser maste ske i trafikmiljon sé att framtida skador kan minimeras. Trafi-
ken maste flyta bra och onddiga stopp bor undvikas. Rondeller vid vagkors-
ningar i stillet for ljussignaler &r ett sitt att undvika onddiga stopp i trafiken.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet konstaterar att cirkulationsplatser har flera fordelar eftersom de ofta
dr sékrare dn vanliga korsningar, de minskar risken for allvarliga skador och
de okar dessutom framkomligheten. Utskottet finner att Vigverket inte ut-
tryckt ndgon annan uppfattning och utgar darfor fran att verket och dven
kommunerna beaktar fordelarna med cirkulationsplatser. Utskottet finner
dérfor ingen anledning att vidta nadgon éatgird med anledning av motionerna.
Utskottet foreslar foljaktligen att riksdagen avsldr motionerna T445 (v) och
S0360 (c ) yrkande 4.
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Intelligenta vagtransportsystem

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att Vigverket sedan flera ar tillbaka arbetar
aktivt med att utveckla anvidndningen av bl.a. IT i trafiksdkerhets-
syfte. I och med de redan pagéende arbetena bor det som efterfragas
i motionen (fp) om arbetet med s.k. aktiv sdkerhet och intelligenta
véigar vara tillgodosett. Riksdagen bor déarfor avsla motionen.

Bakgrund

Ny teknik som syftar till att 6ka trafiksdkerheten har utvecklats under de
senaste aren. De tekniska mdjligheterna att aktivt ge foraren information
finns redan i dag, t.ex. olika navigeringssystem, trafikinformationssystem och
system som automatiskt skickar larm i samband med en olycka.

Vigverket arbetar sedan flera ar tillbaka med att utveckla anvéndningen av
IT i trafiken tillsammans med bl.a. fordons- och telekommunikationsindu-
strin. Ett sadant arbete &r ISA-projektet ddr nagra kommuner, bl.a. Umea,
Borlange, Lidkoping och Lund, deltar. Inom ramen for ISA-projektet provas
olika s.k. forarstodjande system for hastighetsanpassning. I Vigverkets ISA-
projekt ingdr ocksd den nya nationella védgdatabasen (NVDB) som é&r en
rikstdckande digital vdgdatabas som innehéller samtliga védgar i Sverige.
Databasen é&r enligt Vagverket en viktig forutsittning for att utveckla anvénd-
ningen av IT i bilarna. Enligt vad utskottet har erfarit raknar Vigverket med
att alla vigavsnitt med sina respektive hastighetsgrianser skall finnas inlagda i
databasen ar 2003. Arbetet med den digitala vigdatabasen sker i samarbete
mellan Vigverket, Lantmiteriverket och Svenska Kommunférbundet.

Motionen

I motion T215 av Johan Pehrson (fp) behandlas fragan om intelligenta végar
och aktiv sdkerhet. Enligt motiondren bor forskningen med aktiv sékerhet
frimjas. Med aktiv sdkerhet avses utrustning som forhindrar eller varnar for
farliga situationer till skillnad frn passiv sdkerhet som t.ex. bilbdlte och
krockkuddar. Enligt motiondren bor regeringen ge t.ex. Végverket i uppdrag
att 1 samarbete med bilindustrin forstérka forskningen med syfte att fi fram
végar med aktiva sensorer och annan utrustning som i samspel med utrustning
i fordonen forhindrar olyckor och eventuellt hjélper till med navigering.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att ny teknik, bl.a. forarstodjande system, pa ett effektivt sitt
kan bidra till okad trafiksdkerhet. Utskottet kan konstatera att Vigverket
sedan flera ar tillbaka arbetar aktivt med att utveckla anviandningen av IT i
trafiken, bl.a. inom ramen for ISA-projektet. Inom ramen for ISA-projektet
provas olika forarstodjande system for hastighetsanpassning i fyra forsoks-
kommuner. I projektet ingar ocksé den nya nationella vigdatabasen (NVDB)
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som &r en rikstdckande digital vigdatabas som innehéller samtliga végar i
Sverige. Enligt vad utskottet har erfarit raiknar Vigverket med att alla vigav-
snitt med sina respektive hastighetsgrianser skall finnas inlagda i databasen ar
2003. T och med de redan pagéende arbetena dr motionen till vésentlig del
tillgodosedd. Motion T215 (fp) yrkande 9 avstyrks foljaktligen.

Okad sikerhet for cyklister och
gingtrafikanter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet betonar starkt vikten av en dkad sékerhet for cyklister och
gangtrafikanter. Utskottet dr i nuldget inte berett att fororda nagra
tvingande bestimmelser om cykelhjdlm, utan forutsitter att rege-
ringen och berdrda aktdrer foljer fragan och vidtar de dtgérder som
behovs. Utskottet avstyrker motionsyrkandena (s, m och v).

Bakgrund

Varje ar skadas omkring 40 000 cyklister i Sverige enligt Vagverkets upp-
skattningar. Enligt en studie av VTI &r risken for gdende och cyklister att
skadas i trafiken 4 respektive 8 ganger hogre jamfort med personbilister.

Vigverket har till uppgift att bedriva informationsinsatser avseende siker
cykeltrafik och gaende. Vigverkets resurser for information om sdker cykel-
trafik prioriterades ned ar 1999 och ér 2000 i samband med beslut om bespa-
ringar for att fa 6kade resurser till fysiska trafiksdkerhetsatgérder. Ingen nat-
ionell satsning har gjorts under dessa ar pa kampanjer for 6kad cykelhjdlms-
anvindning. Diremot har Vigverkets regioner i samarbete med kommuner
och frivilligorganisationer genomfort lokala projekt om sédker cykling, bl.a. i
syfte att 6ka cykelhjdlmsanvandningen.

I Viagverkets arsredovisning for ar 2000 anges att nagon sikerstélld for-
dndring av anvindningen av cykelhjdlm inte har skett under ar 2000. Cykel-
hjédlmsanvindningen var ca 16 % dven &r 2000.

Motionerna

Regeringen bor, enligt motion T336 (yrkande 1) av Karin Svensson Smith
m.fl. (v), uppdra & Vigverket att 6ka informationsinsatserna for hjdlman-
vindning och andra trafiksikerhetsatgirder for gdende och cyklister. Okad
trafiksdkerhet for gaende och cyklister behovs for att framja och 6ka deras
andel i trafiken. En bra cykelpolitik handlar enligt motionéren inte bara om
nya cykelvédgar utan ocksd om att gora cykelresorna snabbare, sékrare och
bekvdmare. Bra vigvisning, sidker utformning, bra belysning, sndrdjning,
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parkering m.m. saknas ofta for gdng- och cykeltrafiken. I dag ar det forenat
med stora risker att ta sig fram till fots eller pa cykel i trafiken. For att minska
cykel- och gangtrafikolyckorna bor hastigheten for biltrafiken dér biltrafik
blandas med gang- och cykeltrafik begrénsas, cyklister och gangtrafikanter i
mojligaste mén separeras samt den frivilliga hjdlmanviandningen 6ka.

I motion T422 av Lars Elinderson (m) framhélls att reglerna for fordons
véjningsplikt i trafikférordningen bor 4dndras s att fordon alltid har vdjnings-
plikt gentemot sévél fotgéngare som cyklister/mopedister pd korsande
géng/cykelbana. Det dr viktigt att skilja gangtrafikanter och cyklister frén
biltrafiken eftersom olyckor med oskyddade trafikanter ofta medfor allvarliga
foljder.

I motion T450 av Mona Berglund Nilsson m.fl. (s) framhalls att det &r vik-
tigt att regeringen vidtar atgérder for att minska bade personskaderisken och
forhindra skallskador samt att man beaktar méjligheten att minska sjuk- och
rehabiliteringskostnader for samhéllet genom att utforma en cykelhjalmslag.

Claes Stockhaus (v) framhaller i motion T457 att regeringen bor lagga
fram forslag i syfte att 6ka trafiksdkerheten for cyklister och deras medtrafi-
kanter. Vid forséljning av en cykel bor cykelhandlaren aldggas att tillhanda-
hélla en handbok med trafikregler. Handboken skall automatiskt folja med vid
kopet. En annan viktig sdkerhetsaspekt ar cykelns trafiksdkerhetsutrustning.
For att en ny cykel skall vara laglig maste den ofta kompletteras med viss
utrustning. Det rimliga borde i stdllet vara att innan cykeln l&dmnar handlaren
skall den vara helt laglig att anvénda sdvél i dagsljus som i morker.

Utskottets stillningstagande

Att cykla innebér flera positiva effekter som exempelvis 6kad hidlsa och dkat
vilbefinnande for individen, battre miljo genom minskade koldioxidutsléapp
samt minskade resekostnader for de enskilda. Utskottet vill darfor framhalla
vikten av att cykeln som fardmedel frimjas genom att bl.a. hoja sidkerheten
for cyklister.

Fragan om hjélmtvang for cyklister behandlades i 1997 ars proposition om
nollvisionen och i utskottets betinkande 1997/98:TU4 med anledning av
propositionen. Utskottet betonade i det av riksdagen godkénda betédnkandet
vikten av att cyklister anvdnder hjdlm. En 6kad hjdlmanvéndning borde
enligt utskottets ddvarande stillningstagande dstadkommas genom informat-
ion och genom myndigheters och néringslivets kvalitetssikring av transporter.
En tvingande bestimmelse borde inte inforas forrén tillrickligt manga accep-
terar lagstiftning pé detta omrade. Utskottet framholl dock vikten av att Vag-
verket noga f6ljde utvecklingen och betonade att fragan om tvingande be-
stimmelser skulle overvdgas pa nytt om hjdlmanvéndningen inte fick en
godtagbar omfattning.

Utskottet betonar starkt vikten av en 6kad anviandning av cykelhjdlm, ldgre
hastigheter vid blandtrafik inom tittbebyggt omrade samt separering av biltra-
fik och géng- och cykeltrafik.
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Utskottet &r i nuldget inte berett att fororda négra tvingande bestimmelser
om cykelhjdlm, utan forutsitter att regeringen och berdrda aktorer, bl.a. Vig-
verket , kommunerna och NTF vidtar atgérder for att 6ka sidkerheten for cy-
klister och gangtrafikanter. Regeringen forutsitts ocksa halla riksdagen un-
derrittad om denna utveckling. Utskottet hanvisar ocksa till uttalandena som
gdrs i avsnittet om barn och trafik i detta betéinkande (se avsnittet Okad si-
kerhet for barnen i trafiken). Nagon ytterligare dtgérd frén riksdagens sida bor
i nuldget inte vidtas med anledning av motionerna om cykelhjdlmsanvindning
eller ytterligare dtgérder for att skydda cyklister och géngtrafikanter. Utskottet
foreslar darfor att riksdagen avslar motionerna T336 (yrkande 1), T422, T450
och T457.
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Reservation

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservation. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets
forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

Trafiksdkerhetens mal och prioriteringar (punkt 1)

av Per-Richard Molén (m), Lars Bjorkman (m), Birgitta Wistrand (m) och
Jan-Evert Radhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha foljande lydelse:

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservationen om trafiksidkerhet och végar. Riksdagen bifaller ddrmed delvis
motion 2000/01:T474 yrkande 2 samt avslar motionerna 2000/01:T211 yr-
kandena 5 och 6, 2000/01:T212 yrkande 10, 2000/01:T438 yrkande 3 och
2000/01:S0549 yrkande 9.

Stdllningstagande

Dagens snabba forsdmring av de svenska vigarna innebdr att trafiksdkerheten
dventyras. Den allt sémre vagstandarden dr enligt var uppfattning den storsta
trafiksdkerhetsrisken. Det behovs darfor ytterligare resurser till vigarna for att
det skall vara mgjligt att uppnd malen pa trafiksédkerhetsomradet. Satsningar-
na pa exempelvis de farligaste vdgarna kan i dag inte goras i tillrdcklig om-
fattning och under rimlig tid. Ytterligare satsningar pa vdgarna dr avgdrande
for savél Sveriges framtid som trafiksdkerheten. Malen for trafiksékerheten
kan alltsa inte nds om inte satsningar gors pa att bygga fler motorviagar, pa att
underhélla végnétet samt pa att bygga bort “farorna” i det olycksdrabbade
vagnaitet.

Vi har i 6vrigt inget att erinra mot vad utskottets majoritet har anfort i detta
avsnitt om trafiksdkerhetens mal och prioriteringar.
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BILAGA
Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allminna motionstiden hosten 2000

2000/01:T211 av Kenth Skéarvik m.fl. (fp) vari yrkas

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiksdkerhet.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nollvisionen.

2000/01:7212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiksdkerheten.

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alkolas.

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora elektroniska korkort.

2000/01:T215 av Johan Pehrson (fp) vari yrkas
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om intelligenta vagar.

2000/01:T336 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) vari yrkas

1. Riksdagen begir att regeringen uppdrar at Vigverket att 6ka informat-
ionsinsatserna for hjdlmanviandning och andra trafiksdkerhetsatgiarder for
géende och cyklister enligt vad i motionen anfors.

2000/01:T395 av Marina Pettersson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om skyddsracken
vid farliga vigavsnitt.

2000/01:T402 av Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (badda m) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lagstifta om handsfree i bil.

2000/01:T421 av Yvonne Angstrém (fp) vari yrkas: Riksdagen tillkinnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att snarast mojligt
infora krav om alkolas for tagforare.

2000/01:T422 av Lars Elinderson (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att reglerna for fordons
véjningsplikt i TrF bor dndras pa sd sitt att fordon alltid har vdjningsplikt
gentemot sévil fotgingare som cyklister/mopedister pa korsande géng/ cykel-
bana.

2000/01:T430 av Per-Richard Molén (m) vari yrkas: Riksdagen begir att

regeringen utreder fradgan om ldmpligt organ som tillsynsmyndighet vad gél-
ler krockkuddar i enlighet med vad som anfors i motionen.
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2000/01:T431 av Patrik Norinder (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om hogersving vid rodljus.

2000/01:T433 av Anna Akerhielm (m) vari yrkas: Riksdagen tillkéinnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om en &versyn av den nya
lagen om véjningsplikt vid obevakade 6vergangsstillen.

2000/01:T436 av Elver Jonsson m.fl. (fp, s, v, kd, ¢, mp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att det i all trafikinformation och undervisning tydligt hdvdas tra-
fikfara vid anvindandet av alkohol och andra droger.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att nya metoder provas, sdsom alkolds etc. i avsikt att uppnd en
nykter och sikrare trafik.

2000/01:T438 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) vari yrkas:

1. Riksdagen begir att regeringen dterkommer med ett forslag till lagénd-
ring som innebdr att alkolés skall var obligatoriskt i yrkestrafik.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att brott mot be-
stimmelserna om bilbélte bor vara forknippade med kraftiga botesbelopp.

3. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till hur trafikover-
vakningen skall kunna bli effektivare enligt vad i motionen anfors.

2000/01:T443 av Anders Sj6lund (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om flexibla och hdjda
hastighetsgrinser pd motorvégar i Sverige.

2000/01:T445 av Lennart Varmby och Willy Soderdahl (bada v) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att Vigverket bor fa
direktiv om att i 6kad utstrackning bygga rondeller for att dka trafiksidkerhet-
en.

2000/01:T447 av Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjorkman (m) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att omgdende gora en utvirdering av alkolasprojektet och att om skél
foreligger permanenta detta i hela vart land.

2000/01:T450 av Mona Berglund Nilsson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att
inféra en cykelhjdlmlag.

2000/01:T454 av Marina Pettersson och Lisbeth Staaf-Igelstrom (bada s) vari
yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dndrad lagstiftning for bussfickor vid vagrenen och omkornings-
forbud av skolskjutsar.

2000/01:T457 av Claes Stockhaus (v) vari yrkas: Riksdagen begir att rege-
ringen ldgger fram forslag i syfte att oka trafiksdkerheten for cyklister och
deras medtrafikanter.

2000/01:T459 av Majléne Westerlund Panke (s) vari yrkas: Riksdagen till-
kénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om lagstift-
ning om obligatorisk anvindning av cykelhjalm for barn.
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2000/01:T461 av Kristina Zakrisson och Birgitta Ahlqvist (s) vari yrkas:
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att botesforeskrifter for forare som later barn férdas bilteslosa i en bil bor
ses over.

2000/01:T463 av Majléne Westerlund Panke (s) vari yrkas: Riksdagen till-
kdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om lagstift-
ning om obligatorisk anvéndning av cykelhjilm for barn.

2000/01:T467 av Christina Pettersson och Eva Arvidsson (béda s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om persontransport i buss pd motorvég.

2000/01:T468 av Lena Ek (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regering-
en som sin mening vad i motionen anfors om att en ny trafiksdkerhetsmyn-
dighet lokaliseras till Link&ping.

2000/01:T472 av Hékan Juholt m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om sittplats f6r barn i skol-
bussar.

2000/01:T473 av Catherine Persson (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om telefonering under
bilkorning.
2000/01:T474 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inrdttandet av en Végtrafikinspektion.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dversyn av Vagverkets trafiksdkerhetsarbete.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forskning och utvérdering av olycksstatistiken.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inrdttandet av en trafikofferjour.
2000/01:T705 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen begir att
regeringen ligger fram forslag till sddan &ndring 1 végtrafikforordningen att
telefonering under bilkérning endast far ske med s.k. handsfreeutrustning
fr.o.m. den 1 juli &r 2001.

2000/01:S0301 av Barbro Feltzing (mp) vari yrkas:
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ekonomiska incitament for 6kad sékerhet vid bilkorning.

2000/01:S0360 av Rigmor Stenmark (c) vari yrkas:
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forebyggande trafikatgérder.

2000/01:50549 av Kerstin Heinemann m.fl. (fp) vari yrkas:
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiken.

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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