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av Maria Lundqvist-Bromster (FP)

Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att bygga Norrbotniabanan.

Motivering

Skilen till att bygga Norrbotniabanan &r manga. Det handlar inte bara om
Norrland utan om Europa, det handlar om konkurrenskraft och kompetensfor-
sorjning. Med Norrbotniabanan kommer arbetspendling och affarsutbyten att
underldttas. For studerande kommer Norrbotniabanan att ha stor betydelse
eftersom man da latt kan dka till nagot av universiteten i Umea och Luled och
det bara pa 45 minuter. Persontrafiken bedoms fa en gynnsam utveckling.

Norra Sverige dr visserligen glesare befolkat &n sddra, men eftersom majo-
riteten av befolkningen bor vid kusten dr det dér nyttan av persontrafik dr som
storst. Eftersom man med tag snabbt kommer att kunna né de stérre orterna
som Umed eller Luled, innebér detta att arbetsmarknaden blir rorligare och att
invénarna i hogre grad kan bo och studera eller arbeta pé olika orter. Skellef-
ted och Pitea dr idag bland de storsta orterna i Sverige som saknar persontra-
fik péd jarnvdg. Det bor sammanlagt runt 300 000 personer i de kommuner
som berdrs av banan. Med jarnvdg kan restiderna goras kortare.

Vi far inte glomma att Norrlands kust &r det omréde som har storsta reg-
ionforstoringspotentialen i Sverige.

Vi kan bara konstatera att vérlden inte tar slut vid den norra gransen. Runt
Bottenviken bor det 6ver 600 000 ménniskor. Vi har ca 13 mil till Uledborg i
Finland fran griansen i norra Sverige. Fran Luled ar det ndrmare till Murmansk
an till Stockholm. Norrbotniabanan kommer att binda samman Europas jérn-
vigsnit med Finland och nordvéstra Ryssland.



Fel! Okint namn pa

Norra Sverige har mycket hoga industriella produktionsvérden som skapar
produktion och arbetstillfallen i hela EU. Norra Sverige har stor betydelse for
att EU ska kunna sékra en egen stark produktion av malm och skogsrévara.

Infrastrukturinvesteringar i jirnvagsnitet dr en offensiv satsning som frim-
jar bade milj6 och tillvixt. Att féra 6ver mer av gods- och persontransporter
till jarnvdag skulle vésentligt minska de klimatpaverkande utsldppen fran
transportsektorn i vart land. Att erbjuda ménniskor och foretag en kombinat-
ion av snabbare och billigare transporter skulle ge den regionala och darmed
den nationella tillvéxten en rejél skjuts framat.

Norrbotniabanan skulle minska foretagens transportkostnader med mer &n
30 procent.

Med Norrbotniabanan fran Umea till Haparanda skulle det framtida sam-
arbetet mellan Barentsregionen, Sverige och dvriga Europa kunna utvecklas.
Transportkapaciteten okar samtidigt som transportkostnaden minskar, ett
maéste for var industri i en alltmer hdrdnande internationell konkurrens.

Detta dr mycket intressant eftersom det finns stora naturresurser samt
tunga industrier och dven en stor konsumentmarknad. Godstransporterna
kommer med Norrbotniabanan att fa tidsvinster och man kommer dven att
kunna lasta mer pa varje tdg. De problem vi har med stambanan idag, med
kurvor, bérighet och lutning gor att godstagen bara kan lastas till tva tredjede-
lar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkédnna.

Stockholm den 30 september 2011

Maria Lundgvist-Bromster (FP)
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