2005/06 mnr: T320
pnr: ¢339

Motion till riksdagen
2005/06:T320

av Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (c¢)

Satsningar pa Dalabanan m.m.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att snarast inom ramen for infrastrukturbudgeten péborja en
uppgradering av Dalabanan.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta bort monopolregler inom jarnvéigssektorn.

Motivering

Centerpartiet vill skapa mdjlighet for médnniskor och foretagande att vixa i
hela landet. Det dr omojligt att ge alla tillgéng till alla typer av fardsétt, det ar
daremot mojligt att skapa en infrastruktur som dr funktionell utifrén ldnens
olika forutséttningar.

Oavsett var ett foretag har sin verksamhet anses en snabb forbindelse med
Stockholm och Europa som en viktig forutsittning for tillvéxt. Det ar viktigt
att kunna transportera personer och gods bade till och fran Dalarna och Vést-
manland. De storsta besoksgrupperna till turismanldggningar i Dalarna &r
svenskar fran Mélardalen och fran sddra Sverige. Det dr dven av stor vikt med
goda kommunikationer for att ta sig till och fran arbete och utbildning.

Dalarna och Véstmanland har stor potential for inflyttning. Glesbygdsver-
ket har pekat pa att attityderna bland unga ménniskor och deras drom om det
perfekta boendet innebér ett hus pa landet — men néra till storstaden. En tétare
nédrhet mellan Mélardalsomradet och Dalarna skulle med storsta sannolikhet
gora bada vara ldn dnnu mer attraktiva att bositta sig i.

En infrastruktur som é&r socialt och miljomassigt hallbar dr en grundférut-
sittning for foretagande och tillvixt. Vi anser dérfor att kraftfulla satsningar
krévs pa savil vdgar som jarnvégen i Dalarna och Vidstmanland. I denna mot-
ion begrénsar vi oss till jirnvagsstrickan Mora—Stockholm via Heby—Sala,
den sa kallade Dalabanan.



Fel! Okint namn pa

Jarnvdgen har stor potential

Jarnvégen dr redan i dag det viktigaste fairdmedlet, efter vigen, i Dalarna och
Viastmanland. Taget &r fran sdkerhets- och miljosynpunkt ocksd det mest
fordelaktiga fardmedlet. I dag ar dven jarnvigen det viktigaste fardsattet for
arbetsresendrer att ta sig till och fran Storstockholm. Enligt Transeks rapport
(om Dala Airport) anviander mer dn hélften av affirsresenérerna taget. Detta
bekriftas av foretag och foretagsorganisationer i Dalarna. Ett funktionellt
jérnvégsnit mellan Dalarna och Stockholm via Vistmanland skulle innebéra
snabba och tdta persontransporter — sirskilt morgon och eftermiddag — samt
att tungt gods flyttas fran vig till tdg vilket gor vigarna mer trafiksikra.

Det 6kade resandet, tillsammans med uteblivna investeringar, i Dalabanan
har medfort att resandetiderna forldngts och trafiken upplevs som negativ.
Okningen av resande under perioden 1997 till 2001 var nirmare 90 procent. I
jémforelse med andra jarnvédgsprojekt framstar darfor Dalabanan, med sin
hoga resandefrekvens, som ett vil motiverat utvecklingsobjekt. Det synsittet
stirks via berdkningar som gjorts av TFI, Institutet for transportforskning.
Samhéllsekonomiska vinster kan dessutom erhéllas snabbt da forbéttringar
kan ske successivt vilket gor objektet intressant utifran savil investerings-
som arbetsmarknadsperspektiv.

For att nd en acceptabel niva behdvs satsningar pa en stambana (Dalaba-
nan) med matartrafik for resande (den s.k. fiskbensprincipen) samt komplette-
rande strak for godstrafik. En jarnvagsstrickning &r betydligt dyrare att bygga
dn en vig, ddremot kridver vdgen mer underhall for att vara trafiksdker och
funktionsduglig. Malet &r ett dubbelspar lings Dalabanan vilket &r ett kost-
samt projekt men som skulle gynna tillvixten i savdl Dalarna som Vastman-
land och &vriga Mélardalen.

Dalabanan bor byggas ut sé att framtidens krav tillgodoses. Det innebér
savil hoghastighetstdag som godstrafik. Detta innebdr behov av strategiskt
placerade motesplatser, skapande av en geometriskt bra standard samt anslut-
ningsspar till industrier med koppling till jarnvagstransport. Exempel pd en
sddan anslutning &r den aviserade sdgen i Heby som blir Mellansveriges
storsta sdg med ett transportbehov om ett lastbilsekipage var tionde minut.
Om dessa transporter inte kan lsas via jarnvag uppstér problem med savil
trafiksdkerhet och vigunderhall som miljoutslapp, nagot som knappast ar
forenligt med en langsiktigt hallbar utveckling. Ur ett miljoperspektiv &r jarn-
vigen i sirklass redan i dag d& de flesta tdg drivs med elkraft. I ett lingre
perspektiv kommer téget att bli ett allt viktigare transportmedel bade for per-
son- och godstrafik. Tégets snabbhet, bekvamlighet, miljo- och trafiksékerhet
kommer med rétt satsningar att bli ett reellt alternativ till bilen, t.o.m. for
turister till véra lan.

Den nya trafiken pa Dalabanan bor synkroniseras med andra trafikslag. En
samordning med Rikstrafiken ar dérfér nédvandig samtidigt som byggandet
bor utformas utifran de resandes krav pa effektivitet. Exempel pa atgirder for
att uppna detta dr ny motesplats mellan snabbtdg och intercitytdg i Heby,
anpassning av trafiken i Sala si att tdgbyte kan ske i alla riktningar samt en
turtithet med kvalitetssdkrade tidtabeller. Pendlingstrafiken — den viktiga
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lanken — mellan Dalarna och Malardalen skulle gynnas mest av en satsning pa
jérnvég. Betoningen maste ligga pa Dalabanan tills vidare. En utebliven sats-
ning pa jarnvigen Mora—Borldnge—Sala—Heby—Arlanda—Stockholm skulle
missgynna Dalarns och Vistmanlands arbetspendlare och minska lénens at-
traktivitet for inflyttning och foretagsetableringar.

En uppgradering av Dalabanan har stor betydelse for hela Mellansverige.
En stegvis forbattring av banans kvalitet innebdr att resandet mellan Mora och
Stockholm kommer att minska fran dagens drygt fyra timmar till under tva
och en halv timme. Samma relativa restidsminskning uppkommer i de flesta
relationer d&ven om den &r av storst betydelse pa de ldngre strickorna. For
sévél Dalarna som Viastmanland forbattras savil befolkningens som ndrings-
livets och offentlig sektors kontakter med Stockholm och Arlanda vilket ar
nyckelfragor i dagens utveckling. Samtidigt forbattras det regionala resandet
mellan de olika orterna ldngs Dalabanan. Foljden blir en regionforstoring som
gagnar tillvixten i hela landet. Utbyggnaden bor pabérjas snarast for att
gynna tillvaxten. Vid sidan av snabba turer morgon och eftermiddag som
klarar punktligheten erfordras atgérder for kortare restid ldngs Dalabanan,
strackan Stockholm—Arlanda—Heby—Sala—Borldnge, t.ex. genom fler strackor
med dubbelspar och fler métesplatser samt atgirder for kortare restid ldngs
Dalabanan, t.ex. genom fler bevakade dvergangar. Staten bor, i samrad med
Dalabanans intressenter, snarast och inom ramen for infrastrukturbudgeten
paborja uppgraderingen av Dalabanan. Detta bor ges regeringen till kénna.

Vi forordar dessutom att SJ ska utsdttas for konkurrens. For Dalabanan
skulle det sannolikt ge nyare och effektivare vagnmaterial och forkortad res-
tid. Monopolreglerna inom jarnvégssektorn bor saledes tas bort. Detta bor ges
regeringen till kdnna.

Stockholm den 21 september 2005

Kenneth Johansson (c) Jorgen Johansson (c)
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