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av Emma Wallrup m.fl. (V)
Okad cykeltrafik for miljo och hilsa

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om att den nationella
cykelstrategin bor innehélla ett nationellt mél om att 6ka cykelns andel av antalet
personresor och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen till
riksdagen bor dterkomma med forslag pé regelverk innebédrande att kommuner ska
alagga samhallsbyggare att i transportplaner redovisa att deras byggprojekt leder till
trafiksnala transportlosningar, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-végar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor fa
befogenhet att stdlla krav pa att tigoperatorer ska anvédnda sig av tdg som kan
medfora cykel dir det ar berdttigat och denna efterfrdgan finns fran resenirer och

tillkdnnager detta for regeringen.

Bakgrund
Cykeln har som transportmedel en rad fordelar. En 6kad andel cykeltrafik ger minskad
miljo- och klimatpéverkan och forbattrad folkhédlsa samt minskar tréngselproblematiken
i véra storstider. I Trafikverkets Kapacitetsutredning 2012 konstateras att bilen maste fa
en minskad roll och cykeltrafiken forbittrade mojligheter for att vi ska na vara
klimatmal. Atgirder for att 6ka andelen cyklister av persontransporterna gir dock att
genomfora relativt snabbt och forhéllandevis billigt.

Det finns dven ett flertal positiva sociala dimensioner da det ar ett relativt billigt

transportfordon, vilket gor att cykeln ar tillgdnglig dven for dem som har laga
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inkomster. Genom forbittrade mojligheter att cykla 6kar mojligheterna att resa for dem
som inte har tillgang till bil, och for dem med biltiligang kan bilberoendet minska.
Kvinnor och mén anvinder sig av cykeln som transportmedel i ungefar lika stor
utstrackning. Eftersom kvinnor dock har ldgre tillgdng till bil och ldgre inkomster &dn
mén kan satsningar for en 6kad cykeltrafik 4nda ses som en jimstéilldhetsfraga inom
trafikpolitiken.

Studier visar dven att 1dnder som har hog andel cykeltrafik har farre antal doda i
trafiken 4n linder med lag andel cykeltrafik. Samtidigt &r olycksrisken for cyklister i
dag relativt hog varfor atgarder for 6kad cykling maste forenas med atgérder som
stirker tryggheten for dessa trafikanter. For att fa fler att anvdnda cykel som
transportmedel behdvs investeringar i cykelinfrastruktur och att motortrafikens
hastighet sénks dér cyklister blandas med bilar.

Forskning visar att det dr regelbunden motionsutdvning som framjar hilsan, och
cykeln kan 1 det sammanhanget vara ett viktigt komplement till flertalet lokala
transporter. Det kan till exempel gélla att ta cykel till en kollektivtrafikplats 1 stéllet for
att 8ka bil hela vagen. For att fler ska anvénda cykel som fardmedel kravs att cykelviagar
och kollektivtrafikplatser kdnns trygga och sidkra. Om dessutom barns och ungdomars
cyklande stérks skapas goda forutséttningar for framtida transportvanor som ar

miljovénliga och hélsofrimjande.

Investeringar i infrastruktur for cykel ger stor samhéllsnytta
Trots stora samhéllsvinster med cykling dr det sdllan den ges tillrdckliga resurser for
investeringar. Med tanke p4 att ca 10 procent av kortvéga resor sker med cykel och dé
cykelvégsinvesteringar har stor samhillsekonomisk nytta maste tilldelningen till
cykeltrafiken anses vara lag. Cykeltrafiken far ungefér 2 procent av de anslag stat och
kommun varje ar ldgger pa drift, underhall och utbyggnad av viagnatet. Studier visar att
fler skulle vilja att cykla om samhaéllet satsade p& okad framkomlighet for cyklister.
En studie i &r fran Lunds universitet av cykelstaden K&penhamn visar att det finns
stora ekonomiska vinster for samhéllet med 6kade investeringar i cykelinfrastruktur och
cykelvénlig politik. I studien har hdnsyn tagits till de férdelar cykeln har jaimfort med
bilen nér det giller bland annat luftféroreningar, klimatférandringar, resvég, buller,
végslitage, hélsa och tringsel. Studien visade att om man endast tittar pa samhéllets
kostnader/nytta sé& kostar en kilometer med bil 0,15 euro, medan samhaéllet tjdnar
0,16 euro pa varje kilometer som cyklas. For att utdka cykeltrafiken och stirka
maélarbetet for ett langsiktigt hallbart samhélle vill Vénsterpartiet pd sikt 6ka statens

anslag for cykelinvesteringar.



Nationellt perspektiv nodvindigt

Vinsterpartiet ser positivt pa det tillkdnnagivande som riksdagen 2015 gett regeringen
om att en nationell cykelstrategi ska tas fram. Vénsterpartiet dr darfér n6jd med den
budgetuppgorelse som vi gjort med regeringen avseende anslag for detta &ndamal. 1
arbetet med att ta fram en sddan strategi ska regeringen bl.a. beakta vikten av en
sammanhéngande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsatt.

For att nyttja cykelns manga fordelar som transportmedel har Vénsterpartiet under
lang tid hdvdat behovet av att stirka det nationella perspektivet pa transportsystemet i
dessa fragor. Behov av dtgirder for att nd ett ekologiskt héllbart och fossilfritt
transportsystem &ar dock bradskande och bor omfatta en ambition om 6kad andel

persontransporter med cykel.

Nationellt mal for okad cykling

Cykelns andel av antalet resor varierar stort 1 landet. Av det totala antalet personresor 1
landet utgor cykeltrafiken mellan 7 och 10 procent. Om ménniskor 1 allménhet t.ex.
skulle cykla lika mycket som man gor i Orebro, Umed och Lund skulle antalet
cykelresor i landet 6ka med 50 procent. Bland storstdderna lag Malmo ar 2013 hogst
med 15 procent cykelresor. Enligt Trast (Trafik for en attraktiv stad) dr det mojligt att
fora over 50 procent av alla bilresor under 3 km till cykel. Det finns saledes en stor
potential for att i fler att anvénda cykel.

Samhéllet behdver anta hoga ambitioner for ett 6kat cyklande. Behovet dr storre dn
ndgonsin, pd grund av miljo- och klimathot, for en snabb omstéllning till en ekologiskt
hallbar transportsektor. Den nationella cykelstrategin bor innehalla ett nationellt mél om
att 6ka cykelns andel av antalet personresor. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och

ge regeringen till kinna.

Trafiksnal samhillsplanering
Inom sambhéllsplaneringen finns stora mojligheter att minska transportsektorns miljo-
och energipaverkan. Trafikplaneringen maste ta sin borjan i att skapa ett héllbart
samhiélle som ér tillgéngligt for alla, men som samtidigt reducerar s mycket som
mojligt av onddiga resor och transporter. En sddan utveckling &r bra f6r bade miljén och
energiforbrukningen och fér dem som inte har tillgang till bil.

Trafiksndl samhillsplanering innebér att bebyggelse fortétas, redan exploaterad mark
tas 1 ansprak och infartsparkeringar byggs ut for att fa ett mer transportetfektivt och
diarmed energisnalare samhille. En sddan planering skapar storre forutsittningar for att

fler ska kunna ga eller cykla mellan olika punkter.



P4 korta transportstrackor som motsvarar merparten av forflyttningarna i storre
stdder har gang och cykel den storsta potentialen, vilket kraver fler trafiksdkra
cykelbanor och regionala cykelleder samt satsningar pd mdjligheter till lanecyklar.

Det finns mycket som talar for att transportplaner skulle kunna leda till ett mer
intensifierat arbete med att minska transporternas miljobelastning. Trafiksndla 16sningar
gynnar ocksa grupper som inte har eller har liten tillgang till bil.

I dag finns det inte ndgra krav pa att den som bygger nya bostads- eller
foretagsomraden ska redovisa vilka transportbehov som uppkommer efter att
byggnationen dr slutford. Redan 1 utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) ndmns ett antal exempel som skulle kunna ingd i en transportplan: En
transportplan bor innehalla dtgérder som placering och utformning av hallplatser,
informationssystem for kollektivtrafiken, placering av byggnader si att avstandet till
kollektivtrafik minimeras, infrastruktur for videokonferenser, sidkra p-platser for cyklar,
sarskilda p-platser for bilpoolsbilar, tankstéllen for miljéfordon och ekonomiska
incitament for miljoanpassat resande, inforande av bilpool, parkerings- och resepolicy.

Regeringen bor till riksdagen dterkomma med forslag pé regelverk innebirande att
kommuner ska aldgga samhillsbyggare att i transportplaner redovisa att deras
byggprojekt leder till trafiksnala transportlésningar. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kénna.

Forandra trafikregler och hastigheter for 6kad och sikrare cykling

Det finns 1 dag en rad regler som inte dr anpassade till cykeltrafiken. Reglerna ir 1 stéllet
utformade med biltrafiken som norm. Genom detta forsviras ambitionen att 6ka andelen
cyklande, eftersom reglerna blir hinder i stravan att gora cykeln till ett attraktivt
transportmedel. I dag dr dessutom trafiksdkerheten betydligt mer prioriterad for bilar dn
for cyklar. En nédvindig utgdngspunkt ar darfor att skapa en sammanhéngande och
saker infrastruktur for cyklister.

Vinsterpartiet valkomnar riksdagens uppmaning till regeringen i mars 2015 att regler
kan behova dndras for att det ska bli enklare och sékrare att cykla 1 stider samt att se
over mojligheten for cyklister Gver 15 ar att anvidnda korbana trots att det finns
cykelbana. Vi delar ddrmed trafikutskottets uppfattning att det finns skal {for riksdagen
att ta initiativ om regler for cykeltrafik trots att trafikregler for cykling nyligen har varit
foremal for utredning och dverviganden. Atgirder bradskar for ett hallbart

transportsystem.



Ta hinsyn till cykeltrafiken vid tva-plus-ett-vig

Staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det skapas cykelnit som
knyter thop kommuner. Det dr darfor nodviandigt att staten uppmarksammar
cykeltrafikens behov vid anldggande av végar.

En tvé-plus-ett-vig ér ett exempel pd motesseparering och innebir tva korfilt 1 ena
riktningen och ett korfdlt i andra riktningen. Dessa vigar har ett flertal fordelar men
innebér ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vigar
ska alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktigt att beakta som
trafiksdkerheten for bilister. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.

Maojliggor medtagande av cykel vid resor med tig och buss

Ett miljdanpassat samhélle méste mélmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for
hallbara transporter. Med ett hela-resan-perspektiv” skulle fler kunna vélja cykeln som
en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mdjligheterna att ta med cykeln inom
kollektivtrafiken maste det bli mojligt att stdlla detta krav pa kommersiell trafik.
Regeringen bor dterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir
mojligt att stélla krav pa bdde upphandlad och kommersiell trafik sé att resenédrerna kan
medta cykel. Vénsterpartiet har foreslagit detta 1 riksdagsmotion Férdubblad
kollektivtrafik V540.

I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tdgoperatorer att anvénda sig av
tdg som kan medfora cykel. Vinsterpartiet anser att en dndring krdvs inom detta
omrade. Trafikverket bor fa befogenhet att stilla krav pé att tagoperatorer ska anvinda
sig av tdg som kan medfora cykel dér det ar berittigat och denna efterfragan finns fran

resendrer. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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