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Sjofartens inrikes transportarbete var 1988 c:a 8 miljarder tonkilometer och
transportarbetet for utrikes sjofart langs svenska kusten var nastan 3 ggr.
storre, eller drygt 22 miljarder tonkilometer. Sjofarten ar dirmed det helt
dominerande transportmedlet for svenskt transportarbete. Sjofartens forde-
lar gor sig framst gallande nar det ror sig om tunga eller lingviga transporter.

Sjotrafiken gloms ofta bort t den allmanna trafikpolitiska debatten som
mest handlar om bilar och jarnvag. En vasentlig bestiindsdel i det overgri-
pande trafikpolitiska mélet ar dock att dstadkomma en miljovinlig trafikfor-
sorjning inom alla trafikgrenar.

Dagens trafikproblem ar avsevarda. Utslappen stora. Det galler i olika
grad bdde vig-, flyg- och fartygstrafik. Miljofrdgorna inom sjofarten har en
framtridande plats. Sjofarten har flera forsteg framfor andra trafikgrenar.
Det finns ett institutionaliserat internationellt samarbete och atskilliga kon-
ventioner.

Inom FN-organet IMO arbetas reglerna fram vad gillersjofarten. Organi-
sationen har en sarskild kommitté som behandlar olika miljofragor och far-
ligtgodstransporter. Det finns system for trafikregleringi trnga farleder och
krav pd lotsning. Olycksfrekvensen inom sjofarten ar lag.

Sjofarten gor ytterst fa ingrepp i naturen i jamforelse med bilvigar och
jarnvagsbankar. Den krdver inga tunnlar, broar eller planskilda korsningar
som tar stora arealer i ansprdk. Vattnet sluter sig bakom aktern dar fartyg
gatt fram och ar klart for dteranviandande, precis som chefen for Sjofartsver-
ket uttryckt sig.

Investeringsanslaget for viagar dr c:a 2.5 miljarder kronor, for jarnvigar 1
miljard kronor per ar och for sjofarten 300 miljoner pa en tredrsperiod.

Om man skall féra 22 000 ton olja fran Goteborg till Ornskoldsvik sa gar
det &t 120 ton fartygsbunker och et fartyg eller 450 ton lastbilsdiesel och 630
lastbilar. Miljokonklusionen ar uppenbar.

De kortfattade uppgifter vi har redovisat ger en bra indikation pa vad sjo6-
fart och sjotransporter betyder for den svenska transportsektorn. Vi anser
att de beslut som tagits under senare ar i syfte att behdlla en svenksflaggad
handelsflotta av “rimlig omfattning™ dr bra och av mycket stor betydelse. Vi
avser da besluten som giller aterbetalning av skatt och rabatter pa sociala
avgifter som givit svensk sjofart en med andra lander mera jamforbar kost-
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nadsbild. Diirtill kommer permanentningen av den s k. flagglagen. Vi utgar
ocksa fran att gillande regler for s.k. tax free-forsaljning pa farjorna aven
fortsdttningsvis skall ske pa villkor liknande de som tilkkimpas av andra sjo-
fartsliinder.

Trots den stora andel av transporterna som sjofarten dven nu ombesorjer
har dock viisentliga delar av gods som tidigare transporterades med fartyg
averflyvttats till landtransportsektorn. Det kan i vissa fall bero pa kundernas
onskemal om mindre men titare och snabbare leveranser. Andra skiil har
ocksd antytts, exempelvis viss subvention for jarnvigstransport, men vi fin-
ner f.n. inte detta klarlagt.

Emellertid gors nu vissa undersokningar med projekt inom Transport-
forskningsberedningen 1 syfte att analysera forutsiittningar for en mojlig re-
niissans for svensk kustsjofart. Man talar om en “ostkustpendel™ for framti-
dens kustsjofart med utgangspunkt for den bista utvecklingen for miljo,
ckonomi och effektivitet. Vi anser att syd- och viistkusten ocksa gott kan
komma i fraga for s.k. pendeltrafik. Aven hdr ar kustsjofartens utveckling
intressant.

Det ar tydligt att allt fler och framfor allt vara storre industriforetag borjar
intressera sig for idén om transporter med fartyg i reguljir linjetrafik. Det
giller med saviil containers som bulk. ro-ro-fartyg eller i form av lift-on-lift-
off.

Fraktkostnaden far allt storre betydelse i den konkurrens svensk industri
lever i med industrin pa kontinenten. Bade jarnvig och lastbil kostar mera
an sjofart och branslekostnaden stiger. Vi utgdr fran att konkurrensen mel-
lan olika transportslag i enlighet med det trafikpolitiska beslutet skall vara
neutral. Ev. miljokostnader som kan paforas for bl.a. avgasutslapp kan pa-
verka lastbilstrafik. hogre elpriser och banavgifter far konsekvenser for el-
tagtrafiken o.s.v. Detta dr kostnader som i betydligt mindre grad kan drabba
sjofarten. Det gar att betydligt minska de oftast redan laga avgasutslippen
fran moderna fartyg utan storre betungande kostnader. Intresset stiger for
att anviinda renare oljor med bl.a. lagre svavelhalt.

Sverige dr omgivet av kust. i praktiken en 0 i transportsammanhang. Vi
har kunskap om export och import och sjofart och denna kunskap dr en stor
tillgang.

Vi behover storre satsningar pa vart kommunikationsnat for att klara
ocksa persontransporter inom landet, savil lokalt som regionalt. Det ar sats-
ningar som till stor del behdvs for att minska trafik som orsakar trafikolyckor
och miljoskador genom bl.a. avgasutsldpp och buller.

Tillgdngen pd investeringsmedel inom kommunikationssektorn ar begran-
sad. Behoven anges vara enorma. Det hinger samman med de ambitioner
man har. Om en avvigning sker pa sd sdtt att sj0transporter istorre utstrack-
ning utnyttjas kan kostsamma dubbelinvesteringar i sparutbyggnader undvi-
kas och vagnitet behover ej ilika hog grad forslitas av tunga, langvaga trans-
porter. Detta kan galla i stor utstrackning dar mojlighet finns till transporter
genom anlitande av sjofartens redan befintliga infrastruktur:

speditionsverksamhet, hamnfaciliteter, konventionella fartyg. farjor for
enbart gods. kombinerade last- och passagerarfarjor. Farleder, lotspersonal
och. vid behowv. isbrytare.
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Om en sddan 16sning kommer till stind dar sjofartens fordelar utnyttjas  Mot. 1989/90
mera kan de begriansade investeringsmedlen anvdndas for andra angelagna  T612
projekt inom transportsektorn som f.n. hamnat l&ngt ncr pa prioriteringslis-
tan.

Hemstillan
Med hinvisning till det anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anfdrts om prioriteringar inom kommunikationssektorn med
beaktande av utdkad kustsjofart.
Stockholm den 24 januari 1990
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