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av Birger Andersson (c)
En etanolfabrik 1 Vastmanland

Petroleum ér den helt dominerande rdvaran for drivmedelsframstillning —
bensin och diesel — for dagens motorfordon som baseras pa Otto- och Diesel-
motorer. | forbrinningsmotorns barndom var det annorlunda. D4 var det
inte bensin man fyllde i tanken utan motoralkohol dvs. etanol eller metanol.
Allteftersom den billiga oljan borjade floda tringdes motoralkoholerna un-
dan.

Fordonsbrinslen som kan utgora alternativ till bensin och dieselolja pro-
ducerat av raolja ar forutom motoralkoholen gasformiga dmnen samt synte-
tisk bensin och diesel. Aven elektricitet ir en alternativ energibirare.

De flytande briinslena, t.ex. etanol och metanol ir limpliga for generell
anvindning medan de gasformiga kan betraktas som lokala brinslen, som
kriver helt scparata distributionssystem.

I tlera linder spelar motoralkoholer en viktig och viixande roll. 1 Brasilien
gar t.ex. mer én var tredje bil pa ren etanol 1 tanken. Etanolen framstills
fran sockerrorsodlingar. 1 USA framstills etanol fran majs.

I Sverige har den huvudsakliga forsknings- och utvecklingsaktiviteten ut-
gatt fran statliga insatser. som inte pd nagot sétt burit langsiktighetens pri-
gel. Fran oljebolag och bilindustri har intresset for utveckling av nya och till
bensin och dieselolja alternativa fordonsbrinslen varit svagt. Dirmed har
insatserna varit minimala. Den svenska bilindustrin har e) heller visat nagot
storre intresse for utveckling av motorer till de nya brinslena. For en stadig-
varande forindring kriivs dels en nyutveckling av motorn, dels en nagot for-
indrad transportorganisation.

Motoralkoholkommittén redovisade ar 1986 1 sitt slutbetinkande de sam-
hilleliga forutsattningarna for introduktion av motoralkoholer i Sverige. En-
ligt kommittén saknades for tillfallet forutsittningar for bestut om en allmén
introduktion av alternativa drivmedel. Kommittén Konstaterade ocksa att
varken etanol eller metanol kunde produceras inom landet med foretagseko-
nomisk lonsamhet.

Sedan motoralkoholkommittén avlimnade sitt betinkande har forutsitt-
ningarna starkt forindrats. Rdoljepriset @r i stigande. bensinpriset rusar t
hdjden genom bl.a. momsbeslut, livsmedelspolitiska arbetsgruppens majori-
tetsforslag innebar att stora dkerarealer fristills och kan anviindas for annan
produktion osv. Det allra viktigaste ar att miljomedvetandet bdde hos den



stora allminheten och bland politiker ar i starkt stigande. Det édr dags att ga
fran ord till handling och ta krafttag for att forbittra miljon,

Centerpartict har linge kriivt att etanol som drivmedel producerad pé in-
hemska biobriinslen skall vara skattebefriad.

Miljomassiga skillnader

Bilavgasernas skadlighet for hillsa och miljé varierar med drivmedelsvalet.
Aven om anviindningen av katalysatorer reducerar utsliippens storlek fore-
ligger stora skillnader mellan t.ex. ctano! @ ena sidan och bensin eller diesel
a den andra. Bensin cller diesel ger ett bidrag till uppbyggnaden av den
okande halten av klimatpaverkande gaser: “viixthuseffekten™. Etanol frin
biomassa undviker denna miljopaverkan, eftersom ravaran ingdr i en sluten
biologisk kedja.

Aven eventuella utslipp av drivmedel i samband med hantering och frakt
skulle vara mindre riskfyllda om det var fraga om etanol in om dieselolja.
Naturens organismer har svarare att ta hand om kolviitena i dieseloljan.

Diescelbriinsle ger till skillnad fran etanol svaveldioxid i omgivningsluften.
Det totala utslippet av svaveldioxid fran diesclfordon ér ca 5% i Sverige. De
1 storstadsregionerna sirskilt allvarliga svaveldioxidutslippen fran diesel-
drivna fordon skulle alltsia forsvinna helt vid en overgang till ctanol.

En overgang till motorer for motoralkohol som ersiittning for bensinmoto-
rer skulle medféra en 1 det nirmaste total eliminering av utslippen av den
cancerogena foreningen bensen. Aven den mutagena aktiviteten minskar
om motoralkoholen anviindes som drivmedel 1 stiillet for petroleumproduk-
ter. Eftersom bade etanol och metanol bestar av en enda forening i motsats
till bensin och diesel. som bestar av manga olika kolviiteforeningar, kan man
utga ifran att utslippen ocksa ar ligre av komponenter som inte analyseras
idag och som kan ha ¢n negativ paverkan pa bade hiilsa och miljo.

Fullskaleanliggning for etanolproduktion

Hiir har limnats en ganska utforlig bakgrund for att belysa problematiken
och samtidigt peka pa dndrade forutsittningar sedan motoralkoholkommit-
tén limnade sitt betiinkande.
Miljomedvetandet har 0kat starkt under senare dr. Det giiller nu att visa
politisk vilja genom att ga frian ord till handling. Tiden dr mogen for att satsa
pa en fullskaleanliggning for ctanolproduktion.
I en produktionsanliiggning for etanol produceras forutom ctanol iven
stiirkelsc. kolsyra och proteinrikt fodermedel.
Flera skl talar for att en fullskaleanliggning for etanolproduktion bor for-
liggas tll Vistmanland
— linet har ctt centralt geografiskt lige i en stor mellansvensk jordbruksre-
gion med tanke pa rdvarutransporter

— linet har ¢n stor dverskottsproduktion av spannmal

— ldncet har ett bra geografiskt lige for avsiittning av firdiga produkter

- linet har haft en negativ sysselsiittnings- och befolkningsutveckling alltse-
dan borjan pa 1970-talet och behover resursforstirkningar

— linet har Mellansveriges storsta foderfabrik i Viisterds
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— ldnet har ett stort kunnande genom SUPRA-fabriken i Koping
- livsmedelspolitiska arbetsgruppens majoritetsforslag, om det genomfors,
kommer att drabba Vistmanland mycket hart.
De orteri linet som ar mest laimpade for en fullskalcanlaggning for ctanol-
produktion ar Visterds och Koping. I bada orterna finns tillgang till hamn,
tillgang till jarnvag, god tillgdng pa industrimark, fjarrvirme m m.

Hemstallan

Med hdnvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 motio-
nen anforts om forlaggning av ¢n etanolfabrik till Vistmanland.

Stockholm den 25 januari 1990

Birger Andersson (c)
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