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Propositionens huvudsakliga innehall

I denna proposition liggs fram forslag till dndringar i
fartygssikerhetslagen (1988:49) i tre olika hinseenden.

For det forsa bor den av IMO antagna internationella
sikerhetsorganisationskoden (ISM) inforlivas med svensk ritt. ISM-
koden syftar tll att uppni en siker sjéfart samt skydd for minniskor,
miljo och egendom. Enligt koden skall ett rederi utforma en
sikerhetsorganisation. Rederiets sikerhetsorganisation skall kontrolleras
av administrationen, vilket for svensk del innebidr Sj6fartsverket genom
Sjofartsinspektionen. Efter ett godkinnande utfirdas ett dokument
angidende godkind sidkerhetsorganisation. Direfter skall
sikerhetsorganisationen ombord pd rederiets fartyg kontrolleras. Om
fartygets sikerhetsorganisation dverensstimmer med rederiets godkinda
sikerhetsorganisation skall ett certifikat utfirdas. Dokumentet och
certifikatet angdende godkind sikerhetsorganisation skall finnas ombord
pid fartyget och wuppvisas for tillsynsmyndigheter. Flaggstatens
tillsynsmyndighet skall med viss regelbundenhet kontrollera att rederiets
och fartygets godkinda sikerhetsorganisation uppritthalls.

For det andra bor regeringen bemyndigas att utfirda foreskrifter om
skyldighet att registrera uppgifter angdende ombordvarande pa
passagerarfartyg, med mojlighet for regeringen att delegera
bemyndigandet vidare till Sjofartsverket. Syftet med foreskrifterna ir i
forsta hand att underlitta identifieringen av ombordvarande efter en
fartygsolycka. '

Den sista frigan handlar om sikring av last. Eftersom de nuvarande
bemyndigandena endast omfattar lastsikring ombord pi fartyg, foreslas
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att regeringens bemyndiganden att utfirda foreskrifter och utdva tillsyn
utvidgas si att de omfattar dven last som avses att transporteras pi
fartyg, men som annu inte har forts ombord.

Andringarna i fartygssikerhetslagen foranleder iven en mindre
foljdandring i lagen (1980:424) om dtgidrder mot vattenfororening frin
fartyg och en rittelse i sjdarbetstidslagen (1970:105).

Lagindringarna foreslds trada i kraft den 1 juli 1995. Enligt forslaget
skall dock de lagindringar som har samband med ISM-kodens
inforlivande tillimpas forst frin och med den dag som regeringen
bestimmer, med mdjlighet till en stegvis tillimpning for olika typer av
rederier och fartyg.
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1  Forslag till riksdagsbeslut Prop. 1994/95:186
Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om dAndringar i fartygssikerhetslagen (1988:49),

2. lag om édndring i lagen (1980:424) om Atgirder
vattenfororening frian fartyg,

3. lag om Andring i sj6arbetstidslagen (1970:105).

mot

2 Lagtext
Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om andring i fartygssakerhetslagen
(1988:49)

Hirigenom foreskrivs i friga om fartygssikerhetslagen (1988:49)

dels att 1 kap. 1, 4, 5 och 8 §§, 2 kap. 5 och 6 §§, 3 kap. 9 §, 10
kap. 1, 5, 6, 8, 9, 19 och 22 §§, 11 kap. 1 §, 12 kap. 2 och 3 §§,
rubriken till 2 kap. samt rubriken nirmast fore 1 kap. 4 § skall ha
foljande lydelse,

dels att det i lagen skall infGras Atta nya paragrafer, 2 kap. 4 a-e §§,
4 kap. 7 §, 10 kap. 7 a och 12 a §§, samt nirmast fére 2 kap. 4 a och
4 b §§ tva nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

1§

Denna lag giller alla fartyg som
anvinds till sj6fart inom Sveriges
sjOterritorium samt svenska fartyg
som anvinds tll sjofart utanfor
sjoterritoriet. Lagen skall dock
inte tillimpas i den main det ar
sirskilt foreskrivet eller foljer av
allmint erkinda folkrattsliga
grundsatser.

Denna lag giller alla fartyg som
anvinds till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium samt svenska fartyg
som anvinds till sjofart utanfor
sjoterritoriet. Lagen gdller dven
alla svenska rederier samt
wildndska rederier, som bedriver
sjofart med svenskt fartyg eller
anvdnder annat fartyg till sjdfart
inom Sveriges sjoterritorium.
Lagen skall dock inte tillimpas i
den min det dr sirskilt foreskrivet
eller foljer av allmint erkinda
folkrittsliga grundsatser.

Lagens bestimmelser giller oOrlogsfartyg endast savitt regeringen

foreskriver det.



Foreskrifter som avser forhillandet mellan enskilda eller som annars
miste meddelas i lag far inte meddelas med stod av lagens
bemyndiganden

Certifikat Dokument och certifikat

48
Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certifikat
skall utfirdas for ett visst fartomride eller for en del av ett fartomride
och for bestimd tid, vilken fir forlingas. I certifikatet fir anges
sirskilda villkor for att det skall vara giltigt.
Ett fartyg som dr forsett med certifikat fir inte anvindas i mer
vidstrdckt fart dn vad certifikatet avser.
Ett rederi skall ha et dokument
angdende godkind sikerhetsorga-
nisation i de fall som anges i
denna lag. Dokumentet skall
utfirdas for en bestdmd tid, som
far forlingas. Dokumentet far
innehdlla sdrskilda villkor for att
det skall vara giltigt.

58
Certifikat utfirdas av Sjofarts-  Dokument angdende godkind
verket, om regeringen inte fOre- sdkerhetsorganisation och certifi-

skriver nigot annat. kat utfirdas av Sjifartsverket, om
regeringen inte foreskriver nigot
annat.
8§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir fGre-
skriva att utlindska fartyg vid sjofart inom Sveriges sjoterritorium skall
inneha ett certifikat utfirdat av behorig utlindsk myndighet eller en
motsvarande handling.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
dven foreskriva att utlindska
rederier, som bedriver sjofart med
svenskt fartyg eller anvinder
annat fartyg till sjofart inom Sveri-
ges sjoterritorium, skall inneha ett
dokument angdende godkind
sikerhetsorganisation utfiirdat av
en behorig utlindsk myndighet
eller en motsvarande handling.
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2 kap. Fartygs sjoviirdighet

2 kap. Fartygs sjovirdighet
m.m.

Rederiverksamhet

4a$
Rederiverksamhet skall bedrivas
pa ett sddant sdtt att sjosdkerheten
upprdtthdlls sams manniskor, miljo
och egendom skyddas.

Dokument och certifikat angdende
godkdnd sikerhetsorganisation

4b§

Ent dokument angdende godkdnd
sdkerhetsorganisation dr ett bevis
att rederiets sikerhetsorganisation
har godkdnts vid en rederikontroll.

Ent centifikat angdende godkidnd
sikerhetsorganisation dr ett bevis
att fartygets sakerhetsorganisation
dverensstdmmer med rederiets
godkdnda sdkerhetsorganisation.

4c§

Ext fartyg som anvdnds for yrkes-
mdssig personbefordran eller vars
bruttodriktighet dr minst 20 far
anvdndas till sjdfart endast om
dess rederi har ett dokument an-
gdende godkidnd sdkerhetsorgani-
sation och fartyget dr forset med
ett certifikat angdende godkind
sdkerhetsorganisation.

4d§

Sjofartsverket skall forklara et
rederis dokument angdende god-
kand sdkerhetsorganisation ogil-
tigt, om

1. rederiets organisation eller
ledning dndrats pa sddant sdtt att
det kan antas inverka menligt pa
rederiets  sdkerhetsorganisation
eller
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2. rederiet inte medverkar till en
rederikontroll enligt 10 kap. 5 §
andra stycket.

4e§

Sjofartsverket skall forklara ett
SJartygs certifikat angdende god-
kdnd sdkerhetsorganisation ogil-
tigt, om

1. fartyget har Overgan till ent
annat rederi,

2. rederiets dokument angdende
godkdnd sdkerhetsorganisation har
Jorklarats ogiltigt,

3. fartygets godkiinda sikerhets-
organisation inte upprdtthdlls om-
bord pa fartyget eller

4. fartyget inte undergdr fOre-
skriven tillsyn.

58
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir med-
dela foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt, utrustat
och hillet i stind for att det enligt 1 § skall anses vara sjovardigt.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om rederiers
och fartygs sikerhetsorganisation.

6§

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, Sj6fartsverket
fair meddela foreskrifter om rdst
att anvinda fartyg till sjéfart utan
hinder av vad som sdgs i detta
kapitel.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, Sjifartsverket
fir meddela fOreskrifter om un-
dantag frdn Dbestdmmelserna i
detta kapitel.

3 kap.

9§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir med-
dela ytterligare foreskrifter om minsta tillitna fribord, fribordsmirken,

fribordscertifikat och lastning.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
dven meddela foreskrifter om
sdkring av last, som dnnu inte har
Jorts ombord.
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4 kap.

7%

Regeringen eller den miyndighet
som regeringen besttimmer fir
meddela fOreskrifier om skyldighet
att registrera uppgifier angdende
ombordvarande p& passagerarfar-

s

10 kap.

1§

Tillsyn av fartyg och deras ut-
rustning och drift enligt denna lag
och enligt foreskrifter som utfiirdas
med stod av lagen utovas av Sjo-
fartsverket, om ndgot annat inte
anges i lagen.

S4vitt giller inspektion enligt 8 §

Sjdfartsverket utovar, om ndgot
annat inte anges i lagen, tillsyn
enligt denna lag och fireskrifter
meddelade med stod av lagen
savitt avser

1. fartyg och deras wtrustning,
drift, lastning och sdkerhetsorga-
nisation,

2. sdkring av last som dnnu inte
har forts ombord samt

3. rederiers sdkerhetsorganisa-
tion.

utdvas tillsynen dven av Kustbevak-

ningen i den utstrickning som Sjofartsverket beslutar i samrdd med

Kustbevakningen.

I fradgor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utdvas i samverkan med

Arbetarskyddsstyrelsen.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedels-

lagen (1971:511).

5§

Tillsynen av fartyg och deras
utrustning och drift utovas vid
tillsynsforrattningar. Sidana for-
rittningar utfors som besiktningar
eller som inspektioner.

Besiktningar foretas planmissigt.
Nir det finns sirskild anledning
till det, kan en besiktning foretas
dven utom planen.

! Senaste lydelse 1990:511.

Den tillsyn som anges i 1 §
Jorsta stycket utovas vid tillsyns-
forrittningar. Sidana fOrrittningar
utfors som besiktningar, rederi-
kontroller eller inspektioner.

Besiktningar och rederikontrol-
ler gors planmassigt. Nar det finns
sirskild anledning tll det, kan en
besiktning eller  rederikontroll
goras dven utom planen. Inspek-
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Besiktningar skall foretas framst
for att undersdka om ett fartyg ar
sjovardigt,

fér att undersoka om det ar
limpligt att anvdndas som passa-
gerarfartyg, och

for att bestimma dess minsta
tillitna fribord.

Inspektioner fOretas ndr en
tillsynsmyndighet finner det moti-
verat.

tioner gors ndr en tillsynsmyndig-
het finner att det dr motiverat.
Besiktningar skall gdras framst
for att undersdka om ett fartyg
ar sjovardigt,
for att understka om det ar
lampligt att anvandas som passa-
gerarfartyg,
for att bestimma dess minsta
tillitna fribord och
Jor at underséka om fartygets
sdkerhetsorganisation  dverens-
stdmmer med rederiets sdkerhets-
organisation.

6§
Ett fartyg som byggs for en svensk bestillare skall besiktigas innan
det anvinds till sjéfart for undersékning om det ar sjovardigt.

Har ett utlindskt fartyg blivit
svenskt, skall besiktning betriffan-
de sjovirdigheten 4ga rum, om
inte tillsynsmyndigheten finner det
obehovligt med hinsyn till farty-
gets beskaffenhet eller omstindig-
heterna 1 Ovrigt.

Bestimmelserna i denna para-
graf gdller passagerarfartyg,
oavsett drdktighet, och andra
SJartyg med en bruntodrikiighet av
minst 20.

Har ett utlindskt fartyg blivit
svenskt, skall besiktning betrdffan-
de sjovirdigheten dga rum, om
inte tillsynsmyndigheten finner det
obehovligt med hinsyn tll farty-
gets beskaffenhet eller omstindig-
heterna i Ovrigt. Besiktning skall
dven goras for att underséka om
fartygets  sdkerhetsorganisation
overensstimmer med rederiets
sdkerhetsorganisation, om inte
tillsynsmyndigheten finner att det
dr obehovligt med hdnsyn till att
fartyget redan har ett giltigt certi-
fikat angdende godkdnd sdker-
hetsorganisation wtfirdat av ett
organ som dr behorigt enligt
denna lag.
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7a$§

Vid en rederikontroll skall till-
synsmyndigheten prova om rederi-
et har en sdkerhetsorganisation
som uppfyller kraven i 2 kap.
4a§ och i de foreskrifter om
rederiers  sdkerhetsorganisation
som har meddelats med stod av
denna lag.

Om rederiets organisation eller
ledning dndras pd sddanmt sdtt ast
det kan antas inverka menligt pd

rederiets  sdkerhetsorganisation,
skall en rederikontroll utforas.
8§

Vid en inspektion skall, om for-
hillandena inte foranleder annat,
undersdkas

om arbetsmiljon dr tillfredsstil-
lande,

om fartyget ar behoOrigen lastat
eller barlastat,

om fartyget dr bemannat pi
betryggande sitt, och

om fartyget i Gvrigt ar i behorigt
skick.

Vid en inspektion skall, om for-
hillandena inte foranleder annat,
undersékas

om arbetsmiljon ar tillfredsstil-
lande,

om fartyget ar behorigen lastat
eller barlastat,

om last som dnnu inte har forts
ombord dr sdkert anordnad for
sjotransport,

om fartyget dr bemannat pi eft
betryggande siitt,

om fartyget i Gvrigt ar i behorigt
skick och

om fartygets sikerhetsorganisa-
tion dverensstdmmer med rederiets
sdkerhetsorganisation.

9§

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion. Nir det giller
forhillanden som omfattas av
certifikat, skall inspektionen be-
grinsas till granskning av fartygets
certifikat eller motsvarande hand-
lingar enligt 1 kap. 8 §, om det
inte finns grundad anledning att
anta att fartyget eller dess utrust-
ning avviker frin uppgifterna 1
certifikaten eller handlingarna i
nagot visentligt avseende.

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion. Nar det géller
forhdllanden som omfattas av
certifikat, skall inspektionen be-
gransas till granskning av fartygets
certifikat eller motsvarande hand-
lingar enligt 1 kap. 8 §, om det
inte finns grundad anledning att
anta att fartyget, dess utrustning
eller sikerhetsorganisation avviker
fran uppgifterna i certifikaten eller
handlingarna i nigot viasentligt
avseende.
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PA framstillning av en myndighet i en frimmande stat fir dock Sjo-
fartsverket besluta om en annan tillsynsforrittning an inspektion for ett
fartyg som hor hemma i den frimmande staten och, om si erfordras,
utfirda ett certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller
i foreskrifter som utfardas med stod av lagen.

12a §

Redaren ansvarar for att rederi-
verksamheten undergdr tillsyn
enligt denna lag och enligt fire-
skrifier som har meddelats med
stdd av lagen.

Redaren skall ldmna tillsynsmyn-
digheten det bistdnd den behdver
och de upplysningar den begdr vid
tillsynen.

19 §

Befilhavaren skall se tll att
fartygets tillsynsbok och de certifi-
kat som har utfirdats for fartyget
enligt denna lag eller fSreskrifter
som har uffirdats med stod av
lagen finns ombord och hills
tillgidngliga vid tillsynsforréittning-
ar.

Befilhavaren skall se till att
rederiets dokument angdende god-
kdnd sakerhetsorganisation, farty-
gets tillsynsbok och de certifikat
eller andra handlingar som har ut-
firdats for fartyget enligt denna
lag eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen finns
ombord och halls tillgangliga vid
tillsynsforrattningar.

Ingen fir forvigras att ta del av innehillet i tillsynsboken, om han
behdver det for att kunna ta till vara sin ritt.

22 §

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
meddela fOreskrifter om avgifter
till staten for tllsyn av fartyg.
Detsamma giller avgifter for
provning och granskning av mate-
rial och utrustning samt for
granskning av ritningar till fartyg,

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om avgifter
till staten for tillsyn av fartyg och
av rederiers och fartygs sikerhets-
organisation. Detsamma giller av-
gifter for provning och granskning
av material och utrustning samt
for granskning av ritningar tll
fartyg.
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11 kap.

1§

Ett fartygs resa far forbjudas tills
rittelse har skett, om det finns
skilig anledning att anta

att fartyget inte &r sjovardigt for
resa i den avsedda farten,

att det i nigot vasentligt avseen-
de har brister i friga om skyddet
mot ohilsa eller olycksfall,

att det inte ir lastat eller barlas-
tat p4 ett betryggande sitt,

att det medfor passagerare ut-
over det hogsta tilldtna antalet,
eller

att det inte Ar bemannat pid ett
betryggande sitt for den avsedda
resan.

Ett fartygs resa fir forbjudas tills
rittelse har skett, om det finns
skilig anledning att anta

att fartyget inte ar sjovardigt
for resa i1 den avsedda farten,

att det i nigot visentligt av-
seende har brister i friga om
skyddet mot ohidlsa eller olycks-
&u,

att det inte ar lastat eller
barlastat pa ett betryggande sitt,

att det medfor passagerare
utover det hogsta tillitna antalet,

att det inte 4r bemannat pi ett
betryggande sitt for den avsedda
resan eller

att rederiet eller fartyget inte

uppfyller kraven pd sikerhetsorga-
nisation.

Om det ir friga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap, fir i stillet anvindningen av anordningarna eller redska-
pen forbjudas tills réttelse har skett.

Om det finns skilig anledning att anta att anvindningen av en viss
lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst amne innebdr
risk for ohillsa eller olycksfall, fir denna anvindning forbjudas tills

ritielse har skett.

Ett fartygs resa fir ocksd forbju-
das, om fartyget inte hills till-
gangligt for  tillsynsforrittning
eller om fartyget saknar ett certifi-
kat eller en motsvarande handling
som fartyget skall ha enligt denna
lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med stdd av 1 kap.
7 eller 8 §.

Ett fartygs resa fir ocksa forbju-
das, om fartyget inte halls tll-
gingligt for tillsynsforrittming
eller om fartyget eller dess rederi
saknar ett certifikat, dokument
angdende godkdnd sdkerhetsor-
ganisation eller en motsvarande
handling som det skall ha enligt
denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
1 kap. 7 eller 8 §.
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12 kap.

2§
Till béter eller fangelse i hogst sex minader doms

1. den som uppsétligen limnar
oriktiga uppgifter for att fi ett
certifikat som utfirdas enligt
denna lag eller enligt en foreskrift
med st6d av 1 kap. 7 § eller for
att fi giltighetstiden for ett sidant
certifikat forlangd,

2. redare och befilhavare som
uppsitligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg till sjofart utan
att ha certifikat eller motsvarande
handling som skall ha utfardats for
fartyget eller dess utrustning enligt
denna lag eller enligt vad som har
foreskrivits med stéd av I kap. 7
eller 8 §,

3. redare och befilhavare som
~uppsitligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg eller dess
utrustning i strid mot nigon be-
stimmelse i ett certifikat eller en
motsvarande handling som avses i
2,

1. den som uppsitligen Idmnar
oriktiga uppgifter for att fi et
dokument angdende godkdnd
sdkerhetsorganisation  eller et
certifikat som utfirdas enligt
denna lag eller enligt en foreskrift
med stod av 1 kap. 7 § eller for
att fi giltighetstiden for ett sidant
dokument eller certifikat forlingd,

2. redare och befalhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
anviander ett fartyg till sjofart utan
att ha et dokument angdende
godkdnd  sdkerhetsorganisation,
certifikat eller annan handling
som skall ha utfardats for rederiet,
fartyget, dess utrustning, lastning
eller sdkerhetsorganisation enligt
denna lag eller enligt vad som har
foreskrivits med stod av lagen,

3. redare och befilhavare som
uppsitligen eller av oaktsamhet

‘anvinder ett fartyg eller dess

utrustning i strid mot nigon be-

_stimmelse i ett dokument angd-

ende godkdnd sdkerhetsorganisa-
tion, certifikat eller en annan
handling som avses i 2,

4. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet an-
vinder ett fartyg till sjofart utan att det ar forsett med foreskrivna fri-
bordsmirken,

5. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet under-
later att gora vad som skiligen kan fordras for att forhindra att den som
ingdr i minimibesittningen och tillhdr dacks- eller maskinpersonalen
utan tillstind anstills av nigon annan in redaren eller dgaren,

6. en befilhavare som uppsitligen eller av grov oaktsamhet framfor
ett fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibesittning eller
bemanningsforeskrifter,

7. redare som uppsitligen eller av grov oaktsamhet underlater att géra
vad som skiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors i
strid mot vad som giller i friga om minimibesittning eller bemannings-
foreskrifter,

8. redare eller agare som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet under-
later att se till att fartyget under-

8. redare eller dgare som uppsat-
ligen eller av oaktsamhet under-
liter att se till att fartyget under-
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gar tillsyn enligt denna lag eller
en foreskrift som har meddelats
med stod av lagen, och

gir tillsyn eller redare som upp-
satligen eller av oaktsamhet un-
derldter att se till ant rederiverk-
samhet undergdr tillsyn enligt
denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stdd av lagen,
och

9. den som uppsdtligen eller av oaktsamhet underlater att anlita lots,
nir han ir skyldig att gbra det pd grund av en sirskild foreskrift.

3¢

Till béter doms

1. befilhavare och maskinchef
som uppsétligen eller av oaktsam-
het underlater att fullgéra vad han
enligt 5 kap. 2 § andra stycket och
3 § andra stycket alagts att gora
innan en resa paborjas,

2. befilhavare som uppsdtligen
eller av oaktsamhet underlater att
se till att nytilltradande ombordan-
stillda fir kinnedom om fartyget,
grundliggande  sikerhetsbestim-
melser eller Atgirder vid sjGolycka
enligt 5 kap. 2 § tredje stycket,
. 3. befilhavare som av oaktsam-

het framfor ett fartyg i strid med
vad som giller i friga om mini-
mibesittning eller bemannings-
foreskrifter, om inte forseelsen ar
ringa,

4. redare som av oaktsamhet
underlater att géra vad som skili-
gen kan fordras av honom for att
forhindra att fartyget framfors i1

2 Senaste lydelse 1990:723.

Till boter déms

1. befilhavare som uppsdtligen
eller av oaktsamhet anvinder ett
Sartyg till sjofart i strid mot en
lastmingsforeskrit som har med-
delats med stod av 3 kap. 9 §
forsta stycket, om inte firseelsen
dr ringa,

2. redare och befiilhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot en foreskrift som har
meddelats med stod av 4 kap. 7 §,

3. befialhavare och maskinchef
som uppsatligen eller av oaktsam-
het underldter att fullgdra vad han
enligt 5 kap. 2 § andra stycket och
3 § andra stycket lagts att gora
innan en resa pabdrjas,

4. befilhavare som uppsitligen
eller av oaktsamhet underliter att
se till att nytilltridande ombordan-
stallda fir kinnedom om fartyget,
grundliggande  sdkerhetsbestim-
melser eller Atgdrder vid sjGolycka
enligt 5 kap. 2 § tredje stycket,

5. befilhavare som av oaktsam-
het framfor ett fartyg i strid mot
vad som giller i friga om mini-
mibesittning eller bemannings-
foreskrifter, om inte forseelsen ar
ringa,

6. redare som av oaktsamhet
underldter att gora vad som skili-
gen kan fordras av honom f6r att
forhindra att fartyget framfors i

Prop. 1994/95:186
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strid mot vad som giller i friga
om minimibesattning eller beman-
ningsforeskrifter, om inte forseel-
sen ar ringa,

5. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet tinstgér pa ett fartyg
som befilhavare, maskinchef eller
ansvarig for vakt utan att inneha
den behorighet som ar foreskriven
i minimibesittningsbeslutet eller i
bemanningsforeskrifterna, dock
inte om han har uppehillit be-
fattningen pa grund av ett plotsligt
sjukdomsfall eller en annan lik-
nande hindelse,

Sa. befilhavare som uppsitligen
eller av oaktsamhet bryter mot 6
kap. 10 a § eller mot foreskrifter
som har meddelats med stod av 6
kap. 10 a § andra stycket,

6. befilhavare som uppstligen
eller av oaktsamhet fGrsummar
sina skyldigheter betriffande kost
och vatten samt bostads- och
hilsovardsférhillanden enligt 7
kap. 7 §,

7. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet utan giltigt skil tar
bort en skyddsanordning eller
sitter den ur funktion,

8. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet bryter mot en fGre-
skrift som har meddelats med st6d
av 8 kap. 3 eller 5-7 §8§,

9. befdlhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid mot ett
. beslut av ett skyddsombud enligt 9
kap. 7 § utan att nigot sidant skil
som anges i 9 kap. 8 § foreligger,
om dirmed intresset av att skydds-
arbetet ombord bedrivs i behdrig
ordning uppenbart dsidositts,

10. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet forsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller
tillsynsbok och certifikat enligt 10
kap. 19 §,

strid mot vad som giller i friga
om minimibesittning eller beman-
ningsforeskrifter, om inte forseel-
sen ar ringa,

7. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet tjanstgdr pa ett fartyg
som befilhavare, maskinchef eller
ansvarig for vakt utan att inneha
den behdrighet som ar foreskriven
i minimibesittningsbeslutet eller i
bemanningsforeskrifterna, dock
inte om han har uppehillit be-
fattningen pd grund av ett plotsligt
sjukdomsfall eller en annan lik-
nande hindelse,

8. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot 6
kap. 10 a § eller mot foreskrifter
som har meddelats med stod av 6
kap. 10 a § andra stycket,

9. befilhavare som uppsitligen
eller av oaktsamhet fGérsummar
sina skyldigheter betriffande kost

och wvatten samt bostads- och
hilsovardsforhallanden enligt 7
kap. 7 §,

10. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet utan giltigt skil tar
bort en skyddsanordning eller
sitter den ur funktion,

11. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet bryter mot en fore-
skrift som har meddelats med stod
av 8 kap. 3 eller 5-7 §§,

12. befilhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid mot ett
beslut av ett skyddsombud enligt 9
kap. 7 § utan att nigot sddant skil
som anges i 9 kap. 8 § foreligger,
om dirmed intresset av att skydds-
arbetet ombord bedrivs i behorig
ordning uppenbart 4sidositts,

13. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet forsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller
dokument angdende godkind
sdkerhetsorganisation, tillsynsbok
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11. den som i andra fall &n som
sigs i 2 § 1 uppsitligen eller av
oaktsamhet limnar oriktiga upp-
gifter till en tillsynsmyndighet vid
fullgorandet av skyldighet enligt
10 kap. 12 § andra stycket eller
14 § eller annars i friga om en
atgird som har Alagts av myndig-
heten, och

12. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar att fullgdra
anmilningsskyldighet som har
Alagts honom med stod av 13 kap.
58.

och certifikat eller annan handling
enligt 10 kap. 19 §,

14. den som i andra fall in som
sigs t 2 § 1 uppsatligen eller av
oaktsamhet limnar oriktiga upp-
gifter till en tillsynsmyndighet vid
fullgorande av skyldighet enligt 10
kap. 12 § andra stycket, 12 a §
andra stycket eller 14 § eller
annars i friga om en itgird som
har dlagts av myndigheten, och

15. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet forsummar att fullgora
anmilningsskyldighet som har
dlagts honom med stod av 13 kap.
58.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1995.

2. Bestimmelserna i 1| kap. 1, 4, 5 och 8 §§, 2 kap. 4 a - 6 §§, 10
kap. 6, 7 a, 9, 12 a och 22 §§ samt 11 kap. 1 § tillimpas dock forst
frin och med den dag som regeringen bestimmer. Detsamma giller
bestimmelserna i 10 kap. 1, 5, 8 och 19 §§ samt 12 kap. 2 och 3 §§,
sdvitt avser dokument och certifikat angdende godkind sikerhetsorgani-
sation samt tillsyn av rederiers och fartygs sikerhetsorganisation. Rege-
ringen far foreskriva att de bestimmelser som nimnts i denna punkt
skall tillimpas frin olika tidpunkter for skilda typer av rederier och

fartyg.

2 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 186
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2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1980:424) om
atgarder mot vattenfororening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs att det i lagen (1980:424) om Atgdrder mot
vattenfGrorening frin fartyg® skall inforas en ny paragraf, 11 kap. 4 §,
av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

11 kap.

4 § Bestdmmelser om rederiers
och fartygs sikerhetsorganisation,
vitka dven avser att skydda miljon,
finns i fartygssikerhetslagen
(1988:49).

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1995.

* Lagen omtryckt 1983:463.

Prop. 1994/95:186

18



2.3 Forslag till lag om andring i sjdarbetstidslagen
(1970:105)

Hiirigenom foreskrivs att 3 § sjoarbetstidslagen (1970:105) skall ha
foljande lydelise.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 §* Idenna lag forstds med

sjoman: den som utfor skeppstjinst for vilken lagen galler,

ekonomipersonal: personal som ir anstilld for besdttningens eller
passagerarnas forpligning eller uppassning, for andra sysslor som har
samband med sidant arbete eller for expeditionsgdromil eller annan
liknande tjinstgoring,

dagman: sjoman vars skeppstjanst ej ir indelad i vakter och som ej
tillhér radio- eller ekonomipersonalen,

passagerarfartyg: fartyg som har passagerarfartygscertifikat,

dygn: tiden frin klockan 0 tll klockan 24,

vecka: en fast period av sju pd varandra foljande dygn,

oavbruten giang: fardsitt som kinnetecknas av att fartyget ej anioper
hamn eller annars kommer i berdring med land under lingre tid dn 2
timmar vid nigot tillfille,

lokalfart: resa till eller frin svensk hamn med fartyg, vars bruttodrik-
tighet understiger 500, vilken under vanliga forhillanden ej kriver mer
an 12 timmars oavbruten ging,

nirfart: fart, dock ej lokalfart, inom Sveriges sjoterritorium eller
annars i Ostersjon eller med denna i sjdfartsforbindelse varande farvat-
ten innanfor linjen Trondheimsfjorden-Shetlands nordpynt, dirifrin
visterut till 11° vastlig longitud, dirifrin lings denna longitud Gver
Irlands vistkust till 48° nordlig latitud och darifrin Gsterut lings denna
latitud till Brest,

oceanfart: fart bortom den for nirfart angivna linjen.

Fartyg anses under resa hela tiden anvindas i den vidstricktaste fart
som resan omfattar. Hinsyn tages dock ej till sidan ofSrutsedd utstrick-
ning av resan som foranledes av storm, sjGskada eller annan nédsitua-
tion.

Forordnande enligt 1 kap. 8 § Forordnande enligt 1 kap. 9 §
andra meningen fartygssikerhets- andra meningen fartygssikerhets-
lagen (1988:49) giller aven vid lagen (1988:49) giller dven vid
tillimpningen av sjoarbetstidslagen tillimpningen av sjGarbetstidslagen
i den min forordnandet har be- i den min forordnandet har be-
tydelse for tillimpningen. tydelse for tillimpningen.

Vid berdkningen av arbetstid undantages, utom i fall som avses i 8 §,
dels maltidsrast, dels annat uppehill i skeppstjansten, om sjomannen

* Senaste lydelse 1988:50.
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enligt formans besked fir avlagsna sig frin arbetsplatsen under uppe- Prop. 1994/95:186
hillet och detta varar minst 1 timme.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1995.
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3 Arendet och dess beredning

Inledning

I Sverige finns lagbestimmelser om sikerhet pd fartyg huvudsakligen i
fartygssikerhetslagen (1988:49). Lagen ar till stora delar en ramlag med
allmint hillna bestimmelser och bemyndiganden for regeringen och
olika myndigheter att utfirda nirmare foreskrifter. Regeringens fore-
skrifter finns i fartygssikerhetsforordningen (1988:594), som dven den
har en Gvergripande karaktir. Detaljerade bestimmelser om sikerhet pa
fartyg finns i tillimpningsforeskrifter som utfirdas framfor allt av Sj6-
fartsverket. Dessa foreskrifter terspeglar regler i olika internationella
Overenskommelser, varav 1974 irs internationella konvention om siker-
heten for minniskoliv till sjéss och dess protokoll frin 1978 (SOLAS)
dr den viktigaste. Denna konvention har utarbetats inom FN:s interna-
tionella sjofartsorganisation, International Maritime Organization
(IMO), dir det internationella regelskapandet pi sjosdkerhetsomridet i
forsta hand sker.

I denna proposition ldggs nu fram forslag till Andringar i fartygssiker-
hetslagen i tre olika hinseenden.

Den internationella sikerhetsorganisationskoden

Efter ett omfattande utvecklingsarbete antogs inom IMO den 4 novem-
ber 1993 resolutionen A.741(18), Internationella organisationsregler for
siker drift av fartyg och for forhindrande av fororening (Internationella
siikerhetsorganisationskoden). Koden forkortas ISM (International Safety
Management Code). Ett nytt kapitel IX i bilagan till SOLAS har dven
beslutats. ISM-koden och kapitel IX i bilagan till SOLAS finns i sin
engelska lydelse i bilagorna 1 och 2. En pi uppdrag av Kommunika-
tionsdepartementet gjord Gversdtining av ISM-koden till svenska bifogas
som bilaga 3.

I en skrivelse den 17 juni 1994 har Sjofartsverket foreslagit att ISM-
koden infors i svensk ritt. Verket har limnat forslag till dndringar i
fartygssikerhetslagen och fartygssikerhetsforordningen som ger Sj6-
fartsverket bemyndiganden att utfirda nirmare foreskrifter i frigan. De
lagforslag som har lagts fram i Sjofartsverkets skrivelse finns i bilaga
4.

Sjofartsverkets skrivelse har remissbehandlats i slutet av 1994. Re-
missinstanser har varit Riksdklagaren, Statens riddningsverk, Arbetar-
skyddsstyrelsen, Sveriges Redareforening, Sveriges Redareforening for
mindre passagerarfartyg (SWEREF), Sveriges Fartygsbefilsforening,
Svenska Maskinbefalsforbundet och Svenska Sj6folksforbundet. Samt-
liga remissinstanser har yttrat sig Over Sjofartsverkets forslag. Riks-
4klagaren har dessutom bifogat yttranden frin Aklagarmyndigheten i
Stockholm samt frin Regioniklagarmyndigheterna i Malmé och Umea.
En sammanstillning av dessa remissyttranden finns tillginglig i Kom-
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munikationsdepartementets drende (diarienummer K94/1707/RS). Dess-
utom har Styrelsen for teknisk ackreditering (SWEDAC) efter remissti-
dens slut avgivit ett yttrande som finns i samma drende.

Registrering av ombordvarande pd passagerarfartyg

I anledning av forlisningen av det estniska passagerarfartyget Estonia
den 28 september 1994 har inom Kommunikationsdepartementet ut-
arbetats promemorian Forslag till 4ndring av fartygssikerhetslagen
(1988:49). 1 promemorian har forslagits att obligatorisk registrering av
passagerare skall inforas p4 passagerarfartyg.

En skrivelse med begiran om yttrande Gver promemorian har den 11
januari 1995 skickats till Riksiklagaren, Hovritten for Vastra Sverige,
Sjofartsverket, Konsumentverket, Sveriges Redareforening, SWEREEF,
Sveriges Fartygsbefilsforening, Svenska Maskinbefilsforbundet och
Svenska SjofolksfGrbundet. Samtliga remissinstansers yttranden finns
tillgingliga 1 Kommunikationsdepartementets drende (diarienummer
K95/103/RS).

Lastsdkring

Sjofartsverket har i en skrivelse den 13 januari 1995 foreslagit dndring-
ar i fartygssikerhetslagen och fartygssikerhetsforordningen med anled-
ning av inférande av foreskrifter om siikring och surrning av last.

Skrivelsen har remitterats till Rikspolisstyrelsen, Kustbevakningen,
Generaltullstyrelsen, Sveriges Redareforening, SWEREF, Sveriges
Fartygsbefilsforening, Svenska Maskinbefilsforbundet, Svenska Sj6-
folksforbundet och Sveriges Hamn- och Stuveriforbund. Samtliga re-
missinstanser utom Generaltullstyrelsen har skriftligen eller muntligen
yttrat sig i darendet. Sveriges Hamn- och Stuveriforbund har dven bifo-
gat ett yttrande frin Helsingborgs hamn AB. De inkomna yttrandena
finns 1 Kommunikationsdepartementets &drende (diarienummer
K94/4031/RS).

Lagradet

Regeringen har den 9 mars 1995 beslutat att inhimta Lagridets yttrande
Over de lagforslag som finns i bilaga 5.

Lagridets yttrande finns i bilaga 6.

Lagradet har foreslagit dndringar i 1 kap. 1 §, 3 kap. 9 §, 10 kap. 1,
8 och 19 §§, 12 kap. 2 § 2 och 3 §§ samt Gvergdngsbestimmelserna till
forslaget till lag om andring i fartygssiakerhetslagen.

Regeringen har i propositionen i allt visentligt foljt Lagridets forslag.
Lagradets granskning har ocksd lett tll vissa redaktionella dndringar i
lagtexten. Dessutom har regeringen gjort vissa ytterligare justeringar i
forslaget till dndring 1 12 kap. 2 § 2 fartygssikerhetslagen samt i ikraft-
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tridandebestimmelsen till forslaget till lag om dndring i lagen om 4t- Prop. 1994/95:186
girder mot vattenfororening frin fartyg. Regeringens kommentarer till

Lagridets synpunkter finns i forfattningskommentaren till respektive

paragraf,

4  Den internationella sdkerhetsorganisations-
koden

4.1 Bakgrund

Utvecklingen inom industrier och institutioner har alltmer betonat
betydelsen av utvecklade system for ledning av organisationen med
hjilp av mail uttryckta i s.k. kvalitetstermer. Sikerhetsmil och arbets-
miljomal kan inordnas i sidana system. Systemen presenteras ibland
som kvalitetsstyrningssystem eller sikerhetsledningssystem. Ett skil att
infora sidana system 4r att foretagens ledning fir ett verktyg for upp-
foljning av foretagens mal. Ett annat skil dr att sikerhetsledningssystem
underlittar mojligheten att pAverka den s.k. manskliga faktorn i bl.a.
det forebyggande arbetet. Man anligger dd ett betraktelsesitt som
bygger pd var kunskap om samspelet mellan mainniska, teknik och
organisation (MTO). Flera storre globalt verksamma rederier har redan
utvecklat och infort sidana system i form av anvisningar for siker-
hetsorganisationen i foretaget.

ISM-koden syftar till att sikerstilla en siker sjofart, undvika dodsfall
och skador pd minniskor, miljo och egendom. Enligt koden skall ett
sikerhetsorganisationssystem, Safety Management System (SMS), info-
ras som bl.a. skall medfora sikrare fartygsdrift och en sikrare arbets-
miljo genom att riskfyllda situationer identifieras och undviks samt
genom att man ocksd genomfor en fortldpande trining av personalen i
sikerhetsarbete och i att klara av nddsituationer. Ett sikerhetsorganisa-
tionssystem skall utformas si att verensstimmelse nis med regler och
rekommendationer som utfirdats av bl.a. myndigheter och klassifice-
ringssillskap. Rederiet skall dessutom ha en uttalad sikerhetspolicy och
genomfora interna och periodiskt dterkommande revisioner av sitt sys-
tem.

Rederiets sikerhetsorganisationssystem skall kontrolleras av en myn-
dighet eller, efter delegering, av en organisation som erkints av myn-
digheten. Efter ett godkinnande utfirdas ett dokument som utvisar att
kraven i koden uppfylls. Direfter skall organisationen ombord pa rede-
riets fartyg gds igenom. Kontrollen ombord innebar att sival fartygets
dokument och manualer rérande sikerheten som personalens kunskap
och firdighet rorande sikerheten gis igenom. Efter en godkiind kontroll
utfirdas ett certifikat som utvisar att rederiets fartyg i praktiken foljer
rederiets godkiinda sikerhetsorganisation. Dirmed kommer siledes
rederiets totala sikerhetsorganisation, innefattande dess fartyg, att ha
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ISM-koden kommer att bli bindande internationellt den 1 juli 1998 for
passagerarfartyg samt for tankfartyg med en bruttodriktighet av minst
500. For andra lastfartyg med en bruttodriktighet av minst 500 skall
koden vara inford senast den 1 juli 2002. IMO har dock uppmanat
medlemslinderna att inforliva ISM-koden med den nationella lagstift-
ningen snarast mojligt.

Inom Europeiska unionen (EU) ges sjosikerheten pa s.k. ro-ro (roll
on-roll off) fartyg hog prioritet. EU-rddet har antagit en resolution om
atgdrder som bor vidtas for att 6ka ro-ro fartygens sjosikerhet. Bland
annat avses en forordning beslutas som innebar ett obligatoriskt infGran-
de av ISM-koden avseende ro-ro passagerarfartyg som regelbundet
trafikerar hamnar inom EU. Foérordningen avses trida i kraft den 1
januari 1996, men tillimpas frin och med den 1 juli 1996. Sverige
stodjer arbetet med denna forordning.

4.2 Inforlivande av ISM-koden med svensk ratt

Regeringens forslag: De legala forutsittningarna for att infSrliva
ISM-koden med svensk ritt infors genom 4ndringar i fartygssiker-
hetslagen.

Sjofartsverkets forslag: Sjofartsverket anser att det, med hansyn till
det internationella arbetet i frigan, dr angeldget att utan drdjsmal infor-
liva ISM-koden med svensk ritt. De flesta bestimmelserna i koden ar
av sidan art att de bor utfirdas som foreskrifter utgivna av SjSfartsver-
ket. Sjofartsverket, rederier och de ombordanstilldas organisationer har
aktivt deltagit i det internationella arbetet med ISM-koden. Sj6fartsver-
ket har sedan 1992 gjort ett omfattande forberedelsearbete for att kunna
inféra ISM-koden. Forutom informationsverksamhet till rederier och
andra intressenter har Sjofartsinspektionen inom Sjofartsverket utbildat
sin personal infor de kommande uppgifterna. Frivilliga tillsynskontroller
av svenska och finska rederier har pibdrjats i syfte att vidareutbilda
savil rederipersonal som Sjofartsverkets egen personal. Ett brett samar-
. bete med andra nordiska linder har ocksd medfort att tillsynsforcitt-
ningar med deltagare frin olika linder genomforts, vilket underlittar en
samnordisk syn p& och tillimpning av ISM-koden.

Remissinstanserna: Remissinstanserna ar i huvudsak positiva till
Sjofartsverkets forslag att inforliva ISM-koden med svensk ritt. Ingen
remissinstans har motsatt sig forslaget.

Skilen for regeringens forslag: De svara fartygsolyckorma med
konsekvenser for manniskoliv och miljo som pé senare tid har intriffat
1 vart niromride har satt sjosikerheten i fokus. Regler for fartygs kon-
struktion och dess utrustning, besittningars utbildning och kompetens
m.m. ir foremal for olika Gversyner bide nationellt och internationellt.
En sjilvklar utgingspunkt i allt sjdsikerhetsarbete miste vara att kon-
trollera att de regler som finns efterlevs. Att fi sjosidkerhetsfrigorna
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prioriterade i fOretagens allminna policy genom att foretagen infGr
sikerhetssystem dr en viktig del i detta arbete.

Den inom IMO utvecklade ISM-koden ger mdjlighet att infora krav pa
obligatoriska sdkerhetssystem i rederierna. Med koden fir man ett
viktigt komplement som integrerar var for sig viktiga sj6sakerhetskom-
ponenter till ett system som har sin utgidngspunkt i foretagets grund-
ldggande sikerhetspolicy. Genom att inforliva koden med nationell riitt
ges mojlighet att kontrollera att sikerhetssystemen finns och att de
fungerar i praktiken. Regeringen anser darfor att ISM-koden skall infor-
livas med svensk ritt si snart som det dr praktiskt mojligt.

4.2.1 Tillaimpningsomride

Regeringens forslag: Fartygssikerhetslagen giller redan alla
fartyg som anvinds tll sjofart inom Sveriges sjGterritorium samt
svenska fartyg som anvinds till sjéfart utanfor territoriet. Lagen
skall dven gilla alla svenska rederier samt utlindska rederier, som
bedriver sjofart med svenskt fartyg eller anvinder annat fartyg till
sjofart inom Sveriges sj6territorium,

Sjofartsverkets forslag: Enligt Sjofartsverkets forslag till lagindringar
skall fartygssikerhetslagen dven gilla svenska rederier och rederier vars
fartyg trafikerar svenskt sjoterritorium. I Sj6fartsverkets promemoria
anges att ISM-koden i princip bor gilla utlindska rederier som bedriver
regelbunden passagerartrafik pA svenska hamnar. Enligt promemorian
bor ISM-kodens definition av rederi enligt punkt 1.1.2 gilla, dvs. med
rederi avses den person eller organisation som ytterst ansvarar for
fartygets sikerhet.

Remissinstanserna; Svenska Sj6folksforbundet, Sveriges Redarefore-
ning och Aklagarmyndigheten 1 Umed anser att det i Sjofartsverkets
promemoria rdder oklarhet om vilka rederier som omfattas av f6rslagen.
Sjofolksforbundet anser att alla fartyg som regelbundet trafikerar
svenskt vatten skall omfattas. Redareforeningen anser att ett svenskt
rederi som bedriver sjofart under utlindsk flagg och inte i regelbunden
trafik pA Sverige inte bér omfattas av svensk lagstiftning avseende ISM-
koden. Det bor dock klart framgi att svenska fartyg som opereras av
utlindska rederier ocksi omfattas av lagen.

Vidare anser SWEREF och Sveriges Fartygsbefalsforening att det inte
boér ridda nigon oklarhet om att det dr befilhavaren som har ansvaret for
fartygets sikerhet.

Skilen for regeringens forslag: Regeringen anser att ISM-koden
skall gélla for alla svenska fartyg och fartyg med trafik pd svenska
vatten, oberoende av flagg, samt dessa fartygs rederier. Detta ar viktigt
med hdnsyn till bland annat omfattningen av passagerartrafiken pi
svenska hamnar med utlindska fartyg. Dessutom bor ISM-koden gilla
alla svenska rederier, dven om de inte bedriver sjofart med svenskt
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fartyg eller i svenska vatten. Av naturliga skil bor dock bestimmelserna
inforas stegvis. Det blir dtminstone Overgingsvis av praktiska skil
nodvindigt med en prioritering av tillimpningen mot svensk och ut-
lindsk passagerartrafik med stor regelbundenhet i trafiken pi Sverige
samt fartyg med last av farligt gods. Detta ir en uppfattning som Gver-
ensstimmer med Sjofartsverkets instillning.

Betriffande definitionen av redare och rederi hinvisas till departe-
mentschefens specialmotivering till 1 kap 2 § fartygssikerhetslagen i
propositionen 1987/88:3 (sid. 54f), som godkints av riksdagen (bet.
1987/88:TU4, rskr. 1987/88:42). Dir anges bl.a att med redare avses
den som fyller redarfunktionerna. Vad som i fartygssikerhetslagen sigs
om redare skall gilla dven den som i redarens stille har befattning med
fartyget. Hirmed avses den som rittsligen dger disponera dver fartyget,
exempelvis nigon som har fatt fartyget upplitet 4t sig genom avtal om
tidsbefraktning. Begreppet redare finns dven i sj0lagen. Regeringen
anser inte att det nu finns sirskilda skiil att infora en legaldefinition av
redare i fartygssikerhetslagen.

Befilhavarens ansvar och befogenheter faststills frimst i 6 kap. sjola-
gen (1994:1009). Regeringen ser ingen anledning att dndra befilhava-
rens ansvar till foljd av ISM-kodens inforlivande med svensk riitt.

4.2.2 Utfardande av dokument och certifikat samt tillsyn

Regeringens forslag: Dokument och certifikat angéende godkind
sikerhetsorganisation skall utfirdas av Sjofartsverket, om inte
regeringen foreskriver ndgot annat. Sjofartsverket skall dven utdva
tillsyn over rederiers och fartygs sikerhetsorganisation, om inte
nigot annat anges i fartygssikerhetslagen.

Sjofartsverkets forslag: Dokument angiende godkind sikerhetsorgani-
sation utfirdade av vissa utlindska klassificeringssillskap bor ha samma
giltighet som om de utfirdats av Sjofartsverket under forutsittning att
avtal om det triffats mellan verket och sillskapet. Detta forhillande bor
dven gilla tillsynen av rederiers och fartygs sikerhetsorganisation.

Remissinstanserna: Sveriges Fartygsbefilsforening och Svenska
Sjofolksforbundet ar emot att klassificeringssillskapen skall fi utfirda
dokument och certifikat angiende godkind sikerhetsorganisation samt
att utdva tillsyn av ett Over rederiers och fartygs sikerhetsorganisation.

SWEDAC anser for sin del att Sjofartsverkets forslag om att bade
utfirda foreskrifter for och utdva tillsyn av godkind sikerhetsorganisa-
tion inte stir i dverenskommelse med statsmakternas beslut om &ppna
system for teknisk kontroll. SWEDAC anser att utfirdande av dokument
och tillsyn av ett rederis siikerhetsorganisation bor ske av ett ackredite-
rat certifieringsorgan eller besiktningsorgan i tredjepartsstallning.

Skilen for regeringens forslag: Den kontroll som en flaggstat re-
spektive en hamnstat kan genomfGra ir de verksamma medlen for att

Prop. 1994/95:186

26



kontrollera fartygens skick, besittningens behorigheter och kompetens
m.m. I Sverige ir denna kontroll i forsta hand en friga for Sjofartsver-
ket. Mojligheter till delegering av viss certifiering och tillsyn till vissa
klassificeringssilllskap ges i fartygssikerhetslagen. Sidan delegering
forutsitter emellertid sirskilda avtal mellan Sjofartsverket och berért
klassificeringssillskap. Med st6d av sidana avtal utfor vissa klassifice-
ringssillskap certifiering och tillsyn pA verkets uppdrag avseende bl.a.
fartygets skrov och maskin.

Regeringen har tillsatt en sjosikerhetskommitté med uppgift att ta

fram ett handlingsprogram for okad sjosikerhet, i forsta hand med .

avseende pi den passagerartrafik som beror Sverige. I kommitténs
uppdrag ingdr bl.a. att se Sver rollférdelningen och samarbetet mellan
Sjofartsinspektionen och klassificeringsséllskapen. I avvaktan pd denna
utredning anser regeringen att en delegering till klassificeringssillskap
av utfirdande av dokument och certifikat angdende samt tillsyn av god-
kiind sikerhetsorganisation bor ansti. I detta sammanhang bdr ocksd
frigan om ackreditering av certifierings- och besiktningsorgan pd sj6-
sikerhetsomridet undersdkas vidare. Detta fir i forsta hand ske genom
diskussioner mellan SWEDAC och Sjofartsverket, men ocksd sjosiker-
hetskommitténs analys bor kunna utgéra underlag for det fortsatta arbe-
tet i denna friga.

4.2.3 Ansvarsbestimmelser

Regeringens forslag: Ansvarsbestimmelserna inriktas pd konkreta
Overtridelser av de foreslagna bestimmelserna i fartygssikerhets-
lagen.

Sjofartsverkets forslag: Sjofartsverket har foreslagit att en redare som
uppsitligen eller av oaktsamhet underlater att bedriva sin verksamhet si
att sikerheten pA rederiets fartyg uppritthdlls skall domas till béter eller
fingelse 1 sex manader.

Remissinstanserna: Overdklagaren vid Aklagarmyndigheten i Stock-
holm har anfort att den fOreslagna ansvarsbestimmelsen dr mycket
allmint hillen och torde foranleda stora svirigheter ndr det giller att i
praktiken avgdra vad bestimmelsen egentligen innebar och var gréinser-
na for dess tillimpning gir. Med tanke pd den komplexa verksamhet
som det kan innebira att driva en rederirdrelse och att det ror sig om
ett straffstadgande dr bestimmelsen enligt Gverdklagarens mening oac-
ceptabelt allmént hallen.

Overdklagaren vid Regionaklagarmyndigheten i Umed har papekat att
forumfrigan aktualiseras om lagen skall komma att tillimpas pd utlind-
ska rederier. Den foreslagna ansvarsbestimmelsen ar knuten till redaren
och rederiets verksamhet. Om den straffvirda handlingen ar att anse
som begingen dar ett utlindskt rederi har sitt site torde svenskt forum
saknas.
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Riksiklagaren har anfort att han delar den uppfattning som framfGrts
av Overdklagaren vid Aklagarmyndigheten i Stockholm. Han har dirfor
avstyrkt den foreslagna andringen av 12 kap. 2 § fartygssikerhetslagen.
Han anser dock att nigra av de dndringar som foreslagits i Gvriga kapi-
tel av fartygssikerhetslagen bor kunna foranleda en andring av ansvars-
bestimmelserna. Friga dr om formella bestimmelser av liknande typ
som de bestimmelser vilka redan ar straffsanktionerade. Silunda bor
t.ex. en redare som uppsitligen eller av oaktsamhet underliter att se till
att rederiverksamheten undergar tillsyn kunna domas till ansvar. Ansvar
bor ocksd kunna komma i friga vid uppsitigt limnande av oriktiga
uppgifter for att fi ett dokument om godkiind sikerhetsorganisation
utfdrdat. Vidare bor ansvarsbestimmelser kunna knytas till Gvertridelser
av den foreslagna lydelsen av 1 kap. 4 § tredje och fjirde styckena
(motsvarar 2 kap. 4 b och 4 ¢ §§ i regeringens forslag).

Nigon definition av begreppet redare finns inte intagen i lag. Riks-
Aklagaren pekar pi att detta kan innebdra svirigheter nir det giller att
faststilla vilken person som bar det straffrittsliga ansvaret. Frin ikla-
garsynpunkt vore det darfor Onskvirt med en legaldefinition av begrep-
pet.

Skilen for regeringens forslag: Regeringen delar bedomningen att
den ansvarsbestimmelse som har foreslagits av Sjofartsverket ar for
allmint hallen. I enlighet med vad som anfGrdes redan i propositionen
1987/88:3 om en ny fartygssikerhetslag (sid. 115), dr den effektivaste
sanktionen for att genomdriva efterlevnad av bestimmelser om fartygs-
sikerhet att det finns mdjlighet att forbjuda anvindningen av fartyget
eller dess utrustning eller att forelagga fartygets redare eller dgare att
avhjilpa bristen inom viss tid. Sidana bestimmelser finns redan i 11
kap. fartygssikerhetslagen. Regeringens forslag till dndring av 11 kap.
1 § innebér bl.a. att mojligheten att forbjuda ett fartygs resa tills rittelse
har skett utstriicks till att omfatta dven fall di det finns skilig anledning
att anta att rederiet eller fartyget inte uppfyller kraven pa sikerhetsorga-
nisation. Om det inte finns tillrickliga skil att meddela ett forbud far i
stillet ett foreliggande enligt 11 kap. 5 § meddelas.

Regeringen anser, i likhet med Riksiklagaren, att ansvarsbestimmel-
serna bor inrikta sig pA konkreta Gvertridelser av de foreslagna dndring-
armna i fartygssikerhetslagen. For ytterligare kommentarer, se forfatt-
ningskommentaren till 12 kap. 2 och 3 §§.

Enligt 12 kap. 7 § fartygssikerhetslagen skall mdl om ansvar och
forverkande enligt lagen eller enligt foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen handlidggas av en domstol som dr behdrig enligt bestim-
melserna i 21 kap. 1 och 5 §§ sjolagen (1994:1009). Det innebar att
brottmal som huvudregel skall handliggas av en sjorittsdomstol och att
bestimmelserna i 19 kap. rittegingsbalken om laga domstol i brottmal
i allminhet skall tillimpas. Om tillimpligheten av svensk lag finns
bestimmelser i 2 kap. brottsbalken. Regeringen ar medveten om att det
kan uppstd jurisdiktionsproblem vid tillimpningen av straffbestimmel-
serna pd utlindska rederier. Av principiella skil bor dock lagens till-
limpningsomride dven omfatta utlindska rederier som bedriver sjofart
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med svenskt fartyg eller som anvdnder annat fartyg till sjofart inom Prop. 1994/95:186
Sveriges sjoterritorium. '

I friga om en legaldefinition av redarbegreppet hinvisas till avsnitt
4.2.1.

5 Registrering av ombordvarande pa passagerar-

fartyg
5.1 Bakgrund

I dag finns det fOreskrifter med obligatoriskt krav pi passagerar- och
besdttningslistor i utlinningsforordningen (1989:547). Enligt 5 kap. 8 §
utlinningsforordningen skall befdlhavaren pi ett fartyg som har kommit
hit frin utrikes ort omedelbart efter fartygets ankomst limna skriftlig
uppgift till tullmyndigheten om antalet passagerare, besdttningsmin och
fripassagerare samt till polismyndigheten limna en passagerarlista som
tar upp varje passagerares fullstindiga namn, medborgarskap och orten
didr han gitt ombord. Befilhavaren skall ocksd limna en forteckning
over varje besittningsmans fullstindiga namn, fodelsedatum, medbor-
garskap och tjanst ombord. Bestimmelserna giller dock enligt 5 kap.
10 § utlinningsforordningen inte for passagerarfartyg i linjetrafik med
faststilld turlista.

Sjofartsverket gav 4r 1991 ut en rekommendation till rederierna om att
fartyg i turlistetrafik som avgar frdn svensk hamn skall fora passagerar-
listor. Rekommendationen giller passagerarfartyg di normaltiden for
resan Overstiger fyra timmar och minst fyra timmar av resan enligt
turlistan skall foretas mellan kl. 00.00 och 06.00.

I samband med att det estniska fartyget Estonia forliste den 28 septem-
ber 1994 kunde det konstateras att tillforlitliga listor Gver ombordvaran-
de saknades. Enligt Sjofartsverkets konsekvensanalys om bargning av
Estonia frin den 12 december 1994 var det omdjligt att med sikerhet
ange hur manga personer som fanns ombord vid Estonias avging frin
Tallin. Enligt tillgingliga listor varierade antalet mellan 1005 och 1022
personer. I Finland forekom en uppgift om ca 1070 ombordvarande.
Det kunde heller inte uteslutas att det fanns personer ombord som inte
fanns upptagna pd passagerar- eller besdttningslistorna. Detta visar att
de nuvarande reglerna om registrering av ombordvarande pa passagerar-
fartyg inte ir tillrdckliga.

5.2 Nordisk reglering m.m.

Efter olyckan med fartyget Scandinavian Star &r 1990 kom de nordiska
sjosikerhetsdirektorerna Gverens om vissa sikerhetshdjande Atgirder,
bl.a. att krav pi passagerarlistor skulle inforas. Sverige och Finland 29



bildade en arbetsgrupp som utarbetade ett forslag till féreskrifter.
Forslaget genomfordes emellertid inte i ndgot av de tvd linderna. I
Sverige utfirdades 1 stillet den rekommendation om passagerarlistor
som nimnts tidigare. Norge och Danmark har daremot infort krav pi
obligatoriska passagerarlistor.

I de norska reglerna stills krav pA passagerarlistor for passagerarfar-
tyg som gir i linjetrafik frAn norska hamnar. Kravet ar begrinsat till
resor som tar mer in tre timmar. Alla ombordvarande som inte ir
upptagna pd fartygets besitiningslista skall registreras med for- och
efternamn. Det skall dven anges om nigon dr under 12 4r. Upplysning-
arna skall rapporteras till rederiet senast 20 minuter efter fartygets
avging och forstoras vid resans slut eller senast 24 timmar direfter.
Avses resan ta kortare tid 4n tre timmar skall befalhavaren se till att
alla som dr ombord riknas och att antalet ombordvarande rapporteras
till rederiet fore fartygets avging. Uppgifterna skall finnas tillgingliga
for berérda myndigheter.

I de danska foreskrifterna stills krav pA passagerarlistor for alla fartyg
som medfor passagerare. Kravet ir begrinsat till resor di passagerarna
Gvernattar, vilket innebdr att passagerarna uppehiller sig ombord i
minst fyra timmar under tiden 22.00 till 06.00. P4 kortare resor skall
befilhavaren innan fartyget limnar hamnen rikna antalet ombordvaran-
de och skriva in antalet i fartygets dagbok. Passagerarfartyg i linjefart
skall meddela uppgifterna till rederiets landorganisation. Uppgifterna
skall finnas tillgingliga for berorda myndigheter.

I Finland har Sjofartsstyrelsen utarbetat ett forslag med ett generellt
krav pd passagerarlistor for fartyg i utrikesfart. For passagerarfartyg i
inrikes kryssningstrafik har krav pd passagerarlistor foreslagits om resan
stricker sig utanfSr finskt territorialvatten och fOr passagerarfartyg i
inrikesfart om resan ir lingre dn tre timmar. Forslaget bereds for niir-
varande av den finska regeringen.

Aven inom EU har frigan om tvingande krav pa registrering av passa-
gerare och besittning p4 passagerarfartyg uppmirksammats.

5.3 Bemyndigande om registrering av uppgifter angiende
ombordvarande pa passagerarfartyg

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att meddela fore-
skrifter om skyldighet att registrera uppgifter angdende ombordva-
rande pa passagerarfartyg, med mojlighet for regeringen att dele-
gera bemyndigandet vidare till den myndighet som regeringen
bestimmer, Sidana foreskrifter skall gilla alla svenska passage-
rarfartyg samt utlindska passagerarfartyg som bedriver sjofart i
svenska vatten.
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Promemorians forslag: Regeringen eller, efter regeringens bemyndi-
gande, Sjofartsverket fir meddela foreskrifter om registrering av passa-
gerare pd passagerarfartyg.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nigot att erinra mot forslaget.

Hovritten for Vistra Sverige har dock ifrdgasatt om sidana regler
verkligen behover finnas i lag, eftersom registret skall utpldnas kort tid
efter det att fartyget har kommit i hamn. Hovritten har ansett att det vid
en lagstiftning i Amnet med fordel skulle kunna anges att bemyndigandet
att registrera avser endast sidan kortvarig registrering som syftar till att
underlitta identifieringen av passagerare efter en olycka eller liknande.

Sjofartsverket har pipekat att lagstiftningen bor medge att verket
utfirdar foreskrifter om att passagerarna skall registreras eller att deras
antal riknas. Skilet till detta 4r att pd vissa korta linjer en registrering
inte kommer att kunna genomfGras, men en rikning av antalet passage-
rare kan vara péikallad.

Bide Sveriges Redareforening och Sveriges Fartygsbefilsforening har
hanvisat till ett forslag efter monster av de norska reglerna som har
utarbetats av RedarefGreningen och de ombordanstilldas organisationer.
Dessa regler giller registrering av ombordvarande pa passagerarfartyg,
och omfattar alla ombordvarande som inte ir angivna pi besittnings-
listan. Bida foreningarna har papekat att uppgifterna om ombordvaran-
de bor finnas ombord pi fartyget vid avging.

Svenska Sjéfolksforbundet har menat att reglerna skall gilla alla fartyg
med regelbunden passagerartrafik pid Sverige oberoende av fartygets
flagg.

Flera remissinstanser har framfort Snskemal om att fi tillfille att
medverka till eller yttra sig Over de fOreskrifter som Sjofartsverket
kommer att utfirda.

Skilen for regeringens forslag: Foreskrifter om skyldighet att regist-
rera uppgifter angdende ombordvarande pad passagerarfartyg dr av den
karaktiren att de enligt regeringsformen skall meddelas genom lag.
Riksdagen kan delegera ritten att meddela foreskrifter till regeringen
eller till en myndighet som regeringen bestimmer. Nuvarande bemyndi-
ganden for regeringen ger inte utrymme for sidana foreskrifter.

Av 1 kap. 1 § utlinningslagen (1989:529) framgir att syftet med lagen
dr att ge regler for utlinningars inresa, utresa, vistelse och arbete i
Sverige samt for rétten till asyl. Det innebar att indamailet med bestim-
melserna i utlinningsforordningen (1989:547) om passagerar- och be-
sdttningslistor dr att kontrollera utlinningars inresa till Sverige. Med
hinsyn dll att syftet med det nu aktuella kravet pA obligatorisk registre-
ring av uppgifter angdende ombordvarande i forsta hand ir att under-
litta identifieringen av ombordvarande efter en olycka, ir det inte limp-
ligt att utvidga bestimmelserna i utlinningsforordningen till att gilla
generellt vid all passagerartrafik.

I stillet bor frigan om skyldighet att registrera uppgifter angiende
ombordvarande p4 passagerarfartyg i det hir sammanhanget i fOrsta
hand behandlas som en sjosikerhetsfriga, dven om den ocksd har ett
klart samband med det allmidnnas kontroll- och utredningsarbete efter en
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olycka. Frigan har ocksi ett inte obetydligt inslag av konsumentskydd
for passagerare pé fartyg.

Regeringens forslag ar darfor att ett bemyndigande for regeringen att
meddela foreskrifter om skyldighet att registrera uppgifter angiende
ombordvarande pi passagerarfartyg infors i fartygssikerhetslagen. Det
innebir att bemyndigandet kommer att omfatta alla fartyg som anvinds
till sjofart inom Sveriges sjoterritorium samt svenska fartyg som an-
vinds till sjofart utanfor sjoterritoriet. Med registrering av uppgifter bor
kunna avses antingen en lista med personuppgifter eller endast en upp-
gift om antalet ombordvarande pi fartyget. Med ombordvarande avses
inte bara passagerare, utan alla personer som befinner sig ombord pa
fartyget. Behovet av en sidan registrering ar stdrst pA passagerarfartyg
dvs. fartyg som medfor fler dn tolv passagerare exklusive besittningen.
Fragan har dven samband med kravet i 4 kap. 2 § fartygssikerhetslagen
att passagerarfartygscertifikatet skall innehalla uppgift om hur minga
passagerare fartyget fir medfora. Det ar darfor lampligt att i det 4 kap.
fartygssikerhetslagen infors en ny paragraf med bemyndigande for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela
foreskrifter om skyldighet att registrera uppgifter angdende ombord-
varande pd passagerarfartyg.

Det dr regeringens avsikt att ett motsvarande bemyndigande for Sjo-
fartsverket direfter skall inforas i en ny paragraf i 4 kap. fartygssiker-
hetsforordningen (1988:594). Det blir sedan Sjofartsverkets uppgift att
utforma nirmare foreskrifter om registreringen. De synpunkter som har
framforts fran remissinstanserna bor di overvagas.

Eftersom en stor del av passagerarfartygen gir i linjetrafik mellan de
nordiska linderna bor verket striva efter att utforma fGreskrifter som
inte alltfor mycket avviker fran fOreskrifterna i de Ovriga nordiska
linderna, men som 4ndA tar hinsyn till de sdrskilda forutsittningar som
giller for passagerartrafik frin Sverige. Det ir av intresse for rederini-
ringen framfor allt med hinsyn till konkurrensneutraliteten men dven av
praktiska skdl. Av Sjofartsverkets foreskrifter bor dven framgi under
vilka forutsittningar det ar tillrickligt med uppgift om antalet ombord-
varande och nir personuppgifter pA de ombordvarande krivs. Det vore
t.ex. olampligt att i Sverige infora ett generellt krav pA registrering av
personuppgifter i all utrikesfart, med hinsyn till de sirskilda forhillan-
den som rider for utrikestrafiken mellan Helsingborg och Helsingor
med mycket korta resor och tita avgdngar. Daremot finns goda skil att
infora krav pd en sidan registrering for inrikestrafiken till Gotland,
eftersom det rr sig om linga resor Gver Gppet hav. Aven trafiken med
mindre passagerarfartyg pad inre vatten och kustfarvatten kan kriva
sirskilda verviganden.

En sirskild friga giller i vilken form personuppgifterna skall registre-
ras. Om uppgifterna skall registreras genom automatisk databehandling
(ADB) uppkommer ett personregister enligt datalagen (1973:289). Bero-
ende pid utformningen och innehdllet i ett sddant register kan Datain-
spektionens tillstind krivas. Troligen blir registret dock ett s.k. licens-
register som inte kraver tillstind.
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5.4 Ansvarsbestimmelse

Regeringens forslag: En ny ansvarsbestimmelse infors for redare
och befilhavare som bryter mot en foreskrift om skyldighet att
registrera uppgifter angdende ombordvarande pad passagerarfartyg.

Promemorians forslag: 1 promemorian har foreslagits att det infors
botestraff for befdlhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet framfor
ett passagerarfartyg i strid mot vad som har foreskrivits om passagerar-
registrering med stdd av 4 kap. 7 §. Aven redare som uppsatligen eller
av oaktsamhet underldter att géra vad som skiligen kan fordras for att
forhindra att fartyget framfors i strid mot vad som har foreskrivits om
passagerarregistrering med st6d av 4 kap. 7 § skulle enligt forslaget
fillas till boter.

Remissinstanserna: Riksiklagaren har ansett att det r mer dndamils-
enligt att utforma straffbestimmelsen i en punkt som infor boter for
befilhavare och redare som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot
de foreskrifter som foreskrivits med stod av 4 kap. 7 §. Ansvarsbe-
stimmelsen behdver di inte dndras vid en eventuell idndring av fore-
sknifterna.

Hovritten for Vistra Sverige har ifrigasatt om det i dessa tider, da
strivanden gors att avkriminalisera smifGrseelser i syfte att minska
pafrestningarna péd rittsvisendet, over huvud taget ir nddvindigt att
straffbeligga underlitenhet att folja foreskrifter om passagerarregistre-
ring. Hovritten menar att andra korrektionsmedel stir till buds i detta
sammanhang. Om straffbestimmelsen dnd4 infors, har hovritten haft
synpunkter pi straffbestimmelsens placering i paragrafen. Se mer om
detta under forfattningskommentaren till 12 kap. 3 §.

Skiilen for regeringens forslag: Foreskrifterna om skyldighet att regi-
strera uppgifter angdende ombordvarande pa passagerarfartyg bor straff-
sanktioneras. En alternativ sanktionsform skulle vara att utvidga mojlig-
heten enligt 11 kap. fartygsikerhetslagen att forbjuda fartygets resa eller
meddela foreliggande. Nuvarande omstindigheter som medger sidana
inskridnkningar i ritten att anvdnda fartyget tar huvudsakligen sikte p3
allvarligare brott mot bestimmelser om sjosikerhet, arbetsmiljo, tillsyn
eller certifiering. Straffbestimmelserna inriktar sig i forsta hand pi
mindre forseelser. Enligt regeringens bedomning stimmer det bittre
med fartygssikerhetslagens systematik att infora ett botesstraff i detta
fall.

Nir det giller utformningen av ansvarsbestimmelsen delar regeringen
Riksiklagarens bedomning att den kan utformas si att den ir gemensam
for redare och befilhavare. Det ar dock viktigt att Sjofartsverkets fore-
skrifter formuleras si att ansvarsfordelningen mellan redaren och befil-
havaren ar helt klar. Det bor siledes klart framgi att det ar redarens
ansvar att géra vad som skiligen kan fordras for att forhindra att ett
passagerarfartyg framfors i strid mot verkets foreskrifter om skyldighet
att registrera uppgifter angiende ombordvarande. Det innebar att reda-

3 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 186
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ren bl.a. skall se till att rutiner utformas och uppritthills for inhim-
tande och vidarbefordrande av uppgifter angdende de ombordvarande pi
rederiets passagerarfartyg. Det bor sedan vara befilhavarens ansvar att
se till att dessa rutiner verkligen foljs och att fartyget inte limnar ham-
nen om fOreskrivna uppgifter angidende de ombordvarande inte har
registrerats. Redaren bor kunna goras ansvarig oberoende av om befil-
havaren kan fillas till ansvar i det enskilda fallet och tvirtom.

6  Lastsdkring

6.1 Bakgrund

I samband med fartygshaverier och lastskador till sjGss aktualiseras
regelmissigt frigan om betydelsen av lastens sikring vid olyckstillfillet.
Forskjutning i lasten anges inte sillan som en direkt eller indirekt
bidragande orsak till sjilva fartygshaveriet. Ibland anges det enbart som
en forsvirande eller forvirrande omstindighet. I arbetet med s)osiker-
heten och sikerheten ombord pa fartyg ar det darfor angelaget att finna
losningar som pd ett rimligt och praktiskt sitt kan undanrgja de risker
som dalig eller utebliven lastsikring innebar.

I syfte att bidra till sikerhetsarbetet vad avser lasten ombord pi fartyg
antog IMO den 6 november 1991 resolutionen A.714(7), Kod med
sikerhetsanvisningar for stuvning och sikring av last (Code of Safe
Practice for Cargo Stowage and Securing). Koden &r en ytterligare
utveckling av tidigare internationellt arbete pa lastsikringsomridet for
sjofarten. Koden har inférlivats i svensk ritt genom SjGfartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:8) med fSreskrifter om lastsikring, med and-
ring enligt SJOFS 1994:26, samt Sjofartsverkets kungdrelse (SJOFS
1994:27) med foreskrifter om sikring av last i lastbirare och av last-
birare ombord pa fartyg. Kodens sakliga f6reskrifter galler, med undan-
tag for vissa delar, sedan den 17 augusti 1993 vid lastning pi svenska
fartyg samt utlindska fartyg i trafik p4 svenska hamnar i den man farty-
gen omfattas av koden. Kravet pd lastsikringsmanual (Cargo Securing
Manual) for fartyg géller dock forst sedan den 17 februari 1994.

Koden ir internationellt fortfarande enbart en rekommendation. Kraf-
ter inom IMO verkar emellertid f6r att gora koden i vissa delar obliga-
torisk genom att den infGrs i SOLAS.
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6.2 Bemyndiganden om lastsékring

Regeringens forslag: Nuvarande bemyndigande om ritt att med-
dela foreskrifter om lastning giller ombord pA fartyg. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer bemyndigas att
dven meddela foreskrifter om sikring av last, som dnnu inte har
forts ombord. Sjofartsverkets bemyndigande att utova tillsyn ut-
okas till fartygets lastning samt sikring av last som dnnu inte har
forts ombord.

Sjofartsverkets forslag: Overensstimmer i sak med regeringens forslag
men med en annan lagteknisk utformning.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser som har yttrat sig har
tillstyrkt eller inte haft nigot att erinra mot forslaget.

Sveriges Redareforening har pipekat att foreskrifterna inte bor dligga
redaren eller befilhavaren ett lingre gdende ansvar dn vad som féljer av
fartygssikerhetslagen eller sjélagen, sirskilt inte mot bakgrund av den
foreslagna straffbestimmelsen i 12 kap. 3 § fartygssikerhetslagen. Ett
lingre giende ansvar dn vad som fOljer av 13 kap. 6 § sjolagen bor
enligt foreningen siledes inte komma i friga.

Aven Helsingborgs Hamn AB har ansett att en visentlig friga ir var
ansvaret ligger for felaktigt eller otillrdckligt lastsdkrat gods som anlin-
der till hamnterminalen. Bolaget har hidvdat att det ar rimligt att begira
att ansvaret for godsets sikring till lastbiraren skall ligga hos exportor-
en. Man anser vidare att fartygssikerhetslagen borde innehilla en hin-
visning till annan lagstiftning som reglerar ansvarsfrigan. Bolaget har
dven framfort att tillsynsforrdttningen skall utforas pd ett sidant sitt att
lastningen av fartyget inte forsenas eller forhindras.

Kustbevakningen har i anledning av Sjofartsverkets forslag, i en sar-
skild framstillning till Forsvarsdepartementet, foreslagit vissa dndringar
i lagen (1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid polisiir dver-
vakning samt en dirmed sammanhingande foljddndring i fartygssiker-
hetslagen.

Skiilen for regeringens forslag: Sjofartsverket har anfort att med en
strikt tolkning av de bestimmelser som berdr verkets ritt att utbva
tillsyn och genom fOreskrifter reglera forhillanden som ror fartygssa-
kerhet, verkets bemyndiganden dr begrinsade till sjilva fartyget. For-
hillanden som kan vara av betydelse for fartygssikerheten, sisom kon-
troll av sikringen av den last och de lastbirare som infor en lastning
finns pa kajen, ligger utanfor verkets tillsyn och reglering. Visserligen
finns foreskrifter bl.a. om att gods som lastas pa fartyg skall vara sjo-
virdigt lastat, sikrat och surrat i forpackningar och containrar och pi
lastbdrare. Tillsynsmdjligheten dr emellertid pA grund av de sniva
bemyndigandena begrinsad till kontroll ombord pi fartyget, dir det av
praktiska skil kan vara omgjligt att genomfora en riktig undersSkning.
Tillsynen kan fi konsekvenser som inte ir Onskvérda, sisom fordrdj-
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ning av fartygets avgdng och onddiga kostnader for att ta i land last som
inte uppfyller kraven for en siker sjotransport. Sjofartsverket anser
dirfor att behov finns att lita verkets bemyndiganden inom sjosaker-
hetsomradet dven omfatta ritt att meddela foreskrifter och utdva tillsyn
dver sikring av last och lastbirare som avses att sj6transporteras fran
Sverige, 4ven om de dnnu inte har forts ombord p4 fartyget.

Regeringen delar Sjofartsverkets uppfattning att bemyndigandet om
lastning bor kompletteras s att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir ritt att dven meddela foreskrifter om sikring
av last som avses att transporteras pA fartyg, men som annu inte har
forts ombord. Det ar regeringens avsikt att delegera bemyndigandet
vidare till Sjfartsverket. Aven Sjofartsverkets bemyndigande om tillsyn
bor utdkas till att avse bdde lastningen ombord pa fartyget och sikring-
en av last som dnnu inte har forts ombord. Bemyndigandena bor om-
fatta dven lastbdrare och last som finns i lastbirare.

Begreppet sikring av last skall anses omfatta alla lastsikringsmetoder.
I Sjofartsverkets kungdrelse (SJOFS 1994:27) med foreskrifter om
sikring av last i lastbarare och av lastbirare ombord pi fartyg anges
14sning, forstingning (stimpling) och surrning av last som olika lastsik-
ringsmetoder. Dirav framgir att lisning innebidr att last mekaniskt
fastgors och hindras att glida och tippa. Forstingning (stimpling) in-
nebdr att last genom anliggning mot forstingningsdon i forsta hand
hindras att glida. Forstingning som stricker sig upp till lastens tyngd-
punkt forhindrar dven tippning. Surming innebir att last med hjalp av
olika surrningsmetoder forhindras att glida och tippa.

Tillsyn i form av inspektioner kan enligt 10 kap. 1 § andra stycket
dven utdvas av Kustbevakningen, i den utstrickning som Sjofartsverket
beslutar i samrdd med Kustbevakningen. Frigan om en dndring i lagen
(1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid polisiir Gvervakning
samt den foreslagna foljdindringen i fartygssikerhetslagen kommer att
behandlas i sidrskild ordning.

6.3 Ansvarsbestaimmelser

Regeringens forslag: En redare och befilhavare som anvinder ett
fartyg till sjofart utan att ha en handling som skall ha utfirdats for
fartygets lastning enligt fartygssikerhetslagen eller enligt vad som
har foreskrivits med stdd av lagen skall kunna domas till boter
eller fingelse i hogst sex minader. En befilhavare som anvinder
ett fartyg till sjofart i strid mot Sjofartsverkets lastningsforeskrif-
ter skall kunna domas till boter, om inte forseelsen ir ringa.

Sjofartsverkets forslag: Overensstimmer huvudsakligen med regering-
ens forslag i friga om 4ndringen i 12 kap. 2 § 2. Dessutom har Sjd-
fartsverket foreslagit en findring av 12 kap. 3 § 3 som innebar att en
befilhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid mot vad som
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giller i friga om lastsikringsforeskrifter skall domas till bdter, om inte
forseelsen 4r ringa.

Remissinstanserna:. Synpunkter p& ansvarsfordelningen frin Sveriges
Redareférening och Helsingborgs Hamn AB har redovisats under fore-
gldende avsnitt.

Skillen for regeringens forslag: Regeringen delar Sjofartsverkets
bedémning att det finns skil att straffsanktionera avsaknaden av fGre-
skrivna lastningshandlingar, sdsom lastsikringsmanual for vissa fartyg.

Frigan om straffansvar for brott mot Sjofartsverkets lastsikringsfore-
skrifter dr dock mer komplicerad. Sisom har pApekats av vissa remiss-
instanser finns det en civilrittslig reglering om transportdrens undersok-
ningsskyldighet av forpackat gods i 13 kap. 6 § sjolagen. Ett lingre
giende ansvar for befilhavaren bor inte inforas i fartygssikerhetslagen.
Befilhavarens straffansvar bor siledes endast omfatta lastningen ombord
pa fartyget. Det bor dligga honom att kontrollera att fartyget inte trans-
porterar last som, i vart fall vid en ytlig besiktning, inte ar sikrade i
enlighet med Sjofartsverkets foreskrifter. Detta giller under forutsitt-
ning att det inte finns anledning att misstinka brister i lastsdkringen,
t.ex. pA grund av att lasten eller lastbiraren ér skadad. I sidana fall bor
det vara befilhavarens ansvar att gora en noggrannare undersékning av
lastens sikring, vilken dven kan krdva en invindig kontroll av en last-
birare. Maojligheten for tillsynsmyndigheterna eller befalhavaren att
forhindra en transport pa fartyg av last som inte dr sjdsikert anordnad,
fAr anses vara den mest effektiva sanktionen for att formd avsindare
och avlastare att folja Sjofartsverkets lastsikringsforeskrifter.

7  Kostnader

Regeringens forslag: Statens kostnader skall rymmas inom S;jo-
fartsverkets respektive Kustbevakningens tilldelade resurser och
ekonomiska ramar.

Skiilen for regeringens forslag: Sj6fartsverkets verksamhet syftar bl.a.
till att tillse att kraven pa fartygs sikerhet och skydd mot vattenforore-
ning frin fartyg uppfylls med beaktande av internationell standard.
Inforlivande av ISM-koden med svensk ritt, med bemyndiganden for
Sjofartsverket att utfirda dokument och certifikat angdende samt utova
tillsyn av rederiers och fartygs godkinda sikerhetsorganisation, innebir
utdkade arbetsuppgifter for verket, men inte av sidan omfattning att det
far storre inverkan pA verksekonomin eller nigon inverkan pd verkets
ekonomiska mal. Inom ramen for de ekonomiska mil som giller for
verket ankommer det pi verket att foresld limplig inrikming av till-
synsverksamheten.
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Inte heller den 6kade mdjligheten till tillsyn Gver sikring av last kom-
mer att innebira sidana kostnader for Sjofartsverket eller Kustbevak-
ningen att 6kade resurser frin staten behovs.

Rederiernas kostnader i anledning av ISM-kodens inforlivande kom-
mer att variera frin rederi till rederi beroende pd vilket system for
kontroll och uppfoljning av verksamheten som finns i rederiet i dag.
Den kostnad som uppstir 4r i huvudsak en infGrandekostnad i form av
arbetstid och eventuella konsultitgirder. Driften av systemet ir inte
kostnadskrivande. Intresset bland rederierna for ISM-koden 4r stort och
flera rederier har darfor redan genom ett frivilligt samarbete med Sj6-
fartsverket paborjat tillsynsforattningar enligt koden. Sjofartsverket har
vidare dgnat sig 4t en omfattande informationsverksamhet om ISM-
koden riktad till rederier och andra intressenter.

Aven forslaget om registrering av ombordvarande pi passagerarfartyg
kan komma att innebdra vissa okade kostnader for rederierna. Hur stor
kostnadsokningen blir beror bl.a. pi vilken 16sning som viljs for regi-
streringen. Det dr dock dven i detta fall huvudsakligen friga om ini-
tialkostnader.

8  Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagarna trdder i kraft den 1 juli 1995. De
andringar i fartygssikerhetslagen som har samband med ISM-
koden skall dock tillimpas forst frin och med den dag som rege-
ringen bestimmer, med mdjlighet till en stegvis tillimpning for
olika typer av rederier och fartyg.

8.1 Forslaget till lag om dndring i fartygssakerhetslagen

Sjofartsverkets forslag: Sjofartsverket har foreslagit att de dndringar i
fartygssikerhetslagen som har samband med ISM-koden skall trida i
kraft i borjan av 1995. Lagen skall frin och med ikrafttridandedagen
tillimpas i den omfattning som Sjofartsverket bestimmer pi svenska
fartyg och rederier och pa utlindska rederier och deras passagerarfartyg
och fartyg som for last av olja eller kemikalier i bulk om fartygen gir i
regelbunden trafik pAd svenska hamnar. For andma fartyg skall lagen
tillimpas pa fartyg och rederier frin och med den dag di ISM-koden
trider i kraft internationellt.

Betriffande Gvriga dndringar i fartygssikerhetslagen har nigot sirskilt
datum for ikrafttridandet inte foreslagits.

Remissinstanserna: De remissinstanser som har yttrat sig i denna
friga har varit positiva till ett snabbt ikrafttridande av dndringarna i
anledning av ISM-koden.
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Skilen for regeringens forslag: Andringarna i fartygssikerhetslagen
bor trida i kraft den 1 juli 1995. De bestimmelser som har samband
med ISM-koden bdr dock bérja tillimpas forst vid en senare tidpunkt.

ISM-koden skall internationellt tillimpas senast den 1 juli 1998 pa
passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg. Senast sam-
ma datum skall den dven tillimpas pi oljetankfartyg, kemikalietank-
fartyg, gastankfartyg, bulklastfartyg och hoghastighetslastfartyg med en
bruttodriktighet av minst 500. For andra lastfartyg och mobila oljeborr-
plattformar med en bruttodriiktighet av minst 500 skall den tillimpas
inte senare dn den 1 juli 2002,

En forutsattning for en korrekt tillimpning av ISM-koden ar att den
kan introduceras stegvis si att rederierna hinner bygga upp sina siker-
hetssystem och Sjofartsverket hinner utfirda dokument och certifikat an-
giende godkind sikerhetsorganisation. I detta arbete kommer passage-
rarfartyg och storre tankfartyg i forsta hand att prioriteras, i Sverige
sdvil som internationellt. Darefter kommer insatserna huvudsakligen att
inriktas pd rederier som bedriver sjéfart med andra stérre lastfartyg.
Sist kommer de rederier som bedriver lasttrafik med mindre fartyg, som
internationellt inte omfattas av ISM-koden, att kontrolleras. Det ir
regeringens avsikt att de dndringar i fartygssikerhetslagen som har
samband med ISM-koden skall borja tillimpas for respektive kategori
nir Sjofartsverket har kommit si langt i sitt certifieringsarbete att detta
ir realistiskt.

Det ir en strdvan att tillimpningen av ISM-koden i Sverige sker tidi-
gare dn internationellt, men det dr i dag inte mgjligt att bestimma ex-
akta tidpunkter for nir koden kan trida i tillimpning for de olika typer-
na av rederier och fartyg. Regeringen foreslar darfor att riksdagen Gver-
limnar till regeringen att bestimma de olika tidpunkterna for tillimp-
ningen.

8.2 Ovriga lagforslag

Lagarna bor trida i kraft den 1 juli 1995.

© 9 Forfattningskommentar

9.1 Forslaget till lag om andring i fartygssakerhetslagen
1 kap.

1 § Denna lag giller alla fartyg som anvinds till sjofart inom Sveriges
sjéterritorium samt svenska fartyg som anvinds till sjofart utanfor
sjoterritoriet. Lagen gdller dven alla svenska rederier samt wtldndska
rederier, som bedriver sjofart med svenskt fartyg eller anvinder annat
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fartyg till sjofart inom Sveriges sjoterritorium. Lagen skall dock inte
tillimpas i den min det dr sirskilt foreskrivet eller foljer av allmint
erkinda folkrittsliga grundsatser.

Lagens bestimmelser giller oOrlogsfartyg endast sdvitt regeringen
foreskriver det.

Foreskrifter som avser forhdllandet mellan enskilda eller som annars
miste meddelas i lag fir inte meddelas med st3d av lagens bemyndigan-
den.

Som en foljd av att ISM-koden inforlivas med fartygssikerhetslagen bor
lagens tillimpningomrade utvidgas till att avse dven rederier. Enligt
punkten 13 i bilagan till ISM-koden ar det i forsta hand flaggstaten som
provar sikerhetsorganisationen pa fartyget och i det rederi som opererar
fartyget. Det dr darfor helt klart att de svenska bestimmelserna bor
omfatta alla svenska fartyg, oavsett om fartygen opereras av svenska
eller utlindska rederier eller om de anvinds till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium eller inte. Av samma skil bor de svenska bestimmelserna
omfatta alla rederier, bAde svenska och utlindska, som bedriver sjofart
med svenskt fartyg. Det dr dven naturligt att den svenska lagstiftnings-
makten omfattar svenska rederier dven om de bedriver sjéfart endast
med utlindska fartyg. Av principiella och konkurrensneutralitetsskil bor
de svenska bestimmelserna dven gilla utlindska rederier och fartyg som
bedriver sjofart inom Sveriges sjoterritorium. I samtliga fall géller dock
undantag frin lagens tillimpningsomride nir det fOljer av sirskilda
foreskrifter eller av allmint erkinda folkrittsliga grundsatser.

Lagrddet har i sitt yttrande till denna paragraf redogjort for under
vilka forutsittningar ett fartyg skall anses vara svenskt enligt 1 kap. 1 §
sj6lagen (1994:1009). Aven frdgan om vad som ir avgdrande for om ett
rederi, som dr en juridisk person, ir att anse som svenskt eller utlindskt
har ber6rts i Lagradets yttrande.

Regeringen har fortydligat paragrafen i enlighet med Lagridets for-
slag.

4 § Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certi-
fikat skall utfirdas for ett visst fartomride eller for en del av ett fartom-
. ride och for bestimd tid, vilken fir forlingas. I certifikatet fir anges
sirskilda villkor for att det skall vara giltigt.

Eu fartyg som dr forsett med certifikat fir inte anvdndas i mer vid-
strickt fart an vad certifikatet avser.

Ett rederi skall ha ett dokument angdende godkdnd siikerhetsorganisa-
tion i de fall som anges i denna lag. Dokumentet skall wifirdas for en
bestimd tid, som far forlingas. Dokumentet fdr innehdlla sdrskilda
villkor for att det skall vara giltigt.

Ett rederi som uppfyller kraven i ISM-koden skall tilldelas ett dokument
angdende godkiind sikerhetsorganisation (Document of Compliance).
Rederiets fartyg, vars sikerhetsorganisation Gverensstimmer med rede-
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riets sikerhetsorganisation, skall tilldelas ett certifikat angiende god-
kiind sakerhetsorganisation (Safety Management Certificate).

Allmidnna bestimmelser som giller for olika typer av certifikat finns
redan i paragrafens forsta och andra stycke. Det innebdr att dven certifi-
kat angdende godkind sikerhetsorganisation kommer att omfattas av
dessa bestimmelser. '

Benimningen dokument ir ddremot ny i fartygssikerhetslagen. Ett
dokument angiende godkind sikerhetsorganisation bor inte inskrinkas
tll att gilla endast for ett visst fartomrdde. Diremot bor ett sidant
dokument gilla for en bestimd tid, men med mdjlighet till forlingning,
Det kan ocksa finnas behov av att gora giltigheten av dokumentet bero-
ende av sirskilda villkor, Sidana allminna bestimmelser for dokument
angiende godkind sikerhetsorganisation kan limpligen infGras i ett nytt
tredje stycke i paragrafen.

5 § Dokument angdende godkind sdkerhetsorganisation och certifikat
utfirdas av Sj6fartsverket, om regeringen inte foreskriver nigot annat.

Ett dokument eller certifikat angidende godkiind sikerhetsorganisation
skall enligt punkten 13 i bilagan till ISM-koden utfirdas av administra-
tionen i den stat vars flagg fartyget for eller av en organisation som har
erkints av denna administration. Koden Oppnar dock mdjlighet for
flaggstaten att dverldta utfirdandet av dokument angdende godkind si-
kerhetsorganisation till administrationen i det land dir rederiet bedriver
sin verksamhet.

I Sverige ir det Sjofartsverket som ar huvudansvarigt for utfirdandet
av certifikat enligt fartygssikerhetslagen. Verket bor dven tillerkinnas
ritten att utfirda dokument och certifikat angiende godkind sikerhets-
organisation.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
foreskriva att utlindska fartyg vid sjéfart inom Sveriges sjoterritorium
skall inneha ett certifikat utfirdat av behorig utlindsk myndighet eller
en motsvarande handling.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer fdr dven
Soreskriva att wldndska rederier, som bedriver sjofart med svenskt fartyg
eller anvinder annat fartyg till sj¢éfart inom Sveriges sjoterritorium,
skall inneha ett dokument angdende godkind sdkerhetsorganisation ut-
fardat av en behorig utlindsk myndighet eller en motsvarande handling.

Med stod av det forsta stycket har regeringen i fartygssikerhetsforord-
ningen (1988:594) redan bemyndigat Sjofartsverket att foreskriva vilka
certifikat utfirdade av behériga utlindska myndigheter eller vilka mot-
svarande handlingar som utlindska fartyg skall ha vid sjofart inom
Sveriges sjoterritorium. Darmed avses dven certifikat som har utfardats
av klassificeringssillskap eller andra organ vilka ar behoriga att utfirda
certifikat for utlindska myndigheters rikning. Detta bemyndigande
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kommer dven att omfatta certifikat angdende godkind sikerhetsorganisa-
ton.

Som har sagts tidigare kan flaggstaten enligt ISM-koden &verlita
utfirdandet av dokument angiende godkind sikerhetsorganisation till
administrationen i den stat dir rederiet bedriver sin verksamhet. Med
hinsyn till svirigheterna for Sjofartsverket att i praktiken utdva tillsyn
av utlindska rederier, synes en sidan ordning vara helt nédvindig. Vad
giller dokument angiende godkiind sikerhetsorganisation bér dirfor ett
bemyndigande motsvarande det som finns i det forsta stycket inforas i
ett nytt andra stycke till paragrafen.

2 kap.

4 a § Rederiverksamhet skall bedrivas pé& ett sddant séitt ast sjésiker-
heten upprdtthdils samt mdnniskor, miljé och egendom skyddas.

Enligt punkten 1.2 i bilagan till ISM-koden ar syftet med koden att
sdkerstilla sikerheten till sjoss samt forhindra dodsfall och skador p4
ménniskor, milj6 - sdrskilt den marina milj6n - och egendom. Milet for
rederiets sikerhetsorganisation bdr vara att erbjuda sikra rutiner vid
fartygets drift och en siker arbetsmilj, infora skydd mot alla identifie-
rade risker samt fortldpande forbitra personalens skicklighet i hante-
ringen av sikerheten bide i land och ombord pi fartygen, inbegripet
forberedelser for nddsituationer som har samband bide med sjdsiker-
heten och skyddet av milj6n.

I enlighet med systematiken i fartygssikerhetslagen foreslis en in-
ledande paragraf till avsnittet om rederiers och fartygs sikerhetsorgani-
sation som i allminna ordalag slar fast kraven pa en rederiverksamhet.

4 b § Eit dokument angdende godkiind sdkerhetsorganisation dr ett
bevis att rederiets sikerhetsorganisation har godkdnts vid en rederikon-
troll.

Eunt certifikat angdende godkdnd sikerhetsorganisation dr ett bevis ast
Sartygets sikerhetsorganisation dverensstimmer med rederiets sikerhets-
organisation. '

I paragrafen definieras vad som avses med ett dokument respektive ett
certifikat angdende godkiind sikerhetsorganisation. Motsvarande hand-
lingar heter pi engelska Document of Compliance och Safety Manage-
ment Certificate.

4 c§ En fartyg som anvinds for yrkesmdissig personbefordran eller
vars bruttodriktighet dr minst 20 fir anvindas till sjofart endast om
dess rederi har ett dokument angdende godkiind sdkerhetsorganisation
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och fartyget dr fOrsett med ett certifikat angdende godkdnd sdkerhetsor-
ganisation.

Paragrafen reglerar skyldigheten for rederier och fartyg att ha dokument
och certifikat angdende godkind sikerhetsorganisation.

Kraven i ISM-koden kan enligt punkten 1.3 i dess bilaga tillimpas pi
alla fartyg. Aven om de allminna kraven i 4 a § bor gilla alla rederier,
skulle det fora for langt att lita skyldigheten att inneha dokument och
certifikat angiende godkind sikerhetsorganisation omfatta samtliga
rederier och fartyg som omfattas av fartygssikerhetslagen. Exempelvis
bér mindre fartyg som upplats for privat personbefordran kunna undan-
tas frin denna skyldighet. Daremot bor certifieringsskyldigheten omfatta
fartyg som anvinds for yrkesmissig personbefordran oavsett fartygets
driktighet.

4 d § Sjofartsverket skall forklara ett rederis dokument om godkiind
sckerhetsorganisation ogiltigt, om

1. rederiets organisation eller ledning dndrats pd sddant sit att det
kan antas inverka menligt pd rederiets sdkerhetsorganisation eller

2. rederiet inte medverkar till en rederikontroll enligt 10 kap. 5 §
andra stycket.

4 e § Sjofartsverket skall forklara ett fartygs certifikat angdende god-
kdnd siikerhetsorganisation ogiltigt, om

1. fartyget har dvergant till ett annat rederi,

2. rederiets dokument angdende godkdnd sikerhetsorganisation har
Sforklarats ogiltige,

3. rederiets godkdnda sdkerhetsorganisation inte upprdtthdlls ombord

pd fartyget eller .
4. fartyget inte undergdr fOreskriven tillsyn.

I paragraferna gors en upprikning av de omstindigheter som bor foran-
leda att ett dokument respektive ett certifikat angidende godkind siker-
hetsorganisation ogiltigforklaras av Sjofartsverket. I de flesta fallen
handlar det om situationer dir fGrutsittningarna for utfirdandet av
handlingarna inte lingre ir uppfyllda. De sista punkterna i respektive
paragraf dr ett indirekt tvAngsmedel for att redaren skall uppfylla sina
skyldigheter enligt 10 kap. 12 och 12 a §§.

5 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt,
utrustat och hallet i stAnd for att det enligt 1 § skall anses vara sjGvir-
digt.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far med-
dela foreskrifter om rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation.
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I paragrafen finns sedan tidigare ett bemyndigande som har samband
med bestimmelsen i 2 kap. 1 § om fartygs sjovardighet. I det nu aktuel-
la forslaget till dndringar i fartygssikerhetslagen har i kapitlet inforts
dven bestimmelser om rederiers och fartygs sikerhetsorganisation.
Avsikten ir att de nidrmare foreskrifterna for inforlivandet av ISM-
koden skall utfirdas av Sjofartsverket efter bemyndiganden fran riks-
dagen och regeringen. Darmed behidlls den nuvarande karaktiren av
fartygssikerhetslagen som en utpriglad ramlag.

6 § Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, Sjofartsverket
fAr meddela foreskrifter om undantag frdn bestdmmelserna i detta kapi-
tel. :

Enligt nuvarande lydelse av paragrafen far regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, Sjofartsverket meddela foreskrifter om ritt att
anvinda fartyg till sjofart utan hinder av vad som sigs i 2 Kkapitlet.
Detta bemyndigande har Sjofartsverket anvint bl.a. for att befria fartyg
som har certifikat enligt vissa internationella konventioner frin skyldig-
heten att ha fartcertifikat. Ritten till undantag bor nu utvidgas si att det
omfattar dven de nya bestimmelserna om rederiers och fartygs siker-
hetsorganisation. Dispens frdn dessa bestimmelser kan t.ex. under
sirskilda forutsittningar vara motiverad for vissa typer av mindre rede-
rier.

3 kap.

9 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om minsta tillitna fribord, fribordsmir-
ken, fribordscertifikat och lastning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer fdr (dven
meddela foreskrifter om sdkring av last, som dnnu inte har forts om-
bord.

Det nya andra stycket i paragrafen innebdr att mojlighet infors att med-
* dela foreskrifter om sikring av last som avses att transporteras pi ett
fartyg, men som dnnu inte har forts ombord. Bemyndigandet giller
iven lastbirare samt last som finns i lastbirare. Darmed kan avses con-
tainrar, lastbilar, jirnvagsvagnar m.m.

I det till Lagrdder remitterade forslaget till nytt andra stycke i paragra-
fen bemyndigades regeringen eller den myndighet som regeringen be-
stimmer att dven meddela foreskrifter om sikring av last, inbegripet
last i lastbidrare, som avses att transporteras pi fartyg. Enligt lagridets
mening bdr det nya bemyndigandet avfattas pd ett sidant sitt att det
klart framgér att det endast avser foreskrifter angdende last som dnnu
inte har forts ombord. Lagridet menar att det ar dverflodigt att uttryck-
ligen ange att i begreppet “last” ingdr inte bara en anvind lastanordning
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utan ocksi lasten i en sddan anordning. Dessutom skulle en sidan preci-
sering kunna leda till en allfor restriktiv tolkning av begreppet "last-
ning" i forsta stycket.

Regeringen delar Lagridets uppfatining och har utformat paragrafens
andra stycke i enlighet med Lagridets forslag.

4 kap.

7 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifier om skyldighet att registrera uppgifter angdende om-
bordvarande pé passagerarfartyg.

Paragrafen ir avsedd att fylla behovet av ett bemyndigande som ger
utrymme for generella foreskrifter om obligatorisk registrering av upp-
gifter angiende de ombordvarande pd alla svenska passagerarfartyg
samt pi alla utlindska passagerarfartyg som anvinds till sjofart inom
Sveriges sjdterritorium. Med registrering av uppgifter kan avses anting-
en listor med personuppgifter eller enbart uppgifter om antalet ombord-
varande. Avsikten dr att de ndrmare foreskrifterna for registreringen
skall meddelas av Sjofartsverket.

10 kap.

1 § Sjofartsverket wdvar, om ndgot annat inte anges i lagen, tillsyn
enligt denna lag och foreskrifier meddelade med stéd av lagen sdvitt
avser

1. fartyg och deras utrustning, drift, lasming och sdkerhetsorganisa-
tion,

2. sakring av last som dnnu inte har forts ombord samt

3. rederiers sdkerhetsorganisation.

Savitt giller inspektion enligt 8 § utdvas tillsynen dven av Kustbe-
vakningen i den utstrickning som Sjofartsverket beslutar i samrdd med
Kustbevakningen.

I frigor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utGvas i samverkan med
Arbetarskyddsstyrelsen.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedelsla-
gen (1971:511).

Enligt punkten 13.5 i bilagan till ISM-koden skall administrationen eller
en organisation som erkints av administrationen periodiskt dterkomman-
de kontrollera att fartygets godkinda sikerhetsorganisation fungerar
tillfredsstillande. I paragrafen har de nya tillsynsuppgifterna, nimligen
tillsynen av rederiers och fartygs sikerhetsorganisation, tillforts. I enlig-
het med nuvarande ordning bor niarmare foreskrifter om tillsynsforratt-
ningar meddelas av Sjofartsverket med stdd av bemyndigandena i 21 §
samt i 7 kap. 5 § fartygssikerhetsfSrordningen.
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I paragrafen har dven inforts bestimmelser om tillsyn av fartygets
lastning samt tillsyn av sikringen av last som dnnu inte har forts om-
bord. I Gverensstimmelse med 3 kap. 9 § bor tillsynen omfatta dven
lastbirare och deras last. Andringen motiveras med att ett praktiskt och
sikert tillsynsarbete av last och lastbirare bist sker fore lastningen
ombord pa fartyget. En sidan tillsyn sker limpligast sedan lasten anlint
till kaj, bangird, terminal etc. i anslutming till fartygets lastningsstille.
Last och lastbirare som kommer att utgdra en transportenhet under
sjGtransporten bor omfattas av samma lastsdkringskrav. Lastningen om-
bord pa fartyget bor naturligtvis ocksd omfattas av tillsynen.

Paragrafen har omarbetats i overenstimmelse med Lagrddets forslag.

5 § Den tillsyn som anges i 1 § forsta stycket utbvas vid tillsynsfor-
rittningar. S&idana forrittningar utfors som besiktningar, rederikontrol-
ler eller inspektioner.

Besiktningar och rederikontroller gdérs planmissigt. Nir det finns
sirskild anledning till det, kan en besiktning eller rederikontroll goras
dven utom planen. Inspektioner gors ndr en tillsynsmyndighet finner att
det dr motiverat,

Besiktningar skall goras framst

for att undersdka om ett fartyg ar sjovardigt,

for att undersbka om det dr limpligt att anvindas som passagerarfar-
tyg,

for att bestimma dess minsta tillitna fribord och

Sor ant undersoka ant fartygets sikerhetsorganisation dverensstimmer
med rederiets sikerhetsorganisation.

I paragrafen har rederikontroll inférts som en ny typ av tillsynsforratt-
ning. Principerna for nir en sddan kontroll av rederiers sikerhetsorgani-
sation skall ske har faststillts, men nirmare foreskrifter om tidsintervall
m.m. bor meddelas p4 myndighetsniva.

Tillsyn av sikerhetsorganisationen pa fartyg, liksom all annan tillsyn
av fartyg, deras utrustning, drift och lastning, skall ske vid inspektioner
eller besiktningar. Detsamma giller tillsyn av sikringen av last som
dnnu inte har forts ombord.

Det nuvarande fjirde stycket i paragrafen har flyttats till det andra
stycket.

6 § Ett fartyg som byggs for en svensk bestillare skall besiktigas innan
det anvinds till sjofart for undersdkning om det ar sjovirdigt.

Har ett utlindskt fartyg blivit svenskt, skall besiktning betriffande
sjovardigheten 4ga rum, om inte tillsynsmyndigheten finner det obe-
hévligt med hinsyn till fartygets beskaffenhet eller omstindigheterna i
Ovrigt. Besiktning skall dven goras for ast undersoka om fartygets siker-
hetsorganisation dverensstdmmer med rederiets sdkerhetsorganisation,
om inte tillsynsmyndigheten finner ast det dr obehoviigt med hdnsyn till
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att fartyget redan har ett giltigt certifikat angdende godkdnd sdkerhets-
organisation utfirdat av ett organ som dr behdrigt enligt denna lag.

I paragrafens andra stycke finns redan bestimmelser om i vilka fall en
ny besiktning av sjovirdigheten kravs nir ett utlindskt fartyg blivit
svenskt. Motsvarande bestimmelser i friga om besiktning av fartygets
sikerhetsorganisation har inforts som en andra mening i samma stycke.
Bestimmelsen behandlar endast den forsta svenska besiktningen efter en
inflaggning. Direfter giller de allmanna tillsynsbestimmelserna.
Tillimpningsomridet for paragrafen bor verensstimma med vad som
foljer av bestimmelserna om respektive certifikat, dvs. 2 kap. 3 § i
friga om fartygets sjovardighet och 2 kap. 4 ¢ § i friga om fartygets
sikkerhetsorganisation. Tredje stycket har darfor upphévts.

7 a § Vid en rederikontroll skall tillsynsmyndigheten préva om rederiet
har en sikerhetsorganisation som uppfyller kraven i 2 kap. 4 a § och i
de foreskrifier om rederiers sdkerhetsorganisation som har meddelats
med stdd av denna lag.

Om rederiets organisation eller ledning dndras pd sddant sdnt ant det
kan antas inverka menligt pd rederiets sdkerhetsorganisation, skall en
rederikontroll utforas.

I forsta stycket regleras vad som skall undersdkas vid en rederikontroli
genom en hianvisning till de allminna kraven pa en rederiverksamhet i 2
kap. 4 a § samt de foreskrifter om rederiers sikerhetsorganisation som
kommer att utfirdas av Sjofartsverket.

I punkten 1.4 i bilagan till ISM-koden finns en upprikning av de krav
som bor stillas pA ett rederis sikerhetsorganisation, Dirav framgir att
rederiet skall ha en uttalad policy i sidkerhets- och miljoskyddsfrigor.
Beslutsnivier och kommunikationskanaler mellan landbaserad personal
och sjopersonal skall vara definierade. Det skall dven finnas utarbetade
instruktioner och rutiner for bl.a. olycksrapportering, nddsituationer och
interna kontroller. Det ar angelaget att rederi och fartyg ses som ett
system i tillsynssammanhang.

I andra stycket faststills under vilka forutsittningar en rederikontroll
skall utféras utom den plan som nimns i 5 § andra stycket. Ordalydel-
sen Jverensstimmer med bestimmelsen i 2 kap. 4 d § 1 angdende nir
ett dokument angdende godkind sikerhetsorganisation skall ogiltigfor-
klaras.

8 § Vid en inspektion skall, om forhillandena inte fGranleder annat,
undersdkas

om arbetsmiljon ar tillfredsstillande,

om fartyget ir behdrigen lastat eller barlastat,

om last som dnnu inte har forts ombord dr sikert anordnad for sjo-
transport, '

om fartyget ir bemannat pa betryggande sitt,
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om fartyget i Gvrigt dr i behorigt skick och
om fartygets sdkerhetsorganisation Overensstdmmer med rederiets
sdkerhetsorganisation.

Se forfattningskommentarerna till 1 och 5 §§.
I enlighet med Lagrddets forslag har den tredje om-satsen formulerats
om.

9 § Tillsyn av utlindska fartyg sker genom inspektion. Nir det giller
forhallanden som omfattas av certifikat, skall inspektionen begrinsas till
granskning av fartygets certifikat eller motsvarande handlingar enligt
1 kap. 8 §, om det inte finns grundad anledning att anta att fartyget,
dess utrustning eller sdkerhetsorganisation avviker frin uppgifterna i
certifikaten eller handlingarna i nigot visentligt avseende.

PA framstillning av en myndighet i en frimmande stat fir dock Sj6-
fartsverket besluta om en annan tillsynsforrattming an inspektion for ett
fartyg som hér hemma i den frimmande staten och, om si erfordras,
utfirda ett certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller
i foreskrifter som utfirdas med stod av lagen.

Paragrafen innehiller bestimmelser om tillsyn av utlindska fartyg.
Andringen ar en konsekvens av att dven fartygens sikerhetsorganisation
skall kontrolleras.

12 a § Redaren ansvarar fOr att rederiverksamheten undergdr tillsyn
enligt denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats med stod av
lagen.

Redaren skall ldmna tillsynsmyndigheten det bistdnd den behdver och
de upplysningar den begdr vid tillsynen.

I paragrafens forsta stycke slis fast att det ar redaren som ir ansvarig
for att rederiverksamheten undergdr rederikontroll. Vad som avses med
redare och rederi har behandlats i avsnitt 4.2.1. Nigon indring av
nuvarande tolkning av dessa begrepp ar inte avsedd.

Andra stycket behandlar skyldigheten for redaren att bistd tillsynsmyn-
digheten med upplysningar och annan hjilp.

19 § Befilhavaren skall se till att rederiets dokument angdende god-
kénd sdkerhetsorganisation, fartygets tillsynsbok och de certifikat eller
andra handlingar som har utfirdats for fartyget enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen finns ombord och
halls tillgéngliga vid tillsynsforrattningar.

Ingen fir forvdgras att ta del av innehdllet i tillsynsboken, om han
behdver det for att kunna ta till vara sin rétt. :
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Paragrafen faststiller befilhavarens skyldighet att ha olika handlingar
ombord p4 fartyget. Denna skyldighet bdr dven omfatta rederiets doku-

ment och fartygets certifikat angiende godkind sikerhetsorganisation.

samt fartygets lastsikringsmanual i férekommande fall.
Efter pipekande av Lagrddet har begreppet "andra handlingar™ fatt
ersitta det i lagrddsremissen foreslagna "motsvarande handlingar”.

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om avgifter till staten for tillsyn av fartyg och av
rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation. Detsamma galler avgifter
for provning och granskning av material och utrustning samt for gransk-
ning av ritningar till fartyg.

Bemyndigandet i denna paragraf om ritt att ta ut avgifter till staten bor
utvidgas till att gilla dven vid tillsyn av rederiers och fartygs siker-
hetsorganisation.

11 kap.

1 § Eu fartygs resa far forbjudas tills réttelse har skett, om det finns
skilig anledning att anta

att fartyget inte dr sjovirdigt for resa i den avsedda farten,

att det i nigot visentligt avseende har brister i friga om skyddet mot
ohilsa eller olycksfall,

att det inte dr lastat eller barlastat pa ett betryggande sitt,

att det medfor passagerare utdver det hogsta tillitna antalet,

att det inte 4r bemannat pd ett betryggande sitt for den avsedda resan
eller

att rederiet eller fartyget inte uppfyller kraven pd sdkerhetsorganisa-
tion.

Om det ar friga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap, fir i stillet anvindningen av anordningarna eller redska-
pen forbjudas tills rittelse har skett.

Om det finns skilig anledning att anta att anvindningen av en viss
lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst 4mne innebir
risk for ohilsa eller olycksfall, fir denna anvindning fGrbjudas tills
rittelse har skett.

Ett fartygs resa fir ocksa forbjudas, om fartyget inte hills tillgingligt
for tillsynsforréttning eller om fartyget eller dess rederi saknar ett
certifikat, dokument angdende godkind sdkerhetsorganisation eller en
motsvarande handling som det skall ha enligt denna lag eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med stéd av 1 kap. 7 eller 8 §.

1 paragrafens forsta stycke riknas de fall upp d4 ett fartygs resa fir
forbjudas av frimst sjosdkerhetsskil. Mojligheten att forbjuda fartygets
anvindning ar den effektivaste sanktionen for att genomdriva efterlevna-

4 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 186
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den av lagens bestimmelser. Till denna -upprikning bor darfor tillforas
det fallet att det finns skilig anledning att anta att rederiet eller fartyget
inte uppfyller kraven pd en godkind sikerhetsorganisation. Tillimp-
ningen av en sidan bestimmelse blir av naturliga skil restriktiv, men
foreskriften dr en viktig markering av sikerhetsorganisationens betydel-
se for sjosiikerheten.

Forbud enligt fjarde stycket bor dven kunna meddelas om rederiet
eller fartyget saknar ett dokument eller certifikat angiende godkind
sikerhetsorganisation.

12 kap.

2 § Till boter eller fingelse i hogst sex minader doms

1. den som uppsatligen lamnar oriktiga uppgifter for att fA ett doku-
ment angdende godkdnd sikerhetsorganisation eller ett certifikat som ut-
firdas enligt denna lag eller enligt en foreskrift med stod av 1 kap. 7 §
eller for att fi giltighetstiden for ett sidant dokument eller certifikat
forlingd,

2. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet an-
vinder ett fartyg till sjéfart utan att ha et dokument angdende godkiind
sakerhetsorganisation, certifikat eller annan handling som skall ha utfar-
dats fOr rederiet, fartyget, dess utrustning, lastning eller sikerhetsorga-
nisation enligt denna lag eller enligt vad som har foreskrivits med stod
av lagen,

3. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet an-
vander ett fartyg eller dess utrustning i strid mot nigon bestimmelse i
ett dokument angdende godkdnd sikerhetsorganisation, certifikat eller
en annan handling som avses i 2,

4. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet an-
vinder ett fartyg till sj6fart utan att det ar forsett med foreskrivna fri-
bordsmirken,

5. redare och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet under-
liter att gdra vad som skiligen kan fordras for att forhindra att den som
ingdr i minimibesittningen och tillhér dicks- eller maskinpersonalen
utan tillstdnd anstills av nigon annan in redaren eller dgaren,

6. en befilhavare som uppsitligen eller av grov oaktsamhet framfor
ett fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibesittning eller
bemanningsforeskrifter,

7. redare som uppsitligen eller av grov oaktsamhet underldter att gora
vad som skiiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors i
strid mot vad som géller i friga om minimibesittning eller bemannings-
foreskrifter, o

8. redare eller dgare som uppsitligen eller av oaktsamhet underliter
att se till att fartyget undergr tillsyn eller redare som uppsdtligen eller
av oaktsamher underliter ant se till ant rederiverksamheten undergar
tillsyn enligt denna lag eller en fOreskrift som har meddelats med stod
av lagen, och
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9. den som uppsitligen eller av oaktsamhet underldter att anlita lots,
niir han ir skyldig att gora det pA grund av en sirskild foreskrift.

Enligt Sjofartsverkets forslag i friga om ISM-kodens inforande skulle
det infGras en ny punkt i paragrafen som innebar att redare som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet underliter att bedriva sin verksamhet si att
sikerheten pa rederiets fartyg uppritthdlls skulle kunna domas tll boter
eller fingelse i sex minader. Mot detta forslag har Sverdklagaren vid
Aklagarmyndigheten i Stockholm invint att det dr for allmint héllet och
att det dirfor i praktiken skulle bli svirt att avgora vad bestimmelsen
egentligen innebir och var grinserna for dess tillimpning gir. Riks-
dklagaren har delat denna uppfattning och har avstyrkt den foreslagna
lydelsen. Han har i stillet foreslagit att straffbestimmelserna riktar in
sig pA formella Gvertridelser av de foreslagna dndringarna i fartygssi-
kerhetslagen.

P4 grund av de berittigade invindningar som har framférts mot Sj6-
fartsverkets forslag har ansvarsbestimmelserna arbetats om i enlighet
med Riksdklagarens yttrande.

Straffbestimmelsen i punkten | for den som uppsatligen limnar orikti-
ga uppgifter har utvidgats till att avse dven dokument angdende godkind
sikerhetsorganisation. Certifikat angiende godkind sikerhetsorganisa-
tion omfattas av punkten utan att nigra sirskilda dndringar behdvs.
Aven de straffbara omradena enligt punkterna 2 och 3 har utstrickts p4
samma sitt.

Straffbestimmelserna i punkterna 2 och 3 har dessutom dndrats sd att
de dven omfattar underldtenhet att ha foreskrivna handlingar angiende
lastning, sdsom lastsikringsmanual for vissa ro-ro fartyg, eller att folja
en bestimmelse i en siddan handling.

Slutligen har punkten 8 idndrats si att ansvar skall utdomas om en
redare inte uppfyller sin skyldighet enligt 10 kap. 12 a § forsta stycket.

Lagrddets yttrande har foranlett att uttrycket "motsvarande handling”
i punkterna 2 och 3 har ersatts med "annan handling”. 1 konsekvens
ddrmed har regeringen ersatt hinvisningen i punkten 2 till 1 kap. 7 eller
8 §8§ med en hinvisning till hela lagen. Forutom en spriklig justering
har upprikningen angdende fartyget kompletterats dven med dess siker-
hetsorganisation.

3 § Till boter dSms

1. befilhavare som uppsdtligen eller av oaktsamhet anvinder ett fartyg
tll sjofart i strid mot en lastningsforeskrift som har meddelats med stdd
av 3 kap. 9 § forsta stycket, om inte forseelsen dr ringa,

2. redare och befilhavare som uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter
mot en foreskrift som har meddelats med stéd av 4 kap. 7 §,

3. befilhavare och maskinchef som uppsitligen eller av oaktsamhet
underlater att fullgdra vad han enligt S kap. 2 § andra stycket och 3 §
andra stycket dlagts att gora innan en resa pabdrjas,

4. befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet underliter att se
till att nytilltridande ombordanstillda fir kinnedom om fartyget, grund-

Prop. 1994/95:186

51



liggande sikerhetsbestimmelser eller Atgarder vid sjGolycka enligt 5 Prop. 1994/95:186
kap. 2 § tredje stycket,

5. befilhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid mor vad
som giller i friga om minimibesittning eller bemanningsfSreskrifter,
om inte forseelsen ar ringa,

6. redare som av oaktsamhet underliter att gora vad som skiligen kan
fordras av honom for att forhindra att fartyget framfors i strid mot vad
som giller i friga om minimibesittning eller bemanningsforeskrifter,
om inte fOrseelsen dr ringa,

7. den som uppsatligen eller av oaktsamhet tjdnstgdr pd ett fartyg som
befalhavare, maskinchef eller ansvarig for vakt utan att inncha den
behorighet som 4r foreskriven 1 minimibesittningsbeslutet eller i be-
manningsforeskrifterna, dock inte om han har uppehillit befattningen pd
grund av ett plotsligt sjukdomsfall eller en annan liknande hindelse,

8. befilhavare som uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter mot 6 kap.
10 a § eller mot foreskrifter som har meddelats med stod av 6 kap. 10
a § andra stycket,

9. befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet férsummar sina
skyldigheter betriffande kost och vatten samt bostads- och hilsovards-
forhallanden enligt 7 kap. 7 §,

10. den som uppsatligen eller av oaktsamhet utan giltigt skil tar bort
en skyddsanordning eller satter den ur funktion,

11. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift
som har meddelats med stod av 8 kap. 3 eller 5-7 §8§,

12, befilhavare som uppsitligen beordrar arbete i strid mot ett beslut
av ett skyddsombud enligt 9 kap. 7 § utan att nigot sidant skil som
anges i 9 kap. 8 § foreligger, om darmed intresset av att skyddsarbetet
ombord bedrivs i behorig ordning uppenbart isidositts,

13. den som uppsitligen eller av oaktsamhet forsummar sina skyldig-
heter betriffande ritningar till ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller doku-
ment angdende godkdnd scikerhetsorganisation, tillsynsbok och certifikat
eller annan handling enligt 10 kap. 19 §, .

14. den som i andra fall an som sdgs i 2 § 1 uppsitligen eller av
oaktsamhet limnar oriktiga uppgifter till en tillsynsmyndighet vid full-
gorande av en skyldighet enligt 10 kap. 12 § andra stycket, 12 a §
andra stycket eller 14 § eller annars i friga om en 4tgard som har Alagts
av myndigheten, och

15. den som uppsitligen eller av oaktsamhet forsummar att fullgéra en
anmélningsskyldighet som har ilagts honom med stdd av 13 kap. 5 §.

Paragrafen innehiller forseelser som bestraffas med endast boter. Den
bor liksom 2 § anpassas till lagéindringana i anledning av ISM-kodens
inforlivande. Dessutom har tvd nya straffbestimmelser inforts som har
samband dels med kravet pa registrering av ombordvarande pi passage-
rarfartyg, dels foreskrifterna om lastning.
I departementets promemoria angiende passagerarregistrering fore-
slogs tvd ansvarsbestimmelser med placering sist i denna paragraf. 1
den ena foreslogs botesstraff for befilhavare som uppsatligen eller av 52
oaktsamhet framfor ett passagerarfartyg i strid mot vad som har fore-



skrivits om passagerarregistrering med stod av 4 kap. 7 §. I den andra
foreslogs att redare som uppsitligen eller av oaktsamhet underliter att
gora vad som skiiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors
i strid mot vad som har foreskrivits om passagerarregistrering med stod
av 4 kap. 7 § doms till boter. '

Hovritten for Viastra Sverige har ifrigasatt det beriittigade i att infora
straff for denna typ av sméfOrseelser. Om straffbestimmelserna infors,
har hovritten ansett att dessa bor tas in i samma ordning som de grund-
laggande bestimmelserna i lagen. Riksiklagaren har foreslagit att an-
svarsbestimmelsen utformas i en enda punkt.

For att tillgodose de synpunkter som har framforts av Riksiklagaren
och Hovritten for Vistra Sverige har ansvarsbestimmelsen arbetats om
och placerats som punkt 2 i paragrafen. I punkten 1 har den nya an-
svarsbestimmelsen om lastning fitt sin plats. PA grund dirav har hela
paragrafen omnumrerats.

I punkten 13, som tidigare hade nummer 10, har dven dokument
angiende godkind sikerhetsorganisation samt annan handling enligt 10
kap. 19 § tillfSrts upprikningen av olika handlingar .

Det straffbara omrddet enligt punkten 14, tidigare nummer 11, har
utdkats med en hinvisning til! 10 kap. 12 a § andra stycket.

Dirutdver har vissa mindre sprikliga dndringar gjorts.

P4 grund av Lagrddets pipekanden har vissa justeringar i forhillande
till lagraddsremissen gjorts i punkterna 1 och 13.

Ikrafttridandebestimmelsen

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1995.

2. Bestimmelserna i 1 kap. 1, 4, 5 och 8 §§, 2 kap. 4 a - 6 §§, 10
kap. 6, 7 a, 9, 12 a och 22 §§ samt 11 kap. 1 § tillimpas dock forst
frAin och med den dag som regeringen bestimmer. Detsamma giller
bestimmelserna i 10 kap. 1, 5, 8 och 19 §§ samt 12 kap. 2 och 3 §§,
sdvitt avser dokument och certifikat angdende godkind sikerhetsorgani-
sation samt tillsyn av rederiers och fartygs sikerhetsorganisation. Rege-
ringen fir foreskriva att de bestimmelser som nimnts i denna punkt
skall tillimpas frin olika tidpunkter for skilda typer av rederier och far-

tyg.

Lagen bor triida i kraft den 1 juli 1995. De dndringar som har samband
med frigan om inforlivande av ISM-koden bor dock trida i tillimpning
forst frin och med den dag som regeringen bestimmer, med mdjlighet
till ett stegvis inforande for olika typer av rederier och fartyg. For att
kunna I6sa detta lagtekniskt har en sirskild bestimmelse om tillimp-
ningen blivit nédvéndig for de paragrafer som dr gemensamma for flera
frigor som behandlas i detta forslag till lagdndring. Se dven avsnitt 7.
Dessa overglngsbestimmelser har, med vissa mindre sprakliga ind-
ringar, utformats i enlighet med Lagrddets forslag. Lagridet ansig att

Prop. 1994/95:186

53



den lagtekniska 16sning som valdes i lagrddsremissen var onddigt kom- Prop. 1994/95:186
plicerad och kunde orsaka problem vid tillimpningen.

9.2 Forslaget till lag om andring i lagen om 4tgarder mot
vattenférorening fran fartyg

11 kap.

4 § Bestdmmelser om rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation, vilka
dven avser att skydda miljon, finns i fartygssdkerhetslagen (1988:49).

ISM-kodens bestimmelser om rederiers och fartygs sikerhetsorganisa-
tion omfattar, forutom sjosikerhetsfrigor, dven bestimmelser till skydd
for miljon. Svenska lagbestimmelser om fSroreningar frin fartyg finns
i lagen om vattenfororening fran fartyg. For tydligheten skull bor en
hinvisning till fartygssikerhetslagen inforas i denna lag. Den nya para-
grafen kan limpligen placeras sist i kapitel 11.

9.3 Forslaget till lag om dndring i sjoarbetstidslagen

3 § I denna lag forstis med

sjoman; den som utfr skeppstjdnst for vilken lagen giller,

ekonomipersonal: personal som #r anstilld for besittningens eller
passagerarnas forpliagning eller uppassning, fér andra sysslor som har
samband med sidant arbete eller f6r expeditionsgGromail eller annan
liknande tjanstgdring,

dagman: sjoman vars skeppstjanst ej ar indelad i vakter och som ej
tillhdr radio- eller ekonomipersonalen,

passagerarfartyg: fartyg som har passagerarfartygscertifikat,

dygn: tiden fran klockan O till klockan 24,

vecka: en fast period av sju pd varandra foljande dygn,
~oavbruten ging: firdsitt som kinnetecknas av att fartyget ej anldper
hamn eller annars kommer i beroring med land under lingre tid dn 2
timmar vid nigot tillfille,

lokalfart: resa till eller frin svensk hamn med fartyg, vars bruttodrik-
tighet understiger 500, vilken under vanliga forhallanden ej kraver mer
dn-12 timmars oavbruten ging,

nirfart: fart, dock ej lokalfart, inom Sveriges sjoterritorium eller
annars i Ostersjon eller med denna i sjfartsforbindelse varande farvat-
ten innanfor linjen Trondheimsfjorden-Shetlands nordpynt, dirifrin

visterut till 11° vistlig longitud, dérifrdn lings denna longitud Gver 54



Irlands vistkust tiil 48° nordlig latitud och darifrAn Gsterut lings denna
latitud till Brest, o

oceanfart: fart bortom den for nirfart angivna linjen.

Fartyg anses under resa hela tiden anvidndas i den vidstricktaste fart
som resan omfattar. Hinsyn tages dock ej till sidan of6rutsedd utstrack-
ning av resan som foranledes av storm, sjoskada eller annan nddsitua-
tion.

Forordnande enligt 1 kap. 9 § andra meningen fartygssikerhetslagen
(1988:49) giller dven vid tillimpningen av sjéarbetstidslagen i den min
forordnandet har betydelse for tillimpningen.

Vid berdkningen av arbetstid undantages, utom i fall som avses i 8 §,
dels maltidsrast, dels annat uppehill i skeppstjansten, om sjémannen
enligt formans besked fAr avligsna sig frin arbetsplatsen under uppe-
hillet och detta varar minst 1 timme.

I paragrafens tredje stycke finns en hénvisning till 1 kap. 8 § andra
meningen fartygssikerhetslagen. Hinvisningen infordes den 1 juli 1988
i samband med att fartygssikerhetslagen tridde i kraft. Nigon andra
mening i den paragraf som det hinvisas till har dock aldrig funnits.
Tidigare lydelse av paragrafen jimford med 1 kap. 11 § tredje stycket i
den upphidvda lagen (1965:719) om sikerhet pd fartyg ger dock vid
handen att den paragraf i fartygssikerhetslagen som ritteligen avses ar
1 kap. 9 § andra meningen. I anledning bl.a. av att ett nytt stycke nu
har foreslagits i 1 kap. 8 § fartygssikerhetslagen bor den felaktiga
hinvisningen rittas till.
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ASSEMBLY - 18th gession
Agenda item 11

RESOLUTION A.741(18)
adopted on 4 November 1991

INTERNATIONAL MANAGEMENT CODE FOR THE SAFE OPERATION
OF SHIPS AND FOR POLLUTION PREVENTION
(INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT
(1SM) CODE)

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15(j) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Assembly in relation to
regulations and guidelines concerning maritime safety and the prevention and
control of marine pollution from ships,

RECALLING ALSOQ resolution A.680(17), by which it invited Member
Governments to encourage those responsible for the management and operation of
ships to take appropriate steps to develop, implement and assess safety and
pollution prevention management in accordance with the IMO Guidelines on
management for the safe operation of ships and for pollution prevention,

RECALLING ALSO resclution A.596(15), by which it requested the Maritime
Safety Committee to develop, as a matter of urgency, guidelines, wherever
relevant, concerning shipboard and shore-based management and its decision to
include in the work programme of the Maritime Safety Committee and the Marine
Environment Protection Committee an item on shipboard and shore-based
management for the safe operation of ships and for the prevention of marine
pollution, respectively,

RECALLING FURTHER resolution A.441(XI), by which it invited every State
to take the necessary steps to ensure that the owner of a ship which flies the
flag of that State provides such State with the current information pecessary
to enable it to identify and contact the person contracted or otherwise
entrusted by the owner to discharge his responsibilities for that ship in
regard to matters relating to maritime safety and the protection of the marine
environment,

RECALLING FURTHER resolution A.443(XI), by which it invited Govermments
to take the necessary steps to safequard the shipmaster in the proper
discharge of his responsibilities in regard to maritime safety and the
protection of the marine enviromment,

RECOGNIZING the need for appropriate organization of management to enable

it to respond to the need of those on hoard ships to achieve and maintain high
standards of safety and environmental protection,
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RECOGNIZING ALSO that the most important means of preventing maritime
casualties and pollution of the sea from ships is to design, construct, equip
and maintain ships and to operate them with properly trained crews in
compliance with international conventions and standards relating to maritime
safety and pollution prevention,

NOTING that the Maritime Safety Committee is developing requirements for
adoption by Contracting Governments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, which will make compliance with the Code
referred to in operative paragraph 1 mandatory.

CONSIDERING that the early implementation of that Code would greatly
assist in improving safety at sea and protection of the marine environment,

NOTING FURTHER that the Maritime Safety Committee and the Marine
Environment Protection Committee have reviewed resolution A.5680(17) and the
Guidelines annexed thereto in developing the Code,

HAVING CONSIDERED the recommendations made by the Maritime Safety
Committee at its sixty-second session and by the Marine Environment Protection
Committee at its thirty-fourth session, )

1. ADOPTS the International Management Code for the Safe Operation of Ships
and for Pollution Prevention (International Safety Management (ISM) Code), set
out in the Annex to the preseat resolution:

2. STRONGLY URGES Governments to implement the ISM Code on a national basis,
giving priority to passenger ships, tankers, gas carriers, bulk carriers and
mobile offshore units, which are flying their flags, as soon as possible but
not later than 1 June 1998, pending development of the mandatory applications
of the Code:

3. REQUESTS Governments to inform the Maritime Safety Committee and the
Marine Environment Protection Committee of the action they have takea in
implementing the ISM Code; ’

4. REQUESTS the Maritime Safety Committee and the Marine Eanviromment
Protection Committee to develop Guidelines for the implementation of the ISM
Code:

5 REQUESTS ALSO the Maritime Safety Committee and the Marine Environment
Protection Committee to keep the Code and its associated Guidelines, under
review and to amend them as necessary;

6. REVOKES resolution A.680(17).
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ANNEX
INTERNATIONAL MANAGEMENT CODE FOR THE SAFE OPERATION OF SHIPS AND FOR
POLLUTION PREVENTION (INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM) CODE)
SAFETY AND POLLUTION PREVENTION MANAGEMENT REQUIREMENTS
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PREAMBLE

1 The purpose of this Code is to provide an international standard for the
safe management and operation of ships and for pollution prevention.

2 The Assembly adopted resolution A.443(XI) by which it invited all
Governments to take the necessary steps to safeguard the shipmaster in the
proper discharge of his responsibilities with regard to maritime safety and
the protection of the marine environment.

3 The Assembly also adopted resolutionm A.680(17) by which it further
recognized the need for appropriate organization of management to emable it to
respond to the need of those on board ships to achieve and maintain high
standards of safety and eavironmental protection.

4 Recognizing that no two shipping companies or shipowners are the same,
and that ships operate under a wide range of different conditions, the Code is
based on general principles and objectives.

] The Code is expressed in broad terms so that it can have a widespread
application. Clearly, different levels of management, whether shore-based or
at sea, will require varying levels of knowledge and awareness of the items
outlined.

6 The cornerstone of good safety management is commitment from the top. 1In
matters of safety and pollution prevention it is the commitment, competence,
attitudes and motivation of irndividuals at all levels that determines the end
result.

1 GENERAL

1.1 QRefignitiops

1.1.1 *“International Safety Management (ISM) Code” means the International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention
as adopted by the Assembly, as may be amended by the Organization.

1.1.2 "Company” means the Owner of the ship or any other organization or
person such as the Manager, or the Bareboat Charterer, who has assumed the
responsibility for operation of the ship from the Shipowner and who on
assuming such responsibility has agreed to take over all the duties and
responsibility imposed by the Code.

1.1.3 "Administration” means the Govermment of the State whose flag the ship
ig entitled to fly.
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1.2 Qbjectives

1.2.1 The objectives of the Code are to ensure safety at sea, prevention of
human injury or loss of life, and avoidance of damage to the eanvironment, in
particular, to the marine envirooment, and to property.

1.2.2 Safety management objectives of the Company should, in;gx_giiﬂ:

-1

.2

.3

provide for safe practices in ship operation and a safe working
environment;

astablish safeguards against all identified risks; and
continuously improve safety management skills of personnel asghore

and aboard ships, including preparing for emergencies related both
to safety and enviroumental protection.

1.2.3 The lutety'manaqemont system should ensure:

.1

.2

compliance with mandatory rules and regulations; and

that applicable codes, guidelines and standards recommended by the
Organization, Administrations, classification societies and maritime
industry organizations are taken into account.

1.3 Application

The requirements of this Code may be applied to all ships.

1.4 mmwmwmmmmmmi

Every Company should develop, implement and maintain a Safety Management
System (SMS) which includes the following functional requirements:

.1

.2

.4

a safety and envirommental protection policy;

instructions and procedures to ensure safe operation of ships and
protection of the envirommeant in compliance with relevant
ianternational and flag State legislation:

defined levels of authority and lines of communication between, and
amongst, shore and shipboard personnel;

procedures for reporting accidents and non-conformities with the
provisions of this Code:

procedures to prepsre for and respond to emergency situations; and

procedures for internal audits and management reviews.

2 SAFETY AND ENVIRONMENTAL PROTECTION POLICY

2.1 The Company should establish a safety and environmental protection policy
which describes how the objectives, given in paragraph 1.2, will be achieved.
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2.2 The Company should ensure that the policy is implemented and maintained
at all levels of the organization both ship based as well as shore based.

3 COMPANY RESPONSIBILITIES AND AUTHORITY

3.1 If the entity who is responsible for the operation of the ship is other
than the owner, the owner must report the full name and details of such entity
to the Administration.

3.2 The Company should define and document the responsibility, authority and
interrelation of all personnel who manage, perform and verify work relating to
and affecting safety and pollution prevention.

3.3 The Company is respomsible for ensuring that adequate resources and shore
based support are provided to enable the designated person or persons to carry
out their functions.

4 DESIGNATED PERSON(S)

To ensure the safe operation of each ship and to provide a link between
the company and those on board, every company., as appropriate, should
designate a person or persons ashore having direct access to the highest level
of management. The responsibility and authority of the designated person or
persons should include monitoring the safety and pollution prevention aspects
of the operation of each ship and to easure that adequate resources and shore
based support are applied, as required.

5 MASTER'S RESPONSIBILITY AND AUTHORITY

5.1 The Company should clearly define and document the master's
responsibility with regard to:

.1 implementing the safety and environmental protection policy of the
Company:

.2 motivating the crew in the observation of that policy:

.3 issuing appropriate orders and instructions in a clear and simple
manner;

.4 verifying that specified requirements are observed; and

.5 reviewing the SMS and reporting its deficiencies to the shore based
management.

$.2 The Company should ensure that the SMS operating on board the ship
contains a clear statement emphasizing the Master's authority. The Company
should establish in the SMS that the master has the overriding authority and
the responsibility to make decisions with respect to safety and pollution
prevention and to request the Company's assistance as may be necessary.

61



Prop. 1994/95:186
Bilaga 1

6 RESCURCES AND PERSONNEL
6.1 The Company should eansure that the master is:
.1 properly qualified for command;
.2 fully conversant with the Company's SMS; and

.3 given the necessary support so that.the Master's duties can be
safely performed. :

6.2 The Company should ensure that each ship is manned with qualified,
certificated and medically fit seafarers in accordance with national and
international requirements.

6.3 The Company should establish procedures to ensure that new personnel and
personnel transferred to new assignments related to safety and protection of
the environment are given proper familiarization with their duties.
Instructions which are essential to be provided prior to sailing should be
jdentified, documented and given.

6.4 The Company should ensure that all personnel involved in the Company's
SMS have an adequate understanding of relevant rules, regulations, codes and
guidelines.

6.5 The Company should establish and maintain procedures for identifying any
training which may be required in support of the SMS and ensure that such
training is provided for all persoanel concerned.

6.6 The Company should establish procedures by which the ship's personnel
receive relevant information on the SMS in a working language or languages
understood by them.

6.7 The Company should ensure that the ship's personnel are able to
communicate effectively in the execution of their duties related to the SMS.

7 DEVELOPMENT OF PLANS FOR SHIPBOARD OPERATIONS

The Company should establish procedures for the preparation of plans and
instructions for key shipboard operations concerning the safety of the ship
and the prevention of pollution. The various tasks involved should be defined
and assigned to qualified personnel.

8 EMERGENCY PREPAREDNESS

8.1 The Company should establish procedures to identify, describe and respond
to potential emergency shipboard situations.

8.2 The Company should establish programmes for drills and exercises to
prepare for emergency actions.

8.3 The SMS should provide for measures ensuring that the Company's

organization can respond at any time to hazards, accideats and emergency
situations involving its ships.
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9 REPORTS AND ANALYSIS OF NON-CONFORMITIES, ACCIDENTS AND HAZARDOUS
OCCURENCES

9.1 The SMS should include procedures ensuring that non-conformities,
accidents and hazardous situations are reported to the Company, investigated

and analysed with the objective of improving safety and pollution preventiom.

9.2 The Company should establish procedures for the implementation of
corrective action.

10 MAINTENANCE OF THE SHIP AND EQUIPMENT
10.1 The Company should establish procedures to ensure that the ship is
maintained in conformity with the provisions of the relevant rules and
regulations and with any additional requirements which may be established by
the Company.
10.2 In meeting these requirements the Company should ensure that:

.1 inspections are held at appropriate intervals;

.2 any non-conformity is reported with its possible cause, if known;

.3 appropriate corrective action is taken; and

.4 records of these activities are maintained.
10.3 The Company should establish procedures in SMS to identify equipment and
technical systems the sudden operational failure of which may result in
hazardous situations. The SMS should provide for specific measures aimed at
promoting the reliability of such equipment or systems. These measures should
include the regular testing of stand-by arrangements and equipment or

technical systems that are not in continuous use.

10.4 The inspections mentioned in 10.2 as well as the measures referred
to 10.3 should de integrated in the ship's operational maintenance routine.

11  DOCUMENTATION

11.1 The Company should establish and maintain procedures to control all
documents and data which are relevant to the SMS.

11.2 The Company should ensure that:
.1 valid documents are available at all relevant locations;

.2 changes to documents are reviewed and approved by authorized
personnel; and

.3 obsolete documents are promptly removed.
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11.3 The documents used to describe and implement the SMS may be referred to
as the "“Safety Management Manual'"s” Documentation should be kept in a form
that the Company considers most effective. Each ship should carry on board
all documentation relevant to that ship.

12 COMPANY VERIFICATION, REVIEW AND EVALUATION

12.1 The Company should carry out internal safety audits to verify whether
safety and pollution prevention activities comply with the. SMS.

12.2 The Company should periodically evaluate the efficiency and when needed
review the SMS in accordance with procedures established by the Company.

12.3 The audits and possible corrective actions should be carried out in
accordance with documented procedures.

12.4 Personnel carrying out audits should be independent of the areas being
audited unless this is impracticable due to the size and the nature of the
Company.

12.5 The results of the audits and reviews should be brought to the attention
of all personnel having responsibility in the area involved.

12.6 The management personnel responsible for the area involved should take
timely corrective action on deficiencies found.

13 CERTIFICATION, VERIFICATION AND CONTROL

13.1 The ship should be operated by a Company which is issued a document of
compliance relevant to that ship.

13.2 A document of compliance should be issued for every Company complying
with the requirements of the ISM Code by the Administration, by an
organization recognized by the Administration or by the Government of the
country, acting on behalf of the Administration,in which the Company has
ggggeﬁ-tg_ggggpc; its business. This document should be accepted as evidence
that the Company is capable of complying with the requirements of the Coge.

13.3 A copy of such a document should be placed on board in order that the
Master, if so asked, may produce it for the verification of the Administration
or organizations recognized by it.

13.4 A Certificate, called a Safety Management Certificate, should be issued
to a ship by the Administration or organization recognized by the
Administration. The Administration should, when issuing the certificate,
verify that the Company and its shipboard management operate in accordance
with the approved SMS.

13.5 The Administration or an organization recognized by the Administration
should periodically verify the proper functioning of the ship's SMS as
approved.
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ADDITION OF A NEW CHAPTER IX TO THE ANNEX TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

The following new chapter IX is added:
“CHAPTER IX
MANAGEMENT FOR THE SAFE OPERATION OF SHIPS
Regulation 1 .
Dotinition;
For the purpose of this chapter, unless expressly provided otherwise:

1 “International Safety Management (ISM) Code” means the International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention
adopted by the Organization by resoclution A.741(18) as may be amended by the
Organization, provided that such amendments are adopted, brought into force
and take effect in accordance with the provisions of article VIII of the
present Convention concerning the amendment procedures applicable to the annex
other than chapter I.

2 "Company” means the owner of the ship or any other organisation or person
such as the manager, or the bareboat charterer, who has assumed the
responsidbility for operation of the ship from the owner of the ship and who on
assuming such responsibility has agreed to take over all the duties and
responsibility imposed by the International Safety Management Code.

3 “0il tanker” means an oil tanker as defined in roqulutlon I1-1s2.12.

4 "Chemical tanker™ means a chemical tanker as do!inoa in
regulation VII/8.2.

5 "Gas carrier” means a gas carrier as defined ia regqulation VII/1l.2.

6 *“Bulk Carrier” means a ship which is constructed generally with single
deck, top-side tanks and hopper side tanks in cargo spaces, and is intended
primarily to carry dry cargo ia bulk and anludos such types as ore carricrs
and combination carriers.

7 "Mobile offshore Adrilling unit (MODU)” means a vessel capable of ongnginq
in Arilling operations for the exploration for or exploitation of resources
beneath the sea-bed such as liquid or gaseous hydrocarbons, sulphur or salt.

[ ] "High speed craft” means a craft as defined in requlation X/1.2.
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Regulation 2

Application

1 This chapter applies to ships, regardless of the date of constructionm,
as follows:

-1 passenger ghips including passenger high speed craft, not later than
1 July 1998;

.2 0il tankerg, chemical tankers, gas carriers, bulk carriers and cargo
high speed craft of 500 gross tonnage and over, not later than
1 July 1998; and

.3 other cargo ships and mobile offshore drilling units of 500 gross
tonnage and over, not later than 1 July 2002.

2 This chapter does not apply to government operated ships used for
non-commercial purposes.

Regulation 3

Safety management requirements

1 The company and the ship shall comply with the requirements of the
International Safety Management Code.

2 The ship shall be operated by a company holding a Document of Compliance
referred to in regulation 4.

Regulation 4

Certification

1 A Document of Compliance shall be issued to every company complying with
the requirements of the International Safety Management Code. This document
shall be issued by the Administration, by an organization recognized by the
Administration, or at the request of the Administration by another Contracting
Government.

2 A copy of the Document of Compliance shall be kept on board the ship in
order that the master can produce it on request for verification.

3 A Certificate, called a Safety Management Certificate, shall be issued to
every ship by the Administration or an organization recognised by the
Administration. The Administration or organisation recogniszed by it shall,
before issuing the Safety Management Certificate, verify that the company and
its shipboard management operate in accordance with the approved safety
management system.

66



Prop. 1994/95:186
Bilaga 2

Regulation S

Maintenance of conditions

The safety management system shall be maintained in accordance with the
provisions of the International Safety Management Code.

Regulation 6

Verification and control

1 The Administration, another Contracting Government at the reguest of
the Administration or an organization recognized by the Adminigtration shall
periodically verify the proper functioning of the ship's safety management
system.

2 Subject to the provisions of paragraph 3 of this regulation, a ship
required to hold a certificate issued pursuant to the provisions of
regulation 4.3 shall be subject to the control in accordance with the
provisions of regulstion XI/4. For this purpose such certificate shall
be treated as a certificate issued under regulation 1/12 or 1/13.

3 In cases of change of flag State or company, special transitional
arrangements shall be made in accordance with guidelines developed by the
Organization.*

* Refer to the Guidelines tor the authorisation of erganiwatisns acting
on behalf of the Administration, adopted by the Orgamiszation by
Tesolution A.739(18).

L Refer to the Guidelines on the implementation of the ISM Code by
Administrations, to be adopted by the Organigation.
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FORSAMLINGENS 18:e sammantride
Punkt 11 pi dagordningen

RESOLUTION A.741(18)
antagen den 4 november 1993

INTERNATIONELLA ORGANISATIONSREGLER FOR SAKER
DRIFT AV FARTYG OCH FOR FORHINDRANDE AV
FORORENING
(INTERNATIONELLA SAKERHETSORGANISATIONSKODEN -
INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM) CODE)

FORSAMLINGEN

BEAKTAR artikel 15.j i konventionen om Internationella
sj6fartsorganisationen angiende forsamlingens uppgifter avseende
regler och riktlinjer betriffande sjosikerhet samt forhindrande och
kontroll av vattenfororening fran fartyg.

BEAKTAR AVEN resolution A.680(17) genom vilken den
uppmanade medlemsregeringarna att uppmuntra dem som ansvarar for
ledningen och driften av fartyg att vidta limpliga atgarder for att
utveckla, genomfora och bedoma hur siikerheten och forhindrandet av
fororening ar organiserad enligt IMO:s riktlinjer om organisationen for
sikert framforande av fartyg och for forhindrande av fororening.

BEAKTAR AVEN resolution A.596(15) genom vilken den
begirde att Sjosdkerhetskommittén skyndsamt utarbetar riktlinjer, nir
sd ar relevant, for den ombord- och landbaserade ledningen samt dess
beslut att i arbetsprogrammet for Sjosikerhetskommittén och
Miljoskyddskommittén ta med en punkt om den ombord- och
landbaserade ledningen i och for sikert framforande av fartyg,
respektive forhindrandet av vattenfGrorening.

BEAKTAR VIDARE resolution A.441(XI) genom vilken den
uppmanade varje stat att vidta nodvandiga dtgarder for att sikerstilla
att dgaren till ett fartyg som seglar under den statens flagg
tillhandahaller staten den aktuella information som krivs for att den
skall kunna identifiera och kontakta den person som dgaren
kontrakterat eller pd annat sitt anfortrott sina dligganden for fartyget i
fragor angdende sjosidkerheten och skyddet av den marina miljon.

BEAKTAR VIDARE resolution A.443(XI) genom vilken den 68
uppmanade regeringarna att vidta nddvéndiga dtgéirder for att stédja
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ERKANNER att det behdvs en limplig ledningsorganisation
som kan svara mot de ombordvarandes behov att uppni och
vidmakthdlla en h6g sikerhets- och miljéstandard.

ERKANNER AVEN att det viktigaste sittet att forebygga
olyckor till sjoss samt forhindra vattenfrorening frin fartyg ar att
utforma, bygga, utrusta och underhilla fartyg och att driva dem med
vilutbildad besittning i enlighet med internationella konventioner och
standarder for sjosdkerhet och forhindrande av fororening.

UPPMARKSAMMAR att Sjosikerhetskommittén f.n. utarbetar
regler som skall antas av de stater som skrivit under 1974 irs
internationella konvention om sikerheten for minniskoliv till sj6ss
(SOLAS), vilket kommer att gora efterlevnaden av koden som anges i
punkten 1 obligatorisk.

FINNER att ett tidigt genomforande av denna kod i hog grad
skulle hjilpa till att forbittra sikerheten till sjoss och skyddet av den
marina miljon.

UPPMARKSAMMAR VIDARE att Sjosikerhetskommittén och
Miljoskyddskommittén har granskat resolution A.680(17) och de dirtill
fogade riktlinjerna vid utarbetandet av koden.

BEAKTAR de rekommendationer som utfirdades av
Sjosikerhetskommittén vid dess sextioandra sammantride och de som
utfirdades av Miljoskyddskommittén vid dess trettiofjirde
sammantride.

1. ANTAR de internationella organisationsreglema for siker drift
av fartyg och for forhindrande av fororening (Internationella
sdkerhetsorganisationskoden - International Safety Management (ISM)
Code), som aterfinns i bilagan till denna resolution.

2. UPPMANAR BESTAMT regeringarna att infora ISM-koden
nationellt, i forsta hand for passagerarfartyg, tankfartyg, gastankfartyg
och bulklastfartyg samt mobila offshoreanliggningar som for deras
flagg s4 snart som mojligt, dock senast den ! juni 1998, i avvaktan p4
att koden blir obligatorisk.

3. ANMODAR regeringarna att underritta Sjdsikerhetskommittén
och Miljoskyddskommittén om de &tgirder de vidtagit for att infora
ISM-koden,

4.  ANMODAR Sjosikerhetskommittén och Miljoskyddskommittén 69
att utveckla riktlinjer for inférandet av ISM-koden.



5. ANMODAR AVEN Sjésikerhetskommittén och Prop. 1994/95:186
MiljGskyddskommittén att kontinuerligt folja upp koden och dirtill Bilaga 3
horande riktlinjer och att dndra dem vid behov.

6. ATERKALLAR resolution A.680(17).
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INTERNATIONELLA ORGANISATIONSREGLER FOR SAKER
DRIFT AV FARTYG OCH FOR FORHINDRANDE AV
FORORENING
(INTERNATIONELLA SAKERHETSORGANISATIONSKODEN -
INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM) CODE)

KRAV PA ORGANISATION FOR SAKERHET OCH
FORHINDRANDE AV FORORENING

INNEHALL

Inledning
1. Allmint

1.1  Definitioner

1.2  Milsittningar

1.3 Tillimpning

1.4 Funktionskrav avseende ett sikerhetsorganisationssystem
2. Sékerhets- och miljoskyddspolicy

3. Foretags ansvar och befogenheter

4, Personer med tilldelat ansvar
5. Befilhavares ansvar och befogenheter
6. Resurser och personal

7. Utveckling av planer for funktionerna ombord
8. Beredskap for nédsituationer

9. Rapporter och analyser av bristande efterlevnad, olyckor och
olyckstillbud

10.  Underhill av fartyget och dess utrustning
11.  Dokumentation
12,  Av foretaget utford verifiering, Gversyn och utvérdering
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1. Syftet med denna kod ar att tillhandahlla en internationell
standard for siker ledning och drift av fartyg samt f6r forhindrande av
fororening. - .

2. Fo6rsamlingen antog resolution A 443(XI) genom vilken den
uppmanade samtliga regeringar att.vidta nddvindiga itgirder for att
stddja befilhavaren i hans arbete for sjosdkerheten och skyddet av den -
marina miljon.

3. Forsamlingen antog vidare resolution A.660(17) genom vilken
den erkiinde att det behdvs en lamplig ledningsorganisation som kan
svara mot de ombordvarandes behov att uppni och vidmakthilla en
hog sikerhets- och miljostandard.

4. Eftersom inga rederier eller fartygsigare ar helt lika och fartyg
drivs under mycket varierande forhallanden, ar koden grundad pa
generella principer och mélsittningar.

5.  Koden uttrycker sig i allminna ordalag si att den kan tillimpas
inom ett brett omrade. Givetvis stills skilda krav pa personal p3 skilda
befattningsnivaer, bade i land och till sjgss, nir det giller kunskap och
medvetenhet om kodens innehAll.

6. Den hdgsta ledningens engagemang dr grundliggande for en
god sikerhetshantering. I frdgor som giller sikerhet och forhindrande
av fororening dr det engagemanget, kunskaperna, attityderna och
motivationen hos de enskilda individerna pa alla nivier som
bestimmer slutresultatet.

1 ALLMANT
1.1 Definitioner

1.1.1 Med "internationella sikerhetsorganisationskoden (International
Safety Management (ISM) Code)" avses de internationella
organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening som antagits av forsamlingen, med de dndringar som IMO
kan komma att anta.

1.1.2 Med "foretag" avses fartygets dgare eller nigon annan
organisation eller person, sisom redaren eller den som hyr fartyget
utan besattning, som har Overtagit fartygsdgarens ansvar for fartygets
drift och som dirvid gitt med pa att Gverta de skyldigheter och det
ansvar som koden foreskriver.
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1.2 MAlsittningar

1.1.2 MAlsittningarna med koden ar att sakerstilla sikerheten till
sjoss, forhindra att minniskor skadas eller omkommer samt undvika
skador pd miljon, i synnerhet p4 den marina milj6n, och pd egendom.

1.2.2 Foretagets milsittningar for sikerhetsorganisationen bor bl.a.:
A sorja for sikra rutiner for fartygs drift och en siker
arbetsmiljd, -
2 skydda mot alla identifierade risker och
3 kontinuerligt 6ka den landbaserade och sjGpersonalens
skicklighet i sikerhetsledning, inklusive beredskap for
nddsituationer bide vad giller sidkerhet och miljoskydd.

1.2.3 Sikerhetsorganisationssystemet bor sikerstilla:
A att obligatoriska regler och bestimmelser efterlevs och
2 att tillimpliga koder, riktlinjer och standarder,
rekommenderade av IMO, administrationer,
klassificeringssillskap och andra organisationer inom’
sjofartsbranschen beaktas. '

1.3 Tillimpning

Kraven i denna kod fir tillimpas pi alla fartyg.

1.4 Funktionskrav avseende ett sikerhetsorganisationssystem

Alla foretag bor utarbeta, genomfora och uppritthilla ett
sikerhetsorganisationssystem som innefattar foljande
funktionskrav:

1 en policy for sikerhet och miljoskydd,

.2 instruktioner och forfaranden for att sikerstilla siker
drift av fartyg samt skydd av miljon i enlighet med
relevant internationell lagstiftning och flaggstatens
lagstiftning,

3 en klar ansvarsfordelning och bestimda
kommunikationskanaler mellan landbaserad personal och
sjopersonal samt inom dessa grupper,

4 rutiner for rapportering av olyckor och bristande

efterlevnad av bestimmelserna i denna kod,

handlingsplan for nddsituationer och

.6 rutiner for interna kontroller och versyn av
organisationen.

n
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2.1 Foretaget bor faststiilla en policy for sikerhet och miljoskydd

som beskriver hur milsittningarna i punkt 1.2 kommer att uppnis.

2.2 Foretaget bor sikerstilla att denna policy genomfors och
uppritthdlls pi alla niver i organisationen, bide pa land och till sjoss.

3 FORETAGS ANSVAR OCH BEFOGENHETER

3.1  Om den fysiska eller juridiska person som ansvarar for driften
av fartyget dr en annan dn dgaren, miste dgaren anmila denna persons
fullstindiga namn och annan relevant information till administrationen.

3.2 Foretaget bor definiera och dokumentera ansvar, befogenheter
och samverkan for all personal som leder, utfor och verifierar arbete
som avser och paverkar sikerheten och forhindrandet av fororeningar.

3.3 Foretaget ansvarar for och skall tillse att erforderliga resurser
och landbaserat stdd ges den eller de personer som tilldelats ansvar, si
att de skall kunna utfora sina uppgifter.

4 PERSONER MED TILLDELAT ANSVAR

For att sikerstilla siker drift av alla fartyg och for att ha en
koppling mellan fGretaget och de ombordanstillda, bor alla foretag
utse en eller flera personer i land som, nir si ir limpligt, har
direktkontakt med den hdgsta foretagsledningen. I dessa personers
skyldigheter och befogenheter bor ingj att 6vervaka sikerhets- och
miljoaspekterna vad giller varje fartygs drift och att se till att
erforderliga resurser och landbaserat stdd avdelas efter behov.

5 BEFALHAVARES ANSVAR OCH BEFOGENHETER

5.1 Foretaget bor klart definiera och dokumentera befilhavarens

ansvar ndr det giller

1 att genomfora foretagets policy for sikerhet och
miljoskydd,

.2 att motivera besittningen si att de iakttar denna policy,

3 att ge limpliga order och instruktioner pd ett tydligt och
enkelt sitt,

.4 att kontrollera att specifika krav iakttas och

S5 att se over sakerhetsorganisationssystemet och rapportera
forekommande brister till den landbaserade ledningen.

5.2 Foretaget bor se till att det sdkerhetsorganisationssystem som

giller ombord p fartyget innehaller ett tydligt uttalande som betonar

befilhavarens befogenheter. Foretaget bor i 74
sikerhetsorganisationssystemet tydligt ange att befilhavaren har det



dvergripande ansvaret och befogenheten att fatta beslut om sikerhet Prop. 1994/95:186
och forhindrande av fororening och att efter behov begira foretagets Bilaga 3
hjalp.

6 RESURSER OCH PERSONAL

6.1 Foretaget bor sikerstilla att befilhavaren
d ir vil kvalificerad att fora befil,
.2 dr helt insatt i fOretagets sikerhetsorganisationssystem
och
3 fatt nodvindigt stod si att hans uppgifter kan utforas pa
ett betryggande satt.

6.2 Foretaget bor sikerstilla att varje fartyg dr bemannat med
kvalificerad, behorig och frisk besittning i enlighet med nationella och
internationella krav.

6.3  Foretaget bor faststilla rutiner for att sikerstilla att ny personal
och personal som forflyttats till nya befattningar som berér sikerhet
och miljoskydd blir ordentligt insatta i sina uppgifter. De instruktioner
som det dr viktigt att de ombordanstillda fir fore avfirden bor
bestimmas, dokumenteras och Gverlimnas.

6.4 Foretaget bor sikerstilla att all personal som berérs av
foretagets sikerhetsorganisationssystem ndjaktigt forstir relevanta -
regler, foreskrifter, koder och riktlinjer.

6.5 Foretaget bor faststilla och uppritthilla rutiner som anger
vilken utbildning som kan krivas for sikerhetsorganisationssystemet
och se till att sidan utbildning kommer till stind for all berérd
personal.

6.6 Foretaget bor fastilla rutiner som ger fartygets personal relevant
information om sikerhetsorganisationssystemet pé ett arbetssprik eller
ett sprik som de forstar,

6.7 Foretaget bor se till att fartygets personal kan kommunicera
effektivt med varandra nir de utfor de uppgifter som anknyter till
sikerhetsorganisationssystemet.

7 UTVECKLING AV PLANER FOR FUNKTIONERNA
OMBORD

Foretaget bor faststiilla rutiner for utarbetandet av planer och
instruktioner for de nyckelfunktioner ombord som ror fartygets
sdkerhet samt forhindrande av fororening. De olika uppgifterna bor
definieras och kvalificerad personal utses for att utfora dem.
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8.1 Foretaget bor faststilla rutiner for att identifiera, beskriva och

ingripa vid tinkbara nddsituationer ombord.

8.2 Foretaget bor faststilla program for Svningar av tgirder i
samband med nodsituationer.

8.3  Sikerhetsorganisationssystemet bor ange Atgérder som
sikerstiller att foretagets organisation alltid kan hantera de faror,
olyckor och nddsituationer dér dess fartyg dr inblandade.

9 RAPPORTER OCH ANALYSER VID BRISTANDE
EFTERLEVNAD, OLYCKOR OCH OLYCKSTILLBUD

9.1 I sikerhetsorganisationssystemet bor ingd rutiner som
sikerstiller att bristande efterlevnad av kodens bestimmelser, olyckor
och olyckstillbud rapporteras till foretaget, utreds och analyseras i
syfte att forbittra sikerheten och forhindra fororening.

9.2  Foretaget bor faststilla rutiner for att se till att réttelse gors.
10 UNDERHALL AV FARTYGET OCH DESS UTRUSTNING

10.1 Foretaget bor faststilla rutiner for att sikerstilla att fartyget
underhills i enlighet med foreskrifterna i relevanta regler och -
forordningar och enligt de ytterligare krav som kan komma att
faststillas av fOretaget.

10.2 For att uppfylla dessa krav bdr foretaget se till att:
.1 inspektioner genomfors med limpliga mellanrum,
.2 alla fall av bristande efterlevnad rapporteras med
angivande av mdjlig orsak, om denna ir kénd,
3 limplig riittelse vidtas och -
4 dessa Atgirder dokumenteras.

10.3 Foretaget bor faststilla rutiner i sikerhetsorganisationssystemet
for att identifiera sddan utrustning och sidana tekniska system vilka,
om de plotsligt upphdr att fungera, kan leda till farliga situationer. I
sikerhetsorganisationssystemet bor anges specifika atgirder som syftar
till att gora sddan utrustning eller sidana system tillforlitliga. I dessa
Atgiirder bor ingd regelbunden provning av alternativa forfaranden och
av utrustning eller tekniska system som inte ir i kontinuerlig drift.

10.4 De inspektioner som nimns i 10.2 liksom Atgdrderna i 10.3 bor
ingd 1 fartygets rutinméissiga driftunderhdil.
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11  DOKUMENTATION ' Prop. 1994/95:186
Bilaga 3

11.1 Foretaget bor faststilla och vidmakthélla rutiner for kontroll av

alla dokument och all information som &r relevant for

sikerhetsorganisationssystemet.

11.2 Foretaget bor se till att:
.1 giltiga dokument finns pa alla relevanta stillen,
.2 andringar i dokument granskas och godkinns av behorig
personal och
.3 dokument som inte lingre giller dras in omedelbart.

11.3 Den dokumentation som anvinds for att beskriva och genomfora
sikerhetsorganisationssystemet kan kallas "Handbok for
sikerhetsorganisationen”. Dokumentationen bdr ske i den form som
foretaget finner mest effektiv. All dokumentation som ir relevant for
ett fartyg bor finnas ombord pé detta.

12 AV FORETAGET UTFORD VERIFIERING, OVERSYN OCH
UTVARDERING

12.1 Foretaget bor genomfora interna sikerhetskontroller for att
kontrollera om sikerhetsitgarderna och 4tgirderna for att forhindra
fororening uppfyller kraven i sikerhetsorganisationssystemet.

12.2 Foretaget bor periodiskt utvirdera
sikerhetsorganisationssystemets effektivitet och nir si krivs revidera
det i enlighet med av foretaget faststillda forfaranden.

12.3 Kontrollerna och eventuella rittelser bor utféras i enlighet med
dokumenterade rutiner.

12.4 Den personal som genomfor kontroller bor ha en oberoende
stillning i forhdllande till de omrdden som kontrolleras, om detta gir
att genomfora med hénsyn till foretagets storlek eller karaktir.

12.5 All ansvarig personal p4 det ber6rda omridet bor meddelas
resultaten av kontrollerna och oversynen.

12.6 Personal i ledande stillning med ansvar for det ber6rda omradet
bor utan drojsmal ritta till pAtriffade felaktigheter.

13 CERTIFIERING, VERIFIERING OCH KONTROLL

13.1 Fartyget bor drivas av ett foretag for vilket ett dokument om
godkiind sikerhetsorganisation gillande fartyget har utfirdats.

13.2 For varje foretag som uppfyller kraven i ISM-koden bdr ett 77
dokument om godkind sikerhetsorganisation utfirdas av



administrationen, av en organisation som erkiints av administrationen Prop. 1994/95:186
eller, pA uppdrag av administrationen, av regeringen i det land dir Bilaga 3

foretaget har valt att bedriva sin verksamhet. Detta dokument skall

godtas som bevis pA att foretaget uppfyller kraven i koden.

13.3 Ett exemplar av detta dokument bdr finnas ombord for att
befalhavaren, pA begdran, skall kunna uppvisa det for kontroll som
utfors av administrationen eller organisationer som erkiints av den.

13.4 Ett certifikat, kallat ett certifikat om godkind
sikerhetsorganisation, bor utfardas for ett fartyg av administrationen
eller av en organisation som erkints av adminstrationen. Nir
certifikatet utfirdas bor administrationen kontrollera att foretaget och
ledningen ombord fungerar i enlighet med det godkinda
sdkerhetsorganisationssystemet.

13.5 Administrationen eller en organisation som erkints av

administrationen bor periodiskt kontrollera att fartygets godkinda
sikerhetsorganisationssystem fungerar pa avsett sitt.
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Prop. 1994/95:186
Bilaga 4

Edrslag till
I ndring i § skerhets!

Harigenom foreskrivs att 1 kap 1, 4, 6 och 8§§, 2 kap 5 och 6§§, 10 kap 1, 5, 20 och
225§, 11 kap 1§, 12 kap 2§ samt 13 kap 98§ fartygssdkerhetslagen (1988:49) skall ha
f5ljande lydelse :

och att nya paragrafer av féljande lydelse skall infras som 1 kap 5a$§, 2 kap 1a§, 10
kap 8a och 12a§8.

varan | la 1
1 kap
18§

Denna lag galler alla fartyg som an- Denna lag géller alla fartyg som an-
vinds till siéfart inom Sveriges sjdterri- vénds till sj6fart inom Sveriges
torium samt svenska fartyg som an- sjoterritorium samt svenska fartyg som
viénds till sj6fart utanfor sjGterritoriet. anvands till sjcfart utanfor sjGterritoriet.
Lagen skall dock inte tillampas i den Lagen giller dven svenska rederier och
man det ar sarskilt foreskrivet eller foljer rederier vars fartyg trafikerar svenskt
av allmant erkdnda folkrattsliga grund- sjGterritorium. Lagen skall dock inte
satser. tillimpas i den man det ar sarskilt fore-

skrivet eller foljer av allmént erkdnda
folkrattsliga grundsatser.

Lagens bestammelser géaller Griogsfartyg endast sivitt regeringen féreskriver det.
Féreskrifter som avser férhallandet mellan enskilda eller som annars maste meddelas i
lag far inte meddelas med stéd av lagens bemyndiganden.

43

Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certifikat skall utfirdas fr
ett visst fartomrdde eller for en de! av ett fartomrdde och for bestamd tid, vilken far
férlangas. | certifikatet far anges sérskilda villkor for att det skall vara giltigt.

Ett fartyg som &r forsett med certifikat fir inte anvandas i mer vidstrickt fart 3n vad
certifikatet avser.

Ett rederi skall ha ett dokument om
godkéind siikerhetsorganisation som
utvisar att rederiet genomgatt godkiéind
rederitillsyn. Fdr rederiets fartyg skall
efter tillsyn utfirdas ett certifikat om
godkind sikerhetsorganisation som
utvisar att denna Gverensstaimmer med
rederiets sikerhetssystam.

Ett fartyg far inte anviindas till sj6fart
om dess rederi inte har ett dokument
om godkiind sdkerhetsorganisation eller
om det inte 8r fGrsett med ett certifikat,
som utvisar dess dverensstimmelse
med rederiets sikerhetsorganisation.
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Certifikat som har utfardats av féljan-
de utlandska klassificeringssaliskap,
némligen American Bureau of Shipping,
Bureau Veritas, Det Norske Veritas,
Germanischer Lloyd, Lloyd's Register of
Shipping, Registro italiano Navale eller
klassificeringssallskapet i De socialis-
tiska rddsrepublikernas union (Register
of Shipping of the USSR), har samma
giltighet som om de utfardats av Sj3-
fartsverket, om det mellan staten och
sallskapet har traffats avtal om utfar-
dande av certifikat for svenska fartyg.

Prop. 1994/95:186

Bilaga 4

Ebreslagen lydeise

Sj5fartsverket skall forklara ett rederis
dokument om godk&nd sdkerhetsorgani-
sation ogiltigt om rederiets organisation
och ledning #ndrats visentligt och det
kan antas inverka menligt pa rederiets
fGrmiga att uppritthilla sikerheten om-
bord pa fartyget.

Sjdfartsverket skall f8rklara ett fartygs
certifikat om sdkerhetsorganisation
ogiltigt om rederiets godkinda siker-
hetssystem inte kan uppriitthdllas om-
bord.

Certifikat och dokument som har
uttirdats av féljande utlindska klassi-
ficeringssaliskap, ndmligen American
Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det
Norske Veritas, Germanischer Lloyd,
Lioyd's Register of Shipping, Registro
Italiano Navale eller Maritime Register of
Shipping, har samma giltighet som om
de utfardats av Sj6fartsverket, om det
mellan staten och séailskapet har traffats
avtal om utfardandet av dokument om
godkiéind sékerhetsorganisation f8r

svenskt rederl eller certifikat for svenska.

fartyg.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndiganden, SjGfartsverket far féreskriva eller f6r
sérskilda fali besluta att certifikat som utfardas av en sakkunnig och som bara avser

utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning skall ha samma giltighet som certifikat '

som utférdas av Sj6fartsverket.

Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far féreskriva att
utldndska fartyg vid sj6fart inom Sveri-
ges sj6territorium skall inneha ett certifi-
kat utfdrdat av behérig utlindsk myndig-
het eller en motsvarande handling.

2

Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far foreskriva att
utldndska fartyg vid sjéfart inom Sveri-
ges sjbterritorium skall inneha ett certifi-
kat eller annat dokument utfardat av
behdrig utlandsk myndighet eller en
motsvarande handling.

Det samma giillar f8r utidndska rede-
rier vars fartyg trafikerar Sveriges sj-
territorium.
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nde lydel

Fartygs sjovdrdighet

Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far meddela fére-
skrifter om hur ett fartyg skall vara
konstruerat, byggt, utrustat och hallet i
stand for att det enligt 1 § skall anses
vara sjévérdigt.

Regeringen eller, efter regeringens
bemyndigande, Sjofartsverket far
meddela féreskrifter om rdtt att anvanda
fartyg till sjofart utan hinder av vad som
sags i detta kapitel.

Tillsyn av fartyg och deras utrustning
och drift enligt denna lag och enligt
foreskrifter som utfardas med stéd av
lagen utévas av Sjdfartsverket, om
nagot annat inte anges i lagen.

2 kap

1a$

10 kap

1%

Prop. 1994/95:186

Bilaga 4

Edreslagen [ydelse

Rederiverksamhet samt fartygs sjGvar-
dighet

Rederiverksamhet skall bedrivas pa
sidant siitt att siikerheten pa rederiets
fartyg upprétthélls.

Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far meddela fére-
skrifter om hur ett fartyg skall vara
konstruerat, byggt, utrustat och hallet i
stind f6r att det enligt 1 § skall anses
vara sj6vérdigt. Regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer far

- meddela fdreskrifter om rederiers siker-

hetssystem.

Regeringen elier, efter regeringens
bemyndigande, Sj6fartsverket far
meddela foreskrifter om riitt att bedriva
rederiverksamhet och om ratt att an- -
vénda fartyg till sj6fart utan hinder av
vad som sdgs i detta kapitel.

Tillsyn av fartyg och deras utrustning,
drift och s&kerhetsorganisation samt
tillsyn av rederi enligt denna lag och
enligt foreskrifter som utfardas med
stdd av lagen utdvas av Sj6fartsverket,
om nagot annat inte anges i lagen.

Sévitt galler inspektion enligt 8 § utbvas tilisynen &ven av kustbevakningen i den ut-
strackning som Sjdfartsverket beslutar | samrdd med kustbevakningen.
| frigor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utdvas i samverkan med arbetarskydds-

styreisen.

Bestammaelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedelslagen (1971:511).

Tillsynen av fartyg och deras utrust-
ning och drift utévas vid tillsynsfor-
rattningar. S&dana forrattningar utfors
som besiktningar eller som inspektioner.

6 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 186

Tillsynen av fartyg och deras utrust-
ning och drift utévas vid tillsynsfor-
rattningar. Sadana forrattningar utférs
som besiktningar eller som inspektioner.
Tillsyn av rederiverksamhet utférs som
rederikontroll.
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Prop. 1994/95: 186

Bilaga 4

Nuvarande lydelse Edreslagen lvdelse

Besiktningar foretas planmassigt. Nar det finns sérskild anledning till det, kan en
besiktning foretas dven utom planen.

Besiktningar skall faretas framst Besiktningar skall foretas fraimst

for att undersGka om ett fartyg ar sjo- for att undersdka om ett fartyg ar sj6-
vardigt, vardigt,

for att underséka om det &r lampligt for att underséka om det dr lampligt
att anvandas som passagerarfartyg, att anvdndas som passagerarfartyg,

for att bestdimma dess minsta tilldtna fSr att bestdmma dess minsta tilldtna
fribord fribord och

f8r att undersdka att fartygets sdker-
hetsorganisation dverensstammer med
rederiets sikerhetsorganisation.

Rederikontrolt utfdrs planmiissigt. Nir
det finns sirskild anledning till det, kan
en kontroll fGretas dven utom planen.

inspektioner fGretas nér en tillsynsmyndighet finner det motiverat.

7a%

Vid en rederikontroll skall rederiets
siikerhetsorganisation gis igenom.

Ett rederi som omorganiserats eller
genomgatt en foréndring av betydande
omfattning skall bli féremal f3r en sér-
skild rederikontroll om omorganisationen
eller f8riindringen kan antas ha inverkat
menligt pa sikerhetssystemet.

7b §

Vid tillsyn av ett fartygs sikerhets-
organisation skall kontrolleras att denna
8verensstimmer med rederiets siiker-
hetsorganisation.

8§
Vid en inspektion skall, om f&rhéllan- Vid en inspektion skall, om férhiitande-
" dena inte foranleder annat, undersdkas na inte féranleder annat, undersékas

om arbetsmiljon ar tillfredsstéllande, om arbetsmiljon ar tillfredsstillande,

om fartyget ar behdrigen lastat eller om fartyget &r behérigen lastat eller
barlastat, barlastat,

om fartyget ar bemannat pa betryg- om fartyget ar bemannat pa betryg-
gande satt, gande satt,

om fartyget i Gvrigt &r i behorigt om fartyget i dvrigt &r i behdrigt skick
skick. och

om fartygets sikerhetsorganisation
dverensstimmer med rederiets.
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12a §

20 %

Undersdkningar av fartyg och utrust-
ning som foretagits av de klassifice-
ringssallskap som anges i 1 kap 6 §
forsta stycket far godtas som till-
synsférrattningar, verkstdllida av svensk
myndighet, om det mellan staten och
sallskapet har traffats avtal om tillsyn av
svenska fartyg.

Prop. 1994/95:186

Bilaga 4

Edreslagen lydelgse

Den som hedriver rederivarksamhet
ansvarar for att verksamheten undergar
tilisyn enligt denna lag och enligt fére-
skrifter som meddelas med stdd av
lagen.

Tillsynsmyndigheten skall limnas det
bistind och de upplysningar den be-
héver vid tillsynen.

Undersékningar av fartyg och utrust-
ning eller tillsyn av rederiers och fartygs
sdkerhetsorganisation som foretagits av
de klassificeringssaliskap som anges i 1
kap 6 § forsta stycket far godtas som
tillsynsforrattningar verkstdlida av
svensk myndighet, om dat mellan staten
och séllskapet har traffats avtal om
tillsyn av svenska fartyg och av rederi-
ers siikerhetsorganisation.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndiganden, Sj6fartsverket far foreskriva eller for
sarskilda fall besluta att undersékningar som bara avser utrustning till fartyg och personlig
skyddsutrustning och som féretagits av sakkunniga far godtas som tillsynsférrattningar

verkstillda av en tillsynsmyndighet.
22 %

Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir meddela fore-
skrifter om avgifter till staten for tillsyn
av fartyg. Detsamma galler avgifter for
provning och granskning av material och
utrustning samt for granskning av rit-
ningar till fartyg.

11 kap

18§

Ett fartygs resa f&r férbjudas tills
réttelse har skett om det finns skalig
anledning att anta

att fartyget inte ar sjovardigt for resa
i den avsedda farten,

att det i nagot vasentligt avseende
har brister i frAga om skyddet mot ‘ohél-
sa eller olycksfall,

Regeringen elier den myndighet som
regeringen bestdmmer far meddela fére-
skrifter om avgifter till staten for tillsyn
av fartyg. Detsamma géller avgifter for
provning och granskning av material och
utrustning samt for granskning av rit-
ningar till fartyg och for tillsyn av rederi-
ers och fartygs sikerhetsorganisation

Ett fartygs resa far forbjudas tills
rattelse har skett om det finns skalig
anledning att anta

att fartyget inte ar sjévardigt for resa
i den avsedda farten,

att det i ndgot vasentligt avseande
har brister i frdiga om skyddet mot ohil-
sa eller olycksfall,
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Nuvarande lydelse

att det inte r lastat eller bariastat pa
ett betryggande sdtt,

att det medfdr passagerare utdver det
hoégsta tilldtna antalet, eller

att det inte &r bemannat p3 ett be-
tryggande sdtt for den avsedda resan.

Prop. 1994/95:186
Bilaga 4

Edresiagen fydelse

att det inte ar lastat eller barlastat pa
ett betryggande satt,

att det medfor passagerare utdver det
hogsta tilldtna antalet, eller

att det inte &r bemannat pa ett be-
tryggande sétt for den avsedda resan.
eller

att rederiet och fartyget inte uppfylier
kraven pa ledning och organisation i
tillrdckligt avseende fir att uppfylla
sikerheten ombord.

Om det &r fraga endast om brister i anordningar fér arbetet eller i arbetsredskap, far i
stéllet anvandningen av anordningarna eller redskapen forbjudas till rattelse har skett.
Om det finns skalig .....

12 kap
28

Till béter eller fangelse i sex manader déms

10. Redare som uppsétligen eller av
oaktsamhet underldter att bedriva sin
verksamhet sd att sikerheten p8 rede-
riets fartyg uppritthélls.
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Den som tagit befattning med tilisyn
enligt denna lag eller utsetts till skydds-
ombud eller ledamot av skyddskommitté
fér inte obehdrigen réja eller utnyttja vad
han under uppdraget eller i sin tjdnst har
fatt veta om yrkeshemlighaeter eller ar-
betstorfaranden eller i Gvrigt om enskil-
das ekonomiska eller personliga f&r-
hallanden eller férhallanden av betydelse
for rikets sdkerhet.

Prop. 1994/95:186
Bilaga 4

Den som tagit befattning med tililsyn
eller kontroll av rederier/rederiverksam-
het enligt denna lag eller utsetts till
skyddsombud eller ledamot av skydds-
kommitté far inte obehdrigen rdja eller
utnyttja vad han under uppdraget eller i
sin tjdnst har fatt veta om yrkeshemlig-
hater eller arbetsfarfaranden eller i
Gvrigt om enskildas ekonomiska eller
personliga forhallanden eller forhallanden
av betydelse for rikets sdkerhet.

| det allmannas verksamhet tillimpas bestammelserna i sekretessiagen (1980:100) i
stallet for vad som sdgs i forsta stycket. | friga om den som ar skyddsombud eller ledamot
av skyddskommitté pa fartyg i det allminnas verksamhet tillampas 14 kap. 7, 9 och 10 §§

sekretesslagen.

Overgdngsbestimmelser

Denna lag trdder i kraft den ..............

Lagen skall fran och med detta datum tillampas i den omfattning Sj6fartsverket be-
stimmer pd svenska fartyg och rederier och pa utldndska rederier och deras passage-
rarfartyg och fartyg som fér last av ofja eller kemikalier i bulk om fartygen gir i regel-
bunden trafik pA svenska hamnar. F&ér andra fartyg skall lagen tilldmpas pa fartyg och
rederier frdn och med den dag da the International Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention trader i kraft internationelit.

85



Prop. 1994/95:186

Bilaga 4

[
<
=

jalmotiveringar till ndringar { f

Tkap 18

Lagen talar hittills endast, da tillampningsomradet definieras, om fartyg. P4 andra stillen
talas visserligen om rederiers skyldigheter i vissa fall. Inledningskapitlet bor darfér kom-
pletteras med en hénvisning till rederierna. | princip bar lagen galla dven utlandska rederier
vars fartyg trafikerar Sveriges sjoterritorium. Hur omfattande kontrollen bar bli pa utldndska
rederier fir bestdmmas genom Sj6fartsverkets detaljforeskrifter och den praxis som
utvecklas vid tildmpningen av dessa. Synnerligen angeldget och ett starkt motiv f&r
andringsfdrslagen i denna del ar att utlandska rederier som bedriver regelbunden passage-
rartrafik pd svenska hamnar kommer att omfattas av reglerna. Samma synpunkter kan
anforas da det galler bulklaster av olja och kemikalier.

1kap 48§

Naér ott r-ederi och dess fartyg genomgatt godkiand tilisyn skall enligt SMS-koden rederiet
tilldelas ett dokument om uppfyllelse och rederiets fartyg ett certifikat. Det ar ldmpligt att
féreskrifter om detta infors pa den plats i lagen dér certifikatet behandlas.

1Tkap 5a8

Under vissa fall bor dokument och certifikat upphGra att gélla. Regler hirom féreslas
infogas i en séarskild paragraf.

1kap 6 8§

Klassanstalterna har till sina tjanster dven fogat rederikontroll enligt SMS-koden. Det &r
Iampligt att dven denna typ av kiassverksamhet kan godkénnas som tillsynsférréttning.
Villkoren bor givetvis vara de samma som fér annan klassfdrréttning.

Den foreslagna texten tar inte hansyn till de andringar som kan forvidntas vara nddvindiga
vid ett narmare samarbete med eller ett mediemskap i den Europeiska Gemenskapen (EG).
Provnings-, test- och kontrollorgan kommer di att godkdnnas genom ett ackrediteringsfor-
farande och den nuvarande lydelsen av 6 § torde da inte vara mdjlig. Sjofartsverket
foreslar darfor, for att undvika vidare framtida andringar, nedan ytterligare ett textférslag
till 6 § forsta stycket.

Ett certifikat eller dokument som har utfirdats av ett klassificeringssallskap har samma

giltighet som om det har utfardats av SjGfartsverket, om det meltan staten och sillskapet
har triffats avtal om utfirdandet av certifikat fdr rederiverksamhet eller for svenska fartyg.

1kap 88§

Andringen dr en naturlig konsekvensandring.
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Prop. 1994/95:186

Bilaga 4

2kap rubrikenoch1a$§

2 kap anger i sin nuvarande lydelse alimdnna forutsattningar for att fartyg skall anses sj5-
vardiga. Det ar 13mpligt att ocks kraven pa ett rederi formuleras i en aliman bestdmmelse.
Detta har skett genom en andring av rubriken och tillfogandet av en ny 1 a §.

| paragrafen m&ter man forsta gingen ordet rederi. | samband med verkets férslag till Sj6-
fartsverkets detaljféreskrifter anférde nagra instanser att det vare dnskvart med en
definition av ett rederi.

Enligt SMS-koden férstds med rederi ("company®) féljande.

Med rederi avses fartygets dgare eller annan person, som exempelvis den verkstallande
direktoren eller den som hyr ett fartyg pa bareboatbasis, eller en organisation som férut-
sitts ha ansvaret for fartygets drift i &garens stélle och som vid 6vertagandet av ansvaret
dven formodas ha samtyckt till att ta 6ver alla plikter och. allt ansvar som alagts enligt ISM-
koden.

Denna formulering har foregatts av langvariga dverldggningar under behandlingen av koden
inom IMO. Detta dr vad man kunde enas om. Formuleringen ar knappast entydig men bér
bli den som déa det galler Safety Management blir ledande for réttstillampningen. Att i
lagtext nirmare utveckla detta rederibegrepp vore inte lampligt.

Rederibegreppset har dven behandlats i forarbetet till fartygssakerhetslagen i prop.
1987/88:3 sid 54. Hér siis fast att det inte gér att med en enke! formulering klargéra vad
som skall anses med ett fartygs redare. Aven har har man siledes undvikit att i lagtext
narmare precisera rederibegreppet.

Det bor st tillsynsmyndigheten fritt att nér erfarenhet vunnits ndrmare utveckla sina
tillampningsforeskrifter aven nar det galler redaribegreppet.

2kap 58o0ch6§

De detaljforeskriftar som behévs bér utfardas av tillsynsmyndigheten.
10kap 1§

Behdver inte sarskilt kommenteras.

10kap 55§

De tillagg till texten som gjorts avser endast att fora in fGreskriften om att tillsyn av
rederier kallas rederikontroll och att sddan skall ske planmassigt.

10kap 7a,7boch12a 8§

Dessa nya paragrafer har tillfogats f6r att uppna likformighet i presentationsen av tillsyn av
sdkerhetsorganisationen hos rederier och fartyg med den traditionella tilisynen av fartyg.

7 a § handlar nérmare om kontroll av ombordorganisationen och besattningens formiga att
bemastra olika katastrofsituationer. Det &r angeldget att rederi och fartyg ses i ett sam-
manhang | tiflsynssammanhang. Andringen understryker detta sammanhang.

Andra stycket korresponderar med forutsattningar som | det foreglends (1 kap Sa §)
angetts for andringar gv certifikat.
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12 a §. Rederiet har i frdga om rederikontroll genom andringar 8lagts samma skyldigheter
som géller andra tillsynsforrattningar. Redaktionellt infGres regeln lattast genom en sarskild
paragraf.

10kap 20§

Som redan utvecklats vid bestammelser om certifikat i 1 kap 6 § bér férrattning av
klassificeringsséllskap kunna godtas under gillande villkor. Andringen tillgodoser detta.

10kap 22§

Redaerikontroll och kontroll av fartygs sdkerhetsorganisation har tillfdrts paragrafen.
11kep 1§

Ett fartygs resa kan under den nidrmare betydelsen som sigs i paragrafens lydelse forbju-
das. Logiken i transportmedelssystemet fordrar att paragrafen nu kompletteras med
mdjlighet till Atgarder vid underskriden organisatorisk standard hos rederiet. Tillampningen
av en sddan bestdmmelse blir av naturliga skal restriktiv. En insyn i rederiverksamheten
som skett vid utredningen av en del storre fartygsolyckor gor emellertid att omandringar av
det foreslagna transportmediet vore hdgst befogat.

12kap 2§

De straffrattsliga reglerna har logiskt byggts ut att svara mot de nya kraven pa ett rederi.

13kap 9 §

Andringen innebér nu att dven deltagande i den nya férrittningen omfattas av samma
schablonkrav som géller de redan forekommande.

Overaingsbestimmelser

Lagen bor trdda i kraft under de allmanna betingelser som féreslagits. Det dr angeldget att
de typer av utlandska fartyg som angetts omedelbart blir underkastade lagen.

lkrafttrddandet bor emeliertid som tidigare utvecklats trdda | kraft stegvis. Detta forfarande
kan inte 1ampligen utvecklas i dvergadngsbestdmmelser i lagen som d& skulle bli mycket om-
fattande och odverskadlig. | stiliet bér tilisynsmyndigheten finna en form f&r detta i sina
tillampningsfdreskrifter och sin praxis.

| denna fraga bor Gverlaggningar ske med sj5fartens intressenter.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om dndring i fartygssikerhetslagen (1988:49)

Harigenom foreskrivs i friga om fartygssikerhetslagen (1988:49)
dels att 1 kap. 1, 4, 5 och 8 §§, 2 kap. 5 och 6 §§, 3 kap. 9 §, 10

kap. 1, 5,6, 8,9, 19 och 22 §§, 11 kap. 1 §, 12 kap. 2 och 3 §§,

rubriken till 2 kap. samt rubriken ndrmast fore 1 kap. 4 § skall ha

foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas atta nya paragrafer, 2 kap. 4 a-e §§,
4 kap. 7 §, 10 kap. 7 a och 12 a §§, samt nirmast fore 2 kap. 4 a och
4 b §§ tva nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

1 § Denna lag giller alla fartyg
som anvinds till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium  samt
svenska fartyg som anvinds till
sjofart utanfér sjoterritoriet. Lagen
skall dock inte tillimpas i den mén
det dr sirskilt foreskrivet eller
foljer av allmiint erkianda folkritts-
liga grundsatser.

1 § Denna lag giller alla fartyg
som anvinds till sjofart inom
Sveriges sjOterritorium samt
svenska fartyg som anvinds till
sjofart utanfor sjoterritoriet. Lagen
giller dven alla svenska rederier
samt utldndska rederier som be-
driver sjdfart med svenska fartyg
eller vars fartyg trafikerar Sveri-
ges sjoterritorium. Lagen skall
dock inte tillimpas i den min det
ar sirskilt foreskrivet eller foljer
av allmint erkinda folkrittsliga
grundsatser.

Lagens bestimmelser giller orlogsfartyg endast savitt regeringen
foreskriver det.

Foreskrifter som avser forhallandet mellan enskilda eller som annars
maste meddelas i lag fir inte meddelas med stod av lagens bemyndigan-
den.

Certifikat Dokument och certifikat

4 § Eu fartyg skall ha.certifikat i de fall som anges i denna lag. Certi-
fikat skall utfirdas for ett visst fartomrade eller for en del av ett fartom-
ride och for bestamd tid, vilken fir forlingas. I certifikatet far anges
sérskilda villkor for att det skall vara giltigt.

Ett fartyg som ir forsett med certifikat fir inte anvdndas i mer vid-
stracke fart dn vad certifikatet avser.
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5 § Certifikat utfardas av Sjo-
fartsverket, om regeringen inte
foreskriver nagot annat.

Eut rederi skall ha et dokument
om godkdnd sdkerhetsorganisation
i de fall som anges i denna lag.
Dokumentet skall utfirdas for en
bestimd tid, som far forlingas.
Dokumentet far innehdlla sdrskilda
villkor for att det skall vara gil-
tigt.

5 § Dokument om godkind sdiker-
hetsorganisation och certifikat
utfirdas av Sjofartsverket, om
regeringen inte foreskriver nagot
annat.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
foreskriva att utlindska fartyg vid sjofart inom Sveriges sjoterritorium
skall inneha ett certifikat utfardat av behorig utlindsk myndighet eller

en motsvarande handling.

2 kap. Fartygs sjovardighet

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
dven foreskriva att utlindska
rederier som bedriver sjofart med
svenska fartyg eller vars fartyg
trafikerar Sveriges sjéterritorium
skall inneha ett dokument om
godkind  sdkerhetsorganisation
utfirdat av en behorig utlindsk
myndighet eller en motsvarande
handling.

2 kap. Fartygs sjovirdighet
m.m.

Rederiverksamhet

4 a § Rederiverksamhet skall
bedrivas pa ett sddant sdimt art
sjosdkerheten samt skyddet for
mdnniskor, miljo och egendom
uppritthalls .

Dokument och certifikat om god-
kiind sdkerhetsorganisation

4 b § Ent dokument om godkind
sdkerhetsorganisation dr ett bevis
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att ett rederi har genomgatt en Prop. 1994/95:186
godkand rederikontroll. Bilaga 5

Ett certifikat om godkiind siker-
hetsorganisation dr ett bevis att ett
fartygs sdkerhetsorganisation
Overensstimmer med rederiets
sdkerhetsorganisation.

4c¢§ Ent fartyg som anvinds for
yrkesmdssig personbefordran eller
vars bruttodrdktighet dr minst 20
Jar anvidndas till sjéfart endast om
dess rederi har ett dokument om
godkdnd sdkerhetsorganisation och
fartyget dr forsett med et certifi-
kat om godkdnd sdkerhetsorgani-
sation.

4 d § Sjofartsverket skall forklara
ett rederis dokument om godkdnd
sdkerhetsorganisation ogiltigt om

1. rederiets organisation eller
ledning dndrats | sddan omfattning
att det kan antas inverka menligt
pa rederiets sikerhetsorganisation
eller

2. rederiet inte medverkar till
en rederikontroll enligt 10 kap.
5 § andra stycket.

4 e § Sjofartsverket skall forklara
ent fartygs certifikat om godkdnd
sdkerhetsorganisation ogiltigt om

1. fartyget har bytt rederi,

2. rederiets dokument om god-
kdnd sdkerhetsorganisation har
Jforklarats ogiltigt,

3. rederiets godkdnda sdker-
hetsorganisation inte uppritthdlls
ombord pa fartyget eller

4. fartyget inte undergdr fore-
skriven tillsyn.

S § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt,
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utrustat och héllet i stind for att det enligt 1 § skall anses vara sjovir-

digt.

6 § Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, Sjofarts-
verket far meddela foreskrifter om
ratt att anvinda fartyg till sjofart
utan hinder av vad som sdgs i
detta kapitel.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om rederiers
och fartygs sdkerhetsorganisation.

6 § Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, Sjofarts-
verket fir meddela foreskrifter om
undantag fran bestdmmelserna i
detta kapitel.

3 kap.

9 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om minsta tillatna fribord, fribordsmir-

ken, fribordscertifikat och lastning.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
dven meddela foreskrifter om
sdkring av last, inbegripet last i
lastbdrare, som avses att trans-
porteras pd fartyg.

4 kap.

7 § Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, Sjofarts-
verket far meddela foreskrifter om
registrering av ombordvarande pa

passagerarfartyg.

10 kap.

1 § Tillsyn av fartyg och deras
utrustning och drift enligt denna
lag och enligt foreskrifier som
utfirdas med stéd av lagen utévas
av Sjofartsverket, om nagot annat
inte anges i lagen.

1 § Sjofartsverket utévar, om
ndgot annat inte anges i lagen,
sadan tillsyn som ndmns [ denna
lag eller i foreskrifter utfirdade
med stéd av lagen och som gdller

1. fartyg och deras utrustning,
drift, lastning och sdkerhetsorga-
nisation,
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2. sdkring av last och lastbdrare
som avses att transporteras pd

fartyg samt’

3. rederier.

Savitt giller inspektion enligt 8 § utdvas tillsynen dven av Kustbe-
vakningen i den utstrickning som Sjofartsverket beslutar i samradd med

Kustbevakningen.

I frigor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utdvas i samverkan

med Arbetarskyddsstyrelsen.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsme-

delslagen (1971:511).

5 § Tillsynen av fartyg och deras
utrustning och drift utdvas vid
tillsynsforrattningar. Sadana for-
rittningar utfors som besiktningar
eller som inspektioner.

Besiktningar fdretas planmés-
sigt. Nir det finns sidrskild an-
ledning till det, kan en besiktning
Joretas dven utom planen.

Besiktningar skall foretas frimst

for att undersdka om ett fartyg
iar sjovirdigt,

for att undersbka om det ar
lampligt att anvidndas som passa-
gerarfartyg, och

for att bestimma dess minsta
tillatna fribord.

Inspektioner foretas ndr en
tillsynsmyndighet finner det moti-
verat.

5 § Tillsynen av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning och
sdkerhetsorganisation, tillsynen av
sdkring av last och lastbdrare som
avses ant transporteras pa fartyg
samt tillsynen av rederier utovas
vid tillsynsforrdttningar. Sadana
forritmingar utfors som inspektio-
ner, besiktningar eller rederikon-
troller.

Inspektioner gors ndr en till-
synsmyndighet finner att det dr
motiverat. Besiktningar och rede-
rikontroller gdrs planmissigt. Nar
det finns sdrskild anledning till

- det, kan en besiktning eller rederi-

kontroll gdras aven utom planen.
Besiktningar skall gdras fraimst
for att underséka om ett fartyg
ar sjovirdigt,
for att undersoka om det &r
limpligt att anvindas som passa-

gerarfartyg,
for att bestimma dess minsta

‘tillama fribord och

Jor art undersoka att fartygets

sdkerhetsorganisation  Jverens-
stdmmer med rederiets sdker-
hetsorganisation.

6 § Ett fartyg som byggs for en svensk bestillare skall besiktigas
innan det anvénds till sjofart for undersokning om det 4r sjovirdigt.

Har ett utlindskt fartyg blivit
svenskt, skall besiktning betréffan-

Har ett utlindskt fartyg blivit
svenskt, skall besiktning betriffan-
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de sjovirdigheten dga rum, om
inte tillsynsmyndigheten finner det
obehovligt med hinsyn till farty-
gets beskaffenhet eller omstindig-
heterna i Ovrigt.

Bestimmelserna i denna para-
graf gdller passagerarfartyg,
oavsett drdktighet, och andra
fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20.

8 § Vid en inspektion skall, om
forhallandena inte foranleder
annat, undersokas

om arbetsmiljon ar tillfredsstal-
lande,

om fartyget dr behdrigen lastat
eller barlastat,

om fartyget 4r bemannat pi
betryggande sitt, och

om fartyget i Ovrigt dr i behorigt
skick.

de sjovardigheten 4ga rum, om
inte tillsynsmyndigheten finner det
obehdvligt med hénsyn till farty-
gets beskaffenhet eller omstindig-
heterna i Ovrigt. Besikining skall
dven gdras for att undersdka att
Jartygets  sdkerhetsorganisation
overensstdmmer med rederiets
sdkerhetsorganisation, om inte
tillsynsmyndigheten finner att det
dr obehévligt med hinsyn till art
fartyget redan har ett giltigt certi-
fikat om godkdnd sdkerhetsorgani-
sation som Gr utfirdat av ett organ
som dr behorigt enligt denna lag.

7 a § Vid en rederikontroll skall
tillsynsmyndigheten prova att
rederiet har en sdkerhetsorganisa-
tion som uppfyller kraven i 2 kap.
4 a § samt de foreskrifter om
rederiers  sdkerhetsorganisation
som har meddelats med stéd av
denna lag.

Om rederiets organisation eller
ledning dndras i sddan omfatining
att det kan antas inverka menligt
pa rederiets sdkerhetsorganisation
skall en sdrskild rederikontroll
utféras.

8 § Vid en inspektion skall, om
forhdllandena inte féranleder
annat, undersdkas

om arbetsmiljon 4r tillfredsstil-
lande,

om fartyget 4r behorigen lastat
eller barlastat,

om last och lastbdrare som
avses att transporteras pd fartyget
dr sdkert anordnade for sjétrans-
port,

om fartyget 4r bemannat pa et
betryggande sitt,
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9 § Tillsyn av utlindska fartyg
sker genom inspektion. Nar det
giller forhallanden som omfattas
av certifikat, skall inspektionen
begrinsas till granskning av farty-
gets certifikat eller motsvarande
handlingar enligt 1 kap. 8 §, om
det inte finns grundad anledning
att anta att fartyget eller dess
utrustning avviker frin uppgifterna
i certifikaten eller handlingarna i
nagot visentligt avseende.

om fartyget i Ovrigt 4r i be-
horigt skick och

om fartygets sdkerhetsorganisa-
tion Gverensstdmmer med rederiets
sdkerhetsorganisation.

9 § Tillsyn av utlindska fartyg
sker genom inspektion. Nir det
giller forhallanden som omfattas
av certifikat, skall inspektionen
begrinsas till granskning av farty-
gets certifikat eller motsvarande
handlingar enligt 1 kap. 8 §, om
det inte finns grundad anledning
att anta att fartyget, dess utrust-
ning eller sdkerhetsorganisation
avviker frin uppgifterna i certifi-
katen eller handlingarna i nagot
viisentligt avseende.

P4 framstillning av en myndighet i en frimmande stat far dock Sjo-
fartsverket besluta om en annan tillsynsforréttning dn inspektion for ett
fartyg som hér hemma i den frimmande staten och, om si erfordras,
utfirda ett certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller
i foreskrifter som utfiardas med st6d av lagen.

19 § Befilhavaren skall se till att
fartygets tillsynsbok och de certifi-
kat som har utfirdats for fartyget
enligt denna lag eller foreskrifter
som har utfirdats med stod av
lagen finns ombord och halls
tillgdngliga vid tillsynsforrattning-
ar.

12 a § Redaren ansvarar for ant
rederiverksamheten undergdr
tillsyn enligt denna lag och enligt
Joreskrifter som meddelas med
stod av lagen.

Tillsynsmyndigheten skall lim-
nas det bistand den behdver och
de upplysningar den begdr vid
tillsynen.

19 § Befilhavaren skall se till att
rederiets dokument om godkdnd
Sikerhetsorganisation, fartygets
tillsynsbok och de certifikat eller
motsvarande handlingar som har
utfirdats for fartyget enligt denna
lag eller foreskrifter som har
utfirdats med stdd av lagen finns
ombord och halls tillgdngliga vid
tillsynsforrattningar.

Ingen far forvigras att ta del av innehallet i tillsynsboken, om han
behdver det for att kunna ta till vara sin ratt.
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22 § Regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om av-
gifter till staten for tillsyn av
fartyg. Detsamma giller avgifter
fér provning och granskning av
material och utrustning samt for
granskning av ritningar till fartyg.

22 § Regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer
fair meddela foreskrifter om av-
gifter till staten for tillsyn av
fartyg samt for tillsyn av rederiers
och fartygs sdkerhetsorganisation.
Detsamma giller avgifter for
provning och granskning av mate-
rial och utrustning samt for
granskning av ritningar till fartyg.

11 kap.

1 § Eu fartygs resa far forbjudas
tills rittelse har skett, om det
finns skilig anledning att anta

att fartyget inte ar sjévirdigt for
resa i den avsedda farten,

att det i nagot visentligt avseen-

de har brister i friga om skyddet-

mot ohilsa eller olycksfall,

att det inte ar lastat eller barlas-
tat pa ett betryggande sitt,

att det medfOr passagerare ut-
Over det hogsta tillitna antalet,
eller

att det inte ir bemannat pi ett
betryggande sitt for den avsedda
resan.

1 § Ett fartygs resa far forbjudas
tills rittelse har skett, om det
finns skilig anledning att anta

att fartyget inte dr sjovardigt for
resa i den avsedda farten,

att det i nagot visentligt av-
seende har brister i friga om
skyddet mot ohdlsa eller olycks-
fall,

att det inte &r lastat eller barlas-
tat pa ett betryggande sitt,

att det medfor passagerare
utdver det hogsta tillatna antalet,

att det inte 4r bemannat pi ett
betryggande sitt for den avsedda
resan eller

att rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa sikerhetsorga-
nisation.

Om det ir friga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap, far i stillet anvindningen av anordningarna eller redska-

pen forbjudas tills rattelse har skett.

Om det finns skilig anledning att anta att anvdndningen av en viss
lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst 4mne innebér
risk fér ohdlsa eller olycksfall, fir denna anvindning férbjudas tills

réttelse har skett.

Ett fartygs resa far ocksi for-
bjudas, om fartyget inte halls till-
gingligt for tillsynsforrittnin eller
om fartyget saknar ett certifikat
eller en motsvarande handling som
fartyger skall ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har

Ett fartygs resa fir ocksa for-
bjudas, om fartyget inte halls till-
gingligt for llsynsforratming
eller om fartyget eller dess rederi
saknar ett dokument, certifikat
eller en motsvarande handling som
det skall ha enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har med-
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meddelats med stéd av 1 kap. 7
eller 8 §.

delats med stod av 1 kap. 7 eller
83.

12 kap.

2 § Till boter eller fingelse i hogst sex manader d6ms

1. den som uppsatligen limnar
oriktiga uppgifter for att fi ett
certifikat som utfirdas enligt
denna lag eller enligt en foreskrift
med stod av 1 kap. 7 § eller for
att fi giltighetstiden for ett sadant
certifikat forlingd,

2. redare och befilhavare som
uppsatligen eller av oaktsambhet
anvinder ett fartyg till sjéfart utan
att ha certifikat eller motsvarande
handling som skall ha utfardats for
fartyget eller dess utrustning enligt
denna lag eller enligt vad som har
foreskrivits med stéd av 1 kap. 7
eller 8 §,

3. redare och befilhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg eller dess
utrustning i strid mot nigon be-
stimmelse i ett certifikat eller en
motsvarande handling som avses i
2’ .

1. den som uppsatligen ldmnar
oriktiga uppgifter for att fa et
dokument om godkind sdker-
hetsorganisation eller ett certifikat
som utfirdas enligt denna lag eller
enligt en foreskrift med stod av 1
kap. 7 § eller for att fa giltighets-
tiden for ett sidant dokument eller
certifikat forlingd,

2. redare och befilhavare som
uppsitligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg till sjofart utan
att ha ert dokument, certifikat eller
motsvarande handling som skall
ha utfirdats for rederiet, fartyget,
dess utrustning eller last enligt

denna lag eller enligt vad som har -

foreskrivits med stéd av 1 kap. 7
eller 8 §,

3. redare och befilhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg eller dess
utrustning i strid mot nigon be-
stimmelse i ett dokument, certifi-
kat eller en motsvarande handling
som avses i 2,

4. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet an-

vinder ett fartyg till sjofart utan att det ar forsett med foreskrivna fri- .

bordsmirken,

5. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet under-
later att gora vad som skiligen kan fordras for att forhindra att den som
ingar i minimibesattningen och tillhdr dicks- eller maskinpersonalen
utan tillstind anstills av ndgon annan an redaren eller dgaren,

6. en befilhavare som uppsétligen eller av grov oaktsamhet framfor
ett fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibesittning eller

bemanningsforeskrifter,

7. redare som uppsitligen eller av grov oakisamhet underlater att géra
vad som skiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors i

strid mot vad som giller i fraga om minimibesittning eller bemannings-

foreskrifter,

7 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 186
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8. redare eller dgare som upp-
satligen eller av oaktsamhet under-
later att se till att fartyget under-
gir tillsyn enligt denna lag eller
en foreskrift som har meddelats
med stdd av lagen, och

8. redare eller dgare som uppsat-
ligen eller av oaktsamhet under-
later att se till att fartyget under-
gar tillsyn eller redare som upp-
satligen eller av oaktsamhet un-
derldater att se till att rederiet
undergdr tillsyn enligt denna lag
eller en foreskrift som har med-
delats med stdd av lagen, och

9. den som uppsitligen eller av oaktsamhet underlater att anlita lots,
nir han ér skyldig att gora det pa grund av en sarskild foreskrift.

3 § Till boter doms

1. befilhavare och maskinchef
som uppsatligen eller av oaktsam-
het underlater att fullgéra vad han
enligt 5 kap. 2 § andra stycket och
3 § andra stycket alagts att gora
innan en resa paborjas,

2. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet underlater att
se till att nytilltridande ombordan-
stillda fir kdnnedom om fartyget,
grundldggande  sikerhetsbestim-
melser eller atgirder vid sjéolycka
enligt 5 kap. 2 § tredje stycket,

3. befilhavare som av oaktsam-
het framfor ett fartyg i strid med
vad som giller i friga om mini-

mibesittning eller bemannings-
foreskrifter, om inte forseelsen ir
ringa,

4. redare som av oaktsamhet
underlater att gora vad som skili-
gen kan fordras av honom for att
forhindra att fartyget framfors i
strid mot vad som giller i friga
om minimibeséttning eller beman-

3 § Till boter doms

1. befilhavare som uppsadtligen
eller av oaktsamhet anvinder ett
fartyg ull sjéfart i strid mot en
lastningsforeskrift som har med-
delats med stod av 3 kap. 9 §, om
inte forseelsen dr ringa,

2. redare och befdlhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot en foreskrift som har
meddelats med stod av 4 kap. 7 §,

3. befilhavare och maskinchef
som uppsatligen eller av oaktsam-
het underlater att fullgéra vad han
enligt 5 kap. 2 § andra stycket och
3 § andra stycket 3lagts att gora
innan en resa paborjas,

4. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet underlater att
se till att nytilltridande ombordan-
stillda far kdinnedom om fartyget,
grundliggande  sdkerhetsbestim-
melser eller atgirder vid sjéolycka
enligt 5 kap. 2 § tredje stycket,

5. befilhavare som av oaktsam-
het framfér et fartyg i strid mot
vad som giller i friga om mini-

mibesitining eller bemannings-
foreskrifter, om inte forseelsen ar
ringa, :

6. redare som av oaktsamhet
underlater att gora vad som skili-
gen kan fordras av honom for att
forhindra att fartyget framfors i
strid mot vad som galler i fraga
om minimibesittning eller beman-

Prop. 1994/95:186
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98



ningsforeskrifter, om inte for-
seelsen 4r ringa,

5. den som uppsétligen eller av
oaktsamhet tjinstgor pa ett fartyg
som befilhavare, maskinchef eller
ansvarig for vakt utan att inneha
den behorighet som dr foreskriven
i minimibesattningsbeslutet eller i
bemanningsféreskrifterna, dock
inte om han har uppehallit be-
fattningen pa grund av ett plotsligt
sjukdomsfall eller en annan lik-
nande hindelse,

Sa. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot 6
kap. 10 a § eller mot foreskrifter
som har meddelats med stéd av 6
kap. 10 a § andra stycket,

6. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet forsummar
sina skyldigheter betrdffande kost

och vatten samt bostads- och-

hélsovardsforhallanden enligt 7
kap. 7 §,

7. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet utan giltigt skél tar
bort en skyddsanordning eller
sitter den ur funktion,

8. den som uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot en fore-
skrift som har meddelats med st6d
av 8 kap. 3 eller 5-7 §§,

9. befilhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid mot ett
beslut av ett skyddsombud enligt 9
kap. 7 § utan att nigot sadant skil
~ som anges i 9 kap. 8 § foreligger,
om dirmed intresset av att skydds-
arbetet ombord bedrivs i behorig
ordning uppenbart asidositts,

10. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller
tillsynsbok och certifikat enligt 10
kap. 19 §,

11. den som i andra fall 4n som
sdgs 1 2 § 1 uppsatligen eller av
oaktsamhet ldmnar oriktiga upp-

ningsforeskrifter, om inte for-
seelsen 4r ringa,

7. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet tjanstgoér pa ett fartyg
som befilhavare, maskinchef eller
ansvarig for vakt utan att inneha
den behorighet som &r foreskriven
i minimibesittningsbeslutet eller i
bemanningsforeskrifterna, dock
inte om han har uppehillit be-
fattningen pa grund av ett plotsligt
sjukdomsfall eller en annan lik-
nande hindelse,

8. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot 6
kap. 10 a § eller mot foreskrifter
som har meddelats med stéd av 6
kap. 10 a § andra stycket,

9. befilhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet forsummar
sina skyldigheter betriffande kost
och vatten samt bostads- och
hdlsovardsforhillanden enligt 7
kap. 7 §,

10. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet utan giltigt skil tar
bort en skyddsanordning eller
sitter den ur funktion,

11. den som uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot en fore-
skrift som har meddelats med stod
av 8 kap. 3 eller 5-7 §§,

12. befilhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid mot ett
beslut av ett skyddsombud enligt 9
kap. 7 § utan att nigot sidant skil
som anges i 9 kap. 8 § foreligger,
om dirmed intresset av att skydds-
arbetet ombord bedrivs i behorig
ordning uppenbart sidositts,

13. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller
dokument, tillsynsbok och certifi-
kat enligt 10 kap. 19 §,

14. den som i andra fall 4n som
sdgs i 2 § 1 uppsatligen eller av
oaktsamhet lamnar oriktiga upp-

Prop. 1994/95:186
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gifter till en tillsynsmyndighet vid
fullgorandet av skyldighet enligt
10 kap. 12 § andra stycket eller
14 § eller annars i friga om en
atgird som har ilagts av myndig-
heten, och

12. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar att fullgéra
anmélningsskyldighet som har
alagts honom med st6d av 13 kap.
58§.

gifter till.en tillsynsmyndighet vid
fullgérande av en skyldighet enligt
10 kap. 12 § andra stycket, 12 a §
andra stycket eller 14 § eller
annars i friga om en atgird som
har alagts av myndigheten, och
15. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar att fullgora
en anmilningsskyldighet som har
alagts honom med stéd av 13 kap.

58.

1. Denna lag trader i kraft, i friga om 3 kap. 9 §. 4 kap. 7 §, 10 kap.
1 § forsta stycket 1 och 2, 5 § forsta stycket och 8 §, 12 kap. 2 § 2
samt 3 §, den 1 juli 1995 och i 6vrigt den dag som regeringen bestim-
mer.

2. Bestimmelserna i 10 kap. 1 § forsta stycket 1, 5 § forsta stycket
och 8 § samt 12 kap. 2 § 2 och 3 § 13 och 14 i sina nya lydelser skall
dock tilldimpas i friga om dokument och certifikat om samt tillsyn av
rederiers och fartygs sikerhetsorganisation forst frin och med den dag
som regeringen bestimmer.

3. De nya bestimmelserna fir sittas i kraft vid olika tidpunkter for
olika typer av rederier och fartyg.

4. Regeringen fir meddela de 6vergingsbestimmelser som behdvs.

Prop. 1994/95:186

Bilaga 5
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Forslag till lag om 4ndring i lagen (1980:424) om atgérder Prop. 1994/95:186
mot vattenfororening fran fartyg Bilaga 5

Hirigenom foreskrivs att det i lagen (1980:424) om Atgirder mot vat-
tenfororening fran fartyg skall infGras en ny paragraf, 11 kap. 4 §, av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

11 kap.

4 § Bestdmmelser om rederiers
och fartygs sdkerhetsorganisation,
som dven syftar till skydd av
miljon, finns i fartygssikerhetsia-
gen (1988:49).

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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Forslag till lag om dndring i sjdarbetstidslagen (1970:105) Prop. 1994/95:186
Bilaga 5

Hirigenom foreskrivs att 3 § sjdarbetstidslagen (1970:105) skall ha
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 § Idenna lag forstis med

sjoman: den som utfor skeppstjdnst for vilken lagen giller,

ekonomipersonal: personal som &r anstilld for besittningens eller
passagerarnas forplagning eller uppassning, for andra sysslor som har
samband med sadant arbete eller for expeditionsgéromal eller annan
liknande tjdnstgoring,

dagman: sjobman vars skeppstjinst ej 4r indelad i vakter och som ej
tillhor radio- eller ekonomipersonalen,

passagerarfartyg: fartyg som har passagerarfartygscertifikat,

dygn: tiden fran klockan O till klockan 24,

vecka: en fast period av sju pd varandra féljande dygn,

oavbruten gang: fardsitt som kénnetecknas av att fartyget ej anloper
hamn eller annars kommer i berdring med land under ldngre tid &n 2
timmar vid nagot tillfille,

lokalfart: resa till eller frin svensk hamn med fartyg, vars bruttodrik-
tighet understiger 500, vilken under vanliga forhallanden ej krdver mer
dn 12 timmars oavbruten gang,

narfart: fart, dock ej lokalfart, inom Sveriges sjiterritorium eller
annars i Ostersjon eller med denna i sjofartsforbindelse varande farvat-
ten innanfor linjen Trondheimsfjorden-Shetlands nordpynt, dirifrin
visterut till 11° vistlig longitud, dirifrAn lings denna longitud &ver
Irlands vistkust till 48° nordlig latitud och dérifrdn 6sterut lings denna
latitud till Brest,

oceanfart: fart bortom den f6r nirfart angivna linjen.

Fartyg anses under resa hela tiden anvindas i den vidstricktaste fart
som resan omfattar. Hinsyn tages dock ej till sddan oforutsedd utstrack-
ning av resan som fOranledes av storm, sjoskada eller annan nddsitua-
tion.
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Forordnande enligt 1 kap. 8 § Forordnande enligt 1 kap. 9 § Prop. 1994/95:186
andra meningen fartygssdkerhets- andra meningen fartygssikerhets- Bilaga 5
lagen (1988:49) giller dven vid lagen (1988:49) giller dven vid
tillimpningen av sjdarbetstidslagen tillimpningen av sj6arbetstidslagen
i den mén forordnandet har be- i den mén fSrordnandet har be-
tydelse for tillimpningen. tydelse for tillimpningen.
Vid berédkningen av arbetstid undantages, utom i fall som avses i 8 §,
dels maltidsrast, dels annat uppehall i skeppstjinsten, om sjémannen
enligt formans besked fir avligsna sig frin arbetsplatsen under uppe-
hallet och detta varar minst 1 timme.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1995.
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Lagradets yttrande Prop. 1994/95:186
Bilaga 6

Utdrag ur protokoll vid sammantride 1995-03-22

Nérvarande: justitierddet Torkel Gregow, justitieradet
Lars A. Beckman, regeringsradet Sigvard Holstad.

Enligt en lagrddsremiss den 9 mars 1995 (Kommunikationsdepartemen-
tet) har regeringen beslutat inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till
1. lag om &@ndring i fartygssikerhetslagen (1988:49),
2. lag om dndring i lagen (1980:424) om itgirder mot

vattenfororening fran fartyg,
3. lag om é4ndring i sj6arbetstidslagen (1970:105).

Forslagen har infor Lagradet foredragits av hovrittsassessorn Eva West-
berg.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagradet:

Forslaget till lag om 4ndring i fartygssikerhetslagen

1 kap.

1§

Denna paragraf innehaller bestimmelser om lagens tillimpningsomrade.
Detta omfattar for ndrvarande endast fartyg men foreslas nu vidgas till
att avse idven rederier. I enlighet hirmed anges i en ny andra mening i
forsta stycket i forslaget att lagen giller dven alla svenska rederier samt
utlindska rederier som bedriver sjofart med svenska fartyg eller vars
fartyg trafikerar Sveriges sjoterritorium.

Fragan under vilka forutsdtmingar ett fartyg skall anses vara svenskt
regleras i 1 kap. 1 § sjolagen (1994:1009). Dir anges att ett fartyg
anses som svenskt och dr berittigat att fora svensk flagg, om det till
mer dn hilften dgs av svensk medborgare eller svensk juridisk person,
samt att regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, Sjofartsver-
ket far medge att dven annat fartyg, vars drift stir under avgérande
svenskt inflytande eller vars dgare har fast hemvist i Sverige, skall
anses som svenskt och vara berittigat att fora svensk flagg.

Forslaget aktualiserar dven frigan vad som 4r avgérande for om ett
rederi, som &r juridisk person, ir att anse som svenskt eller utlindskt.
Hirom finns det inte nigra bestimmelser. Fragan, som inte har berérts
i remissen, fir darfor beddmas med ledning av allminna principer pi
omridet. (Motsvarande friga uppkommer betriffande fartyg, nir detta
helt eller delvis dgs av en juridisk person.) Det har gjorts gillande att
en juridisk person &r att anse som svensk, om den har bildats enligt 104
svenska bestimmelser och registrerats hir (se prop. 1973:42 s. 213; jfr



Bogdan, Svensk internationell privat- och processritt, 4 uppl. 1992, s. Prop. 1994/95:186
141 ff). Nir fraga dr om en juridisk person for vilken inte krdvs regi- Bilaga 6

strering eller liknande atgird, torde det avgdrande vara var dess styrelse

har sitt séte.

Lagradet har inte nagon erinran i sak mot forslaget i forevarande av-
seende men forordar att den nya bestimmelsen jimkas ndgot i fortyd-
ligande syfte. Den kan dérvid ges foljande lydelse:

"Lagen giller dven alla svenska rederier samt utlindska rederier, som
bedriver sjofart med svenskt fartyg eller anvinder annat fartyg till
sjofart inom Sveriges sjoterritorium. "

3 kap.

9§ . :

I paragrafen foreskrivs f.n. att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir meddela ytterligare foreskrifter om minsta
tillatna fribord, fribordsmirken, fribordscertifikat och lastning. I remis-
sen foreslds att det i paragrafen som ett nytt andra stycke skall tas in
ytterligare en bestimmelse om delegation. Enligt den foreslagna be-
stimmelsen fir regeringen eller den myndighet som regeringen bestim-
mer dven meddela foreskrifter om sikring av last, inbegripet last i
lastbérare, som avses att transporteras pa fartyg.

Av vad som anfors i remissen framgar att det r avsett att det nya be-
myndigandet skall mojliggora att foreskrifter pad forordningsnivd med-
delas anglende last som dnnu inte har forts ombord. Den valda avfatt- -
ningen "last, inbegripet last i lastbdrare”, syftar till att klargdra att
foreskrifterna far avse inte bara transportanordningar sisom containrar,
lastbilar m.m. utan ocksa den last som finns i sidana anordningar.

Enligt Lagrddets mening bor det nya bemyndigandet avfattas pa ett
sadant sitt att det klart framgar att det endast avser foreskrifter angien-
de last som dnnu inte har forts ombord. Forslagsvis kan detta ske ge-
nom att orden "som avses att transporteras pa fartyg” byts ut mot "som
dnnu inte har forts ombord". Att uttryckligen ange att i begreppet last
ingir inte bara en anvind lastanordning utan ocksi lasten i en sidan
anordning synes Overflodigt. En sadan precisering skulle dessutom
kunna leda till en alltfor restriktiv tolkning av begreppet "lastning™ i
forsta stycket. Mot den bakgrunden forordar Lagradet att orden "inbe-
gripet last i lastbdrare” utgdr. Lagradet foreslar silunda att andra
stycket ges foljande lydelse:

"Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir dven
meddela foreskrifter om sikring av last, som dnnu inte har forts om-
bord.”

Av de skil som hdr har angetts bor motsvarande éndringar goras i 10 105
kap. 1 § forsta stycket 2 och 8 §.



10 kap. Prop. 1994/95:186
1§ Bilaga 6

I paragrafens forsta stycke i dess nuvarande lydelse anges vissa till-

synsuppgifter som ankommer pa Sjofartsverket. De dndringar som nu

foreslds innebdr att nagra tillsynsuppgifter tillkommer och att stycket

omarbetas redaktionellt. I den foreslagna lydelsen inleds stycket med en

ingress dar det klargors att Sjofartsverket utdvar viss tillsyn. Direfter

anges i tre punkter vad tillsynen giller.

Nér det giller ingressen forordar Lagradet vissa redaktionella jimk-
ningar i fortydligande syfte.

I den foreslagna punkten 2 anges att 'tillsynen skall avse "sikring av last
och lastbdrare som avses att transporteras pa fartyg". Med hénvisning
till de skil som Lagradet har anfort i anslutning till 3 kap. 9 § bor
orden "och lastbdrare” utgd och orden "som avses att transporteras pa
fartyg" bytas ut mot "som dnnu inte har forts ombord™.

Enligt punkt 3 i forslaget skall tillsynen avse rederier. Av motiveringen
i lagradsremissen framgar att tillsynen nirmare bestimt skall avse rede-
riers sidkerhetsorganisation. Lagradet anser att denna avgransning bor
komma till uttryck i lagtexten.

1 enlighet med det anforda kan paragrafens forsta stycke ges forslagsvis
foljande lydelse:

"Sjofartsverket utovar, om nagot annat inte anges i lagen, tillsyn enligt
denna lag och foreskrifter meddelade med stod av lagen savitt avser
1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning och
sdkerhetsorganisation,
2. sikring av last som dnnu inte har férts ombord samt
3. rederiers sdkerhetsorganisation."

8§

Pé grund av vad som anforts i anslutning till 3 kap. 9 § forordar Lagra-
det den dndringen av forevarande paragraf att den tredje om-satsen ges
foljande lydelse:

"om last som dnnu inte har forts ombord ir sikert anordnad for sjo-
transport,”

19 §

I paragrafens forsta stycke enligt forslaget fastslas en skyldighet for

befilhavaren att se till bl.a. att rederiets dokument angiende godkind
sdkerhetsorganisation, fartygets tillsynsbok och de certifikat eller mot-

svarande handlingar som har utfirdats for fartyget enligt denna lag eller

foreskrifter som har meddelats med stod av lagen finns ombord. Av for-
fattningskommentaren framgér att med motsvarande handlingar avses 106
bla. fartygets lastsikringsmanual. En sidan handling kan dock inte



anses motsvara ett certifikat. Lagradet forordar dirfor att ordet "mot- Prop. 1994/95:186
svarande” byts ut mot "andra”. Bilaga 6

12 kap.

28

Om Lagradets forslag till dndring av 10 kap. 19 § godtas, bor i punk-
terna 2 och 3 i forevarande paragraf uttrycket "motsvarande handling”
ersittas med "annan handling”.

3§

Om Lagridets forslag till dndrad lydelse av 3 kap. 9 § andra stycket
godtas, bor hinvisningen i punkt 1 i forevarande paragraf till 3 kap. 9 §
begrinsas till att gélla forsta stycket i den paragrafen.

Enligt punkten 10 (punkten 13 i lagridsremissen) doms den till boter
som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina skyldigheter be-
triffande, sdvitt nu dr i friga, tillsynsbok och certifikat enligt 10 kap.
19 §.

I lagradsremissen foreslds att till upprikningen av handlingar enligt 10
kap. 19 § fogas dokument, varmed avses dokument angiende godkind
sikerhetsorganisation. Vid lagradsforedragningen har upplysts att straff-
ansvaret rétteligen bor omfatta forsummelse i friga om samtliga hand-
lingar som enligt 10 kap. 19 § skall finnas ombord pi fartyget. Bestim-
melsen bor dicfér kompletteras.

Lagradet forordar mot bakgrund av det anforda att punkten 13 ges
foljande lydelse:

"den som uppsatligen eller av oaktsamhet fdrsummar sina skyldigheter
betriffande ritningar till ett fartyg enligt 10 kap. 16 § eller dokument
angiende godkind sikerhetsorganisation, tillsynsbok och certifikat eller
annan handling enligt 10 kap. 19 §,”

Overgangsbestimmelserna

I punkt 1 i Overgingsbestimmelserna anges att lagen trdder i kraft i
friga om vissa bestimmelser den 1 juli 1995 och i 6vrigt den dag som
regeringen bestimmer. Enligt punkt 2 skall dock nagra av de i punkt 1
sirskilt uppridknade bestimmelserna i vissa angivna hénseenden
tillampas forst frdn och med den dag som regeringen bestimmer. Punkt
3 och 4 innehadller befogenhet for regeringen att sitta de nya bestim-
melserna i kraft vid olika tidpunkter for olika typer av rederier och
fartyg och att meddela de 6vergangsbestimmelser som behévs.

De foreslagna overgangsreglerna skall ses mot bakgrund av att forutsiet-
ningar for tillimpning av de bestimmelser som har sin grund i ISM-
koden inte kommer att foreligga forrdn lingre fram och att dessa be- 107
stimmelser maste inforas stegvis. Den valda lagtekniska losningen, som



bl a innebdr att vissa bestimmelser skall trdda i kraft forst senare och Prop. 1994/95:186
att andra bestimmelser skall trida i kraft inom kort men i vissa hdn- Bilaga 6

seenden tillimpas forst fran en senare tidpunkt, synes emellertid onédigt

komplicerad och torde kunna orsaka problem vid tillimpningen. Det

framstar som en ldmpligare ordning att samtliga bestimmelser far trida

i kraft den 1 juli 1995 och att alla de bestimmelser som har sin grund i

ISM-koden skall tillimpas forst frin den tidpunkt som regeringen be-

stimmer. Nagon fOreskrift om att regeringen fir meddela behdvliga
overgangsbestimmelser kan inte anses erforderlig.

Bland de bestimmelser, vilkas tillimpning till viss del bdr uppskjutas,
bor utdver dem som anges i remissforslaget dven ndmnas 10 kap. 19 §.

Mot bakgrund av vad nu sagts forordar Lagradet att vergingsreglerna
ges foljande lydelse:

"1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1995.

2. Bestimmelserna i 1 kap. 1, 4, 5 och 8 §§, 2 kap. 4 a - 6 §§, 10 kap.
6,7a,9,12ao0ch?22 §§ samt 11 kap. 1 § tillimpas dock forst frin och
med den dag som regeringen bestimmer. Detsamma géller bestimmel-
serna i 10 kap. 1, 5, 8 och 19 §§ och 12 kap. 2 och 3 §§, savitt avser
dokument och certifikat angiende godkind sakerhetsorganisation samt
tillsyn av rederiers och fartygs sikerhetsorganisation. Regeringen far
foreskriva att bestimmelser som nidmnts i denna punkt skall tillimpas
fran olika tidpunkter for skilda typer av rederier och fartyg."

(jvriga lagforsiag

Forslagen limnas utan erinran.
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Kommunikationsdepartementet Prop. 1994/95:186

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 30 mars 1995

Nirvarande: statsministern Carlsson, ordférande, och statsraden
Sahlin, Hjelm-Wallén, Peterson, Hellstrom, Thalén, Freivalds,
Wallstrém, Persson, Tham, Schori, Blomberg, Heckscher, Hedborg,
Andersson, Winberg, Uusmann, Nygren, Sundstrém, Lindh,
Johansson

Foredragande: statsridet Uusmann

Regeringen beslutar proposition 1994/95:186 Andringar i fartygssiker-
hetslagen (1988:49).
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Rittsdatablad Prop. 1994/95:186

Forfattningsrubrik Bestiimmelser som Celexmummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
hiiver eller upprepar regler
ett normgivningsbe-
myndigande

Lag om éndring i far- 1 kap. 8 §, 2 kap. 5 och

tygssikerhetslagen 6§§,3kap. 9§ och 4

(1988:49) kap. 7 §
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