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Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

Riksdagen avslar regeringens forslag om ny transportpolitisk malstruk-
tur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att malet om att tillgdnglighet ska uppnéas med minsta moj-
liga trafikarbete ska fa en 6verordnad roll.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med en preci-
sering av i vilken utstrickning malsdttningen om en fossiloberoende for-
donsflotta ska leda till en minskad klimatpaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora ett etappmal om att 6ka andelen resande med cy-
kel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett etappmal om att 6ka andelen resande med kollektivtra-
fik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att jamstédlldhet kvarstar som ett separat mal i de
transportpolitiska malen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att etappmalet for antalet doda i trafiken ska vara maximalt
220 till 2015.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att alkolds bor vara standardkrav i personbilar senast 2015
som en del i att nd etappmélen for trafiksékerhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att barns behov och perspektiv bor genomsyra transportpo-
litiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de samhéllsekonomiska analysmodellerna bor uppdate-
ras utifrdn behovet av att minska klimatpéverkan i enlighet med tvagra-
dersmalet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de samhéllsekonomiska analysmodellerna bor fordndras
sa att langsiktiga effekter pa inkomster och sysselsdttning av okad till-
ganglighet bittre fangas upp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en starkare politisk styrning i transportpolitiken och en
storre Oppenhet om de virderingar som ligger till grund for transportpoli-
tiska beslut.



Inledning

Vi anser att den befintliga strukturen av de transportpolitiska malen i grunden
dr bra. Det som saknas dr en tydlig prioritering av hallbar utveckling och
redskap som gor att de transportpolitiska mélen verkligen tillimpas.

Regeringen péstér att dess forslag ar tinkt att “underldtta avvigningar” ge-
nom att ersitta nuvarande sex delmal med tva jaimbordiga mal. Hur det ska bli
lattare att gora avvigningar genom att osynliggéra dem genom en samman-
slagning &r for oss en géta.

Sjélva podngen med malen &r att synliggdra de atgérder som behdvs for att
uppna respektive mal, liksom konflikter och synergier med andra samhalls-
mal. Regeringens forslag underlittar inte detta. I stillet forsvaras prioritering-
ar ytterligare. Detta liknar regeringens utredning om miljokvalitetsmalen, dar
den i stillet for att analysera de grundldggande konflikter med andra sam-
héllsmél som gor att mélen inte nds, arbetar med att strukturera om maélen
som sadana. Detta dr en orovdckande tendens hos regeringen att forenkla och
forsvaga malstyrningen for miljo, jamstélldhet och trafiksdkerhet. Det &r ett
sétt att ge sken av att forsoka hitta 16sningar pé problemen, utan att ta tag i
kédrnan till dem. Det &r i genomforandet problemen ligger i forsta hand, inte i
malformuleringarna.

En av de storsta bristerna i regeringens forslag &r brist pd malstyrning pa
klimatomradet. Regeringen konstaterar sjalv att grunden for all malstyrning ar
mitbara mél, mitning och analys av métresultatet. Anda véljer regeringen att
sétta ett mal for trafikens klimatpaverkan som inte ger nagon bild av klimat-
paverkan fran trafiken, ndmligen att fordonsflottan ska vara oberoende av
fossila branslen ar 2030, vilket dven inkluderar t.ex. bensinhybrider. Vad en
fossiloberoende fordonsflotta innebér i termer av koldioxidutsldapp &r alltsé
hogst osékert och beror pa en lang rad faktorer, inte minst priset pa bensin
relativt fornybara brénslen. I denna malséttning finns inga kvantifierbara mal
for klimatpéverkan i sig, vilket ar ett uppenbart hinder i arbetet med att minska
trafikens klimatpéverkan. For att vara i linje med de langsiktiga, nationella
klimatmélen bor sektorsmalet for minskad klimatpéverkan fran transportsek-
torn vara 45 % till 2020.

Att gora fordndringar i de transportpolitiska mélen ar en stor sak och hinns
inte med pd en motionstid pa ett par veckor. Det gor att vi i det rodgrona
samarbetet fokuserar pa de vergripande prioriteringarna och tyvérr inte har
mdjlighet att ga in 1 detalj i mer n ett fital av forslagen.

Bakgrund

De transportpolitiska malen beslutades 1998 efter ett samarbete mellan Social-
demokraterna, Miljopartiet de grona och Vinsterpartiet, de partier som i dag
utgdr det rodgrona samarbetet. De transportpolitiska malen togs fram for att
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fa en starkare politisk styrning och en battre helhetsbild av transportpolitiken.
Vissa justeringar gjordes i och med Moderna transporter 2006.

Det 6vergripande malet

Det overgripande malet &r att transportpolitiken ska sédkerstdlla en samhillse-
konomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet. Till det 6vergripande mélet hor sex del-
mal om tillgénglighet, regional utveckling, jamstédlldhet, transportkvalitet,
trafiksdkerhet och miljo.

Delmalen

Tillgéinglighet. Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och na-
ringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses.

Regional utveckling. Transportsystemet ska fraimja en positiv regional ut-
veckling genom att dels utjdmna skillnader i mojligheterna for olika delar av
landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

Transportkvalitet. Transportsystemets utformning och funktion ska medge
en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

Miljé. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav
pa en god och hilsosam livsmiljé for alla, dar natur- och kulturmiljén skyddas
mot skador. En god hushéllning med mark, vatten och andra naturresurser ska
frimjas.

Trafiksdkerhet. Det 1angsiktiga malet for trafiksédkerheten &r att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas efter de krav som foljer av detta.

Jamstdlldhet. Mélet ska vara ett jamstéllt transportsystem, dir transportsy-
stemet dr utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och mins transportbe-
hov. Kvinnor och médn ska ges samma mojligheter att paverka transport-
systemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras vérderingar ska
tillmatas samma vikt.

De rodgrona stiller sig bakom befintlig
malstruktur

Regeringen pastar att dess forslag till ny struktur for de transportpolitiska
maélen &r avsett att “underlétta avvagningar” genom att ersitta nuvarande sex
delmal med tva jambordiga mal, ett funktionsmal Tillgdnglighet och ett hin-
synsmal Sdkerhet, miljo och hdlsa. Transportpolitiken &r fylld av motstridiga
intressen och behov. Att klumpa ihop dem och klassa dem som jimbordiga
leder inte till att avvdgningar underlittas. Problemen med de transportpoli-
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tiska malen handlar inte i forsta hand om formuleringen av dem, utan den
bristande tillimpningen. Vi anser darfor att regeringens forslag om nya trans-
portpolitisk malstruktur bor avslas. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kdnna som sin mening.

Sjalvklart behdver etappmaélen uppdateras med nya maélar, dd& med ut-
gangspunkt 1 den befintliga malstrukturen. Vi har i detta forslag inte gatt in i
detalj pa varje etappmal, utan ber6r enbart nadgra av de mest angeldgna.

Det stora problemet med dagens transportpolitiska mal ar inte sjédlva for-
muleringen av malen, utan den bristande tillimpningen. Den har flera orsaker,
en av de frimsta dr oférmaga eller ovilja att lyfta fram de konflikter som finns
mellan mélen, t.ex. mellan god milj6 och regional utveckling. Mélen blir en
lista att bocka av i en redovisning mer &n ett verktyg for att stilla om sam-
hillsplaneringen. For att rada bot pa detta krdvs en starkare politiska styrning,
bl.a. genom en tydligare prioritering av malen inbdrdes. Det behdvs djupare
analyser till varfor vissa av de transportpolitiska malen dr svéra att né, och det
ar forvanande att regeringen inte tagit tillfdllet i akt att atgérda den bristande
tillimpningen.

Minsta mojliga trafikarbete for att uppna
tillgidnglighet

For att né ett héllbart transportsystem krivs en smartare energianvéndning,
som gor att den totala belastningen pd naturen minskar. En viktig strategi &r
att bygga stider och samhéllen dér resande inte blir ett mal i sig — utan ett
medel for att uppna syftet med sjélva resan — som att handla mat, triffa vén-
ner eller &ka till jobbet. De flesta tycker det &r skont att ha néra till jobbet och
affdren sd att det blir mojligt att g& och cykla.

I Miljovardsberedningens strategi for ett minskat transportberoende gors
prioriteringen att minska de “tvungna” resorna. En sddan resa forknippas med
olust, anstringning eller forsakelse och kan girna elimineras om den ger
samma utbyte betriffande dess syfte, t.ex. genom inkdp eller arbete.! Vi vill i
forsta hand minska denna typ av tvungna resor. Ett minskat beroende av dessa
resor leder till en 6kad livskvalitet och frigdr tid som kan anvéndas till annat,
exempelvis fritidsaktiviteter.

Mellan 1996 och 2007 okade trafikarbetet med personbil med drygt 15 %
och den tunga lastbiltrafiken med 23 %. Denna 6kning leder till 6kad klimat-
paverkan och storre utsldpp av hélsofarliga &mnen. Trafiksékerheten forsdm-
ras med fler fordon pa végarna i stéllet for pa spar, sérskilt tung trafik. Kost-
naderna for underhall 6kar liksom behovet av ny infrastruktur. I enlighet med
fyrstegsprincipen dr det mycket béttre att i forsta hand se om tillgénglighet

IStrategi for ett minskat transportberoende, Miljvérdsberedningens promemoria 2006:2,
s.20-21.
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kan 19sas pé annat sitt 4n genom investeringar i ny infrastruktur, t.ex. genom
inférande av trangselavgifter i storstider.

Andra viktiga atgdrder handlar om att planera ny bebyggelse sa att den blir
kollektivtrafikndra och tit, for att underldtta transporter till fots, med cykel
och med kollektivtrafik. Det behovs dven tydligare samordning av kommu-
nernas planering. En kommundverskridande planering och samordning av
bostédder, vigar och spar kan bidra till att man pé ett tidigt stadium identifierar
och 16ser intressemotséttningar mellan de berérda kommunerna. En samman-
hallen regionplan kan bl.a. minska tendenserna till “urban sprawl”, dvs. ett
utglesat bebyggelsemdnster dar bostdder, handelsomraden och arbetsplatser i
stor omfattning lokaliseras till perifera platser som &r svéra att forsorja med
kollektivtrafik.

Sika (Statens institut for kommunikationsanalys) foreslar i ett etappmal att
tillgéngligheten ska tillgodoses med minsta mdjliga trafikarbete. Regeringen
déremot vill helt och hallet stryka detta mal. Vi anser att detta mal bor fa en
Overgripande prioritet och laggas till det befintliga delmalet om tillgdnglighet
och att riksdagen beslutar med f6ljande tillagg:

Tillgéngligheten ska tillgodoses med minsta mdjliga trafikarbete.

Minskad klimatpaverkan frén transportsektorn

For att minska Sveriges klimatpaverkan &r transportsektorn avgdrande, bade
darfor att den i dag dr extremt oljeberoende och utgdr ca 40 % av svensk
klimatpéverkan (utrikes flyg inkluderat) och for att transporterna fortsétter att
6ka, och ddrmed dven klimatpaverkande utslédpp. Framfor allt beror det pa en
Okning av lastbiltrafiken.

Regeringen viljer att inte sdtta ndgot mél for hur mycket klimatpéverkan
fran transporter ska minska till 2020. I stillet ska miljokvalitetsmélet om en
begriansad klimatpaverkan nds genom en stegvis Okad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet fossilberoende och genom att 2030 ha en
fordonsflotta som 4r oberoende av fossila brinslen.? I denna malséttning finns
inga kvantifierbara mél for klimatpéverkan 1 sig, vilket kommer att vara ett
hinder for det nodvindiga arbete vi har framfor oss att flytta 6ver mer trafik
fran vég till jirnvdg och kollektivtrafik, och for att hitta smarta 16sningar som
gor att det totala transportbehovet minskar utan att funktionen forsamras. For
att na dit krivs storre politisk styrning i transportpolitiken, inte mindre. Det dr
ocksé anmarkningsvirt att inte kollektivtrafiken lyfts fram mer som ett effek-
tivt medel att 6ka energieffektiviteten i transportsystemet.

Att fordonsflottan &r fossiloberoende innebdr inte att trafiken dr fossilfti.
Redan i dag finns ménga bilar som rullar pa vigarna som skulle kunna koras
pa fornybara drivmedel som tankas med fossila brénslen. Vi skulle vilja att
regeringen aterkommer till riksdagen med en precisering av i vilken utstrack-

? Regeringens proposition 2008/09:93, M4l for framtidens resor och transporter, s. 52.
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ning malsdttningen om en fossiloberoende fordonsflotta ska leda till en mins-
kad klimatpaverkan. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

Sika har foreslagit ett etappmaél som innebér att klimatpaverkan fran trans-
portsektorn i Sverige ska minska med 24 % till 2020 jaimfort med 2005 ars
niva. Aven det anser vi vara en for 1ag ambitionsnivé, da den utgar frin de
borgerliga partiernas malsittning i Klimatberedningen att minska svensk
klimatpaverkan med 30 % till 2020.

Malsittningen i det rodgrona samarbetet ar att den s.k. icke-handlande sek-
torn, som transportsektorn ingar i, ska minska sin klimatpédverkan med 45 %
fram till 2020 jamfort med 1990 ars niva. Mélséttningen for transportsektorn
bor alltsa ocksa vara en minskning pa minst 45 %, givet att de dvriga delarna
av den icke-handlande sektorn inte minskar sin klimatpaverkan visentligt mer
an 45 %.

Oka andelen resor med cykel

De tvé bésta sétten att forflytta sig kortare striackor &r att gé eller cykla. Den
klimat- och miljopéverkan som sker genom en sddan forflyttning ar helt for-
sumbar och har positiva effekter ur hilsosynpunkt. Ungefdr hélften av alla
bilresor i Sverige dr kortare &n fem kilometer. I tétorter 4r 70—-80 % av alla
bilresor kortare &n tre fyra kilometer. En stor del av dessa skulle kunna goéras
med cykel eller till fots och leda till minskad klimatpaverkan och béttre folk-
hilsa, bade genom biéttre luftkvalitet och genom 6kad vardagsmotion. Att
skapa bra och sékra forutsittningar for att cykla dr ocksé en fraga om jam-
stalldhet och barns rorelsefrihet. Det dr vanligare att kvinnor blir avskrackta
av att anvinda cykeln pd grund av farliga trafikmiljder &n att mén blir det.
Och barns mdjlighet att sjdlva ge sig ut i trafiken paverkas starkt av tillgdngen
till sdkra cykel- och gangvégar, i synnerhet till och fran skolan.

Nér det giller cykling gav regeringen 2000 i uppdrag at Vigverket att
vidta atgérder for att 6ka cyklingen i landet. Végverket utvecklade med an-
ledning av detta en nationell cykelstrategi som dessvérre dnnu inte har ge-
nomforts. Enligt de konkreta mélen i Vigverkets arbete med cykelstrategin
angavs att cyklingens andel av alla personresor ska 6ka med en tredjedel fram
till 2010, fran 12 till 16 %. Sedan Viagverket fick sitt uppdrag och satte upp
maélet har cyklingen minskat frdn 12 till 9 %. Under dessa &r har vi alltsa
kommit ldngre ifrdn maélet. Inte heller har det befintliga transportpolitiska
maélet om en 6kad andel cykeltrafik nétts.

Det krdvs en tydlig malstyrning for att 6ka andelen resor med cykel. Dér-
for foreslar vi som ett etappmal att andelen resor med cykel ska dka. Detta
bor riksdagen ge regeringen till kdinna som sin mening.
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Oka andelen resande med kollektivtrafik

Trots att resandet med kollektivtrafik okar, sa 0kar inte andelen resande med
kollektivtrafik. Detta beror pa att det totala resandet fortsétter att 6ka och att
kollektivtrafiken inte lyckats locka Over bilister i tillricklig utstrickning.
Denna utveckling maste brytas, sa att trenden blir positiv och kollektivtrafi-
ken tar andelar fran biltrafiken. Under flera ar har kollektivtrafiken paradoxalt
nog fétt allt tuffare villkor. Vid fordndringar av skatter och avgifter for trans-
portsektorn ér det darfor vdsentligt att kollektivtrafiken inte forfordelas.

Det kollektiva resandet &r lagt i relation till bilresorna. Ungefar 30 % av
Sveriges befolkning éker kollektivt ndgon gang i veckan medan nistan tre
ginger si ménga aker bil.> Drygt hilften av bilresorna gors dessutom av en-
samma bilforare.

Enligt statistik fran Sika 6kade resandet med personbil i Sverige fran 91,9 mil-
jarder personkilometer 2001 till 97,0 miljarder personkilometer 2006. Under
samma period minskade resandet med kollektivtrafik fran 11,5 till 10,7 mil-
jarder personkilometer. I en uppgift fran Sika framgar att andelen kollektiv-
trafikresande successivt minskade mellan 1984 och 2006. Fortfarande aker
kvinnor kollektivt mer &n mén. Under samma period 6kade flygresandet med
over 200 %, fran 11 miljoner passagerare 1984 till 26 miljoner passagerare
2006.*

Etappmalet om oOkad andel resande med kollektivtrafik har séledes inte
natts, till nackdel for klimat, trafiksdkerhet och hilsa. Vi anser att det &r av
yttersta vikt att det finns ett etappmal som handlar om att 6ka andelen resande
med kollektivtrafik. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

Jamstélldheten behover ett eget mal

Ar 2001 beslutade riksdagen att transportpolitiken skulle kompletteras med
ett sjatte delmal om jamstélldhet. Detta var en stor framgéng eftersom trans-
portpolitiken av tradition &r en manlig domén dar manliga virderingar och
behov ofta prioriteras.

Kvinnors och méns resmonster ar olika, och dirmed ocksa behoven. Li-
kasa skiljer sig mojligheterna att utnyttja det befintliga systemet. Kvinnor har
i allménhet lagre inkomst och andra arbetsforhéllanden och de tar ett storre
ansvar i hemmet. Det resulterar i att deras resor oftare dr kombinerade arbets-,
service- och inkdpsresor. Darmed blir kvinnors resor kortare och mer sam-
mansatta. De sker ocksé oftare med kollektivtrafik, till fots eller med cykel.
Allt detta skapar en situation dir kvinnors behov och 6nskningar skiljer sig
fran ménnens som oftare anvinder bil, flyger mer och har rakare” resor.

3 Miljofordel bussen, Bussbranschens riksforbund, s. 6.
4 Sika, Luftfartstatistik.
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Det ir en stor dominans av mén i hela transportbranschen. Aven om jam-
stélldhet inte kan uppnas genom enbart lika representation av konen dr detta
en viktig forutsdttning. For att kvinnor ska fa lika stor makt och paverkan
Over transportsystemets utformning och forandring som mén behover det bli
en rimligare och rittvisare fordelning av mén och kvinnor i beslutande organ.

Jarnvégstrafiken blir en allt viktigare komponent nér det giller mojlighet-
erna att pendla till arbete och studier. Denna regionforstoring hyllas av
manga. Denna utveckling leder till att det finns fler valmdjligheter for kvinnor
och mén att vilja arbetsplats. Men det finns &ven en oro for hur regionforsto-
ringen paverkar jamstélldheten. Om regionforstoringen fortsatter ar det viktigt
att den baseras pa okad kollektivtrafik och sker pé villkor som inte missgyn-
nar jamstélldhetsarbetet.

Vikten av ett eget jamstilldhetsmal 1 transportpolitiken

Det dr mot bakgrund av det ovan ndmnda som det dr viktigt att det finns en
malstyrning inom trafiken som relaterar till kén. Andringar av dagens mal-
struktur fér inte leda till att konsskillnader doljs eller blandas med andra vik-
tiga mal.

Regeringen foreslar att jimstélldhetsaspekten infogas i funktionsmalet om
tillgénglighet, med formuleringen Transportsystemet ska vara jdmstillt, dvs.
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns behov. Det innebér att det inte
langre finns ett separat mal for jamstélldhet, utan enbart en precisering av
funktionsmaélet som innebér att arbetsformerna, genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jimstillt samhille.’

I de befintliga malen, som tagits fram i samarbete mellan Socialdemokra-
terna, Vinsterpartiet och Miljopartiet &r ett jamstallt transportsystem ett sepa-
rat mal. Transportsystemet ska svara mot bade kvinnors och méns behov.
Dessutom ingér det att kvinnor och mén ska ges samma mojligheter att pa-
verka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras
viarderingar ska tillmétas samma vikt.

Regeringen forsvagar jamstélldhetsarbetet i transportpolitiken. For det
forsta genom att det inte lingre finns ett separat mal som handlar om jam-
stéilldhet. Dessutom saknas méalséttningen att kvinnor och mén ska ha samma
mdjlighet att pdverka transportsystemet — en frdga om makt — som regeringen
duckar for i sitt nya forslag. Vi vill betona vikten av att jimstélldhet kvarstar
som ett separat mal i de transportpolitiska malen, med befintlig formulering.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

5 Regeringens proposition 2008/09:93, Ml for framtidens resor och transporter, s. 18.
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10

Trafiksdakerhet

Vi anser att nollvisionen ska kvarstd som utgangspunkt for trafiksdkerhetsar-
betet. Det &r inte acceptabelt att manniskor fortsitter att do och skadas i trafi-
ken, trots att det finns bade billiga och smarta dtgdrder som skulle kunna
genomforas, bl.a. genom sénkta hastigheter pa vissa vigar och att fler dker
kollektivt i stdllet for bil. I stdllet satsar regeringen mest pa vigbyggnationer
och minskar stddet till kollektivtrafiken. Dessutom har den méjliggjort dnd-
ringar av hastighetsgranserna, som bl.a. innebédr hojda hastighetsgranser pa
vissa végavsnitt, en fordndring vars konsekvenser for en forbattrad trafiksé-
kerhet kan ifragasittas.

Regeringen vill betona att varje trafikant sjdlv maste ge sitt bidrag till sin
egen och andras trafiksdkerhet. Och visst dr det s&, men nér politiken tar steg
som leder at fel hall, pa vilket sitt uppmuntras d& medborgare att ta eget an-
svar?

Det ar anmérkningsvirt att regeringen inte anger att antalet skadade ska
minskas med en fjdrdedel och omkomna med minst hélften till 2020. Rege-
ringen har for 1dga ambitioner.

Antalet doda 1 trafiken maste minska snabbare

Den moderatledda regeringen sdnker malséttningarna i att minska antalet
doda i trafiken. Den forra regeringen och dess samarbetspartier lade fram
etappmalet om maximalt 270 doda i trafiken till 2007. Malet naddes inte, och
regeringen foresldr nu att etappmalet ska &ndras till att antalet trafikdodade
halveras fran ar 2007 till 2020, vilket innebér ca 220 omkomna i trafiken. Det
innebdr alltsa att mélet om en halvering skjuts langt in i framtiden. Vagtrafi-
ken stdr i dag for drygt tre fjardedelar av antalet dodade i trafikolyckor® Vi
vill hgja takten i arbetet med att oka trafiksdkerheten och anser att etappmalet
ska vara maximalt 220 doda i trafiken till 2015. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kdinna som sin mening.

Alkolés 1 personbilar senast 2015

Rattfylleriet fororsakar ca 25 % av de allvarliga trafikolyckorna i Sverige. Av
dem som skadas dr de flesta unga, mellan 15 och 25 ar. Attityden till att kora
bil alkoholpaverkad har foréndrats, framfor allt bland yngre méanniskor. Detta
dr mycket allvarligt eftersom rattfylleri dr orsaken till att manga dddas och
skadas i trafiken, vilket ger upphov till ett stort ménskligt lidande och stora
kostnader for samhallet.

Alkolés i motorfordon béde till lands och till sjoss &r ett effektivt sitt att
forhindra att man kor alkoholpaverkad. Alkolas dr ddarmed ett viktigt verktyg

¢ Sika rapport 2008:2, Férslag till ny transportpolitisk struktur, s. 37.
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for att minska antalet dodade och skadade i trafiken. Av detta skdl behdvs
kraftfulla atgérder for att alkolas ska inforas pa bred front. Vi vill understryka
att Sverige bor vara ett foregangsland inom EU och pé olika sdtt driva pé
inférandet av alkolas i alla offentligt 4gda motorfordon. Den offentliga upp-
handlingen ér till exempel ett kraftfullt medel for att paskynda inférandet av
alkolas 1 motorfordon.

Vi anser ocksa att EU:s regler maste dndras sa att ett obligatoriskt krav pa
alkolas, eller annan teknik som forhindrar paverkade forare i alla bussar och
lastbilar i yrkesmaéssig trafik, kan inforas. Alkolas bor vidare vara ett stan-
dardkrav i alla nya personbilar fran 2015. Vidare menar vi att regeringen
maste anstranga sig for att frimja att ny teknik som upptécker och varnar for
om foraren dr paverkad av en eller flera faktorer som alkohol, droger eller
trotthet infors, ndgot som skulle kunna bli standard i alla nya fordon.

Vi beklagar dérfor att den nuvarande regeringen har sliappt kravet i EU om
att Sverige skulle bli det forsta landet som lagstiftar om krav pa alkolas i alla
nya personbilar. Sverige har ddrmed tagit ett steg tillbaka i arbetet med att fa
bort alkoholpéverkade bilforare fran trafiken.

Vi anser att alkolds bor vara standardkrav i alla nya personbilar frén 2015
som en del i att na etappmalen for trafiksékerhet. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kdnna som sin mening.

Barns rorelsefrihet kraver atgarder

Att sdrskilt hoja trafiksdkerheten for barn &r prioriterat. Det kréver en trafik-
planering som utgar fran barns behov i stillet for bilars. Hansyn till barns
rorelsebehov gar vildigt ofta hand i hand med héansyn till miljo, jamstalldhet
och trafiksdkerhet. Légre hastigheter, klimatsmart samhéllsplanering som
underlattar att gd och cykla samt vl utbyggd kollektivtrafik &r alla exempel
pa atgirder som bidrar till att 6ka barns egen rorelsefrihet och samtidigt leder
till battre trafiksdkerhet, renare miljo och 6kad jamstdlldhet. I dagsldget &r
trafikolyckor den vanligaste dodsorsaken bland barn. Det &r inte acceptabelt.

Niér regeringen & ena sidan skriver vackra ord om behovet av att stirka
barns egen rorelsefrihet och samtidigt foreslar att malen om miljo, sédkerhet
och jamstilldhet ska f4 mindre framtrddande platser klingar det dérfor ihéligt.

Barns behov och perspektiv maste genomsyra hela transportpolitiken.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening. 1 dagsldget
planeras oftast for mén i medeléldern, inte frimst for barns naturliga behov av
rorelse. Ett exempel ar trafiken kring landets skolor som &r ett hot mot elever-
nas sdkerhet och ett problem for miljon. P4 manga héll behdvs en dversyn av
den lokala planeringen kring varje skola. Det dr alltfor vanligt att man med bil
kan komma néstan dnda fram till skolporten. Barn och ungdomar maste kunna
cykla trafiksdkert till skolan i storre utstrickning dn i dag och det behdvs
alternativ som gor skolskjutsandet med bil till ett undantag i stillet for en
regel.
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Hélsa — god ambition utan praktiskt resultat

Pa samma sétt som med barnens rorelsefrihet blir det ett slag i luften nér rege-
ringen for in dimensionen hélsa i de transportpolitiska mélen, eftersom de
verktyg som &r mest effektiva for att na detta mal inte prioriteras. Ett tydligt
exempel &r att regeringen inte vill att tillgdngligheten ska tillgodoses med
minsta mojliga trafikarbete. En malséttning som, om den forverkligades,
skulle leda till mindre hélsofarliga &mnen i luften, béttre stadsmiljéer for gang
och cykling samt fler som aker kollektivt och ddrmed ror sig mer.

Ett exempel pé tydlig malstyrning vad géller hélsa dr EU:s miljokvalitets-
normer. | dagsldget tas dessa inte pa allvar, och pa manga platser i landet
overskrids de dagligen med risk for ménniskors hélsa och vilbefinnande. Den
typen av tydlig malstyrning for att skydda och frimja manniskors hilsa behd-
ver stirkas och utvecklas.

Ambitionen att fora in en tydligare hélsoaspekt i transportpolitiken &r vil-
digt bra, men utan att ta konsekvenserna av den i relationen till de andra ma-
len blir det tyvérr verkningslost.

Samhaéllsekonomiska analyser

Regeringens forslag innebér att de samhéllsekonomiska analysernas stéllning
i trafikplaneringen blir starkare.” Vi menar att det &r viktigt att gora samhélls-
ekonomiska kalkyler — men att de som gors i dag har manga brister och att de
dérfor méste utvecklas.

Vi anser att regeringens strategi att successivt stirka de samhéllsekono-
miska analysernas roll i trafikplaneringen riskerar att dolja viktiga politiska
avvégningar i siffror och berdkningar, i stéllet for att tydliggora dessa Oppet
for en bittre demokratisk process och 6kad insyn. I dagslidget beharskas de
samhillsekonomiska modellerna frimst av ett antal experter pa olika myndig-
heter och konsultforetag. En viktig skillnad, som Sika lyfter fram i sitt un-
derlag, mellan begreppen samhéllsekonomisk effektivitet och 1angsiktig hall-
barhet ligger i den inbyggda synen pa resursers utbytbarhet.® Kan samhillet
t.ex. acceptera en Okad tillgdnglighet genom bildkande om det sker till priset
av fler dodade pa grund av trafikolyckor eller en irreversibel paverkan pa
ekosystemet? Denna fullstindiga utbytbarhet dr en forutsittning i den sam-
héllsekonomiska kalkylen men inte i en helhetsbeddmning av ldngsiktig hall-
barhet. I samband med tidigare beslut om de transportpolitiska malen 1998
konstaterades att den relevanta frigan manga génger i stéllet 4r med vilka
styrmedel ett visst mal kan uppnés till ligsta samhéllsekonomiska kostnad.’

7 Regeringens proposition 2008/09:93, Mal for framtidens reor och transporter, s. 65.
8 Sika rapport 2008:2, Férslag till ny transportpolitisk malstruktur, s. 23.
? Sika rapport 2008:2, Forslag till ny transportpolitisk malstruktur, s. 21.
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Med ett sddant resonemang bibehalls fokus pé resultatet, dvs. att nd de
transportpolitiska malen, och de samhéllsekonomiska analyserna blir ett red-
skap att hitta dtgidrder som gor att malen nas. Det dr en stor skillnad i mélstyr-
ning i jamforelse med regeringens strategi att lata de samhéllsekonomiska
analyserna bli en avvigningsmetod dér de transportpolitiska malen ska beak-
tas, och dédrmed inte ha samma maélstyrande effekt.

Den moderatledda regeringens ensidiga fokus pa samhéllsekonomiska ana-
lyser har lett till att en 6vervdgande del av investeringarna i infrastruktur gar
till nya végar, i stéllet for nya jarnvégar. Enligt ett regeringsbeslut i december
2008 ska minst 50 % av investeringarna i den nya atgirdsplaneringen ga till
nya végar. Och detta trots att regeringen séger sig utga fran ett transportslags-
overgripande perspektiv.

Forskningen visar entydigt att 6kad arbetspendling och ddrmed storre lo-
kala arbetsmarknader paverkar tillvixten positivt. Den nuvarande samhiéllse-
konomiska kalkylen kan dock bara i begransad omfattning hantera langsiktiga
effekter pa produktivitet och sysselsittning som uppstér till foljd av vidgade
lokala arbetsmarknader. Det innebér att klimatsmarta jarnvégsinvesteringar
som mojliggér pendling dver avstdnd dér bilen inte dr ett tidsméssigt realist-
iskt alternativ regelmadssigt ges en for 14g kalkylerad nytta. For att skapa en
mer réttvis vardering av jarnvégsinvesteringars nytta behdver ocksd kostna-
derna for koldioxid och andra klimatrelaterade utslédpp uppviarderas. Vi anser
dérfor att de samhéllsekonomiska analysmodellerna bor uppdateras utifrén
behovet av att minska klimatpéverkan i enlighet med tvagradersmalet. Detta
bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening. Den nuvarande kal-
kylmetoden maste ocksa utvecklas sa att den béttre fangar upp de langsiktiga
effekter pa inkomster och sysselséttning som foljer av 6kad tillgénglighet.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

I det rodgrona samarbetet vill vi framhédva behovet av politisk styrning i
transportpolitiken och en dppenhet av de varderingar som ligger till grund for
transportpolitiska beslut. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening. Det dr d& vi bdst kan na viktiga samhéllsmal om héllbarhet och till-
ganglighet.

Stockholm den 1 april 2009

Karin Svensson Smith (mp)
Tina Ehn (mp) Christina Axelsson (s)
Hans Stenberg (s) Peter Pedersen (v)

Wiwi-Anne Johansson (v)
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