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Vigtrafikens miljoanpassning

Sammanfattning

I detta betinkande behandlas 31 yrkanden i 19 motioner om végtrafikens
miljoanpassning fran den allménna motionstiden 2007. De huvudomraden
som tas upp i betdnkandet dr fordons-, brénsle- och trafikrelaterade.

Forslagen ror bl.a. energieffektivisering i transportsektorn, definition av
begreppet miljobil, fordonsutveckling, utfasning av fossila brénslen, sats-
ning pa biogas och forbud mot dubbdick. Samtliga motioner avstyrks av
utskottet med hédnvisning framst till pagdende beredningsarbete. Utskottet
forutsitter i flera fall att syftet med motionsforslagen kan komma att tillgo-
doses.

I betéinkandet hénvisas ocksé till den forskningsoversikt avseende de for-
nybara drivmedlens roll nir det géller klimatpaverkan som utskottet 1atit
genomfora.

Till betdinkandet har fogats 10 reservationer och 3 sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Fordonsrelaterade miljéfrdagor

1.

Energieffektivisering inom transportsektorn
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 8 och
2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 i
denna del.
Reservation 1 (v, mp)

Definition av begreppet miljobil
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 15 och 16 samt
2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 1.
Reservation 2 (s)
Reservation 3 (v)

Miljoklassning av fordon
Riksdagen avslar motion
2007/08:T491 av Lars Lilja (s).

Fordonsutveckling
Riksdagen avslar motion
2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 20.
Reservation 4 (s)

Forsiljning av miljobilar

Riksdagen avslar motion

2007/08:T337 av Ulf Holm och Peter Rédberg (bada mp) yrkandena
1-3.

Konvertering av fordonsmotorer
Riksdagen avslar motion
2007/08:T489 av Lars Gustafsson och Eva Johnsson (bada kd).

Drivmedelsrelaterade miljofirdagor

7.

Utfasning av fossila brinslen

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkande 1,
2007/08:T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (béda s),
2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 i
denna del och
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2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 21.
Reservation 5 (s)
Reservation 6 (mp)

Satsning pa biogas

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T406 av Claes-Goran Brandin (s),

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 2,

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkandena 2—

4 och

2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1, 12 och 23.

Reservation 7 (s)

Reservation 8 (mp)

Trafikrelaterade miljofragor

9.

10.

11.

Tillfdlliga inskrinkningar i trafiken
Riksdagen avslar motion
2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 4.
Reservation 9 (mp)

Sparsam korning

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T235 av Karin Granbom (fp),

2007/08:T264 av Stefan Tornberg och Birgitta Sellén (bada c) och
2007/08:T362 av Kerstin Engle (s).

Bilsaméakning
Riksdagen avslar motion
2007/08:T300 av Mikael Oscarsson (kd).

Ovriga miljérelaterade végtrafikfiragor

12.

13.

14.

15.

Forskning om miljoviinliga transporter
Riksdagen avslar motion
2007/08:T236 av Christer Winback (fp).

Strategi for minskad saltanviindning
Riksdagen avslar motion
2007/08:T263 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrdm (bada c).

Buller frian vigtrafiken
Riksdagen avslar motion
2007/08:T303 av Staffan Anger (m).

Forbud mot dubbdick
Riksdagen avslar motion
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2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 3.
Reservation 10 (mp)

Stockholm den 17 april 2008

P4 trafikutskottets vignar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Ulla Lofgren (m), Christina Axelsson (s), Sten Nordin
(m), Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-
Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Eliza Rosz-
kowska Oberg (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vinerldv
(kd), Karin Svensson Smith (mp) och Sten Bergheden (m).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta betinkande behandlar utskottet 31 yrkanden i 19 motioner om vég-
trafikens miljoanpassning fran den allménna motionstiden 2007. De huvud-
omréaden som tas upp i betdnkandet ar fordons-, brinsle- och trafikrelaterade.

Utskottet har 1atit genomf6ra en forskningsoversikt avseende de forny-
bara drivmedlens roll nédr det giller klimatpdverkan. Vidare anordnade
utskottet den 14 februari 2008 en offentlig utfrigning i samma &dmne.
Savil forskningsdversikten som de stenografiska uppteckningarna har pub-
licerats under rubriken Fornybara drivmedlens roll for att minska transport-
sektorns klimatpaverkan (2007/08:RFR14).

Bakgrund

Vigtrafikens miljopaverkan

Nir kol, olja, naturgas och andra fossila brénslen forbranns frigérs den kol-
dioxid som har legat bunden i jordskorpan och fors upp i atmosfiren.
Koldioxid 4r den viktigaste av de véxthusgaser som péaverkar vérldens kli-
mat genom en Okad véxthuseffekt.

Enligt EU:s officiella statistik uppgick transporternas andel av den totala
energianvindningen i EU-staterna till ndstan 31 % ar 2005; dérav utgjorde
végsektorns andel ca 82 %. Transporternas andel av utsldppen av koldi-
oxid uppgick under samma ar till drygt 27 %, medan végsektorns andel
dérav var ndstan 72 %.

I Sverige var ar 2006 transporternas andel av den totala energianvénd-
ningen 25 % (exkl. utrikes transporter), varav vigsektorns andel uppgick
till 93 % enligt Energimyndighetens statistik. Naturvardsverket berdknar
att de inrikes transporternas andel av koldioxidutsldpp samma &r var 39 %,
och dérav stod vigsektorn i sin tur for 93 %.

Enligt berdkningar av Energimyndigheten har transportsektorns energian-
vandning (exkl. bunkring for utrikes sjofart) 6kad med 80 % mellan aren
1970 och 2006. Energimyndigheten har under ar 2007 genomfort en forstu-
die avseende hur energistatistiken for transportsektorn kan forbattras. En
slutrapport med olika forslag kommer att redovisas under hdsten 2008.

Vigtrafikens stora andel av utsldppen beror pa att fordonen fortfarande
till storsta delen anvénder fossila drivmedel. Sambandet mellan branslefor-
brukning och utsldpp innebar att 1 liter bensin eller diesel ger mer &n 2 kg
koldioxid. En normalbilist berdknas slédppa ut omkring 3 ton koldioxid per
ar. P4 motsvarande sitt kan en langtradare under ett &r bidra med 150 ton
koldioxid. Alltjamt saknas teknik for att rena utsldppen fran koldioxid.

2007/08:TU10
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Tre faktorer bestimmer hur stora utsldppen av koldioxid blir fran vig-
transportsektorn, ndmligen:

*  Trafikarbetet, dvs. hur mycket fordonen kors. Sedan &r 1970 har trafik-
arbetet okat med 70 %.

*  Energiforbrukningen per kilometer. Det som paverkar energiforbruk-
ningen &r bl.a. motorns brénsleeffektivitet, fordonets vikt, kdrséttet och
en rad andra faktorer. Energiforbrukningen har i detta avseende minskat.

*  Andelen fossila brdinslen. Omkring 96 % av det brénsle som i dag
anvénds till végtransporter dr av fossilt ursprung. Till f6ljd av bl.a.
inblandningen av etanol i bensin med 5 % har andelen fossila brinslen
inte 6kat trots det dkade trafikarbetet.

Enligt uppgifter fran Vigverket har brinsleférbrukningen for nya bensin-
och dieseldrivna bilar minskat fran 7,8 1/100 km (189 g CO,) ar 2006 till

7,3 /100 km (181g CO,). Det dr den storsta minskningen av brinslefor-

brukningen for nya bilar sedan ar 1978, vilket &r det ar dé uppgifterna
forst registrerades. Andelen biodrivmedel inom végtransportsektorn dkade
frén 3,5 % ar 2006 till 4,5 % ar 2007. Trots denna positiva utveckling
okade utsldppen fran végtransporter med néstan 2 % under ar 2007.

Tabell: Bakomliggande orsaker till de forindrade utslippen av koldioxid

Orsak Utslidppsforindring

2006-2007
Brénslesnalare personbilar —150 000 ton
Okad anvindning av biodrivmedel —210 000 ton
Trafikokning +620 000 ton
Okad vikt och last pa lastbilar +40 000 ton
Total forindring utslipp +300 000 ton

Killa: Vigverket.

For klimatet har ett mal, det s.k. tvagradersmalet, satts upp av savidl EU
som Sverige. Det innebér att den globala temperaturhdjningen ska begrén-
sas till att inte Gverstiga med dn 2 grader dver den forindustriella nivan.
For att detta ska kunna uppnés beréknas de globala utslédppen av vixthus-
gaser behdva minskas med 80-90 % fram till ar 2050.

I EU har ett mal antagits som gér ut pa att EU till ar 2020 ska uppné

* en minskning pa minst 20 % av véxthusgaserna jaimfort med &r 1990,

* en ytterligare forbéttring av energieffektiviteten med 20 % samt

* en Okning av andelen fornybar energi till 20 % av de totala energikél-
lorna och andelen biobridnslen pa motorbrinslemarknaden inom EU till
10 %.
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Fordon
Olika slags fordon

Fordon med forbrinningsmotor

Ett fordon med forbrdnningsmotor drivs genom forbranning av ett brénsle,
t.ex. fossila sdsom bensin, diesel och naturgas eller fornybara sdsom etanol
och biogas.

Ett flerbrinslefordon (s.k. bifuel) har en forbranningsmotor som kan dri-
vas med savil fossila brinslen (t.ex. bensin) som biobrénslen (etanol eller
biogas).

Fordon med elmotor

Ett elfordon drivs med en eller flera elmotorer, som far elen fran ett bat-
teri. Batteriet laddas i sin tur antingen kontinuerligt under fird eller nér
fordonet star stilla. En sérskild miljoklass finns for elfordon — miljoklass
El. Till begreppet miljobil rdknas elfordon enligt forordningen om myndig-
heters inkdp av miljobilar som alternativbrénslefordon (se nedan).

Ett elhybridfordon har dels en forbrinningsmotor som drivs med t.ex.
bensin, diesel eller etanol, dels en elmotor. Systemen samverkar sétillvida
att elmotorn tar over vid stadskorning och hjélper till vid acceleration. Sa
kallade plug-in-hybrider (eller ladd-hybrider) dr en vidareutveckling av tek-
niken, nésta generations elhybrider. Dessa innebédr att batteriet laddas
direkt och snabbt i ett vanligt eluttag. Om elen produceras pa ett fornybart
sétt, t.ex. vindkraft, solkraft eller biomassa, blir driften klimatneutral. Brins-
leforbrukningen minskas genom att forbrinningsmotorns drift kan optime-
ras och energin atervinnas. Salunda kan t.ex. energin vid bromsning
utnyttjas for att ladda batteriet (lagring av energin) och déirefter dteranvin-
das vid framdrivningen av fordonet. I fOrordningen om myndigheters
inkép och leasing av miljofordon riknas elhybrider som brénslesnala kon-
ventionella fordon.

Brinslecellsfordon dr ett elfordon som drivs med en brénslecell. En
sddan kan liknas vid ett batteri som omvandlar kemiskt bunden energi
(brénsle) till elstrom. Brinsleceller for fordon utvecklas i forsta hand for
att tankas med vitgas eller metanol.

Miljofordon
Begreppet miljébil ar knutet till ett fordons utslédpp av koldioxid. Definitio-

nen av ett sadant fordon finns i bl.a. férordningen (2004:1364) om myndig-
heters inkdp och leasing av miljobilar.

Miljoklassade fordon

Begreppet miljoklassade fordon &r knutet till utsldpp av fordons avgaser i
form av kolmonoxid, kolvéten, kvdveoxider och partiklar. Bestimmelser
finns i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbréns-
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len. Alla personbilar och litta lastbilar fran 1993 ars modell och dédrefter
ar miljoklassade i Sverige. Kraven har skérpts i omgangar, och fran 2002
har nya miljoklasser inforts som framgér av féljande tabell.

Tabell: Miljoklassindelning

Miljoklass 2000 Miljoklass Miljoklass Miljoklass Miljoklass El
2005 2008 EEV och Hybrid

Aldre personbi-  Bilar som upp- Bilar som upp- Bilar som upp- Bilar som #r

lar samt ett fatal fyller obligato- fyller beslutade fyller krav fér  inrdttade som
bilar i slutserier riska krav kommande krav sérskilt miljo- elbilar, dvs.
vénliga fordon  drivs enbart
med elektricitet
fran batterier
(Miljoklass El)

Kailla: Vigverket.

Drivmedel

Drivmedel kan delas in i konventionella och alternativa. Med konventio-
nella menas fossila, sddana som inte &r fornybara inom Overskadlig tid.
Alternativa drivmedel kallas de som inte &r konventionella. Biodrivmedel
dr sddana som produceras av biomassa som &r fornybar inom &verskadlig
tid.

Fordonsgas dr en bendmning for sévél naturgas (fossil gas) som biogas/
biometan. Som biogas betecknas sddan gas som framstills genom rdtning
av organiskt avfall; planer finns for framstéllning av biometan genom ter-
misk forgasning av vedartad cellulosa.

El 4r en energibdrare. En sadan kan vara ett &mne eller system som lag-
rar och/eller transporterar energi, exempelvis el och vitgas. En energibé-
rare dr alltsd inte en energikélla i sig.

Nar det giller férnybara drivmedel talar man numera om olika generatio-
ners drivmedel. Den forsta generationens drivmedel, t.ex. etanol, framstélls
genom jdsning med sockerrér (socker) eller vete (stirkelse) som révara.
Andra generationens drivmedel har diremot ved som ravara som och fram-
stélls genom t.ex. forgasning.
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Figur: Huvudsakliga omvandlingsvigar frian ravara till fordonsbriinsle for de
mest aktuella drivmedlen.

RAVARA/ENERGIKALLA PRODUKTION FORDONSBRANSLEN
Vegetabiliska oljor/fett ——— Transesterfiering Biodiesel

Afall fran jordbruk Rétning Biogas

och hushall /

Vete, majs, socker, potatis Jasning Etanol

1 , IDAG
FRAMTID
Hydrolys Vite
A . 1, A Biometan
Skogsravara Termisk forgasning ———> ¢ Metanol
Dimetyleter (DME)
Energi kombinat Syntetisk diesel/fotogen

Sol, vind, vattenkraft ——————> Elproduktion —————> Elektricitet (—> vite)

Kalla: Rapporten fran riksdagen: Fornybara drivmedels roll for att minska transportsektorns klimatpaverkan
(2007/08:RFR14).

Arbeteti EU

Transportsektorn star for cirka en tredjedel av den totala energiférbruk-
ningen i EU, och 97 % av energiférbrukningen inom transportsektorn
kommer i sin tur fran vigtrafiken. Under senare ar har en rad forslag i
form av vit- och gronbocker och konkreta forslag lagts fram med syftet att
frimja langsiktigt hallbara transporter i EU fran bl.a. kommissionen.

Vitboken om transporter

Ar 2001 presenterade kommissionen vitboken Den gemensamma transport-
politiken fram till 2010: Végval infoér framtiden. En halvtidséversyn av
denna vitbok lades fram ar 2006 (KOM[2006] 314). I denna konstaterades
att manga forutsdttningar hade &ndrats, inte minst ndr det gillde utveck-
lingen av efterfragan pé transporter.

Direktiv om framjande av fornybara energikdllor

Forslaget om frdmjande av fornybara energikéllor (KOM[2008] 19) giller
nationella bindande mél for andelen fornybar energi av den slutliga energi-
anvindningen och bindande mal for andelen fornybar energi i transporter.
Utover mélen finns bestimmelser om att medlemsstaterna ska ldmna in
handlingsplaner med nationella sektorsmal och atgirder for hur malen ska
nas. Det ska ocksa sékerstillas att biodrivmedel produceras pé ett miljomas-
sigt hallbart sitt.

2007/08:TU10
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Direktiv om framjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon

Enligt forslaget KOM(2007) 817 ska marknadsintroduktionen av rena och
energieffektiva fordon framjas och ddrmed bidra till energieffektiva miljo-
anpassade resor och transporter. Forslaget gar ut péa att offentliga myndig-
heter ska aldggas krav vid upphandling av vigtransportfordon, men det
berdr dven operatdrer som upphandlar enligt avtal med ndgon myndighet.
Forslaget berdr dessutom upphandling av fordon for kollektivtrafiktjanster,
om dessa kréver tillstand eller licens fran myndighet.

Forordning om typgodkdnnande av vitgasdrivna motorfordon, m.m.

Enligt forslaget KOM(2007) 593 ska vitgasdrivna personbilar, bussar och
lastbilar kommer att omfattas av EG:s typgodkdnnandelagstiftning. Det
innebdr samtidigt att hog allmén sdkerhetsniva sdkerstélls och att buller-
och luftkvalitetsnivaer forbittras.

Férordning om utslipp frdn tunga bilar, m.m.

Forslaget KOM(2007) 851 é&r ett av flera inom programmet Ren luft i
Europa, CAFE. Syftet &r att minska utsldppen av kviveoxider, kolviten
och partiklar. Annu stringare utsldppsgriinser for partiklar och kviiveoxider
foreslds liksom en harmonisering av kraven som ror provningsforfarandet.

Forordning om koldioxidkrav for ldtta bilar

Forslaget KOM(2007) 856 dr en del av EG-atgdrderna for minskade kol-
dioxidutslépp fran personbilar. Genom forordningen regleras hur biltillver-
karna ska nd mélet pa 130 g koldioxid/km i genomsnitt till &r 2012. Den
kommer att kompletteras med forslag pad hur den &terstiende minskningen
om 10 g koldioxid/km kan uppnas. Det genomsnittliga mélet pa 130 g kol-
dioxid/km é&r tdnkt att nds med hjélp av en griansvédrdeskurva. En mojlighet
for biltillverkarna att bilda pooler for att tillsammans na respektive utslapps-
mal foreslas.

Direktiv om kvaliteten pd bensin och dieselbrdnslen m.m.

Forslaget KOM(2007) 18 innebér dndringar i brénslekvalitetsdirektivet och
det marina brinsledirektivet och ett upphdvande av svavelhaltsdirektivet.
Syftet dr att forenkla EG-lagstiftningen inom brénsleomrédet.

Meddelande om resultaten av 6versynen av strategin for minskade
koldioxidutsldpp frdn ldtta bilar

I forslaget KOM(2007) 19 paminns om dagens frivilliga 6verenskommelse
med bilindustrin inom EU, Japan och Korea om maélet 140 g CO,/km i

snitt fran nya personbilar ar 2008/09. Ett andra steg dr malet att ar 2012
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na 120 g CO,/km, vilket motsvarar ungefar 5 liter/100 km for en bensinbil
och 4,5 liter/100 km for en dieselbil. Det foreslas att den frivilliga Gverens-
kommelsen ersitts med bindande krav.

For att starka EU:s strategi for att minska CO,-utsldppen frén litta bilar
foreslar kommissionen att den frivilliga dverenskommelsen ersitts med bin-
dande krav pa 120 g COy/km 1 snitt for nya personbilar &r 2012. Malet
ska uppnés dels genom forbattrad fordonsteknik, dels genom komplette-
rande dtgédrder sdsom t.ex. tekniska forbattringar av ddck och dkad biodriv-
medelsanvindning. Kommissionen kommer att foreslad lagstiftning, om
mojligt i slutet av 2007 och senast i mitten av 2008.

Hallbar europeisk transportpolitik

Europaparlamentet antog den 11 mars 2008 ett initiativbetinkande om Euro-
peisk transportpolitik. Det innehéller forslag om bla. ligre avgifter for
miljovénliga bilar, béttre utveckling av jarnvigsnitet och strategier for att
fa fler i stdderna att 1dmna bilen hemma. Vidare innefattas forslag om tek-
nisk utveckling och mdjligheten att ta ut miljo- eller trangselavgifter.
Vidare ska miljovénliga transportsitt fraimjas. I betdnkandet papekas ocksa
vikten av strategier for stadstrafiken — sévél for gods- som persontransport.
Fler ska ocksa formds att utnyttja kollektiva transportmedel och att ga
eller cykla.

Gronboken Mot en ny kultur for rorlighet i stdder

Kommissionen presenterade hosten 2007 sin gronbok Mot en ny kultur for
rolighet i stader (KOM[2007] 55) i syfte att skapa en diskussion om vad
som kan goras at trafikutvecklingen i Europas stider.

Handlingsplan for godslogistik

I sin handlingsplan f6r godslogistik foreslar kommissionen (KOM[2007]
607) ett flertal atgdrder pa kort och medellang sikt for att sékra ett konkur-
renskraftigt och héllbart godstransportsystem i Europa, med sikte pa att
integrera dven lidnder utanfor EU i logistikkedjan.

Atgirdsforslagen omfattar bl.a. planer for inforande av e-frakt och olika
applikationer av ITS (Intelligent Transport System), arbete med att identifi-
era och 16sa flaskhalsar (operativa, administrativa och infrastrukturrelate-
rade), administrativa forenklingar i transportkedjan, standarder for intermo-
dala lastbdrare och fordons maétt/vikter och identifiering/stod till/utbyggnad
av grona transportkorridorer (jarnvégsnit inriktat pa frakt och sjomotorvi-
gar).
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Direktiv om rena och energieffektiva fordon

Kommissionen har lagt fram ett forslag om rena och energieffektiva vig-
transportfordon (KOM[2007] 817). Syftet ar att genom krav i samband
med offentlig upphandling frdmja marknadsintroduktionen av sadana for-
don och dérmed bidra till minskad brénsleférbrukning, minskade koldioxid-
utslapp och forbattrad luftkvalitet.

Forordning om typgodkdinnande av vitgasdrivna fordon

Vidare har kommissionen presenterat ett forslag till forordning om typgod-
kédnnande av vitgasdrivna motorfordon m.m. (KOM[2007] 593). Sadana
motorfordon pad vdg omfattas inte av EG:s lagstiftning om typgodkén-
nande. Detta forhallande kan resultera i skilda produktstandarder bland
medlemsstaterna och orsaka onddiga hinder for handel inom gemenskapen.
Detta motverkar i sin tur inférandet av tekniken med véitgasdrivna fordon
som betecknas som miljovénlig. Det framlagda forslaget till forordning
innebér silunda att vitgasdrivna personbilar, bussar och lastbilar kommer
att omfattas av denna lagstiftning och att harmoniserade bestimmelser for
dessa fordon infors. Forslaget innebdr samtidigt en hog allmén sidkerhets-
niva och att buller- och luftkvalitetsnivaer forbéttras.

Europeiska miljébyran EEA

Rapporten Klimat for dndrade transporter ar en arlig publikation fran Euro-
peiska miljobyran (European Environment Agency, EEA). Inom ramen for
miljérapporteringsmekanismen TERM Overvakas framsteg och effektivitet
1 arbetet for att integrera strategier for transport och miljo. Enligt den rap-
port som redovisades den 3 mars 2008 méste transportsektorn i EU vidta
kraftfulla atgérder for att EU ska nd sina mal fo6r minskade utsldpp av véxt-
husgaser. Nar antalet passagerare stiger och godstransporterna okar snab-
bare 4n tillvixten i ekonomin, blir transportsektorn mindre effektiv — trots
tekniska framsteg, framhalls det. Politiska beslutsfattare uppmanas att sitta
upp krdvande men realistiska mal for transportsektorn samtidigt som pro-
blemet med 6kande efterfragan pa transporter bor 19sas pa ett seridst och
forutséttningslost sétt.

Av EEA:s rapport framgar att biltillverkarnas frivilliga ataganden for att
forbéttra bréinsleeffektiviteten inte har givit tillrdckliga resultat. Dessutom
har beldggningsgraden for privatbilar gradvis sjunkit. Cirka 12 % av de
totala koldioxidutslédppen i EU kommer fran personbilarnas bransleforbruk-
ning.
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Arbetet i Sverige

Transportpolitiska mal

Det overgripande transportpolitiska malet &r att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medbor-
garna och niringslivet i hela landet. Delmalet En god miljo innebdr att
transportsystemets utformning och funktion ska bidra till att miljokvalitets-
mélen uppnés. For detta delmél finns dven kvantifierade etappmal, vilka
anger lampliga steg pa vigen mot de langsiktiga malen.

For nédrvarande pagér ett arbete med en revidering av de transportpoli-
tiska malet, se nedan under rubriken Sika.

Viigverket

Vigverket har det 6vergripande ansvaret for vigtransportsystemets miljopa-
verkan. Mélet &r att végtrafiken ska vara energieffektiv, resurssnil samt
kretslopps- och miljoanpassad. Vagverket arbetar inom féljande fem omra-
den:

*  Mindre buller: Asfalt som bullrar mindre och lagbullrande déck é&r tva
viktiga steg mot mindre hélsopéverkan.

*  Begrinsad klimatpdverkan: Mer bransleeffektiva fordon, battre korséatt
och ddmpad efterfragan pa transporter syftar till lagre koldioxidutslépp.

*  Landskap: Viagtransportsystemet ska utvecklas i samspel med de vir-
den som finns i naturen och i kulturmiljoer.

*  Frisk luft: Partiklar som slits loss fran vigbanan bidrar till ohilsa, fram-
for allt i titorter. Att pa olika sétt minska méngden slitagepartiklar har
dérfor hogsta prioritet.

*  Vatten och material: Vigverket arbetar for att sidkra dricksvattentékter
och étgédrda vandringshinder for vattenlevande djur.

Statens naturvardsverk

Statens naturvardsverk har som central myndighet pad miljdomréadet ett Gver-
gripande ansvar for miljomalsfragor. I rapporten Tvégradersmélet i sikte?
Scenarier for det svenska energi- och transportsystemet till ar 2050 (rap-
port 5754) anges att transportsektorn i dag star for over 40 % av de
svenska utsldppen av vixthusgaser och att andelen 4r dkande. I rapporten
foreslas en strategi for att astadkomma ett snabbt resultat utan att man for
den skull riskerar att hamna i en &tervandsgrand.

Miljomalsrddet

Miljomalsradet har regeringens uppdrag att limna regeringen underlag for
arbetet med att uppné de sexton nationella miljokvalitetsméal som ska styra
arbetet mot ett hdllbart samhélle. Av utvéirderingsrapporten ar 2008, Miljo-
malen — nu &r det brattom, framgér att tillstindet i miljon utvecklas &t ratt
hall, dock med undantag for klimatmalet. Tre atgérdsstrategier &r utfor-
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made for att fa fram de styrmedel och atgidrder som ger mest nytta for alla
miljokvalitetsmal. Effektivare energianvandning och transporter (EET) syf-
tar framst till att minska utsldppen fran dessa sektorer och 6ka andelen
fornybar energi. Miljomélsradet ldgger fram forslag om ett femtiotal nya
eller férandrade styrmedel i strategin for att dstadkomma de atgérder som
prioriteras.

Sika
Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) har genomfort en rad upp-
drag med anknytning till transportsektorns miljé- och klimatpaverkan.

Uppfoljning av det transportpolitiska malet och dess delmal

I rapporten Uppfoljning av det transportpolitiska malet och dess delmaél
(rapport 2007:3) redovisas Sika:s bedomning av hur delmalet En god miljo
och anknytande etappmalen har uppfyllts:

* De nationella miljokvalitetsmalen om utslapp av HC och SO, verkar
uppnas till 4r 2010, medan NO,-madlet kriver ytterligare atgérder.

* Transporterna utgor viktiga utsldppskillor till dessa dmnen.

* Det nationella miljokvalitetsmalet om frisk luft krdver ytterligare atgér-
der for att uppnas. Transporternas bidrag till marknira ozon och
partiklar utgor sédrskilda problem i tdtortsomraden.

* Etappmaélet om koldioxid frén transporter kommer inte att nas utan
ytterligare kraftfulla atgérder. Utsldppen fran godstransporter pa vig
uppvisar den sdmsta utvecklingen av klimatpaverkan.

* Etappmaélet om trafikbuller forefaller mycket svart att nd, och inga
patagliga nivaforbéttringar kunde noteras ar 2006.

Revidering av transportpolitiska mal

Sika, fick den 24 juli 2007 regeringens uppdrag att se dver och limna for-
slag till revidering av de transportpolitiska malen (N2007/6048/TR). Upp-
draget ska redovisas till Néaringsdepartementet senast den 27 juni 2008.
Rapporten ska bl.a. innehélla forslag om malstruktur samt mal och matt.

Enligt uppdraget ska den langsiktiga inriktningen pa transportpolitiken
vara ofordndrad, dvs. det overgripande malet kvarstér, liksom de kompo-
nenter som uttrycks genom de sex befintliga delmélen. Daremot kan
delmalens gestaltning, liksom utformning och val av etappmal, indikatorer
etc., bli foremal for utvdrdering och eventuell revision. I uppdraget beto-
nas betydelsen av transportsystemet som en forutséttning for nationell och
regional tillvixt samt betydelsen av ett omfattande samrad i revisionspro-
jektet. Mot denna bakgrund har SIKA formulerat projektets dvergripande
mal att utveckla ett vél underbyggt forslag pa transportpolitiska méal som
ar forankrat hos relevanta aktorer.
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Vinnova

Omkring 20 % av Vinnovas medel till forskning och utveckling (FoU)
avser transportsektorn, inkl. fordonsutveckling. En av tvad huvudinrikt-
ningar géller Hallbara effektiva transportsystem. Harutdver gér 20 % till
miljo- och energiteknik. Enligt Vinnova finns mycket stora besparingspo-
tentialer (minskning inom parentes):

*  Korsitt (ca 20-30 %, pa lang sikt).

e ”Ritt fordon” (ca 3040 %).

* Samlastning (s.k. fleet management/ITS, ca 25-50 %).

* Alternativa tekniker (hybridsystem, aerodynamik, ca 25-30 %).

*  Forpackningsteknik (ca 30 %).

* Inblandning med biobrinslen med ca 20 % (5-15% minskning av CO,
till &r 2025).

Hamnstrategiutredningen

Hamnstrategiutredningen presenterade hosten 2007 sitt betdnkande Hamn-
strategi — strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet (SOU
2007:58).

Utredningen om strategiska godsnoder

I betinkandet Strategiska godsnoder (SOU 2007:59) foreslas hur gods kan
transporteras effektivare genom att kombinera olika transportslag.

Klimatberedningen

Klimatberedningen har 1 sitt betinkande Svensk klimatpolitik (SOU
2008:24) lamnat foljande forslag.

*  Mal for klimatpolitiken pa kort, medellang och lang sikt
*  En handlingsplan for att uppnéd malet till &r 2020
* Svenskt agerande i de internationella klimatférhandlingarna.

Niér det géller forslaget till handlingsplan lagger beredningen fram bl.a. f6l-
jande forslag som i storre eller mindre utstrdckning berér transportsektorn:

Tvirsektoriella dtgirder och styrmedel

Forskning och teknikutveckling

Ny teknologi dr mycket viktig sdrskilt for de mycket langtgaende utslépps-
minskningar som fordras pa lidngre sikt. Det krivs forskning och utveck-
ling och politik som skapar marknader fér kommersialisering av dessa
teknologier. Beredningen foreslar bla. ett nytt forskningsprogram, teknik-
upphandling och offentlig upphandling m.m.
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Energieffektivisering

Energieffektivisering &r en viktig atgird for att na langtgéende klimatmal,
och det finns en betydande potential for energieffektivisering i olika delar
av samhillet. Beredningen foreslar att styrmedlen for energieffektivisering
vidareutvecklas och dven andra insatser for energieffektivisering.

Verksamheter som inte omfattas av EU:s system for handel med
utsldppsritter: transporter

Om utsldppen av véxthusgaser i transportsektorn ska kunna minska beho-
ver en rad olika atgdrder genomforas. Energieffektiviteten hos fordon och
farkoster behover oka samtidigt som fossila brénslen behdver ersittas med
fornybara drivmedel och energibdrare som el och vitgas. Energieffektivite-
ten i hela transportsystemet bor ocksa dka genom att de olika transportsla-
gen utnyttjas och samordnas effektivare samtidigt som den totala
efterfragan pé transporter behdver reduceras. Genom att anvianda generellt
verkande styrmedel, t.ex. skatter pa fossila drivmedel eller handel med
utsldppsritter, skapas incitament for alla de ovan nidmnda foréndringarna.
Generellt verkande styrmedel behdver dock kompletteras med riktade styr-
medel, t.ex. i form av utsldppskrav och standarder for att bana vig for de
tekniska fordndringar som behover ske. Léangsiktiga investeringar i infra-
struktur och 6vrig samhéllsplanering behdver inriktas pa att skapa forutsétt-
ningar for en utveckling mot ett allt energieffektivare transportsystem med
lagre vixthusgasutslapp.

Infrastrukturinvesteringar

Beslut om investeringar i infrastruktur bor inriktas pa att skapa goda forut-
sdttningar for en utveckling mot allt energieffektivare och koldioxidsnélare
transportsystem. Beredningen foreslar bl.a. att den transportslagsdvergri-
pande infrastrukturplaneringen ska vidareutvecklas — inkl. utredning om en
sammanslagning av trafikverken, en utbyggnad av jarnvdgen och klimatan-
passade infrastrukturinvesteringar i EU.

Sambhdllsplanering

Beredningen anser att strdvan att minimera utslipp av véxthusgaser bor
genomsyra samhéllsplaneringen. Bland annat ska planer bidra till mins-
kade koldioxidutslépp.

Drivmedels-, kilometer- och tringselskatter

Priset pa bensin och diesel behdver bli hogre for att det svenska klimatma-
let till 2020 ska kunna nas. Beredningen foreslar bl.a. hojd drivmedelsskatt
med ytterligare stegvisa hojningar, avvdgning av nivaerna pa skattehdjning-
arna, oversyn av reseavdraget, kilometerskatt for tunga lastbilstransporter
samt dndring av villkoren for trdngselskatter.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Biodrivmedel och andra alternativa tekniker

Sverige hor till de ldnder globalt som har hogst ambitioner och stérst moj-
ligheter nir det giller att oka andelen biodrivmedel. Beredningen 4r av
uppfattningen att Sverige har ansvar for att bidra till béttre globala forut-
sattningar for framstdllning och anvindning av biodrivmedel med hog
klimatnytta (resurs- och energieffektivitet), lag paverkan pa biologisk mang-
fald och pa markanvindning samtidigt som dven andra mélkonflikter lind-
ras. Beredningen foreslar att man ska prova att

* hoja andelen icke-fossila energibérare i transportsektorn,

* verka for att tullarna pa etanol avskaffas,

* infbra certifieringssystem for hallbar produktion av biodrivmedel,

* inféra en enhetlig miljobilsdefinition med skérpta krav pa energieftek-
tivitet,

* utveckla andra generationens biodrivmedel och satsa pa fordonsforsk-
ning,

* stddja utvecklingen av biogasdrift samt

* utreda styrmedel for att stimulera biodrivmedel.

Effektivare vigfordon och arbetsmaskiner

Effektivare vigfordon och arbetsmaskiner kan ge ett visentligt bidrag till
minskningen av koldioxidutsldppen. Beredningen foreslar EU-regler for
bilars koldioxidutsldapp, koldioxiddifferentierad fordonsskatt, en utredning
om skattesystemet for forménsbilar, dndrad beskattning av drivmedelsfor-
man och en uttredning om att skattebefria kollektivtrafikkort som 16nefor-
man.
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Utskottets overvidganden

Fordonsrelaterade miljofragor

Energieffektivisering inom transportsektorn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner (v, mp) om energieffektivisering.
Utskottet ansluter sig till motionérernas uppfattning om vikten
av sadan effektivisering och paminner om de mojligheter som
erbjuds genom ITS. Vidare hinvisar utskottet till aviserade pro-
positioner som forutsitts beréra fragan om energieffektivisering
inom transportsektorn.

Jamfor reservation 1 (v, mp).

Motionerna

I motion 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) ségs att statens ekonomiska
styrmedel bor inriktas mot att dven frimja en Okad energieffektivitet hos
fordon. P4 sikt dr det viktigt att de transporter som méste utforas pa vigar
utfors av fordon som é&r ekologiskt héllbara. Utvecklande av miljobilar ska
saledes inte bara kopplas till drivmedlet i sig utan i hog grad till hur ener-
gieffektivt fordonet &r (yrkande 8).

I motion 2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att mins-
kad anvéndning av fossila brinslen och dkad energieffektivitet bor vara en
huvudinriktning inom Sveriges energipolitik och att det bor finnas mal for
denna inriktning (yrkande 1).

Kompletterande uppgifter
Energieffektiviseringsarbetet

Arbeteti EU

I direktivet (2006/32/EG) om effektivare slutanvéndning av energi och om
energitjénster faststélls ett vigledande energibesparingsmal om minst 9 %
fram till ar 2016. Alla sektorer i samhéllet berors, déribland transportsek-
torn och offentlig sektor. Varje medlemsstat ska for kommissionen redo-
visa en handlingsplan med uppgift om vilka styrmedel man avser att
anvinda for att uppnéd det védgledande malet. En viktig princip i direktivet
ar att den offentliga sektorn ska ha en nyckelroll och vara forebild och
foregéngare for andra aktorer nér det géller energieffektivisering. Medlems-
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staterna ska ocksa se till att aktSrerna har tillgdng till information om
energieffektivisering och skapa ldmpliga forutséttningar och incitament for
forstarkta informationsinsatser inom energieffektiviseringsomradet.

Arbetet i Sverige

Energieffektiviseringsutredningen

Energieffektiviseringsutredningen har i uppgift att ligga fram forslag om
hur EG-direktivet ska genomforas i Sverige. Den 11 mars 2008 6verldmna-
des delbetinkandet Ett energieffektivare Sverige (SOU 2008:25), i vilket
bl.a. ett forslag till handlingsplan presenterades. I transportsektorn bedoms
den ekonomiska potentialen for energieffektivisering uppgé till totalt 12
TWh.

Utredningen har identifierat ett trettiotal mdjliga styrmedel. For transport-
sektorn rekommenderas foljande:

* Bindande utsldppskrav for biltillverkare

* Hojd drivmedelsbeskattning

*  Skérpt forméansbeskattning

* Koldioxiddifferentierad fordonsskatt

«  Andrad definition for miljobilar

* Léagre hastigheter

* Forbittrad logistik

¢ Offentligt program for sparsam korning

*  Sambhillsplanering

«  Okade offentliga satsningar pa forskning, utveckling och demonstration
* Konsumentupplysning om fordons bréansleférbrukning

I sitt slutbetinkande avser utredningen aterkomma med forslag om hur de
mojliga tillkommande styrmedlen ska prioriteras med utgangspunkten att
de som anges i direktivets artikel 4.1 ska vara kostnadseffektiva, genomfor-
bara och skéliga.

Klimatberedningen

Aven Klimatberedningen har i sitt betinkande Svensk klimatpolitik (SOU
2008:24) behandlat fragor rorande energieffektivisering, i vissa avseenden
med hénvisning till Energieffektiviseringens forslag.

ITS

Begreppet ITS stiar for Intelligenta Transport System och &r ett omrade
med aktiviteter inom bl.a. EU och Sverige. Det innebér att man integrerar
informations- och kommunikationsteknologin med transportinfrastrukturen,
fordonen och anvéndarna.
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Arbetet i EU m.m.

I det foregdende har en Overblick ldmnats &ver relevanta EU-dokument,
déribland halvtidsdversynen Over vitboken om transporter, vitboken om
godslogistik och gronboken om urbana transporter. Med utgdngspunkt i
bla. dessa inriktningsdokument arbetar kommissionen med en handlings-
plan for végtrafikens miljéanpassning inom EU med ITS som stod. Bered-
ningen i Sverige pagar inom Vigverket, bl.a. med avseende pa urval av
atgirder som bedoms effektiva. Kommissionen berdknas kunna presentera
dokumentet under sommaren 2008.

Vidare pagar arbete med ITS inom ramen for den europeiska branschor-
ganisationen Ertico — ITS Europe (European Road Transport Telematics
Implementation Coordination Organisation), som bestdr av omkring 100
medlemmar. Malet &r att framja sdker, trygg, ren, effektiv och bekvim
mobilitet for personer och varor i Europa genom utnyttjande av ITS.
Genom oOkad effektivitet, t.ex. minskad tringsel, kan man bidra till en mer
miljéanpassad végtrafik. I februari 2008 har nya sammanslutningar lanse-
rats (s.k. Partner Topic Groups, PTG), med syftet att utvecklandet och
anviandningen av ITS ska accelerera inom fyra omraden, varav miljén &r
ett. I detta avseende &r malen att g& fran breda strategiska riktlinjer till
detaljerade mal och handlingsplaner.

Arbetet i Sverige

Fram tills for ndgra ar sedan har ITS-tekniken frimst varit inriktad pa de
trafikpolitiska delmalen Framkomlighet och Trafiksdkerhet. Det giller fram-
for allt de hastighetskameror som monterats utmed vagnétet. Fran Vagver-
kets sida har konstaterats att den genomsnittligt sénkta hastigheterna ockséa
— sasom en bieffekt — har inneburit en avsevird sinkning av koldioxidut-
sldppen. P4 motsvarande sitt har dven tringselskatten i Stockholm dér ITS
kommer till anvidndning for registrering av och debitering for passager
bidragit till minskade koldioxidutslapp.

Under de senaste aren har dock dven miljorelaterade fragor tagits upp
inom ramen for det strategiska ITS-arbetet. Det handlar primirt om att
fora in ITS i redan befintliga atgirder for minskad miljé- och klimatbelast-
ning; ITS ses sdlunda som ett av flera verktyg for att na uppsatta mal. Ett
inslag i arbetet gar ut pa att tillskapa en enhetlig definition av hur brénsle-
forbrukningen ska maétas. ITS anvidnds ocksd som stodsystem i samband
med sparsam korning (dven kallat eco-driving). Det ror frimst forsknings-
projekt ihop med bilindustrin, framst tillverkare av tunga lastfordon. Ett
sddant gar ut pa ett system med automatisk avkdnning av végens lutning
och kurvatur och en motsvarande optimering av brénsletillférseln i motorn.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till motiondrernas uppfattning om vikten av energief-
fektivisering. Med effektivare energianviandning menas att man ska fa ut
mer nytta, t.ex. virme eller transportarbete, av varje enhet anvénd energi.
Alternativt ska man utvinna samma nytta som tidigare, men med en
mindre médngd anvind energi. Det innebédr att den totala energianvind-
ningen kan fi 6ka, om t.ex. befolkningen véxer eller produktionen stiger.
Effektiviseringar ska dock leda till att energianvéndningen blir mindre 4n
den skulle ha varit utan effektiviseringsatgirder.

I detta sammanhang vill utskottet sdrskilt paminna om de mdjligheter
som erbjuds genom anvéndningen av IT i transportsystemet, s.k. ITS (intel-
ligenta transportsystem). Ett omfattande internationellt samarbete pagar for
utvecklande av ITS, och Sverige deltar aktivt i en betydande del av detta
arbete. Stora trafikméngder kréver stora system och stora resurser. Behovet
av ITS kan vara stort dven i mindre titorter eller ute pd landsbygden. ITS
kan 16sa en rad olika slags problem pa platser med ndgot mindre trafik-
méngder, innebédr att man inte behover tillgripa fysiska — och ddrmed
dyrare — atgirder som ocksad kan ta lang tid att fardigstilla. Genom ITS
kan man ocksd astadkomma en optimering av korstrickan (bl.a. genom
anvéindning av GPS) och forbittrade trafikfloden.

Vid utskottets studiebesdk hos Statens vég- och transportinstitut (VTI) i
mars 2008 betonade foretrddare for VTI vikten av forskning och utveck-
ling ndr det géller ITS och att man kommer att fokusera pa detta omrade
dven 1 fortsdttningen.

Sverige kommer att vara vird for den 16:e virldskongressen om ITS;
den kommer att dga rum i Stockholm ar 2009. Ett mal &r att samla delta-
gare frén hela virlden for kunskapsutbyte och for fortsatt utveckling av
ITS. Bland dmnesomradena kan ndmnas trafikledning, resandeinformation,
logistik, systemstod for trafiksdkerhet, sdkerhet/skydd och elektroniska betal-
ningar. Uppldggningen innebidr dven att dessa &mnesomraden ska kombine-
ras med ett antal horisontella fokusomraden varav milj¢ ar ett. En nyhet
jamfort med tidigare kongresser dr att dven godstransporter och inte bara
persontransporter kommer att behandlas. Miljoanpassat korsétt &r ett av de
omraden ddr Sverige kommer kunna visa upp kunskap och produkter.

Regeringen har aviserat en rad propositioner som — i storre eller mindre
utstrdckning — kommer att avse atgirder for att minska transportsektorns
negativa paverkan pa klimatet och miljon. Salunda pégar arbete inom Reger-
ingskansliet med en infrastrukturproposition, en klimatproposition, en mil-
jomalsproposition och en forskningsproposition. Utskottet utgar fran att de
synpunkter som utskottet har framfort inte minst om méjligheterna till ener-
gieffektivisering genom ITS kommer att beaktas av regeringen i dessa
sammanhang.
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Mot bakgrund av det sagda finner utskottet att motionerna 2007/08:
T327 av Lars Ohly m.l. (v) yrkande 8 och 2007/08:T546 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 helt eller delvis kommer att kunna
bli tillgodosedda med vad utskottet hér har uttalat.

Definition av begreppet miljobil

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner (s, v) med krav pa en enhetlig defini-
tion av begreppet miljobil med hénvisning till det pagaende
beredningsarbetet och att motionerna i och med det forutsitts bli
tillgodosedda.

Jamfor reservationerna 2 (s) och 3 (v).

Motionerna

I motion 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) krévs att regeringen snarast
lagger fram ett lagforslag som skapar en enhetlig definition av vad som ar
en miljobil. T dag rdder en viss begreppsforvirring, papekar motionérerna.
Dessutom anser de att begreppet miljobil dr missvisande eftersom alla
bilar paverkar miljon negativt. I stéllet bor begreppet vara miljéanpassad
bil (yrkande 15). Vidare bor regeringen med utgangspunkt i ett miljoper-
spektiv under ar 2007 utvdrdera och fordndra lagstiftningen for statens
miljobilsdefinition, s& att nya regler kan trdda i kraft den 1 januari 2008
(yrkande 16).

I motion 2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) sdgs att Vigverket bor ges
1 uppdrag att utfirda en gemensam definition av vad som ska betraktas
som miljobil (yrkande 1).

Kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Férordningen (2004:1364) om myndigheters inkop och leasing av miljébi-
lar innehaller riktlinjer for fordon som drivs med konventionella branslen.
Den innehéller ocksa ett krav pa att minst 85 % av det totala antalet for-
don som myndigheter koper eller leasar under ett &r ska vara miljobilar.

Enligt den statliga miljobilsdefinitionen accepteras fordon som sldpper
ut upp till 218 gram koldioxid per kilometer om de kan anvénda ett bio-
drivmedel.

Forordningen (2007:380) om miljobilspremie har till syfte att med milj6-
bilspremier fraimja en okad forsdljning och anvindning av nya miljobilar.
Den innehéller bestimmelser om en subvention om 10 000 kr till privatper-
soner som koper brinslesndla och brinsleflexibla personbilar. Med miljobil



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

avses 1 forordningen en personbil som dr indelad i Miljoklass 2005, Milj6-
klass 2005 PM, Miljoklass El eller Miljoklass Hybrid enligt bilaga 1 till
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen, och

1. enligt uppgift i végtrafikregistret slapper ut hogst 120 gram koldioxid
per kilometer vid blandad korning, om bilen &r utrustad med teknik
for drift endast med bensin,

2. enligt uppgift i végtrafikregistret sldpper ut hogst 120 gram koldioxid
och 5 milligram partiklar per kilometer vid blandad korning, om bilen
ar utrustad med teknik for drift endast med diesel,

3. enligt uppgift i vigtrafikregistret har en brénsleforbrukning som inte
overstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer blandad korning, om
bilen dr utrustad med en motor med styrd tdndning och med teknik for
drift helt eller delvis med annat brinsle dn bensin eller gasol,

4. enligt uppgift i végtrafikregistret har en bransleforbrukning som inte
overstiger 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer blandad kdrning, om
bilen dr utrustad med en motor med styrd tdndning och med teknik for
drift helt eller delvis med annat brinsle &n bensin eller gasol, eller

5. enligt uppgift fran bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar
mer elenergi dn 37 kilowattimmar per 100 kilometer kdrning, om
bilen dr indelad i Miljoklass El.

En bil ska anses vara en miljobil enligt forsta stycket 3 eller 4 dven om
den inte dr typgodkdnd for siddan drift som anges dir, om bilens tillver-
kare eller generalagent kan visa att bilen uppfyller de krav som giller for
indelning i Miljoklass 2005. Om det finns medel for det syfte som anges i
1 §, ska en milj6bilspremie med 10 000 kr betalas ut

— till en fysisk person som under tiden fr.om. den 1 april 2007 t.o.m.
den 31 december 2009 har forvdrvat en ny miljobil som tidigare inte
har varit pastilld enligt forordningen (2001:650) om vigtrafikregister
och stiller pa bilen i enlighet med den forordningen,

— tidigast sex ménader efter den dag da bilen forvarvades, och

— endast om den person som anges i 1 enligt uppgift i végtrafikregistret
inte har dverlatit bilen till en ny &dgare.

Vidare finns bestdmmelser om nedsatt formansvirde i skattehdnseende for
vissa miljobilar. Kriteriet dr grundat pa vilken motorteknik som anvénds i
bilen.

Lokala bestimmelser avseende miljobil finns i Stockholm, Goteborg
och Malmd. Enligt angivna villkor medges undantag fran trangselskatt (i
Stockholm) och ldttnader i eller undantag fran krav pa parkeringsavgifter.
Under ar 2007 har dessa lokala miljobilsdefinitioner &ndrats i de tre sti-
derna, och numera géller salunda den definition som anges i férordningen
(2005:1228) om myndigheters inkdp och leasing av miljobilar.
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Utredningen om energieffektivisering

Enligt vad som anges i delbetdnkandet Ett energieffektivare Sverige (SOU
2008:25) bor den svenska miljobilsdefinitionen &ndras om Sverige ska
kunna bidra till att EU nar mélet om hogst 120 gram per kilometer ar
2012. Den genomsnittliga brinsleférbrukningen i nya E 85-bilar har dkat
kraftigt under de senaste tva dren. En mdjlighet skulle, enligt utredningen,
kunna vara att stegvis skdrpa kraven pa hur hdg brinsleforbrukningen hos
”miljobilar” far vara. Kravet bor vara teknik- och drivmedelsneutralt. Utred-
ningen menar att det fran ett utslappsperspektiv inte finns skél att fortsétta
att premiera elhybrider framfor andra 16sningar som ger lika lag branslefor-
brukning. Utredningen foreslar att Védgverkets definition ska gilla for alla
statliga incitament till inkdp av miljobilar. Det innebdr att mycket bréns-
leeffektiva bensin- och dieselfordon inkluderas. Vidare bor enligt utred-
ningen en skdrpning av kravet pa energieffektivitet for fordon som kan
kora med biodrivmedel provas.

Klimatberedningen

I sitt betdnkande Svensk klimatpolitik (SOU 2008:24) har Klimatbered-
ningen berdrt frdgan om definition av begreppet miljobil, och beredningen
konstaterar att det i dag finns flera definitioner av detta begrepp. Vigver-
ket har tagit fram en definition som anvinds vid offentlig upphandling av
statliga myndigheter och for att miljobilspremien ska betalas ut. I Végver-
kets definition ingar ett krav pad hdgsta tillitna brénsleférbrukning for
miljobilar som kan kdras med biodrivmedel. Sédana krav saknas i andra
definitioner. Aven sirskilt brinsleeffektiva bilar som drivs med diesel och
bensin klassas som miljobil enligt Vigverkets definition. Energimyndighe-
ten och Naturvardsverket foreslar att Vigverkets definition ska utgdra
grund for alla statliga incitament till inkdp av miljobilar samt att kravet pa
hogsta tillatna bransleforbrukning for miljobilar som kan koéras med bio-
drivmedel ska skdrpas i definitionen sé att kravet hamnar under det genom-
snittliga specifika koldioxidutsldppet frdn nya bilar som drivs med
konventionella drivmedel. Liksom Oljekommissionen anser myndigheterna
att en miljobil bor kdnnetecknas av att den har en béttre energieffektivitet
jamfort med en vanlig bil.

Beredningen anser att Vigverkets miljobilsdefinition i fortsédttningen bor
anvindas for alla statliga incitament till inkdp av miljobilar. Kravet pa ener-
gieffektivitet for bilar som kan drivas med biodrivmedel behdver dessutom
skérpas i definitionen.

Utskottets stillningstagande

Begreppet miljobil &r i lagstiftningen knutet till utsldpp av koldioxid och
diarmed till frdgan om végtrafikens inverkan pa klimatet. Ett problem har
varit att den legala definitionen av begreppet miljobil har varit olika i
olika sammanhang. Da riksdagen behandlade motsvarande forslag véren
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2007 konstaterades (bet. 2006/07:TU7) att definitionen av miljobil hade
dndrats s att dven bilar som &r brénslesndla innefattades. Vidare héanvi-
sade utskottet till Vigverkets uppdrag att fortlopande se 6ver definitionen
av miljobil. Utskottet framholl det vérdefulla i att begreppet miljobil &r
tydligt definierat samtidigt som ambitionsnivan hdjs. Harefter har viss sam-
ordning astadkommits genom att Stockholm, Goéteborg och Malmé under
ar 2007 har &@ndrat sin respektive lokala miljobilsdefinition till att vara lika-
lydande med den som giller enligt forordningen om myndigheters inkdp
och leasing av miljobilar. Utskottet konstaterar emellertid att det alltjimt
finns skilda definitioner och anser alltjdmt att dessa bor samordnas. Som
redovisats i bakgrundsbeskrivningen har fradgan om en gemensam milj6bils-
definition uppmirksammats nyligen i tvd utredningsbetinkanden. Bada
dessa bereds for ndrvarande i Regeringskansliet.

Med hanvisning till vad som hér har anforts om pagdende beredning av
begreppet miljobil utgér utskottet frén att motiondrernas forslag kommer
att bli tillgodosett. Motionerna 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkan-
dena 15 och 16 samt 2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 1
avstyrks ddrmed.

Miljoklassning av fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion (s) med forslag om en Gversyn av
systemet med miljoklassning.

Motionen

I motion 2007/08:T491 av Lars Lilja (s) begérs en Oversyn av dagens
system med miljoklassning av bilar. Motiondren menar att sittet att méta
brénsleforbrukningen inte motsvarar den verkliga forbrukningen, t.ex. vid
kallstart av etanoldrivet fordon eller en hybridbil som framfors pa langresa
i motorvdgsfart. Dessutom kritiseras att flertalet miljoklassade bilar ar
mycket sma och krocksdkerhetsméssigt sdémre dn storre familjebilar — trots
att de har samma antal stjarnor i EuroNCAP.

Kompletterande uppgifter
Begreppet miljéklassning

Begreppet miljoklassning av fordon &r knutet till fordons avgaser i form
av kolmonoxid, kolviten, kvdveoxider och partiklar. Alla personbilar och
latta lastbilar fran 1993 ars modell och darefter 4r miljoklassade i Sverige.
Kraven har skérpts i omgangar, och frdn 2002 har nya miljoklasser inforts.
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Indelningen gors i enlighet med lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen (se tabell i det foregdende under avsnittet Bak-
grund).

Definition av brinsleforbrukning

For alla nya personbilar ska brénsleférbrukningen redovisas enligt bestdm-
melser som har sin grund i ett EG-direktiv (1980/1268). Uppgifterna tas
fram genom provning i en standardiserad korcykel. Testet bestar av tva
delar, en som simulerar stadstrafik och en som simulerar landsvagskor-
ning. Virdet for blandad korning 4r ett genomsnitt av brénsleforbruk-
ningen under hela testet, viktat efter korstrickan i varje del.

Utskottets stillningstagande

Systemet med miljoklassning av fordon gar ut pa att genom tekniska krav
begriansa fordonens utsldpp av avgaser, t.ex. kvéveoxider. Det infordes
1993, och sedan 2008 giller ytterligare skérpta krav. Systemet dr baserat
pa gemenskapsregler i EU. Under senare ar har parallellt ett frivilligt
system for klassificering av bilar med avseende pé kriterier for sdkerhets-
egenskaper vuxit fram under beteckningen EuroNCAP. Négon formell
koppling finns inte mellan systemen.

Enligt vad utskottet har erfarit pagar ett 19pande arbete med att sévil
skdrpa som utveckla kriterierna och korcyklerna enligt miljoklassningssy-
stemet. Det &r & ena sidan viktigt att systemet medfor en teknikutveckling
men 4 andra sidan att branschen ges mgjlighet att anpassa sig efter nya
och hogre krav innan nya krav stills. Mot bakgrund av det anfoérda anser
utskottet att nagot sérskilt uttalande fran riksdagens sida inte &r pakallat,
och motion 2007/08:T491 av Lars Lilja (s) avstyrks darfor.

Fordonsutveckling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (s) om svensk fordonsindustri. Utskot-
tet instimmer med motiondrerna om att ett samarbete mellan
staten och svensk fordonsindustri dr viktigt. Utskottet pekar pé
den satsning pa plug-in-hybrider som nyligen presenterats. Det
ar samtidigt angeldget att Sverige i EU verkar for 6kade anstrang-
ningar i samma riktning.

Jamfor reservation 4 (s).
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Motionen

Svensk fordonsindustri dr en nyckel till omstédllningen av transportsektorn,
hivdas i motion 2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s). Ett samarbete
mellan staten och néringslivet nir det giller andra generationens fornybara
drivmedel och teknik &r darfor angeldget. Staten bor genom bl.a. forskning
och utveckling bl.a. 6ka tillgdngen pd fornybara drivmedel, och fordonsin-
dustrin bor 6ka sina anstringningar for en langsiktigt hallbar fordonsflotta.
Ett handslag med svensk fordonsindustri skulle bekrifta ett sidant samar-
bete (yrkande 20).

Kompletterande uppgifter
Offentligt stod till utveckling av miljéfordon

Vinnova har tva huvudinriktningar for insatser inom transportforskningen.
Den ena, Héllbara effektiva transportsystem, handlar om att utveckla och
genomfora bidrkraftiga och effektiva tjanster och produkter inom savél
gods- som persontransportsektorn samt att utveckla vél fungerande policyin-
strument. Inom temat Transporter och miljo aterfinns Programradet for
fordonsforskning (PFF) som ansvarar for inforandet av programmen Grona
bilen 1 respektive 2, for utvecklande av mer miljoanpassade fordon. Pro-
grammen grundar sig péd ett avtal mellan svenska staten och nationella
fordonstillverkare och har tillkommit for att mota de dkande miljokraven
och den allt hirdare internationella konkurrensen inom fordonsomradet.

I mars 2008 tillkdnnagavs att ett samarbete skulle inledas mellan svensk
bilindustri och svensk kraftindustri for en gemensam satsning pd utveck-
ling och demonstration av nésta generations miljobilar. Genom projektet
beréknas hybridfordon som laddas med el direkt ur vigguttaget (s.k. plug-
in-bilar) fran Saab och Volvo vara tillgingliga pd marknaden om nagra &r.
Regeringen satsar 240 miljoner kronor for att delfinansiera miljoinriktad
fordonsforskning. Totalt satsas 62 miljoner kronor i projektet, varav Ener-
gimyndigheten bidrar med 20 miljoner kronor. Det anges att Elforetagens
forskningsorganisation (Elforsk) har berfknat att om 70 % av de svenska
bilarna skulle drivas med el, skulle utsldppen av koldioxid frén personbils-
trafiken minska med 80 %.

Energieffektiviseringsutredningen

Enligt Energieffektiviseringsutredningen kan marknaden for plug-in-hybri-
der i Sverige och Europa komma att bli betydande. Utvecklingen bestims
1 hog grad av hur styrmedlen for miljofordon utformas. Med totalt ca 4,3
miljoner fordon i Sverige och en tillvéixt som historiskt varierat mellan 0,8
och 2,3 % uppgar nybilsforsédljningen i Sverige i dag till ca 300 000 for-
don érligen. Skrotningen av gamla fordon uppgar till i medeltal ca 7 %
per ar. Trenden i Sverige har varit mot tyngre och stdrre personbilar med
hogre branslebehov dn genomsnittet inom EU. Trenden har ocksé varit en
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6kad andel miljobilar. I november 2007 utgjordes ca 22 % av nybilsforsélj-
ningen av miljobilar. Det 4r i nuldget mycket svért att beddma marknadsut-
vecklingen for plug-in-hybrider. Inom miljobilsomradet konkurrerar manga
olika koncept med varandra. Plug-in-hybrider har en stor potential. Det
som talar till plug-in-hybridernas fordel &r bl.a. foljande:

* Fordonen &r energieffektiva genom att elmotorn utnyttjas under en stor
del av fordonens korstracka.

* Fordonen kan bidra till att minska utsldppen av koldioxid.

* Fordonen kan bidra till att minska oljeberoendet; el har storre verk-
ningsgrad och ger darfor ldgre driftskostnader i forhallande till andra
drivmedel.

* Biodrivmedel kan bara forsorja en begrinsad del av dagens fordons-
flotta. Ddremot ricker biodrivmedel till betydligt fler fordon vid en
vixande andel plug-in-hybrider.

Till plug-in-hybrid-fordonens nackdel talar i dag framfor allt relativt hdga
kostnader, och enligt vissa bedomare kommer kostnaderna att vara hoga
dven i framtiden. Vidare krdvs ytterligare utveckling av batteritekniken, for
att medge Okad rickvidd for fordonet. Litiumjonbatterier & mindre och
mer kraftfulla d4n dagens batterier, men de &r alltjimt kédnsliga for dverhett-
ning. Man maste ocksa rdkna in kostnader for kupévarmning, som kriaver
en extra energikélla, liksom for stationer och stolpar for laddning. Elen
maste vara klimatneutralt producerad.

Klimatberedningen

Enligt Klimatberedningen kommer det att behovas flera olika teknologier
for att minska utsldppen av vixthusgaser. Det ar svart och knappast onsk-
virt att 1 dag forsoka identifiera de teknologier som kommer att vara
viktigast om 20, 50 eller 100 &r. Det kan dnda vara intressant att ta upp
nagra av de teknologier som i dag framstir som sirskilt intressanta for
svensk forskning och utveckling.

Ny fordonsteknologi som ger alternativ till fossila brinslen &r nddvén-
dig for att kraftigt reducera utsliappen fran transportsektorn. P& kort sikt
kan frimst biobrinslen spela en roll, liksom ytterligare effektiviseringar av
konventionella motorer. De svenska lastbilstillverkarna dr bland de ledande
for utveckling av effektiva motorer och hybridteknologi. P4 medellang sikt
ar utvecklingen av s.k. plug-in-hybrid-bilar viktig. P4 langre sikt kan rena
elbilar och bilar som drivs med vétgas i bréansleceller ocksa vara intressanta.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motionédrernas synpunkter om vikten av satsningar pa kun-
skap och teknikutveckling for att det som kallas framtidens bil snabbt ska
kunna bli verklighet. Stora framsteg har vunnits under bara de senaste
aren nér det géller att fa fram bilar som ar mer brénsleeffektiva med mins-
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kade utsldpp av framfor allt koldioxid men ocksa dven i andra avseenden
mer miljdanpassade. Det &r viktigt att komma ihdg att denna utveckling
ofta varit resultatet av manga smé steg och med avseende pd ménga olika
delar av en bils konstruktion och utrustning. Det kan gélla material i
kaross och optimering av elsystemet eller motorn. Men samspelet med
utvecklandet av fornybara drivmedel dr ocksd nodvéndigt, inte minst nér
det giller utvecklandet av den andra generationens drivmedel, dvs. med
ved eller cellulosa som réavara.

I det foregdende har utskottet redovisat pégéende och planerat forsk-
nings- och utvecklingssamarbete mellan staten och fordonsindustrin med
framfor allt Vinnova som ansvarig myndighet. Som anf6rs i motionen bor
detta samarbete mellan staten och fordonsindustrin fortsétta for att man
ska kunna uppnd malen om en uthéllig transportsektor men ocksa en kon-
kurrenskraftig svensk fordonsindustri. Utskottet har erfarit att i kommande
fordonsforskningsprogram kommer omradena klimat och miljo att vara prio-
riterade.

Utskottet instimmer med motiondrerna om att ett samarbete mellan sta-
ten och svensk fordonsindustri dr viktigt for att kunna genomfdra den
nodvindiga omstéllningen av transportsektorn i héllbar riktning. I samman-
hanget vill utskottet peka pd den satsning pa s.k. plug-in-hybrider som
nyligen har presenterats. Som exempel pa samarbete kan nimnas det som
inleddes 1 mars 2008 om stolpar for laddning i Stockholms stad mellan
staden, Fortum och Toyota. Utskottet utesluter inte dven andra incitament
frén statens sida, inte minst nir det giller infrastruktursatsningar. Det ar
samtidigt angeldget att Sverige i EU verkar for okade anstrdngningar i
samma riktning.

Mot bakgrund av det anfoérda finner utskottet att motion 2007/08:MJ412
av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 20 &r vil tillgodosett. Utskottet avstyrker
dérfoér motionen i berérd del.

Forsdljning av miljobilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslir en motion (mp) om forsdljning av miljobilar.
Utskottet utgar fran att Sverige i EU driver dirmed sammanhéing-
ande fragor.

Motionen

I motion 2007/08:T337 av Ulf Holm och Peter Radberg (bada mp) krivs
ett forbud i Sverige mot att fr.o.m. ar 2015 sédlja nytillverkade bilar som
drivs med fossila brénslen (yrkande 1). Vidare ségs att Sverige bor verka
for ett forbud inom EU mot att sdlja nytillverkade bilar som drivs med
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fossila brédnslen fr.o.m. ar 2015 (yrkande 2). Motiondrerna begér dven att
alla nya bilar som fran ar 2010 séljs i hela EU ska drivas med négot forny-
bart drivmedel (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Vigverket for kontinuerlig statistik dver forséljningen av antalet miljobilar.
En kraftig forsdljningsokning har noterats under det senaste dret. Sdlunda
utgjordes 1 januari 2007 ca 15 % av nybilsforsdljningen i hela landet av
miljobilar; i januari i &r hade andelen okat till ca 36 %.

Utskottet vill betona vikten av att Sverige inom ramen for EU-samarbe-
tet aktivt arbetar for att frimja utvecklingen och anvédndningen av miljobi-
lar och fornybara drivmedel inom EU och att omstdllningen i dessa
avseenden kan genomforas skyndsamt sa att fordonsparken i savil Sverige
som EU i huvudsak bestar av miljéfordon. Med héanvisning till vad utskot-
tet nu har uttalat avstyrks motion 2007/08:T337 av UIf Holm och Peter
Radberg (bdda mp) yrkandena 1-3.

Konvertering av fordonsmotorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (kd) om konvertering av fordonsmo-

torer med hanvisning till den lag hirom som nyligen antagits.
Jamfor sdrskilt yttrande 1 (v).

Motionen

I motion 2007/08:T489 av Lars Gustafsson och Eva Johnsson (bada kd)
redovisas att forutséttningarna att kora bil pa etanol inte dr avgriansade till
nya bilar, utan manga fordon av tidigare drgangar kan genom konvertering
av motorn drivas med etanol. Det sdgs att efterkonverterade fordon bor
kunna klassas som milj6fordon med atféljande formaner.

Utskottets stillningstagande

Riksdagen har nyligen behandlat regeringens forslag om efterkonvertering
i Efterkonvertering av personbilar for alternativbrinslen, m.m. (prop.
2007/08:46, bet. 2007/08:TU4). Lagstiftningsforslagen om typgodkédnnande
av system for siddan konvertering antogs, medan ddremot motionsforslag
med krav pd bla. ekonomiska incitament for den som later installera en
utrustning for efterkonvertering av fordon avslogs. Utskottet vilkomnade
regeringens forslag om att konverteringssatser ska kunna typgodkénnas i
fraga om avgasrening. Samtidigt framholl utskottet vikten av att den dldre
bilparken erséitts med moderna och miljoklassade fordon. Med anledning
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av ett motionsforslag papekade utskottet att ett efterkonverterat fordon
astts en kod i fordonsregistret genom vilken det anges att fordonet ar klas-
sat som miljobil. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2007/08:
T489 av Lars Gustafsson och Eva Johnsson (bada kd).

Drivmedelsrelaterade miljofragor

Utfasning av fossila branslen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avsldr motioner (s, mp) om atgirder for att minska
oljeberoendet i transportsektorn. Enligt utskottets mening krivs
atgirder, sdvil inom EU som i Sverige, for att begrinsa végtra-
fikens utsldpp av luftférorenande och klimatpaverkande &mnen.
En viktig signal &r att den offentliga sektorn gir fore och gor
medvetna val vid upphandling.

Jamfor reservationerna 5 (s) och 6 (mp) samt sérskilt yttrande
2 (v).

Motionerna

Mona Sahlin m.fl. (s) begér i motion 2007/08:MJ412 atgirder for ett mins-
kat oljeberoende i transportsektorn. Darfor behdvs ett brett arbete for
effektivare transporter, 6kad produktion av fornybara brinslen och &ver-
gang till en fordonspark som inte enbart dr hdnvisad till fossila brénslen. I
motionen preciseras en rad forslag med detta som syfte (yrkande 21).

I motion 2007/08:T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (bada s)
anfors att regeringen i EU bor driva fragan om att uppritta en plan for
snabb utfasning av bilar och lastbilar som drivs med fossila brénslen.

Enligt vad som sdgs i motion 2007/08:T546 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) bor en minskad anvéndning av fossila brinslen och 6kad energi-
effektivitet vara en huvudinriktning inom Sveriges energipolitik, och det
bor finnas mal for denna inriktning (yrkande 1).

Kompletterande uppgifter
Viigverket

Vigverket arbetar for att minska de klimatpaverkande utsldppen genom att
verka for

» effektivare fordon
* Okad andel fornybara brinslen, bl.a. genom dkad laginblandning av eta-
nol
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*  sparsamt korsétt
* dédmpad efterfrigan pa resor och transporter.

Enligt uppgifter fran Vigverket sjonk savdl bensin- som dieselforbruk-
ningen i nyregistrerade bilar under ar 2007 fran i genomsnitt 7,8 liter till
7,3 liter per 100 kilometer. Det konstateras samtidigt att végtrafikens kol-
dioxidutslépp dkade med néstan 3 %.

Forskningsoversikt avseende fornybara drivmedel

Utskottet har 1atit genomfora en forskningsdversikt avseende fornybara driv-
medels roll for minskad klimatpaverkan. Slutsatserna ar foljande:

* For att nd tvdgradersmélet &r det nodvéndigt med teknikeffektiviser-
ing, koldioxidneutral energi och att dagens snabba dkning av vigtrans-
porter och flygresande bryts.

* Biodrivmedel ricker bara till en begrinsad del av transportsektorns
energibehov.

* Eldrift i form av plug-in-hybrider, batterielbilar och spartrafik kan pa
sikt ge ett betydande bidrag till energieffektivitet och utslappsminsk-
ningar.

* Dagens biodiesel fran oljevixter och etanol fran vete och majs ar lang-
siktigt inte héllbara, varken ekonomiskt, resursmissigt eller ur ett
klimatperspektiv.

* Framtida biodrivmedel — den s.k. andra generationens drivmedel —
som utgdr ifrdn vedravara och/eller restfloden har potentiellt mycket
laga livscykelutsldpp av véxthusgaser och hog yteffektivitet.

* For anvindning av vétgas och brinsleceller dr utvecklingen osiker,
men den kan under vissa omstindigheter ge ett bidrag pa langre sikt.

Sammanfattningsvis konstateras att det — for att man ska kunna reducera
utsldppen av véxthusgaser till ar 2050 — kridvs en kombination av &tgérder
pé tre omraden:

* Kraftfull teknikeffektivisering i alla samhéllssektorer.

* Betydande okning av méingden koldioxidneutral energi.

* Brytande av den snabba volymtillvéixten av flygresande, végtransporter
och annan resursintensiv konsumtion.

Harutover forordas spartrafik, forbdttrad godslogistik, tillgédnglighet via IT
och en transportsnal stadsplanering.

Klimatberedningen

I sitt betdnkande har Klimatberedningen konstaterat att det i Sverige redan
finns en lang rad incitament som frimjar en omfattande introduktion av
biodrivmedel och anvéndning av fordon som kan drivas med andra drivme-
del dn bensin och diesel. Av berdkningar som Energimyndigheten och
Naturvéardsverket har genomfort framgar att anvandningen av biodrivmedel
— med dagens styrmedel — kan komma att dka fram till ar 2002. Hur stor
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okningen blir beror i hég grad av hur forsédljningen av brénsleflexibla bilar
och hur priset pd etanol samt tillgdngen pé etanol som uppfyller kom-
mande hallbarhetskriterier kommer att utvecklas. Man bedomer att elhyb-
ridbilar inom en fem- till tiodrsperiod kan komma att introduceras i storre
omfattning. Mycket talar for att mal for minskad anvédndning av fossila
drivmedel i transportsektorn inte enbart bor kopplas till hur anvéindningen
av biodrivmedel utvecklas utan ha en bredare utformning.

I betdnkandet diskuteras vidare mojliga fordndringar av styrmedlen for
en fortsatt introduktion av biodrivmedel i Sverige. De giller

* energi- och koldioxidskatter, kvotplikt och drivmedelscertifikat
* investeringsbidrag till biogas som drivmedel
* miljobilsdefinitionen (se i det foregaende).

Sammanfattningsvis anfér Klimatberedningen att om dess samlade hand-
lingsplan genomfors, skapar man forutsittningar for att Sverige pé sikt kan
anta mer langtgaende nationella mal for biodrivmedel och andra icke fos-
sila energibdrare &n det EU-gemensamma malet till ar 2020.

Tidigare behandling

Varen 2006 behandlade utskottet ett lagstiftningsforslag om skyldighet att
tillhandahélla férnybara drivmedel (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6).
Utskottet ansdg det angeldget att frimja anvidndningen av fornybara bréns-
len pé ett teknikneutralt sdtt. Mot denna bakgrund foreslogs riksdagen att
anta regeringens forslag till lag om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel med den é&ndringen att ikrafttrdidandet senarelades till den
1 april och — som en konsekvens av detta — med en senareldggning dven
av de senare etapperna av lagens successiva genomférande. I samman-
hanget foreslog utskottet att riksdagen riktade ett tillkdnnagivande till
regeringen om atgérder med syftet att stimulera tillgdngen och efterfragan
pé flera fornybara brinslen. Utskottet tillstyrkte samtidigt regeringens for-
slag till nationellt mal om anvéndning av férnybara drivmedel. Riksdagen
anslot sig till utskottet och bifoll delvis propositionen och motionerna om
lagforslaget och sammanhéngande dtgérder for att frimja fornybara drivme-
del.

I budgetpropositionen for ar 2007 foreslogs 97,7 miljoner kronor i
bidrag till tankstéllen for fornybara drivmedel for ar 2007. Syftet med bidra-
get dr att stimulera anvindning av dven andra fornybara drivmedel 4n
etanol vid tankstillen for allménheten. Pumpférordningen beslutades av
regeringen den 21 december 2006, och den trddde i kraft den 1 februari
2007.
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Utskottets stillningstagande

Inledningsvis kan utskottet notera att forbrukningen av bensin och diesel i
Sverige har minskat. Enligt Vagverkets bedomning ror det sig om den kraf-
tigaste minskningen under de 30 &r som verket har fort statistik. En storre
andel dieselbilar och brinslesndlare motorer anges vara den huvudsakliga
forklaringen till minskningen. Aven ekonomiska incitament i form av mil-
jobilspremie och undantag frén tringselskatt for miljobilar sdgs ha bidra-
git. Dessa faktorer har i sin tur bidragit till att koldioxidutsldppen i
Sverige under &r 2007 minskade frdn 189 gram till 181 gram per kord
kilometer.

Samtidigt har den svenska bilparken Okat liksom den totala korstrackan.
Trafikarbetet pd vdg okade i genomsnitt med 2,8 % under ar 2007, varav
okningen for personbilar uppgick till 2,2 % och for tunga lastbilar till
5,8 %.

Enligt utskottets mening krivs atgéirder, savil inom EU som i Sverige,
for att begrinsa vigtrafikens utsldpp av luftfororenande och klimatpaver-
kande dmnen. En viktig signal dr att den offentliga sektorn gér fére och
gor medvetna val vid upphandling.

Utskottet utgér frén att regeringen agerar kraftfullt i denna riktning och
lagger fram samlade forslag — dér helheten och langsiktigheten belyses —
till riksdagen i enlighet med vad utskottet nu uttalat.

Med hénvisning till utskottets uttalande avstyrks motionerna 2007/08:
T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (béda s), 2007/08:T546 av
Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 och 2007/08:MJ412 av Mona
Sahlin m.fl. (s) yrkande 21.

Satsning pa biogas

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner (s, mp) om bl.a. en strategi for pro-
duktion och anvéindning av biogas. Utskottet noterar i likhet
med motionédrerna de olika fordelar som tillskrivs biogas som for-
donsbrinsle. Emellertid vill utskottet inte foregripa den bered-
ningsprocess som nu forestdr ndr det géller de forslag som har
lagts fram i olika utredningsbetinkanden och som bl.a. berdr bio-
gas. Vad utskottet uttalat torde i huvudsak tillgodose de forslag
om biogas som hidr har anforts.

Jamfor reservationerna 7 (s) och 8 (mp) samt sérskilt yttrande
3 ().
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Motionerna

Klimatutmaningen maéste tas pa allvar, framhélls det i motion 2007/08:
T406 av Claes-Goran Brandin (s). Motionédren papekar att mycket dock
har hént nir det géller ménniskors miljdomedvetande. Som exempel ndmns
att antalet biogasmackar har okat fran en handfull till ett attiotal i dag.
Stora satsningar krdvs pd bl.a. alternativa fordonsbrénslen. Han forordar i
forsta hand biogas, da det ger klart ldgre utslipp av koldioxid &n andra
alternativa brinslen pd marknaden, sdsom etanol. I utslipp fran biogas
finns inte heller tungmetaller, svaveloxider eller stoft och sot. Motiondren
framhaller vidare att biogas ar ett brinsle som produceras inom Sverige,
vilket kan ge arbetstillfdllen. Dessutom anvinds biogasen inom nagot tiotal
mil fran produktionsplatsen, vilket bara det ger miljovinster. Mot denna
bakgrund krdver motiondren en nationell strategi for fornybara fordons-
brénslen och sérskilt for 6kad anvdndning av biogas.

Aven i motion 2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s)
begirs en nationell strategi for att géra Sverige sjilvforsorjande med for-
donsbrénslen pa lang sikt. Framfor allt bor man satsa pa biogas, eftersom
den har 1agt pris och laga utslédpp (yrkande 1). Vidare efterlyser man stimu-
lans for att anvéndningen av fordonsgas ska 0ka (yrkande 2). Motionéren
kréver ocksé att satsningar gors pa fler produktionsanlaggningar (yrkande
3). Aven fler tankstillen behdvs; erfarenheten visar att efterfrigan pi bio-
gas snabbt blivit stor pa alla stdllen i landet dér tankstdllen for biogas har
satts upp, hivdar hon (yrkande 4).

Enligt vad som anfors i motion 2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) bor
det beslut om att stélla krav pa &dgarna till bensinstationerna att tillhanda-
halla fornybara brinslen som den socialdemokratiska regeringen och riks-
dagen antog varen 2006 fullf6ljas (yrkande 2).

I motion 2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp) anfors att reningsverks-
gas for lokala bussflottor, sopbilar, taxi m.m. dr navet i biogasutbyggnaden
(yrkande 1). Vidare foreslds inforande av krav pa kommuner att utveckla
sin kollektivtrafik, fardtjanst och egna fordon mot mer fornybara brianslen
och sérskilt biogas. Linkoping lyfts fram som exempel, med 5 % av driv-
medelsforséljningen bestdende av biogas (yrkande 12). Motionédrerna kré-
ver ocksd ett mal om att det ska finnas minst en biogasmack i varje
kommun senast ar 2020 (yrkande 23).

Kompletterande uppgifter

Biogas

Nér organiskt material bryts ned i syrefri miljé6 uppkommer en gas, som i
huvudsak bestar av metan. I industriell tillverkning skiljer man mellan bio-
gas, som produceras genom rotning av socker- och stirkelsehaltig bio-

massa, och biometan, som framstills genom termisk fOrgasning av
cellulosahaltig biomassa (vedravara). I bada fallen ar gasen férnybar. Den
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kan ocksé blandas med naturgas (fossilgas) och utnyttjas i samma distribu-
tionssystem. Biogas och biometan kan anvindas sévil som fordonsbrénsle
som till el- och viarmeproduktion. Begreppet fordonsgas avser savil biogas
och biometan som naturgas (fossilgas) eller kombinationer av dem.

Produktionen av biogas uppgar i Sverige till ca 1,3 TWh. Andelen som
anvinds for fordonsdrift & omkring 20 % av den totala produktionen.
Enligt uppgifter fran Svenska gasforeningen anvinds biogas till ca 13 500
personbilar (och ett antal bussar och sopfordon), medan potentialen for
befintlig gas dr 200 000 personbilar. Hur stor potentialen &r beror pa bl.a.
vilka slags avfall som berdknas kunna utgéra ravara. Svenska gasfor-
eningen anser att potentialen uppgar till 13 TWh.

For framstéllning av biometan finns olika forsdksanléggningar. Enligt
vissa bedomningar skulle en produktion kunna komma i gang ar 2012, for-
utsatt att vissa villkor dr uppfyllda, och potentialen beréknas totalt vara
mellan 40 och 80 TWh.

Gdllande bestdmmelser

Nar det giéller distributionen av fordonsgas finns bestdimmelser i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel (den s.k.
pumplagen). Lagen giller sedan varen 2006. Syftet ar att stimulera etable-
randet av tankstdllen for andra fornybara drivmedel dn etanol. Nérmare
bestimmelser finns i forordningen (2006:1591) om statligt stod till atgér-
der for frimjande av distribution av férnybara drivmedel.

Om det finns medel fér statligt stod ges till kostnader for investeringar i
atgdrder for distribution av fornybara drivmedel pa forsdljningsstélle for
motorbensin, dieselbrinsle eller sadant fornybart drivmedel som aves i
lagen. Stod far ges till den som ansdker om stdod for kostnader for sidana
investeringar om de stodberittigande atgdrderna paborjas senast den 31
december 2008 och avslutas senast den 31 december 2009. Stod far inte
lémnas i vissa angivna fall. I forordningen finns ocksa regler for hur sto-
dets storlek ska beriknas. En ansdkan ska ldmnas in till Naturvardsverket,
som dr beslutande myndighet. Nar en stodmottagare har slutfort samtliga
atgdrder som omfattas av stodet ska stodmottagaren limna en slutrapport
till Naturvéardsverket. Verket ska i sin tur ldmna uppgifter till Institutet for
tillvixtpolitiska studier for uppfoljning av stod som har betalats ut.

Nér det giller finansieringen anslog riksdagen 47,7 miljoner kronor i
tilldggsbudgeten for ar 2006 till ett statligt bidrag for att 6ka anvéndningen
av fornybara drivmedel. I budgeten for &r 2007 har riksdagen anslagit ytter-
ligare 97,7 miljoner kronor till bidrag.

Administrationen av stddet ombesorjs av Naturvardsverket. Till och
med februari 2008 har sammanlagt 59 miljoner kronor beviljats i bidrag
till tankstéllen for biogas. Enligt uppgift omfattas drygt 60 tankstdllen i 16
1an och 48 kommuner. Tankstéllena &r beldgna Gver i stort sett hela landet,
fran Ystad till Luled. Av beviljade medel aterstdr omkring 86 miljoner kro-
nor att fordela. En atgird fér inte paborjas innan ett beslut om bidrag har
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fattats. Enligt de ursprungliga bestimmelserna skulle atgirder vara pabor-
jade senast den 31 december 2007 och avslutade senast den 31 december
2009 for att fa stod. Det har dock visat sig att flera planerade éatgérder
skulle fa svart att komma i gdng under 2007. Regeringen har dérfor beslu-
tat att skjuta fram tidpunkten for ndr en &tgird senast maste ha paborjats,
med ett ar till den 31 december 2008. Andringen tridde i kraft den 1
november 2007.

Utredningen om jordbrukets roll som bioenergiproducent

I betidnkandet Jordbrukets roll som bioenergiproducent (SOU 2007:36)
sdgs att jordbruket kan bidra till en dkad anvéndning av fornybar energi.
Detta kan minska risken for negativ klimatpaverkan och 6ka forsorjnings-
tryggheten for energi. Hur mycket som ska produceras pd de svenska
akrarna r ytterst en frdga for marknaden att avgora. Pa vissa omréden bor
samhillet dock under begrinsad tid gd in med hjilp; enligt utredningens
mening dr det Onskvirt att man utvecklar tekniken for framstéllning av bio-
gas som i huvudsak baseras pad godsel. Utredningen anser att biogas har
flera fordelar som energibdrare. Samtidigt konstateras att det for nérva-
rande dr svért att uppnd 16nsamhet. Darfor foreslds att ett investeringsstdd
pé maximalt 30 % av kostnaden kan ges inom ramen for nuvarande lands-
bygdsprogram. Enligt utredningens beddmning kan drivmedel, framstéllda
ur lignocellulosa, marknadsintroduceras om cirka tio &r. Det foreslas att
Energimyndigheten, med utgangspunkt i dagens satsningar, tar fram en
nationell handlingsplan for att prioritera satsningarna pa framtidens tillverk-
ning av biodrivmedel.

Utredningens forslag har remissbehandlats, och forslaget bereds for nér-
varande inom Regeringskansliet.

Klimatberedningen

I Klimatberedningens betdnkande Svensk klimatpolitik behandlas produk-
tion m.m. av biogas i flera olika sammanhang. Foljande forslag ldggs fram:

*  Stod till utvecklingen av biogasdrift. Sarskilda stod bor avsittas for
den fortsatta utvecklingen av biogasdrift. Styrmedlen pa avfallsomra-
det behover utformas sa att de i &nnu hogre grad stimulerar till
minskade utsldpp av véxthusgaser genom minskade avfallsméngder
och dkad atervinning.

*  Sdrskilda stéd till biogas frdn organiskt avfall. PA manga orter finns
en potential f6r 6kad rotning av organiskt avfall. Sarskilda stod bor
avsdttas till anldggningar for produktion, uppgradering och distribution
av biogas fran organiskt avfall.

*  Investeringsbidrag till biogasproduktion. Forslaget i utredningen Bio-
energi frén jordbruket — en viéxande resurs (SOU 2007:36) om ett
begrinsat investeringsbidrag for att utveckla biogasproduktion fran stall-
gddsel och samrétning med upp till 50 % andra substrat bor genomforas.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till motiondrernas uppfattning att biogas ar ett klimat-
vénligt alternativ till bensin och diesel. Biogas torde ocksé vara det forny-
bara drivmedel som hittills — utdver etanol — &r mest aktuellt for
marknaden. Med en 6kad anvindning av biogas minskar trafikens klimat-
péaverkan.

Vidare vill utskottet erinra om att i samband med riksdagens stédllnings-
tagande till lagforslaget om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivme-
del forutsattes att regeringen noga skulle f6lja utvecklingen och
aterkomma till riksdagen med ytterligare forslag for att sékerstélla teknik-
neutralitet och kostnadseffektivitet i det fall det visar sig att nigot forny-
bart brénsle gynnades framfor andra (bet. 2005/06:TU6).

Utskottet kan nu konstatera biogas genom stddet till nya tankstéllen blir
tillgéngligt 1 en storre del av landet. Stodet har i sin tur kompletterat de
s.k. klimatinvesteringsprogrammen som ger kommuner och andra aktdrer
mojlighet att soka bidrag for bl.a. produktion av biogas. Dessa program
upphér under ar 2008. Som framgar i det foregdende har forslag presente-
rats som innebdr statligt stod till olika slags atgérder for att fraimja produk-
tion och anvéndning av biogas.

Utskottet noterar i likhet med motionédrerna de olika fordelar som till-
skrivs biogas som fordonsbrénsle. Emellertid vill utskottet inte foregripa
den beredningsprocess som nu forestar ndr det géller de forslag som i
olika utredningsbetinkanden har lagts fram och som bl.a. berdr biogas.
Vad utskottet uttalat torde i huvudsak tillgodose de forslag om biogas som
hdr har anforts. Nagot riksdagsuttalande ter sig mot denna bakgrund inte
behovligt. Darmed avstyrks motionerna 2007/08:T406 av Claes-Goran Bran-
din (s), 2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkandena
1-4, 2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1, 12 och 23
samt 2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 2.

Trafikrelaterade miljofragor

Tillfalliga inskrdankningar i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (mp) om forslag till tillfalliga

inskrdnkningar i trafiken. Utskottet hénvisar till de mdjligheter

att begrénsa tung trafik som ges enligt trafikférordningen och till

de styrmedel i 6vrigt som finns eller dvervigs for att begrdnsa

luftfororeningarna och klimatpaverkan till f6ljd av végtrafik.
Jamfor reservation 9 (mp).
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Motionen

Tina Ehn m.fl. (mp) begér i motion 2007/08:MJ455 att statliga myndighe-
ter och kommuner tillforsikras mdjlighet att under extrema forhéllanden
infora tillfdlliga inskrdnkningar av trafiken. For Stockholm kan det handla
om mellan tvd och sex dagar per &r ndr miljokvalitetsnormerna overskrids
mangfaldigt. Om dessa dverskrids avsevirt och om en inskrdnkning av tra-
fiken skulle vara effektiv for att minska utslippen bor myndigheterna
kunna stinga av trafiken pd statliga végar, detta dven om kommunerna
inte agerar, anser motiondrerna (yrkande 4).

Kompletterande uppgifter

Gidllande bestdmmelser

I lagen (1990:1070) om tillfilliga bilférbud anges att regeringen eller —
efter regeringens bemyndigande — en kommun far meddela foreskrifter om
tillfalligt forbud mot trafik med person- och lastbilar inom vissa omraden
av kommunen, om luftfororeningarna i kommunen innebér akuta hélsoris-
ker for dem som vistas ddr. Om nagon kor ett fordon i strid mot ett
forbud enligt denna lag fér polisen hindra fortsatt fard.

I forordningen (1990:1080) om tillfdlliga bilforbud anges att Goteborgs
kommun far meddela foreskrifter enligt lagen om tillfélliga bilférbud. For
att fa meddela forbud krivs att forekomsten av Iuftfororeningar innebar
akuta hilsorisker ndr koncentrationen i luften av kolmonoxid, kvavedioxid
och svaveldioxid Overskrider angivna s.k. timmedelvirden under fyra tim-
mar.

Vidare fir forbud bara meddelas om forekomsten av luftfororeningar
innebér akuta hélsorisker, forbudet kan antas forhindra att luftfororening-
arna bestar eller forvérras och om luftfororeningarna kan antas bestd under
minst ett dygn. Aven vissa andra villkor giller for att forbud ska i medde-
las. Forbudsomradena ska utformas s, att den genomgaende trafiken inte
hindras i onddan. Undantag fran forbudet kan medges under vissa angivna
villkor, tex. for transport av sjuka personer till och fran ldkare eller sjuk-
vardsinrittning.

1 trafikforordningen (1998:1276) finns i 5 kap. 22-24 §§ bestimmelser om
s.k. miljozoner. De gar ut pé att tung trafik kan forbjudas i vissa zoner i
en tétort.

I en miljézon far salunda tunga bussar och tunga lastbilar som ar utrus-
tade med teknik for drift endast med diesel foras endast om forsta registre-
ring, oavsett forsta registreringsland, skett under de senaste sex dren,
innevarande ar ordknat. Undantag giller for fem slags fordon som anges i
forordningen, bl.a. for fordon vars motor vid tidpunkten for typgodkén-
nande, registrering eller ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav
som anges i radets direktiv 88/77/EEG av den 3 december 1987 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot utslipp av
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gasformiga fororeningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon, i dess
lydelse enligt radets direktiv 91/542/EEG, rad B i tabellen i avsnitt 6.2.1 i
bilaga 1, far foras i miljozon under en period av &tta &r rdknat frén forsta
registreringen, registreringsdret ordknat. Det finns ocksa krav pa att man
vid fard i en milj6zon maste medfora handlingar som visar att den berdrda
bussen eller lastbilen &r utrustad med foreskriven teknik.

For ndrvarande tillimpas reglerna om miljézoner i Stockholm, Goéte-
borg, Malmd, Lund och — sedan den 1 januari 2008 — Helsingborg. I de
berdrda tatorterna har lokala trafikforeskrifter utfirdats med nirmare upp-
gifter om avgridnsning av miljézonen. I t.ex. Goteborg 4dndrades genom
sddana foreskrifter grinserna for miljozonen i november 2007 med anled-
ning av avstdngningen av Gotatunneln for trafik.

I miljébalken (1998:808) finns i 5 kap. regler om miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsforvaltning. Regeringen far for vissa geografiska omraden
eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten,
Iuft eller miljon 1 6vrigt, om det behdvs for att varaktigt skydda ménni-
skors hilsa eller miljon eller for att avhjédlpa skador péa eller oldgenheter
for ménniskors hélsa eller miljon (miljokvalitetsnormer). Miljokvalitetsnor-
mer ska bl.a. ange fororeningsnivder som ménniskor kan utsittas for utan
fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belas-
tas med utan fara for pétagliga oldgenheter och som inte far dverskridas
eller underskridas efter en viss angiven tidpunkt eller under en eller flera
angivna tidsperioder. Om det behdvs for att en miljokvalitetsnorm ska
kunna uppfyllas, ska regeringen eller den eller de myndigheter eller kom-
muner som regeringen bestimmer upprétta ett forslag till atgdrdsprogram.
Sédana atgdrdsprogram, som &r grundade pa ett EG-direktiv, dr bindande
for berdrda myndigheter och kommuner.

Utskottets stillningstagande

Lagen om tillfdlliga bilférbud antogs av riksdagen hdsten 1990. I sitt betén-
kande (bet.1990/91:TU4) understrok trafikutskottet vikten av att den nya
lagen tillimpades mot den bakgrund och med de villkor som hade angivits
och avstyrkte ddrmed de motioner som véckts med anledning av proposi-
tionen.

Varen 1997 behandlades en motion (m) som gick ut pa att lagen om
tillfalliga bilforbud skulle upphévas (bet. 1996/97:TU7). Motiondrerna
anforde att Goteborg i forarbetena till lagen helt felaktigt utpekats som en
miljomaéssigt speciellt drabbad ort. De ansag att fjarrvirmeutbyggnaden i
Goteborg hade gjort lagen inaktuell. Vidare papekades att betydande for-
battringar skett pa fordonssidan genom tillkomsten av katalysatorer, citydie-
sel och bittre forbranningsteknik. Motiondrerna paminde ocksd om
bestimmelserna om miljozoner och menade att lagen hérigenom ytterligare
hade forlorat i aktualitet. Utskottet understrok vikten av att lagar regelbun-
det foljs upp och utvdrderas. Lagar som inte lingre behdvs och som inte
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kan tillimpas dérfor att erforderliga foreskrifter och atgirder saknas bor
upphédvas. Utskottet hdnvisade till dd pagédende beredningsarbete om den
framtida utformningen av milj6zoner. Enligt vad utskottet vid denna tid-
punkt erfarit frin Kommunikationsdepartementet skulle den av motiondren
pétalade lagstiftningen dédrvid omprovas. Utskottet bedomde darmed att syf-
tet med motionen torde komma att tillgodoses och avstyrkte foljaktligen
det berérda motionsyrkandet.

Hirefter aktualiserades lagen om tillfdlliga bilférbud av Miljobalksutred-
ningen, som foreslog att den — tillsammans med ett femtontal andra lagar
— skulle samordnas i en miljobalk. Regeringen forde emellertid inte forsla-
get vidare i proposition 1997/98:45.

Goteborgs stad har uppgett att lagen om tillfdlliga bilférbud, som enligt
forordningen uteslutande avser Goéteborg, aldrig har kommit till anvénd-
ning. Som har framkommit har Goteborg infért systemet med miljézoner,
och bestimmelserna for dessa &ndras nér detta bedoms nodvindigt med
avseende pa luftsituationen i staden.

Utskottet konstaterar att den nu néstan 20 ar gamla lagen aldrig har
tillampats. Enligt utskottets mening har det uttalande som utskottet gjorde
vid behandlingen ar 1997 &n storre barkraft. Utskottet betonar dérfor anyo
vikten av att gillande lagstiftning kontinuerligt omprdvas; inte minst bor
detta ske mot bakgrund av det regelforenklingsarbete som inletts av reger-
ingen. Med anledning av forslaget i motion 2007/08:MJ455 av Tina Ehn
m.fl. (mp) yrkande 4 vill utskottet hinvisa till de mojligheter att begrinsa
tung trafik som ges enligt trafikforordningen och till de styrmedel i vrigt
som finns eller dvervégs for att begrdnsa luftfororeningarna och klimatpa-
verkan till foljd av végtrafik. Motionen avstyrks darmed.

Sparsam korning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motioner (s, fp, ¢) om sparsam korning. Bland
annat har Energieffektiviseringsutredningen foresprakat ett offent-
ligt program for ett sddant korsitt. Utskottet utgar fran att reger-
ingen foljer hur arbetet fortloper och vidtar de ytterligare
atgdrder som behdvs for att sdvil personbilsforare som yrkesfo-
rare 1 stor skala ska tillimpa sparsam korning.

Motionerna

Ett sétt att minska anvéndandet av icke fornybara brinslen dr att anvianda
sig av s.k. sparsam korning, framhaéller Kerstin Engle (s) i motion 2007/08:
T362. Genom att forbattra sitt korsatt kan medelbilisten minska sin bréns-
leforbrukning med ca 10 %, vilket motsvarar en besparing pa ca 1 500 kr
per ar for den enskilda bilisten. For Sveriges samtliga bilister skulle det
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handla om en besparing pa ca 6,5 miljarder kronor per ar. Hartill kommer
att trafiksdkerheten Okar, framhaller motiondren. Eftersom effekterna av
sparsam korning dr sd positiva bor alla bilister fd del av undervisning i
detta. Regeringen bor ldta genomfora en kraftfull satsning pa information
och utbildning s att savil yrkestrafik som privatbilism kan bidra till en
béttre miljo.

Aven i motion 2007/08:T235 av Karin Granbom (fp) begirs atgirder for
att frimja privatbilisters utbildning i1 s.k. eco-driving. Hon pépekar att
sddan korning ar ett viktigt komplement till miljomaéssigt bra val av fordon
och brénsle. Regeringen bor se dver mdjligheterna att frimja utbildning
for privatbilister i eco-driving, dr forslaget.

I motion 2007/08:T264 av Stefan Tornberg och Birgitta Sellén (béda c)
foresprakas insatser for att stodja utbildning och utveckla metoder for
anvindning av sparsam korning for att langsiktigt minska koldioxidutsléap-
pen fran transportsektorn.

Kompletterande uppgifter
Med sparsam korning (s.k. eco-driving) uppnés foljande fordelar:

* minskad brénsleforbrukning med 4-10 %

* minskat ddckslitage och ddrmed ldgre kostnader for dick

* mindre slitage pa fordonet och dédrmed ldgre kostnader for service och
underhall

* bittre arbetsmiljo till foljd av minskad stress for férarna

* ldgre utsldpp av koldioxid och ddirmed minskad klimatpaverkan

* ldgre utsldpp av &mnen som péaverkar hilsa och miljo.

R&d om hur man kor pa ett sparsamt sitt aterfinns bl.a. pa Vigverkets
hemsida och &r f6ljande.

*  Kor med framforhéllning — undvik stopp.

* Vixla upp tidigt och kor pa sa hog vixel som mojligt.
*  Kor med jimnt gaspadrag och hall hastighetsgrianserna.
*  Motorbromsa.

* Kor inte pd tomgang.

* Rulla i medlut, hall jamnt gaspadrag i motlut.

* Anvind motorvirmare.

*  Ge bilen regelbunden service.

* Ta bort takbox m.m.

Utskottets stillningstagande

Fragan om sparsam korning (s.k. eco-driving) har behandlats vid en rad
tillfallen av riksdagen. Varen 2007 uttryckte utskottet (bet. 2007/08:TU7)
sin uppfattning att sparsam kdrning borde ges mdjlighet till ett stort genom-
slag bland forarna. P4 samma gang som det &r en enkel metod for kdrning
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dr det ett effektivt sétt att minska utsldppen av koldioxid fran végtrafiken
samtidigt som trafikanter och foretag kan minska sina transportkostnader,
framholl utskottet.

Vigverket introducerade 2006 en ny kursplan for korkortsbehorighet B,
1 vilken biltrafikens miljoeffekter, medvetet val av firdmedel samt ett mil-
jovénligt och sparsamt korsétt fick ett tydligt utrymme. Dessa kunskaper
provas alltsd numera i savil teori- som korprov. Momentet finns dven med
1 utbildningen av privata handledare.

Enligt vad utskottet har erfarit pagar for 6vriga korkortsbehorigheter ett
arbete med att dndra kursplaner och prov i samma riktning. Kunskapen
om sparsam korning av tunga fordon kommer ocksa att dka genom de
skdrpta kompetenskrav for nya yrkesforare som infors &r 2008. I den nyli-
gen framlagda propositionen Kompetens hos yrkesforare (prop. 2007/08:
10) anges sélunda att den foreslagna grundutbildningen och fortbildningen
enligt yrkesforardirektivet syftar till trafiksdkerhet och sparsam korning. I
propositionen erinras ocksd om att en korteknik som ger bittre trafiksiker-
het och ldgre brénsleforbrukning dven kommer att medfora minskade
utsldpp av koldioxid. Utdver lagstiftning behdvs en rad atgirder, déribland
administration for kontroll av efterlevnaden samt for informationsinsatser
och samrad. Aven inom foretagen behdvs atgérder.

Enligt utskottets mening &r det angeldget att man kan mita brénslefor-
brukningen pa ett korrekt sitt for att det nya korsdttet ska etableras
varaktigt. I det foregdende har utskottet pamint om de fordelar som finns
med s.k. ITS for att dstadkomma energieffektivisering inom transportsek-
torn. Olika system finns for elektronisk mitning av brénsleférbrukningen.
For yrkesforare finns bl.a. ett elektroniskt system, det s.k. tvakortssyste-
met: ett kort for foraren och ett for fordonet. En sammanstéllning av vilka
savil tekniska som administrativa hjdlpmedel som i dag é&r tillgédngliga pa
marknaden redovisas pa Végverkets hemsida.

Utskottet vill aterigen peka pa de stora vinster som kan uppnés med ett
mer skonsamt och brinslesnélt korsatt. Forst och frimst handlar det om att
reducera transporternas — och inte bara vigtransporternas — klimatpaverkan
genom minskade koldioxidutslapp. Samtidigt kan den enskilda bilisten
spara flera tusen kronor och yrkesféraren for sitt foretag tiotusentals kro-
nor per ar. Det dr dock viktigt att man inte bara utbildar forare i sparsam
korning utan ocksd att brénsleférbrukningen systematiskt foljs upp. For
stora dkerier kan detta vara ett sétt att stidrka konkurrenskraften. Utskottet
har noterat att Vigverket pa sin hemsida hénvisar till ett flertal foretag
som anges ha fétt kostnadsfordelar och ddrmed konkurrensfordelar genom
att systematiskt tillimpa sparsam korning.

Sammanfattningsvis finner utskottet att det bedrivs ett arbete pa bred
front for att introducera sparsam korning bland olika forarkategorier.
Bland annat har Energieffektiviseringsutredningen foresprékat ett offentligt
program for sparsam korning. Utskottet utgar fran att regeringen foljer hur
arbetet fortloper och vidtar de ytterligare atgérder som behdvs for att savil
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personbilsforare som yrkesforare i stor skala ska tillimpa sparsam korning.
Med hénvisning till det sagda avstyrker utskottet motionerna 2007/08:T235
av Karin Granbom (fp), 2007/08:T264 av Stefan Tornberg och Birgitta Sel-
1én (bada c) samt 2007/08:T362 av Kerstin Engle (s).

Bilsamakning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (kd) om bilsamékning. Utskottet fin-
ner att Vagverkets insatser for att frimja sddan samédkning é&r
dndamalsenliga men utesluter inte att ytterligare anstringningar
kan goras for att fdsta allminhetens uppmirksamhet pa denna
mojlighet att effektivisera vigtrafiken.

Motionen

Mikael Oscarsson (kd) papekar i motion 2007/08:T300 att de dkande ben-
sinkostnaderna bor stimulera till alternativa transportldsningar, déribland
s.k. samakning. Den enskilde har emellertid svart att organisera ett sddant
system. Han hénvisar till ett system i USA med en lokal samakningscent-
ral som borde kunna tjina som forebild i Sverige, foretridesvis med
linsstyrelserna som ansvariga. Aven andra forslag limnas i motionen for
att frimja samékning.

Kompletterande uppgifter

Viigverkets arbete avseende samadkning

Samékning innebér att flera personer reser i samma bil, vanligtvis vid regel-
bunden fdrd till samma plats vid samma tid. Detta kan t.ex. gilla vid
daglig pendling till eller fran en arbetsplats.

Vigverket 14t under ar 2005 gora en kartliggning av s.k. samakning.
Den anges alltjamt vara en aktuell sammanstillning av vad som goérs och
har gjorts i Sverige samt vilka slutsatser som kan dras. Bland annat fram-
kom att ju ldngre tid resan tar och ju ldngre avstadndet &r, desto stdrre ar
motivationen att samaka. Den ldgre reskostnaden ar ett tydligt skil, och
andra ekonomiska faktorer (trdngselskatt, parkeringsavgifter, reseavdrag)
kan ytterligare gynna samakning. Dessa faktorer viger olika tungt i olika
situationer och for olika personer. En viktig faktor for att samékning ska
fungera dr trygghet och bekvdmlighet. Det kan handla om alltifrdn rddsla
for overgrepp till smésaker som fel musik pé radion. Helst ska det vara
enkelt att plocka upp den som ska aka med i bilen. I rapporten redovisas
de faktorer som — enligt ménga ars erfarenhet gynnar samakning:
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* samma start- eller malpunkter, samma informationsnit och personer
som kénner varandra

* snarlika och regelbundna tider

* samma kon — kvinnor aker helst med kvinnor

* lang fardvdg — minst 20 km enkel vig

* liten tidsforlust jamfort med att kora sjélv

* inte utbyggd eller daligt fungerande kollektivtrafik — fa alternativ till bil

* fa eller dyra parkeringsplatser vid arbetsplatsen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att samakning kan vara en bade billig och relativt
enkel 16sning for att skapa en effektiv trafiklosning for den som har lang
bilvég till arbetet eller studierna. Samakning bdr ses som ett komplement
till andra transportldsningar, inklusive den egna bilen.

Enligt utskottets uppfattning ger den av Vigverket genomforda kartligg-
ningen en god Overblick av de mer organiserade forsoken att 6ka graden
av samakning. En av slutsatserna fran kartldggningen &r att samikningen
till stor del ser likadan ut nu som for 30 ar sedan. Som papekas i rappor-
ten har mojligheterna till koordinering av &kningen underlittats genom
Internet eller ett intrandt. Det finns numera sidor fér matchning av sam-
akare, till vilka det hinvisas pd Vigverkets hemsida, didr dven o&vrig
information om samakning ar samlad.

Utskottet finner att Vagverkets insatser for att frimja samékning dr dnda-
malsenliga men utesluter inte att ytterligare anstrdngningar kan goras for
att fista allminhetens uppmérksamhet pa denna mojlighet att bidra till mins-
kat resande, effektivare végtransporter och dirmed en begrinsning av
paverkan pa klimatet. Med det nu sagda finner utskottet att motion 2007/08:
T300 av Mikael Oscarsson (kd) ar tillgodosedd, varfor den avstyrks.

Ovriga miljorelaterade vigtrafikfrigor

Forskning om miljovéanliga transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (fp) om forskning och utveckling av
miljovénliga transporter. Utskottet utgar frin att regeringen, bl.a.
i den kommande forskningspropositionen kommer att ligga fram
forslag som innebér att forsknings- och utvecklingsverksamheten
pa fordons- och drivmedelsomraddena vidmakthalls och utveck-
las. Utskottet har erfarit att miljo och klimat kommer att vara
prioriterade omraden i nya fordonsforskningsprogram.
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Motionen

Forskning och utveckling av miljovinliga transporter dr nodvindiga for
var framtid, framhalls i motion 2007/08:T236 av Christer Winbdck (fp).
Forskningen bor inriktas pa hallbara brénslen som kan produceras pa ett
héllbart sétt och som inte bidrar till vixthuseffekten. Den bor &ven inriktas
pé mer brénslesnala fordon och dessutom pé att vigarna inte i onddan med-
verkar till forsdmrad miljo. Medel till forskning om miljovénliga transpor-
ter efterfrigas i motionen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar den positiva syn pa forskningen om miljévénliga transpor-
ter i stort och om miljovéinliga och brénslesnala fordon och férnybara och
energieffektiva branslen som kommer till uttryck i motionen. I det fore-
gdende har utskottet ldmnat en beskrivning av pagdende arbete som
bedrivs pa bred front for att utvecklingen mot hallbara transporter ska ta
ett stort steg framat.

Transam dr en samarbetsorganisation inom transportomradet med Vin-
nova som ansvarig samordnarmyndighet. Sammantaget satsar staten minst
trekvarts miljard kronor érligen pé forskning, utveckling och demonstra-
tion (FUD) inom transportomradet. Mer &n ett dussin myndigheter finansi-
erar eller bedriver FUD inom transportomradet.

Vidare vill utskottet hinvisa till forskningsprojektet Hallbara energi- och
transportsystem 2050 (HET), som é&r ett fyraarigt forskningssamarbete mel-
lan Naturvardsverket, Vinnova, Energimyndigheten och Végverket med en
budget pa omkring 30 miljoner kronor. Det ska ge underlag for myndighe-
ters arbete att utforma strategier, investeringsplaner och andra planer,
atgdrder och styrmedel inom energi- och transportomradena. Vidare ska
programmet nyttjas till kommande fordjupade uppfoljningar av miljoma-
len. Forskningen som HET stoder ska avkasta kunskap som kan omsittas i
praktiken t.ex. genom att bidra till att politiska beslut och myndighetsbe-
slut blir vilgrundade. Sédan forskning som leder till kunskap som kommer
till anvdndning inom politiken och for utvecklingsaktiviteter hos alla tdnk-
bara berdrda aktorer ska prioriteras.

I det foregédende har utskottet ndmnt det nyligen presenterade samarbetet
mellan staten och fordons- och kraftindustrierna for att utveckla och lan-
sera hybridfordon som kan laddas med el direkt ur viagguttaget (plug-in-
hybrider). Staten, genom regeringen, satsar sdlunda 240 miljoner kronor
for att delfinansiera miljdinriktad fordonsforskning. Energimyndigheten sto-
der det nya samarbetsprojektet med 20 miljoner kronor. Utskottet ser
positivt pa en sddan samverkan mellan staten och berdrda delar av nérings-
livet som ger mdjligheter att paskynda utvecklingen av miljévénliga och
energisnala fordon och motorer. Samverkan okar forutséttningarna for att
astadkomma det tekniksprang som behdvs for att kunna vésentligt minska
vagtrafikens klimatpaverkan.
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I detta sammanhang vill utskottet ockséd paminna om den forskningséver-
sikt som trafikutskottet latit genomfora avseende foérnybara drivmedel och
vilken roll de kan ha for att minska transportsektorns klimatpaverkan. Av
denna framgér vilken inriktning pa kort respektive lingre sikt som férord-
ats i olika forskningsrapporter.

Vidare har utskottet i det foregdende redovisat pagdende program inom
fordonsforskningen som stdds av Vinnova. Dessa program avslutas under
innevarande &r, och utskottet utgar fran att regeringen, bl.a. i den kom-
mande forskningspropositionen kommer att ldgga fram forslag som innebér
att forsknings- och utvecklingsverksamheten pa fordons- och drivmedels-
omrddena vidmakthélls och utvecklas. Utskottet har i sammanhanget
erfarit att miljo och klimat kommer att vara prioriterade omraden i nya
fordonsforskningsprogram. Med vad utskottet nu har anfort avstyrks
motion 2007/08:T236 av Christer Winbéack (fp).

Strategi for minskad saltanvéndning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (c) om en strategi for minskad salt-
anvindning. Samtidigt understryker utskottet starkt vikten av att
saltanviandningen snarast nedbringas. Utskottet kdnner stor oro
for miljostorningar, fraimst pd grundvattnet, som saltningen ger
upphov till. Mot denna bakgrund utgar utskottet fran att reger-
ingen ombesorjer att effektiva dtgérder vidtas i enlighet med vad
utskottet har anfort.

Motionen

I motion 2007/08:T263 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrdm (béda c)
efterlyser man en strategi for att minska saltanvéndningen efter vdgarna i
omraden med vinterviglag. Det pépekas att trafikutskottet upprepade
ganger understrukit vikten av att saltanvindningen vid halkbekdmpning sna-
rast ska minskas, men enligt motiondrernas mening har inte ndgon utveck-
ling i denna riktning skett. En Overgang till mekanisk halkbekdmpning
med védghyvlar i kombination med spridning av sand och sandningsgrus
foresprakas av motiondrerna.

Kompletterande uppgifter
Vigverket

Vintervdghallning bestdr av snordjning, saltning och sandning. Enligt sin
instruktion for & 2008 har Vigverket som langsiktigt mal att alla stora
vattentdkter (mer dn 10 kubikmeter per dygn i genomsnitt eller som betja-
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nar mer dn 50 personer per ar) langs det statliga vignétet, vilka utnyttjas
for uttag av vatten som &r avsett att anvdndas som dricksvatten, senast ar
2010 ska uppfylla gillande svenska normer for dricksvatten av god kvali-
tet med avseende pa fororeningar orsakade av vidgar och vigtrafik. Vidare
ska Vigverket genomfora atgirder som leder till att antalet konsumenter
med skyddad dricksvattentdkt okar.

Vigverket har fort statistik pd sin saltspridning sedan ar 1976. Vintern
1976/77 spreds ca 125 000 ton salt. Under ménga ar var spridningen uppe
i drygt 200 000 ton végsalt varje &r, med ett maximum vintern 1993/94 pa
drygt 410 000 ton.

For verksamhetsgrenen god miljé har Vigverket getts ett langsiktigt mal
avseende saltning. Senast ar 2010 ska alla stora vattentékter (dvs. storre dn
10 m? per dygn i genomsnitt eller som betjinar mer &n 50 personer per ar)
lings det statliga végnitet, vilka utnyttjas for uttag av vatten som &r avsett
att anvdndas som dricksvatten, uppfylla géllande svenska normer for dricks-
vatten av god kvalitet med avseende pa fOroreningar orsakade av vigar
och végtrafik.

Vigverket har sedan ett antal ar en strategi for minskad saltanvéndning
i vintervighéllningen. Miljoanpassad framkomlig vintervdg ska sdkerstélla
att Vigverket, med fortsatt hog framkomlighet och trafiksdkerhet, minime-
rar saltanvindningen i vintervighéllningen pa ett sddant sitt att den mot-
svarar medborgarnas och niringslivets krav och onskemadl. Strategin ska
vara forenlig med rddande miljokrav och med Vigverkets ambition att
vara en miljomedveten och effektiv vighéllare som sitter kunden i centrum.

VI

VTI genomfor i Sverige aren 20062008 ett projekt om attityder till infor-
mation om halka (Slippery Road Information System, SRIS). Det syftar
till att utveckla ett system for att utvédrdera vintervéglag i realtid.

Information om viglaget himtas bade fran de véderstationer (VViS)
som star langs vignitet och fran vanliga fordon i trafik. En friktionsesti-
mering gors utifran bilens befintliga sensorer, och informationen sénds till
en central enhet som sammanstéller all information och berdknar ett halk-
index som sedan presenteras pa en webbsida.

En vidareutveckling av systemet skulle kunna gora det mojligt for for-
are att fa halkinformationen skickad till bilen. Det dr ocksa mojligt att
halkinformationen fran SRIS skulle kunna vara anvéndbar for de driftentre-
prendrer som skdter vintervdghéllningen. For att undersdka yrkeschauffo-
rers och driftentreprendrers instillning till sddana halkinformationssystem
har bl.a. genomforts diskussioner i fokusgrupper.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet noterar att Vagverket sedan ndgra ar har minskat anvindningen
av salt vid halkbekd@mpning. Visserligen torde den léga saltférbrukningen
under de tva senaste vintrarna inte helt vara ett resultat av Végverkets nya
strategi, utan har ocksa sin forklaring i milda vintrar.

Konsekvenserna om man skulle byta salt mot sand har belysts av Vig-
verket 1 en rapport; Vigverket gor bedomningen att detta skulle innebira
att man inte kan garantera bibehdllen trafiksékerhet eller framkomlighet.
Uppfattningen 4r vidare att inte heller vighyvlar kan ersétta kemisk halkbe-
kdmpning, detta bl.a. pd grund av lag kapacitet och att det ddrmed kan
upplevas som hinder i trafiken. Samtidigt testas nya slags plogar som dr
effektivare pa att “ploga rent”, vilket innebdr att man kan anvidnda mindre
halkbekdmpningsmedel. De forsok som gjorts att anvdnda socker (glykos)
som halkbekdmpningsmedel har enligt Véigverkets métningar hittills visat
sig positiva. Under innevarande och foregaende vinter har proven emeller-
tid varit begransade da ett riktigt vinterklimat pa provplatsen i Hagfors har
saknats.

Den av Vigverket uttalade ambitionen att ytterligare minska saltanvind-
ningen vilkomnas av utskottet, som ocksé konstaterar att Véigverket konti-
nuerligt bedriver forsok med nya metoder for snordjning och halkbekdamp-
ning. Snordjningen svarar for en stor andel av Vigverkets kostnader for
vinterviaghéllningen. Att effektivisera snordjningen med hjélp av nya meto-
der och verktyg for att pressa ned kostnader ar dérfor av stor betydelse.

Som utskottet anfort tidigare dr det forkastligt att — vilket forekommer
enligt vissa uppgifter — utfora saltning utan foregdende snordjning/plog-
ning. Principen bor silunda vara att i forsta hand roja bort snon for att
dérefter — och forst sedan det konstaterats ett verkligt behov — pafora salt.
Det bor i sammanhanget understrykas att végsaltning 6ver huvud taget inte
bor anvindas for att fordonen ska kunna koras lika fort som i torrt viglag
eller sommarvéglag. I sammanhanget vill utskottet erinra om mojligheten
till s.k. variabla hastigheter och kan for sin del se att ett siddant system
skulle kunna vara ett verksamt sétt att f4 forare att anpassa sin hastighet
efter véglaget. Enligt utskottets uppfattning &r det ockséd viktigt att olika
metoder och 16sningar utvecklas for olika delar av landet eftersom forut-
sdttningarna kan variera sa starkt dem emellan.

Sammanfattningsvis ansluter sig utskottet till vad som framfors i motio-
nen och vill starkt understryka vikten av att saltanvéndningen snarast kan
nedbringas. Utskottet kdnner stor oro for miljostérningar, fraimst pad grund-
vattnet, som saltningen ger upphov till. Mot denna bakgrund utgar utskot-
tet frén att regeringen ombesorjer att effektiva atgdrder vidtas i enlighet
med vad utskottet har anfort i detta avseende. Motion 2007/08:T263 av
Stefan Tornberg och Ake Sandstréom (bada c) avstyrks dérmed.
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Buller frén végtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (m) om bullerminskande &tgirder
inom végtrafiken. Utskottet utgér frn att arbetet for att begrénsa
bullerstorningarna fran végtrafiken kommer att bedrivas aktivt
dven 1 fortséttningen, inte minst med avseende pa olika slags ljud-
absorberande vigbeldggningar.

Motionen

I motion 2007/08:T303 av Staffan Anger (m) erinrar motiondren om genom-
forda forsok med s.k. tyst asfalt. Enligt motiondren bor utvecklingen foljas
noga nér det géller bullerminskande &tgérder, bade ndr det géller atgirder
for redan bullerutsatta omraden och infor framtida infrastruktursatsningar.

Kompletterande uppgifter
Vigtrafikbuller

Vigtrafikbuller &r ett utbrett miljoproblem och den stdrning som berér
flest manniskor i Sverige; ca 2 miljoner ménniskor berdknas vara utsatta
for trafikbuller hogre dn 55 dBA utomhus vid bostaden. Langvarig buller-
exponering kan leda till 6kad stress, som innebédr forhdjd risk for hjart-
och kérlsjukdomar. Vidare paverkas bade prestations- och inlarningsférma-
gan.

Buller ingédr i miljokvalitetsmalen God bebyggd miljo, Hav i balans
samt levande kust och skdrgard och Storslagen fjallmiljo. Flera delmal
handlar om buller. Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som nor-
malt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvédrdena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggna-
tion eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur &r:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillimpning av riktvardena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hén-
syn tas till vad som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Om det
inte gar att reducera utomhusnivan till riktvardena bor inriktningen vara att
inomhusvérdena inte dverskrids.

Vigtrafikbuller beror pa flera faktorer. De viktigaste dr antalet fordon
och typ av fordon, hastighet, korsitt, dick och végbeldggningar. Tunga for-
don bullrar mer dn ldtta. Bullret 6kar med hastigheten, och ett ryckigt
korsitt ger mer buller &n jimn fart.
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Tre killor for buller har identifierats, nimligen végbeldggningen, fordo-
net (motorn) och décken. Vid hastighet 6ver 50-70 kilometer i timmen
dominerar dicksljuden. Orsaken till sddana ljud &r framst att luft sugs in i
och pressas ut ur haligheterna mellan déckets gummilameller.

Vigverket

Vigverkets arbete tar sikte pa att minska antalet ménniskor som &r utsatta
for buller. Atgirderna #r att antingen vid kéllan hindra att buller uppkom-
mer eller att soka ddmpa bullret nir det vl uppkommit.

Enligt sin instruktion for ar 2008 har Vigverket som langsiktigt mal att
antalet ménniskor som utsétts for bullernivéer fran végtrafiken som Gversti-
ger de riktvirden som riksdagen stillt sig bakom for buller i bostdder ska
ha minskat med 5 % till &r 2010 jimfort med ar 1998. Inriktningen for att
nd bullermalet bor vara effektivast mdjliga reduktion av stérningar och prio-
ritering av de mest bullerutsatta manniskorna. Végverket ska vidare genom-
fora atgérder som leder till att antalet ménniskor som utsétts for
bullernivéer fran vigtrafiken som overstiger de riktvirden som riksdagen
stillt sig bakom for buller i bostdder minskar.

Hittills har atgérderna i stor utstrickning inriktats pa bullerddmpande
atgérder. Pa det statliga vignétet har atskilligt gjorts for dem som &r virst
utsatta. Den storsta andelen bullerutsatta finns emellertid lings kommunala
végar 1 titorter och stider. Genom Végverket kan kommunerna fa stod
som ticker 50 % av kostnaderna for dtgdrder mot végtrafikbuller for de
vérst utsatta.

Nu ér inriktningen att mer maéste goras for att minska utslédppen av
buller vid sjdlva kéllan. Olika beldggningar ger olika hoga ljudnivéer. Den
tystaste beldggningen &r Oppen s.k. drdnasfalt som kan ge 3-6 dB ligre
ljudniva én standardbeldggningen. Mest bullrande beldggning ar t.ex. gat-
sten, som kan ge 2-3 dB hdgre ljud n standardbeldggningen

Forsok pagar vidare med en ny slags vdgbeldggning. En typ som pro-
vats pd bla. E 4 och en lokalgata i Sigtuna ar s.k. tyst asfalt. Den
bullerminskande effekten beror pa att asfalten har en mer 6ppen yta och
sma haligheter. Ljudnivan kan sédnkas med upp till 9 dB, vilket motsvarar
en halvering av bullret. Aven s.k. gummiasfalt har testats av Vigverket.
Sadan asfalt tillverkas genom att man blandar gummigranulat frén kros-
sade dtervunna bilddck med asfaltens bindemedel. Gummiblandningen till-
sitts sedan i asfaltverket pa traditionellt sétt. Andelen gummi i den fardiga
asfalten dr under 2 %. Gummiasfalt har anvéints under manga ar i USA,
dér den har visat sig ha betydligt lingre livslangd an traditionell asfalt,
och samtidigt har bade bullret och andelen partiklar vid vdgen minskat.
Detta innebér vinster fér bade miljén och ekonomin. S& kallad tunnskikts-
beldggning ar vidare en teknik for att astadkomma bullerdimpning pa vég.
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Ett viktigt utvecklingsomrade &r dven ddcken. Lagbullrande ddck skulle
innebdra en avsevird forbattring i bullerhdnseende. Likasd nér det géller
sjdlva fordonet kan &tgdrder vidtas. Enligt uppgift har bade bullret och
andelen partiklar vid vdgen minskat. Detta innebér en vinst for bade mil-
jon och ekonomin.

Utskottets stillningstagande

Fragan om buller fran végtrafiken har behandlats av riksdagen under en
foljd av ar. I sitt betdnkande 2006/07:TU7 anforde utskottet bl.a. att man
delade den uppfattning om végtrafikbullrets skadlighet for ménniskors
hélsa som forts fram i den berdrda motionen.

Utskottet anser alltjimt att det &r av storsta vikt att bullret fran végtrafi-
ken i1 mojligaste mén minskas, inte minst mot bakgrund av de ytterligare
forskningsrén som framkommit om bullrets skadlighet.

Som har framgatt bedriver Vigverket ett omfattande arbete for att
minska bullerstorningen fran végtrafiken. Ett av Végverkets verksamhets-
mal betrdffande God miljé har varit att under ar 2006 atgirda vagtrafikbull-
ret for boende som utsétts for ljudnivaer overstigande 65 dB(A) utomhus.
Vidare ska antalet bullerstérda boende minska sévél lings det statliga vig-
nidtet som utmed kommunernas vignit dir atgirder utfors med hjdlp av
statliga bidrag.

I sammanhanget vill utskottet erinra om det internationella arbete som
pagar inom ramen for FN:s ekonomiska kommission f{6r Europa
(UNECE), med bl.a. inriktningen att begriansa buller redan vid kéllan, dér
Sverige deltar aktivt. Inom EU drivs tva projekt, Qcity (Quiet city trans-
port) och Silence, som bada &r inriktade pa bullerdimpning i stadsmiljer.

Sammanfattningsvis utgar utskottet fran att arbetet for att begrénsa bul-
lerstorningarna fran viagtrafiken kommer att bedrivas aktivt dven i fortsétt-
ningen, inte minst med avseende pé olika slags ljudabsorberande
véigbelaggningar. Utskottet har séledes ingen annan uppfattning d4n motio-
ndren i dessa fragor och anser dirfor att motionen torde bli tillgodosedd
genom vad hir har framforts. Mot bakgrund hidrav avstyrker utskottet
motion 2007/08:T303 av Staffan Anger (m).
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Forbud mot dubbdick

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (mp) med forslag om forbud mot

dubbdick. Utskottet utgdr frdn att regeringen noga Overvéger

alla mojligheter som kan bidra till minskade partikelutslépp fran

bl.a. dubbdicksanvindning och vidtar de 4tgérder som beddms

nodvéndiga och lampliga for att detta syfte ska kunna nés.
Jamfor reservation 10 (mp).

Motionen

I motion 2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) krévs att regeringen l4g-
ger fram forslag om forbud mot anvéndning av dubbdidck. Dock ska det
enligt motiondrerna finnas en mojlighet till dispens om sérskilda skél fore-
ligger. De &beropar de overvidganden som bl.a. Vdgverket och Naturvérds-
verket har gjort for att minska de negativa effekterna for luftkvaliteten till
f6ljd av dubbdicksanvindningen. Motiondrerna péapekar att dubbdéckens
trafiksékerhetseffekt dr tveeggad. Att anvdnda dubbfria vinterddck samti-
digt som man héller skyltade hastighetsgranser vore ett mer skonsamt sétt
att minska olycksriskerna vid halt véiglag, samtidigt som man uppnar forde-
lar for miljo och hilsa (yrkande 3).

Kompletterande uppgifter

Allmdnt om partikelemissioner frdn dubbddck

Partiklar i luften kommer fran olika kéllor, varav végtrafiken &r en bety-
dande sddan. Med PM10 (particulate matter, dvs. materia i form av par-
tiklar) menas partiklar som passerar genom ett selektivt intag som med
50 % effektivitet skiljer av partiklar med en aerodynamisk diameter av
10 pm. Enligt miljokvalitetsnormer ska halten underskrida 50 pg/m?.

Atgirder for att sinka halten av PMI0 frin viigtrafiken dr minskad
anvéndning av dubbdéck, anvindning av dammbindande medel samt mins-
kade hastigheter och minskad trafikméngd. Att 6ka vigbeldggningens mot-
standskraft mot slitage ar ytterligare en atgérd.

Uppdrag till Vigverket

Viégverket har haft i uppdrag att — i samrdd med Naturvérdsverket och Sve-
riges Kommuner och Landsting — utreda mdjliga atgérder for att minska
partikelemissionerna fran slitage och uppvirvling fran végtrafiken. Uppdra-
get innefattar bl.a. en redovisning av mdjliga atgérder ndr det géller
dubbdicksanvindning och vighallning. Vidare bor tekniska, miljomissiga,
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ekonomiska och juridiska konsekvenser av de mdojliga atgirderna belysas.
I uppdraget ingdr dven att beakta effekterna pd andra transportpolitiska
mal, sdrskilt trafiksdkerheten.

Resultatet av uppdraget redovisades i mars 2007. Sammanfattningsvis
forordar Viagverket att dubbdicksanvdndningen minskas pé frivillig vig
genom langsiktig kommunikation med trafikanterna. P4 det mindre vigna-
tet dr vintervdgunderhallet ofta inte lika bra som pd de mer trafikerade
védgarna, och risken &r att man dér kan fi framkomlighetsproblem under
vissa dagar pa vintern. Samtidigt med kommunikationsinsatserna bér man
emellertid forbereda for inforande av styrmedel. Olika tinkbara saddana styr-
medel anges i en bilaga till rapporten. Enligt Végverkets uppfattning ar ett
forbud mot dubbdécksanvindning inte aktuellt. Visserligen péverkas mil-
jon negativt, men bedomningen &r att dubbdick ibland dr nddvéndiga for
framkomligheten for vissa grupper av trafikanter. Vignitet ser mycket
olika ut, det &dr stora skillnader i klimatet mellan de olika landsdelarna,
och trafikanter har olika behov.

Nér det giller trafiksdkerhetsaspekterna dr Végverkets beddmning att
man kan minska andelen dubbdicksanvéndning i de stdrre titorterna med
hoga partikelhalter. Daremot behdvs en viss andel dubbdick for att rugga
upp végbeldggningens yta och ddrmed skapa friktion for de dubbfria vinter-
diacken. Det finns emellertid inte négot vetenskapligt underlag for att
kunna bestimma den andelen. Vigverket &beropar beslut i Norge om en
andel pd 10-20 % dubbdécksanvindning i de stdrsta stiderna dar.

Utskottets stillningstagande

Frisk luft handlar om att ménniskor inte ska bli sjuka pa grund av att hal-
terna av farliga dmnen dr for hoga. Utskottet konstaterar att végtrafikens
utsldpp av hélsofarliga och miljofarliga &mnen har minskat tack vare
renare brinslen och motorer med effektivare reningsutrustning. Samtidigt
dr det orovédckande att luften i manga titorter alltjaimt ar dalig pa grund av
utsldpp fran végtrafiken. Ett allvarligt problem é&r utsldppen av partiklar.
Forskningsresultat visar att sddana utsldpp har betydande hilsoskadliga
effekter, inte minst nér det géiller barn.

Enligt Vigverkets bedomning &r det inte en framkomlig vdg att for-
bjuda dubbdidck. Didremot bor anvindningen minskas genom langsiktig
kommunikation med trafikanterna. For titorter med hoga partikelhalter for-
ordas ekonomiska styrmedel. Enligt vad utskottet erfarit har vissa kommu-
ner begirt att fd mojlighet till ett lokalt forbud mot dubbdéick. Vigverket
menar att det skulle bli svart att tillimpa sddana bestimmelser genom ris-
ken for att dubbdacksforbud skulle finnas vid olika tidpunkter i olika delar
av landet.

I sammanhanget vill utskottet peka pad den utvecklingsverksamhet som
bedrivs inom branschen for att fd fram dédck som ska klara olika typer av
vintervédglag utan att skada vdgbanan och ddrmed astadkomma partikelut-
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slipp. Aven den tekniska utvecklingen av fordon med t.ex. antisladdsy-
stem samt eventuellt nya hastighetsgrinser kan minska riskerna vid
korning pa vinterviglag.

Utskottet instimmer med motiondrerna om vikten av kraftfulla atgérder
for att minska partikelutsldppen fran végtrafiken. Man bor alltsé tillméata
effekterna pa hélsa och milj6 en storre vikt 4n vad som hittills varit fallet.
Enligt vad utskottet har erfarit f6rs en dialog mellan Véigverket och Reger-
ingskansliet (Nédringsdepartementet) om mdjligheterna att vidta atgérder for
att minska végtrafikens partikelutsldpp, framfor allt fran anvindningen av
dubbdick. Utskottet utgar fran att regeringen noga dverviger alla mojlighe-
ter som kan bidra till minskade sddana partikelutslipp och vidtar de
atgirder som bedoms noédvindiga och lampliga for att detta syfte ska
kunna nds. Genom vad utskottet nu har uttalat forutsétts motion 2007/08:
MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 3 bli i huvudsak tillgodosedd; den
avstyrks ddrmed i berdrd del.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Energieffektivisering inom transportsektorn, punkt 1 (v,

mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 8 och

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 i denna del.

Stdllningstagande

Det globala klimatet hotas av méanniskans utsldpp av véxthusgaser och hal-
ten av sddana gaser kommer att fortsétta att stiga i ménga decennier om
inte atgirder vidtas for att minska utsldppen. Transporter har utvecklats till
att vara en av samhillets mest energikrivande sektorer, och végtranspor-
terna star for cirka en tredjedel av Sveriges koldioxidutslapp.

Transportsektorn dr det enda samhéllsomréadet i den s.k. icke-handlande
sektorn dér utsldppen Okat kraftigt under senare &r och dir prognosen visar
fortsatt kraftig 6kning.

En ansvarsfull energipolitik har energieffektivisering som en huvudinrikt-
ning. Under de senaste decennierna har energieffektiviteten i transportsek-
torn som helhet forsdmrats kraftigt, framst till foljd av att alltfler
transporter utfors med ineffektiva trafikslag, sdsom person eller lastbil.
Dessutom ér fossila brinslen icke fornybara och pa vig att ta slut. Efter-
som tillgdngen pa dven andra energikéllor dr begrinsad, kommer energi att
bli en bristvara. Enligt var uppfattning maste denna utveckling véndas: en
storre andel godstransporter bor foras dver fran vég till jarnvdg och sjofart.

Att ha overblick &ver transporternas energieffektivitet — hur stort trans-
portarbete samhillet far for en viss energiinsats — &dr viktigt for att ge
vigledning om étgérder behovs och i sé fall inom vilket delomrade.

Vi anser att Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) eller annan
relevant myndighet bor ges i uppdrag att kontinuerligt 6vervaka transpor-
ternas energieffektivitet och aterrapportera resultaten till regeringen.
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Arbetet péd att utveckla sa kallade miljobilar bor inte bara kopplas till
drivmedlet utan 1 hog grad till energieffektivitet. En huvudinriktning for
statens atgérder med bl.a. ekonomiska styrmedel méste vara att dven en
okad energieffektivitet hos fordon ska framjas. Vi anser det sdrskilt viktigt
att tydliga mal stélls upp for detta arbete. Vidare bor staten inrikta de eko-
nomiska styrmedlen sa att de frimjar en 6kad energieffektivitet hos fordon.

Detta bor ges regeringen till kinna.

2. Definition av begreppet miljobil, punkt 2 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 1 och

bifaller delvis motion

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 15 och 16.

Stdllningstagande

Vi vill framhélla att det kridvs en tydlig och enhetlig definition av begrep-
pet miljobil for att underldtta ett fortsatt aktivt miljoarbete inom transport-
sektorn och att det ocksa ska bli framgangsrikt. Regeringen har utlovat en
sddan &versyn, men hittills har inte nagot resultat redovisats. Det &r angela-
get att denna fraga far en snar 19sning eftersom nuvarande begreppsforvirr-
ing skapar osdkerhet for bade bilkoparna och bilindustrin och ddrmed
skadar arbetet mot klimatforsdmringen. Om den positiva trenden med ett
okande antal miljobilar ska hélla i sig krdvs tydliga definitioner av vad en
miljobil &r. Sverige maste fortsétta att driva miljopolitiken framat bade i
vart land, i EU och i resten av vérlden och fortsitta att vara ett av de
lander som driver utvecklingen framat samt vara foregdngare pa miljoom-
radet. Det kriver tydliga miljomal och konkreta forslag pa klimatomréadet.
Detta bor ges regeringen till kidnna.

3. Definition av begreppet miljobil, punkt 2 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 15 och 16 samt

bifaller delvis motion

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 1.

Stdllningstagande

I dag rader det en viss begreppsforvirring om vad som kan riknas som en
miljobil. Staten har knappast bidragit till att underlétta definitionen for vad
som ridknas som en miljobil. Olika avgransningar och villkor finns i lag-
stiftningen. Vad som &r en miljobil kan alltsa skilja sig 4t beroende pa om
det handlar om férmansbeskattning, tringselskatt eller statliga myndighe-
ters uppkop av miljobilar. Detta dr en helt orimlig ordning och regeringen
bor dirfor snarast ligga fram ett lagforslag som skapar en enhetlig defini-
tion av vad som dr en miljobil. Samtidigt kan man ifrdgasitta begreppet i
sig. Enligt var mening borde inte nagot fordon betecknas som miljobil,
eftersom alla bilar paverkar miljon negativt pa ndgot sitt. Darfér borde
definitionen egentligen avse bendmningen “miljoanpassad bil”.
Detta bor ges regeringen till kinna.

4. Fordonsutveckling, punkt 4 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 20.

Stdllningstagande

Svensk fordonsindustri &r en nyckel till omstéllningen av transportsektorn.
Ett samarbete mellan staten och ndringslivet om den andra generationens
fornybara drivmedel och teknik &r darfor angeldget. Vi vill darfor att ett
handslag ska bekrifta ett sidant samarbete med svensk fordonsindustri. I
samarbetet bor ingé ett dtagande fran statens sida att via skatteregler, infra-
struktursatsningar, forskning och utveckling bland annat &ka tillgdngen pa
fornybara brinslen. Det dr samtidigt avgérande for utvecklingen att Sve-
rige driver pad arbetet i EU i samma riktning. Fordonsindustrin bor for sin
del 4ta sig att 6ka sina anstrangningar for en langsiktigt hallbar fordonsflotta.
Detta bor ges regeringen till kinna.
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5. Utfasning av fossila brinslen, punkt 7 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkande 1,
2007/08:T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (bada s) och
2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 21 och

bifaller delvis motion

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 i denna del.

Stdllningstagande

Vi anser att végtrafiksektorns beroende av olja bor brytas genom ett brett
arbete for effektivare transporter, 6kad produktion av fornybara drivmedel
och genom en &vergéng till en fordonspark som inte enbart dr hinvisad till
fossila brénslen. Framfor allt bor det vara ekonomiskt fordelaktigt och for-
manligt att vélja miljovénliga alternativ. Dessutom krdvs en samhéllsplaner-
ing som tar hénsyn till ett minskat oljeberoende och att samspelet mellan
de olika transportslagen forbéttras.

Vidare maste en okad laginblandning av biodrivmedel snarast genomfo-
ras frén 5 till 10 %.

Kollektivtrafiken behdver byggas ut och moderniseras. Restiderna med
tag, framfor allt mellan stora befolkningscentrum, maste minska. De ekono-
miska drivkrafterna for att anvinda kollektivtrafik till och frén arbetet ska
oka.

Vidare ska bonussystem for samakning inféras for att minska antalet
resor och ddrmed ocksé vixthusgasutslédppen.

Det svenska ndringslivet dr, med de stora avstdnden mellan foretagen
bade inom Sverige och till kontinenten, starkt beroende av snabba och leve-
ranssékra transporter. For att minska transporternas negativa miljopaverkan
maste transportsektorns beroende av olja brytas. Det ska ske pa ett sitt
som inte skadar konkurrensen och forsvarar for svenska foretag och
svensk ekonomi.

Det finns mycket energi att spara om godslogistiken effektiviseras och
stora méngder bensin och diesel ersdtts med biodrivmedel frén skog och
jordbruksgrédor. En metod som framjar sévél ekonomi som minskad olje-
anvindning &r att kontinuerligt 6ka lastbilarnas fyllnadsgrad och att for-
bittra bade logistik och motorteknik. Aven bittre trafikplanering och
ruttoptimering, med hjdlp av ITS (intelligenta transportsystem) inklusive
GPS, ger mojligheter till en effektivare anvandning av fordonsparken.
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Socialdemokraternas mél &r att minst varannan bil som séljs ar 2010
ska vara en miljobil. Det dr avgorande att de miljobilar som siljs faktiskt
ocksa kors pa fornybara bréanslen. Priset pd fornybara drivmedel maste dér-
for vara konkurrenskraftigt. Tillgangen pa alternativa drivmedel ska sékras
genom successivt hogre krav pd bensinhandlarna att erbjuda sina kunder
fornybara drivmedel.

Skattenedséttningen pé biodrivmedel ska forldngas till &r 2013. En avgo-
rande forutsittning for att dstadkomma minskade utslépp ar att personbils-
flottan, som i dag &r ca 20 % ”tOrstigare” &n genomsnittet i EU, blir
avsevirt mycket mer brinsleeffektiv.

For att minska transportsektorns oljeberoende vill vi ocksé infora driv-
medelscertifikat som stimulerar en 6kad anvéndning och produktion av
fornybart brinsle, exempelvis genom att en viss andel av bensinbolagens
drivmedelsforsiljning ska bestd av fornybara drivmedel. Atgérderna for att
nd malet kan vidtas inom foretaget eller kdpas av andra genom drivmedels-
certifikat.

En enhetlig miljobilsdefinition som dven tar hinsyn till motorns energi-
effektivitet maste inforas snarast. Miljobilspremien Okar visserligen intres-
set for miljobilar men ger inte en tillrickligt snabb modernisering av
personbilsflottan. Enligt var mening ricker inte satsningen pa nya miljobi-
lar. De gamla bilarna maste ocksa stillas om till alternativa brénslen. Vi
vill dérfor ge en skattestimulans at dem som konverterar sin gamla bil till
en miljobil.

Efterkonvertering av bilar ger en direkt miljoeffekt och kan utnyttjas av
manga ménniskor som inte har mdjlighet att kdpa en ny bil.

Inkomsterna fran tringselskatten i Stockholm ska inte enbart g till
véigar utan ocksa anvindas till att forbéttra kollektivtrafiken i Stockholms-
regionen. Det ska std alla kommuner fritt att sjélva besluta om inférande
av tringselavgifter och att anvdnda intdkterna pa det sitt som de sjdlva
onskar.

Inférandet av den koldioxidbaserade fordonsskatten ska utvérderas.

Kilometerskatten for tunga fordon bor inféras och utformas efter
svenska forhallanden och med hénsyn till néringslivets konkurrenskraft i
hela Sverige.

Ett sparsamt korsitt (eco-driving) ska vara ett obligatoriskt inslag i yrkes-
utbildningen av forare for den tunga trafiken, for traktorer, for entreprenad-
maskiner m.m.

Miljokraven for tjanstebilarna méste fortlopande ses 6ver och hgjas.
Den som har en tjdnstebil som kan drivas med miljovinliga brénslen ska
fd formansvardet reducerat. Den offentliga sektorn ska vara foregéngare
vid inkép av milj6fordon.
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For att utveckla framtidens bilar behdver vi kunskap och teknikutveck-
ling. Utvecklingen av ny miljévénlig teknik ska dérfor stimuleras. Det &r
angeldget att samarbetet mellan staten och fordonsindustrin fortsétter, bl.a.
vad géller forskningsprogrammen Gréna Bilen for fornybara drivmedel, en
uthéllig transportsektor och en konkurrenskraftig svensk fordonsindustri.

Gods fran végtransporter ska styras dver till kombinationer av vig-, jarn-
végs och sjotransporter genom stdd till nya logistiklosningar, exempelvis
ett antal strategiskt placerade omlastningsterminaler for sjofart, jarnvig
och végtransporter.

Detta bor ges regeringen till kinna.

6. Utfasning av fossila brinslen, punkt 7 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkande 1,
2007/08:T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (bada s),

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 1 i denna del
och

2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 21.

Stdllningstagande

I dag é&r det ingen tvekan om att anvindningen av fossila brénslen i vérl-
den och i Sverige méste minska kraftigt under de kommande decennierna
for att vi ska kunna undgd en storskalig klimatforandring. Eftersom till-
gangen pd andra energikillor &r begrdnsad dr det ocksd uppenbart att
energi kommer att bli en bristvara. Ingen annan kénd fornybar energikélla
kommer i ndrheten av att kortsiktigt kunna tillhandahélla den méngd
energi som i dag anvénds i vérlden.

De samhillen som i dag anvénder stora méngder energi, bl.a. Sverige,
star darfor infor en stor omstéllning som inte bara medfor en dramatiskt
minskad anvéndning av fossila brénslen, utan dven en kraftigt minskad
anvindning av energi, oavsett kélla. Detta &r ocksd innebdrden i den slut-
rapport som presenterades av kommissionen mot oljeberoende i juni 2006,
vilken hade brett stdd i samhillet. Enligt rapporten bor det svenska samhél-
let som helhet till ar 2020 kunna effektivisera sin energianvindning med
20 % och dérigenom samtidigt skapa en fordjupad, kostnadseffektiv och
mera langsiktigt héllbar vélfird. Kommissionen féreslog vidare en mins-
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kad anvindning av fossila brinslen i alla samhillssektorer, framfor allt i
transportsektorn, dir anvindningen bor kunna minska med 40-50 TWh,
dvs. néstan halveras.

Att minska anvédndningen av fossila brdnslen och samtidigt anvinda
mindre energi genom att utnyttja den smartare, mer effektivt, &n i dag bor
vara en huvudinriktning inom Sveriges energipolitik, och det bor finnas
mal for denna inriktning.

Detta bor ges regeringen till kinna.

7. Satsning pa biogas, punkt 8 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Diarmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T406 av Claes-Goran Brandin (s),

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 2 och

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkandena 2—4 och
bifaller delvis motion

2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1, 12 och 23.

Stdllningstagande

Biogas har enligt var mening stora fordelar jaimfort med andra alternativa
drivmedel. For det forsta ger biogas klart ldgre utsldpp av koldioxid 4n
andra alternativa brénslen pd marknaden, t.ex. etanol. Inget annat miljo-
brinsle kan mdta sig med biogasen i detta avseende. Dessutom saknar
biogasen helt utslépp av tungmetaller, svaveloxid, stoft och sot.

Ytterligare en fordel ar att biogas &r ett brédnsle som produceras inom
Sveriges granser. Hértill kommer att biogasen anvinds inom bara ndgot
tiotal mil fran den plats ddr den producerats. Jamfort med andra drivmedel
innebédr denna lokala produktion och konsumtion stora miljovinster — att
transportera drivmedel kors och tvirs over jordklotet dr ju lika illa oavsett
om transporterna innehaller traditionell olja eller andra brénslen, exempel-
vis etanol.

Vi anser att regeringen bor utforma en nationell, ldngsiktig strategi for
att pa lang sikt gora Sverige sjalvforsorjande pa fordonsbréinslen, framfor
allt biogas eftersom det ar ett energieffektivare bransle med lagt pris och
annu lagre utslapp. En sadan strategi kommer bade att ge arbetstillfdllen
och bittre miljo i Sverige i stdllet for miljoforstoring 1 andra lander.
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I en langsiktig nationell strategi bor ingd mal for och satsningar pa
savél produktionsanldggningar for biogas som distribution av biogasen.
Enligt var uppfattning &r bada dessa faktorer nédvindiga for att biogasen
ska kunna sla igenom p4 bred front i Sverige.

Nar det giller distributionen kan konstateras att det for tio &r sedan bara
fanns en handfull tankstillen for biogas i hela Sverige. I dag uppgér anta-
let till 82 stycken. Det &r visserligen en klar forbattring — men langt ifrdn
tillrdckligt. I stora delar av Sverige saknas sddana tankstéllen helt. For att
fortsdtta Overgdngen till fornybara brinslen méste staten ta ansvar och
ldmna ekonomiska stimulanser. Att kora pé alternativa brénslen maste vara
ekonomiskt 16nsamt. Aven gasbranschen och bilindustrin har sjilvklart ett
ansvar.

Sammanfattningsvis anser vi alltsd att regeringen bor ta initiativ till en
sddan langsiktig strategi for 6kad produktion och anvéndning av biogas for
fler arbetstillfallen och béttre miljo i Sverige. I detta ligger ocksa att riks-
dagens beslut varen 2006 — pa den socialdemokratiska regeringens initiativ
— om krav péd &garna till tankstdllen att tillhandahalla férnybara brinslen
bor fullféljas genom ytterligare satsningar.

Detta bor ges regeringen till kidnna.

8. Satsning pa biogas, punkt 8 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1, 12 och 23 samt
bifaller delvis motionerna

2007/08:T406 av Claes-Goran Brandin (s),

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s) yrkande 2 och

2007/08:T456 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s) yrkandena 2—4.

Stdllningstagande

Att anvidnda biogas som drivmedel har manga stora fordelar. Biogas kan

— ersétta stora miangder bensin och diesel i Sverige och de flesta andra
lander,

— ge bittre ekonomi at jordbruket, sérskilt for mjolkgardar,

— ge arbetstillfdllen som é&r vl utspridda over landet, minska jordbrukets
stora utsldpp av vixthusgaser,

— minska dvergddningen pa land och i vatten,

— minska buller och avgaser i stider och

2007/08:TU10

65



2007/08:TU10

66

RESERVATIONER

— minska behovet av handelsgddsel.

Vidare kan biogas bidra till att ridda den svenska fordonsindustrin och ge
sysselsdttningstillfdllen i flera led inom svensk exportindustri.

Visserligen kan allt detta lata visionért, men enligt min mening finns
alla forutsdttningarna redan pa plats. Flera olika bilmodeller finns som kan
koras pa biogas, savil personbilar som bussar och andra tyngre fordon.
Det finns ocksé ett biogasdrivet tdg pa strickan Linkoping—Véstervik. Nu
finns ett sjuttiotal biogasmackar i Sverige, men det kommer snart att bli
130. Aven i andra linder finns ménga gasmackar. Vidare finns det ett stort
antal anldggningar — fler &n 200 — i Sverige som producerar biogas; bade
produktionen och verkningsgraden har 6kat pa kort tid. Potentialen dr dess-
utom stor: det finns latt tillgdngliga ravaror for att producera 50 ganger
mer biogas dn i dag.

Det dr viktigt att inse att marknadsvolymen i hog grad styrs av politi-
ken. For att 6ka andelen biogasbilar bor det utredas hur formansbilssyste-
met kan anpassas sd att kostnaden for en forméansbil baseras pa bilens
koldioxidutsldpp. Genom ett sadant system gynnas bade effektiva bilar och
biogasbilar.

Reningsverksgas for lokala bussflottor, sopbilar, taxi m.m. dr navet i bio-
gasutbyggnaden. Vidare bor kommuner ha krav péd sig att utveckla sin
kollektivtrafik, fardtjanst och egna fordon mot mer férnybara brinslen och
sarskilt biogas. Slutligen bor ett mal om minst en biogasmack i varje kom-
mun senast ar 2020 séttas upp.

Detta bor ges regeringen till kinna.

9. Tillfilliga inskrinkningar i trafiken, punkt 9 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 4.

Stdllningstagande

Det finns i dag vissa mdjligheter att begridnsa den tunga trafiken genom att
inrétta s.k. miljézoner. Det dr viktigt att man sdkerstéller for bade kommu-
ner och statliga myndigheter att under extrema forhallanden kunna tillfal-
ligt starkt reglera eller helt stinga av trafiken genom tittbebyggda
omraden pa de vérsta dagarna pad végar som respektive niva ansvarar for.
For Stockholm kan det handla om tvi till sex dagar per &r nir miljokvali-
tetsnormerna &verskrids méangfaldigt. Under sddana omstindigheter och om
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det minskar luftutsldppen bor myndigheterna stinga av trafiken pa statliga
véigar dven om kommunen inte agerar. Regeringen bor uppmanas att gora
en dversyn av de modjligheter som nu dr tillgéngliga i syfte att samordna
och forstirka reglerna sé att syftet med motionsforslaget uppnas.

Detta bor ges regeringen till kinna.

10. Forbud mot dubbdick, punkt 15 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 3.

Stdllningstagande

Végverket har visat att mindre anvidndning av dubbdick 4r den bésta atgér-
den om man vill f4 bittre luft i titorter. Samtidigt har verket avvisat alla
framstéllningar om tidpunkter fér dubbdidcksférbud; man menar att det inte
gar att ha olika regler och olika tidpunkt i olika kommuner. I stillet for-
ordar Viégverket en speciell skatt i tdtorter for bilar med dubbdéck. Detta
avvisas 1 sin tur av Skatteverket, som menar att det inte d4r administrativt
genomforbart.

Eftersom den nuvarande situationen &r ohéllbar och myndigheterna
domer ut olika forslag till sérlosningar for stiderna &terstar enligt min
mening bara ett forbud mot anvidndningen av dubbdidck. Foérbudet kan
behova begrénsas till bilar vars dgare bor i sdodra Sverige, atminstone till
en borjan. Man kan peka pa att atskilliga lander har infort ett forbud mot
eller sérskilda avgifter for dubbdick.

Inte heller kan anvéndningen av dubbdidck motiveras med trafiksdkerhets-
skél. Effektiviteten dr dock olika i olika vidglag. Att halla hastighetsgrin-
serna har stor betydelse i detta avseende. Dessutom maste trafiksékerhets-
intresset vdgas mot t.ex. miljointresset — luftféroreningarna fran trafiken
tar livet av fler 4n de ca 450 personer som arligen dor i olyckor. Barn
som véxer upp i trafikfororenad luft far forsdmrad lungkapacitet for resten
av livet.

Eftersom det kan finnas méanniskor som bor eller arbetar s& att det helt
saknas acceptabla alternativ bor det finnas en mdjlighet att fa dispens fran
dubbdécksforbudet om det finns speciella omsténdigheter.

Regeringen bor saledes uppmanas att ldgga fram ett forslag om forbud
mot anvindning av dubbdéck, med mdjlighet till dispens om sérskilda skél
foreligger.

Detta bor ges regeringen till kinna.
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Sérskilda yttranden

1. Konvertering av fordonsmotorer, punkt 6 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Jag anser att det dr viktigt att man nu tar till vara intresset for miljobilar
som drivs med férnybara brinslen. Det finns stora miljovinster att goéra
genom att det nu blir mojligt att efterkonvertera sin bil till drift med forny-
bara brinslen. I sammanhanget vill jag padminna om att det var den
socialdemokratiska regeringen som, med stdd av Vénsterpartiet och Miljo-
partiet de grona, gav utredningsuppdraget om efterkonvertering till Vigver-
ket.

Men eftersom efterkonvertering ar dyrt ar det stor risk att en lag- eller
medelinkomsttagare inte har rad att kora miljovanligt. Dessutom é&r det vik-
tigt att fa till stind en storskalig Overgdng fran fossila till fornybara
bréanslen. Det dr uppenbart att det behdvs ndgon form av ekonomiskt inci-
tament for konvertering. Dérfor har Vinsterpartiet foreslagit att bildgare
som vill efterkonvertera sina bensinbilar till mer miljovénliga alternativ
ska fa statligt stod och att beloppet ska vara ett tillrackligt hogt belopp si
att betydligt fler bildgare &n det antal som regeringen réknat med later efter-
konvertera sina bilar.

2. Utfasning av fossila brinslen, punkt 7 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Manga av de forslag som Vinsterpartiet har lagt fram i motion 2007/08:
T327 av Lars Ohly m.fl. gir ut pé att dstadkomma en utfasning av fossila
bréanslen. Forslagen har remitterats till olika utskott, sdsom trafikutskottet,
skatteutskottet, néringsutskottet samt miljo- och jordbruksutskottet. Detta
innebdr att man inte kan f4 en samlad bild av de atgirdsforslag som motio-
nen innehaller och som samtliga &r nddvindiga for att man ska fi en
effektiv och uthéllig utfasning av fossila brinslen. Bland forslagen finns
krav pa certifiering av fordonsbréinslen med utgangspunkt i kriterier om en
hallbar produktion och att det bor tillsdttas en utredning som pa vetenskap-
lig grund ska gora en dversyn av olika brénsleslag med utgangspunkt i ett
livscykelsperspektiv. Vidare anser vi att det ska inforas ett system med
biodrivmedelscertifikat; detta bor kunna inforas senast den 1 januari 2009.
Vi har ockséd lagt fram en rad forslag om olika atgérder pa skatteomradet,
sdsom inforande av en koldioxidbaserad fordonsskatt for éldre bilar

Vidare bor staten dven stodja bade forskning och uppforande av pilot-
och demonstrationsanldggningar som tillverkar fornybara drivmedel, vilket
Vinsterpartiet foreslog i sin motion med anledning av prop. 2007/2008:1
Utgiftsomrade 21; ytterligare 100 miljoner kronor bdr enligt var uppfatt-
ning anslas till dessa d&ndamal.



SARSKILDA YTTRANDEN

Nér det géller infrastrukturen for drivmedel anser jag att man maste se
till att den s& kallade pumplagen inte missgynnar utvecklingen av flera
olika slags fornybara drivmedel, t.ex. biogas. Infor framtiden ar det av stor-
sta vikt att man sdkerstéller teknikneutralitet. Vi bor alltsé inte nu lasa oss
for ett slags fornybart drivmedel. Staten maste uppmuntra till olika tekni-
kldsningar.

I detta sammanhang vill jag ocksa peka pé vad jag anfort i det sdrskilda
yttrandet 1 om konvertering av fordonsmotorer och 1 det sdrskilda yttran-
det 3 om satsning pé biogas.

3. Satsning pa biogas, punkt 8 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Jag anser att det ar positivt att biltillverkare nu satsar pa tillverkning och
forsdljning av fordon som dr mer miljdanpasssade och som kan drivas
med andra drivmedel @n fossila. Utvecklingen av etanol-, hybrid- och bio-
gasbilar dr ett steg i ratt riktning. Det dr viktigt att satsningarna fran
statens sida gors teknikneutrala. Det dr framfor allt angeldget att man foku-
serar pd hur biodrivmedel framstills innan man avgér om brénslet &r bra
eller daligt ur milj6- eller klimatsynpunkt. Att utveckla produktionen och
distributionen av drivmedel som kan framstdllas av befintliga resurser,
sasom avfall, kan mot den bakgrunden vara intressant. Biogas har ocksa
fordelen av att kunna bade produceras och anvéndas lokalt.
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BiLaga

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:T235 av Karin Granbom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att frdimja privatbilisters utbildning i ecodriving.

2007/08:T236 av Christer Winbdck (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om medel till forskning om miljévénliga transporter.

2007/08:T263 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrom (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en strategi for att minska saltanvindningen efter véigarna
i omraden med vinterviglag bor utarbetas.

2007/08:T264 av Stefan Tornberg och Birgitta Sellén (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om insatser for att stddja utbildning och utveckla metoder for
anvindning av sparsam korning for att langsiktigt minska koldioxidutsléap-
pen fran transportsektorn.

2007/08:T300 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bilsamakning.

2007/08:T303 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tyst asfalt.

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs 1 motionen om att statens ekonomiska styrmedel inriktas
mot att dven frimja en 6kad energieffektivitet av fordon.

15. Riksdagen begér att regeringen snarast ligger fram ett lagforslag
som skapar en enhetlig definition av vad som ar en miljobil.



16.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen utifrdn ett miljoperspektiv
under 2007 bor utvirdera och fordndra lagstiftningen for statens mil-
jobilsdefinition, sa att nya regler kan trdda i kraft den 1 januari 2008.

2007/08:T337 av Ulf Holm och Peter Radberg (bdda mp):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett forbud i Sverige mot att sdlja nytillver-
kade bilar som drivs med fossila brinslen fr.o.m. &r 2015.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att verka for ett forbud inom EU mot att
sdlja nytillverkade bilar som drivs med fossila brénslen fr.o.m. ar
2015.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att senast ar 2010 bor alla nya bilar som
séljs i hela EU drivas med nagot fornybart drivmedel.

2007/08:T362 av Kerstin Engle (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sparsam kdrning.

2007/08:T406 av Claes-Géran Brandin (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en nationell strategi f6r fordonsbransle och 6kad anvindning
av fordonsgas.

2007/08:T438 av Michael Hagberg (s):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vigverket far i uppdrag att utfirda en
gemensam definition av vad som ska betraktas som miljobil.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att beslut om att stilla krav pa édgarna till
bensinstationerna att tillhandahalla fornybara brénslen som den soci-
aldemokratiska regeringen och riksdagen antog véren 2006 ska
fullfoljas.

2007/08:T456 av Gunilla Carisson i Hisings Backa (s):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om nationell strategi for fordonsbrénsle.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om stimulans till 6kad anvéndning av fordonsgas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om satsningar pa fler produktionsanldggningar.

2007/08:TU10

71



2007/08:TU10

72
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4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om satsningar pa fler tankstillen.

2007/08:T489 av Lars Gustafsson och Eva Johnsson (bdda kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fordonskonvertering.

2007/08:T491 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljoklassning av bilar.

2007/08:T517 av Hans Hoff och Bo Bernhardsson (bdada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen i EU bor driva fragan om att upprétta en plan
for snabb utfasning av bilar och lastbilar som drivs med fossila brénslen.

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att en minskad anvédndning av fossila bréns-
len och okad energieffektivitet bor vara en huvudinriktning inom
Sveriges energipolitik och att det bor finnas mal for denna inriktning.

2007/08:MJ412 av Mona Sahlin m.fl. (s):

20.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett handslag med svensk fordonsindustri.

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgérder for ett minskat oljeberoende i trans-
portsektorn.

2007/08:MJ455 av Tina Ehn m.fl. (mp):

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om forbud mot anvéndning av dubbdick, med mdjlighet till
dispens om sérskilda skil foreligger.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att sékerstilla mojligheten for statliga myn-
digheter och kommuner att under extrema forhallanden infora tillfal-
liga inskridnkningar av trafiken.

2007/08:MJ465 av Per Bolund m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att reningsverksgas for lokala bussflottor, sop-
bilar, taxi m.m. dr navet i biogasutbyggnaden.
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12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommuner ska ha krav pa sig att utveckla
sin kollektivtrafik, fardtjinst och egna fordon mot mer fornybara
brénslen och sérskilt biogas.

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om méal om minst en biogasmack i varje kom-
mun senast 2020.

Tryck: Elanders, Villingby 2008
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