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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens férslag om att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor i 2025 ars priser,
varav 210 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga jarnvégar inklusive
reinvesteringar, 354 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar och statlig medfinansiering
till enskilda vagar samt 607 miljarder kronor till utveckling av transport-
systemet. Utskottet tillstyrker &ven att planeringsramen for investeringar i
vissa vag- och jarnvégsprojekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras
med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till
63 miljarder kronor for perioden 2010-2037 samt att regeringen bemyndigas
att efter atgardsplaneringen slutligt besluta om férdelningen av medel mellan
den nationella planen och lansplanerna. Utskottet valkomnar regeringens
forslag som innebér en mycket kraftigt 6kad och angelagen satsning pé en
pélitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska fungera och foreslér att
riksdagen avslar forslagen i féljdmotionerna.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden
fran den allmanna motionstiden om bl.a. infrastrukturplanering, utgangs-
punkter for planeringen samt finansierings- och effektivitetsfragor, fraimst med
hanvisning till vidtagna atgarder och pagaende arbete. | betdnkandet behandlas
bl.a. ett stort antal motionsférslag om olika infrastrukturprojekt runt om i
landet, som framst rér upprustning och utbyggnad av olika vagar och jarn-
vagar. Utskottet avstyrker dessa forslag med héansyn till rollférdelningen inom
planeringsprocessen.

I betdnkandet finns 51 reservationer (S, SD, V, C, MP) och fyra sérskilda
yttranden (SD).
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Behandlade forslag

Proposition 2024/25:28 Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera.

66 yrkanden i foljdmotioner.
Cirka 340 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2024/25.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Ekonomiska ramar for 2026-2037
Riksdagen

a) godkanner regeringens forslag om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 2026-2037 ska uppga till 1 171 miljarder
kronor i 2025 ars priser,

b) godkénner regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen
ska 354 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande
av statliga vagar inklusive bérighet, tjalsakring och reinvesteringar av
vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda végar samt att av den
ekonomiska ramen ska 210 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas
till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar,

¢) godkanner regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen
ska 607 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av
transportsystemet samt att den del av den ekonomiska ramen som ska
anvandas till utveckling av transportsystemet 20262037 far anvandas
for investeringar i statliga jarnvagar och vdgar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till &tgarder i
allmanna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till icke-statliga
flygplatser, stod for att framja hallbara stadsmiljoer for att fullfélja
tidigare ingangna avtal, samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med lan,

d) bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt besluta
om fordelningen av medel mellan nationell plan och I&nsplaner,

e) godkanner regeringens forslag om att planeringsramen for
investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran triangselskatt eller
infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden
2010-2037.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:28 punkterna 1-5 och
avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2024/25:711 av Daniel Persson (SD),

2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S),
2024/25:960 av Stina Larsson (C),

2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M),

2024/25:1707 av Laila Naraghi (S),

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
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2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19, 20 och 35,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13, 35 och 36,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del, 13—
15, 25, 38 och 57,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1, 12-16, 21-23 och
25,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-3 och 19,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1-4, 13-15, 25
och 30 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1-3.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (MP)

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 1,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 25,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 36 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6.
Reservation 5 (S)
Reservation 6 (V, C, MP)

Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och

prognoser

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:846 av Mattias Vepsa (S),

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 91,

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 2 och 11 samt

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4, 8 och 11.

Reservation 7 (V)

Reservation 8 (MP)

Vissa 6vriga utgangspunkter for infrastrukturplaneringen
Riksdagen avslar motionerna

2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 109,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 20,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 5 och 10,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 12,
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2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.
Reservation 9 (S)
Reservation 10 (V)
Reservation 11 (C)
Reservation 12 (MP)

5. Resursfordelningen mellan regionerna
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 2,
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 3,
2024/25:2137 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
2024/25:2307 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S),
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 42 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5.
Reservation 13 (V)
Reservation 14 (C)

6. Naringslivets transportbehov

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1450 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,

2024/25:1454 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,

2024/25:1457 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,

2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 6,

2024/25:1468 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,

2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 5 i denna del.
Reservation 15 (S)

Reservation 16 (SD)

Reservation 17 (C)

7. Intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvéag och
sjofart
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 130,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4, 28 och 69,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6, 21 och 32.
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Reservation 18 (S)
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (MP)

Langsiktigt hallbara transporter

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,

2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkandena 16, 98, 103 i

denna del, 104, 105 och 126,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,

2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,

2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 18,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6—

8 och 82,

2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51,

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6,

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 9,

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 i denna del, 7

och 8 samt

2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.
Reservation 22 (S)
Reservation 23 (V)
Reservation 24 (C)

Reservation 25 (MP)

Jamstalldhet i transportsystemet
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:3069 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S) yrkande 14 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 85.
Reservation 26 (S)

Infrastrukturen i kris och beredskap
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52, 65, 66 och 69,
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 4648,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 7.
Reservation 27 (S)
Reservation 28 (V, MP)
Reservation 29 (C)

2024/25:TUS
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11. Klimatanpassning av infrastrukturen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5,
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 10,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 101.
Reservation 30 (C, MP)

12. Gréansoverskridande infrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:120 av Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb (béda SD),
2024/25:299 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:843 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2024/25:939 av Niklas Karlsson (S),
2024/25:944 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S),
2024/25:968 av Elin Nilsson (L),
2024/25:982 av Louise Eklund (L),
2024/25:1182 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2024/25:1234 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M)
yrkande 1 i denna del,
2024/25:1319 av Emma Nohrén m.fl. (MP),
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 3,
2024/25:1718 av Jamal El-Haj (-),
2024/25:1874 av Cecilia Engstrom (KD),
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2024/25:1894 av Jonny Cato m.fl. (C),
2024/25:1981 av Ann-Sofie Alm (M),
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1-4 och 6,
2024/25:2012 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2024/25:2094 av Noria Manouchi (M),
2024/25:2391 av Mats Sander m.fl. (M),
2024/25:2402 av Magnus Resare (M),
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 21, 22, 30, 34, 39
och 40,
2024/25:2693 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70,
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 39,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna
del,
2024/25:3162 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 40,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna
del och
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2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4.
Reservation 31 (S)
Reservation 32 (C)
Reservation 33 (MP)

Nya stambanor

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 1,

2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 41,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 33,

2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del och

30,

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8,

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6 och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 23.
Reservation 34 (S)
Reservation 35 (V)
Reservation 36 (C)

Reservation 37 (MP)

Andra infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:242 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:951 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqgvist (béda S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13.
Reservation 38 (S)
Reservation 39 (C)

Finansiering av infrastruktur

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,

2024/25:606 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),

2024/25:648 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 2,

11
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17.

18.

19.

2024/25:1124 av Lars Plss (M),
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:2374 av Cecilia Engstrom (KD),
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 103 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7, 8 och 23,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 9 och 26 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10.
Reservation 40 (V)
Reservation 41 (C)
Reservation 42 (MP)

Samhallsekonomiska analyser

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,

2024/25:1617 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist

(bada C) yrkande 2,

2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,

2024/25:2428 av Saila Quicklund (M),

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19,

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10 och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9.
Reservation 43 (S)
Reservation 44 (C)

Reservation 45 (MP)

Kostnadskontroll och effektivitet
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2024/25:772 av Mattias Jonsson och Johan Bser (bada S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 29 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 22.
Reservation 46 (S)
Reservation 47 (C)
Reservation 48 (MP)

Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 37 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 8.
Reservation 49 (C)
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20. Myndighetsstrukturen och vissa organisatoriska fragor
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:2103 av Lars Beckman (M),
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 87 och 88.
Reservation 50 (S)
Reservation 51 (MP)

Stockholm den 3 december 2024

P4 trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Asa Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S),
Helena Gellerman (L), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus
Jacobsson (KD), Asa Hartzell (M), Johanna Rantsi (M), Zara Leghissa (S) och
Rebecka Le Moine (MP).
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Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens proposition 2024/25:28 Végen till
en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera och 66
yrkanden i fyra foljdmotioner. Ett trettiotal foljdmotionsyrkanden kommer att
behandlas i andra betdnkanden under riksdagsaret.

Vidare behandlas 335 yrkanden i motioner fran allmédnna motionstiden
2024/25. Forslagen ror en rad olika frdgor om infrastrukturplanering, utgangs-
punkter for prioritering av infrastrukturatgarder, genomforande av infra-
strukturatgarder, finansiering av infrastruktur samt bl.a. frigor om kostnads-
kontroll och effektivitet. Vissa fragor som ror infrastrukturen for cykel, luftfart
och sjofart kommer att behandlas senare under riksdagsdret i andra
betankanden.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut och férslagen i motionerna finns i
bilaga 1.

Utskottet har vidare h&mtat in information som har varit relevant for
beredningen av detta betdnkande. Bland annat kan ndmnas att utskottet den
19 september 2024 besokte Goteborg for att ndrmare studera Véstlanken och
Goteborgs hamn. Den 17 oktober 2024 besokte utskottet Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR) dér bl.a. transportinfrastrukturplaner for perioden 2026—
2037 togs upp. Vid utskottets sammantréde den 24 oktober 2024 informerade
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) om bl.a. infra-
strukturpropositionen. Vid utskottets sammantrdde den 5 november 2024
informerade foretradare for SJ om forutsattningarna for att bedriva jarnvags-
trafik mellan Sverige och Danmark. Den 17-18 november 2024 genomforde
utskottet ett besok i Oresundsregionen, dér bl.a. olika infrastrukturfragor togs

upp.

Bakgrund

Den svenska transportinfrastrukturen

Infrastrukturplaneringen gors for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.

Det svenska vagnatet bestdr av allmanna vagar och enskilda vagar. De
allminna vagarna kan vara statliga eller kommunala. Vagnatet bestar av
98 500 kilometer statliga végar (varav 2 100 kilometer motorvag), 42 800
kilometer kommunala vagar och gator, 75 100 kilometer enskilda vagar med
statsbidrag, 394 100 kilometer enskilda vagar utan statsbidrag, 2 800 kilo-
meter statliga cykelvdgar, 18 900 kilometer kommunala cykelvagar, 1 100
kilometer enskilda cykelvagar och ett fyrtiotal végfarjeleder. Av det totala
vagnétets langd &r ca 80 procent belagd vag. Langs med det statliga vagnéatet
finns ocksd 17 000 végbroar och 69 Oppningsbara broar. Nar det géller
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cykelvégsnatet ansvarar enskilda vaghallare for 153 mil, statliga nationella och
statliga regionala vaghallare for 311 mil och kommunerna for 2 066 mil.

Det finns ca 15 600 kilometer jarnvéagsspar i Sverige, dar Trafikverket som
&ger och forvaltar 14 200 kilometer ar den storsta infrastrukturforvaltaren.
Andra svenska sparagare ar bl.a. Arlandabanan, Inlandsbanan, Roslagsbanan,
Saltsjobanan och Oresundsforbindelsen. Av Trafikverkets spar &r 84 procent
elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnelanldggningar och ca 4 100
broar langs Trafikverkets jarnvagsspar.

Luftfartens infrastruktur bestar dels av flygplatser samt andra markbaserade
anlaggningar och system som krévs for att tillhandahalla flygtrafiktjanst, dels
av sjélva luftrummet. | Sverige finns det 44 s.k. instrumentflygplatser, dvs.
flygplatser som har nagon form av instrumentinflygningshjalpmedel som st6d
for piloternas navigering vid flygning i vader med nedsatt sikt. Av dessa &r tio
statligt &gda medan resterande &gs av kommuner, regioner och det privata
néringslivet. For nérvarande &r 27 av dessa s.k. beredskapsflygplatser som i
overenskommelse med Trafikverket har beredskap for att ta emot samhalls-
viktigt flyg under de timmar da flygplatsen ar stingd.

Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga omlastningsplatser for sjéfarten,
varav 54 &r allmanna hamnar och 25 ingar som kusthamnar i det trans-
europeiska transportnatet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingér fem i TEN-
T:s stomnét. |1 Sverige finns ca 900 farleder och ca 14 000 sjosékerhets-
anordningar som utmérker farlederna. Sjofartsverket ansvarar for ungefar
halften av sjosékerhetsanordningarna och tillhérande farleder, framfor allt de
allméanna farlederna.

Person- och godstransporter

I infrastrukturpropositionen redovisas att svenskarna i genomsnitt reser
omkring 40 kilometer per person och dag inrikes, alla firdmedel och &renden
sammantaget. Reslangden per person har enligt propositionen otkat stadigt
sedan mycket Iang tid tillbaka, men de senaste tva decennierna har inrikes-
resandet okat langsammare an forut och reslangdsokningen har i hog grad
utgjorts av okat utrikesresande.

Drygt tre fjardedelar av det inrikes persontransportarbetet (rdknat i person-
kilometer, dvs. antalet kilometer som manniskor reser) sker med bil och drygt
en tiondel med regional kollektivtrafik, varav drygt halften med buss. Ungefar
4 procent av resorna gors med fjarrtdg, omkring 3 procent med flyg, 2 procent
till fots och 1 procent med cykel. Fardmedelsfoérdelningen har varit likartad
sedan 1970-talet. Lange 6kade flygtrafiken, och da framst utrikestrafiken som
sedan borjan av 1990-talet utgor den storsta delen av passagerarvolymen inom
flyget. Under pandemidren 2020-2021 minskade passagerarantalet i flyg-
trafiken till historiskt 1aga nivaer. Resandet minskade dven med andra
fardmedel under pandemin. Aven om det mesta av resandet nu har &tergétt till
tidigare nivaer ar sarskilt resandet med flyg och fjarrtag fortfarande lagre &n
fore pandemin.

2024/25:TUS
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Huvuddelen av inrikesresandet utgérs av olika typer av resor utan koppling
till arbete eller utbildning, t.ex. géller de inkop, service, besok, turism och
andra fritidsaktiviteter. Resor till och fran arbetet utgor en knapp fjardedel av
det totala resandet. Andelen arbetsresor ar nagot lagre for bilresandet och
nagot hogre for det regionala kollektivtrafikresandet. Utdver arbetsresor &r
olika typer av tjansteresor viktiga for naringslivet, exempelvis for moten eller
hantverkstransporter.

Skillnaderna i fardmedelsfordelning och sammanlagd resléngd mellan
landsdelar 4r mattliga. Det &r framfor allt storstadskarnorna som skiljer ut sig,
med kortare sammanlagd reslangd och hdgre andel kollektivtrafik. Det finns
tydliga skillnader mellan boende i tatort och boende pé landsbygden: De som
bor pd landsbygden reser i genomsnitt nastan dubbelt sa langt med bil per
person som de som bor i tatorter. Allra mest med bil reser de som bor i mindre
kommuner, inklusive storstadsndra kommuner med en hdg andel utpendling. |
genomsnitt reser varje person omkring en timme per dag éverallt i landet. Det
finns skillnader i resmonster mellan méan och kvinnor, frdmst nér det galler
vilka fardmedel som anvénds. Exempelvis kér méan bil i stdrre utstrackning
medan kvinnor reser mer som passagerare. Kvinnor reser ocksa ndgot mer med
kollektivtrafik &n mén.

Godstransportarbetets fordelning mellan de olika trafikslagen har sedan
1990-talet varit ganska stabilt med sma forandringar mellan ren och 6ver tid.
Under 2000-talet har det &rliga godstransportarbetet varierat mellan 95 och
105 miljarder tonkilometer per &r. Under samma period har lastbils-
transporterna statt for cirka halften av godstransportarbetet och sjofart och
jarnvagstransporter for ca 30 respektive ca 20 procent. Under den senaste
femarsperioden har andelen lastbilstransporter okat med knappt 5 procent-
enheter medan andelen sjétransporter har haft en motsvarande minskning.
Jarnvégens andel av godstransportarbetet har varit oférandrad under samma
period.

Majoriteten av de inrikes godstransporterna sker med tunga lastbilar. Det
mesta av godset som transporteras inrikes med lastbil transporteras inom
samma kommun eller mellan kommuner i samma Ian (74 procent under 2022),
vilket motsvarar 35 procent av transportarbetet inom segmentet. Jarnvags-
transporterna ar till stor del interregionala eller internationella, och fa jarn-
vagstransporter utfors inom samma lan. Utrikes sjétransporter innanfor
territorialgransen raknas ocksa in i inrikes transportarbete och utgér huvud-
delen av det som rdknas som inrikes sjotransporter. De egentliga inrikes
sjotransporterna utfors mellan ett fatal geografiska omraden och domineras av
vissa varugrupper. Trafiken pé inre vattenvagar, dvs. inom Vanern respektive
Malaren, har mycket liten omfattning. Flygets roll for godstransporter ar ocksa
viktig, sarskilt for behovet av snabba, langvaga transporter av hégvardigt gods.
Flygfrakten som andel av godstransportarbete ar forsumbar, men omfattar
hdga varuvéarden.
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Nastan halften av godstransportarbetet pa jarnvag utgérs av malm och
andra utvinningsprodukter. Det dr dven den stdrsta varugruppen for inrikes
lastbilstransporter, dar den utgér en tredjedel av godstransportarbetet.

De godsméngder som transporteras till och fran Sverige utgor ungefar en
tredjedel av den totala transporterade godsmangden i Sverige. Majoriteten av
de gransoverskridande transporterna, métt i ton, sker med sj6fart (60 procent).
Jérnvdg och vag svarar for hélften var av de resterande 40 procenten.

Flodena av varor till och fran Sverige ar koncentrerade till ett fatal storre
strdk samt nagra fa viktiga hamnar och fasta broférbindelser. Namnas kan t.ex.
Goteborgs hamn, som &r Sveriges storsta godshamn, och Trelleborgs hamn,
som &r Sveriges storsta hamn for rullande gods. |1 Géteborgs hamn, som dven
&r Skandinaviens storsta hamn, hanterades 57 procent av Sveriges container-
handel 2023, jamnt fordelat mellan export och import. Samtidigt konstaterar
regeringen att Vastra stambanan, en av Sveriges viktigaste jarnvagar, &ar
Overbelastad. For jarnvag ar enligt infrastrukturpropositionen Malmbanan och
den fasta forbindelsen éver Oresund helt avgorande for att exportera varor.
Den fasta forbindelsen dver Oresund &r viktig ocksa fér importen av jarnvags-
gods. For vagtransporter har enligt regeringen den fasta forbindelsen éver
Oresund stor betydelse for bade export och import. Vagtransporter och sjofart
har en tydlig tyngdpunkt i de vastra och sddra delarna av Sverige nér det galler
transporter mot kontinenten och évriga varldsdelar.

Trafik

| infrastrukturpropositionen redovisas att réknat i fordonskilometer (2019)
utgors végtrafiken i genomsnitt dver landet av 81 procent personbilar, 11 pro-
cent latta lastbilar, 6 procent tunga lastbilar samt 1 procent bussar respektive
motorcyklar. Trafiken med personbilar och tunga lastbilar har lange 6kat nagot
snabbare &n befolkningsméngden, medan trafiken med l&tta lastbilar har dkat
mycket snabbare.

Personbilsresandet bestdr till storsta delen av 1anga resor pa landshygden,
utan koppling till arbete. Arbetsresor, korta resor, och resor inom tatorter star
for relativt sma andelar av personbilsresandet. Omkring 70 procent av resorna
pa vég sker utanfor tatorterna. Invénare utanfor de tre storstadsregionerna, dar
tva tredjedelar av befolkningen bor, gor 75 procent av det s.k. trafikarbetet.
Tva tredjedelar utgérs av resor som ar langre dn tre mil. Andra arenden &n
resor till och frdn arbete och skola, som t.ex. galler besok, inkop, fritids-
aktiviteter m.m. utgdr 75 procent av resorna.

Trangsel pd vagarna beror normalt endast en liten andel av landets totala
végtrafik. Trangseln ar enligt regeringen koncentrerad till vissa tidpunkter och
platser huvudsakligen i Stockholm och i Géteborg. Pa dessa platser och tider
ar & andra sidan trangseln stor och leder till att resor tar betydligt langre tid och
att restiden blir svar att berakna.

Raknat i tAgkilometer utgors jarnvagstrafiken till nara 80 procent av person-
tdg och till drygt 20 procent av godstag. Personresandet pa jarnvag raknat i
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personkilometer gors till knappt hélften med trafik som bedrivs av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) som ansvarar for pendeltdg m.m., till
knappt halften med kommersiell trafik utan subventioner och till en knapp
tiondel med statligt subventionerad trafik. R&knat som andel av resorna &r
RKM-resorna ungefér tio ganger s& méanga som resorna med kommersiell
trafik, men & andra sidan &r resorna med kommersiell trafik nastan tio ganger
sd 1dnga i genomsnitt.

Kortare tagresor under 10 mil utgors i hog grad av resor till arbete och
skola, medan liangre tagresor 6ver 10 mil i hog grad utgors av fritidsresor.

Resandet med kommersiell trafik 6kade avsevért under 2000-talet fram till
pandemin, med en 6kning pa drygt 40 procent under perioden 2000-2019.
RKM-resandet fordubblades under samma period. Trots att tagresandet inte &ar
tilloaka pa samma niva som fore pandemin &r jarnvagssystemets kapacitet pa
manga hall hogt utnyttjat, i synnerhet under dygnets trafikintensiva perioder.

Merparten av antalet flygpassagerare gor utrikesresor. Utrikestrafiken star
for 84 procent av resorna pa svenska trafikflygplatser och inrikestrafiken star
for 16 procent.

Gemensamt hanterar hamnarna i TEN-T:s stomnat drygt 40 procent av de
totala godsvolymerna i svenska hamnar.

Transportutvecklingen

| infrastrukturpropositionen redovisas att trafikens utveckling &r starkt
kopplad till utvecklingen av samhallet i stort. Trafikutvecklingen och for-
delningen pé trafikslag paverkas av styrmedel och infrastrukturatgarder,
liksom av omvérldsfaktorer som befolkningstillvaxt och ekonomisk tillvéxt.

Det sammanlagda persontransportarbetet forvantas oka med knappt
1 procent per ar mellan 2019 och 2045. Storst relativ 6kning star tagtrafiken
(+1,5 procent per &r) och ovrig spartrafik (+1,3 procent per &r) for, men dven
biltrafiken okar relativt mycket (+0,9 procent per &r). Kollektivtrafikresandet
&r och forblir koncentrerat till storstaderna och deras omgivningar, och det ar
ocksa dar som kollektivtrafikresandet véntas oka patagligt. Biltrafiken 6kar
framst déar befolkningen 6kar, dvs. frmst i storstadsregionerna, vilket leder till
tydliga okningar av vagtrangseln. For flygtrafiken forviantas en mattlig okning
av inrikes flygtrafik.

Den totala tillvaxttakten for godstransportarbetet i Sverige Okar enligt
prognosen med 0,8 procent per ar fram till 2045. Godstransporterna pa vag
okar mest med 1,4 procent i arstakt, foljt av jarnvag med ca 1,1 procent per ar.
Sjofarten vantas daremot stagnera, med en minskning pa 0,6 procent per ar,
mycket pa grund av att transporter av raolja och oljeprodukter antas minska
kraftigt. Fraktflyget star for en liten del av godstransportvolymerna, men har
ett hogt varuvarde. Aven dessa volymer bedéms stagnera, med en minskning
som ligger pa 0,75 procent per ar.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen tidigare har beslutat om (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Den davarande regeringen bedémde bl.a.
att systemet bor innefatta ett beslut om overgripande strategiska vagval
ungefar en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar
som ska gélla under den period som beslutet avser. Den nuvarande planerings-
perioden omfattar 2022-2033, och planeringen for 2026—2037 har inletts.
Planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg.

— | det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar
och inriktning fér den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till
grund for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med
forslag till planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden.

— | det andra steget, atgardsplaneringen, som borjar efter riksdagens beslut
med anledning av infrastrukturpropositionen, ger regeringen direktiv till
Trafikverket att ta fram forslag till den nationella planen for transport-
infrastruktur och till de regionala planuppréttarna att ta fram l&nsplaner.
Trafikverket och planeringsorganen pa regional niva upprattar i detta
skede konkreta forslag till nya atgardsplaner.

| proposition 2024/25:28 beskriver regeringen vilken inriktning som bor véljas
for nasta planperiod och lamnar forslag till ekonomiska ramar for planperioden
2026-2037. Efter riksdagens beslut med anledning av propositionen fortsétter
arbetet med atgérdsplaneringen, vilket innebar att de &tgarder som bor
prioriteras in i den nationella planen samt i lansplanerna identifieras. Utifran
foreslagen inriktning och riksdagens beslut om ekonomiska ramar avser
regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell
plan och erbjuda lansplaneupprattarna mojlighet att ta fram lansplaner for den
regionala transportinfrastrukturen. Regeringen planerar att fatta beslut om
faststéllelse av den nationella planen och de ekonomiska ramarna for lans-
planerna under 2026.

Den nationella planen

Enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur
ska Trafikverket uppratta en trafikslagsdvergripande plan till ledning for
fordelningen av statliga medel. Enligt férordningen ska den nationella planen
avse tolv ar och far omfatta

1. investeringar och forbattringar i det statliga stamvégnatet och tillnérande
gang- och cykelvéagar

2. drift och underhall samt tjalsakring, barighet och rekonstruktion for hela
det statliga vagnatet och tillnérande gang- och cykelvagar

3. drift, underhall, rekonstruktion och investeringar i det statliga jarnvags-
nétet, stationer och terminaler
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4. atgarder for forbattrad miljo langs de befintliga statliga vag- och jarnvags-
néten

5. rantor och amorteringar for lanefinansierade investeringar

6. atgarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

7. investeringar i och forbattringar av busshéllplatser langs det statliga
vagnatet om hallplatserna ingér i ett nationellt prioriterat nat for kollektiv-
trafik som ska vara anvandbart for personer med funktionsnedsattning

8. infrastrukturobjekt som en I&nsstyrelse ska ha ratt till ersattning for arbete
med enligt forordningen (2022:41) om erséttning till en lansstyrelse for
arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt.

Den nationella planen far dessutom innehélla atgarder som ska beviljas statlig
medfinansiering eller statsbidrag nar det géller

— farleder och slussar

— drift av icke-statliga flygplatser

— regionala kollektivtrafikanldggningar och rullande jarnvagsmateriel
— drift av enskilda végar.

Planen ska ange bl.a. den inriktning pé investeringar och forbattringsatgarder
som beddms ha storst effekt for att uppnd de transportpolitiska malen,
inriktningen pé drift och underhall inklusive &tgarder for tjalsakring, barighet
och rekonstruktion, inriktningen pé atgarder for forbattrad miljo i anslutning
till de statliga vag- och jarnvagsnaten och en redovisning av inverkan pa de
transportpolitiska malen. Planen ska vidare innehalla en tydlig beskrivning av
de forvantade effekterna for transportsystemet som helhet samt en redogérelse
for strategiska dvervédganden. Innan planen uppréttas ska synpunkter hdmtas
in fran lansstyrelserna, lansplaneupprattarna, kommunerna och andra som kan
ha ett vasentligt intresse av planen. Né&r planen har uppréttats ska yttranden
over planen hiamtas in frn de berorda aktorerna, och kommunerna ska ges
tillfalle att yttra sig 6ver planen. Den nationella planen ska darefter faststéllas
av regeringen. Om en vasentlig avvikelse behdver goras fran planen ska ett
forslag till &ndrad plan 1dmnas till regeringen for beslut.

Lénsplanerna

I lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns bestammelser om
bl.a. lansplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt lagen ska en region
uppratta och faststalla sddana lansplaner.

Enligt forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur ska det inom varje 1&an uppréttas en lansplan till ledning nér medel for
investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen ska, med
hansyn till de regionala forutséttningarna, bidra till att de transportpolitiska
malen uppnas. Planerna upprattas av regionerna med hansyn till de samlade
transportbehoven inom en region. L&nsplanen ska enligt forordningen avse
tolv ar och omfatta foljande:
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1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet

2. atgarder i anlaggningar m.m. som kan beviljas statlig medfinansiering
enligt 2 § férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.

3. atgarder som kan péverka transportefterfragan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

4. atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen

5. bidrag for icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for
regionen.

Lansplanen far avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafik-
verket har ansvaret och den far dven avse byggande och drift av enskilda vagar.
Trafikverket ska bista regionen nar lansplanen upprattas och lamnar underlag
till planen. Vid beredningen har regionen ansvaret for samordning av
atgardsforslagen. Underlaget ska avse gallande nationella planeringsforutsatt-
ningar och ange inriktningsmél inom respektive trafikslag samt vilka sarskilda
regionala aspekter som bor beaktas. Trafikverket ska dessutom I&mna forslag
till vilka regionala s.k. infrastrukturobjekt som b6r genomféras och 1damna en
redovisning av deras berdknade kostnader. Regionen ska ocksd begara in
forslag om vilka infrastrukturobjekt som bor genomforas i lanet frén regionala
kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, l&nsstyrelsen och andra bertrda
myndigheter.

Lansplanen faststalls av regionen efter samrad med lansstyrelsen. Innan
lansplanen faststélls ska yttranden inhdmtas 6ver den upprattade l&nsplanen.

Trafikverket ska arligen till regeringen redovisa hur de faststallda
lansplanerna har genomforts. Redovisningen ska goéras regionvis och omfatta
uppgifter om genomforda atgarder, uppnadda effekter, hur de nationella
inriktningsmalen har uppfyllts, kostnader och anslagsférbrukning.

Trafikverkets arbete med infrastruktur

Enligt sin instruktion ska Trafikverket med utgangspunkt i ett trafikslags-
overgripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av
statliga vagar och jarnvagar. Trafikverket far dven, efter dverenskommelse
med Sjofartsverket, ansvara for genomférandet av infrastrukturprojekt i
farleder, slussar och kanaler. Trafikverket ska genom dverenskommelser med
flygplatshallare sakerstilla att det finns ett nationellt nit av flygplatser som
uppratthaller en grundlaggande beredskap for att samhéllsviktiga transporter
ska kunna utforas. Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhallsbyggnads-
perspektiv skapa forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, inter-
nationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem.

Vart fjarde ar gor Trafikverket en storre omvarldsanalys, och i september
2022 publicerades den senaste. Omvarldsanalysen fokuserar pa langsiktiga
trender i samhaéllet, transportsystemet och i den offentliga férvaltningen.
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Trafikverket lyfter fram att klimatfrdgan blir alltmer brannande nar
klimatforandringarna blir mer patagliga. Samtidigt okar hoten mot den
biologiska mangfalden. Férandringar i EU:s klimatpolitik kommer att paverka
forutsattningarna i den svenska klimatpolitiken. Det geopolitiska laget i
Europa har forsamrats i flera &r och eskalerade nar Ryssland invaderade
Ukraina. Transportsystemet behdver bli annu battre rustat for att klara hoga
belastningar som orsakas av ovantade handelser. Befolkningsutvecklingen och
urbaniseringen fortsatter att driva pa efterfrdgan pa personresor. Daremot 6kar
inte godstransporterna i samma utstrdckning, trots att befolkningen och
ekonomin har vuxit. Trafikverket ser ocksa att kostnaderna for att bygga och
underhalla infrastruktur 6kar och att det geopolitiska laget forstarker den
utvecklingen, vilket behover beaktas i den langsiktiga planeringen av
transportsystemet.

Aven i Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037 lyfter verket fram dessa utmaningar, exempelvis
omstéllning till fossilfrihet, fordndrat klimat och alltmer extremt vader, 6kande
kostnader for att bygga och underhalla samt det allt osékrare omvarldslaget.
Det konstateras bl.a. att transportefterfragan véxer och att teknikutveckling
och forandringar i omvarlden gor att trafikutvecklingen &r osaker.

Propositionens huvudsakliga innehall

I proposition 2024/25:28 redovisar regeringen forslag till inriktning pa
satsningar pa transportinfrastrukturen for perioden 2026—-2037. Propositionen
innehaller forslag till ekonomiska ramar och vagledning for prioritering av
atgarder i den atgardsplanering som féljer efter riksdagens beslut. Regeringen
foreslar att den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen
for perioden 20262037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor. Av planerings-
ramen foreslas 607 miljarder kronor anvandas till utveckling av transport-
systemet. Av planeringsramen foreslas vidare 210 miljarder kronor avsattas
till drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar och 354 miljarder
kronor till drift, underhall och reinvesteringar av statliga véagar inklusive
bérighet och tjélsakring samt statlig medfinansiering till enskilda véagar.
Regeringen foreslar dven att planeringsramen for investeringar i vissa vag- och
jarnvégsobjekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansieras med inkomster
fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor
for perioden 2010-2037. Propositionen bygger pa en overenskommelse
mellan regeringen och Sverigedemokraterna.



Utskottets Overvdaganden

Ekonomiska ramar for 2026—-2037

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag i proposition 2024/25:28 om att
den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfra-
strukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under perioden
20262037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor i 2025 ars priser,
varav 354 miljarder kronor ska anvandas till vidmakthallande av
statliga védgar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av
vagar och till statlig medfinansiering till enskilda végar, 210
miljarder kronor ska anvéndas till vidmakthallande av statliga jarn-
vagar inklusive reinvesteringar samt 607 miljarder kronor ska
anvandas till utveckling av transportsystemet. Den del av den
ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av transport-
systemet far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och
vagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlagg-
ningar m.m., bidrag till atgéarder i allmanna farleder, slussar och
isbrytare, driftsstdd till icke-statliga flygplatser, stod for att framja
héllbara stadsmiljoer for att fullfélja tidigare ingangna avtal samt
rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med lan.
Riksdagen antar &ven regeringens foérslag om att planeringsramen
for investeringar i vissa vag- och jarnvégsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden
2010-2037. Riksdagen bemyndigar vidare regeringen att efter
atgardsplaneringen slutligt besluta om fordelningen av medel
mellan den nationella planen och lansplanerna. Riksdagen avslar
darmed samtliga behandlade motionsférslag om alternativa ramar
och satsningar pa omradet. Utskottet valkomnar regeringens forslag
som innebar en mycket kraftigt 6kad och angelagen satsning pa en
pélitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska fungera.
Utskottet valkomnar att regeringen har presenterat en proposition
med historiskt stora satsningar och konstaterar att med dessa
satsningar kan allt eftersatt vagunderhdll tas igen under plan-
perioden och att medlen racker till att aterta sa mycket jarnvags-
underhall som det har bedémts vara mojligt att hinna med under
perioden. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skél att
vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen.
Jamfor reservation 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).
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Propositionen

Regeringens forslag till ekonomiska ramar for 20262037

Regeringen foreslar att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 20262037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor i 2025 ars priser.
Regeringen betonar att transportsystemet a&r omfattande och att stora resurser
kravs for att uppratthélla en tillrackligt god standard pd vara végar och
jarnvagar. | takt med att ny transportinfrastruktur tillkommer 6kar ocksa den
anlaggning som behéver underhéllas. Manga stora investeringar gjordes under
1960- och 70-talen och har nu natt en alder da vanligt underhdll inte langre &r
tillrackligt, utan storre insatser i form av reinvesteringar behdvs for att kunna
behalla transportinfrastrukturens funktionalitet. Samtidigt har en underhalls-
skuld byggts upp under en lang tid. Om underhall inte gors i ratt tid kan
behoven och kostnaderna for underhallet oka. Regeringen anser att det ar
viktigt att den befintliga infrastrukturen tas om hand och kan fortsétta att
fungera. Att prioritera underhdll av befintlig infrastruktur ar ocksa ett
samhallsekonomiskt effektivt satt att uppnd en langsiktigt hallbar infra-
struktur.

Vidare konstateras att Trafikverket disponerar och forvaltar ett flertal
anslag som medfor forvaltningsadministrativa utgifter for myndigheten. For
en okad transparens och battre budgetdisciplin foreslar regeringen i budget-
propositionen for 2025 att medel for Trafikverkets forvaltningskostnader
fr.o.m. 2026 omfordelas fran berorda sakanslag inom den ekonomiska ramen
till myndighetens forvaltningsanslag (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22). Forslaget
bygger pé resultat frdn rapporter fran Ekonomistyrningsverket och Trafik-
verket om att utveckla Trafikverkets finansiella styrning. En del av de medel
som i tidigare infrastrukturpropositioner har ingatt i den totala ekonomiska
ramen kommer darfor fortsattningsvis att hanteras inom Trafikverkets
forvaltningsanslag i de arliga budgetarna.

Den foreslagna ramen &r dver 200 miljarder kronor storre &n den géllande
planeringsramen for perioden 2022-2033, vilket enligt propositionen
motsvarar en 6kning med 21 procent i fasta priser. Justerat for de forvaltnings-
anslag som tidigare ingick men numera ar flyttade uppgar den totala 6kningen
enligt propositionen till 27 procent. Okningen ar storst for vagunderhall som
Okar med 48 procent, eller justerat for forvaltningsmedel 53 procent, medan
jarnvag 6kar med 5 procent, eller justerat for forvaltningsmedel 18 procent,
vilket enligt regeringen motsvarar hela den volym for eftersatt underhall som
Trafikverket beddmer att man kan arbeta upp under perioden. For utveckling
av transportsystemet &r 6kningen 15 procent, eller justerat for forvaltnings-
medel 19 procent.
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Tabell 1 Ramnivaer i befintlig plan respektive forslag till ny ram
Miljarder kronor

Nuvarande plan Foérslag till ram Okning
2022-2033 2026-2037

2021 ars pris 2025 ars pris 2025 ars pris procent
Vidmakthallande
jarnvag 165 200 210 5
Vidmakthallande
vag 197 239 354 48
Utveckling 437 530 607 15
Total ram 799 968 1171 21
Forvaltningsanslag
tidigare inom ram - - 59 -
Total ram inkl.
férvaltningsanslag 799 968 1230 27

Kalla: Proposition 2024/25:28 s. 36.

Vidmakthallande av vagar och jarnvagar

Regeringen foreslar att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder kronor
anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive reinvesteringar,
bérighet och tjalsdkring av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda
vigar samt att 210 miljarder kronor ska anvéndas till vidmakthéllande av
statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar. Regeringen beddmer att det finns
stora behov av underhdll och reinvesteringar av vaginfrastrukturen. Underhall
ska enligt propositionen prioriteras, det eftersatta underhéllet pa véag atertas
och en fortsatt utbyggnad goras till barighetsklass BK4. P& jarnvag ska
underhall prioriteras och allt det eftersatta underhallet pa jarnvag ska atertas
som ar mojligt att aterta under perioden. Takten i inforandet av det nya
signalsystemet European Rail Traffic Management System (ERTMS) och
avvecklingen av det nuvarande systemet Automatic Train Control (ATC) ska
oka. Regeringens malsattning ar att ERTMS ska inforas i hela det svenska
jarnvégssystemet till 2042. Regeringen avser att ge Trafikverket i uppdrag att
ta fram en strategi utifran den nya malsattningen.

Regeringen betonar att drift, underhall och reinvesteringar av statliga vagar
och jarnvagar utgor en central del av att vidmakthalla infrastrukturen. |
propositionen konstateras att resurserna till underhall under lang tid har
underfinansierats, underhdllet har slapat efter och en underhallsskuld har
skapats och tillatits véixa. Stora delar av jarnvagen ar byggd for 6ver 100 ar
sedan och stora delar av det statliga vagnatet ar byggt fore 1970. Regeringen
menar att infrastrukturen i manga delar av landet riskerar att bli en flaskhals
for jobb och tillvaxt om inte underhall och upprustning utférs i nodvandig
omfattning, och en sliten infrastruktur skapar enligt regeringen bristande
tillforlitlighet, sankta hastigheter och aterkommande avbrott i trafik och
framkomlighet. Att varda och underhalla existerande infrastruktur ar darfor en
tydlig prioritering for regeringen. Att underhalla och anvanda befintliga vagar
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och jarnvégar inklusive alla forutsattningsskapande system som kravs for att
dessa ska kunna nyttjas &r enligt regeringen generellt sett god
resurshushallning. Enligt Trafikverket ar det samhallsekonomiskt lonsamt att
bibehdlla dagens funktionalitet och aterta eftersatt underhall i vag- och
jarnvagsnatet. Med en anléggning i gott skick blir kostnaderna for att avhjélpa
akuta fel lagre och en hogre andel av underhallsmedlen kan darmed lidggas pé
forebyggande underhall.

I propositionen uppméarksammas bl.a. att Férsvarsberedningen har noterat
att det finns ett stort underhallsbehov inom svensk transportinfrastruktur.
Regeringen bedomer att en val underhallen och robust transportinfrastruktur
pa ett battre satt kan std emot pafrestningar och minska sarbarheten i transport-
systemet i olika krissituationer och fran yttre paverkan som t.ex. klimat-
forandringar och extremvader. Det kan ocksd vara av betydelse for var
motstandskraft vid héjd beredskap, krigsfara och ytterst krig.

Regeringen konstaterar vidare att ramarna i den nu gallande nationella
planen for perioden 2022-2033 inte har legat i nivd med behoven for att
Iangsiktigt kunna genomfdra det underhdll som kravs for att uppratthalla
anléggningens funktionalitet. Det har medfort att Trafikverket har tvingats att
prioritera mellan vilka atgdrder som ska genomforas i vdg- och jarnviags-
anléggningarna. Trafikverket har i hogre grad tvingats att prioritera under-
hallet till atgarder som sakerstiller funktionen pa kort sikt och for att
upprétthalla sakerhet och framkomlighet. Regeringen betonar dock att det
langsiktiga malet ar att skapa ratt kombination av forebyggande och
avhjalpande underhall sett ur ett livscykelkostnadsperspektiv. Drift och
underhall av vag- och jarnvagsnatet bor nu ges de medel som kravs och
ramarna for vidmakthallande ska dirmed ¢ka patagligt under den kommande
planperioden. Atgérderna som darmed kan genomféras ska enligt regeringen
bidra till att sékerstalla transportinfrastrukturens funktion och pa ett effektivt
stt terta hela det eftersatta underhdllet inom vaginfrastrukturen samt allt det
som Trafikverket bedémer &r mojligt att aterta inom jarnvagsinfrastrukturen
under planperioden. Det finns enligt Trafikverket ett flertal anledningar till att
det i nuldget inte gar att genomfdéra mer jarnvagsunderhall &n det som man
foreslagit i sitt inriktningsunderlag. Langa ledtider, en entreprendrsmarknad
anpassad efter de senaste arens laga underhall och tillgang till tider i spar i
kombination med brist pA kompetens och resurser pd Trafikverket ar enligt
regeringen de huvudsakliga anledningarna. Atgarderna ska planeras och
genomforas sa att sd stor samhallsnytta som majligt uppnés samtidigt som
framkomlighet och trafiksékerhet vérnas.

Utveckling av transportsystemet

Den ekonomiska ramen

Regeringen foreslar att av den ekonomiska ramen ska 607 miljarder kronor i
2025 éars priser anvandas till utveckling av transportsystemet. Den del av den
ekonomiska ramen som ska anvandas till utveckling av transportsystemet for
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perioden 2026-2037 far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och
végar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till
investeringar i allménna farleder, slussar samt isbrytare, driftsstod till icke-
statliga flygplatser, stod for att framja héllbara stadsmiljoer for att fullfélja
tidigare ingdngna avtal samt rantor och amorteringar for investeringar som
finansieras med Ian.

I propositionen betonas att for att transportsystemet ska bli robust och
effektivt ar det inte tillrackligt att enbart underhalla den befintliga infra-
strukturen. Transportinfrastrukturen behéver utvecklas och bli mer effektiv
och palitlig for att bidra till att naringslivets konkurrenskraft starks. Ut6ver
atgarder i det befintliga transportnitet behGvs &ven satsningar pa ny
infrastruktur. Alla trafikslag dr viktiga och behover fungera bade var for sig
och tillsammans. Genom att forbattra tillgangligheten och pélitligheten i
transportsystemet forbattras pendlingsmdjligheter och effektiviseras gods-
flodet, och en battre vardag for ménniskor och foretag i hela landet skapas.
Transportinfrastrukturen behover ocksa utvecklas i syfte att bidra till klimat-
omstallningen, bade genom att stétta transportsektorns egen omstallning och
genom att bidra till att tillvéxtpotentialen kan tas till vara vid den omstélining
som sker inom industrin i olika delar av landet. En val fungerande transport-
infrastruktur &r enligt regeringen en av de forutsattningar som krévs for att den
omfattande klimatomstéllning inom industrin kopplad till fossilfri produktion
och elektrifiering som genomfars ska bli framgangsrik, och ar darmed &ven en
viktig del i Sveriges klimatomstallning, hallbara tillvaxt och konkurrenskraft.

Av propositionen framgdr att regeringens forslag innehaller en 6kad ram
for utvecklingsatgarder for att kunna genomfora angelagna satsningar, saval
redan beslutade som nytillkommande. Regeringen konstaterar att kostnaden
for byggande av redan planerade och paborjade projekt har 6kat kraftigt bl.a.
till foljd av fordyringar, internationellt sett 6kade priser pa insatsvaror och den
senaste tidens hoga inflation. Det ar enligt regeringen svart att planera
Iangsiktigt nar de beraknade kostnaderna for att genomfora atgarderna i den
nuvarande nationella planen stiger snabbt. De féreslagna ekonomiska ramarna
bor darfor enligt regeringen ta hojd for berdknade férdyringar, och en central
riskreserv bor darfor inforas. Regeringen avser att i samband med att den
nationella planen faststélls ndrmare beskriva hur processen for riskreservens
anvandande kommer att se ut i praktiken.

Storre investeringar

Regeringen beddmer att det finns behov av att gbra nya investeringar i
transportinfrastrukturen under den kommande planperioden. Féréndringar i
samhallet, en vaxande befolkning, utveckling av naringslivet samt behovet av
att oka industrins konkurrenskraft ar ndgra skal till att det inte racker med att
enbart ta hand om den befintliga infrastrukturen, utan det finns &ven behov av
att investera i storre nya projekt. Regeringen bedomer att det finns ett stort
behov av forstarkningar av végnétet och jarnvagsinfrastrukturen for att hela
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Sverige ska fungera. Det géller inte minst strategiska investeringar for att
moéjliggora langre sammanhangande och effektiva transportstrak och for att
paskynda den industriella grona omstéllningen som pagar pa olika hall i
Sverige. Inriktningen for nya investeringar bor vara att investeringar som
starker forutsattningar for resor till arbete och utbildning samt néringslivets
transporter ska prioriteras da de gynnar foretagens konkurrenskraft och
kompetensforsorjning.

Vid prioritering av nya objekt som ska tas in i den nationella planen ska
samhallsekonomisk lénsamhet vara vagledande. Objekt med stora kostnads-
okningar, samhéllsekonomisk olénsamhet, eller dar andra forutsattningar for
genomfdrande har férsamrats vasentligt behdver enligt regeringen analyseras
sarskilt och kan komma att omprovas. Ofta ar det viktigt att ha ett strak- eller
systemtankande, dar man stravar efter att fa ut nyttorna av projekten sa tidigt
som mojligt.

Investeringsobjekt som dr dver en viss storlek beslutas om av regeringen i
samband med faststéllelse av den nationella planen och bendmns namngivna
objekt, vilka regelbundet féljs upp inom ramen for det s.k. byggstartssystemet.
Gréansen for ndr ett objekt ska vara namngivet ligger i den nuvarande nationella
planen pa 100 miljoner kronor. | det kommande arbetet bér enligt regeringen
beloppsgransen for namngivna objekt hojas till 150 miljoner kronor. Trafik-
verket ska dven fortsdttningsvis ta fram samlade effektbeddmningar och
vélunderbyggda kostnadskalkyler for atgarder Gver 75 miljoner kronor. | detta
ligger ocksa att utvardera och redovisa kostnadsutveckling och i vilken grad
dessa atgarder har genomforts i forhallande till vad som planerats.
Trimnings- och miljoatgarder
Trimnings- och miljoatgarder ar i den géllande nationella planen sddana
atgarder som kostar mindre an 100 miljoner kronor. De delas in i tre Gver-
gripande atgardsomraden: tillganglighet, trafiksdkerhet samt miljo och halsa.
De har en bred rackvidd som ndr bade person- och godstransporter, pé vagar,
jarnvagar och i farleder och sdval i glesbygd som pa landsbygden och i tatorter
och stader. Medel for trimnings- och miljoatgarder far anvandas for
investeringar i det nationella stamvagnétet och tillhérande gang- och cykel-
végar, i det nationella statliga jarnvégsnatet samt i statliga farleder och slussar
samt miljoinvesteringar i befintlig statlig transportinfrastruktur. Dessa medel
far aven anvandas for samfinansiering av vissa atgéarder inom trafiksakerhet
samt dkad saker cykling langs det regionala statliga végnatet. Regeringen
bedémer att trimnings- och miljoéatgarder i den befintliga transportinfra-
strukturen &r ett effektivt sétt att bidra till uppfyllelse av det évergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och hansynsmalen. Som
en foljd av beddmningen om en hdjd beloppsgrans fér namngivna objekt i den
nationella planen anser regeringen att gransen for trimnings- och miljoatgarder
bor hojas till 150 miljoner kronor. Trafikverket ska dock &ven fortsattningsvis
ta fram samlade effektbeddmningar och valunderbyggda kostnadskalkyler for
atgarder Gver 75 miljoner kronor.
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Lansplaner for regional transportinfrastruktur

De 21 lansplanerna for regional transportinfrastruktur domineras av atgarder
pa statliga vagar som inte ingar i stamvéagnatet men kan aven innehélla
samfinansiering av atgarder i den nationella planen, exempelvis pa jarnvag,
liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Fran
lansplanerna kan statlig medfinansiering av kommunala atgarder forekomma,
tex. for trafiksakerhets- och miljoatgarder samt kommunala gang- och
cykelvagar. Regeringen foreslar att den bemyndigas av riksdagen att efter
atgardsplaneringen slutligt besluta om fordelningen av medel mellan den
nationella planen och lansplanerna. For att I&nsplaneuppréttarna ska kunna
slutligt faststdlla de regionala planerna behdver regeringen kunna fordela
medel till dessa planer.

Regeringen menar att satsningar pa lansplaner dr angelagna. Ett viktigt skal
ar okad trafiksakerhet, men det ar ocksa viktigt att satsningarna sprids i hela
landet, bade i stader och pé landsbygden, och att det regionala statliga vagnatet
ar omfattande. Samtidigt har den typ av tgarder som ryms i lansplaner blivit
dyrare under senare ar, vilket har gjort att handlingsutrymmet har krympt for
regionerna. Regeringen bedomer darfor att den kommande &tgardsplaneringen
nar det galler lansplanerna bor utgd frén en hojning av beloppsgransen for
namngivna objekt fran 50 miljoner kronor till 75 miljoner kronor.

Planeringsram for vissa vagar och jarnvagar

I den nuvarande nationella planen ingar ett antal vag- och jarnvags-
investeringar vars kostnader helt eller delvis kommer att finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter. For att finansiera
objekten bor 1an fa tas upp i Riksgéldskontoret. Detta galler i enlighet med
principer som uttrycks i propositionerna Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35) och Investeringar for ett
starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25). Lan far endast tas upp
for den del av objekten dar kapitalkostnaderna (réntor och amorteringar) ska
finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter eller trangselskatt.

De vég- och jarnvagsinvesteringar dar avtal om denna typ av med-
finansiering finns ar de objekt i Stockholms Ian som enligt Stockholms-
overenskommelsen fran 2007 delvis ska finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter, inklusive Forbifart Stockholm. Det &r
aven de objekt i Vastra Gotalands 1an som ingér i Vastsvenska paketet och
som delvis ska finansieras med trangselskatt, inklusive Marieholmstunneln
och Vastlanken, samt broarna Gver Sundsvallsfjarden pa vag E4, Gver
Motalaviken pa riksvag 50 och Gver Skurusundet pa vag 222 som delvis ska
finansieras med infrastrukturavgifter.

Regeringen bedémer att investeringskostnaden for ovanstdende objekt, for
de delar vars kapitalkostnader finansieras med inkomster fran trangselskatt
eller avgifter, under perioden 2010-2037 totalt kommer att uppga till 63 mil-
jarder kronor i 2025 ars prisnivad. Regeringen foreslar darfor att riksdagen
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godkénner 63 miljarder kronor som en planeringsram for de ovanndmnda
projekten. Denna planeringsram utgdr ett komplement till den statliga
ekonomiska ramen for infrastrukturdtgarder pa 1 171 miljarder kronor for
perioden 2026-2037, i 2025 ars prisniva, som regeringen foreslar i
propositionen.

Motionerna
Foljdmotioner

Ekonomiska ramar for 2026-2037

I kommittémotion 2024/25:3236 foreslar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
riksdagen avslar regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 210
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
jarnvagar inklusive reinvesteringar (yrkande 1). Motionarerna foreslar i stallet
att av den ekonomiska ramen ska 255 miljarder kronor i 2025 ars priser
anvandas till detta andamal (yrkande 2). Vidare foreslar motionarerna att riks-
dagen avslar regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 354
miljarder kronor i 2025 ars priser anvéndas till vidmakthallande av statliga
vagar inklusive bérighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda vagar (yrkande 3). Motionarerna foreslar
i stéllet att av den ekonomiska ramen ska 309 miljarder kronor i 2025 ars priser
anvands till detta &ndamal (yrkande 4). Motionarerna tar upp fragan om det
omedelbara behovet av att rusta upp den svenska jarnvagen och beta av den
stora underhallsskulden inom jarnvagen (yrkande 13) och menar att regeringen
maste aterkomma till riksdagen med en plan for nar jarnvagens underhalls-
skuld ska vara atgardad (yrkande 14). I motionen betonas att jarnvagens under-
héllsskuld har byggts upp under decennier och att detta mdste atgardas.
Dessutom betonar motionarerna vikten av ett valutbyggt och valunderhéllet
vagnat (yrkande 15). Sverige ar ett stort och avlangt land dar stora delar av
landet ar glest befolkat, och det stéller stora krav pa ett valutbyggt och under-
hallet vagnat. Motionarerna framhaller dven vikten av fortsatta satsningar pa
vagunderhall, inte minst pa landsbygden och i det finmaskiga vagnatet i
glesbygden, och att arbetet med att 6ka bérigheten i det svenska vagnatet maste
fortsétta for att sakerstalla vagnatets robusthet och kapacitet (yrkande 25).
Motiondrerna menar att Sverige sedan decennier har underinvesterat i bl.a.
vagar, samt underinvesterat i underhallet av vagar, vilket nu marks akut genom
exempelvis  forsamrad  framkomlighet.  Slutligen  uppmaéarksammar
motiondrerna vikten av att beakta de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnatet
stalls infor nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig 2029 (yrkande 30).
Motiondrerna betonar att kapacitetsutmaningarna i sodra delen av landet
kommer att oka rejalt nar Fehmarn Balt-forbindelsen ar fardig och framhaller
att godstrafiken kan komma att 6ka kraftigt mellan Skandinavien och
kontinenten.
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| kommittémotion 2024/25:3234 6nskar Malin Osth m.fl. (V) att regeringen
ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning av satsningar pa
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 som é&r helt férenligt med
Sveriges klimatmal (yrkande 1). Motionarerna framfor att Trafikverkets bas-
prognos innebr att biltrafikarbetet med bade bil och lasthil dkar kraftigt och
att det inte ar forenligt med klimatmélen och flera andra av miljokvalitets-
malen. Vidare foreslar motionarerna att den ekonomiska ramen for atgarder i
den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel
under perioden 2026-2037 ska uppga till 1 457 miljarder kronor i 2025 &rs
priser (yrkande 14). Motionérerna anser att det krévs ett systemskifte inom
infrastrukturen och att det for en sddan omstallning kravs 6kade anslag till
héllbara transportslag och inférande av nya styrmedel. Dessutom féreslar
motiondrerna att av den ekonomiska ramen ska 332 miljarder kronor i 2025
ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga véagar inklusive barighet,
tjalsakring och reinvesteringar av véagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar samt att av den ekonomiska ramen ska 340 miljarder kronor i
2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar (yrkande 16). Motionarerna framhéller att de delar regeringens
bedomning att det finns behov av dkade medel till drift och underhall av vagar
men att de prioriterar satsningar pa nya vagar i betydligt mindre omfattning &n
regeringen, vilket innebar lagre drifts- och underhallskostnader i framtiden.
Vidare foreslas att av den ekonomiska ramen ska 785 miljarder kronor i 2025
ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet samt att den del av den
ekonomiska ramen som ska anvandas till utveckling av transportsystemet
2026-2037 far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och véagar,
trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till
atgarder i allmanna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till icke-statliga
flygplatser, stod for att framja hallbara stadsmiljoer for att fullfolja tidigare
ingéngna avtal, samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med l&n (yrkande 21). Motionarerna anfor att det beh6vs en 6kad ekonomisk
ram for utveckling av transportsystemet for att na det klimatmal som riksdagen
har beslutat om och att klimatmalet maste vara den styrande principen for
framtidens infrastruktur. Déarutdver anfér motionérerna att nya stambanor bor
finansieras med Ian utanfor den ekonomiska ramen for &tgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2026-2037 (yrkande 15).
Motionarerna betonar att det behdvs nya stambanor och att denna omfattande
men nddvandiga investering bor lanefinansieras. Motiondrerna menar dess-
utom att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrdd med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet
med klimat- och miljomal (yrkande 12). Motionarerna hanvisar till Klimat-
rattsutredningen (SOU 2022:21) som framhaller vikten av att den nationella
planen, lansplanerna och Trafikverket ska bidra till och verka for ett transport-
effektivt samhalle dér trafikarbetet med personbil, lastbil och inrikes flyg
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minskar och som dven lyfter fram behovet av att en bedémning gors av tidigare
beslutade men dnnu inte byggstartade infrastrukturobjekt, for att avgéra om de
foljer den inriktning som beddéms ha storst effekt for att nd de transport-
politiska malen. Motionarerna anfor ocksa att regeringen bor ge Trafikverket
i uppdrag att omférhandla beslutade vagprojekt i syfte att ta bort de som, i
saval den befintliga nationella planen som den kommande nationella planen,
bidrar till att riksdagens beslutade klimatmél inte nas (yrkande 13).
Motionarerna betonar att den nationella planen fortfarande innehéller
betydande investeringar i nya végar, vilket resulterar i 6kad personbilstrafik
och trénger undan ytterligare investeringsutrymme for jarnvdg. | motionen
anfors vidare att regeringen bor prioritera trimningsatgarder som leder till
forbattrad tillganglighet och standard for mindre energiintensiva trafikslag
sdsom cykel, gang och kollektivtrafik (yrkande 22). Motionarerna pekar pa att
Naturvardsverket genom aren har drivit pa for att sddana trimningsatgarder ska
prioriteras och framhaller att det ar en hallning som de delar. | motionen anférs
aven att regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller krav pé
utbyggd cykelinfrastruktur (yrkande 23). Motionérerna menar att staten maste
ta ett Okat ansvar for att mojliggéra de stora vinster som ¢kad cykling skulle
kunna generera for manniskor och samhallet i form av bl.a. minskad klimat-
och miljépéverkan och forbéttrad folkhalsa. Slutligen menar motionarerna att
regeringen bor finansiera nya isbrytare inom den nationella planen for
transportinfrastruktur (yrkande 25). Motionarerna anser att detta skulle ge en
hdg samhallsekonomisk nytta genom att sakra goda villkor for hela landets
nérings- och samhéllsutveckling.

I kommittémotion 2024/25:3239 anfér Ulrika Heie m.fl. (C) att regeringen
bor dterkomma med en 6kad ram till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar pa en niva for att kunna aterta hela det eftersatta
underhallet pa jarnvag (yrkande 1). Féljaktligen anser motionarerna aven att
den ekonomiska ramen for planperioden bor uttkas i syfte att inrymma okade
resurser for att aterta underhéllet av jarnvag (yrkande 2). | motionen anfors
dessutom att offentligfinansiellt utrymme som frigérs i samband med att
finanspolitiken styrs efter ett balansmal bér 6ronmarkas till underhall och
investeringar i infrastruktur (yrkande 3). Motiondrerna menar att staten pa
detta vis i storre utstrackning skulle kunna f& bort underhdllsskulden och
finansiera samhallsviktiga infrastruktursatsningar.

I kommittémotion 2024/25:3235 foreslar Linus Lakso m.fl. (MP) att den
ekonomiska ramen for &tgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
som finansieras med anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till
1 459 miljarder kronor i 2025 ars priser (yrkande 1). Vidare foreslas att av den
ekonomiska ramen ska 354 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till
vidmakthallande av statliga végar inklusive barighet, tjalsakring och
reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda végar
samt att av den ekonomiska ramen ska 282 miljarder kronor i 2025 ars priser
anvandas till vidmakthéllande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar
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(yrkande 2). Slutligen foreslar motionarerna att av den ekonomiska ramen ska
823 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av
transportsystemet samt att den del av den ekonomiska ramen som ska
anvandas till utveckling av transportsystemet 20262037 far anvandas for
investeringar i statliga jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgarder i
befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till tgarder i allmanna farleder,
slussar och isbrytare, driftsstod till icke-statliga flygplatser, stod for att framja
hallbara stads- och landsbygdsmiljéer samt rantor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan (yrkande 3). Motionarerna anser att
medlen i huvudsak ska fokuseras pa jarnvagsinvesteringar. Motionarerna
anser ocksa att den nationella planen bor innehalla finansiering for cykling for
Okad framkomlighet, trafiksdkerhet och attraktiv cykling (yrkande 19).
Motionérerna betonar att attraktiv cykling ar en forutsattning for ett hallbart
samhalle med bade fungerande stader och en levande landsbygd.

Tabell 2 Propositionens och féljdmotionernas forslag till ekonomiska ramar
Miljarder kronor (2025 ars pris)

Regeringen S V* C** MP
Vidmakthallande jarnvégar 210 255 340 >210 282
Vidmakthallande vagar 354 309 332 354 354
Utveckling av
transportsystemet 607 607 785 607 823
Total ram 1171 1171 1457 >1171 1459

Anm.: * Vinsterpartiet anger att nya stambanor bér finansieras med 1&n utanfér den ekonomiska ramen.
** Centerpartiet anfor att vidmakthallande av statliga jarnvégar ska 6ka till en niva tillracklig for att
aterta i princip hela det eftersatta underhallet inom trafikslaget. Patiet menar att den ekonomiska ramen
for planperioden bér utokas i syfte att inrymma 6kade resurser for att aterta underhéllet pa jarnvag.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

Investerings- och underhallsatgarder i infrastrukturen

I kommittémotion 2024/25:3126 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas
(yrkande 3 i denna del). Vidare patalar motiondrerna att satsningar pa
jarnvags- och vagunderhdll kan bidra till att stirka konjunkturen, Oka
sysselsattningen och bidra till att Sverige haller samman (yrkande 25).
Satsningar pa infrastruktur skapar bl.a. battre forutsattningar for alla de
godstransporter som vart lands valstand vilar pa.

I motion 2024/25:740 anfor Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S) att
flexibiliteten och transparensen i infrastrukturplaneringen bor starkas sé att av-
satta ekonomiska resurser till nyinvesteringar tydliggérs och utvecklings-
moéjligheter sakerstélls. Motionarerna framhaller att det i dag finns mycket smé
moéjligheter for Trafikverket att under pagéende planeringsperiod ansla pengar
till nya uppkomna behov och de menar dessutom att transparensen behéver
oka kring vad som &r nya respektive pagaende projekt.
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I motion 2024/25:1707 anfér Laila Naraghi (S) att en hojning av nivan for
trimningsatgarder bor Gvervdgas. Motionaren anser att den nuvarande nivan
far till foljd att beslutade projekt inte kan genomfcras eftersom kostnaderna
for projekten hinner cka sd mycket fran det att de beslutas till att de ska
genomforas.

I motion 2024/25:2192 yrkande 1 anfor Kristoffer Lindberg m.fl. (S) man
bor dvervéga att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i
hela landet. Motion&rerna betonar att det &r staten som har ansvaret for att sérja
for en tillracklig finansiering av underhdll och upprustning av jarnvagar och
stdrre véagar i Sverige.

Atgarder nar det galler jarnvagar

| partimotion 2024/25:193 anfoér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att Trafikverket
bor ges i uppdrag att fardigstalla redan pabérjade jarnvagsstrackor (yrkande
5). Motionarerna anfor att trots att det rader kapacitetsbrist pa jarnvagen finns
det ett flertal jarnvagsstrackor som ar paborjade men inte fardigstallda. Vidare
anfor motionarerna att regeringen bor aterkomma med forslag som sakerstaller
att det regionala jarnvagsnatet utvecklas och att ett moratorium fér nedlagg-
ning av regionala banor ska inforas (yrkande 6). Det betonas att de regionala
banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvagssystem och i klimat-
omstéllningen.

I kommittémotion 2024/25:3126 papekar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att det
finns ett omedelbart behov att rusta upp den svenska jarnvdgen och beta av
den stora underhéllsskulden inom jarnvagen (yrkande 13). Motionarerna
menar att eftersom jarnvagsunderhallet har varit sa eftersatt under en langre
tid finns det manga strackor som &r i ett alltfor daligt skick. Vidare anfors att
regeringen maste aterkomma till riksdagen med en plan for nar jarnvagens
underhallsskuld ska vara é&tgardad (yrkande 14). Jarnvagens underhallsskuld
har byggts upp under decennier, och detta maste &tgardas, menar
motionarerna. Dessutom uppmarksammar motiondrerna vikten av att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnatet stéalls infor nar Fehmarn Bélt-
forbindelsen star fardig 2029 (yrkande 57). | motionen konstateras att
kapacitetsutmaningarna i sodra delen av landet kommer att dka rejalt nér
forbindelsen star fardig, bl.a. kan godstrafiken oka kraftigt mellan
Skandinavien och kontinenten.

I kommittémotion 2024/25:2947 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att regeringen
bor aterkomma med en handlingsplan for att aterstalla underhallsskulden i
jarnvagssystemet senast till 2030 (yrkande 35). Motiondrerna anser att det ar
prioriterat att den underhéllsskuld som finns kopplad till den svenska
jarnvagen ska betalas tillbaka och att de brister som finns i det svenska
jarnvagsnatet behover atgardas. Vidare anfor motionarerna att Trafikverket
bor ansld medel till jarnvagsunderhall avseende lokala banor (yrkande 36). |
motionen konstateras att det regionala och lokala jarnvéagsnatet har prioriterats
ned, trots att flera av banorna & mycket viktiga ur ett regionalt utvecklings-
perspektiv.
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I kommittémotion 2024/25:1772 anfoér Linus Lakso m.fl. (MP) bl.a. att
jarnvégen ska rustas upp och byggas ut i hela landet (yrkande 2 i denna del).

I kommittémotion 2024/25:2613 yrkande 129 i denna del pekar Elin
Soderberg m.fl. (MP) pa behovet av att rusta upp och bygga ut jarnvagen i hela
landet. Motionérerna pekar péa behovet av att 6verflyttning av gods fran lastbil
till jarnvag maste intensifieras.

I kommittémotion 2024/25:2630 pekar Linus Lakso m.fl. (MP) pa behovet
av att utreda vilka konsekvenser Fehmarn Bélt-forbindelsens éppnande 2029
far for transportinfrastrukturen i Sverige (yrkande 19). Motionarerna menar att
den nya forbindelsen markant kommer att &ndra godsflédena in i Sverige och
att det finns en Gverhangande risk for stora mangder gods pa vagen om inte
jarnvégssystemet ar anpassat till forandringarna. Motionérerna anfor att man
snarast maste paborja genomforandet av kompensatoriska atgarder for gods-
trafik pa jarnvag i sodra Sverige med avseende pa effekterna av att Fehmarn
Balt-forbindelsen 6ppnas 2029 (yrkande 20). Vidare foreslar motionarerna att
Trafikverket tar fram kostnadseffektiva forslag for att uppratthalla och
utveckla lagtrafikerade tagstrackor (yrkande 35). I motionen konstateras bl.a.
att stora delar av tagtrafiken i Sverige &r regionala och drivna av regionerna
och att det ar viktigt att nya stambanor i sodra Sverige kommer pa plats sa att
den regionala trafiken far det nodvandiga utrymmet att expandera.

I motion 2024/25:960 uppmérksammar Stina Larsson (C) Sveriges
forberedelser infor Fehmarn Balt-tunneln. Motionéren framhaller att for att
Sverige ska kunna dra nytta av den nya forbindelsen kravs en rad tgarder i
transportinfrastrukturen och hon menar att Trafikverket har ett stort ansvar for
det.

Atgarder nar det galler vagar

I kommittémotion 2024/25:3126 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att det
behovs ett valutbyggt och valunderhallet vagnat (yrkande 15). Sverige ar ett
stort och avlangt land dar stora delar av landet ar glest befolkat, och det stéller
stora krav pa ett valutbyggt och underhallet vagnat. Motionarerna pekar vidare
pa vikten av fortsatta satsningar pa vagunderhall, inte minst pa landsbygden
och i det finmaskiga végnatet i glesbygden, och betonar att arbetet med att 6ka
barigheten i det svenska vagnatet maste fortsatta for att sékerstalla vagnatets
robusthet och kapacitet (yrkande 38).

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 13 menar Ulrika Heie m.fl. (C)
att begreppet “en ldgsta godtagbar végstandard” bor inforas. Motionérerna
framhéller att det finmaskiga vagnatet, bade statens och de som férvaltas av
vagsamfalligheter, maste ha en hallbar och bra standard.

I motion 2024/25:711 uppméarksammar Daniel Persson (SD) behovet av att
utreda alternativ for att starka vagnatet s att man kan forvanta sig en likvardig
kvalitet pa det statliga vagnatet i hela Sverige. Motionaren framhaller att hela
Sverige ska leva och konstaterar att vagnatet ar samst i de nordligaste delarna
av Sverige.
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I motion 2024/25:1081 betonar Jorgen Berglund m.fl. (M) att atgarder for
hojd trafiksakerhet och bibehallen hastighet pa vagnatet i norra Sverige bor fa
hogre prioritet i nésta nationella transportinfrastrukturplan. Motionérerna
menar att tillgangen till sékra vagar och snabba transporter ar viktiga for gods
och ménniskor.

Bakgrund

Kompletterande bakgrundsinformation

Vidmakthéllande av den statliga vag- och jarnvagsanlaggningen omfattar att
genomfora nodvandiga drifts- och underhallsatgarder av de anlaggningar som
ar i drift. Syftet ar att halla statliga vagar och jarnvagar framkomliga och
bevara dem sa att den avsedda funktionen kan uppratthallas under hela
livstiden och darmed bidra till att de transportpolitiska mélen nas.

Trafikanalys har i Uppféljning av de transportpolitiska malen 2024 (rapport
2024:4) konstaterat att bristande underhall har lett till ett transportsystem som
ar kansligt for storningar. Det har ocksa bidragit till ett &r med dnnu samre
tillforlitlighet i jarnvagstrafiken. Aven totalstoppen i vignatet okade jamfort
med &ret innan.

I Trafikverkets arsredovisning for 2023 (2024:021) betonas att avgérande
faktorer for en anlaggnings tillstand ar hur den ursprungligen byggdes, hur den
har underhallits och hur den anvands. Nar anlaggningen slits under lang tid
utan att atgarder for att aterskapa tillstandet utfors i motsvarande grad sker det
enligt Trafikverket en nedbrytning som okar progressivt, vilket leder till
merkostnader for akuta och kortlivade lagningar samt fler stérningar &n
nodvandigt. Trafikverket uppger att man darfor arbetar for att aterstalla
anlaggningens tillstand och férebygga att den bryts ned.

I Trafikverkets senaste underhallsplan fran mars 2024 (2024:078) redovisas
hur tilldelade medel for underhallsatgarder pd végar och jarnvagar anvands
och vilka effekter de ger. Trafikverkets underhallsplanering utgar fran den
nationella planen for transportinfrastrukturen och Trafikverkets underhalls-
strategier. Underhallsplanens atgarder aterfinns ocksd i Trafikverkets
genomforandeplan, vilken redovisar de effekter atgarderna ger nar de ar
genomforda och den trafikpdverkan som kan uppkomma nar de genomfors.
Vid framtagandet av underhallsplanen har Trafikverket fort dialog bl.a. med
jarnvagsbranschen, och nar det galler vagatgarderna tas de fram i dialog med
samverkansparter och genom koordinering i interna och externa forum.
Underhallsplanen loper dver fyra &r men uppdateras arligen.

I januari 2024 redovisade Trafikverket sitt inriktningsunderlag for 2026—
2037 (rapport 2024:003). Trafikverket anser sammantaget att det &r angelaget
att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen, vidta
atgarder for att klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels klimat-
forandringar och yttre hot samt att hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta om nya satsningar forst nar kostnader
och nyttor &r val utredda.
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I augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogéra for vilka
atgarder som myndigheten genomfdr och avser att genomfora for att utveckla
och starka sin bestéllarkompetens och férmaga att planera och genomfora
jarnvagsunderhall for att ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten
i jarnvégstrafiken (L12023/03037). Redovisningen skulle &ven omfatta vilka
atgarder som genomfors for att forbattra funktionssattet pd marknaden for
jarnvagsunderhall och darmed framja forutsattningarna for marknadens
aktorer att utvecklas. | februari 2024 redovisade Trafikverket rapporten
Atgarder for att starka jarnvagsunderhéllets genomforande — pé vag mot 6kad
operativ formaga (2024:025) och i oktober 2024 redovisade Trafikverket sin
sista uppféljande rapport for regeringsuppdraget (RU LI12023/03037). Trafik-
verket menar att regeringsuppdraget pa ett konkret sétt har bidragit till att 6ka
fokus, tempo och anstrangning i fradgor som ror jarnvagsunderhallets
omfattning, nytta och effekter och att man nu fortsatter att tillsammans med
leverantorer, entreprendrer och andra intressenter forverkliga de utvecklings-
projekt och forbattringsomraden som verket har fangat upp genom regerings-
uppdraget. Av slutrapporten Okad operativ forméaga for ett narmare Sverige
framgdr att jarnvagsunderhallets omfattning och genomférande forvantas oka
med 18 procent under 2024. Aven andelen reinvesteringar fortsitter att 6ka,
vilket enligt Trafikverket gor att allt fler av gamla spar och véxlar, stallverk
och kontaktledningar, kan bytas ut till férman for nya slitstarka komponenter.
Vidare tar rapporten upp flera omraden dar Trafikverket ser en stor potential
till effektiviseringar pa bade kort och lang sikt genom exempelvis inkop av
nya maskiner, inforandet av nya affarsformer och utveckling av teknik.

Néarmare om Fehmarn Balt-férbindelsen

Fehmarn Balt-forbindelsen omfattar en ca 18 kilometer 1ang sanktunnel for
béde bil- och tagtrafik mellan danska Rgdby och tyska Puttgarden. Bygget av
denna tunnel under Fehmarn Balt pagar och kommer att innehdlla bade vag
och jarnvag. Bygget av tunneln bérjade 2020 pa den danska sidan och 2021 pa
den tyska. Enligt uppgift kommer tunneln att vara klar 2029. Den svenska
regeringen gav i december 2022 Trafikverket i uppdrag att belysa nya
alternativa atgarder i jarnvagssystemet i Skane. | uppdraget anfor regeringen
att effekterna av att Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland
Oppnar 2029 ska beaktas. Uppdraget redovisades i juni 2023 till regeringen
(2023:108). Trafikverket konstaterade att kapaciteten pa jarnvagen i Skane ar
hart utnyttjad och att efterfrigan bedéms stiga ytterligare, inte minst efter 2029
nar Fehmarn Balt-forbindelsen oppnar. Forslag pd bla. framkom-
lighetsatgarder for godstrafiken med sikte pd Fehmarn Balt-forbindelsens
Gppnande presenterades. Trafikverket konstaterade att storre steg 4-atgarder
som tillfor ny kapacitet i systemet inte hinner planeras och byggas sa att de &r
klara nar Fehmarn Balt-forbindelsen Oppnar 2029. For att underlatta
situationen for godstrafiken har darfor framkomlighetsatgarder for gods-
trafiken tagits fram.
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Narmare om isbrytare

Av isbrytarférordningen (2000:1149) framgar att fartyg som ar lampade for
vintersjofart kan fa assistans av Sjofartsverkets isbrytarverksamhet. VVerksam-
heten finansieras genom farledsavgifter. Isbrytarna ger handelsfartygen
assistans genom att dvervaka, dirigera, leda och bogsera. Fartyg lampade for
vintersjofart far isbrytarassistans i svenska kustfarvatten och pa sjévagarna
mellan Oppet vatten till havs och farvatten som &r skyddade fér havsis, drivis,
packis eller liknande ishinder. Inomskars och inom hamnomréden &r det
hamnégarens ansvar att sdkerstalla att det finns fartyg med isbrytande
forméaga. Sjofartsverket har sex egna isbrytare — Ale, Atle, Frej, Idun, Oden
och Ymer. Aven verkets arbetsfartyg Baltica och Scandica har isbrytar-
formaga. Vid behov kan verket hyra in externa resurser. Dessutom finns det
sedan lang tid tillbaka ett val utvecklat samarbete med framst Finland for att
kunna utnyttja de gemensamma isbrytarresurserna pa ett kostnadseffektivt satt
i Ostersjéregionen. De nuvarande isbrytarna kommer enligt Sjofartsverket att
behdva bytas ut under kommande ar. Darfor har Sjofartsverket inlett arbetet
med att designa nya isbrytare.

I den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 (skr. 2021/22:261) anges att en vél fungerande
isbrytarservice ar nodvandig for att mojliggora sjotransporter aret runt i hela
Sverige. Det Kkonstateras att delar av Sjofartsverkets isbrytarflotta ar
alderstigen och behdver fornyas, och darfor fordelade regeringen 3 440
miljoner kronor under planperioden till Sjofartsverket for nyanskaffning av
tva nya isbrytare. Efter att isbrytarnas kapacitet och prestanda har sakerstllts
i operativ drift kommer regeringen med stod av Sjofartsverket ater att
utvardera vilken kapacitet och vilka eventuella ytterligare investeringar som
ar nddvandiga for en fortsatt vél fungerande isbrytarservice.

Av Sjofartsverkets investeringsplan for 2025-2027 framgar att 3 960
miljoner kronor har avsatts for anskaffning och utveckling av nya
investeringar inom isbrytningsomréadet under perioden. Regeringen foreslar i
budgetpropositionen for 2025 att riksdagen ska godké&nna investeringsplanen
(prop. 2024/25 utg.omr. 22 s. 89).

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens beslut 2021 om ekonomiska ramar for 2022—2033

| betdnkande 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur foreslog utskottet att
riksdagen skulle anta regeringens forslag i proposition 2020/21:151
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige om att den
ekonomiska ramen for &tgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
som finansieras med anslagsmedel under perioden 2022-2033 skulle uppga
till 799 miljarder kronor, varav 165 miljarder kronor till vidmakthallande av
statliga jarnvagar, 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
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och 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet. Utskottet till-
styrkte &ven att planeringsramen for investeringar i vissa vdg- och jarnvags-
projekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller vagavgifter, skulle uppga till 52 miljarder kronor for
perioden 2010-2033. Vidare foreslog utskottet att riksdagen skulle bemyndiga
regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt besluta om foérdelningen av
medel mellan den nationella planen och lansplanerna. Utskottet valkomnade
regeringens forslag, som innebar en kraftigt 6kad och angeldgen satsning pé
transportinfrastruktur som kommer att bidra till en langsiktigt hallbar
utveckling. Utskottet sdg mycket positivt pa den stora satsning pa drift och
underhall av jarnvagen och véagarna som regeringen foreslog. Utskottet
betonade vikten av en god tillganglighet for alla i hela Sverige. Utskottet anség
att cyklingens och kollektivtrafikens betydelse var vél beaktad och betonade
att sjofartens andel av godstransporterna borde tka. Riksdagen foljde utskottet
och bifoll regeringens forslag och avslog dédrmed samtliga behandlade
motionsyrkanden om alternativa planeringsramar och satsningar pa omradet.

Riksdagens tillkannagivande om isbrytare 2021

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfért om att nya
isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ramen for étgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).
Regeringen har i Riksdagens skrivelser till regeringen — atgérder under 2022
(skr. 2022/23:75) redovisat att regeringen den 7 juni 2022 faststallde den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. Regeringen paminner om att det i beslutet om den
nationella planen ingér medel for investering i nya isbrytare. Regeringen
konstaterar i skrivelsen Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033
(skr. 2021/22:261) att tillkdnnagivandet darmed ar slutbehandlat.

Motionsyrkanden om investerings- och underhallsatgarder

Motionsyrkanden om investerings- och underhallsatgarder i infrastrukturen
behandlades senast i utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen biféll
utskottets forslag. Utskottet valkomnade att regeringen prioriterade att
forbattra den befintliga infrastrukturen och understrok vikten av att se helheten
i transportsystemet. Utskottet betonade vikten av att inte stélla trafikslagen
mot varandra liksom att det behévs en balans mellan insatser pa landsbygden
och i stader. Utskottet konstaterade att behovet av underhall var stort och att
den negativa utvecklingen av véagarnas och jarnvégarnas standard behdévde
vandas. Utskottet betonade att atgarder i jarnvagsnatet bor underlatta for
arbetspendling och godstrafik och framholl betydelsen av ett forbattrat véag-
underhall pa bade de hég- och lagtrafikerade végarna. | sitt betinkande
framholl utskottet ocksa att regeringen hade Iatit belysa vilka effekter som
oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att fa i Sverige. Utskottet
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konstaterade vidare att de frdgor som togs upp i motionerna var vél
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utgangspunkter

Utskottet vill inledningsvis sla fast att utgangspunkten for propositionen &r att
hela Sverige ska fungera och den bygger pa en overenskommelse mellan
regeringen och Sverigedemokraterna. Utskottet vill liksom regeringen starkt
betona att mojligheten att skapa sig ett gott liv, kunna driva ett féretag och i
trygghet kunna bilda familj bor finnas oavsett var i landet man bor. Transporter
och resor ar nddvéandiga for att hela samhallet ska fungera och utvecklas, och
den statliga transportinfrastrukturen ska bidra till detta. Utskottet delar
regeringens bedémning att en valfungerande transportinfrastruktur starker
sdval Sveriges samlade konkurrenskraft som den regionala utvecklingen.
Vidare behéver transportsektorn utveckla och stirka sin férméga att kunna
uppratthalla samhallsviktiga funktioner, bade vid olika typer av fredstida
kriser och vid héjd beredskap och ytterst krig. Utskottet vill liksom regeringen
betona vikten av underhall av vagar och jarnvagar samt kostnadseffektiva
atgarder for att optimera transportinfrastrukturen och 6ka transport-
effektiviteten.

Utskottet kan konstatera att det kravs omfattande resurser till bAde vag- och
jarnvagsnatet eftersom behoven under lang tid har underskattats och under-
héllet har slapat efter samtidigt som kostnadskontrollen har varit bristféllig.
Utskottet valkomnar att regeringen arbetar for att Sverige ska ha en transport-
infrastruktur som fungerar, dar vagarna ar hela och tagen gar i tid. Det ar
viktigt att bade underlatta manniskors vardag, med resor till jobb och
utbildning, och stérka forutsattningarna for en effektiv godstrafik som framjar
jobb och tillvaxt i hela landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska
bidra till att starka naringslivets forutséttningar och till regional utveckling och
landsbygdsutveckling. Utskottet konstaterar att behoven inom transport-
infrastrukturen &r stora och att det &r nddvéandigt att gdra genomténkta
prioriteringar mellan olika atgarder. Utskottet anser att de gemensamma
resurserna ska forvaltas sa effektivt som majligt. Det innebér att det befintliga
transportsystemet ska vardas och att underhallet av det prioriteras, men ocksa
att investeringar i ny infrastruktur ska goras dar det behdvs. Det behdvs ett
nationellt perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak
och en tydlig systemsyn i bedémningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan
av transportinfrastrukturen. Utskottet vill understryka att samhéllsekonomisk
Ionsamhet ska vara vagledande vid prioritering av atgarder i transport-
infrastrukturen.

Utskottet vill mot den bakgrunden sla fast att det behovs ett holistiskt,
trafikslagsovergripande perspektiv for att skapa ett val fungerande, langsiktigt
hallbart och tillforlitligt transportsystem. Detta inkluderar alla trafikslag, savél
vag- och jarnvéagstrafik som sjo- och luftfart. Utskottet vill liksom regeringen
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betona att de olika trafikslagen inte ska stallas emot varandra — tvéartom
kompletterar de varandra. De satsningar som gérs pa transportinfrastrukturen
genom detta riksdagsbeslut ska bidra till att trafikslagen ar konkurrenskraftiga
och ges forutséttningar att komplettera varandra som sammanlénkade delar i
ett transportsystem som ska vara s effektivt, tillgangligt och driftssakert som
mojligt.

I flera decennier har underhéllet av vagar och jarnvagar nedprioriterats och
underhéllsskulden har tillatits véxa. Stora delar av jarnvagen ar byggd for 6ver
100 &r sedan, och stora delar av det statliga vagnatet ar byggt fére 1970.
Utskottet kan konstatera att infrastrukturen i manga delar av landet riskerar att
bli en flaskhals for jobb och tillvaxt om inte underhall och upprustning utférs
i nddvandig omfattning. Utskottet valkomnar darfér att regeringen tydligt
prioriterar att varda och underhdlla existerande infrastruktur. Utskottet anser
att underhéllet av det svenska vag- och jarnvagsnatet behover starkas och
valkomnar dérfor att regeringen prioriterar underhallsatgérder. Atgérderna ska
sakerstélla infrastrukturens funktion, och det eftersatta underhallet ska atertas
pa ett effektivt sitt. Underhallsatgéarderna ska planeras och genomforas sa att
sa stor samhallsnytta som majligt uppnas samtidigt som framkomlighet och
trafiksékerhet vérnas.

Utskottet anser liksom regeringen att forutsattningar for resor till arbete och
utbildning samt naringslivets transporter ska prioriteras vid nyinvesteringar i
végar och jarnvagar, vilket gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetens-
forsorjning. Vid prioritering av nya objekt som ska tas in i den nationella
planen ska samhéllsekonomisk lénsamhet vara végledande. Projekt som i
huvudsak syftar till att starka civilt eller militart forsvar maste dock bedomas
och finansieras i sérskild ordning. Vidare delar utskottet regeringens syn att
trimningsatgarder aven i fortsattningen ska vara ett viktigt verktyg for
kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar for person- och godstrafik i det
svenska transportsystemet. Takten i inférandet av det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg, European Rail Traffic Management System
(ERTMS), ska ocksd oka, vilket sakrar jarnvagens framtida funktion och
bidrar till mer kapacitet, sdkerhet och dkad punktlighet. Utskottet betonar att
investeringar i ny infrastruktur behover géras pa ett kostnadseffektivt sétt for
att skapa sa stor samhéllsnytta som mdjligt inom en given ekonomisk ram.

Ekonomiska ramar for 2026-2037

Regeringen foreslar att den ekonomiska ramen for atgéarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 20262037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor i 2025 ars priser.
Vidare foreslar regeringen att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder
kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthallande av statliga végar
inklusive bdrighet, tjalsdkring och reinvesteringar av vagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vagar samt att av den ekonomiska ramen ska 210
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
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jarnvagar inklusive reinvesteringar. Regeringen foreslar dven att av den
ekonomiska ramen ska 607 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till
utveckling av transportsystemet samt att den del av den ekonomiska ramen
som ska anvandas till utveckling av transportsystemet 2026-2037 far
anvéndas for investeringar i statliga jarnvagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till &tgarder i allménna
farleder, slussar och isbrytare, driftsstdd till icke-statliga flygplatser, stod for
att framja hallbara stadsmiljoer for att fullfolja tidigare ingangna avtal, samt
rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med Ian. Regeringen
foreslar aven att planeringsramen for investeringar i vissa vag- och jarnvags-
projekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for
perioden 2010-2037. Dessutom foreslds i propositionen att regeringen
bemyndigas att efter atgardsplaneringen slutligt besluta om fordelningen av
medel mellan den nationella planen och lansplanerna.

Utskottet konstaterar att den foreslagna ramen &r 6ver 200 miljarder kronor
storre &n den gallande planeringsramen for perioden 2022-2033, vilket
motsvarar en 6kning med 21 procent i fasta priser. Justerat for de forvaltnings-
anslag som tidigare ingick men numera ar flyttade uppgar den totala 6kningen
till hela 27 procent. Okningen &r storst for vigunderhall som 6kar med 48
procent, eller justerat for forvaltningsmedel 53 procent, medan jarnvag okar
med 5 procent, eller justerat for forvaltningsmedel 18 procent, vilket enligt
regeringen motsvarar hela den volym for eftersatt underhall som Trafikverket
beddmer att man kan arbeta upp under perioden. For utveckling av
transportsystemet ar 6kningen 15 procent, eller justerat for forvaltningsmedel
19 procent.

Utskottet valkomnar forslaget som innebér att angeldgna satsningar
kommer att kunna genomforas for att komma till ratta med de stora behov som
finns inom transportinfrastrukturen. Utskottet konstaterar att regeringens
forslag innebar historiskt stora satsningar pé transportinfrastrukturen i Sverige.

Investerings- och underhallsatgarder i infrastrukturen

Utskottet vill framhélla att transportinfrastrukturen bidrar till att stirka
naringslivets forutsattningar och till regional utveckling och landsbygds-
utveckling. Utskottet anser att underhallet av det svenska vag- och
jarnvagsnatet behover starkas och att underhallsdtgarder darfor maste
prioriteras. Atgarderna ska sékerstilla infrastrukturens funktion, och det
eftersatta underhallet ska atertas pa ett effektivt satt. Underhallsatgarderna ska
planeras och genomfdras sa att sd stor samhallsnytta som moéjligt uppnas
samtidigt som framkomlighet och trafiksékerhet vérnas.

Nar det galler motionsforslagen om underhallsskulden vill utskottet forst
och framst betona att behovet av underhéll av transportinfrastrukturen ar stort
och att den negativa utvecklingen av vagarnas och jarnvégarnas standard nu
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kommer att vandas. Utskottet vill uppmarksamma att underhallsskulden dkade
bl.a. genom att den tidigare regeringen inte finansierade de insatser som enligt
Trafikverket behdvdes for att bibehdlla standarden pa véagarna och jarn-
végarna. Utskottet kan konstatera att underhallsskulden har vuxit for bade
véagarna och jarnvagarna och att det bristande underhéllet har lett till att
transportsystemets standard och tillférlighet har foérsémrats. Vid planering av
investerings- och underhéllsatgarder behdvs det enligt utskottets mening en
vl avvagd balans mellan insatser i glesbygden, pa landsbygden och i stora och
sméa stader som tar hansyn till behovet av att uppratthdlla en god
framkomlighet och tillganglighet for bade enskilda och naringslivet i hela
landet. Samtidigt kan utskottet konstatera att oavsett hur mycket offentliga
medel som satsas pa investeringar i och underhall av infrastrukturen kommer
behoven alltid att dverstiga de resurser som finns tillgéngliga. Till detta kan
laggas en kostnadsutveckling och en brist pa tillganglig kompetens som
riskerar att bade forsena och fordyra viktiga satsningar. | ett sadant lage ar det
viktigt att prioritera, och utskottet vill darfor betona vikten av att satsa pa
underhall av bade vagarna och jarnvégarna for att se till att den infrastruktur
som redan finns ocksa fungerar.

Nér det géller motionsforslaget om att omférhandla beslutade vagprojekt i
syfte att ta bort dem vill utskottet pdminna om att planeringssystemet innebar
att investeringsobjekt proévas av regeringen vid flera tillfallen och att
regeringen kan besluta om en &ndring eller avslutning av ett projekt. Utskottet
vill liksom tidigare betona vikten av att vara forsiktig med att fordndra
forutsattningarna eftersom forutsagbarhet ar viktigt.

Nar det géller motionsférslagen om jarnvéagar och jarnvagsunderhall vill
utskottet betona att det ar viktigt att satsa pa att bygga vidare pa det system
som finns, bygga bort flaskhalsarna och fokusera pd arbetspendling och
godstransporter. Det &r viktigt att bygga jarnvéagar, exempelvis genom att dar
det finns enkelspar bygga dubbelspar for att 6ka kapaciteten. Det gar fortare,
&r mer kostnadseffektivt och mer samhéllsekonomiskt lénsamt &n att bygga
nya stambanor, vilket utskottet aterkommer till nedan i avsnittet Nya stam-
banor. Utskottet valkomnar darfor de stora satsningar som nu gors pa jarnvagar
och att jarnvagsfragor har en stor betydelse for regeringen i det fortsatta arbetet
med den nationella planen for infrastruktur. Utskottet betonar att atgarder i
jarnvégsnatet i forsta hand bor underlatta for arbetspendling och godstrafik
och menar att detta starker jobben och tillvaxten i hela landet. Utskottet utgar
fran att Trafikverket fortsatter att arbeta med jarnvagar och jarnvagsunderhall
utifrdn den inriktning som anges av regeringen. Utskottet noterar vidare att
Trafikverket nyligen har redovisat ett regeringsuppdrag om atgarder for att
starka genomférandet av jarnvagsunderhallet.

Nér det géller motionsférslagen om Fehmarn Bélt-forbindelsens inverkan
pa den svenska infrastrukturen vill utskottet framhélla att Trafikverket pa
uppdrag av regeringen har belyst effekterna av att denna forbindelse mellan
Danmark och Tyskland 6ppnas om nagra ar. Utskottet konstaterar att det pagar
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ett arbete med dessa fragor och ser fram emot att fortsatta att folja utvecklingen
inom omradet.

Med anledning av motionsforslagen om vagar och végunderhall vill
utskottet framhalla betydelsen av ett forbattrat vagunderhall pa bade de hog-
och lagtrafikerade vagarna. Det ar enligt utskottet viktigt att vagunderhallet
bidrar till trafiksakerhet och en god tillganglighet for bade enskilda och
néringslivet oavsett var manniskor bor eller arbetar i Sverige. Utskottet vill
betona vikten av att rusta upp végarna infor framtiden och konstaterar att det
finns manga eftersatta vagar och en underhallsskuld p& grund av att mycket
vagunderhall inte har gjorts under senare &r. Utskottet valkomnar darfor de
stora satsningar som regeringen nu gor pa vagarna. Utskottet valkomnar att
fragor om vagar och vagunderhall ar en stor angelagenhet for regeringen i det
fortsatta arbetet med den nationella planen for infrastruktur, och utskottet
betonar vikten av att fortsatta att vidta atgarder for att varna Sveriges vagnat.
Utskottet utgar fran att Trafikverket fortsatter att arbeta med vagar och
vagunderhall utifran den inriktning som anges av regeringen.

Nar det galler motionsforslagen om &tgérder nér det galler bl.a. gang- och
cykeltrafik anser utskottet att cyklingens och kollektivtrafikens betydelse ar
vél beaktad i arbetet och bedémer att 6nskemélen i de motionsyrkandena som
tar upp detta tillgodoses genom de satsningar som regeringen féreslar.
Utskottet avser dessutom att aterkomma till dessa fragor senare under
riksdagsaret.

Né&r det galler motionsforslaget om att inom den nationella planen for
transportinfrastruktur finansiera nya isbrytare kan utskottet konstatera att detta
redan ar fallet sedan den davarande regeringen i juni 2022 faststallde den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. | det beslutet ingdr medel for investering i nya isbrytare.
Utskottet avser att aterkomma till sj6fartsfragor senare under riksdagsaret.

Sammanfattande beddmning

Sammanfattningsvis véalkomnar utskottet att regeringen har presenterat en
proposition med historiskt stora satsningar pa transportinfrastrukturen i
Sverige. Utgangspunkten ar att underhéllet for det svenska vag- och
jarnvagsnatet maste starkas samtidigt som det behévs investeringar i ny
infrastruktur. Med de foreslagna satsningarna kan allt eftersatt underhall pa
vagsidan tas igen under planperioden. Pa jarnvagen tar det langre tid att
komma till ratta med det eftersatta underhéllet, men medlen racker till att aterta
s& mycket underhall som Trafikverket har bedomt vara mdjligt att hinna med
under perioden. Med hanvisning till vad som anfdrs ovan tillstyrker utskottet
regeringens forslag om den ekonomiska ramen. Utskottet vélkomnar
regeringens forslag som innebdr en mycket kraftigt 6kad och angelégen
satsning pa en palitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska fungera.
Utskottet bedémer att 6nskemélen i flertalet av de har behandlade motions-
yrkandena torde bli tillgodosedda genom de mycket stora satsningar som
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regeringen foreslar. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i
motionerna &r véal uppmarksammade och att det dérfor inte finns skal att vidta
nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Mot denna bakgrund
foreslar utskottet att riksdagen bifaller proposition 2024/25:8 punkterna 1-5
och avslar motionerna 2024/25:193 (V) yrkandena 5 och 6, 2024/25:711 (SD),
2024/25:740 (S), 2024/25:960 (C), 2024/25:1081 (M), 2024/25:1707 (S),
2024/25:1772 (MP) yrkande 2 i denna del, 2024/25:2192 (S) yrkande 1,
2024/25:2613 (MP) yrkande 129 i denna del, 2024/25:2630 (MP) yrkandena
19, 20 och 35, 2024/25:2947 (C) yrkandena 13, 35 och 36, 2024/25:3126 (S)
yrkandena 3 i denna del, 13-15, 25, 38 och 57, 2024/25:3234 (V) yrkandena
1, 12-16, 21-23 och 25, 2024/25:3235 (MP) yrkandena 1-3 och 19,
2024/25:3236 (S) yrkandena 1-4, 13-15, 25 och 30 samt 2024/25:3239 (C)
yrkandena 1-3.

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om ansvarsfordelningen inom
infrastrukturplaneringen. Utskottet hénvisar bl.a. till att det sedan
lange finns en fastlagd planeringsprocess i Sverige for beslut om
transportinfrastrukturen som innebér en tydlig ansvarsférdelning
mellan riksdagen, regeringen och den ansvariga myndigheten. Riks-
dagens roll &r i forsta hand att ange 6vergripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststalla finansiella ramar, sékerstdlla en god
kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv
organisation for att forvalta avsatta resurser. Riksdagen fattar beslut
om regeringens forslag till ekonomiska ramar och véagledning for
prioritering av atgarder i den atgéardsplanering som foljer efter
riksdagens beslut. Utskottet finner att detta ar en god ordning som
det inte finns anledning att &ndra och understryker att det &r viktigt
att den langsiktiga planeringsprocessen varnas.
Jamfor reservation 5 (S) och 6 (V, C, MP).

Propositionen

Regeringen anfor i propositionen att planeringsprocessen for transport-
infrastruktur i Sverige féljer den struktur som riksdagen beslutade om med
anledning av regeringens forslag i propositionen Planeringssystem for
transportinfrastruktur  (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr.
2011/12:257). Regeringen gjorde i den propositionen beddémningen att den
langsiktiga transportinfrastrukturplaneringen, sa som i de senaste plan-
omgangarna, aven i framtiden bor ha ett perspektiv pd minst tio ar och att
regeringen bor ta stallning till vilka &tgarder som ska genomféras i det
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perspektivet. Regeringen gjorde vidare beddmningen att systemet &ven i fram-
tiden bor innefatta ett beslut om dvergripande strategiska vagval ungefar en
gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska
gélla under den period som beslutet avser. Motiven for att upprétta en
langsiktig plan for infrastrukturdtgarder ar bl.a. att stora investeringar i
transportinfrastruktur tar tid att planera och genomftra samt att det &r
vardefullt att ge framférhalining till enskilda och naringslivet.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 36 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) vikten av langsiktiga blockoverskridande infrastrukturdverenskommelser.
Motionarerna anfor att infrastrukturpolitiken tillnér de politiska omraden dar
tidshorisonterna ar mycket langa och dar investeringskostnaderna ar mycket
h6ga och framhaller att det p& dessa omraden &r sarskilt viktigt att fa till parti-
och blockoverskridande 6verenskommelser som stér sig 6ver decennier.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 6 framhaller Ulrika Heie m.fl. (C)
vikten av att tillsdtta en partidverskridande infrastrukturberedning.
Motiondrerna betonar att det behdvs ett bredare grepp och samarbete éver
partigranser for att fa bukt med underhallsskulden och de stora investeringar
som svensk infrastruktur behover.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

| partimotion 2024/25:193 yrkande 3 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor tillsatta en infrastrukturberedning. Motiondrerna menar att en
infrastrukturberedning, med Forsvarsberedningen som modell, skulle gora det
mojligt att samla bred kompetens som tillsammans med riksdagens samtliga
partier kan ta sig an infrastrukturfragor eftersom detta kompetensomréde ar for
stort och for avgérande for ett samhalles utformning for att endast ligga under
regeringen.

I partimotion 2024/25:2955 yrkande 25 anfér Muharrem Demirok m.fl. (C)
att en infrastrukturberedning bor tillsattas som likt Férsvarsberedningen kan
lamna forslag pé insatser som behdver goras for infrastrukturen som helhet.
Motiondrerna betonar att arbetet med en plan for framtidens infrastruktur
behoéver pabdrjas genast och att det under arbetets gang behdvs bred politisk
forankring och mojlighet att ta ett helhetsgrepp om satsningarna.

Awven i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 1 anfor Ulrika Heie m.fl.
(C) att det bor tillsattas en partidverskridande infrastrukturberedning.
Motiondrerna betonar att det behdvs ett bredare grepp och samarbete dver
partigranser for att fi bukt med underhallsskulden och de stora investeringar
som svensk infrastruktur behover.
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I motion 2024/25:590 yrkande 1 anfor Josef Fransson (SD) att det inom
regeringsdepartementen bor inrattas en oberoende expertkommitté for infra-
strukturfragor. Motionaren framhaller att en sddan expertkommitté bor besluta
om hur samhéllsekonomiska analyser ska géras och vilka ingangsvarden som
ska anvandas och att den ocksa lopande ska granska Trafikverkets samhalls-
ekonomiska kalkyler.

Bakgrund

Den nuvarande planeringsprocessen innebdr sammanfattningsvis att
regeringen i en infrastrukturproposition lamnar forslag till inriktning for den
kommande planeringsperioden och att riksdagen darefter fattar beslut om
regeringens forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering av
atgarder i den atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Efter
riksdagens beslut ger regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram forslag
till den nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala
planuppréttarna att ta fram l&nsplaner. Den nationella planen faststalls av
regeringen och lansplanerna av respektive region. Som redan har beskrivits i
detta betankandes bakgrundsavsnitt genomfors planeringen i tva steg:
inriktningsplaneringen och tgardsplaneringen.

Planeringsprocessen foljer den struktur som riksdagen beslutade om med
anledning av forslagen i propositionen Planeringssystem for transport-
infrastruktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).
Utskottet ansdg att de foreslagna lagandringarna skulle leda till angelagna
forbattringar av det tidigare planeringssystemet och darmed innebar en
forbattring av den da géllande ordningen. Den davarande regeringen gjorde i
den propositionen bedomningen att den langsiktiga infrastrukturplaneringen
aven i framtiden bor ha ett perspektiv pa minst tio ar och att regeringen bor ta
stallning till vilka atgarder som ska genomféras i det perspektivet. Den
dévarande regeringen bedémde vidare att systemet aven i framtiden bor
innefatta ett riksdagsbeslut om Overgripande strategiska véagval ungefar en
gang per mandatperiod och ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska
gélla under den period som beslutet avser. Med anledning av den senast
behandlade infrastrukturpropositionen beslutade riksdagen att planerings-
perioden skulle vara tolv ar och stricka sig fran 2022 till 2033 (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU186, rskr. 2020/21:409).

En utgangspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast varen
2012 &r att mojliggora en okad flexibilitet. Genom propositionen infordes ett
system med rullande planering dar de langsiktiga atgardsplanerna féljs upp
genom arliga beslut om vilka projekt som kan byggstartas under de narmast
foljande tre aren. Syftet med ett system med arliga beslut ar bl.a. att ge
regeringen mojlighet att inom budgetlagens ramar genomféra omprioriteringar
och sarskilda satsningar. Pa detta satt ska regeringen béttre kunna bemota
oftrutsedda handelser. Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska
besluten om byggstart &ven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket for att
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behalla tillrackligt stor flexibilitet. Myndigheten far féljaktligen sjalv avgora
vilka projekt ur gruppen i regeringens beslut som avser de tre ndrmast foljande
aren som ska byggstartas under det narmaste aret.

Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny nationell plan och
lansplaner och syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastruktur-
proposition. Vidare ska alla formella planeringsprocesser foregds av en
atgardsvalsstudie. Initiativtagare till en atgardsvalsstudie kan vara Trafik-
verket, en kommun, en region eller en annan aktér. Varje ar genomférs ca 200
atgardsvalsstudier, varav manga ar sma studier. En atgardsvalsstudie ar ett
arbetssatt som grundar sig pa dialog, och den gors tidigt i planeringen for att
f4 en helhetsbild och hitta hallbara férslag till atgarder. Atgérdsvalsstudier ska
enligt Trafikverket ta hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och alla
kombinationer av dessa.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen
behandlades senast i utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att det sedan l&nge finns en fastlagd planeringsprocess for transport-
infrastrukturen som innebdr en tydlig ansvarsférdelning mellan riksdagen,
regeringen och den ansvariga myndigheten. Utskottet konstaterade att
riksdagen ungefar en gang per mandatperiod fattar beslut om Gvergripande
strategiska végval och ekonomiska ramar. Utskottet fann att detta &r en god
ordning som det inte finns anledning att andra pa och att det déarmed inte fanns
skal att vidta nagon atgard. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill peka pa att det sedan lange finns en fastlagd planeringsprocess i
Sverige for beslut om transportinfrastrukturen. Den innebdr en tydlig ansvars-
fordelning mellan riksdagen, regeringen och den ansvariga myndigheten.
Rollférdelningen inom planeringsprocessen innebar att riksdagens roll i forsta
hand ar att ange Gvergripande mal och riktlinjer for planeringen, faststalla
finansiella ramar, sakerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa
forutsattningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser.
Den nuvarande processen bygger pa och féljer den struktur som riksdagen
beslutade om senast i maj 2012, och den innebdr att riksdagen ungefar en gang
per mandatperiod fattar beslut om 06vergripande strategiska végval och
ekonomiska ramar. Den &ndring av planeringsprocessen som gjordes 2012
syftade bl.a. till att 6ka regeringens inflytande dver besluten i den nationella
planen och gdra kopplingen till den statliga budgetprocessen tydligare.

Den nuvarande planeringsprocessen innebér att riksdagen i beredningen av
en infrastrukturproposition fran regeringen tar stallning till regeringens férslag
till inriktning pa& satsningar i transportinfrastrukturen fér den kommande
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planeringsperioden. Riksdagen fattar beslut om regeringens forslag till
ekonomiska ramar och végledning for prioritering av atgarder i den atgards-
planering som foljer efter riksdagens beslut. Utskottet finner att detta &r en god
ordning som det inte finns anledning att andra. Utskottet vill samtidigt, liksom
regeringen, understryka att det &r viktigt att den langsiktiga planerings-
processen varnas.

Né&r det galler motionsforslaget om en oberoende expertkommitté kan
utskottet konstatera att de fragor som tas upp i motionen redan handhas av tva
myndigheter inom omradet — Trafikverket och Trafikanalys.

Utskottet avstyrker dérmed motionerna 2024/25:193 (V) yrkande 3,
2024/25:590 (SD) yrkande 1, 2024/25:2947 (C) yrkande 1, 2024/25:2955 (C)
yrkande 25, 2024/25:3236 (S) yrkande 36 och 2024/25:3239 (C) yrkande 6.

Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om styrning av infrastruktur-
planeringen genom mal och prognoser. Utskottet hanvisar bl.a. till
att utgangspunkten for arbetet med den nationella planen &r att den
statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och
forvaltas sa att de transportpolitiska malen och klimatmalen nas och
att trafikprognoser utgor ett underlag for att kunna identifiera och
vardera lampliga atgarder i transportsystemet. Utskottet menar att
det ar viktigt med atgarder for att effektivisera transportsystemet och
konstaterar att funktions- och hansynsmalen &r tva sinsemellan
jambordiga mal. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 7 (V) och 8 (MP).

Propositionen

| propositionen betonar regeringen att den statliga transportinfrastrukturen i
hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det Gvergripande transport-
politiska malet, inklusive funktions- och hansynsmalen med tillh6rande
etappmal, och de klimatmal som riksdagen har beslutat om nds. Ett trafikslags-
overgripande forhallningssatt, fyrstegsprincipen och de transportpolitiska
principer som riksdagen har fastallt ska enligt regeringen vara vagledande for
kommande satsningar.

Transportpolitikens évergripande mal, som beslutades av riksdagen 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266), &r att en samhalls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsérjning ska
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sékerstédllas for medborgarna och néringslivet i hela landet. Darutéver
beslutade riksdagen 2009 om ett funktionsmal om tillganglighet och ett
hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa som sinsemellan &r jambordiga
(prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa (reviderat i prop. 2012/13:1 utg.omr. 22, bet.
2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). | detta ingar ocksa etappmal for trafik-
sakerhet och klimatpéaverkande utslapp.

Som utgangspunkt for arbetet med att uppnd de transportpolitiska malen
finns fem végledande principer (prop. 2005/06:160 och prop. 2008/09:93):

— Kunderna ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas.

— Beslut om transportproduktion bor fattas i decentraliserade former.

— Samverkan inom och mellan trafikslag ska frémjas.

— Konkurrensen mellan olika trafikutdvare ska framjas.

— Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas.

| propositionen redovisas att trafikens utveckling &r starkt kopplad till utveck-
lingen av samhallet i stort. Trafikutvecklingen och férdelningen pa trafikslag
paverkas av styrmedel och infrastrukturatgarder, liksom av omvarldsfaktorer
som befolkningstillvaxt och ekonomisk tillvéxt. Eftersom dessa faktorer ar
osékra, inte minst branslepriserna och utbudet av kollektivtrafik, &r &ven
prognoserna for trafikutveckling enligt regeringen osakra. | propositionen
refereras att Trafikverket konstaterar att syftet med prognoserna for person-
transporter de senaste 15 aren gradvis har forskjutits mot att visa utvecklingen
av om saval beslutad som aviserad politik faktiskt genomfors. Det anses vara
en viktig forklaring till att dessa prognoser har stamt 6verens forhallandevis
vél med den faktiska utvecklingen av végtransporterna. Tidigare prognoser har
i flera fall underskattat tgtrafiken. Den framsta forklaringen uppges av Trafik-
verket vara att den regionala tagtrafiken i Sverige har utvecklats mycket snabbt
under de senaste 20 aren, vilket var svart att forutse nar prognoserna gjordes.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3234 anfér Malin Osth m.fl. (V) att regeringen bor
aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd planering dar klimatmalet ar
den styrande principen for framtidens infrastruktur och dérmed styr
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

i transportinfrastrukturplaneringen (yrkande 2). Motiondrerna menar att sa
lange som planeringen av svensk infrastruktur utgar fran historiska data i
stallet for uppsatta mal kommer klimat- och miljomalen aldrig att nas. Vidare
menar motiondrerna att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser samt
ett utokat uppdrag om att verka for transporteffektivitet (yrkande 11).
Motionarerna anfor att nar Trafikverkets basprognos, som ar regeringens enda
prognos for utvecklingen av resor och transporter, pekar pad en kraftig
trafikutveckling framéver och laggs till grund for infrastrukturplaneringen s
motverkar det sdval ambitiosa planer for omstallning i ménga regioner och
kommuner som regeringens egen ambition att stérka arbetet med exempelvis
steg 1- och 2-atgarder.

I kommittémotion 2024/25:3235 anfér Linus Lakso m.fl. (MP) att ett
transporteffektivt samhélle bor inféras som en transportpolitisk princip
(yrkande 4). Motionarerna framhaller att ett effektiviserat transportsystem
bidrar till viktiga synergier samtidigt som tillgdngligheten i samhallet
utvecklas inom ramen for de miljokvalitetsmal som riksdagen har beslutat om.
Vidare betonar motionarerna att funktionsmélet ska nds inom hansynsmalets
ramar (yrkande 8). Motionarerna anfor att funktionsmalet i praktiken &r
éverordnat hansynsmalet trots att de ska vara varandra jambordiga, men att det
ar forst nar funktionsmalet kan nds inom hansynsmalets ramar som det
overgripande transportpolitiska malet kan uppnés. Vidare menar motionérerna
att Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag om malstyrning for okad
transporteffektivitet (yrkande 11). Motionarerna framhaller att det till-
sammans med ett mal for minskad vagtrafik gor att satsningar pa jarnvagen,
kollektivtrafik och cykel blir annu mer angelégna och att det d&ven medfor att
den nuvarande trangseln i vagsystemet forsvinner eller kraftigt minskar och
att det inte langre behovs kapacitetshojande atgarder i vagnatet.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 1 betonar Linus Lakso m.fl. (MP)
vikten av att arbeta for att framja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafik-
verket ska arbeta malstyrt i stallet for prognosbaserat. Motionérerna framhéller
att forutsattningarna att na den gemensamma malbilden forbattras om Trafik-
verket arbetar malstyrt i stallet for med dagens prognosstyrning.

Aven i kommittémotion 2024/25:2613 yrkande 91 anfér Elin Séderberg
m.fl. (MP) att Trafikverket bor ges i uppdrag att arbeta malstyrt i stéllet for
prognosbaserat. Motiondrerna pdminner om att planeringen i dag utgar fran
prognoser som bygger pa historiska data och antaganden om standig tillvaxt
for vagtrafiken och menar att detta behdver &ndras.

I motion 2024/25:846 pekar Mattias Vepsa (S) pa behovet av en malstyrd
infrastrukturplanering. Motionaren framhaller att infrastrukturplaneringen i
Sverige i hogre grad behdver ha sin utgangspunkt i att vara malstyrd snarare
an att vara prognosstyrd, inte minst om transportsektorns klimatmal ska nas.
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Bakgrund

Kompletterande information om trafikprognoser

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransport-
sektorn. Syftet med dessa s.k. basprognoser ar bl.a. att utgéra underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. De
utgér aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
regional och lokal niva anvands trafikprognoser for exempelvis kapacitets-
analyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Trafikprognoser utgdr ett underlag for att kunna identifiera och vérdera
lampliga atgarder i transportsystemet. Prognoserna beraknar, utifran beslutad
politik och omvarldsfaktorer, hur trafik, resande och transporter kan forvantas
utvecklas. Trafikverket uppger i rapport 2024:003 att prognoserna baseras pa
underlag fran externa kallor, och tva viktiga underlag ar Konjunkturinstitutets
(KI) prognoser om ekonomins langsiktiga tillvaxt och Statistiska central-
byrans (SCB) prognoser om befolkningsutvecklingen. Trafikverket pekar pa
att planeringen enligt regeringens direktiv ska baseras pa ett scenario som
innehéller redan beslutade och aviserade styrmedel och atgarder inom trans-
portsektorn. Mot den bakgrunden framhaller myndigheten att forutom att
prioriteringen av investeringar péaverkas av ambitionen att flytta Gver
transporter fran vég till jarnvdg och sjofart paverkas den &ven indirekt,
eftersom analyser och trafikprognoser inkluderar antaganden om styrmedel
som dampar vagtrafiken och flyttar Gver en del av trafiken till jarnvag och
sjofart.

Trafikprognosberékningar gérs med hjalp av godstransport- och person-
trafikmodeller som &r baserade pa dagens transport- och resandemdnster. Som
indata till modellerna krévs bl.a. uppgifter om nutida och framtida infra-
struktur, trafikering och kostnader. Dessutom krévs information om hur
omvarldsforutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, bréansle-
kostnader m.m. kan férvéntas utvecklas.

De flesta av dessa prognosforutsattningar ar enligt Trafikverket
forknippade med tdmligen stora osékerheter. Darfor ska prognosernas resultat
for de kommande aren ses som vilken resande- och transportutveckling som
kan forvantas om de forutsattningar som har antagits intréffar. En annan viktig
aspekt ar enligt Trafikverket att prognoserna inte innehaller konjunkturella
variationer som uppstar i verkligheten.

Kompletterande information om funktions- och hansynsmalen

De transportpolitiska malen antogs av riksdagen 2009. Da slogs det fast att de
transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal och tvd mal som
benamndes funktionsmal respektive hansynsmal. Av propositionen Mal for
framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93) framgar att den davarande
regeringen ansag att funktionsmalet och hansynsmalet borde betraktas som
jamboérdiga. Ar 2016 anforde den dévarande regeringen att dess politik inom
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transportomradet skulle bidra till att det Gvergripande transportpolitiska malet
och de jambordiga funktions- och hansynsmalen nas. For att det Gvergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas maste funktionsmalet enligt den
davarande regeringen i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.
Darmed ska transportsystemet bidra till en miljémassigt, ekonomiskt och
socialt hallbar utveckling i alla delar av landet (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22
och prop. 2016/17:21).

I budgetpropositionen fér 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) konstaterade
den davarande regeringen att transportsystemet ska utvecklas mot det
évergripande transportpolitiska malet och att funktions- och hansynsmalen &r
jambordiga. Regeringen betonade att for att det Gvergripande transport-
politiska malet och klimatmalet for transportsektorn ska kunna nas behéver
funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmélet. Med detta
avsag regeringen att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska
leda till att klimatmalet for transporter nas. Det innebér inte att varje enskild
atgard som vidtas i transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Utskottet har i de senaste arens genomgéngar av regeringens resultat-
redovisning uppméarksammat att det sedan budgetpropositionen fér 2021 inte
finns nagot resonemang om forhallandet mellan funktions- och hénsynsmélen.
Utskottet har framfort att det skapar en osékerhet om vad som galler i frdgan
och ytterst hur resultatredovisningen ska beddmas. Utskottet har de senaste
aren lyft fram att det garna hade sett en klargérande argumentation om
forhallandet mellan funktions- och hansynsmalen i samband med beredningen
av budgetpropositionen (bet. 2023/24:TU1).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser behandlades senast i utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infra-
strukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a.
med hénvisning till att regeringen har inlett arbetet med att ta fram en ny
nationell plan for transportinfrastrukturen. Utskottet betonade att de transport-
politiska malen &r en utgangspunkt for inriktningen pa de satsningar som gérs
och att trafikprognoser ar ett underlag fér att identifiera och vardera atgarder.
Utskottet konstaterade att de frAgor som togs upp i motionerna var Vil
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen
biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom regeringen betona att utgangspunkten for arbetet med den
nationella planen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att de transportpolitiska malen och klimatmalen nas.
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Utskottet valkomnar att regeringen i propositionen vidare betonar att ett trafik-
slagsévergripande forhallningssatt, fyrstegsprincipen och de fem transport-
politiska principerna ska vara véagledande for kommande satsningar.

Mot bakgrund av motionsforslagen om styrningen av infrastruktur-
planeringen genom mal och prognoser vill utskottet betona att den fastlagda
planeringsprocessen for transportinfrastrukturen bl.a. innefattar ett beslut om
overgripande strategiska vagval ungefar en gang per mandatperiod och ett
beslut om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period som
beslutet avser. Processen innebér att regeringen i en infrastrukturproposition
lamnar forslag till inriktning for den kommande planeringsperioden och att
riksdagen dérefter fattar beslut om regeringens forslag till ekonomiska ramar
och vagledning for prioritering av atgarder i den atgardsplanering som foljer
efter riksdagens beslut. Utskottet vill betona att de transportpolitiska mélen &r
en utgangspunkt for inriktningen pad de satsningar som gors i transport-
infrastrukturen de kommande &ren. Detta innebér bl.a. att transportsystemets
utformning ska bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nds.

Vidare kan utskottet konstatera att trafikprognoser utgor ett underlag for att
kunna identifiera och vérdera lampliga &tgérder i transportsystemet. Utskottet
kan konstatera att Trafikverket uppger att prognoserna har stdmt Overens
forhéallandevis vl med den faktiska utvecklingen av végtransporterna, medan
tidigare prognoser i flera fall har underskattat tagtrafiken. Utskottet noterar att
en forklaring till detta ar att den regionala tagtrafiken har utvecklats mycket
snabbt de senaste 20 aren, vilket var svart att forutse nar prognoserna gjordes.

Utskottet valkomnar att regeringen lyfter upp frdgan om transport-
effektivitet och delar regeringens bedémning att det &r viktigt med atgarder for
att effektivisera transportsystemet, vilka kan bidra till viktiga utslapps-
minskningar samtidigt som tillgangligheten i samhéllet utvecklas. Utskottet
menar — liksom regeringen — att dkad transporteffektivitet kan uppnas pa flera
sétt, t.ex. genom langre och tyngre fordon, okad fyllnadsgrad, ruttoptimering,
samordnade godstransporter, intermodalitet och digitalisering.

Utskottet konstaterar slutligen att funktions- och hansynsmalen &r tva
sinsemellan jambordiga mal. Nér det géller motionsforslaget om forhallandet
mellan de bada malen vill utskottet pdminna om att detta ar en frdga som redan
har hanterats i utskottets uppfoljningar av regeringens resultatredovisning de
senaste aren. Utskottet féljer denna fraga.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna ar val uppmdarksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta ndgon &tgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:846 (S), 2024/25:1772 (MP) yrkande
1,2024/25:2613 (MP) yrkande 91, 2024/25:3234 (V) yrkandena 2 och 11 samt
2024/25:3235 (MP) yrkandena 4, 8 och 11.
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Vissa ovriga utgangspunkter for
infrastrukturplaneringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om vissa 6vriga utgangspunkter
for infrastrukturplaneringen. Utskottet betonar bl.a. att fyrstegs-
principen &r en viktig utgangspunkt for utvecklingen av transport-
systemet och att principen ska vara véagledande for planeringen av
infrastrukturatgarder. Utskottet betonar dven att den nationella infra-
strukturplaneringen behover samspela vdl med den fysiska
samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genom-
foras effektivt och ge en god maluppfyllelse. Vidare lyfter utskottet
fram digitalisering som ett satt for att uppna okad transport-
effektivitet. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 9 (S), 10 (V), 11 (C) och 12 (MP).

Propositionen

| propositionen betonar regeringen att den statliga transportinfrastrukturen i
hela landet ska utvecklas och forvaltas s& att det évergripande transport-
politiska malet, inklusive funktions- och hansynsmalen med tillhérande
etappmal, samt de klimatmal som riksdagen har beslutat om nés. Ett trafik-
slagsovergripande forhallningssatt, fyrstegsprincipen samt de transport-
politiska principer som riksdagen har faststéllt ska enligt regeringen vara
védgledande for kommande satsningar. | propositionen betonas att en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet ar fyrstegsprincipen som
bade riksdagen och regeringen upprepade ganger har uttalat stod for.
Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis enligt féljande.

1. Det forsta steget innebér att dvervaga atgarder som kan péverka transport-
efterfragan och val av transportsétt.

2. Detandra steget innebar att Gvervaga atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

3. Det tredje steget innebdr att vid behov Overvéga begrdnsade om-
byggnationer.

4. Det fjarde steget innebéar att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvdaga nyinvesteringar eller stérre ombyggnads-
atgarder.

Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen bidrar enligt regeringen
till kostnadseffektiva I6sningar. Alla trafikslag och transportmedel liksom alla
typer av atgarder som leder till att malen nas ska beaktas. En effektiv 16sning
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pa ett specifikt problem i transportsystemet kan innefatta atgarder fran flera av
fyrstegsprincipens steg. Syftet ar att nd en god hushallning med bade
ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar samhallsutveckling.

En okad transporteffektivitet innebdr enligt propositionen att tillgénglig-
heten for personer och gods i hela landet &stadkoms utan okat trafikarbete, dvs.
utan fler fardade fordonskilometer, med beaktande av de transportpolitiska
principerna. Okad transporteffektivitet kan enligt regeringen uppnas pa flera
satt, exempelvis genom digitalisering, men ocksd genom transporteffektiv
fysisk planering som kortar avstdnden och som dérmed skapar férutsattningar
for méanniskor och naringsliv att tillgodose transportbehov och tillganglighet
med ett mindre trafikarbete.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 16 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) vikten av att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional
och nationell niva forbattras. Motiondrerna framhéaller att kommuner och
regioner spelar en viktig roll i omstéllningen till ett transporteffektivt
samhélle.

| kommittémotion 2024/25:3234 anfor Malin Osth m.fl. (V) att regeringen
bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta
steget i fyrstegsprincipen, som bestér i att forsoka I6sa brister genom sankt
efterfragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag (yrkande 5). Motionarerna
valkomnar att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att fortydliga hur
fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgarder kan fa storre genomslag, men anser
att vasentliga matt och steg som hade kunnat vidtas av regeringen saknas.
Vidare pekar motionarerna pd behovet av en hallbar samhallsplanering
(yrkande 10). Motionarerna framhaller att det inom samhéllsplaneringen finns
stora mojligheter att minska transportsektorns klimat- och miljopéverkan
genom att bl.a. fa till stdnd en samhallsplanering och ett byggande som
minskar behovet av langvaga fysiska transporter.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 12 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
man behdver se dver mojligheterna att se it som det femte transportslaget vid
sidan av vag, jarnvag samt sjo- och luftfart. Motiondrerna betonar att &ven den
digitala infrastrukturen ar central for att ett land ska fungera och att den blir
allt viktigare for varje dag.

I kommittémotion 2024/25:3235 pekar Linus Lakso m.fl. (MP) pa vikten
av att planeringsprocessen battre kan bidra till transportpolitisk maluppfyllelse
genom att omfatta aven andra atgarder an fysisk infrastruktur, exempelvis
lagar, regleringar, skatter och avgifter (yrkande 7). Motiondrerna menar att det
mojliggor ett storre fokus pd steg 1- och steg 2-atgarder enligt fyrstegs-
principen for planens genomforande. Motiondrerna anfor dessutom att
trafikens samhallsekonomiska kostnader bor vara en utgangspunkt for utform-
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ningen av styrmedel inom transportsektorn (yrkande 12). Motionérerna fram-
héller att transporter utéver att innebdra en nytta i dagslaget dven innebar
samhéllskostnader som t.ex. utsl&pp, slitage och olyckor medfor, och att stora
delar av végtrafiken i dag &r underprissatt, vilket snedvrider konkurrensen i
forhéllande till gods pa jarnvag.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3126 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) behovet
av langsiktighet i infrastrukturpolitiken (yrkande 1). Motionarerna pekar
dessutom pa vikten av att samordningen i den fysiska planeringen mellan
lokal, regional och nationell niva forbattras (yrkande 20). | motionen framhalls
att kommuner och regioner spelar en viktig roll i omstéliningen till ett
transporteffektivt samhalle.

I kommittémotion 2024/25:1772 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att steg 1-
och steg 2-atgarder samt upprustning av befintlig vaginfrastruktur framfor nya
vagar bor premieras (yrkande 6). Eftersom nybyggnation paverkar miljén och
klimatet bor i stallet steg 1- och steg 2-atgérder prioriteras.

I kommittémotion 2024/25:2613 yrkande 109 pekar Elin Séderberg m.fl.
(MP) pa att det bor genomforas en analys av hur en mer samordnad
bebyggelse-, trafik- och transportinfrastrukturplanering kan bidra till minskad
klimatpaverkan. Klimatomstallningen innebar en strukturomvandling av
Sverige som kraver ett klimatpolitiskt ledarskap och en aktiv stat som
investerar i grundlaggande samhéllsinfrastruktur och skapar goda forutsatt-
ningar for goda liv, i hela landet, genom att bl.a. utveckla samhéllsplaneringen.

I motion 2024/25:616 yrkande 1 pekar Gudrun Brunegérd (KD) pé behovet
av att infor den kommande infrastrukturplanen vdga in analyser av svensk
infrastrukturpolitik och dess betydelse och férutséttningar for svensk regional
produktivitetsdriven tillvaxt. Motiondren framhaller att ett omtag bor goras i
analys, utvdrdering, diskussion och prioritering for att komma ur situationen
med konstanta snedvridningar i infrastrukturpolitiken.

Bakgrund

Gallande ratt

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvég och véglagen (1971:948), vilka &ven hanvisar till delar av miljo-
balken. I tillampliga delar av miljobalken finns bl.a. regler om hushallning av
mark- och vattenomraden och om riksintressen m.m. Enligt férordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur ska Trafikverket
upprétta en trafikslagsdvergripande plan till ledning for fordelningen av
statliga medel.

2024/25:TUS

57



2024/25:TUS

58

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Fysisk planering och infrastrukturplanering

Fysisk planering handlar om att bestamma hur mark- och vattenomraden ska
anvandas. Enligt plan- och bygglagen (2010:900), férkortad PBL, ska olika
samhaéllsintressen vagas mot varandra i en 6ppen och demokratisk process,
samtidigt som enskildas réttigheter ska beaktas. | Sverige & kommunerna
ansvariga for den fysiska planeringen enligt PBL. Det svenska planerings-
systemet utgérs av regionplaner, dversiktsplaner, omradesbestimmelser och
detaljplaner. Sverige har ingen sektorsovergripande planering pd nationell
niva pé land. Staten ger i stallet ramar for den fysiska planeringen som bedrivs
av kommuner och regioner genom nationella méal och genom att peka ut riks-
intressen. Enligt PBL &r det I&nsstyrelserna som tillvaratar och samordnar de
statliga intressena i planprocessen.

I maj 2024 gav regeringen Tillvéxtverket, Boverket, Trafikverket och
lansstyrelserna i uppdrag att utifran myndigheternas ansvar erbjuda regionerna
stdd om strategisk planering genom bl.a. 6kad kunskap och utvecklad
samverkan i det regionala utvecklingsarbetet (L12024/01013). Tillvaxtverket
ska senast den 21 februari arligen under perioden 2025-2027 lamna en del-
redovisning av uppdraget och senast den 21 februari 2028 1démna en slutredo-
visning av uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastruktur-
departementet).

Kompletterande information om fyrstegsprincipen

Trafikverket framhaller i sitt senaste inriktningsunderlag att fyrstegsprincipen
har varit vagledande for inriktningsunderlaget. Att planera transportsystemet
enligt fyrstegsprincipen forvantas enligt Trafikverket leda till kostnads-
effektiva losningar, god hushallning med bade ekonomiska medel och natur-
resurser samt en hallbar samhallsutveckling. Trafikverket framhaller bl.a.
trimnings- och miljoatgarder som i allmanhet uppges ha god maluppfyllelse
och samhallsekonomisk lonsamhet, och dessa typer av &tgarder ligger i linje
med fyrstegsprincipen. Trafikverket uppger vidare bl.a. att man kommer att
fortsétta att Oka takten nér det géller att hitta nya losningar i fyrstegsprincipens
atgarder i steg 1 och 2. Trafikverket redovisar att manga regioner anser att
okad statlig finansiering for atgérder enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen bor
méjliggoras som ett verktyg for att hantera klimatutmaningen. Manga regioner
vill se férandringar som skulle mojliggora sadan finansiering, bade fran den
nationella planen och lansplanerna. Flera regioner anser att Trafikverket bor
fa ett tydligt uppdrag att aktivt arbeta med atgarder enligt steg 1 och 2, vilket
inte dr mojligt enligt den nuvarande tolkningen av gallande foérordningar.
Ansvaret for att genomfora atgarder enligt steg 1 och 2 vilar for narvarande pa
kommuner, regioner eller privata aktdrer, och de har ingen mgjlighet till
finansiering fran den nationella planen eller lansplanerna. Flera regioner
betonar att steg 1- och steg 2-atgarder pa ett kostnadseffektivt satt kan paverka
efterfridgan pa transporter och framja en omfordelning av resor till hallbara
trafikslag.
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I juli 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att lamna forslag pa hur
géllande villkor for statlig medfinansiering av kommunala och regionala
atgarder i steg 1 och steg 2 av fyrstegsprincipen kan fortydligas i relevanta
forordningar (L12024/01376). | uppdraget ingar att ta fram en atgardskatalog
med samhallsekonomiskt lénsamma och kostnadseffektiva atgarder i steg 1
och steg 2, med fokus pa atgérder i steg 2 som kan bidra till att minska behovet
av mer kostsamma statliga infrastrukturatgarder i steg 3 och 4. De atgarder
som identifieras bor vara &tgarder inom kommuners och regioners ansvars-
omraden som kommuner och regioner inte kan antas genomfora utan bidrag
fran staten och som &r av den art att de ar lampliga for statlig medfinansiering,
vilket bl.a. omfattar att de &r forenliga med géllande statsstodsregelverk. |
uppdraget ingéar att ta fram en végledning for bedémning av samhalls-
ekonomiska kostnader och nyttor for dessa atgarder. Trafikverket ska senast
den 14 februari 2025 redovisa uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet).

Trafikslagen och intelligenta transportsystem

Trafikslagen brukar delas in i féljande fyra eller fem delar: vagtrafik, spar-
bunden trafik (eller bantrafik), luftfart, sjofart samt inre vattenvédgar (inre
vattenvégar sarskiljs ofta, men inte alltid, fran sjofart). Ett annat begrepp &r
transportslag, som brukar delas in i persontransporter och godstransporter.

Trafikverket betonar pé sin webbplats att intelligenta transportsystem (ITS)
och digitalisering ar alltmer integrerade i vardagen. Trafikverket betonar
vikten av att nyttja de l6sningar som ger mest effekt och samtidigt integrera
demi ett tidigt skede av planeringsprocessen for att nyttja den fulla potentialen
av digitaliseringen och ITS. Trafikverket uppger vidare att ITS, som sedan
2010 har utgjort en del av Trafikverkets och Sveriges nationella strategi inom
transportomradet, inte har lett till vad som initialt forvantades. Sverige var
tidigt ute med atgarder som digital skyltning, variabel hastighet och motor-
vagsstyrning, men enligt Trafikverket har utvecklingen i Sverige avstannat.
Darfor har projektet Steg 1- och 2-atgéarder med fokus pa ITS och digitalisering
(DiglTS) studerat omradet for att ge forslag pa hur man béttre kan ta vara pé
digitaliseringens mojligheter och i hogre grad nyttja ITS-dtgarder i den
langsiktiga planeringen av transportsystemet. Projektet har utifran fyrstegs-
principen sett over hur 6kad kunskap pa omrddet kan béade forbattra
arbetsmetoder och battre bedéma effekter pa ett satt som ger dkad nytta for
samhallet och dess medborgare. Digitaliseringen har enligt Trafikverket stor
potential att bidra till att identifiera nya losningar i fyrstegsprincipens tidiga
steg, vilket minskar behovet av att bygga om och bygga nytt. Projektet har
pagatt sedan september 2021 och avslutas under hosten 2024.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa évriga utgangspunkter for infrastrukturplanering
behandlades senast i utskottets betidnkande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor.
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Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att regeringen har inlett arbetet med att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. Utskottet ansag att Riksrevisionens granskning av
den nationella planen var ett viktigt bidrag i arbetet med att utveckla processen
och menade att det behdvs en mer utvecklad och samordnad infrastruktur-
planering dar aven luftfart och sjofart ingar. Utskottet betonade att infra-
strukturplaneringen behover samspela val med den fysiska samhalls-
planeringen. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna
var val uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att utgangspunkten for arbetet med den
nationella planen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och férvaltas sa att de transportpolitiska malen och klimatmalen nas.
Utskottet vill har dven peka pa behovet av langsiktighet. Det ar viktigt att upp-
ratta en langsiktig plan for infrastrukturatgarder, bl.a. for att stora investeringar
i transportinfrastruktur tar tid att planera och genomféra samt for att det &r
vardefullt att ge framférhallning till enskilda och naringslivet.

Utskottet vill liksom tidigare ar betona att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att principen ska vara
végledande for planeringen av infrastrukturéatgarder. Utskottet vill paminna
om att bade riksdagen och regeringen upprepade ganger har uttalat stod for
denna princip, och att regeringen gor det dven denna gang i infrastruktur-
propositionen. Utskottet delar regeringens syn att planering enligt fyrstegs-
principen bidrar till kostnadseffektiva I6sningar. Utskottet vill aven i ar lyfta
fram att det vid upprepade tillfallen har framhallit att det &r angelaget att
tillampa ett trafikslagsovergripande synsétt vid overvdganden om vilka
atgarder som behover vidtas for att utveckla transportsystemet och att de
foreslagna &tgarderna ska analyseras utifrdn fyrstegsprincipen. Utskottet vill
slutligen liksom tidigare ar ocksa framhalla vikten av att i stérre utstrackning
prioritera kostnadseffektiva atgarder som paverkar transportefterfrigan och
val av transportsatt, dvs. steg 1- och steg 2-atgarder.

Nér det géller motionerna om samspelet mellan infrastrukturplaneringen
och den fysiska planeringen vill utskottet forst och framst betona att den
nationella infrastrukturplaneringen behéver samspela val med den fysiska
samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas
effektivt och ge en god maluppfyllelse. Utskottet valkomnar att regeringen
lyfter fram att transporteffektivitet bl.a. kan uppnas genom en transporteffektiv
fysisk planering som kortar avstanden och som darmed skapar forutsattningar
for enskilda och néringslivet att tillgodose transportbehov och tillganglighet
med mindre trafikarbete.

Utskottet vill betona att en mer samordnad bebyggelse-, transport-
infrastruktur- och trafikplanering behovs for att bl.a. minska transportsektorns
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klimat- och miljépaverkan och for att exempelvis na etappmalet om en 6kad
andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Utskottet utgar fran att arbetet med
dessa fragor fortgéar inom berérda myndigheter.

Nér det galler motionsforslaget om att se it som det femte trafikslaget vill
utskottet hanvisa till att digitalisering lyfts fram av regeringen som ett av de
satt som finns for att uppnd okad transporteffektivitet. Bland annat kan
digitalisering bidra till att infrastruktur inom alla trafikslag kan nyttjas
effektivare, sékrare och mer miljovanligt. Utskottet vill &ven lyfta fram det
arbete som sker ndr det géller bl.a. intelligenta transportsystem for att utnyttja
den fulla potentialen av digitaliseringen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna ar val uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon
atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2024/25:616 (KD) yrkande 1, 2024/25:1772 (MP) yrkande 6,
2024/25:2613 (MP) yrkande 109, 2024/25:3126 (S) yrkandena 1 och 20,
2024/25:3234 (V) yrkandena 5 och 10, 2024/25:3235 (MP) yrkandena 7 och
12, 2024/25:3236 (S) yrkande 16 och 2024/25:3239 (C) yrkande 12.

Resursférdelningen mellan regionerna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om resursfordelningen mellan
regionerna. Utskottet betonar bl.a. att transportsystemet ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Utskottet lyfter fram betydelsen av
den regionala planeringen och de 21 lansplanerna och delar
regeringens syn att satsningar pa lansplanerna &r angelagna.
Utskottet utgar fran att fordelningen av resurser mellan lanen gors
pa ett valavvagt satt. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp
i motionerna ar val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 13 (V) och 14 (C).

Propositionen

| propositionen betonar regeringen att den statliga transportinfrastrukturen i
hela landet ska utvecklas och forvaltas sd att det Gvergripande transport-
politiska malet nas.

Utdver den nationella planen finns 21 lansplaner for regional transport-
infrastruktur. Regionerna och Gotlands kommun &r ansvariga for att upprétta
och faststélla lansplanerna for regional transportinfrastruktur. Lansplanerna
domineras av atgarder pa statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet men kan
aven innehalla samfinansiering av atgarder i den nationella planen, exempelvis
pa jarnvag, liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafikanlaggningar
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m.m. Fran lansplanerna kan statlig medfinansiering av kommunala atgarder
forekomma, t.ex. for trafiksékerhets- och miljéatgarder samt kommunala
gang- och cykelvagar. Regeringen betonar att satsningar pa lansplaner &r
angelagna. Ett viktigt skal ar 6kad trafiksakerhet, men det ar ocksa viktigt att
satsningarna sprids i hela landet, bade i stiader och pé landsbygden, och att det
regionala statliga vagnatet ar omfattande. Samtidigt har den typ av atgarder
som ryms i lansplaner blivit dyrare under senare ar, vilket enligt regeringen
har gjort att handlingsutrymmet har krympt for regionerna.

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 5 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
lansplanernas andel av budget bor rdknas upp med minst ett liknande procent-
tal som det som géller for hela ramen for infrastrukturpropositionen.
Motionarerna framhaller att tendensen &r att lansplanernas medel tas i ansprék
som medfinansiering av objekt i den nationella planen, vilket innebar att
lansplanernas mojlighet att finansiera vissa projekt som bidrar till regional
utveckling urholkas.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

| partimotion 2024/25:2954 yrkande 42 anfér Muharrem Demirok m.fl. (C) att
regeringen bor vara drivande for att en storre del av EU:s infrastruktur-
satsningar gar till att sakerstalla god mobilitet i glesbefolkade omraden.
Motiondrerna betonar att infrastrukturen i Sverige behdver byggas ut och att
en storre del av EU:s infrastruktursatsningar gar till att sakerstalla god
mobilitet i gleshefolkade omraden.

I motion 2024/25:1697 yrkande 3 anfdr Johanna Haraldsson m.fl. (S) att
man bor se 6ver forutsattningarna for att 6ka de ekonomiska anslagen till de
regionala transportplanerna. Motiondrerna menar att den regionala infra-
strukturen &r en barande del i det totala trafiksystemet och konstaterar att
medlen till lansplanerna for regional transportinfrastruktur minskat under 15
ars tid.

I motion 2024/25:2137 betonar Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson
(bdda S) vikten av att fordelningen av de statliga medlen i de regionala
transportinfrastrukturplanerna ska vara transparent och att vagstandarden i
lanen bor ingd. Motionarerna framhaller att ett satt att komma &t den skeva
fordelningen av l&nsanslagen &r att ge Trafikverket i uppdrag att analysera
vagstandarden och lata det ingd som underlag till kommande beslut om
lansanslagen. De pétalar att det &ven bor tydliggoras hur berakningsgrunderna
for tilldelning i lansplanerna tas fram.

I motion 2024/25:2307 anfor Tomas Kronstéhl och Laila Naraghi (bada S)
att det behdvs en dversyn av forutsattningarna fér en rattvisare fordelning av
infrastrukturmedel till regionerna. Motionarerna anser att det rader en stor och
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forodande oréttvisa nar det galler dessa viktiga regionala infrastrukturmedel
bade nar det galler underhall av befintlig infrastruktur och vid nysatsningar
som i manga fall kan leda till tillvaxt och nya arbetstillfallen.

I motion 2024/25:616 yrkande 2 framhaller Gudrun Brunegard (KD) vikten
av att i kommande revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av
infrastrukturmedel prioritera omrdden som under lang tid har drabbats av
strukturell snedférdelning. Motionaren framhéller dven vikten av att bl.a.
tillvarata det entreprendrskap som finns pé landsbygden.

Bakgrund

Gallande ratt

I lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns bestdmmelser om
bl.a. lansplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt lagen ska en region
upprétta och faststalla lansplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt
férordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur ska
det inom varje lan uppréttas en lansplan till ledning for nér medel for
investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas.

Kompletterande bakgrundsinformation

Som redan har framgétt ska det inom varje lan upprattas en lansplan till ledning
for nar medel for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. |
atgardsplaneringen avgors storleken pa respektive lans ram. De 21 lans-
planerna omfattar investeringar i det regionala vagnatet samt medfinansiering
till kommuner. Trafikverket ska lamna underlag till lansplanen. Underlaget
ska avse gallande nationella planeringsforutsattningar och ange inriktningsmal
inom respektive trafikslag samt vilka sarskilda regionala aspekter som bor
beaktas. Trafikverket ska dessutom I&mna forslag till vilka regionala infra-
strukturobjekt som bdr genomfdras och ld&mna en redovisning av objektens
berdknade kostnader. Lansplaneupprattarna beslutar om l&nsplanerna och
Trafikverket genomfér dem.

Den 7 juni 2022 faststallde den davarande regeringen definitiva
ekonomiska ramar for de trafikslagsovergripande lansplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Den ekonomiska ramen fast-
stélldes till ca 42 miljarder kronor for lansplanerna. Efter regeringsbeslut
faststaller lansplaneupprattarna lansplanen utifran respektive inlamnat forslag.
Trafikverket ska i sin arliga férdelning av anslagen for lansplanerna efterstrava
att alla planer ar lika langt genomférda. For att kunna sikra en effektiv
framdrift av stora investeringar kan det dock ibland vara nodvéndigt att
enskilda ar ge vissa lan en storre tilldelning av lansanslagen. Eftersom en
sadan princip innebar att andra lan enskilda &r far en mindre tilldelning bor
principen anvandas med forsiktighet. Trafikverket bor i sidana fall fora en
dialog med berdrda lan for att nd samsyn om férdelningen. Trafikverket ska
arligen gora en samlad redovisning av lansplanerna, av vilken det ska framgé
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hur stor andel av respektive lansplan som har genomfdrts och fordelningen
totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgarder, statshidrag och med-
finansiering for olika andamal i lansplanerna.

I tabellen nedan visas anslagsramen per lan enligt den nationella planen for
2022-2033 samt Trafikverkets planerade genomforandeniva for perioden
2022-2025.

Tabell 3 Lansplaner for regional transportinfrastruktur 2022-2033
Miljoner kronor

Region Anslagsram enligt Planerad
nationella planen for genomférandeniva

2022-2033 2022-2025

Stockholm 9832 3303
Uppsala 1901 656
Sodermanland 1148 590
Ostergotland 1680 587
Jonkoping 1581 626
Kronoberg 881 142
Kalmar 1068 393
Gotland 257 106
Blekinge 610 284
Skane 5095 1723
Halland 1364 488
Vastra Gotaland 7339 2785
Véarmland 1151 334
Orebro 1181 368
Véstmanland 949 351
Dalarna 1294 169
Gévleborg 1093 327
Vasternorrland 1020 208
Jamtland 598 40
Vésterbotten 1054 340
Norrbotten 931 40

Kalla: Budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22). Anslagsramar anges i 2021 &rs
prisniva.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om infrastrukturplanering behandlades senast i utskottets
betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfrdgor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att regeringen har
inlett arbetet med att ta fram en ny nationell plan for transportinfrastrukturen.
Utskottet utgick fran att fordelningen av resurser mellan lanen gors pa ett
vélavvagt satt och konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var
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val uppmérksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att utgangspunkten for arbetet med
infrastrukturplaneringen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas s& att de transportpolitiska malen nas.
Transportsystemet ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet och bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram betydelsen av den regionala
planeringen och de 21 lansplanerna och delar regeringens syn att satsningar pa
lansplaner ar angelagna. Lansplanerna omfattar investeringar i det regionala
vagnatet och medfinansiering till kommunerna, och utskottet vill har peka pa
att storleken pa respektive lans ram avgors i atgardsplaneringen. De definitiva
ekonomiska ramarna for lansplanerna beslutas av regeringen inom den totala
ram som riksdagen har beslutat om. Utskottet utgar frén att férdelningen av
resurser mellan lanen gors pé ett vilavvagt satt.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna dr vél uppmdarksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta nagon &tgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:616 (KD) yrkande 2, 2024/25:1697
(S) yrkande 3, 2024/25:2137 (S), 2024/25:2307 (S), 2024/25:2954 (C)
yrkande 42 och 2024/25:3239 (C) yrkande 5.
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Néringslivets transportbehov

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om naringslivets transport-
behov. Utskottet betonar bl.a. att en vél fungerande transport-
infrastruktur &r betydelsefull for svensk tillvaxt och konkurrenskraft
och valkomnar att regeringen avser att fortsatta det strategiska
arbetet med att utveckla infrastrukturen och darmed forutsatt-
ningarna for ndringslivet och godstransporterna. Utskottet lyfter
aven fram betydelsen av forbattrade pendlingsmdjligheter mellan
arbetsplatser och bostader och att det finns ett stort behov av
forstarkningar av transportinfrastrukturen for att frdmja den
industriella grona omstallningen i norra Sverige. Utskottet konsta-
terar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade
och att det darfor inte finns skal att vidta nadgon atgard.

Jamfor reservation 15 (S), 16 (SD) och 17 (C).

Propositionen

Regeringen ser en val fungerande transportinfrastruktur som betydelsefull for
svensk tillvéxt och konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera. |
propositionen framhaller regeringen att dess utgangspunkt ar att hela Sverige
ska fungera och att méjligheten att skapa sig ett gott liv, kunna driva ett foretag
och i trygghet kunna bilda familj bor finnas oavsett var i landet man bor. |
propositionen betonas att villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska
stérkas. Transporter och resor ar enligt regeringen nédvandiga for att hela
samhaéllet ska fungera och utvecklas, och den statliga transportinfrastrukturen
ska bidra till detta.

Att géra det mojligt med tyngre transporter pé det statliga vagnétet mojlig-
gor en effektivisering av godstransporterna och starker enligt regeringen
néringslivets konkurrenskraft. Dessutom bidrar det till att minska utslappen
fran vagsektorn och bidrar till ett minskat slitage pa vagarna eftersom det totala
antalet transporter minskar. Barighetsklasser (BK) avgor vilka fordons-
kombinationer som ar tillatna pa vagarna. Det finns i dag fyra barighetsklasser,
dar BK4 ar den hogsta och tillater upp till 74 tons totalvikt. Utbyggnaden av
ett vagnat for BK4 pagar och ca 42 procent av det statliga vagnatet tillhor i dag
BK4. Regeringen beddmer att utbyggnaden ska fortsatta d&ven under den
kommande planperioden sa att hela det statliga vagnatet som i dag har BK1
(den nast hogsta barighetsklassen) ska na BK4.

Transportinfrastrukturen har ocksa stor betydelse for regional utveckling
och landsbygdsutveckling. | propositionen konstaterar regeringen att det finns
behov av forstarkningar av vagnéatet och jarnvégsinfrastrukturen, inte minst i
norra Sverige. Regeringen gav darfor i mars 2023 Trafikverket i uppdrag att
beskriva aktuell status och planeringslage for de atgarder i den nationella
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planen som har betydelse for att atgarda eventuella brister och flaskhalsar som
kan uppstd i transportsystemet med anledning av de storre foretags-
etableringarna och foretagsexpansionerna som pagar i Norrbottens och Vaster-
bottens 1an (L12023/02196). Vidare gav regeringen i mars 2024 Trafikverket i
uppdrag att bl.a. prioritera och tidigarelagga kapacitetshéjande &tgérder pa
jarnvagen mellan Luled och Kiruna och att 1amna forslag till olika finansie-
ringslésningar for en eventuell framtida utbyggnad av dubbelspér pa
jarnvagsstrackan Luled—Boden (L12024/00654). Dessutom beslutade reger-
ingen i juni 2024 om en sérskild strategi for nyindustrialiseringen och
samhallsomvandlingen i norra Sverige (KN2024/01434), dar en forstarkt
transportinfrastruktur &r ett av malomradena. Regeringen beslutade dartill i
juni 2024 att tillsatta en kommitté i form av ett accelerationskontor med syftet
att det ska underlatta industrins omstallning till fossilfria produktionsprocesser
genom att stodja regeringen i att stdrka konkurrenskraften for foretag i Sverige
(dir. 2024:57). Inom transportomradet ska accelerationskontoret folja reger-
ingens och berérda myndigheters genomférande av de transportpolitiska
malen och den nationella planen for transportinfrastrukturen, om inte reger-
ingen anger nagot annat.

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 5 i denna del framhaller Gunilla
Svantorp m.fl. (S) att ett val fungerande och starkt transportsystem &r en
forutsattning for bl.a. jobb och tillvaxt.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

Aven i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 2 i denna del framhéller
Gunilla Svantorp m.fl. (S) att ett valfungerande och starkt transportsystem &r
en forutsattning for bl.a. jobb och tillvéxt.

I kommittémotion 2024/25:1450 yrkande 9 pekar Tobias Andersson m.fl.
(SD) pa betydelsen av vilfungerande infrastruktur for besoksnéringen.
Motionarerna menar att en forutsattning for en fungerande turism i ett avlangt
land som Sverige ar att det &r mojligt att ta sig till och fran de resmal som man
onskar besoka.

I kommittémotion 2024/25:1454 yrkande 3 tar Tobias Andersson m.fl.
(SD) upp fragor om infrastruktur. Motionarerna betonar att en vél utbyggd och
fungerande infrastruktur utgdr grunden for att skapa férutsattningar for tillvaxt
i hela landet.

I kommittémotion 2024/25:1457 yrkande 3 uppméarksammar Tobias
Andersson m.fl. (SD) behovet av att stérka infrastrukturen kopplad till gruv-
naringens behov. Motiondrerna betonar att en av grundférutsattningarna for
Sveriges tunga industri & en fungerande infrastruktur bl.a. eftersom
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produktionen av manga svenska ravaror och produkter ligger langt ifran
marknaderna.

I kommittémotion 2024/25:1464 yrkande 6 menar Tobias Andersson m.fl.
(SD) att industrins villkor bor prioriteras inom infrastrukturplaneringen. |
motionen framhéller motiondrerna att for tillverkningsindustrins del ar
transportinfrastrukturen avgorande for frakt av gods, men infrastrukturen
maste ocksa fungera tillfredsstallande for arbetskraften.

Aven i kommittémotion 2024/25:1468 yrkande 1 betonar Tobias
Andersson m.fl. (SD) behovet av stérre fokus pé industrins villkor i infra-
strukturplaneringen. Motionarerna lyfter fram att stalindustrin &r i starkt behov
av sakra och tillforlitliga véagtransporter.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 4 framhaller Ulrika Heie m.fl. (C)
vikten av att ta hansyn till naringslivets behov inom infrastrukturplaneringen.
Motiondrerna lyfter bl.a. fram att den nyindustrialisering som sker i stora delar
av Sverige staller helt nya krav pd infrastrukturen — bade jarnvagar, vagar och
regionala flygplatser — for att bolagen ska lyckas.

I motion 2024/25:2441 yrkande 2 anfor Isak From m.fl. (S) att regeringen
maste ta initiativ for att sakerstélla att staten tar sin del av ansvaret for
investeringar i statlig infrastruktur i samband med expansioner och nya stora
industrietableringar. Motiondrerna menar att det inte &r rimligt att kommuner
ska bekosta sddana investeringar i samband med nya stora industrietableringar
sdsom den pagaende etableringen av ny gron industri i hela norra Sverige.

Bakgrund

Kompletterande information om malen

Det Gvergripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsorjning i hela landet.
Dérutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,
rskr. 2008/09:257). Funktionsmalet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande till-
génglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet.

Malet for naringspolitiken ar att starka den svenska konkurrenskraften och
skapa forutsattningar for fler jobb i fler och véxande foretag (prop. 2014/15:1
utg.omr. 24, bet. 2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Utover det dvergripande
malet har den tidigare regeringen aven beslutat om féljande tre delmal for
naringspolitiken: ramvillkor och val fungerande marknader som starker
foretagens konkurrenskraft, starkta forutsattningar for innovation och
fornyelse samt stérkt entreprendrskap for ett dynamiskt och diversifierat
naringsliv. Fran och med 2024 galler detta mal aven for turismpolitiken.

Riksdagen har vidare beslutat om det dvergripande malet for den samman-
hallna landsbygdspolitiken (prop. 2017/18:179, bet. 2017/18:NU19, rskr.
2017/18:360). Malet ar en livskraftig landsbygd med likvardiga majligheter
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till foretagande, arbete, boende och vélfard som leder till en langsiktigt hallbar
utveckling i hela landet.

Kompletterande information om godstransporter

I budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) pekar
regeringen pad o6kade kostnader for godstransporter pa grund av omvarlds-
forandringar. Under de senaste aren har transportkostnaderna enligt regeringen
stigit kraftigt till foljd av internationella storningar i transportsystemet.
Transportkostnadernas andel av produktionskostnaderna har i dvrigt, sett éver
en langre tidsperiod, varit relativt stabil. Rysslands fullskaliga invasion av
Ukraina har paverkat vissa internationella transporter. Konflikterna i
Mellandstern och attacker mot sjofarten i Roda havet har medfort att flera
rederier har fatt forlangda transportrutter. Inom vag och jarnvag sker enligt
regeringen en utveckling mot allt tyngre och langre transporter. Arbetet med
inférandet av barighetsklass BK4 fortsatter, vilket enligt regeringen
effektiviserar godstransporter pa vag genom att mojliggéra for tyngre fordon.
Regeringen anfor bl.a. att det &r viktigt att starka forutsattningarna for en
effektiv godstrafik som frdmjar jobb och tillvéxt i hela landet. | budget-
propositionen anfor regeringen vidare att den har fortsatt sitt strategiska arbete
med att utveckla forutsattningarna for godstransporterna i syfte att Oka
néringslivets konkurrenskraft genom att 6ka effektiviteten i godstransport-
systemet. Under aret har dialogmoten genomforts med foretradare for olika
branscher och ett godstransportforum har initierats. Inom ramen for det
strategiska arbetet foreslar regeringen ett godstransportpaket med atgarder for
ett effektivare utnyttjande av godstransportsystemet. Regeringen betonar att
infrastrukturpolitiken behdver ett nationellt perspektiv som bidrar till
utvecklingen av sammanhangande strak, minskar s.k. flaskhalsar och har en
tydlig systemsyn i beddémningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan av
transportinfrastrukturen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om naringslivets transportbehov behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet betonade att utvecklingen av infrastrukturen ska bidra till att starka
néringslivets forutsattningar i hela landet och vélkomnade att regeringen
fortsatter arbetet med att utveckla infrastrukturen och dérmed forutséatt-
ningarna for godstransporterna. Utskottet lyfte &ven fram betydelsen av
forbattrade pendlingsmdjligheter mellan arbetsplatser och bostéder och fram-
holl bl.a. att néaringslivspotten &r viktig for att markera infrastrukturens
naringslivspolitiska betydelse. Utskottet konstaterade att de fragor som togs
upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte fanns skél att vidta
nagon étgard.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att en vél fungerande transportinfrastruktur
&r betydelsefull for svensk tillvéxt och konkurrenskraft och for att hela Sverige
ska fungera. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att starka
néringslivets forutsattningar i hela landet. Det &r viktigt att transportsystemet
medverkar till att ge bade enskilda och naringslivet en grundlaggande till-
ganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidrar till utvecklingskraft
i hela landet. Utskottet vill understryka att en god regional, nationell och
internationell tillgdnglighet har stor betydelse for naringslivet och for Sveriges
konkurrenskraft, ekonomiska utveckling och valfard. En infrastruktur av hdg
kvalitet &r viktig for jobb och tillvéxt i alla delar av landet. Utskottet
valkomnar darfor att regeringen avser att fortsétta det strategiska arbetet med
att utveckla infrastrukturen och dérmed forutséattningarna for bl.a. godstrans-
porterna.

Né&r det géller motionerna om industrins och olika néringars behov av
infrastruktur vill utskottet betona att transportinfrastrukturens funktion och
tillforlitlighet &r en viktig forutsattning for hela Sveriges tillvaxt och
ekonomiska utveckling och darmed for ett konkurrenskraftigt svenskt nérings-
liv, inte minst for bl.a. industrin, gruvorna och besgksnéringen. Utskottet vill
sdrskilt betona att infrastrukturens kvalitet har stor betydelse for att stdrka den
internationella konkurrenskraften for naringslivet. Utskottet vill dven sarskilt
lyfta fram betydelsen av forbattrade pendlingsmojligheter mellan arbetsplatser
och bostader. Utskottet vill dessutom sarskilt framhélla att det delar
regeringens bedémning att det finns ett stort behov av forstarkningar av
vagnatet och jarnvégsinfrastrukturen for att bl.a. frimja den industriella grona
omstallningen i norra Sverige. Utskottet ser darfér mycket positivt pa de
initiativ som regeringen har vidtagit pd omradet.

Sammanfattningsvis vill utskottet framhalla att arbetet for att nd malen om
ett transportsystem for néringslivet i hela Sverige nu har intensifierats.
Utskottet konstaterar att de fragor om néringslivets transportbehov som tas upp
i motionerna &r val uppmérksammade och att det darfor inte finns skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1450 (SD) yrkande 9, 2024/25:1454
(SD) yrkande 3, 2024/25:1457 (SD) yrkande 3, 2024/25:1464 (SD) yrkande 6,
2024/25:1468 (SD) yrkande 1, 2024/25:2441 (S) yrkande 2, 2024/25:2947 (C)
yrkande 4, 2024/25:3126 (S) yrkande 2 i denna del och 2024/25:3236 (S)
yrkande 5 i denna del.
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Intermodalitet och dverflyttning av gods till jarnvég
och sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet for intermodalitet
och overflyttning av gods till jarnvag och sjofart. Utskottet betonar
vikten av att alla trafikslag utvecklas och understryker att det ar
viktigt att gods kan transporteras med flera transportsatt. Utskottet
lyfter fram vikten av éverflyttning av godstransporter fran vag till
sjofart och jarnvag och framhaller betydelsen av hamnarna.
Utskottet uppmérksammar vidare att en viktig forutsattning for
intermodala transporter &r vél fungerande terminaler, ranger-
bangardar och anslutningar till hamnar som kan binda ihop trafik-
slagen till en transportkedja. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r val uppméarksammade och att det inte finns
skal att vidta ndgon atgard.

Jamfor reservation 18 (S), 19 (SD), 20 (C) och 21 (MP).

Propositionen

Av propositionen framgar att regeringen vill anvanda och utveckla varje trafik-
slag for att hela Sverige ska fungera. Varje trafikslag ska anvéndas sé effektivt
som mojligt for de transporter dér trafikslaget har storst potential. De olika
trafikslagen kompletterar varandra, och genom 6kad intermodalitet kan enligt
regeringen en okad effektivitet i transportsystemet uppnas. Luftfartens och
sjofartens kopplingar till det 6vriga transportsystemet bor enligt regeringen
forbattras.

Regeringen anfor i propositionen att det &r viktigt med goda konkurrens-
villkor for att underlatta intermodala godstransporter och en dverflyttning fran
lastbil till jarnvag och sjofart. Efter slutligt besked fran kommissionen avser
regeringen att kunna genomfora det tidigare beslutade investeringsstodet for
overflyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart. Det handlar om att
stddja investeringar for att 6ka kapaciteten och effektivisera omlastningen vid
de noder som ar centrala for en effektiv dverflyttning av gods mellan trafik-
slag. Regeringen anger vidare att den i juni 2024 gav Trafikverket i uppdrag
att se Over de banavgifter som tas ut pad det statliga jarnvagsnatet
(L12024/01377). En bakgrund ar att senare ars avgiftshojningar i Sverige
enligt regeringen har forsamrat konkurrenssituationen for godstransporter pa
jarnvag, vilket i forlangningen forsamrar konkurrenssituationen for stora delar
av det svenska néringslivet. For att ytterligare stirka jarnvagens konkurrens-
kraft och bidra till transportsektorns klimatomstéllning foreslar regeringen i
budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1, utg.omr. 22) att miljo-
kompensationen for godstransporter pa jarnvag forlangs till 2030, vilket kraver
godkannande frén Europeiska kommissionen.
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Vidare uppger regeringen att den har fortsatt sitt strategiska arbete med att
utveckla forutsattningarna for godstransporterna i syfte att 6ka naringslivets
konkurrenskraft genom att 6ka effektiviteten i godstransportsystemet. Under
aret har dialogméten genomforts med foretradare for olika branscher och ett
godstransportforum har initierats. Fokus ligger enligt propositionen pa forut-
sattningsskapande atgarder for ett godstransportsystem som &r intermodalt och
effektivt, fossilfritt och resurssnalt, robust samt tillhandah&ller konkurrens-
kraftiga godstransporter. | budgetpropositionen fér 2025 anger regeringen att
den inom ramen for det strategiska arbetet foreslar ett godstransportpaket med
atgarder for ett effektivare utnyttjande av godstransportsystemet. Regeringen
anger i budgetpropositionen att infrastrukturpolitiken behover ett nationellt
perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak, minskar
s.k. flaskhalsar och har en tydlig systemsyn i bedémningen av atgarder for att
Oka samhéllsnyttan av transportinfrastrukturen.

Motionerna
Intermodalitet och dverflyttning av gods

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 framhaller Gunilla Svantorp m.fl. (S) att de
olika trafikslagen maste komplettera varandra, hanga ihop och forstarka
varandra, for det ar s& vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem, och att
knutpunkter, noder och intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och
infrastruktursatsningar (yrkande 6). Motiondrerna understryker i samman-
hanget att transporter har en avgérande paverkan pa klimatet. Vidare betonar
motionarerna att jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i frdga om att klara
ett 6kande transportbehov (yrkande 21).

I kommittémotion 2024/25:3235 yrkande 14 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att det bor genomforas en strategisk utbyggnad och forstarkning kopplad till
multimodala godsterminaler. Motionarerna framfor att det kan handla om att
mojliggora battre omlastningsnoder mellan vdg, spar och sjofart samt
anslutningar till dessa.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

Aven i kommittémotion 2024/25:3126 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att de
olika trafikslagen maéste komplettera varandra, hanga ihop och forstarka
varandra, eftersom det ar sa vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem, och
dar knutpunkter, noder och intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och
infrastruktursatsningar (yrkande 4). Motionérerna konstaterar bl.a. att trans-
porter har en avgorande péaverkan p& klimatet. Motiondrerna betonar i
sammanhanget att jarnvagen har en nyckelroll fér Sverige i att klara ett 6kande
transportbehov (yrkande 28).

I kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 14 tar Linus Lakso m.fl. (MP)
upp behovet av atgarder, regelandringar och 6kade statliga investeringar for
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overflyttning av langvaga godstransporter fran vég till jarnvag och sjofart.
Motiondrerna betonar att dverflyttningen av gods fran lastbil till jarnvag och
sjofart maste intensifieras och att mojligheten till en smidig Gverflyttning,
intermodalitet, behdver utvecklas.

I kommittémotion 2024/25:2613 yrkande 130 betonar Elin Séderberg m.fl.
(MP) behovet av att 6ka statliga investeringar for 6verflyttning av langvaga
godstransporter fran vag till jarvag och sjofart. Motionarerna menar att det
behovs kraftfulla atgarder och investeringar for overflyttning.

I kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 13 foreslar Linus Lakso m.fl.
(MP) att Trafikverket ska fortsatta arbetet med en strategi for malsattningen
att flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tg och sjofart. Motionarerna
paminner om att malet enligt EU &r att godsmangden fran vag till jarnvag ska
Oka markant.

I motion 2024/25:2465 yrkande 6 uppmarksammar Lars Engsund (M)
behovet av en dversyn av méjligheten for dkad overflyttning av gods till
sjofart. Motionaren framhéller att trots att ett av den nationella godstransport-
strategins syften ar att framja en overflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart, utférs i dag bara en tredjedel av alla transporter per ton-
kilometer via sjofarten.

Hamnarna och infrastrukturen kring dem

Foljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 32 framhaller Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att vi bor se till att vi har en god infrastruktur till och fran vara hamnar.
Motiondrerna anfor att det som saknas i Sverige &r inarbetade rutter och
tidtabellsstyrda transporter samt intermodala hubbar dér gods effektivt skulle
kunna lastas om frdn landbaserade transporter och fran fraktfartyg till
pramtrafiken.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2024/25

Aven i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 69 uppmérksammar Gunilla
Svantorp m.fl. (S) behovet av att se till att det finns en god infrastruktur till
och frdn vara hamnar. 1 motionen framhalls att en vasentlig del for en
fungerande och stark sj6fart ar en god infrastruktur till och frdn hamnarna, och
det ar ocksa viktigt att se 6ver mojligheterna for hamnarna att utveckla sig som
energihubbar.

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 10 pekar Thomas Morell m.fl.
(SD) pé att det behdvs en oversyn av trafikfloden till och frdn hamnar.
Motiondrerna betonar att infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar &r en
grundforutséttning for god sjofart.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 56 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
hamnverksamheten med sin strategiska betydelse i storre utstrackning ska inga
som en del i det nationella transportsystemet. Motiondrerna menar bl.a. att en
tydligare och mer sammanhallen malbild for hamnarna ur ett nationellt
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transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de
transportpolitiska malen.

Bakgrund

Kompletterande bakgrundsinformation om intermodalitet

I maj 2020 presenterades Trafikverkets Fardplan for Overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart (2020/7472). Inom ramen for
den nationella godstransportstrategin har Trafikverket tillsatt en nationell
samordnare for sjofart. Samordnaren ska framja en vél fungerande och effektiv
inrikes sjofart och nérsjofart och forbattra forutsattningarna for éverflyttning
av godstransporter fran vag. | mars 2024 beslutade regeringen att forlanga
Trafikverkets uppdrag som nationell samordnare for inrikes sjofart och nér-
sjofart med fokus pa sjofartens klimatomstallning. Regeringen forlangde
uppdraget till Trafikverket i de delar som fokuserar pa sjofartens omstallning
till fossilfrinet samt okad oOverflyttning till sjofart for att bidra till 6kad
intermodalitet i godstransportsystemet.

Enligt Trafikverket (rapport 2024:003) innebdr intermodala transporter att
varje trafikslag utfor den del av godstransporten dar det har bdst
forutsattningar. Logiken bakom intermodalitet &r att varje trafikslag utfor den
del av godstransporten dér det har bést forutsattningar givet parametrar som
ledtid, kostnad och klimatpaverkan. Den intermodala transportkedjans styrka
ar enligt Trafikverket laga kostnader for sjo- och jarnvagstransporter under
den langa delen av forflyttningen. For transport av stora godsvolymer Gver
langa avstand ar sjo- och jarnvagstransporter enligt Trafikverket Gverlagset
energi- och resurseffektiva, medan flexibiliteten i vagtransporter mojliggor en
effektiv distribution fran terminal till mottagare. Vagtransporterna skapar
lokal och regional tillganglighet och rétt kombinerat med sjo- och
jarnvégstransporter skapar de tillsammans effektivitet och konkurrenskraft i
intermodala godstransporter pd medellanga och langa transportavsténd. Ett
effektivt intermodalt transportnétverk ar enligt Trafikverket en nddvandig
forutsattning for néringslivets, och speciellt for den exportberoende
basindustrins, konkurrenskraft.

EU-kommissionen godkande den 30 augusti 2024 ett investeringsstéd om
totalt 199 miljoner kronor for dverflyttning av gods till jarnvag och sjofart.
Investeringsstodet syftar till att 6ka andelen godstransporter med lagre
klimatpaverkan. Investeringsstodet kan tacka upp till halva investerings-
kostnaden i omlastningsutrustning, utrustning for intermodala transporter samt
teknik- och systemstdd, dock hdgst 10 miljoner kronor. Investeringsstodet kan
sOkas av fysiska eller juridiska personer som har ratt att utféra eller organisera
trafik pa svenska jarnvagsnat och foretag som ar en del av den intermodala
transportkedjan i Sverige, t.ex. hamnoperatorer, logistikforetag och speditorer.
Trafikverket ansvarar for att hantera investeringsstodet. Investeringsstodet kan
som langst betalas ut t.0.m. den 31 december 2025. Infrastruktur- och bostads-
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minister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar betonat att godstransport-
systemets effektivitet behdver 6ka och transportsektorns klimatpaverkan
minska. Investeringsstodet gor det enligt statsradet lattare att rakna hem
investeringar for att exempelvis 6ka kapaciteten och effektivisera omlast-
ningen vid hamnar och terminaler dér gods flyttas mellan trafikslag.

Vidare kan namnas att Trafikverket pa sin webbplats uppger att det behovs
mer forskning och innovation som framjar en dverflyttning av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart for att na hallbarhetsmalen. Det behovs enligt
Trafikverket mer kunskap och demonstrationsprojekt som dvertygar varuégare
och andra beslutsfattare om vad som kravs for att flytta mer gods till jarnvég
och sj6fart pa ett hallbart och affarsmassigt satt.

Néarmare om arbetet med godsterminaler

Trafikverket betonar pd sin webbplats att godstransporter ofta bestar av en
transportkedja som bér ses som en helhet. Det kan handla om hur last- och
lossningsplatserna ligger i forhallande till produktions- och konsumtions-
platsen, och om det finns bra anslutningar direkt fran den egna anlaggningen
till omlastningsterminalen. Vid terminalen behéver det finnas utrymmen sé att
omlastning och emballagehantering kan ske smidigt och sékert.

P& Trafikverkets webbplats informeras &aven om Laslo som ar en
applikation som presenterar omlastningsplatser for gods. Det finns
information for respektive omlastningsplats och i férekommande fall aven
bilder, och Trafikverket uppger att informationen ar sékbar. Initialt presenteras
hamnar och hamnavsnitt samt Trafikverkets lastplatser i Laslo, men pa sikt
kommer det enligt Trafikverket ocksd att finnas information om kombi-
terminaler och andra omlastningsplatser.

Trafikverket hanvisar dven bl.a. till ett EU-projekt, Urbfrail, som ska
undersoka och framja mojligheten att etablera godsterminaler for jarnvégs-
transporter till stdder. Trafikverket deltar i projektet som syftar till att utveckla
verktyg for att hjélpa stadsutvecklare och transportplanerare att utvardera
lampliga platser for godslogistikhubbar i stader. Projektet pagar t.0.m. 2024.
Att i storre utstrackning nyttja jarnvégstransporter ar enligt projektet ett satt
att minska transporternas miljobelastning. Fran Sverige deltar Lindholmen
Science Park, Kungliga tekniska hogskolan (KTH), Stockholms stad och
Trafikverket. Den svenska delen i projektet omfattar att undersoka tre
terminaler med olika praktiska forutsattningar — Arsta kombiterminal, Tomte-
boda och Norra Djurgardsstaden. Projektet finansieras av Interreg Baltic Sea
Region och Trafikverket.

Kompletterande bakgrundsinformation om hamnar och
infrastrukturen kring dem

Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga omlastningsplatser for sjofarten varav
54 ar allmanna hamnar och 25 ingdr som kusthamnar i det transeuropeiska
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transportnatet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingar fem i TEN-T:s stom-
nét. Totalt hanterar hamnarna i stomnétet drygt 40 procent av de totala gods-
volymerna i svenska hamnar. Sjofart har enligt Trafikverket en viktig roll for
godstransporter och star for drygt 60 procent av de gransoverskridande
transporterna och knappt 30 procent av de inrikes transporterna. Trafikverket
betonar i sitt senaste inriktningsunderlag att utveckling av noder (hamnar och
terminaler) ar en forutsattning for 6kad intermodalitet. For att fa intermodala
transportkedjor att fungera blir nodernas lokalisering, funktion och
kostnadsbild enligt Trafikverket central. Infrastrukturplaneringen behdver
stddja den intermodala utvecklingen genom kapacitetsstarka trimnings-
atgarder i anslutning till noderna. | inriktningsunderlaget konstateras att det
for narvarande gors stora forandringar i lager- och terminalstrukturen i
Sverige. Trafikverket menar att avsaknaden av en systemdgare for nod-
systemet paverkar malbilder, strategier, tgardsval och investeringsplaner. For
att sikerstalla en effektiv och hallbar transportforsorjning for naringslivet i
hela landet behdvs det enligt Trafikverket en forbattrad samordning av
aktorerna. Det &r manga aktorer involverade och det finns i dag ingen som har
ett ansvar for samordningen, och darfor foreslar Trafikverket att en utredning
initieras inom omradet.

Flédena av varor till och fran Sverige ar koncentrerade till ett fatal storre
strdk samt nagra f& viktiga hamnar och fasta broforbindelser. Vagtransporter
och sjofart har en tydlig tyngdpunkt i de vastra och sddra delarna av Sverige
mot kontinenten och dvriga varldsdelar. Export och import fran och till hamnar
pa ostkusten har en mer 6stlig anknytning. Denna koncentration till ett fatal
knutpunkter innebar enligt Trafikverkets senaste inriktningsunderlag att det ar
mojligt att koncentrera resurser till dem s att stordriftsfordelar kan utnyttjas.
I inriktningsunderlaget uppger Trafikverket att det tas ménga initiativ inom
hamnverksamheten for att effektivisera godsfloden och trafik till och fran
hamnen, bl.a. med hjélp av artificiell intelligens.

Enligt officiell statistik fran Trafikanalys uppgick den hanterade godsvikten
i svenska hamnar Gver kaj till totalt 160 miljoner ton under 2023, vilket var
den lagsta vikten sedan 2002 (Trafikanalys, maj 2024).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvag och
sjofart behandlades senast i utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infra-
strukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och
riksdagen biféll utskottets forslag. Utskottet betonade vikten av en sidan dver-
flyttning och vélkomnade att regeringen hade inlett ett arbete med att utveckla
forutsattningarna for godstransporter. Utskottet understrok vikten av inter-
modala transporter och samverkan mellan trafikslagen. Vidare framholl
utskottet vikten av en god infrastruktur till och fran hamnarna. Utskottet
konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade
och att det inte fanns skal att vidta ndgon étgard.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt betona vikten av att alla trafikslag utvecklas
och sdrskilt understryka vikten av intermodala transporter, dvs. att gods kan
transporteras med flera transportsatt. Enligt utskottets bedémning behdvs vart
och ett av trafikslagen for att hela Sverige ska fungera, och varje trafikslag ska
anvandas sa effektivt som majligt for de transporter dar trafikslaget har storst
potential. Utskottet delar regeringens syn att 6kad intermodalitet kan ge en
oOkad effektivitet i transportsystemet.

Nar det galler motionsforslagen om 6verflyttning av godstransporter fran
vag till sjéfart och jarnvag vill utskottet betona vikten av en sadan Gverflytt-
ning och konstaterar att det darfor behdvs en effektiv transportinfrastruktur
som bidrar till ékad intermodalitet och underléttar for trafikslagen att sam-
verka med varandra. Utskottet vill betona att detta galler sdval jarnvag som
vdg, flygplatser och hamnar. Utskottet delar regeringens bedémning att det ar
viktigt med goda konkurrensvillkor for att underldtta intermodala gods-
transporter och arbetet med att fortsatta dverflyttningen fran lastbil till jarnvag
och sjofart. Utskottet valkomnar att regeringen, efter slutligt besked fran
kommissionen, avser att kunna genomféra det tidigare beslutade investerings-
stodet for dverflyttning av godstransporter till jarnvdg och sjofart. Utskottet
kan i sammanhanget dven bl.a. konstatera att Trafikverket har upprattat en
fardplan for en sddan 6verflyttning med syftet att ta ett tydligare och mer
samlat grepp i fragan.

Né&r det géller motionsforslagen om hamnarna och infrastrukturen kring
dem vill utskottet forst framhalla betydelsen av hamnarna. Vidare delar
utskottet regeringens beddmning att sjofartens kopplingar till det Ovriga
transportsystemet bor forbattras. For import och export av varor &r sjéfarten
central. Forbéttringar i transportsystemet bor starka sjofartens mojligheter att
transportera storre godsvolymer. Majoriteten av de granséverskridande trans-
porterna, matt i ton, sker med sjofart, och det &r darfor viktigt med en god
infrastruktur till och frdn hamnarna. Utskottet valkomnar det arbete som
regeringen gor inom detta omrade. Som ett exempel kan namnas att for att
stérka sjofartens konkurrenskraft och dka éverflyttningen till sjofart andrade
och forlangde regeringen i mars 2024 uppdraget till Trafikverket om en
nationell samordnare for inrikes sjéfart och nérsjofart.

Med anledning av motionsforslaget om multimodala godsterminaler vill
utskottet uppmarksamma att en viktig férutsattning for intermodala transporter
ar vél fungerande terminaler, rangerbangérdar och anslutningar till hamnar
som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Utskottet utgar fran att
detta fortsatter att uppmarksammas i infrastrukturarbetet. Utskottet valkomnar
ocksd i sammanhanget att regeringen har inlett ett strategiskt arbete med att
utveckla forutséattningarna for godstransporter. Utskottet vill sérskilt under-
stryka att godstransporter har en mycket stor betydelse for hela samhallet.
Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter &r av avgdrande
betydelse for néaringslivet och dess utveckling, och det &r darfor viktigt att
néringslivets godstransporter prioriteras i arbetet med transportinfrastrukturen.
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Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna ar val uppmdrksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1425 (SD) yrkande 10, 2024/25:1772
(MP) yrkande 14, 2024/25:2465 (M) yrkande 6, 2024/25:2613 (MP) yrkande
130, 2024/25:2630 (MP) yrkande 13, 2024/25:2947 (C) yrkande 56,
2024/25:3126 (S) yrkandena 4, 28 och 69, 2024/25:3235 (MP) yrkande 14 och
2024/25:3236 (S) yrkandena 6, 21 och 32.

Langsiktigt hallbara transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med langsiktigt hall-
bara transporter. Utskottet konstaterar att det pagar ett aktivt arbete
for att na malen om en langsiktigt hallbar transportforsorjning och
valkomnar de initiativ som tas av regeringen. Utskottet vélkomnar
sarskilt regeringens satsning pa forbattrad tillganglighet till
laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet. Utskottet
framhaller att regeringens politik ar inriktad pa att bidra till att na
malen och lyfter fram betydelsen av att infrastrukturen utvecklas for
att bidra till klimatomstallningen. Utskottet ser inget behov av att
inféra nya mal sarskilt for vagtrafiken och konstaterar att Sverige
ligger langt framme i genomférandet av Agenda 2030 och de
globala malen. Utskottet lyfter fram betydelsen av en 6kad trans-
porteffektivitet och delar regeringens bedémning att stadsmiljo-
avtalen har liten klimatnytta. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det inte finns
skal att vidta ndgon atgard.

Jamfor reservation 22 (S), 23 (V), 24 (C) och 25 (MP).

Propositionen

Transportpolitikens Gvergripande mal ar att en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning ska sakerstallas for medborgarna
och néringslivet i hela landet (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). Darutdver beslutade riksdagen 2009 om ett funktionsmal om
tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09: TU14, rskr. 2008/09:257). Hansynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Overgripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
halsa (reviderat i prop. 2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr.
2012/13:118). | detta ingar ocksa etappmal for trafiksakerhet och klimat-
paverkande utslapp.
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For klimat och trafiksakerhet finns ocksa etappmal till 2030. Klimatmalet
for transportsektorn innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter,
utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010. | skrivelsen Regeringens klimathandlingsplan — hela végen till
nettonoll (skr. 2023/24:59) bedémde regeringen att Miljomalsberedningen bor
fa i uppdrag att se 6ver utformningen av de nationella etappmalen inklusive
etappmalet for inrikes transporter till 2030. Vidare ar det langsiktiga mélet att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av véxthusgaser 2045. Regeringen
gjorde vidare i klimathandlingsplanen beddmningen att utsldppen av
vaxthusgaser for inrikes transporter bor né i princip noll senast 2045 for att
Sverige ska kunna nd det langsiktiga malet.

| propositionen konstaterar regeringen att transportsektorns klimatpaverkan
motsvarar en tredjedel av Sveriges territoriella utslapp, exklusive upptag enligt
LULUCF (Land Use, Land Use Change and Forestry). For att na Sveriges
klimatmal och ataganden inom EU behdver transportsektorn utvecklas i syfte
att bidra till klimatomstéllningen. Regeringens inriktning framéat ar att
végtransporterna ska stéllas om, i huvudsak genom elektrifiering. Regeringen
konstaterar att utsldppen fran inrikes transporter utgér mer an halften av
Sveriges utsldpp inom EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR). Transport-
sektorns klimatomstélining ar darfér enligt regeringen av avgérande betydelse
for att kunna n& béde Sveriges atagande om att minska utslappen inom ESR
med 50 procent till 2030, jamfort med 2005, liksom Sveriges langsiktiga
klimatmal om nettonollutslapp senast 2045. Inférandet av ett nytt utslapps-
handelssystem for utslapp fran vagtransporter och uppvarmning av byggnader,
EU ETS 2, innebér enligt regeringen ett successivt minskande tak for
utslappen fran transportsektorn. Enligt propositionen kommer fokus for
politiken darfor i allt hogre grad att handla om hur tillgdnglighet och
konkurrenskraft kan utvecklas inom ramen for ett minskande utslapps-
utrymme.

Regeringen menar att takten i omstallningen behdver 6ka under de
nirmaste &ren, och darfor beslutade regeringen i december 2023 om klimat-
handlingsplanen som innehaller atgarder for att paskynda elektrifieringen av
béde latta och tunga fordon. Déar ingar bl.a. ett atgardspaket for ladd- och
tankinfrastruktur i hela landet. Som en féljd av detta foreslar regeringen i
budgetpropositionen for 2025 (utg.omr. 21) en forlangd satsning till 2030 pa
utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for tunga fordon.

I propositionen pekar regeringen bl.a. pd klimatsatsningar sdsom en
elbilspremie riktad till grupper i behov av stdd i exempelvis glesbygd och stod
till kop av latta ellastbilar. For den befintliga fordonsflottan och fordonstyper
dar elektrifieringen inte har kommit lika Iangt eller inte & mojlig spelar
fossilfria drivmedel enligt regeringen en avgorande roll, och politiken ska
darfor fortsétta att framja utveckling och produktion av nya fossilfria branslen,
men ocksa for att fasa ut de fossila drivmedlen. Darut6ver pekar regeringen pa
atgarder for att effektivisera transportsystemet som kan bidra till utslapps-
minskningar samtidigt som tillgangligheten i samhallet utvecklas. En tkad
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transporteffektivitet innebér enligt propositionen att tillgangligheten for
personer och gods i hela landet astadkoms utan 6kat trafikarbete, dvs. utan fler
fardade fordonskilometer, med beaktande av de transportpolitiska principerna.
Okad transporteffektivitet kan enligt regeringen uppnas pa flera stt,
exempelvis genom léngre och tyngre fordon, okad fyllnadsgrad, rutt-
optimering, samordnade godstransporter, godstransportuppldgg som nyttjar
fler transportsatt (intermodalitet) och digitalisering, men ocksd genom
transporteffektiv fysisk planering som kortar avstanden och som darmed
skapar forutsdttningar for enskilda och néringslivet att tillgodose
transportbehov och tillgdnglighet med ett mindre trafikarbete.

Regeringen konstaterar att jamfort med végtransporterna har luft- och
sjofartssektorn en langre vdg till i princip nollutsldpp. Regeringen uppmark-
sammar att det i klimathandlingsplanen darfor ingar atgarder for att stalla om
till nollutslappsflyg och nollutsléppsfartyg samt for att mojliggdra en
effektivare ruttplanering for luft- och sjéfarten.

Transportsektorns  klimatomstéllning spanner over ett stort antal
myndigheters ansvarsomraden pa olika nivaer i samhéllet, med bl.a. ansvar for
fordon, drivmedel, transportinfrastruktur, samhallsplanering, fartyg och flyg
samt forskning och innovation. For att paskynda transportsektorns klimat-
omstallning gav regeringen i januari 2024 Trafikverket i uppdrag att samordna
statliga myndigheters arbete med transportsektorns klimatomstélining.

Regeringen anfor vidare att stodet for att framja hallbara stadsmiljoer,
stadsmiljoavtalen, har liten klimatnytta och fasas ut genom att inga nya
ansokningar beviljas. Redan ingangna avtal finansieras dock fortsatt via
utvecklingsmedlen.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 framhaller Gunilla Svantorp m.fl. (S) att ett
vél fungerande och starkt transportsystem &r en forutsattning for bl.a. en gron
omstéllning (yrkande 5 i denna del). Motionarerna pdminner om att néstan en
tredjedel av landets totala utsldpp orsakas av inrikes transporter, och
huvuddelen kommer fran vagtrafiken. De anfor att etappmalet for inrikes
transporter inom miljomalssystemet, som innebar att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, bor ligga fast (yrkande 7). Motiondrerna menar vidare att
takten i transportsektorns omstallning till fossilfrinet kraftigt maste 6kas for
att det ska vara méjligt att na saval klimatmalet for transportsektorn som malet
om nettonollutslépp av véxthusgaser till atmosfaren 2045 och att detta fullt ut
ska reflekteras i infrastrukturplaneringen (yrkande 8).

| kommittémotion 2024/25:3234 yrkande 6 anfor Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att alagga kommuner och regioner
att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljoavtal. Motiondrerna menar att
stadsmiljoavtalen &r ett viktigt styrmedel for att uppna Sveriges klimatmal och
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anser att de bor anvandas pa sa satt att kommuner och regioner som far
stadsmiljoavtal beviljade forbinder sig att verka for en minskad biltrafik.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 11 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa
att det behdvs starkare incitament for en omstalining av alla transporter for att
né malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Motionarerna vill se
en snabbare évergdng till fossilfria transportmedel och efterfragar bl.a. en
strategi for att elektrifiera vagar och de tunga godstransporterna. Motiondrerna
vill &ven gora det enklare att vélja de klimatneutrala fardsatten som exempel-
vis taget.

I kommittémotion 2024/25:3235 yrkande 9 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att det bor inforas ett mal for minskad vagtrafik for okad transporteffektivitet
som differentieras beroende pa storstad, storre stader, tatort och landsbygd.
Motiondrerna menar att Trafikanalys i samverkan med Trafikverket behover
ta fram olika malbilder och framhéller att Stockholm och Géteborg redan har
mal om minskad biltrafik pa 25-30 procent till 2030 (med olika startar) och
att malet pa landsbygden sannolikt kan vara att biltrafiken inte okar.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3126 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att ett vél
fungerande och starkt transportsystem &r en forutséattning for bl.a. en gron
omstéllning (yrkande 2 delvis). Vidare anfors att takten i transportsektorns
omstallning till fossilfrinet kraftigt maste okas for att det ska vara mgjligt att
na saval klimatmalet for transportsektorn som malet om nettonollutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren 2045 (yrkande 6). Vidare uppmérksammar
motionarerna vikten av tydliga incitament for att driva pa omstallningen till el
och andra gréna drivmedel (yrkande 7). | motionen konstateras att &ven om
stora framsteg har gjorts, och manga stora atgérder ar p& gang, behdver takten
i transportsektorns omstallning till fossilfrihet 6ka kraftigt for att det ska vara
mojligt att nd séval klimatmalet for transportsektorn som malet om noll
nettoutslapp av vixthusgaser till atmosfaren till 2045. Motionérerna pdminner
aven om att de transportpolitiska malen ar viktiga fér genomférandet av
Agenda 2030 och for att na de globala mlen for hallbar utveckling (yrkande
8). Vidare tar motionérerna upp gron vétgas och elektrobranslen (yrkande 82).
Motionérerna hanvisar till rapporter som har visat pa en betydande potential
for bade anviandning och produktion av vatgas och elektrobréinslen i Sverige.

I kommittémotion 2024/25:2947 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att ytterligare
styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att nd malet om 70 procent
minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 (yrkande 71). Motionérerna
framhaller att Sveriges mal &r ett ambitiost mal som innebdr en enorm
mojlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nér smarta l6sningar
skapas av innovatérer med teknikskiften till det fornybara energi- och
resurseffektiva. Vidare tar de upp behovet av att fasa ut fossila brénslen i
transportsektorn till 2030, med vissa undantag (yrkande 74). For att bryta
beroendet av fossila brénslen och minska klimatutslappen kravs det enligt
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motiondrerna manga olika losningar och tekniker med mer energieffektiva
fordon, en 6kad biodrivmedelsanvéndning, fordon med nollutslapp som drivs
med gron el eller vatgas och bransleceller och ocksa nya praktiska losningar
med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster.
Motionarerna framhaller att det ar viktigt att 6ka introduktionen av fossilfria
drivmedel for att nd vara klimatmal (yrkande 88).

I kommittémotion 2024/25:3169 yrkande 51 anfér Rickard Nordin m.fl. (C)
att regeringen bor inféra styrmedel for att bromsa den utsl&ppsékning som nu
sker inom transportsektorn och sékerstélla efterlevnaden av transportsektorns
utslappsminskningsmal till 2030. Styrmedlen bor inkludera ett brett spektrum
av resultatinriktade losningar for att framja ©Okad anvandning av
klimateffektiva biodrivmedel, utbkad elektrifiering och mer effektiva
transportldsningar. Regeringen bor &ven se dver mdjligheten att inféra en
energideklaration pa personbilar vid nybilsforsaljning som &r tydlig och
jamforbar samt klargor livscykelperspektivet.

I kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 3 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att det bor inforas ett mal for minskad vagtrafik som utgar fran klimatmalen,
dér storstader och storre stader med sina battre forutséttningar till alternativa
fardslag tar en huvudsaklig del av vagtrafikminskningen och dar glesbygden
ges ett mal som innebér att trafiken inte dkar jamfort med i dag.

I kommittémotion 2024/25:2613 pekar Elin Soderberg m.fl. (MP) pa vikten
av att stodja inrdttandet av en regional mobilitets- och tillganglighets-
samordningsfunktion som arbetar med atgarder som minskar bilberoendet, i
enlighet med underlag infor den klimatpolitiska handlingsplanen 2023
(yrkandena 16 och 98). Motionédrerna konstaterar att upphandling och
transporter ar stora utslappsposter. | syfte att understédja kommuner och
regioners arbete vill de infora en regional upphandlingssamordning och en
regional mobilitets- och tillganglighetssamordningsfunktion. Vidare menar
motionarerna att man bl.a. bor aterinfoéra stadsmiljoavtalen (yrkande 103 i
denna del). Motionarerna menar att statliga stod till kommunala &tgérder for
klimatsmart stads- och trafikplanering genom stadsmiljoavtalen och Klimat-
klivet bor utvecklas och stdrkas. Motiondrerna menar dven att det bor inforas
ett landsbygdsmiljoavtal, motsvarande stadsmiljoavtalen, som riktar sig till
mobilitet i Sveriges lands- och glesbygder (yrkande 104). Hela landet behover
enligt motionérerna ges battre forutsattningar for energieffektiva transporter.
Motionarerna menar dessutom att det bor inforas ett nationellt mél om
minskad bilism i storre stader (yrkande 105). De betonar att bildkandet i
staderna maste minska. Slutligen anfér motionarerna att man bér ge en
myndighet ett sarskilt samordningsansvar for de stdd som ges till ladd- och
tankinfrastruktur for el och vétgas till personbilar, latta lastbilar, tunga fordon,
fartyg och flyg (yrkande 126). Motionédrerna menar att detta skulle leda till ett
effektivare genomforande.

I kommittémotion 2024/25:3047 yrkande 29 betonar Linus Lakso m.fl.
(MP) vikten av att arbeta for ett transporteffektivt samhélle for att minska
energiforbrukningen inom transportsektorn. Motionarerna framhaller att det
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inte racker med enbart elektrifiering eller 6vergang till hallbara biodrivmedel
for att stélla om transportsektorn — det &r fullstdndigt nddvéndigt att
effektivisera transporterna.

I kommittémotion 2024/25:3055 yrkande 18 understryker Ulrika
Westerlund m.fl. (MP) att stadsmiljdavtalen spelar en viktig roll och att de
behover behallas. Motionarerna menar att stadsmiljéavtalen har varit ett
mycket viktigt verktyg och att de har varit viktiga for méanga kommuner som
har kunnat forstarka sitt héllbarhetsarbete tack vare méjligheten till med-
finansiering.

Bakgrund

Kompletterande bakgrundsinformation om det klimatpolitiska
ramverket

Riksdagen beslutade 2017 om ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar
av klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt réd. Det langsiktiga
klimatmalet &r att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av
véxthusgaser till atmosfaren. Klimatlagen (2017:720) tradde i kraft den
1januari 2018. Klimatpolitiska radet &r ett oberoende tvarvetenskapligt
expertorgan som utvarderar om regeringens samlade politik leder mot malet
om noll nettoutsl&pp av vaxthusgaser 2045.

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Handlingsplanen bor bl.a. innehdlla en beskrivning av vilka
ytterligare atgarder eller beslut som kan behdvas for att na de nationella och
globala klimatmélen. Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till
nettonoll (skr. 2023/24:59) publicerades i december 2023. | skrivelsen
redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bér bedrivas under
mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgarder som regeringen
avser att vidta for att forbattra forutsattningarna for hushall och foretag att fatta
de beslut som kravs for att de nationella och globala klimatmalen samt
Sveriges klimatataganden gentemot EU ska nds. | skrivelsen konstateras att
det under den innevarande mandatperioden behdver vidtas en rad atgarder for
att skapa de forutsattningar som kravs for att nd noll nettoutslapp av
véxthusgaser senast 2045. Aven det klimatrelaterade arbete som regeringen
avser att utfora internationellt och inom EU presenteras i skrivelsen.

Enligt klimatlagen ska regeringen infor riksdagen varje &r presentera en
klimatredovisning som innehaller utslappsutvecklingen, de viktigaste besluten
inom klimatpolitiken under &ret och vad de besluten kan betyda for
utvecklingen av vaxthusgasutslappen samt en bedémning av om det finns
behov av ytterligare atgarder och nar och hur beslut om sadana atgarder i s&
fall kan fattas. | en bilaga till budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
bil. 4) finns den senaste klimatredovisningen.

Den 21 mars 2024 6verlamnade Klimatpolitiska radet sin senaste arliga
rapport till regeringen. Rapporten innehaller radets bedémning av regeringens
samlade politik med avseende pa klimatmalen samt radets rekommendationer.
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| rapporten konstateras bl.a. att de svenska territoriella utsldppen av véxthus-
gaser 2022 var ca 45 miljoner ton. Det motsvarar en minskning med 2,5
miljoner ton eller omkring 5 procent jamfort med féregdende ar. Transport-
sektorn, arbetsmaskiner och industri stod enligt rapporten tillsammans for den
absoluta merparten av denna minskning.

Kompletterande bakgrundsinformation om arbetet inom EU

I juni 2021 antog EU en klimatlag som slar fast att unionen ska vara klimat-
neutral senast 2050 och nd negativa utslapp darefter samt att minska EU:s
nettoutslapp med minst 55 procent till 2030 jamfort med 1990 ars utslapp. |
syfte att skapa forutsattningar for att na detta mal presenterade kommissionen
i juli 2021 ett paket med lagstiftningsforslag kallat 55-procentspaktet (Fit for
55-paketet). Klimatlagen och de skérpta klimatmalen med tillhérande forslag
till &ndrade rattsakter &r centrala delar av EU:s gréna giv. 55-procentspaketet
innehaller sammanlagt 16 olika forslag till forandringar av den befintliga
lagstiftningen. Forslagen i paketet férhandlades under 2022 i radet och EU-
parlamentet. De flesta lagférslagen &r nu antagna.

Den grdéna given dr ett paket med politiska initiativ som ska leda till en grén
omstallning i EU och vars slutmal ar klimatneutralitet senast 2050. | december
2020 presenterade EU-kommissionen en ny strategi for hallbar och smart
mobilitet (COM(2020) 789) baserad pa den europeiska grona given.
Kommissionen aviserade har ett flertal initiativ for att driva pa transport-
systemets omstéllning. Den svenska regeringen beddémde att strategin skulle
komma att fi en betydande inverkan inte bara pa EU:s transportpolitik utan
dven pa den nationella politiken.

Kéarnan i EU:s klimatlagstiftning kan ségas besta av foljande tre regelverk:

1. Utsl&ppshandelsdirektivet (European Emission Trading System, ETS1)
satter tak for utslappen frdn verksamheter som omfattas av nuvarande
utsldppshandel. Utslappshandelssystemet &r EU:s viktigaste styrmedel for
att EU ska fa bort fossila utslapp och na klimatmalen till 2030 och 2050.

2. Ansvarsfordelningsférordningen (Effort Sharing Regulation, ESR) sétter
tak for utslappen fran verksamheter utanfor ETS1, den s.k. icke-handlande
sektorn. ESR reglerar framst utslappen frdn vagtransporter, egen upp-
varmning av bostader och lokaler, arbetsmaskiner samt jordbruket.

3. Forordningen om utsldpp och upptag av vaxthusgaser fran mark-
anvandning, foérdndrad markanvandning och skogsbruk (LULUCF-
forordningen) anger ett golv for nettoinlagring av kol i mark och vaxtlighet
samt i traprodukter.

Utslappshandelsdirektivet och ansvarsfordelningsforordningen reglerar
utsldppen, medan LULUCF-forordningen reglerar naturliga kollager i skog
och mark.
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Transporteffektivitet

| regeringens klimathandlingsplan (skr. 2023/24:59) konstateras att utover
elektrifiering, effektivare fordon och hallbara fossilfria drivmedel finns en
potential att minska transporternas utslapp av vaxthusgaser med atgarder som
Okar transporteffektiviteten. En 0©kad transporteffektivitet innebéar att
tillgangligheten for personer och gods i hela landet astadkoms utan fler fardade
fordonskilometer (s.k. trafikarbete). Okad transporteffektivitet kan enligt
regeringen uppnas pa flera satt, exempelvis genom liangre och tyngre fordon,
okad fyllnadsgrad, ruttoptimering, samordnade godstransporter, gods-
transportuppldgg som nyttjar fler transportsatt (6kad intermodalitet) och
digitalisering. Man kan ocksa na okad transporteffektivitet genom transport-
effektiv fysisk planering som Kkortar avstanden och som darmed skapar
forutsattningar for enskilda och naringslivet att tillgodose transportbehov och
tillganglighet med ett mindre trafikarbete. Med en effektivare anvandning av
fordon, infrastruktur och drivmedel kan enligt regeringen klimatmalen aven
nas till en lagre samhallsekonomisk kostnad.

Regeringen understryker i klimathandlingsplanen att forutsattningarna for
okad transporteffektivitet skiljer sig & mellan olika delar av landet. For att 6ka
transporteffektiviteten kravs insatser och atgarder frdn ménga hall, inte minst
pé lokal och regional niva. Denna flernivéstyrning innebar en rad utmaningar
for klimatpolitiken, och relevanta aktérer pa olika nivaer behover forut-
séttningar att styra mot ©kad transporteffektivitet och minskad klimat-
paverkan. Transportinfrastrukturplaneringen &r en del av denna flerniva-
styrning dar statlig medfinansiering ar en viktig del. Dessutom behdver
medborgare och foretag fa battre forutsattningar att gora smarta transportval.

I klimathandlingsplanen presenterar regeringen atgarder i tva s.k. paket som
syftar till en dkad transporteffektivitet:

1. Planering av transportinfrastruktur: medfinansiering av steg 1- och steg 2-
atgarder, vagtransporter med langre och tyngre fordon samt effektivare
jarnvégstransporter.

2. Ekonomiska styrmedel och kontroll: ett avstandsbaserat system for tunga
transporter pa vag och investeringsstod for Gverflyttning av gods-
transporter.

Narmare om stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljoer har Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer fatt ge stod till
kommuner och regioner for atgarder i stader som leder till en 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykel, eller till hallbara
godstransportldsningar. Regeringen har aviserat att stadsmiljoavtalen ska
fasas ut genom att inga nya ansokningar beviljas. Trafikverket konstaterar pa
sin webbplats att det innebar att det inte blir nagra fler stadsmiljoavtals-
utlysningar i nulaget. De avtal som redan &r tecknade kommer att fortlopa
enligt plan.
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Utslapp av vaxthusgaser och utvecklingen av vagfordonsflottan

Regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen for 2025 visar att
utslappen fran inrikes transporter med minskade 1 procent 2023 jamfort med
2022, enligt preliminar statistik fran Naturvardsverket. Jamfort med 2010 var
minskningen ca 35 procent. Utsldppsminskningen 2023 beror enligt
regeringen framfor allt pd en okad andel elbilar bland nyregistrerade
personbilar. Under 2023 var ca 58 procent av de nyregistrerade personbilarna
laddbara och ca 38 procent elbilar, motsvarande siffror fér 2022 var 54 procent
respektive 32 procent. Den okande andelen elbilar i nybilsregistreringen
bidrog enligt regeringen till att de genomsnittliga koldioxidutslappen hos nya
personbilar minskade under 2023 till 61 gram per kilometer (2022 var
utsl&ppen 67 gram per kilometer). Sedan 2010 har koldioxidutsldppen per
kilometer for nya personbilar mer &n halverats. Andelen laddbara fordon i
personbilsflottan uppgick vid slutet av 2023 till drygt 11 procent, jamfort med
9 procent 2022. Okningen av antalet laddbara personbilar bedéms enligt
regeringen bero pd bl.a. EU:s koldioxidkrav pa nya latta fordon och statliga
stod till utbyggnad av laddinfrastruktur. Nar det galler utslappen fran inrikes
flyg, som svarar for ca 2 procent av utslappen frdn inrikes transporter, finns
inga uppdaterade preliminara berakningar for 2023 fran Naturvérdsverket.

Av Trafikverkets rsredovisning for 2023 (2024:021) framgér att utslappen
av véxthusgaser fran vagtrafik i princip var oforandrade 2023 jamfort med
2022 enligt preliminar statistik. Elektrifieringen av fordonsflottan kompen-
serade for den okade trafiken. I och med att reduktionsplikten lag pa samma
niva 2023 som 2022 var andelen biodrivmedel ungefar densamma under 2023
som aret innan.

I mars 2024 redovisade Naturvardsverket att Sveriges utslapp av véxthus-
gaser har minskat med ungefar 37 procent sedan 1990. Ar 2022 uppgick
Sveriges utslapp av vaxthusgaser till 45,2 miljoner ton koldioxidekvivalenter
(exklusive LULUCEF), vilket innebér en minskning med 5,3 procent jamfort
med foregdende ar.

Enligt statistik fran Trafikanalys (2024:2) var 38 procent av de ny-
registrerade personbilarna elbilar 2023. Personbilsflottan omfattar narmare
5 miljoner personbilar i trafik, och Trafikanalys betonar att omstallningen tar
tid. Andelen elbilar i trafik var 6 procent i slutet av 2023. Trafikanalys
bedomer i Uppféljning av de transportpolitiska mélen 2024 (rapport 2024:4)
att samhallet inte har narmat sig en langsiktigt hallbar transportforsorjning sett
ur alla relevanta perspektiv. Trafikanalys konstaterar i uppfoljningen fran april
2024 att transportsystemets utveckling bidrar till Sveriges vag mot ndgra av de
globala hallbarhetsmal som beskrivs i Agenda 2030. Till exempel har vaxthus-
gasutslappen minskat, och antalet omkomna i trafikolyckor minskar éver tid.
Men det finns ocksa utmaningar som att transporternas ekonomiska Gverkom-
lighet minskar for personer med Iaga inkomster och att transporternas tillforlit-
lighet och standard inte utvecklas i 6nskvard riktning.

Trafikanalys senaste officiella statistik om nyregistrerade fordon visar att
under september 2024 nyregistrerades 26 418 personbilar, och 44 procent av
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dessa var elbilar. Enligt Trafikanalys stod laddbara bilar — elbilar och
laddhybrider — tillsammans for 64 procent av alla nya bilar i september.

I promemorian Vagtrafikens utsldpp 2023, med preliminér statistik for
2023 fran februari 2024, uppger Trafikverket att preliminara siffror visar att
utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken i princip var oférandrade under
2023 jamfort med 2022. Ar 2022 minskade utsldppen med 5 procent jamfort
med 2021. Under 2023 blev fordonsflottan ndgot mer elektrifierad och
energieffektiv, men trafiken dkade nagot, vilket enligt Trafikverket tog ut
effektiviseringseffekten. Trafikverket bedémer att det svenska malet om minst
70 procents minskning av transportsektorns utsldpp inte nas till 2030 med
dagens anvandning av biodrivmedel. Gapet till att na Sveriges dtagande inom
EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR) under perioden fram till 2030 &r
enligt Trafikverket ocksa betydande.

| februari 2024 uppgav Transportstyrelsen att koldioxidutslappen fran den
genomsnittliga nya personbilen fortsatter att minska. Under 2023 sléppte
genomsnittsbilen ut 61 gram per kilometer vid blandad kérning, vilket &r en
minskning med Gver 8 procent jamfort med aret fore. Under 2023 registrerades
290 000 typgodkanda personbilar i landet. Det &r en Okning jamfoért med
foregdende ar men en forhallandevis 1ag siffra jamfort med genomsnittet de
senaste tio aren. Under de senaste fyra ren har utslappen fran den genom-
snittliga nya personbilen ndra nog halverats, och avgorande for den
utvecklingen &r enligt Transportstyrelsen den stora 6kningen av elbilar. Under
2020 registrerades 27 000 elbilar i landet. Motsvarande siffra for 2023 var
113 000 bilar, vilket motsvarade en 6kning med éver 300 procent.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande 2023

Riksdagen har beslutat om ett tillkannagivande dar vikten av att etappmalet
for inrikes transporter inom miljomalssystemet ligger fast betonas. I tillkanna-
givandet konstateras att takten i transportsektorns omstéllning till fossilfrihet
behover dka kraftigt for att det ska vara mojligt att na malet, dven om stora
framgangar har gjorts och méanga atgérder ar pd gang. Vidare betonas att de
transportpolitiska malen ar viktiga for genomférandet av Agenda 2030 och for
att na de globala malen for hallbar utveckling. For att bryta transportsektorns
fossilberoende behdvs det 6kad transporteffektivitet, effektivare fordon och
farkoster, elektrifiering och en 6vergang fran fossila till hallbara, fornybara
drivmedel. For att klara de svenska klimatmalen och bidra till en svensk
industriell utveckling behover fossila drivmedel bytas till fornybara. Slutligen
lyfts fragor om paverkan pa naturmiljon och kulturlandskapet fram. Bland
annat uppmarksammas vikten av att Trafikverkets arbete med att hantera
fororenade omraden maste fortsatta liksom Trafikverkets riktade miljoatgarder
i den statliga infrastrukturen (bet. 2022/23:TU4, rskr. 2022/23:137). Enligt
regeringens skrivelse 2023/24:75 é&r tillkdnnagivandet inte slutbehandlat.
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Motionsyrkanden om langsiktigt hallbara transporter

Motionsyrkanden om langsiktigt héllbara transporter behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet konstaterade att det pagar ett arbete for att nd malen och valkomnade
de initiativ som tas av regeringen. Vidare betonade utskottet att det behdvs en
elektrifiering av transportsektorn, en 6kad anvandning av fossilfria drivmedel
och okad transporteffektivitet. Utskottet pAminde om att transporteffektivitet
kan uppnds péa flera sitt och att forutsattningarna skiljer sig at i landet.
Utskottet menade att det ar viktigt att uppna klimatmélen pé ett effektivt satt
och att det gors med en bred legitimitet i befolkningen. Det sdg inget behov av
att infora nya mal sarskilt for vagtrafiken och konstaterade att Sverige ligger
langt framme i genomférandet av Agenda 2030 och de globala malen.
Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vl
uppmarksammade och att det inte fanns skl att vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att en del av de transportpolitiska mélen
ar att uppné en langsiktigt hallbar transportférsérjning. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska bidra till att det Gvergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nds. Klimatmalet for
transportsektorn innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter,
utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010. Vidare ar det langsiktiga malet att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av véaxthusgaser 2045, och utslappen av véxthusgaser for inrikes
transporter bér nd i princip noll senast 2045 for att Sverige ska kunna na det
langsiktiga malet. Utskottet vill framhalla att regeringens politik inom
transportomradet &r inriktad pé att bidra till att n& dessa mal. Utskottet vill hér
bl.a. lyfta fram fyrstegsprincipen, vars syfte ar att nd en god hushallning med
béde ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar samhallsutveckling.
Utskottet vill, liksom regeringen, &ven lyfta fram betydelsen av att transport-
infrastrukturen utvecklas i syfte att bidra till klimatomstallningen, bade genom
att stotta transportsektorns egen omstéllning och genom att bidra till att till-
vaxtpotentialen kan tas till vara vid den omstalining som sker inom industrin i
olika delar av landet. En val fungerande transportinfrastruktur &r en av de
forutsattningar som kravs for att den omfattande klimatomstéllningen inom
industrin som ar kopplad till fossilfri produktion och elektrifiering ska bli
framgéngsrik. Den &r diarmed &ven en viktig del i Sveriges klimatomstallning,
hallbara tillvaxt och konkurrenskraft.

Nar det galler motionsférslagen om saval mal som insatser for att nd malen
om langsiktigt hallbara transporter vill utskottet pAminna om att de transport-
politiska mélen &r och ska vara en utgangspunkt for inriktningen pa de sats-
ningar som gors i transportinfrastrukturen de kommande aren. Utskottet ser
inget behov av att infora nya mal sarskilt for vagtrafiken. Vidare tas Agenda
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2030 och FN:s globala mal upp i en motion. Utskottet konstaterar att Sverige
ligger langt framme i genomférandet av agendan och de globala mélen och vill
betona att transportpolitiken spelar en viktig roll i detta arbete. Utskottet kan
konstatera att det redan vidtas en rad olika atgarder for att nd malen och att
regeringen arbetar vidare med dessa fragor. Utskottet valkomnar sarskilt
regeringens satsning pa forbattrad tillganglighet till laddinfrastruktur och 6kad
laddkapacitet i hela landet. Utskottet avser att dterkomma till dessa fragor i ett
annat betankande senare under riksdagsaret.

Nar det géller motionsfoérslagen om behovet av ytterligare styrmedel kan
utskottet konstatera att regeringen i propositionen betonar att takten i omstall-
ningen behéver 6ka under de narmaste aren, och darfor beslutade regeringen i
december 2023 om en klimathandlingsplan som innehaller atgarder for att bl.a.
paskynda elektrifieringen av bade latta och tunga fordon. Utskottet valkomnar
att regeringen lyfter fram olika atgarder for att effektivisera transportsystemet,
vilka kan bidra till utslappsminskningar samtidigt som tillgangligheten i sam-
hallet utvecklas. En ¢kad transporteffektivitet innebar att tillgangligheten for
personer och gods i hela landet kan &stadkommas utan 6kat trafikarbete.
Utskottet delar regeringens bedémning att en 6kad transporteffektivitet kan
uppnas pa flera sitt, t.ex. genom langre och tyngre fordon, 6kad fyllnadsgrad,
ruttoptimering, intermodalitet, digitalisering och transporteffektiv fysisk
planering. Utskottet vill liksom tidigare ar lyfta fram att férutsattningarna for
okad transporteffektivitet skiljer sig &t mellan olika delar av landet. For att tka
transporteffektiviteten kravs enligt utskottet insatser fran flera hall, inte minst
pa lokal och regional niva. Det ar enligt utskottets bedomning ocksa viktigt att
uppna klimatmalen for transportsektorn pa ett effektivt sétt och att det gors
med en bred legitimitet i befolkningen.

Utskottet vill i sammanhanget aven framhalla den viktiga satsningen pa
klimatpremier som gjordes genom budgetpropositionen for 2024. Stora
resurser tillfordes for att tunga, eldrivna och andra miljovénliga lastbilar och
arbetsmaskiner ska kunna introduceras pd marknaden. Det handlar om 992
miljoner kronor for 2024, 1 493 miljoner kronor for 2025 och 2 023 miljoner
kronor for 2026. Dartill inforde regeringen ett tillfalligt marknads-
introduktionsstod for latta ellastbilar som uppgar till 450 miljoner kronor
2024, 550 miljoner kronor 2025 och 660 miljoner kronor 2026.

Né&r det galler motionsforslagen om organiseringen av arbetet med
langsiktigt hallbara transporter kan utskottet konstatera att frAgor som ror
transportsektorns klimatomstéllning berdr ett stort antal myndigheters och
ovriga aktorers ansvarsomraden, med bl.a. ansvar for fordon, drivmedel,
transportinfrastruktur, samhallsplanering, fartyg och flyg samt forskning och
innovation. Detta arbete sker bade pa nationell, regional och lokal niva.
Utskottet valkomnar att regeringen i januari 2024 gav Trafikverket i uppdrag
att samordna statliga myndigheters arbete med transportsektorns klimat-
omstallning for att paskynda omstallningen.

Nér det géller motionsforslagen om att bl.a. fasa ut fossila brénslen och
framja en 6kad anvandning av fossilfria transportmedel pekar utskottet pa
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behovet av dkad produktion av biodrivmedel for att klara omstéllningen av
vagtransporterna. Viktigast for végtransporterna ar dock elektrifieringen
eftersom biodrivmedel har ett storre vérde for andra trafikslag som har svérare
att stalla om, inte minst flyget. Utskottet utgar fran att flera av de frdgor som
tas upp i motionerna 6vervags av regeringen i det fortsatta arbetet.

Nar det slutligen géller motionsférslagen om stadsmiljoavtalen vill
utskottet pAminna om att regeringen har beslutat att stadsmiljoavtalen ska fasas
ut genom att inga nya ansokningar beviljas. Utskottet delar regeringens
bedomning att detta stod for att framja hallbara stadsmiljoer har liten klimat-
nytta.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete for
att nd malen om en langsiktigt hallbar transportforsérjning. Utskottet
valkomnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r val uppmarksammade. Det finns darfor inte skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1772 (MP) yrkande 3, 2024/25:2613
(MP) yrkandena 16, 98, 103 i denna del, 104, 105 och 126, 2024/25:2947 (C)
yrkandena 71, 74 och 88, 2024/25:3047 (MP) yrkande 29, 2024/25:3055 (MP)
yrkande 18, 2024/25:3126 (S) yrkandena 2 i denna del, 6-8 och 82,
2024/25:3169 (C) yrkande 51, 2024/25:3234 (V) yrkande 6, 2024/25:3235
(MP) yrkande 9, 2024/25:3236 (S) yrkandena 5 i denna del, 7 och 8 samt
2024/25:3239 (C) yrkande 11.

Jamstélldhet i transportsystemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet for jamstalldhet i
transportsystemet. Utskottet framhaller vikten av ett jamstallt
transportsystem och understryker vikten av att arbetet for att na det
transportpolitiska funktionsmalet fortsatter. Utskottet lyfter fram det
arbete som sker inom myndigheterna nér det galler bl.a. kvinnliga
krockdockor och rast- och uppstéallningsplatser och forutsatter att
arbetet for att nd malen om ett jamstallt transportsystem fortsatter.
Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 26 (S).

Propositionen

I propositionen anfor regeringen att det transportpolitiska funktionsmalet
innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska med-
verka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Regeringen betonar
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att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Det finns skillnader i resmonster mellan mén och kvinnor, framst nér det
géller vilka fardmedel som anvéands. Exempelvis kér man bil i storre
utstrackning medan kvinnor reser mer som passagerare. Kvinnor reser ocksa
négot mer med kollektivtrafik &n man. Det finns enligt regeringen flera tecken
pé att skillnaderna i resmonster minskar 6ver tid. | propositionen redovisas ett
exempel fran Trafikanalys som visar pd detta och som galler region-
forstoringen. Antalet lokala arbetsmarknadsregioner har minskat for béade
kvinnor och man 2003-2020, men under de senaste aren bara for kvinnor.
Fortfarande &r dock antalet lokala arbetsmarknader hogre for kvinnor an for
man, vilket speglar att man i genomsnitt har langre arbetsresor &n kvinnor. Ett
annat exempel &r att skillnaden i bildgande, kdrkortsandel och korstracka avtar
dver tid, d&ven om de i samtliga fall fortfarande ar hogre bland mén.

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:3069 yrkande 14 framhéller Ardalan Shekarabi
m.fl. (S) vikten av ett jamstalldhetsperspektiv inom trafik- och infrastruktur-
politiken. Motiondrerna lyfter bl.a. fram att en vélfungerande kollektivtrafik
&r sarskilt viktig for kvinnor, att rastplatserna behéver anpassas béttre for det
vaxande antalet kvinnliga yrkesférare samt att kvinnor &r mer utsatta vid
trafikolyckor, vilket kraver forbattringar i sakerhetssystemen i fordon for att
skydda kvinnor lika val som man.

I kommittémotion 2024/25:3126 framhaller Gunilla Svantorp m.fl. (S)
vikten av ett jamstalldhetsperspektiv inom trafik- och infrastrukturpolitiken
(yrkande 85). Motionarerna menar att god och utbyggd kollektivtrafik &r en
jamstalldhetsfrdga och pekar dven bl.a. pd att kvinnor har samre skydd vid
trafikolyckor jamfort med man, att hallplatser bor vara sé upplysta som méjligt
och att rastplatserna behdver separata toalett- och duschmdgjligheter och vara
béattre bevakade for 6kad sékerhet.

Bakgrund

Malet for jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och méan ska ha samma makt
att forma samhéllet och sina egna liv (prop. 2008/09:1 utg.omr. 13, bet.
2008/09:AU1, rskr. 2008/09:115). Det finns dessutom sex jamstalldhets-
politiska delmal. Sedan 1994 har den huvudsakliga strategin for att uppna de
jamstalldhetspolitiska malen varit jamstalldhetsintegrering i kombination med
sarskilda jamstalldhetsatgarder. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett
jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i all politik som paverkar manniskors
villkor, sa att alla kvinnor och mén och flickor och pojkar kan leva jamstallda
liv.

I budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 13) anfor
regeringen att jamstalldhetspolitiken &r bred och ska integreras i regeringens
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samlade arbete. JAmstalldhetsintegrering &r regeringens huvudsakliga strategi,
i kombination med sarskilda atgarder, for att uppna de jamstélldhetspolitiska
malen.

Transportstyrelsen uppger att skaderisken &r hogre for kvinnor som &r med
om en bilolycka &n for méan, och det galler bade fér méanga olika typer av
skador och fér manga olika typer av krockar. Transportstyrelsen uppger pa sin
webbplats att kvinnor t.ex. 16per en storre risk att drabbas av extremitetsskador
och nackskador. Transportstyrelsen betonar att det behdvs mer kunskap och
att det ar viktigt att fa in jamlikhetsperspektivet inom omradet. Det finns behov
av att ta fram ett inkluderande regelverk dar fokus ar pa krocksékerhet for alla.
Transportstyrelsen har tillsammans med Statens vag- och transportforsknings-
institut (VTI) och forskningscentrumet Safer kartlagt om dagens krockdockor
ar representativa for befolkningen, inklusive utifran kon. | slutet av maj 2023
forevisade VTI det som uppges vara varldens forsta kvinnliga krockdocka i
genomsnittlig storlek. Arbetet med att ta fram dockan har pagatt i 20 ars tid,
och malet ar att kvinnor ska ha samma skydd som mén vid en kollision.

Trafikverket bygger och driver sina rast- och uppstéliningsplatser framst
med stdd av véglagen (1971:948) som darmed ligger till grund for Trafik-
verkets handlingsutrymme i arbetet med att utveckla sékra uppstélinings-
platser. Syftet med de rast- och uppstallningsplatser som Trafikverket driver
&r att 0ka trafiksékerheten genom att ge trafikanter mojlighet till rast och vila.
Trafikverket ska arbeta for att ge rast- och uppstéliningsplatserna en
utformning som tillgodoser sakerhetsaspekter som exempelvis forbattrad
belysning och viss avskarmning. Myndighetens arbete for att tillgodose
behovet av rast- och uppstallningsplatser fokuserar pa genomfartstrafik. |
Trafikverkets regleringsbrev for 2023 anges att myndigheten inom ramen for
den éarliga aterrapporteringen av uppdraget om sakra uppstallningsplatser
(N2018/04052) ska redovisa status for sakerhetsnivan vid samtliga
uppstallningsplatser langs de storre vagarna och hur planeringen ser ut nar det
géller insatser for okad sékerhet vid dessa uppstéllningsplatser, bl.a. genom
kameradvervakning. Trafikverket gjorde under 2023 en inventering av
samtliga statliga rastplatser och identifierade samtidigt kapacitets- och
sakerhetshdjande trimningséatgarder som behdver vidtas. Vidare kan polisen
genom t.ex. tillsyn bidra till tryggare och sékrare rast- och uppstallnings-
platser.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om jamstalldhet i transportsystemet behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet framholl
vikten av ett jamstallt transportsystem och foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att utgdngspunkten for arbetet med den
nationella planen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att de transportpolitiska malen nas. Det transport-
politiska funktionsmalet innebér att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. Utskottet vill
framhalla vikten av ett jamstallt transportsystem och understryker vikten av
att arbetet for att na det transportpolitiska funktionsmalet fortsatter.

Med anledning av motionsforslagen vill utskottet lyfta fram det arbete som
sker inom myndigheterna nér det géller bl.a. kvinnliga krockdockor och rast-
och uppstallningsplatser. Utskottet pdminner t.ex. om att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att redovisa status for sakerhetsnivan inom ramen for
arbetet med sakra uppstallningsplatser. Utskottet vill ocksa understryka vikten
av trygga trafikmiljoer och att ingen ska kénna sig otrygg i det offentliga
rummet. Utskottet kan konstatera att det har vidtagits atgarder for att 6ka
tryggheten i bl.a. kollektivtrafiken och vill peka pa att det mer allmént nu pagar
ett aktivt arbete for att ka tryggheten i samhallet. Utskottet forutsatter att
arbetet for att nd mélen om ett jamstallt transportsystem fortsétter.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i de
bada motionsyrkandena &r vil uppmérksammade och att det inte finns skal att
for ndrvarande vidta ndgon atgard med anledning av dessa. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2024/25:3069 (S) yrkande 14 och 2024/25:3126 (S)
yrkande 85.
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Infrastrukturen i kris och beredskap

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om arbetet med infrastrukturen
i kris och beredskap. Utskottet valkomnar att det pagar ett aktivt
arbete for att gora transportsystemet mer robust och understryker
betydelsen av att infrastrukturen och transporterna fungerar &ven i
tider av kris och beredskap. Utskottet framhaller att det sékerhets-
politiska laget staller nya krav pa infrastrukturen och att transport-
sektorn behdver utveckla och starka sin formaga att kunna upprétt-
halla samhallsviktiga funktioner. Utskottet lyfter fram att transport-
sektorn ar avgorande for Sveriges samlade motstandskraft och for
saval det civila som det militara forsvaret. Utskottet betonar vikten
av att uppratthalla forbindelser till de nordiska grannlanderna och
uppmarksammar att det finns stora behov av att starka infra-
strukturen i bl.a. 6st-vastlig riktning. Utskottet framhaller aven att
Trafikverket &r en viktig myndighet inom totalforsvaret. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmark-
sammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 27 (S), 28 (V, MP) och 29 (C) samt sérskilt
yttrande 1 (SD).

Propositionen

| propositionen betonar regeringen att det sékerhetspolitiska laget &r en faktor
som staller nya krav pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn behover
enligt regeringen utveckla och starka sin formaga att kunna uppratthélla
samhallsviktiga funktioner, bade vid olika typer av fredstida kriser och vid
h6jd beredskap och ytterst krig. Regeringen konstaterar att samordningsvinster
mellan helt civila behov och behov for totalforsvaret troligen kommer att f&
Okad prioritet framdver, detta géller inte minst den statliga transport-
infrastrukturen.

Regeringen framhaller att ett palitligt, robust och langsiktigt hallbart
transportsystem &r en forutsattning for att manniskor och néringsliv ska kunna
verka i hela landet. Transportinfrastruktur och transporter ar viktiga for
centrala samhéllsfunktioner, bl.a. energiférsorjning, livsmedels- och dricks-
vattenforsgrjning, halso- och sjukvard samt totalférsvar. Detta ar funktioner
som alltid behdver fungera, &ven vid olika typer av kriser och extrema
vaderhandelser. Regeringen konstaterar att under en langre tid har sékerhets-
laget i omvarlden forsamrats. Med anledning av det allvarliga sékerhets-
politiska laget i Sveriges naromrade och i Europa star fragor om totalforsvar
och beredskap hogt pa agendan for regeringen, och i december 2022 gav
regeringen anvisningar for Forsvarsberedningens (F6 1992:B) fortsatta arbete.
Forsvarsberedningen oOverlamnade i april 2024 sin slutrapport Starkt



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forsvarsformaga, Sverige som allierad (Ds 2024:6). | Forsvarsheredningens
delrapport Kraftsamling, Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av
det civila forsvaret (Ds 2023:34) frdn december 2023 anges bl.a. att
erfarenheterna fran Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina understryker
vikten av transportinfrastruktur och transporter for samhallets funktionalitet
och de militéra och civila forsvarsanstrangningarna.

Regeringen konstaterar att transporter av personal och varor &r en
forutséttning for Forsvarsmaktens mobilisering, forsdrjningssédkerhet och
formaga att verka. Transportsektorn har stor betydelse dven for handel och ett
starkt ekonomiskt forsvar. For att inhemsk industriproduktion sa langt som
mojligt ska kunna uppratthéllas dven i krig kravs enligt regeringen att import
och export kan fortga, vilket staller krav pad fungerande transporter pa alla
nivéer. Transport av fornodenheter och civila ar ocksa viktiga funktioner att
uppratthalla.

I propositionen bedéms vidare att Sveriges medlemskap i Nato och
deltagande i Natos operationsplanering staller ckade krav pa béade civil och
militar formaga, vilket i sin tur kan paverkas av bl.a. transportinfrastrukturens
skick och utformning. Den svenska férmagan att kunna stodja andra allierade,
bl.a. genom vérdlandsstdd, &r enligt regeringen avgdrande for att alliansen ska
kunna verka i denna del av Europa.

Regeringen menar att transportsektorn &r avgorande for Sveriges samlade
motstandskraft och for saval det civila som det militéra forsvaret. Tillsammans
med det allvarliga sékerhetspolitiska laget gor det att regeringen anser att
transportinfrastrukturen behover starkas och utvecklas for att samhallsviktiga
funktioner ska kunna uppratthallas vid olika typer av fredstida kriser, vid hojd
beredskap och ytterst krig.

Mot denna bakgrund har regeringen bedémt det nddvandigt att analysera
vilken transportinfrastruktur som ar kritisk for bade det civila och det militara
forsvarets behov. Regeringen gav darfor i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att
foresla atgarder for att starka formagan inom krisberedskap och civilt forsvar
inom beredskapssektorn for transporter (L12023/02842). Trafikverket
redovisade uppdraget i januari 2024. Trafikverket Kkonstaterar att
Natomedlemskapet och utvecklingen av vérdlandsstéd kommer att fa stor
paverkan pa transportsektorn och Trafikverket samt Gvriga beredskaps-
myndigheter. Regeringen beddémer att Trafikverket, som sektorsansvarig
myndighet inom beredskapssektorn for transporter, och beredskaps-
myndigheterna i denna sektor behdver ges battre forutsattningar for att kunna
oka sin forméga vid hojd beredskap och krig. Regeringen foreslar darfor i
budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) att resurser
tillfors for att starka det civila forsvaret inom transportsektorn.

Regeringen anser att det pdgaende nordiska samarbetet med Norge, Finland
och Danmark om transportberedskap och granséverskridande transport-
infrastruktur ar betydelsefullt i sammanhanget. Dar &r fragor som forsérjnings-
beredskap, militar mobilitet och vardlandssttd i fokus. Regeringarna i Norge,
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Finland, Danmark och Sverige har med anledning av detta utvecklat och
fordjupat det nordiska samarbetet.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 11 i denna del anfér Gunilla
Svantorp m.fl. (S) att Trafikverket bor ges i uppdrag att se dver den
gransoverskridande jarnvagstrafikens potential och da sarskilt den ost-vastliga
riktningen i ljuset av det forandrade geopolitiska l&get. Motiondrerna betonar
att Natomedlemskapet 6kar kraven pa den svenska infrastrukturen, inte minst
kraven pa jarnvagen och att dven Sveriges hamnar ar viktiga noder ur ett
sékerhetspolitiskt perspektiv.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 7 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att
det bor tillsattas en utredning av den svenska beredskapen utifran ett
infrastrukturperspektiv for att klara av den militdra och civila rorligheten.
Motiondrerna anser att det krdvs en rejél beredskapsanalys av det svenska
transportsystemet och darfor vill de se en utredning eller analys av svensk
beredskap utifrén ett infrastrukturperspektiv och ett fortydligat ansvar mellan
departement och myndigheter for hur vi ska klara av den militara och civila
rorligheten i ljuset av Natomedlemskapet och svensk upprustning.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

| partimotion 2024/25:3038 anfor Daniel Helldén m.fl. (MP) att regeringen bér
ge Trafikverket ett fortydligat uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transport-
fragan for att sval infrastruktur som utférandet av transporter ska fungera pa
alla beredskapsnivaer, pd samma satt som Energimyndigheten i dag tar ett
helhetsgrepp om energisystemet (yrkande 46). Motiondrerna konstaterar att
Trafikverket &r en beredskapsmyndighet med sektorsansvar och darmed har
ett bredare ansvar att verka for starkt samordning mellan myndigheter och
andra aktérer samt driva pa beredskapsutvecklingen inom transportomréadet
for en starkt formaga vid fredstida krissituationer och hojd beredskap. Vidare
anfor motionarerna att regeringen bor uppdra &t Trafikverket att ta fram ett
system for ansvarsfordelning och fortsatt drift av transportsystemet som
fungerar i bade kris och krig (yrkande 47). Motionarerna betonar att
transporter ar en viktig funktion i samhéllet, saval i fred som under kris och i
handelse av krig. Dessutom betonar motiondrerna vikten av att rusta upp och
bygga ut jarnvagsnatet sa att det klarar nddvandiga transporter saval i fredstid
som i handelse av kris eller i vérsta fall krig (yrkande 48). De framhaller att
manga samhallsviktiga funktioner ar beroende av fungerande transporter
oavsett om det handlar om transporter av livsmedel, personal till sjukvarden
eller andra samhallsviktiga verksamheter.
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I kommittémotion 2024/25:3126 anfoér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att sékerstdlla den gréns-
overskridande jarnvagstrafikens fulla potential, och da sarskilt den Gst—
vastliga riktningen i ljuset av det forandrade geopolitiska laget (yrkande 11 i
denna del). Motionarerna betonar att Natomedlemskapet dkar kraven pa den
svenska infrastrukturen, inte minst kraven p& jarnvagen, och likasd ar
Sveriges hamnar viktiga noder ur ett sakerhetspolitiskt perspektiv.

I kommittémotion 2024/25:2947 framhaller Ulrika Heie m.fl. (C) vikten av
att sékerstélla att systemkritiska trafik- och sakerhetssystem fungerar &ven i en
kris (yrkande 52). Motiondrerna uppmarksammar att det nu saknas en plan for
hur en miniminiva for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut, och det
skapar osakerhet for bade allmanheten och naringslivet. Vidare menar
motiondrerna att man bor analysera och utreda om regeringens transport-
politiska mal klarar kriser som slar hart mot mobilitet och transporter (yrkande
65). De menar att det saknas en diskussion och beredskap for vad som maste
vara ett golv for det svenska transportsystemet och en gemensam bild av vad
som skulle kunna utgora “en légsta kritisk nivd” av trafik inom sjofart, flyg,
buss, t&g och landsvégstransporter. Det &r viktigt att sakerstélla en lagsta nivé
for transporter dven under en kris (yrkande 66). Slutligen betonar
motionarerna vikten av en robust infrastruktur som klarar saval civil som
militér rorlighet (yrkande 69). | motionen uppmarksammas att alla de nordiska
grannlénderna nu &r fullvardiga medlemmar i Nato, och det innebér storre
samarbete dver landgranserna for att 6ka den civila och militéra rorligheten.

I motion 2024/25:1582 yrkande 2 tar Isak From m.fl. (S) upp vikten av att
av sdkerhetsskél och med anledning av Sveriges medlemskap i Nato 6ka det
nordiska samarbetet i infrastrukturfragor. Motionarerna framhaller att genom
Sveriges intrade i Nato ar Norden ett operationsomrade, vilket innebar 6kade
krav pa samarbete kring transportkapaciteten mellan de nordiska landerna.

I motion 2024/25:2441 yrkande 3 i denna del lyfter Isak From m.fl. (S) fram
betydelsen av gransdverskridande transporter och norra Sveriges sakerhets-
och transportstrategiska betydelse i norra Skandinavien. Motionérerna anfor
att de Ost-vastliga transportstrdken, med tillganglighet till Norges isfria
atlanthamnar, blir helt avgdérande for truppforflyttning och export och import
av varor vid en eventuell upptrappning av konflikten mellan Ryssland och
Ukraina.

I motion 2024/25:616 yrkande 3 anfor Gudrun Brunegdrd (KD) att det i den
kommande infrastrukturplanen bor végas in beredskapsaspekter. Motionaren
framhéller bl.a. vikten av 6kad sjalvforsorjningsgrad och viktiga beredskaps-
aspekter.

Bakgrund

Kompletterande bakgrundsinformation om krisberedskap

Krisberedskap och civilt forsvar handlar om att starka samhallets formaga att
forebygga och hantera kriser och krig. Ansvaret for uppgifterna delas mellan
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ett stort antal offentliga och privata aktérer som myndigheter, kommuner,
regioner och foretag. Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och
forordningar, och ansvarsforhallanden styrs bl.a. av grundlaggande principer.
Vissa myndigheter har mer ansvar &n andra for Sveriges krisberedskap och for
att planera for totalforsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for
att minska sarbarheter i samhallet.

Den 1 oktober 2022 tradde en myndighetsreform for civilt férsvar och kris-
beredskap i kraft. Den ska starka landets motstandskraft under fredstida
krissituationer, hojd beredskap och ytterst krig. Enligt forordningen
(2022:524) om statliga myndigheters beredskap delas det svenska civila
forsvaret sedan oktober 2022 upp i tio olika sektorer som ansvarar for att
planera och hantera kriser i alla samhallstillstind, under fredstida kris-
situationer, hojd beredskap och ytterst krig.

Narmare om krisberedskap inom transportsektorn

Enligt férordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ar verket
beredskapsmyndighet och sektorsansvarig myndighet enligt férordningen om
statliga myndigheters beredskap. Frdn och med den 1 oktober 2022 &r
Trafikverket sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Transporter
och beredskapsmyndighet i beredskapssektorn Elektronisk kommunikation
och post.

Transporter ar en av flera samhéllsviktiga verksamheter som behover
fungera aven vid en allvarlig kris och ytterst krig. Trafikverket har ett bredare
ansvar att verka for starkt samordning mellan myndigheter och andra aktorer
samt att driva pa beredskapsutvecklingen inom transportomradet for en starkt
formaga vid fredstida krissituationer och hojd beredskap. Trafikverket
samverkar med samtliga transportmyndigheter, andra sektorsansvariga
myndigheter och naringslivet. Beredskapssektorsarbetet utvecklas ocksad pa
regional niva. | Trafikverkets &rsredovisning for 2023 konstateras att kraven
okar pd att verket ska kunna hantera samhallsstorningar och leverera
samhallsviktiga transporter i alla samhallstillstdnd. Trafikverket uppger att
verket har etablerat rutiner och arbetssatt utifran de krav som stallts pa bade
sektorsansvariga myndigheter och beredskapsmyndigheter.

Trafikanalys konstaterar i Uppféljning av de transportpolitiska mélen 2024
(rapport 2024:4) att Rysslands invasion av Ukraina och det fortgdende kriget
har haft stor inverkan ocksa pa transporterna under det senaste aret och bl.a.
paverkat transportfloden, drivmedelspriser och komponenttillgangen for
fordonsindustrin.

Nérmare om Trafikverkets krisberedskap

Trafikverket uppger pa sin webbplats att myndighetens krisberedskap omfattar
atgarder fore, under och efter en handelse. Trafikverket konstaterar att en
hindelse kan intraffa plotsligt och ovantat eller ha ett 1angsamt férlopp och
eskalera efter hand. Oavsett om en kris intréffar plotsligt eller véxer fram kan
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den enligt Trafikverket ge allvarliga och langtgdende konsekvenser for verkets
verksamhet och samhallet i stort. Trafikverket uppger att dess formaga att
hantera oonskade hdandelser handlar om att ta till vara den ordinarie
organisationens kunskap och foérmaga i krishanteringen. Grunden ar den
ordinarie organisationen som ska hantera o6nskade handelser inom respektive
organisation i sektorn. | Trafikverkets beredskapsorganisation samlas
krishanteringsorganisationen och krigsorganisationen. Genom beredskaps-
organisationen ska Trafikverket sakerstalla formagan att kunna hantera olika
typer av samhéllstillstand skalbart och situationsanpassat. Organisationen ska
sékra de samhéllsviktiga leveranserna under fredstida krissituationer, vid hojd
beredskap och ytterst krig. Krisberedskapen omfattar information, ledning,
samordning och samverkan. | krisorganisationen &r det viktigt med utpekat
ansvar och tydliga befogenheter. Detta galler sdval nationellt som regionalt
och lokalt. Fran och med oktober 2023 finns det enligt Trafikverkets
arsredovisning en samverkansstruktur, som leds av Trafikverket. Samverkan
bestar av nationellt utpekade transportmyndigheter i beredskapssektorn
Transporter, sektorsansvariga myndigheter och néringslivet. Trafikverket har
&ven inréttat ett samordningskansli med en nationell samordnare och
kanslifunktion for Trafikverkets arbete.

Vidare kan ndmnas att regeringen i juli 2023 gav 15 myndigheter i uppdrag
att utveckla och intensifiera arbetet mot terrorism for att stdrka Sveriges
sékerhet. Mot bl.a. den bakgrunden gav regeringen i augusti 2023 Trafikverket
och Transportstyrelsen i uppdrag att gemensamt utreda behovet av att starka
det svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet. De bada myndigheterna
redovisade uppdraget i januari 2024 genom rapporten Uppdrag att utreda
behovet av att stdrka det svenska jarnvégs- och kollektivtrafikskyddet. |
rapporten redovisade myndigheterna bl.a. ett forslag till utformning och
process for framtagande av ett nationellt program for jarnvags- och kollektiv-
trafikskydd. I juni 2024 gav regeringen Trafikverket och Transportstyrelsen i
uppdrag att arbeta vidare med detta genom att utarbeta forslag pa
vidareutvecklade strategiska forutsdttningar for, och genomfdrande av ett
nationellt program for jarnvégs- och kollektivtrafikskydd. Uppdraget ska
redovisas senast den 16 juni 2025.

Kompletterande information om Nato, svensk infrastruktur och
militar rorlighet

Sedan den 7 mars 2024 &r Sverige medlem i Nato. Som medlem i Nato deltar
Sverige i forsvarsplaneringen och évningar samt bidrar till Natos stiende
forband. Sverige omfattas av de forsvarsgarantier och skyldigheter som Nato
bygger pd, och Sverige har en rost nar beslut ska fattas. Genom medlemskapet
fordjupas samarbetet med andra medlemslander.

Alla medlemmar i Nato bidrar med bade militara och civila resurser i
samarbetet. Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) uppger att
Sverige bidrar civilt genom att planera for att ta emot och stoédja militara
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forband fran andra lander som behdver placeras eller transportera sig genom
Sverige (s.k. vardlandsstdd) och att dela med sig av kunskap och erfarenheter.
Sverige har haft ett vardlandsstodsavtal med Nato sedan 2016. Vérdlands-
stddsavtalet med Nato ger Sverige mojlighet att forbattra forutsattningarna for
att effektivt kunna ge och ta emot militart stod frdn Nato vid kris eller krig.
Enligt MSB kréver ett effektivt vardlandsstdd att civila aktorer kan sékerstalla
praktiska och logistiska arrangemang till stod fér Natos militdra operationer.
Ett val fungerande vardlandsstod underlattar ocksd for Sverige att vara
vardland for internationella dvningar. Trafikverket har framfort att verket och
transportsektorn &r en del av Sveriges bidrag inom Nato med att ge, ta emot
och transitera vérdlandsstod. Detta kommer enligt Trafikverket att innebéara
forandrade volymer, knutpunkter och strak, vilket i sin tur paverkar Trafik-
verkets planering och operativa hantering i bade fred samt vid kriser, hojd
beredskap och ytterst krig.

Forsvarsberedningen lamnade i juni 2023 rapporten Allvarstid (Ds
2023:19) som innehaller beredningens bedémning av den sakerhetspolitiska
omvarldsutvecklingen och sammanhdngande konsekvenser for svensk
forsvars- och sékerhetspolitik. Forsvarsberedningen gér bedémningen att
Sverige efter ett intrade i Nato forvantas kunna uppléta territorium samt
tillhandahalla forsorjnings- och transiteringsomraden for allierades styrkor.
Den svenska formagan att kunna stédja andra allierade (bl.a. genom
vardlandsstdd) ar avgdrande for att alliansen ska kunna verka i denna del av
Europa. Det kommer att vara avgérande for Sverige och Nato att uppratthalla
forbindelser vasterut, bl.a. via vastkusten och Géteborg, via vastra Svealand
till Osloomradet samt via Jamtland och Norrbotten till de norska hamnarna i
Trondheim och Narvik samt via Oresundsomradet. Transportvigarna genom
Sverige blir ocksa centrala for ovriga allierade i forsvaret av de Ostra
medlemslénderna.

I juni 2024 anforde statsradet Andreas Carlson (KD) i sitt svar pa fraga
2023/24:957 att den enda kvarvarande tagfarjeforbindelsen till kontinenten —
den mellan Trelleborg och Rostock — i dagsldget utgor det mest redundanta
alternativet till den fasta forbindelsen éver Oresund for gransoverskridande
jarnvégsburet gods. Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att
foresla atgarder for att sékerstalla uppratthallandet av tagfarjeforbindelsen
mellan Trelleborg och Tyskland. Trafikverket redovisade uppdraget i slutet av
februari 2024. Statsradet betonade att det ar av stor vikt for bade den svenska
forsorjningsberedskapen och for formagan att snabbt kunna flytta militara
forband, bade allierade och egna, samt stora mangder militart gods att
sékerstélla alternativa forbindelser mellan évriga delar av Europa och Sverige.

Nationell sékerhetsstrategi och totalfdrsvarspropositionen

Regeringen presenterade i juli 2024 en ny nationell sékerhetsstrategi (skr.
2023/24:163). Strategin ska utgéra ramverket for regeringens arbete med
nationell sékerhet fram till 2030, och i strategin pekar regeringen ut tre
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fokusomraden for arbetet med nationell sékerhet. Ett av omradena — Ett
motstands- och konkurrenskraftigt Sverige — behandlar atgérder for att starka
det svenska samhéllets motstandskraft, bdde mot en standigt pagéende hybrid-
paverkan och mot de extraordinara prévningar som kriser och krig medfor.
Omradet omfattar ocksa atgarder for att sakra och starka svensk konkurrens-
kraft och forsorjningsberedskap. Samhallets motstandskraft beskrivs som ett
brett begrepp som handlar om forberedelser for de manga typer av stérningar
som kan drabba ett modernt samhalle. Enligt strategin uppratthaller
samhallsviktiga verksamheter funktioner som &r nédvéndiga for samhallets
grundlaggande behov, varden och sdkerhet, vilket exempelvis kan handla om
kritisk infrastruktur for transporter. Strategin beskriver att den generella
hotbilden mot Sverige har breddats och fordjupats, och omfattar &ven
transportsektorn. Trafikverket tog utifran detta i oktober 2024 fram en
sektorshotbild, och dar beskrivs de komplexa hoten mot transportsektorn och
transportinfrastrukturen Gvergripande (Oppen antagonistisk hotbild mot
transportsektorn, TRV 2024/25605). Den innehaller dven information om
antagonister och majliga intresseomraden som dessa kan anvénda. Syftet ar att
den ska stotta sektorns aktorer att oka motstandskraften.

| proposition 2024/25:34 Totalforsvaret 2025-2030 lyfter regeringen fram
betydelsen av transporter for samhillets beredskap att uppratthélla samhélls-
viktiga funktioner infér och under héjd beredskap och ytterst krig. Regeringen
betonar att transportinfrastruktur och transporter ar viktiga for Sveriges handel
och forsorjningsformaga och darmed for samhallets beredskap att uppratthélla
samhéllsviktiga funktioner infor och under hojd beredskap och ytterst krig.
Transporter av personal, materiel och fornodenheter ar enligt regeringen ocksa
en forutsattning for Forsvarsmaktens mobilisering, forsérjningssakerhet och
formaga att verka. Sveriges geografiska lage, omgivet av andra allierade, gor
att svensk transportinfrastruktur och transporter, saval pa land som till sjoss
och i luften, &r en central del for att mojliggéra Natos militéra operationer. Mot
bakgrund av det allvarliga sakerhetspolitiska laget i Sveriges naromrade och i
Europa och Sveriges medlemskap i Nato anser regeringen att formagehojande
atgarder och utvecklingsbehov inom beredskapssektorn Transporter bor ges
hog prioritet i en balanserad utveckling av den samlade formagan inom
totalforsvaret. Likasa ar det enligt regeringen av stor vikt med en val under-
héllen transportinfrastruktur av god kvalitet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om infrastrukturen i kris och beredskap behandlades senast
i utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet valkomnade att det pagar ett arbete for att gora transportsystemet
mer robust och understrok betydelsen av att infrastrukturen och transporterna
fungerar dven i tider av kris och beredskap. Vidare betonade utskottet att alla
trafikslag behovs och att det &r genom att anvénda varje trafikslags speciella
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fordelar som Sverige far robusta transporter. Utskottet betonade aven vikten
av forbindelserna till grannldnderna och uppmarksammade behoven av att
stérka infrastrukturen i ost-véstlig riktning. Utskottet framholl vidare att
Trafikverket ar en viktig myndighet inom totalforsvaret. Utskottet
konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade
och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt understryka betydelsen av att transport-
infrastrukturen och transporterna fungerar dven i tider av kris och beredskap.
Utskottet delar regeringens beddmning att det sékerhetspolitiska laget stéller
nya krav pa infrastrukturen och att transportsektorn behover utveckla och
starka sin formaga att kunna uppratthalla samhallsviktiga funktioner. Utskottet
betonar att transportsystemet ar bade betydelsefullt och en forutséttning for att
flera andra samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthéllas vid olika
handelser och situationer i fredstid samt infér och vid hojd beredskap och da
ytterst krig.

Né&r det géller motionsforslagen om beredskapsaspekter i infrastruktur-
planeringen, mojligheter till militdr mobilitet och férbindelser med de dvriga
nordiska landerna konstaterar utskottet att Sverige numera & medlem i Nato
och att alla Natomedlemmar bidrar med bade militara och civila resurser i
samarbetet. | vardlandsstodet ingar att Sverige ska planera for att ta emot och
stodja militara forband fran andra lander som behdver placeras eller trans-
portera sig genom Sverige. Utskottet delar regeringens beddémning att
transportsektorn ar avgorande for Sveriges samlade motstandskraft och for
saval det civila som det militara forsvaret. Utskottet vill starkt betona vikten
av att uppratthalla forbindelser till de nordiska grannlanderna for att kunna
flytta béde soldater och material i handelse av kris eller krig. Utskottet val-
komnar darfor att det gransoverskridande civila samarbetet i Norden utvecklas
pé olika satt, bl.a. genom dialog pa regeringsnivd om att utveckla infra-
strukturen for grénsoverskridande transporter. Utskottet delar regeringens
bedémning att det allvarliga sékerhetspolitiska laget i Sveriges naromrade och
i Europa samt Sveriges medlemskap i Nato medfor att det finns behov av
formagehajande atgarder och utvecklingsbehov pa transportomradet utifran ett
totalforsvarsperspektiv. Utskottet vill liksom tidigare ar uppmarksamma att
det finns stora behov av att stérka infrastrukturen i bl.a. 6st-vastlig riktning.
Utskottet valkomnar vidare att regeringen har uppméarksammat infrastruktur-
fragor i bade den nya nationella sakerhetsstrategin och totalférsvars-
propositionen.

Nér det géller motionsforslagen om vikten av att klara kriser och Trafik-
verkets roll vid kriser och krig vill utskottet peka pa att detta ar fragor som har
uppmarksammats under senare ar, inte minst till f6ljd av coronapandemin och
Rysslands krig mot Ukraina. Utskottet vill betona att alla trafikslag behovs och
att det &r genom att anvanda varje trafikslags speciella fordelar som Sverige
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far robusta transporter. Utskottet vill sarskilt framhalla att Trafikverket &r en
viktig myndighet inom totalférsvaret och paminna om att Trafikverket sedan
oktober 2022 &r sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Trans-
porter. Utskottet delar regeringens beddémning att Trafikverket och bered-
skapsmyndigheterna i denna sektor behdver ges battre forutsattningar for att
kunna 6ka sin formaga vid hojd beredskap och krig. Utskottet valkomnar
darfor regeringens forslag i budgetpropositionen for 2025 om att tillféra
resurser for att starka det civila forsvaret inom transportsektorn.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete for
att gora transportsystemet mer robust. Utskottet valkomnar detta arbete och
konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r val uppmarksammade.
Det finns darfor inte skal att for narvarande vidta nagon atgard med anledning
av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:616
(KD) yrkande 3, 2024/25:1582 (S) yrkande 2, 2024/25:2441 (S) yrkande 3 i
denna del, 2024/25:2947 (C) yrkandena 52, 65, 66 och 69, 2024/25:3038 (MP)
yrkandena 46-48, 2024/25:3126 (S) yrkande 11 i denna del, 2024/25:3236 (S)
yrkande 11 i denna del och 2024/25:3239 (C) yrkande 7.

Klimatanpassning av infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med klimatanpass-
ning av infrastrukturen. Utskottet beddmer att behovet av klimat-
anpassningsatgarder okar for att kunna uppratthalla samhéllsviktiga
funktioner och betonar att klimatrelaterade risker &ven i fort-
sattningen maste integreras och hanteras i arbetet med att skapa en
robust och tillforlitlig transportinfrastruktur. Utskottet konstaterar
att myndigheter och kommuner ska beakta klimataspekter och
valkomnar det pagaende arbetet med att anpassa transport-
infrastrukturen till klimatférandringarna. Utskottet konstaterar att de
fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det
inte finns skal att vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 30 (C, MP).

Propositionen

| propositionen betonar regeringen att behovet av klimatanpassningsatgarder
okar s att samhallsviktiga funktioner kan uppratthallas. Regeringen
konstaterar att klimatforéndringarna &r en omvarldsforandring av betydelse for
transportinfrastrukturen. Regeringen hénvisar till skrivelsen Nationell strategi
och regeringens handlingsplan for klimatanpassning (skr. 2023/24:97) dar
regeringen lyfter fram frdgor om klimatanpassning i olika samhallssektorer,
och i propositionen konstateras att regeringens mal ar att Sverige ska vara
klimatanpassat och motstandskraftigt. Samhallsviktig verksamhet ska vara
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klimatanpassad och robust, vilket bidrar till att Sverige far en god beredskap
for naturkatastrofer, kriser och ytterst krig. Atgarder for klimatanpassning ska
enligt regeringen vidtas pa ett kostnadseffektivt och d&ndamalsenligt satt med
ett helhetsperspektiv i samverkan mellan relevanta aktorer.

Regeringen betonar att i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig
transportinfrastruktur ska klimatrelaterade risker fortsatt integreras och
hanteras. Regeringen konstaterar bl.a. att det kommer att behdvas ett fortsatt
arbete for att inventera behov och prioritera mellan &tgarder. Eftersom det
statliga jarnvags- och vagnatet d&r omfattande och behoven av klimat-
anpassning varierar &r enligt regeringen inte hela transportinfrastrukturen
aktuell for sadana atgarder. Bade typen av risk och risknivan kan variera
kraftigt i olika delar av landet och behoven ser olika ut pé olika platser. |
arbetet med klimatanpassning ar darfor riskidentifiering ett viktigt omrade att
arbeta med sa att ratt atgarder kan prioriteras.

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 101 uppméarksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) frdgan om en klimatanpassning av infrastrukturen. Motionérerna
anfor att klimatférandringarna staller higre krav pa Sveriges infrastruktur, och
att klimatanpassa infrastrukturen innebér att hoja befintlig infrastruktur,
reducera klimatrelaterade risker och planera for omledningsméjligheter.

I kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 5 pekar Linus Lakso m.fl. (MP)
pd behovet av att klimatanpassa transportinfrastrukturen. Motionarerna
betonar att den befintliga infrastrukturen maste klimatanpassas for att saker-
stélla ett robust transportsystem i hela landet.

I kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 15 uppmarksammar Linus Lakso
m.fl. (MP) vikten av att sakerstélla en klimatanpassning av jarnvégsnatet.
Motionérerna betonar att klimatanpassning galler jarnvagen och all annan
infrastruktur och patalar att med stora regn kommer underminering av mark.

I motion 2024/25:1990 yrkande 10 uppmérksammar Johan Hultberg (M)
behovet av att forbattra overvakningen av samhallskritisk infrastruktur i
omraden med forhojd skredrisk. Motionaren lyfter fram att E6 har drabbats av
tvad mycket allvarliga skred pa mindre an 20 ar, vilket tydligt visar att det ar
angeldget med atgarder for att bl.a. utveckla dvervaknings- och varnings-
system.

Bakgrund

Med klimatanpassning avses atgarder som syftar till att skydda miljon,
manniskors liv och hélsa samt egendom genom att samhallet anpassas till de
konsekvenser som ett fordndrat klimat kan medféra. Klimatférandringarna
paverkar planering av bebyggelse och infrastruktur. Myndigheter och
kommuner ska bl.a. beakta klimataspekter i enlighet med plan- och bygglagen
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(2010:900), forkortad PBL, och hansynsreglerna i miljobalken. Okad neder-
bord samt forandrade vattenfloden och vattennivaer staller 6kade krav pa
transportsystemens robusthet. | samhéllsplaneringen behdver man beakta hur
klimatforandringarna kan paverka bade den planerade bebyggelsen och den
kringliggande infrastrukturen.

Genom riksdagens beslut med anledning av propositionen Nationell
strategi for klimatanpassning (prop. 2017/18:163, bet. 2017/18:MJU22, rskr.
2017/18:440) gjordes tvd andringar i PBL som syftar till att forbattra
beredskapen i kommunerna for klimatets fordndring. Den ena &ndringen
innebir ett krav pa att kommunerna i 6versiktsplanen ska ge sin syn pa risken
for skador pa den byggda miljon till foljd av Gversvamning, ras, skred och
erosion som &r klimatrelaterade samt pa hur sadana risker kan minska eller
upphora. Den andra andringen innebar att kommunen i en detaljplan far
bestamma att det kravs marklov for markatgarder vilka kan forsamra markens
genomsldpplighet och som inte vidtas for att anldgga en gata, vag eller jarnvéag
som &r forenlig med detaljplanen.

Forordningen (2018:1428) om myndigheters Kklimatanpassningsarbete
géller for bl.a. Sjofartsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen. Myndig-
heter som omfattas av férordningen ska inom sitt ansvarsomrade och inom
ramen for sina uppdrag initiera, stddja och utvérdera arbetet med klimat-
anpassning. Om myndigheten forvaltar eller underhéller statlig egendom ska
myndigheten ockséa anpassa den verksamheten till ett forandrat klimat. Arbetet
med klimatanpassning ska omfatta att klimatférandringens paverkan pa
myndighetens verksamhet utreds i en klimat- och sarbarhetsanalys. Myndig-
heten ska ta fram aktuella myndighetsmal for sitt arbete med klimatanpassning
och bl.a. ha en handlingsplan for arbetet med att nd myndighetsmalen.

Trafikverket har tagit fram Trafikverkets klimat- och sarbarhetsanalys 2019
(2020:076) och Trafikverkets myndighetsmal och handlingsplan for klimat-
anpassning 2020-2022 (2020:075). Sedan 2014 ar Trafikverket ocksd med i
Myndighetsnatverket for Kklimatanpassning. Natverket leds av Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI).

Klimatanpassning inom transportsystemet handlar om att anpassa
infrastrukturen till dagens och framtidens klimat. Trafikverket uppger att man
successivt anpassar transportinfrastrukturen till klimatforandringarna. Trafik-
verket arbetar med langa tidshorisonter och framhéller att det ar nodvandigt
att ta hansyn till hur klimatet férvintas dndras under en lang tid framéver.
Trafikverket utgar fran expertmyndigheters bedomningar och underlag for att
identifiera och analysera nuvarande och kommande klimatférandringar som
kan innebara 6kade risker for extrema vaderhandelser sésom kraftiga regn och
varmebdljor som ger stora foljdeffekter for samhallet. Anpassningen kan t.ex.
vara att hoja befintlig infrastruktur, minska skredrisker och ta hojd for
havsnivaférandringar i planeringsarbetet. Trafikverket betonar att verket ar en
av manga aktorer i arbetet med klimatanpassning. Verket uppger att arbetet
med klimatanpassning genomférs med transparens och i samverkan mellan
olika delar av Trafikverket, kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter.
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Som har redovisats ovan presenterade regeringen i juli 2024 en ny nationell
sékerhetsstrategi (skr. 2023/24:163). Strategin ska utgdra ramverket for
regeringens arbete med nationell sékerhet fram till 2030. | strategin pekar
regeringen ut tre fokusomraden for arbetet med nationell sékerhet. Ett av
omraddena — Ett motstands- och konkurrenskraftigt Sverige — behandlar
atgarder for att starka det svenska samhallets motstandskraft. Omréadet
omfattar ockséa atgarder for att sakra och starka svensk konkurrenskraft och
forsorjningsberedskap, vilket enligt regeringen ar grunden for véar formaga att
varna var sakerhet, for snabb anpassning till forandrade forhallanden samt for
arbetet med klimatanpassning. | strategin anges att klimatanpassning ar central
for att skydda ménniskors liv, egendom, samhéllets funktion, infrastruktur och
ekonomiska intressen. Regeringen avser att i arbetet med krisberedskap
anlagga ett klimatanpassningsperspektiv och verka fér samordning och
starkande av arbetet med klimatanpassning och katastrofriskreducering béade
nationellt och internationellt. | strategin anges att arbetet sérskilt kommer att
beakta behov som har samband med bl.a. en robust infrastruktur for tele-
kommunikationer och transporter.

Svenskt Naringsliv tog i oktober 2024 fram rapporten Klimatanpassning av
transportinfrastruktur. Rapporten identifierar omraden med kritisk infra-
struktur, vilket innebdr végar och jarnvagar som &r av sarskild betydelse for
néringslivets logistikkedjor och som samtidigt &r utsatta for risker som
dversvamningar, ras, skred och erosion. Rapportens syfte var &ven att tillgang-
liggora kunskap om klimatanpassning av existerande statlig transport-
infrastruktur, att medvetandegdra néringslivet om de risker som hotar viktiga
transportvagar samt att peka pa viktiga atgarder for att minska transport-
relaterade konsekvenser av ett forandrat klimat.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om klimatanpassning av infrastrukturen behandlades senast
i utskottets betankande 2023/24: TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att myndigheter
och kommuner ska beakta klimataspekter, och konstaterade att 6kad nederbérd
och forandrade vattenfloden och vattennivaer stiller okade krav pa
transportsystemets robusthet. Utskottet valkomnade att Trafikverket arbetar
med att anpassa transportinfrastrukturen till klimatfoérandringarna och utgick
fran att regeringen och myndigheterna fortsatter att arbeta med detta. Utskottet
konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade
och att det inte fanns skal att vidta ngon atgérd. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att transportsektorn behover utvecklas
i syfte att bidra till klimatomstéallningen. Det bor i huvudsak ske genom en
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elektrifiering av transporterna, men aven genom 6kad anvandning av fossilfria
drivmedel och Okad transporteffektivitet. Infrastrukturplaneringen behover
beakta denna 6vergripande omstallning, t.ex. genom att mojliggdra utbyggnad
av laddinfrastruktur, végtransporter med langre och tyngre fordon och
effektivare jarnvagstransporter.

Utskottet delar regeringens beddémning att klimatférdndringarna &r en
omvérldsférandring av betydelse for transportinfrastrukturen och att behovet
av klimatanpassningsatgarder okar for att kunna uppratthalla samhallsviktiga
funktioner. Malet &r att Sverige ska vara klimatanpassat och motstandskraftigt,
och utskottet betonar att i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig
transportinfrastruktur ska klimatrelaterade risker &ven i fortsédttningen
integreras och hanteras. Utskottet kan konstatera att myndigheter och
kommuner ska beakta klimataspekter och att 6kad nederbord, forandrade
vattenfloden och okade vattennivaer stéller 6kade krav pa transportsystemets
robusthet. Utskottet valkomnar att Trafikverket arbetar med att successivt
anpassa transportinfrastrukturen till klimatférandringarna. Utskottet konsta-
terar i sammanhanget att Trafikverket i sitt senaste inriktningsunderlag har
pekat pa att klimatférandringar kommer att 6ka underhéllsbehoven ytterligare
genom o©kad nederbdrd, kraftiga skyfall och varmebdljor. Utskottet &r
medvetet om att extremvider leder till stora behov av atgarder for att
sakerstilla att bade vagar och jarnvagar ar robusta.

Utskottet valkomnar avslutningsvis att regeringen uppmarksammar klimat-
anpassningsfragor i bl.a. den nya nationella sakerhetsstrategin och utgar med
tillforsikt fran att regeringen och myndigheterna fortsatter att arbeta med
fragor om att klimatanpassa infrastrukturen.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de frdgor som tas upp i
motionerna &r véal uppmarksammade och att det darfor inte finns skal att vidta
nagon atgard med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2024/25:1772 (MP) yrkande 5, 2024/25:1990 (M) yrkande 10,
2024/25:2630 (MP) yrkande 15 och 2024/25:2947 (C) yrkande 101.
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Gransoverskridande infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med den gréans-
Overskridande infrastrukturen. Utskottet vdlkomnar att det gors
olika insatser och lyfter fram vikten av god tillganglighet nér det
galler transporter till och fran andra lander. Utskottet framhaller att
en okad rorlighet mellan Sverige och grannlénderna &r bra och
betonar vikten av det nordiska samarbetet och att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannléandernas infrastruktur-
planering. Utskottet paAminner om att de nordiska ministrarna i en
gemensam deklaration har enats om att varna och utveckla det
nordiska transportsamarbetet inom ramen for befintliga samarbets-
former. Utskottet paminner aven om att beslut om infrastruktur-
atgarder fattas genom atgardsplaneringen och framhaller att det &r
viktigt att prioritera mellan olika atgarder i en ordnad process.
Utskottet utgar aven fran att arbetet utifran olika utredningsforslag
om forbindelser med grannlanderna fortsatter och behandlas i
arbetet med att ta fram en ny nationell plan for transport-
infrastrukturen. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta nagon atgéard.

Jamfor reservation 31 (S), 32 (C) och 33 (MP) samt sérskilt

yttrande 2 (SD).

Propositionen

| propositionen anfor regeringen att gransoéverskridande transporter har en stor
betydelse bade for tillvaxt, konkurrenskraft och tillganglighet i de nordiska
landerna. De gransoverskridande transporterna mellan ldnderna gor det
attraktivt att studera och arbeta 6ver landgrénserna, och ska goéra det mojligt
att pa ett hallbart vis resa och transportera varor mellan landerna.

Regeringen anser att det pdgaende nordiska samarbetet med Norge, Finland
och Danmark om transportberedskap och gransdverskridande transport-
infrastruktur ar betydelsefullt. Déar ar frdgor som forsérjningsberedskap,
militdr mobilitet och vérdlandsstdd i fokus. Regeringarna i Norge, Finland,
Danmark och Sverige har med anledning av detta utvecklat och fordjupat det
nordiska samarbetet.

Regeringen betonar att de nordiska transportministrarna mots i en rad olika
sammanhang, inte minst i det informella nordiska transportsamarbetet. |
Fredrikstadsdeklarationen 2022 enades de nordiska landerna om att stérka
samarbetet om transporter och infrastruktur, och inom ramen for deklarationen
Iyfts ett starkt nordiskt samarbete pa flera viktiga omraden fram. Under
Sveriges ordforandeskap i Nordiska ministerradet 2024 ar det fokus pa civil
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beredskap, elflyg, elektrifiering av végtransporter och grona sjofarts-
korridorer. Aven inom FN finns det flera samarbeten inom transportomradet,
exempelvis inom FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE), den
internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO) och den internationella
sj6fartsorganisationen (IMO).

Motionerna
Foljdmotioner

Gréansoverskridande transporter

I kommittémotion 2024/25:3236 anfor Gunilla Svantorp m.fl. (S) att de
internationella resornas och transporternas Okade betydelse gor att den
gransoverskridande planeringen behdver utvecklas bade med EU och med
vara nordiska grannar och att méjligheterna med att bygga ihop lander med
hjalp av infrastruktur bor utnyttjas (yrkande 10). Motionarerna framhéller att
samarbetet inom Norden kommer att 6ka genom att alla l&nder &r Nato-
medlemmar och att da behover framfor allt den dst-vastliga riktningen ses 6ver
i all planering av infrastruktur. Vidare anfor motionérerna att Trafikverket bor
ges i uppdrag att se dver den grénséverskridande jarnvégstrafikens potential
(yrkande 11 i denna del). Behovet av att bygga gransregionalt forankrad
kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering ar
enligt motiondrerna betydande.

Forbindelser till Norge

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 4 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa
behovet att utreda forutséttningarna for genomférande och alternativ
finansiering av atgarder for en direkt jarnvagsforbindelse mellan Stockholm
och Oslo. Motionérerna anser att den gransoverskridande infrastrukturen
behdver fa ett storre fokus och har hamnat i ett annat ljus sedan Sverige blev
medlem i Nato, och menar &ven att byggandet av battre forbindelser &r vital
for att skapa battre mojlighet for arbetsresor och stérka hela Sveriges tillvéxt.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

Gréansoéverskridande transporter

I partimotion 2024/25:2954 yrkande 39 anfér Muharrem Demirok m.fl. (C) att
regeringen i kommande forhandlingar ska utdva paverkan for att jarnvags-
infrastrukturen i EU ska byggas ut, kapaciteten starkas och flaskhalsar byggas
bort for att det ska ga att hantera 6kade godsfloden och fa fler taglinjer mellan
Sverige och 6vriga Europa. Motionérerna lyfter fram att det ska vara l4tt att ta
sig runt i Europa, och det &r prioriterat att knyta ihop Sverige och EU med
grona transporter.

I kommittémotion 2024/25:3126 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att de
internationella resornas och transporternas tkade betydelse goér att den gréns-
overskridande planeringen behover utvecklas bade relativt EU och med véra
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nordiska grannar, och dar mojligheterna med att bygga ihop lander med hjélp
av infrastruktur utnyttjas (yrkande 10). Motiondrerna framhaller att de
internationella resorna och transporterna har stor betydelse for hur det svenska
transportsystemet behdver utvecklas och att den gransoverskridande
planeringen darfor blir allt viktigare, bade inom EU och pé nordisk niva.
Vidare framhalls att regeringen bl.a. bor ge Trafikverket i uppdrag att
sékerstélla den granséverskridande jarnvagstrafikens fulla potential (yrkande
11 i denna del). Behovet av att bygga grénsregionalt férankrad kompetens
inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering &r enligt
motiondrerna betydande.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 70 tar Ulrika Heie m.fl. (C) upp
fragan om gransoverskridande infrastruktur. Motiondrerna menar att den
gransoverskridande infrastrukturen har kommit att bli alltmer aktuell och att
den behdver bli battre for enskilda och foretag i Norden.

I kommittémotion 2024/25:3162 yrkande 40 anfor Kerstin Lundgren m.fl.
(C) att regeringen snarast bor bejaka Nordiska radets och 6vriga landers
onskan om ett inrattande av ett ministerrad for infrastruktur- och transport-
frégor. Motiondrerna konstaterar att under en foljd av &r har Sveriges och
Finlands regeringar hallit emot och forhindrat inrittandet av ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur- och transportfragor, trots att Nordiska réadet i
narmast fullstandig enighet har rekommenderat att ett sddant ministerrad
inréttas.

I motion 2024/25:2441 yrkande 3 i denna del lyfter Isak From m.fl. (S) fram
betydelsen av gransdverskridande transporter och norra Sveriges sakerhets-
och transportstrategiska betydelse i norra Skandinavien. Motionarerna tar upp
Malmbanans avgérande roll och vikten av de Ost-vastliga transportstraken,
med tillganglighet till Norges isfria atlanthamnar.

| motion 2024/25:1882 yrkande 2 pekar Johan Hultberg (M) pa behovet av
ett nordiskt ministerrad for infrastruktur och transport. Motionaren menar att
ett sddant nordiskt ministerrdd skulle skapa goda forutsattningar for det
harmoniseringsarbete som bradskar for att skapa béattre forutsattningar for
gransoverskridande transporter i Norden.

Aven i motion 2024/25:1990 tar Johan Hultberg (M) upp behovet av ett
nordiskt ministerrdd for infrastruktur och transport (yrkande 4). Vidare tar
motiondren upp frdgan om en nordisk infrastrukturplan (yrkande 6).
Motiondren anser att regeringen bor verka for ett utvecklat samarbete i Norden
i syfte att forbattra den gransdverskridande infrastrukturen genom att driva
dessa fragor.

I motion 2024/25:299 anfor Kjell-Arne Ottosson (KD) att regeringen bor
verka for att inratta ett ministerrad for infrastruktur i Nordiska ministerradet.
Motionaren menar att genom inrattandet av ett ministerrad for infrastruktur
kan Norden stérka sitt samarbete och effektivt bidra till Vision 2030.
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Forbindelser till Danmark

I kommittémotion 2024/25:2630 anfér Linus Lakso m.fl. (MP) att nya land-
anslutningar for jarnvag fran Oresundsbron snarast bor byggas ut (yrkande 21)
och att man bor lata préva utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvag
fran Oresundsbron genom att lata Svedab bygga och &ga infrastrukturen
(yrkande 22).

I motion 2024/25:843 anfor Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson
(bada S) att Sverige och Danmark gemensamt bor utreda forutséttningarna for
att forverkliga Oresundsmetron. Motiondrerna patalar bl.a. att Oresunds-
metron &r en kostnadseffektiv infrastrukturinvestering som bidrar till att starka
Oresundsregionen och darmed hela Sverige.

I motion 2024/25:939 tar Niklas Karlsson (S) upp behovet av tkad
godstagskapacitet och redundans dver Oresund. Motiondren anser att forslag
pé Oresundsforbindelser som kan 6ka kapaciteten for godstag skyndsamt bér
utredas av svenska och danska myndigheter.

I motion 2024/25:2012 lyfter Adrian Magnusson och Marianne Fundahn
(bada S) fram vikten av att uppratthalla jarnvagsforbindelser till kontinenten.
Motionérerna anser att staten bor 6vervdga att ta ett stérre ansvar for dessa
forbindelser.

I motion 2024/25:120 anfér Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb
(bada SD) att Sverige och Danmark gemensamt bor utreda forutséttningarna
for att forverkliga Oresundsmetron. Motionarerna menar att Oresundsmetron
&r en Kkostnadseffektiv infrastrukturinvestering som bidrar till att starka
Oresundsregionen och darmed hela Sverige.

I motion 2024/25:1232 uppmarksammar Lars Johnsson m.fl. (M) vikten av
en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark (yrkande 3). Motionérerna
anser att regeringen snarast, tillsammans med den danska regeringen, bor ta
ett initiativ till en utredning som ska leda fram till ett gemensamt beslut om
lokalisering och utformning av en ny fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark. Vidare tar motionarerna upp frdgan om att inratta en infrastruktur-
kommission tillsammans med Danmark for att sékerstélla en samlad grans-
overskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen (yrkande 9).
Motiondrerna lyfter fram att genom att inrétta en dansk-svensk infrastruktur-
kommission kan samordningsvinster skapas.

| motion 2024/25:2094 patalar Noria Manouchi (M) att forutsattningarna
for en Oresundsmetro bor utredas. Motiondren menar att Oresundsmetron &r
bade en kostnadseffektiv och klimatsmart infrastrukturinvestering som bidrar
till att starka Oresundsregionen och darmed hela Sverige.

I motion 2024/25:2391 pekar Mats Sander m.fl. (M) pa vikten av en ny fast
forbindelse mellan Danmark och Sverige samt att inom ramen for detta arbete
overvaga en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Motiondrerna framfor bl.a. att en forbindelse bidrar till en sémlds koppling
mellan Sverige och den vidare Natoalliansen samt att kortare restider leder till
en 0kad arbetsmarknadsintegration i regionen, storre arbetsmarknad och battre
tillgang till savél utbildning och forskning som kultur och néjen.
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I motion 2024/25:1182 menar Niels Paarup-Petersen (C) att det bor
overvégas att skapa nya forbindelser 6ver Oresund (yrkande 1). Motionaren
anser att det inte bara skulle gynna Oresundsregionen utan vara lander som
helhet. Vidare tar han upp frdgan om en gemensam finansiering av
forbindelser dver Oresund (yrkande 2). Motiondren anfor att genom att
anvinda finansieringsmodellen for Oresundsbron for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér (HH-forbindelsen) och Oresundsmetron
kan dessa byggas utan att paverka statliga infrastrukturbudgetar negativt.

I motion 2024/25:1894 paminner Jonny Cato m.fl. (C) om det angelagna i
att fortsétta arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Motionarerna pekar pa att en stor fordel med detta projekt ar att flera studier
visar pa att projektet kan finansiera sig sjalvt och understryker att det ar av-
gorande att binda samman Oresundsregionen fér regionens framtid och till-
vaxt.

I motion 2024/25:2064 understryker Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) vikten
av en Oresundsmetro (yrkande 1). Motionarerna menar att for att séikra
framtidens transporter av manniskor och varor maste ytterligare en forbindelse
skapas mellan Malmé och Képenhamn och att det bér vara en Oresundsmetro.
Vidare anfér motiondrerna att Oresundsmetron bor ingd i infrastruktur-
planeringen (yrkande 3). Motionarerna framhaller att en Oresundsmetro har
potential att minska koldioxidutsl&dppen med motsvarande 1 700 lastbils-
transporter per dygn 6ver bron, samtidigt som det skulle leda till en mer
integrerad arbetsmarknad och dkad tillvaxt i Oresundsregionen.

I motion 2024/25:1874 anfor Cecilia Engstrom (KD) att Trafikverket bor
ges i uppdrag att genomféra en lokaliseringsutredning for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor. Motionéren anfor att det finns en gedigen
och bred forankring kring forbindelsen i bAde Danmark och Sverige.

I motion 2024/25:982 uppmarksammar Louise Eklund (L) vikten av att
fortsitta det tidigare paborjade dansk-svenska initiativet till en utredning om
mojliga framtida Oresundsférbindelser. Motiondren menar att fler fasta for-
bindelser mellan Sverige och Danmark, i kombination med andra atgarder,
skulle 6ka dynamiken, rorligheten och tillvéxten samt att det i forlangningen
&ven skulle innebdra ett viktigt svenskt ndrmande till Tyskland och den tyska
marknaden.

I motion 2024/25:1718 anfor Jamal El-Haj (-) att Sverige och Danmark
gemensamt bor fortsitta att utreda och genomféra Oresundsmetron.
Motionaren menar att Oresundsmetron &r en kostnadseffektiv infrastruktur-
investering som bidrar till att stirka Oresundsregionen och diarmed hela
Sverige.

Forbindelser till Norge

I kommittémotion 2024/25:2630 framhaller Linus Lakso m.fl. (MP) behovet
av att bygga ut strackan Goteborg—Oslo till intercitystandard (yrkande 30).
Motionarerna konstaterar bl.a. att det i dag tar dubbelt s& lang tid att fardas
med godstdg mellan Géteborg och Oslo som med lastbil. Vidare pekas pa
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behovet av att inleda bygget av dubbelspar langs Bohusbanan, Skagerrakbanan
respektive Norgebanan for strackan Goteborg—Oslo (yrkande 34). | motionen
konstateras att vissa nya strackor med dubbelspar genom Bohuslan har utretts,
och det betonas att arbetet behdver pabdrjas. Motionarerna tar dven upp
behovet av att utveckla jarnvagslinjen Stockholm-Oslo (yrkande 39). De
menar att strdckan behdver uppgraderas och bli en fungerande jarnvagsstracka
med moderna snabba tag och att strackan Stockholm-Oslo kan na tider under
tre timmar, varvid flyget inte langre behdvs. Slutligen framfér motiondrerna
att en koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och uppgradering
av strackan Arvika—Oslo bor utredas (yrkande 40).

I motionerna 2024/25:944 och 2024/25:2693 uppmarksammar Mikael
Dahlgvist och Lars Mejern Larsson (bada S) behovet av en dversyn av hur
jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Oslo skulle kunna forbattras, dar
man tar vidare de utredningar som redan har gjorts angaende denna viktiga
tagstracka. Motionarerna framhaller att bade Trafikverket och Jernbane-
direktoratet mot bakgrund av stora resendrsnyttor och klimatnyttor
rekommenderar att man gar vidare och ser éver mojligheten till en ny
forbindelse mellan Sverige och Norge.

I motion 2024/25:1234 yrkande 1 i denna del uppmarksammar Mikael
Damsgaard och Caroline Hogstrom (badda M) behovet av en snabbare
forbindelse mellan Stockholm och Oslo. Motionarerna framhaller att det med
forbattringar av befintlig infrastruktur och négra nya lankar skulle vara méjligt
att binda samman Stockholm och Oslo med en restid pa under tre timmar via
Vasteras.

I motion 2024/25:1981 anfér Ann-Sofie Alm (M) att man bor utreda den
nordiska nyttan med dubbelspar genom Fyrbodal. Motionaren betonar bl.a.
vikten av att riva granshinder for att fa en arbetsmarknadsregion som rakar ha
en landgréns rakt igenom sig att fungera och av att binda samman Oslo med
Fyrstadsomradet, Goteborg och Képenhamn.

I motion 2024/25:1990 anfor Johan Hultberg (M) att det behdvs en plan for
utbyggnaden av jarnvagen i straket Géteborg—Oslo (yrkande 1). Motionaren
anser att det finns en stor tillvéxtpotential i straket och att regeringen nu nar
en utredning av hur det aktuella jarnvégsstraket kan utvecklas &r Klar
skyndsamt bor fatta beslut om en plan for en utbyggnad av jarnvégen till
dubbelspéar pa hela strackan. Vidare pekar motioniren pa behovet av att
unders6ka mojligheterna till privat finansiering av utbyggnaden av jarnvagen
i strdket Goteborg—Oslo (yrkande 2). Motiondren betonar att en sadan
utbyggnad bradskar och att regeringen darfor bor underséka majligheterna inte
bara till offentlig finansiering utan ocksa till en del privat finansiering.
Slutligen uppmarksammas behovet av att bygga ut jarnvagen Goteborg—Oslo
etappvis genom genomférandet av det s.k. godskonceptet (yrkande 3).
Motionaren framhaller att det kommer att ta lang tid att bygga ut hela strackan
till dubbelspar och att det darfér behéver genomforas etappvis med
Trafikverkets s.k. godskoncept som &r mest I6nsamt.
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I motion 2024/25:2402 uppmdarksammar Magnus Resare (M) vikten av
snabbare, sikrare och mer valfungerande tagtransporter mellan Oslo och
Stockholm. Motiondren anfor att det skulle innebéra en positiv investering for
infrastrukturen och tillvéxten i Oslo och Stockholm och stéderna daremellan.
De menar vidare att det ocksad skulle vara en viktig del i den strategiska
infrastrukturen och starka vér beredskap och att det inte minst skulle vara en
mycket viktig investering for klimatsmarta transporter och minskade utslapp.

I motion 2024/25:1319 anfér Emma Nohrén m.fl. (MP) att Sverige stegvis
behéver bygga ett modernt dubbelspdr mellan Goteborg och Oslo.
Motionérerna menar att det ar en investering for framtiden som kommer att
gynna bade Sverige och Norge ekonomiskt, miljomassigt och strategiskt.

I motion 2024/25:968 pekar Elin Nilsson (L) pa behovet att i infrastruktur-
planeringen studera forutsattningarna for béttre jarnvagsforbindelser mellan
Stockholm och Oslo. Motionaren anser att mojligheten att f& manga resenérer
att byta trafikslag fran flyg till tg gér Oslo—Stockholm till Skandinaviens mest
lénsamma jarnvégsprojekt.

Foérbindelser till Finland

I motion 2024/25:1582 framhéller Isak From m.fl. (S) att man i
infrastrukturplaneringen bor studera forutsattningarna for att i samverkan med
EU, Norge, Finland samt Nato utveckla och sékerstélla de 0Ost-vastliga
forbindelserna mellan Vasa och Mo i Rana, inkluderat Kvarkentrafiken
(yrkande 1). Motionarerna anfor bl.a. att utvecklingen av industri och nérings-
liv forutsatter effektiva transportvagar for gods och personer samt att Sveriges
intrade i Nato innebar ckade krav pé transportkapacitet mellan landerna i
Norden. Vidare menar de att den svenska regeringen och ansvariga
myndigheter bor mota upp den finldndska regeringens utredningsarbete med
en fast Kvarkenforbindelse (yrkande 3). Motiondrerna lyfter fram att den
finlandska regeringen har gett sin myndighet Trafikledsverket i uppdrag att
utreda vad en fast Kvarkenforbindelsen skulle medféra och att en sédan
forbindelse skulle forbattra beredskapen och den militara rérligheten samt ge
en battre forsorjningstrygghet.

Bakgrund

Kompletterande information om nordiskt samarbete

Nordiska ministerradet ar de nordiska regeringarnas officiella samarbetsorgan.
Det finns i dag elva konstellationer av fackministerrdd samt samarbets-
ministrarnas ministerrdd. Besluten i de nordiska ministerraden maste fattas
enhalligt. Nordiska radet har 87 valda ledamoter fran Danmark, Finland,
Norge, Sverige och Island. Det lopande politiska arbetet i Nordiska radet
bedrivs i utskotten och partigrupperna. Nordiska radet har under manga ar bett
regeringarna att starka samarbetet genom att inratta ett eget ministerrad for
transporter. Hittills har regeringarna inte foljt parlamentarikernas énskemal.
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I sitt svar pa friga 2023/24:814 anforde infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson (KD) i april 2024 att frdgan om att inratta ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur och transport avhandlades vid det informella
nordiska transportministermétet i Fredrikstad den 7-8 november 2022. | en
gemensam deklaration enades de nordiska ministrarna om att védrna och
utveckla det nordiska transportsamarbetet inom ramen for befintliga
samarbetsformer. Statsradet konstaterade att det nordiska transportsamarbetet
fungerar val och att landerna har en lang tradition av att arbeta tillsammans
och tréffas kontinuerligt i flera olika forum. Néra och flexibla relationer mellan
de nordiska landerna har enligt statsradet visat sig vara vardefulla. Regeringen
fortsétter att arbeta for att forverkliga visionen om Norden som vérldens mest
integrerade och hallbara region. | enlighet med Fredrikstadsdeklarationen
verkar Sverige for att fordjupa det nordiska transportsamarbetet i angelagna
fragor sasom elektrifiering och beredskap.

Sverige ar ordforande i Nordiska ministerradet under 2024. Under det
svenska ordforandeskap leder Sverige ocksd det informella nordiska
transportsamarbetet. Inriktningen har enligt regeringen varit att arbeta med
prioriteringarna i Nordiska ministerradets Vision 2030 och handlingsplanen
for ett gront, konkurrenskraftigt och socialt hallbart Norden. | dokumentet
Sveriges viljeinriktning for det nordiska transportsamarbetet 2024 anges att
Sverige avser att fokusera pa de omraden som har lyfts fram inom ramen for
det islandska ordforandeskapet, sésom elektrifiering, grona sjéfartskorridorer
och starkt beredskap. Aven arbetet med att undanréja granshinder och stirka
integrationen i Norden bor enligt viljeinriktningen fortsatta.

Den 14 augusti 2024 moéttes transportministrar och representanter fran de
nordiska landerna i Goteborg for att diskutera transportfragor. Bland annat
diskuterades civilt forsvar och beredskap inom transportomradet, elflyg,
elektrifiering av végtransporter och grona sjofartskorridorer. Under motet
undertecknades ocksa en deklaration om elflyg.

Gréansoverskridande infrastrukturplanering i Norden

Trafikverket konstaterar i en rapport att internationella resor och transporter
paverkar hur det svenska transportsystemet bor utvecklas. Internationell
samverkan behovs for att forutse framtidens behov och ta med grénséver-
skridande aspekter i planeringen (Gransoverskridande planering, 2020:048).
Den granséverskridande planeringen blir allt viktigare, bade inom EU och pa
nordisk niva. Samverkan inom ramen fér EU och med Sveriges grannlander
&r viktig for att kunna forutse vilka utvecklingsbehov som kan komma att
uppsta i framtiden, for att kunna utveckla planeringen och for att integrera de
gransoverskridande och internationella aspekterna. Trafikverket uppger att det
i planeringen av de granséverskridande forbindelserna pagar kontinuerligt
samarbete mellan myndigheterna pd émse sidor om gréanserna. Atgardsvals-
studier har genomforts péa de flesta strdk mellan Sverige och grannlanderna.
Regioner, 1dn och kommuner pa bada sidor av granserna liksom berorda delar

2024/25:TUS

115



2024/25:TUS

116

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

av néringslivet har bjudits in och deltagit i utredningarna. Resultaten av dessa
samarbeten utgor enligt Trafikverket underlag for planeringen, och de
foreslagna atgéarderna kan vérderas och prioriteras tillsammans. Trafikverket
initierade under varen 2017 ett forum mellan de nordiska myndigheterna
Banedanmark och Vejdirektoratet i Danmark, Trafikledsverket i Finland,
Jernbanedirektoratet och Statens Vegvesen i Norge samt Trafikverket i
Sverige. Samarbetet syftar bl.a. till att bidra till samsyn om flaskhalsar och
brister i granséverskridande relationer.

Vidare kan det ndamnas att Trafikverket arbetar med fragor om forutsatt-
ningar, hinder och méjligheter for granséverskridande transportinfrastruktur-
planering i Norden. Trafikverket konstaterar pa sin webbplats att de nordiska
landerna i hog grad ar integrerade, men anda upplever man att det finns
svarigheter att planera den granséverskridande transportinfrastrukturen.
Trafikverket har darfor gett Nordregio i uppdrag att analysera forutsattningar,
hinder och méjligheter for gransdverskridande transportinfrastrukturplanering
i Norden i ett forskningsprojekt: Nordinfra — Nordisk transportinfrastruktur-
planering — Institutionella hinder och mdjligheter till samordning. | den forsta
rapporten, Cross-border transport infrastructure planning in the Nordic Region
— An introduction (2023), gavs en bakgrund och férdjupning av hur gréns-
Overskridande transportinfrastrukturplanering bedrivs inom ramen for de olika
planeringssystemen i Danmark, Finland, Norge och Sverige samt vilken roll
den nordiska kontexten och EU-kontexten spelar. | juni 2023 presenterades
projektets andra och sista rapport (978-91-8001-064-1). Rapporten bygger pa
intervjuer i tre fallstudier av infrastrukturprojekt i tidiga skeden; den fasta HH-
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr, jarnvagsforbindelsen
Stockholm-Oslo och lanken fran Mo i Rana, via Hemavan och Umea, 6ver
Kvarken till Vasa. | rapporten konstateras att det trots den nordiska visionen
om att bli den mest integrerade och langsiktigt hallbara regionen i varlden och
det Okande behovet av gransoverskridande transportinfrastruktur finns
problem och utmaningar nér det géller gransoverskridande infrastruktur-
planering. Rapporterna visar att gransoverskridande planering involverar
manga aktdrer, och det konstateras att den nationella nivan och regeringarna
har en sarskilt central roll eftersom de i stor utstrackning sétter ramarna och pa
sa satt paverkar de évriga aktérernas agerande. Utmaningarna sammanfattas i
sju nyckelomrdden. Den framsta potentialen for att forbattra grans-
overskridande transportinfrastrukturplanering i Norden &r enligt rapporterna
beroende av att de nationella regeringarna i hogre grad prioriterar det nordiska
politiska samarbetet inom transportinfrastruktur. For att utveckla det nordiska
samarbetet ska inte vikten av tydliga mandat och uppdrag underskattas.
Genom att skapa en gemensam nordisk kunskapsbas om transportflédena i det
nordiska transportsystemet, transportsystemets funktionssatt och om hur
investeringar i transportinfrastruktur i ett land paverkar flédena i de andra
nordiska landerna skulle den samlade kunskapsnivan kunna hojas. Den skulle
enligt rapporten ocksa kunna fungera som en gemensam nordisk plattform for
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kunskaps- och erfarenhetsutbyte och for att utveckla strukturer for fordjupat
samarbete om bl.a. gemensamma analysverktyg.

Narmare om jarnvagen mellan Stockholm och Oslo

Ar 2018 fick Trafikverket i uppdrag att utreda strdket Stockholm—Oslo.
Trafikverket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys:
Stockholm-riksgransen-Oslo, kapacitetsproblem och langa restider (publ.
2021:093). Bristanalysen visade att de mest betydande bristerna &r kopplade
till bristande kapacitet. I juni 2022 fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans
med norska Jernbanedirektoratet utreda forutsattningarna for att etappvis
utveckla jarnvagen pa straket Stockholm—Oslo samt lamna forslag till hur
atgarderna kan finansieras. Utgangspunkten var att Trafikverkets atgarder i
den statliga transportinfrastrukturen finansieras inom den ekonomiska ramen
som beslutas av riksdagen. | september 2022 redovisade Trafikverket och
Jernbanedirektoratet rapporten Mulighetsstudie Oslo-Stockholm (TRV
2022/72849). Studien inriktades pa strackan Arvika—Ski/Lillestrom med
vidare strackning till Oslo. I arbetet framkom det att om det laggs nya spér
mellan Arvika och Lillestrom eller Ski samt gors nagra mindre infrastruktur-
arbeten mellan Arvika och Karlstad skulle det vara mojligt att kora strackan
mellan Oslo och Stockholm pa knappt fyra timmar med totalt tolv tag per dag.
Detta skulle innebéra en tidsbesparing pa 77 minuter mellan Oslo och Arvika
jamfort med den nuvarande restiden. | studien redovisas samhallsekonomiska
analyser som visar att projektet har en hog trafikantnytta men att atgarden inte
blir samhallsekonomiskt Iénsam pa grund av de hoga investeringskostnaderna.
Vidare visar studiens berdkningar att driften skulle vara foretagsekonomiskt
I6nsam, dvs. att biljettintakterna Gverstiger driftskostnaderna. Det framgér
ocksé att investeringen kommer att vara klimatneutral efter relativt fa ar.
Huvudslutsatsen ar att med nya spar mellan Oslo och Arvika samt atgarder
mellan Arvika och Karlstad skulle restiden minska sd mycket att antalet
passagerare skulle dka betydligt. | studien rekommenderas ett uppdrag som
utférs gemensamt och synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag.

Narmare om jarnvagen mellan Géteborg och Oslo

Ar 2018 fick Trafikverket i uppdrag att aven utreda stréket Géteborg—Oslo.
Trafikverket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys: Goteborg—
Oslo, kapacitetsproblem och langa restider (publ. 2021:115). Trafikverket
foreslog olika atgardskombinationer med dubbelspar och férbigangsspar pa
strackan Skalebol-Oxnered samt fortsatt utredning om kvarstaende brister. |
juni 2022 fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Jernbane-
direktoratet i Norge utreda forutsittningarna for &tgarder pa jarnvagen pé
straket Goteborg—Oslo for okad kapacitet och tillganglighet.

Uppdraget redovisades i september 2023 i rapporten Mulighetsstudie Oslo-
Goteborg (Trafikverket 2023:121). | uppdraget studerades olika koncept
(&tgardspaket), vilka utgar frdn den befintliga infrastrukturen, péagaende
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atgarder och den bedomda framtida trafikutvecklingen langs strackan.
Dessutom utreddes vilken potential som finns for ett 6kat antal resor och trans-
porter pa jarnvag om res- och transporttider skulle bli mer attraktiva. Nagra
olika koncept, med tillhérande investeringsatgarder, utreddes:

— Regiontagskoncept (trimningsétgarder): Mojliggor att med enbart méttliga
infrastrukturinvesteringar bade utéka antalet turer per dygn mellan Oslo
och Goteborg och forbattra robustheten och restiden.

— Godskonceptet (nya och forlangda motesstationer): Mojliggér okad
hastighet och kapacitet for godstrafiken pa befintliga enkelspariga strackor
och med samma restider for persontrafiken som i regiontagskonceptet.

— Medel (partiell utbyggnad av dubbelspar): Tillsammans med de kapacitets-
okningar som skapats pa enkelsparen i godstagspaketet ger konceptet god
effekt for att 6ka kapaciteten for bade gods- och persontrafik.

— Hog (komplett utbyggnad av dubbelspar): Innebar stora kapacitets- och
tidsvinster for person- och godstrafik. Dessutom skapas forbattringar som
gynnar andra strdk samt regionalt resande inom straket.

Trafikverkets och Jernbanedirektoratets utredning visar pd mojligheterna att
utveckla banan stegvis, dar koncepten kan bygga vidare pa varandra i en logisk
ordningsfoljd utifrn investeringarnas storlek. Trafikverket uppger att alla
infrastrukturatgarder inom koncepten inte behéver genomféras samtidigt for
att uppnd goda effekter. For att uppné bast effekt behover dock den grans-
overskridande planeringen synkroniseras. Godskonceptet visar enligt
rapporten lénsamhet i bada landers kalkyler och ar ocksa det koncept som
beddms ge storst nytta i relation till kostnaden. Trafikverket betonar att
finansieringen av storre atgarder i infrastrukturen forst dock ska provas i de
nationella planerna. Trafikverket menar att det krdvs en gemensam planering
av ordningsfoljden for atgarder i takt med trafikens utveckling. For att mojlig-
gora ett genomforande av godspaketet kommer det att krdvas en samordning
over landgransen for att sékerstélla att det blir mojligt att kora l&ngre och
snabbare godstdg hela strackan. For det fortsatta arbetet foreslas darfor ett
gemensamt uppdrag.

Néarmare om forbindelser till Danmark

For att forbattra kunskapsliaget om en ny fast forbindelse éver Oresund infor
framtiden beslutades i samband med att den nationella planen for transport-
infrastrukturen for 2018-2029 faststalldes att en strategisk analys om en sadan
forbindelse skulle tas fram. Studien av en ny fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér (HH-férbindelsen) genomfordes av Trafikverket i
samarbete med danska Vejdirektoratet och Transportministeriet. Syftet med
analysen var att ge en grund for fortsatt politisk dialog och eventuella beslut
om fordjupade utredningar for att kunna mdojliggora en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsing6r. I bérjan av 2021 éverlamnades deras utredning till
regeringarna i Danmark och Sverige (2021:015). Den dansk-svenska
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utredningen av en HH-forbindelse sag dver mojligheterna bade till en vég-
forbindelse och till en kombinerad vdg- och jarnvagsforbindelse for person-
trafik.

Oresundsmetron &r ett forslag till tunnelbana under Oresund mellan Malmé
och Kdpenhamn, avsedd for pendlare och kollektivtrafiksresendrer. Malmo
stad menar att den foreslagna metron skulle komplettera Oresundsbron, frigéra
sparkapacitet och erbjuda en alternativ fardvag 6ver Oresund. Dessutom
menar Malmé stad att Oresundsmetron tar bort pendlingstrafiken pa
Oresundsbron och skapar utrymme fér mer gods- och fjarrtag, och pendlingen
mellan Malmé och Képenhamn skulle dven forbattras genom att férkorta
restiden och 6ka antalet avgangar mellan Malmoé C och Képenhamn H.

Europasparet ar ett forslag till en 21 kilometer 1ang tunnel mellan Lands-
krona och Képenhamn for fjarr-, regional- och godstdg med bilforbindelse i
samma tunnel. Landskrona stad pekar bl.a. pa behovet av 6kad kapacitet for
fjarr- och godstdg, redundans for godstrafiken samt regionférstoring och
utdkad regionaltagstrafik i Oresundsregionen.

Med anledning av uppdraget till Trafikverket i beslutet om att faststélla den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
2022-2033 (12022/01294 m.fl.) har det pagétt en utredning om helt nya
forbindelser 6ver Oresund. Det framgar av den nationella planen att
Trafikverket ska genomftra prioriterade utredningar, bl.a. ndr det galler
kapacitet och redundans for transporter éver Oresund, inklusive en fortsatt
fordjupning  Helsingborg—Helsingdr, och utveckling av  hdgvardig
kollektivtrafik pd vig i Oresundsomradet. Utredningsarbetet skulle ha som
malsattning att bl.a. dessa strak, noder eller motsvarande ar sa pass utredda att
de kan overvagas i nasta planeringsomgéang och planrevidering. | juli 2024
overlamnades rapporten Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund
(2024:125) till regeringen. | utredningen konstateras bl.a. att jarnvégs-
kapaciteten oéver Oresundsbron récker fram till omkring 2050 och att
investeringar i transportnatet p& landsidorna dr de enskilt viktigaste atgarderna.
Trafikverket konstaterar bl.a. att det i dag finns redundans genom flera
alternativa transportvagar for végtrafiken, men for jarnvégstrafiken &r
alternativen fa. For jarnvagen bedoms den viktigaste atgarden pa langre sikt
vara ytterligare tva spar mellan Hassleholm och Lund samt ytterligare
kapacitet norr om Hassleholm. Forst darefter behdver jarnvagens kapacitet
utdkas over Oresund. Trafikverket har studerat de tre nya foreslagna
Oresundsforbindelserna  —  Helsingborg—Helsingér, Europasparet och
Oresundsmetro. Verket tar i utredningen inte stillning for eller emot nagon av
de tre projekten, men Trafikverket ser att de har positiva bidrag pa olika sitt.
Som en del i uppdraget frdn regeringen har Trafikverket ocksa gjort en
fordjupning i mojligheten att anldgga en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingér. | den delrapporten konkluderas att det skulle vara mojligt att
bygga en rakare stracka for jarnvagen, vilket sannolikt skulle innebara nagot
lagre anlaggningskostnader. Trafikverket anfor att det &r mycket viktigt att
arbeta vidare med de har frdgorna och att det gors i en gemensam process.
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Trafikverket foreslar darfor ett fortsatt bilateralt arbete pa initiativ av de tva
landernas regeringar, dér de svenska och danska myndigheterna med ansvar
for transportsystemet far ett gemensamt uppdrag kring utmaningar, mal och
prognoser for transportsystemet i Oresundsregionen.

Oresundsbron trafikeras av 24 godstég per dygn, och 2019 gjordes ca 10
miljoner resor éver Oresundsbron. Jarnvégstrafiken till och frén Danmark
anvander i huvudsak sparen i Citytunneln, och trafik som har slutstation
Malmé anvénder spéren i banhallen. For att kunna utnyttja Oresundsbrons
fulla kapacitet kan inte alla persontdg anvanda Citytunneln, utan viss trafik
mot Oresundsbron behdver darfor koras via Kontinentalbanan. Trafikverket
foreslar i rapporten Kapacitetshdjande atgérder i jarnvagssystemet i Skane
(2023:108) tre samverkande a&tgarder for att Oka kapaciteten och
anvandbarheten i Malmo. Trafikverket menar att genom en sadan utbyggnad
har Malmdomradet kapacitet att hantera det antal tdg som gar att kora pa
Oresundsbron.

I den nu géllande nationella infrastrukturplanen for 2022-2033 anges att
Trafikverkets beddmning &r att jarnvagskapaciteten pa den fasta forbindelsen
over Oresund ska racka till omkring 2050. Trafikverket och Oresundsbro-
konsortiet har i samarbete med Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB
gemensamt identifierat vilka atgarder i jarnvagsnatet vid landanslutningen pé
den svenska sidan som skulle behdvas for att motsvara den fasta forbindelsens
kapacitet Gver Oresund.

Narmare om forbindelser mellan Finland och Sverige

Det finns en farjeforbindelse som dagligen transporterar passagerare och frakt
over Kvarken mellan Vasa i Finland och Umed i Sverige. Resan tar 3,5
4 timmar.

Finlands regering har beslutat att gora en utredning om en fast forbindelse
over Kvarken mellan Vasa och Umed. P& det finlandska kommunikations-
ministeriets begédran ansvarar Trafikledsverket for utarbetandet av den s.k.
forutredningen. Avsikten ar att forutredningen ska vara klar senast varen 2025.
| forutredningen ska man ta fram en helhetsbild av alternativen, behovet,
kostnaderna och konsekvenserna av en fast forbindelse dver Kvarken. For-
planeringen inleddes i bdrjan av 2024 genom att ett arbetsprogram utarbetades.
Behovsbeddémningen och genomférbarhetsutredningen genomférdes av WSP
Finland. Rapporterna bereds av ett tvarvetenskapligt team bestdende av
experter fran bade Finland och Sverige.

Haparandabanan stracker sig fran Boden till Haparanda/Torned och &r
enligt Trafikverket en internationellt viktig jarnvagslank som trafikeras med
godstag. Trafikverket uppger att for att finlandska elektrifierade tdg ska kunna
ga till Haparanda via Torned behdver sparen fran Laurila till Haparanda
elektrifieras och en ny plattform byggas pa Haparanda station vid de
finlandska sparen. Det péagéar darfor ett samarbetsprojekt mellan svenska
Trafikverket, finlandska Trafikledsverket, Haparanda stad och Lansstyrelsen i
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Norrbottens I&n. Trafikverket bygger den nya plattformen och anpassar den till
dagens krav och standard. Trafikledsverket elektrifierar sparen och anpassar
bron over Torne dlv och andra anléaggningsdelar. Trafikverkets arbete med
plattformen startade varen 2024, och dven finlandska Trafikledsverkets arbete
med spér och elektrifiering startade varen 2024. Arbetet med jarnvagsbron
startade sommaren 2024. Projektet &r EU-finansierat.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om gransoverskridande infrastruktur behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det pagick
olika insatser for att gora transportsystemet mer granséverskridande. Utskottet
betonade att sadana transporter har stor betydelse for jobben och tillvaxten i
de nordiska I&nderna och framholl vikten av det nordiska samarbetet. Utskottet
valkomnade att den svenska infrastrukturplaneringen fungerar i samspel med
grannlandernas planering och att det finns ett fortldpande samarbete pa
regerings- och myndighetsniva. Utskottet valkomnade att det har genomforts
olika utredningar om forbindelserna med Danmark och Norge och utgick fran
att detta arbete fortsatter och behandlas i arbetet med att ta fram en ny nationell
plan. Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vél
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta nagon atgard. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att granséverskridande transporter har en
stor betydelse bade for tillvaxt, konkurrenskraft och tillginglighet i de
nordiska landerna. Utskottet delar regeringens beddmning att de gréns-
6verskridande transporterna mellan landerna gor det attraktivt att studera och
arbeta Gver landgranserna och att det ska vara méjligt att pa ett hallbart vis
resa och transportera varor mellan I&nderna. Utskottet lyfter fram vikten av
god tillganglighet nar det galler transporter till och fran andra lander — for bade
naringslivet och privatpersoner. Utskottet vill sérskilt lyfta fram att Sverige ar
ett exportberoende industriland med ett tydligt behov av god tillganglighet till
ovriga Europa och resten av varlden. Utskottet vill darfor aven i ar framhalla
att en dkad rorlighet mellan Sverige och grannlédnderna &r positiv och bra for
Sverige, och gransoverskridande trafik bor foljaktligen frdmjas och under-
lattas.

Nar det géller motionsforslagen om mer gransoverskridande planering vill
utskottet betona vikten av det nordiska samarbetet och att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannlédndernas infrastrukturplanering.
Det &r enligt utskottets mening viktigt med ett gransdverskridande transport-
system, och utskottet vill darfor understryka att det &r av stor betydelse att ha
ett internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet valkomnar
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darfor att regeringen, Trafikverket och andra aktorer har ett fortlopande sam-
arbete med sina nordiska motsvarigheter. Utskottet valkomnar det arbete som
bedrivs inom EU och vill sérskilt lyfta fram det transeuropeiska transportnatet
(TEN-T) som bl.a. syftar till att fa transportsystemen i EU:s medlemsstater att
hanga samman pa ett battre sétt.

Nar det galler motionsforslagen om att inrétta ett nordiskt ministerrad for
infrastruktur- och transportfragor paminner utskottet om att frdgan avhandla-
des vid det informella nordiska transportministermétet i Fredrikstad i novem-
ber 2022 och att de nordiska ministrarna i en gemensam deklaration enades
om att vdrna och utveckla det nordiska transportsamarbetet inom ramen for
befintliga samarbetsformer. Utskottet har inget att invdnda mot denna ordning.

Né&r det géller motionsférslagen om behovet av forbattrade forbindelser
med de nordiska grannlanderna vill utskottet pAminna om att riksdagens roll
nér det géller infrastrukturplaneringen i forsta hand &r att ange 6vergripande
mal och riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstélla en
god kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv
organisation for att forvalta avsatta resurser. Riksdagens uppgift ar alltsa inte
att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastruktur-
atgarder som ska vidtas fattas genom den langsiktiga &tgardsplaneringen,
vilken utmynnar i den nationella plan som faststélls av regeringen och de
lansplaner som faststélls av respektive lansplaneuppréttare. | de nu aktuella
motionerna lamnas i flera fall forslag som ror infrastrukturprojekt som om-
fattas av atgardsplanerna som faststalls pa grundval av de évergripande beslut
och med de medel som riksdagen har fattat beslut om.

P4 ett generellt plan vill utskottet betona att granséverskridande transporter
har stor betydelse for jobben och tillvéxten i de nordiska l&nderna. Samtidigt
ar det viktigt att prioritera mellan olika atgarder i en ordnad process, och
utskottet utgar fran att detta gors i den nu pagdende processen med att ta fram
en ny nationell plan for transportinfrastrukturen. Nar det géller motions-
forslagen om nya forbindelser mellan Sverige och Danmark kan utskottet
konstatera att det bl.a. har genomforts en dansk-svensk utredning och att
Trafikverket har genomfért en utredning om nya forbindelser éver Oresund
som presenterades sommaren 2024. Utskottet ser fram emot att ta del av
resultatet av beredningen av denna friga. Nar det galler fragan om land-
anslutningar till Oresundsbron ar detta en frga som har uppmérksammats av
Trafikverket. Nar det galler motionsforslagen om forbattrade jarnvags-
kommunikationer mellan Sverige och Norge vill utskottet peka pa att det har
genomforts norsk-svenska utredningar om bade strackan Stockholm—Oslo och
Goteborg-Oslo. Utskottet utgéar fran att arbetet utifrdn dessa utredningar
fortsétter och behandlas i arbetet med att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. Aven nar det géller forbindelser mellan Sverige och
Finland utgar utskottet fran att dessa fragor Gvervags i samband med att den
nya nationella planen tas fram.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar olika insatser for att
gora transportsystemet mer grénsoverskridande. Utskottet valkomnar det
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arbete som pagar och ser fram emot att fortsétta att folja utvecklingen inom
omradet. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det darfor inte finns skél att for nérvarande vidta
nagon atgard med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2024/25:120 (SD), 2024/25:299 (KD), 2024/25:843 (S),
2024/25:939 (S), 2024/25:944 (S), 2024/25:968 (L), 2024/25:982 (L),
2024/25:1182 (C) yrkandena 1 och 2, 2024/25:1232 (M) yrkandena 3 och 9,
2024/25:1234 (M) yrkande 1 i denna del, 2024/25:1319 (MP), 2024/25:1582
(S) yrkandena 1 och 3, 2024/25:1718 (-), 2024/25:1874 (KD), 2024/25:1882
(M) yrkande 2, 2024/25:1894 (C), 2024/25:1981 (M), 2024/25:1990 (M)
yrkandena 1-4 och 6, 2024/25:2012 (S), 2024/25:2064 (C) yrkandena 1 och 3,
2024/25:2094 (M), 2024/25:2391 (M), 2024/25:2402 (M), 2024/25:2441 (S)
yrkande 3 i denna del, 2024/25:2630 (MP) yrkandena 21, 22, 30, 34, 39 och
40, 2024/25:2693 (S), 2024/25:2947 (C) yrkande 70, 2024/25:2954 (C)
yrkande 39, 2024/25:3126 (S) yrkandena 10 och 11 i denna del, 2024/25:3162
(C) yrkande 40, 2024/25:3236 (S) yrkandena 10 och 11 i denna del och
2024/25:3239 (C) yrkande 4.

Nya stambanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om nya stambanor. Utskottet
betonar att ett vél fungerande jarnvégsnét &r av storsta vikt for att
hela Sverige ska fungera. Utskottet valkomnar att regeringen har
beslutat om att avbryta arbetet med nya stambanor for hog-
hastighetstdg och uppskattar att den i stallet har valt att prioritera
upprustning av den befintliga jarnvagen. Utskottet valkomnar upp-
dragen om att aterstarta planeringen pa strackan Goteborg—Boras
med ny inriktning samt att planera for ett antal atgarder i jarnvags-
systemet i Skane. Utskottet menar att det ar en klok prioritering att
fortsatta forbattra den befintliga infrastrukturen, reparera dar det
behdvs och forvalta de gemensamma resurserna pa basta satt och att
satsningar pa jarnvagen i forsta hand bor underlatta for arbets-
pendling och godstrafik. Utskottet konstaterar att det inte finns skal
att vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 34 (S), 35 (V), 36 (C) och 37 (MP).

Propositionen

| propositionen betonas att stambanorna och de Ovriga statliga jarnvégarna
som binder samman jarnvagssystemet i hela Sverige har stor betydelse ur ett
nationellt perspektiv. Till stambanorna ansluter manga regionala banor som &r
viktiga for tillgangligheten. For att uppna en god sammantagen funktion i
jarnvéagsanlaggningen ar det viktigt att dessa banor tillsammans utgér en
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fungerande enhet. Regeringen ser en vél fungerande transportinfrastruktur
som betydelsefull for svensk tillvaxt och konkurrenskraft och for att hela
Sverige ska fungera. | propositionen betonar regeringen att den darfor
prioriterar upprustning av befintlig jarnvég, battre vagstandard och utbyggd
laddinfrastruktur, fore de tidigare planerade investeringarna i nya stambanor
for hoghastighetstdg. Behoven inom transportinfrastrukturen ar enligt
regeringen stora och en satsning pa hoghastighetsjarnvag skulle ha trangt
undan andra nddvandiga investeringar. Regeringen fattade darfor i december
2022 beslut om att avbryta arbetet med projektet nya stambanor for
hoghastighetstdg (12022/02416). Trafikverket fick samtidigt i uppdrag att
utreda atgarder i strdket Goteborg—Bords (12022/02418) och i Skane
(12022/02419) respektive att identifiera och vidta kostnadsreducerande
atgarder i genomforandet av projektet Ostlanken (12022/02417).

Darefter gav regeringen i oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att aterstarta
planlaggningsarbetet i straket Goteborg—Boras med den nya inriktningen att
forbattra arbetspendling och anslutning till Landvetters flygplats pa ett mer
kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt lonsamt sétt (L12023/03474).
Regeringen betonar att genom okad kapacitet i systemet frigérs ocksa
kapacitet for godstrafiken. I maj 2024 gav regeringen Lansstyrelsen i Véstra
Gétalands lan i uppdrag att sondera forutsattningarna for att nd en lésning som
kan fa en stérre uppslutning i regionen (L12024/00316). Uppdraget del-
redovisades i juni 2024 och slutredovisades i augusti 2024. Av del- och
slutredovisningen fran lansstyrelsen framgdr det att nationella, regionala och
lokala parter ar 6verens om en gemensam strackning for ny jarnvag mellan
Goteborg och Bords. Vidare framgéar det att Vastra Gotalandsregionen,
Goteborgs kommun, Bords kommun, Harryda kommun och Modlndals
kommun &r beredda att medfinansiera byggnationen. Regeringen gav i
september 2024 Trafikverket i uppdrag att ingd medfinansieringsavtal for ny
jarnvag mellan Goteborg och Boras (L12024/01733). Medfinansieringsavtalet
ska bygga pa den delredovisning och slutredovisning som Léansstyrelsen i
Vastra Gotalands 1an ldamnade i juni respektive augusti 2024. Trafikverket
delredovisade uppdraget om medfinansieringsavtalet den 1 oktober 2024.
Trafikverkets delredovisning bestar av ett avtalsutkast som ar accepterat av
parterna och ett protokoll fran det méte dar respektive part stallde sig bakom
avtalet den 27 september 2024. Den 30 september 2024 skickade Trafikverket
ut avtalet for godkénnande av respektive parts beslutande instans. Senast den
31 december 2024 ska Trafikverket slutredovisa uppdraget till Regerings-
kansliet. Forutsatt att medfinansieringsavtal kan tas fram mellan Trafikverket
och ovriga parter kan Trafikverket enligt propositionen fortsatta sitt
planlaggningsarbete i enlighet med regeringens uppdrag i oktober 2023.

Vidare gav regeringen i oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att planera for
tva nya jarnvagsspar mellan Hassleholm och Lund med inriktningen att pa ett
kostnadseffektivt satt forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet
for godstransporter pa jarnvag (L12023/03475). Dessutom beslutade
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regeringen att ta in ett antal helt nya kapacitetshojande atgérder i jarnvags-
systemet i Skane i den nu gallande nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen perioden 2022-2033.

I propositionen konstateras att Trafikverkets arbete med planering och
projektering for Ostlanken fortgar, men nu med 6kat fokus pé regionala nyttor
och kostnadsreducering i stallet fér som en del i ett system med hdghastighets-
banor.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 23 anfor Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att byggandet av nya stambanor maste aterupptas. Motionarerna framhaller att
nya stambanor behdver byggas for ett battre jarnvagssystem med hogre
kapacitet och snabbare trafik och betonar att en forbattrad infrastruktur ger alla
medborgare mer frihet och trygghet.

| kommittémotion 2024/25:3234 yrkande 8 anfor Malin Osth m.fl. (V) att
byggandet av nya stambanor bor goéras till ett sammanhangande projekt som
finansieras med lanade medel. Motionarerna menar att genom att lyfta ut
stambanorna ur innevarande infrastrukturplan kan de nya stambanorna byggas
som ett sammanhdangande projekt som inte konkurrerar med anslag till andra
viktiga investeringar, och det framhéller att byggandet av nya stambanor ar
sarskilt lampligt som lanefinansierat projekt.

I kommittémotion 2024/25:3235 yrkande 6 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att planeringen och byggandet av nya sammanh&ngande stambanor omedel-
bart bor aterupptas. Motionarerna menar att det &r angelaget med stora sats-
ningar pa nya sammanhangande stambanor for jarnvagen i hela Sverige och
pekar pa att nya stambanor avlastar regional- och godstrafiken pa de befintliga
stambanorna samt l&gger grunden till ett fossilfritt transportsystem.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3126 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bér genomforas,
inklusive byggandet av nya stambanor (yrkande 3 i denna del) och betonar att
byggandet av nya stambanor maéste aterupptas (yrkande 30). Motionarerna
framhaller att Sverige behover bade orka satsa pa ny kapacitet genom
anldggandet av nya stambanor och forstarka resurser till véag- och
jarnvéagsunderhall och framhaller dven att nya stambanor behéver byggas for
att vis ska fa ett battre jarnvagssystem med hogre kapacitet och snabbare trafik.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 33 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
det behdvs en dversyn av mojligheten att sdkerstélla byggandet av nya
stambanor. Motionarerna framhéller att tagtrafiken ar viktig for vart lands
utveckling, och darfor vill de bade bygga nya stambanor och rusta upp den
befintliga jarnvagen. De anser att det dr av stor vikt att byggandet av de nya
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stambanorna mellan Stockholm och Malmé respektive Stockholm och
Goteborg samt Goteborg och Malmo sékerstalls.

I kommittémotion 2024/25:2950 yrkande 10 anfor Alireza Akhondi m.fl.
(C) att regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pa nya stambanor
bor fora dialog med berérda kommuner om hur man kan kompensera for 6kade
kostnader och sénkta fastighetsvérden. Motiondrerna konstaterar att en viktig
drivkraft for manga samhallsbyggnadsprojekt runt om i Sverige under senare
ar har varit de planerade nya stambanorna vars syfte har varit att minska
kapacitetsbristen i det svenska jarnvagsnatet.

I kommittémotion 2024/25:1772 anfér Linus Lakso m.fl. (MP) bl.a. att nya
stambanor med nav i Jonkoping ska byggas (yrkande 2 i denna del).
Motiondrerna menar att bl.a. nya stambanor behdver utvecklas.

I kommittémotion 2024/25:2613 yrkande 129 i denna del framhaller Elin
Soderberg m.fl. (MP) behovet av att fardigstalla nya stambanor for
hoghastighetstag.

I kommittémotion 2024/25:2630 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att
planering och byggande av nya stambanor med en maxhastighet pa 320
kilometer i timmen i sodra Sverige med nav i Jonkoping maste &terupptas
(yrkande 17). Motiondrerna menar att regeringens skrotande av nya stambanor
med nav i Jonkoping utgor ett drdpslag mot jarnvagsutvecklingen och att
borttagandet av flera strék som nya projekt inom EU:s TEN-T-nat ar ett
allvarligt felsteg som sinkar Sveriges majlighet att f& nya moderna med-
finansierade spar pa plats. Vidare tar motionarerna upp behovet att utreda
stickspérslosningar for stationslagen pa de nya kommande stambanorna
(yrkande 41).

I motion 2024/25:1697 yrkande 1 anfér Johanna Haraldsson m.fl. (S) att
planering och genomférande av nya stambanor i den nya nationella planen for
infrastruktur bor aterupptas. Motionarerna menar att en val fungerande
infrastruktur i form av bl.a. jarnvagsnat ger forutséttningar for tillvéaxt, och att
beslutet att stoppa byggandet av nya stambanor inte &r I6sningen om Sverige
ska vara ett land i framkant nér det géller att minska utslappen och na klimat-
malen.

I motion 2024/25:1702 anfor Niklas Sigvardsson m.fl. (S) att nya stam-
banor bor byggas i ett sammanhallet system. Motiondrerna anser att det behovs
mer kapacitet pa véra jarnvagar och att byggnationen av nya stambanor ytterst
ar ett samhallsbyggnadsprojekt som har stor betydelse for hallbar tillvaxt och
utveckling i dag, och ocksé for 50-100 &r framat.

Bakgrund

I juli 2014 beslutade den davarande regeringen om direktiv till en sarskild
utredare om utbyggnad av nya stambanor samt atgérder for bostader och 6kad
tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106). | juli samma ar beslutades om
tillaggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:113). Direktiven angav att Sverige-
forhandlingen skulle ta fram forslag till principer for finansiering samt forslag
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till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for hoghastighetstdg mellan
Stockholm och Goteborg respektive Malmd. En annan del i forhandlings-
uppdraget var att 6ka Kkollektivtrafiken, forbattra tillgdngligheten och 6ka
bostadsbyggandet i Stockholm, Goéteborg och Malmd. Totalt skulle infra-
struktursatsningar runt om i Sverige mdjliggéra ca 100 000 nya bostéder.
Sverigeférhandlingen 6verlamnade sin slutrapport i december 2017. Sverige-
forhandlingen tecknade under det forsta halvaret 2017 éverenskommelser med
kommuner och regioner (d& landsting) i Stockholms, Vastra Gétalands och
Skane lan om satsningar pa kollektivtrafik och cykeldtgarder med statlig
medfinansiering samt ataganden om bostadsbyggande. Den déavarande
regeringen godké&nde dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, i slutet av juni 2018.

Den davarande regeringen konstaterade i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att byggandet av nya
stambanor och deras finansiering &r ett Iangsiktigt atagande dar offentliga
resurser binds upp under flera mandatperioder. Strackorna Jarna—Linkdping
(Ostlanken), Lund—Héssleholm och Goteborg—Boras ingick i den nationella
planen for 2018-2029.

I den forra infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) angav den dé-
varande regeringen att utbyggnaden av nya stambanor fér hoghastighetstag
skulle genomféras inom den ekonomiska ramen for utveckling av transport-
systemet. Forslaget till ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet
medférde enligt den davarande regeringen att den géllande nationella planen
kunde fullfoljas samt att satsningar kunde goras pa saval nya stambanor som
andra angeldgna atgarder. Det angavs att utbyggnaden av nya stambanor var
viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre storstads-
regioner ndrmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och
storre arbetsmarknadsregioner.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 angavs att arbetet med att bygga nya stambanor for hoghastighets-
tdg skulle fortskrida sa att Stockholm och Géteborg respektive Malmgé béttre
knyts samman. Den davarande regeringen menade att utbyggnaden av nya
stambanor skulle genomfdras inom den ekonomiska ramen for utveckling av
transportsystemet. | den nationella planen ingick etapperna Ostléanken,
Goteborg-Bords och Hassleholm-Lund samt planlaggning for de centrala
systemdelarna mellan Link6ping och Boras respektive Hassleholm, via
Jonkoping.

I december 2022 redovisade regeringen en analys av vilken det framgar att
regeringen prioriterar upprustning av den befintliga jarnvagen, battre
vagstandard och utbyggd laddinfrastruktur framfor investeringar i hdghastig-
hetstdg. Regeringen angav att ndgon fortsatt planering for de s.k. centrala
systemdelarna mellan Linkoping och Bords respektive Hassleholm via
Jonkoping i det tdnkta hdghastighetssystemet inte genomfors. Trafikverkets
planeringsarbete for dessa delar avbrots genom ett uppdrag till verket.
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Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande om att séga nej till att bygga
hdghastighetsjarnvag

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anférde om att
séga nej till att bygga hoghastighetsjarnvag (bet. 2022/23:TU4 punkt 13, rskr.
2022/23:137).

I propositionen anfor regeringen att den i december 2022 gav féljande fyra
uppdrag till Trafikverket:

— uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor for hoghastighetstég,
avbryta projektet Hassleholm—Lund samt pausa projektet Géteborg—Boras
(12022/02416)

— uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder igenom-
forandet av projektet Ostlanken (12022/02417)

— uppdrag att utreda atgarder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras
(12022/02418)

— uppdrag att utreda kapacitetshojande atgarder i jarnvagssystemet i Skane
(12022/02419).

Trafikverket redovisade i juni 2023 uppdragen att identifiera och vidta
kostnadsreducerande atgarder i genomforandet av projektet Ostlanken, att
utreda atgarder i jarnvégssystemet i strdket Goteborg—Boras samt att utreda
kapacitetshéjande &tgarder i jarnvagssystemet i Skéne. Med anledning av
Trafikverkets redovisning andrade regeringen den 26 oktober 2023 den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 som hade faststéllts av regeringen den 7 juni 2022
(12022/01294 m.fl.) samt gav Trafikverket i uppdrag att dels planera for
atgarder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras (L12023/03474), med en
ny inriktning, dels planera for atgarder i Skane (L12023/ 03475).

Mot bakgrund av ovanstaende anfor regeringen i infrastrukturpropositionen
att riksdagens tillkdnnagivande &r slutbehandlat.

Motionsyrkanden om nya stambanor

Motionsyrkanden om nya stambanor behandlades senast i utskottets
betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riks-
dagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
betonade att ett val fungerande jarnvagsnat ar av storsta vikt for att hela
Sverige ska fungera. Utskottet valkomnade att regeringen hade beslutat att
avbryta arbetet med nya stambanor och menade att investeringar i det
befintliga jarnvagssystemet och nya spar innebar battre forutsattningar for
snabbare tag i framtiden. Utskottet ansag att det &r en klok prioritering att
fortsatta forbattra den befintliga infrastrukturen och att satsningar pa jarnvagen
i forsta hand bor underldtta arbetspendling och godstrafik. Utskottet
véalkomnade uppdragen till Trafikverket att pa ett mer kostnadseffektivt sétt
oka kapaciteten pa strackan Goteborg—Boras och i Skane och att arbetet med
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att fardigstalla Ostlanken ska fortsatta. Utskottet konstaterade att de fragor
som tas upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte fanns skél
att vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt betona att ett vél fungerande jarnvagsnat ar
av storsta vikt for att hela Sverige ska fungera. Utskottet paminner om att
regeringen i december 2022 fattade beslut om att avbryta arbetet med nya
stambanor for hoghastighetstag. Utskottet valkomnade detta beslut och vill har
ater sla fast att den tidigare regeringens satsning pa hoghastighetsjarnvag
skulle ha tréngt undan andra nddvéndiga investeringar. Utskottet uppskattar
att regeringen i stéllet har valt att prioritera upprustning av den befintliga jarn-
vagen framfor investeringar i hoghastighetstdg. Att genomfdéra sadana
investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och att anlagga nya spar innebar
enligt utskottets bedémning att tag kommer att kunna fardas snabbare i fram-
tiden. 1 och med regeringens stallningstagande kommer manga investeringar i
de befintliga banorna att pa sa sitt komma pé plats snabbare 4n genom de
tidigare planerna pé en utbyggnad av nya stambanor for hdghastighetstag.

Utskottet valkomnar att regeringen har gett Trafikverket nya uppdrag att
aterstarta planeringen pa strackan Goteborg—Boras med ny inriktning samt att
planera for ett antal atgarder i jarnvagssystemet i Skane. Utskottet framhaller
att dessa atgarder ar viktiga, inte minst for arbetspendlingen mellan Boras och
Goteborg, godstrafiken genom Skéne och for 6kad kapacitet i jarnvagsnatet
infor 6ppnandet av den nya Fehmarn Balt-forbindelsen. Utskottet menar att
det &r en klok prioritering att fortsatta forbattra den befintliga infrastrukturen,
reparera dar det behdvs och forvalta de gemensamma resurserna pa basta satt
och att satsningar pa jarnvégen i forsta hand bor underlatta for arbetspendling
och godstrafik. Utskottet delar regeringens bedomning och menar att en sadan
inriktning stérker jobb och tillvéxt i hela landet. Utskottet valkomnar att
Trafikverket far i uppdrag att pa ett mer kostnadseffektivt satt 6ka kapaciteten
pa strackan Goteborg—Boras och i Skane. Arbetet med att fardigstalla Ost-
lanken ska fortsétta i allt vasentligt enligt plan samtidigt som Trafikverket ska
vidta kostnadsreducerande atgarder. Nar det galler de s.k. centrala system-
delarna vill utskottet paAminna om att regeringen i december 2022 angav att
nagon fortsatt planering for nya spar mellan Link6ping och Boras respektive
Héssleholm via Jonkoping i det tdnkta hoghastighetssystemet inte ska genom-
foras. Trafikverkets planeringsarbete for dessa delar avbrots genom ett
uppdrag till verket.

Utskottet har avslutningsvis inget att invénda mot regeringens redovisning
av det tillkdannagivande om nya stambanor for hdghastighetstag som utskottet
tog initiativ till 2023.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det darfor inte finns skl att
vidta ndgon atgard med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2024/25:1697 (S) yrkande 1, 2024/25:1702 (S),
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2024/25:1772 (MP) yrkande 2 i denna del, 2024/25:2613 (MP) yrkande 129 i
denna del, 2024/25:2630 (MP) yrkandena 17 och 41, 2024/25:2947 (C)
yrkande 33, 2024/25:2950 (C) yrkande 10, 2024/25:3126 (S) yrkandena 3 i
denna del och 30, 2024/25:3234 (V) yrkande 8, 2024/25:3235 (MP) yrkande 6
och 2024/25:3236 (S) yrkande 23.

Andra infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om andra infrastrukturprojekt.
Utskottet framhaller att riksdagens uppgift inte &r att ta stallning till
enskilda projekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska
vidtas fattas genom atgardsplaneringen, vilken utmynnar i den
nationella plan som faststélls av regeringen och de lansplaner som
faststalls av respektive lansplaneupprattare. Utskottet avstyrker
darfor motionsforslagen.

Motionerna

Under den allménna motionstiden 2024/25 vécktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, framst nar det galler vdg- och jarnvégs-
strackningar. Motionerna handlar bl.a. om att rusta upp och bygga ut samt
anlagga nya vag- och broforbindelser. Ett flertal forslag har ocksa véckts om
att standarden pa olika specifika delar av trafikens infrastruktur bor forbéttras.
Motionarerna lamnar i manga fall konkreta forslag pa strackningar och olika
projekt, men det finns ocksd motionsforslag som mer allmant pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstéllning av dessa yrkanden redovisas nedan fordelat pa vagprojekt,
jarnvagsprojekt, sjofartsprojekt och forslag som géller framst regionala
insatser i fraga om flera trafikslag.

Véagprojekt

Motion Yrkande

2024/25:78 av Fredrik Lindahl 1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
(SD) om att initiera en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm

Nordost med utgéngspunkten kapacitets- och trafik-
sakerhetshojande atgarder och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att pabérja en forhandling med berdrda parter kring
finansieringen av kapacitets- och trafiksékerhetshjande
atgarder och tillkannager detta for regeringen.



2024/25:79 av Fredrik Lindahl
(SD)

2024/25:85 av Johnny Svedin
och Mattias Backstrom
Johansson (béda SD)

2024/25:89 av Mattias
Béckstréom Johansson och
Johnny Svedin (bdda SD)

2024/25:244 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)

2024/25:248 av Dan Hovskar
(KD)

2024/25:302 av Martin
Westmont och Robert Stenkvist
(bada SD)

2024/25:323 av Erik Hellsborn
och Carita Boulwén (bada SD)

2024/25:454 av Serkan Kose
(S) i denna del

2024/25:501 av Anne-Li
Sjolund (C)

2024/25:532 av Ingela Nylund
Watz m.fl. (S)

2024/25:612 av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2024/25:TU5

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor dvervéga att inleda en atgardsvals-
studie for att se 6ver framkomlighetsbehovet for
Norrortsleden och lansvég 265 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att pabérja forhandlingar mellan staten, Region
Stockholm och de berérda kommunerna om att hitta
finansieringsldsningar och tillkannager detta for
regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda mojligheten till medel for en utbyggnad av
E22 inom Kalmar lan, med fokus pé att gora vagen
sékrare, mer framkomlig och forberedd for framtida
trafikdkning, och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda hur sakerheten p& Olandsbron kan
forbattras och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda férutsattningarna for en ny bro eller tunnel
fran fastlandet till Oland och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om betydelsen av E18 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om strackan Falkdping och Borgunda (Falkdping—
Skovde) och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att Trafikverket bor ges i uppdrag att utreda hur man
ska kunna motverka och minska den kdbildning man ser
pa strackan Sodertalje-Stockholm pé Europavag 20 och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda mojligheten att anlagga en motorvags-
forbindelse mellan E6 och Ullared och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Gver forutsdttningarna for att paskynda
trafiksékerhetshojande atgarder for vag 225 i Stockholms
1an och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att évervéga att bygga en ny bro mellan Alnd och
fastlandet och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en ny trafikldsning med bro éver eller
tunnel under Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda en forbifart Goteborg och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2024/25:618 av Gudrun
Brunegard (KD)

2024/25:634 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

2024/25:644 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

2024/25:645 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

2024/25:650 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2024/25:678 av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

2024/25:702 av Daniel Persson
(SD)

2024/25:1015 av Kerstin
Lundgren (C)

2024/25:1023 av Anders W
Jonsson (C)

2024/25:1053 av Lena
Johansson och Fredrik
Olovsson (bada S)

2024/25:1082 av Jorgen
Berglund (M)

2024/25:1083 av Jorgen
Berglund (M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda en andra fast forbindelse till Oland och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervéaga att ge Trafikverket i
uppdrag att forbattra belysningen langs vég 272 och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervéga att initiera och finansiera
ett projekt for att forbattra belysningen langs véag 303
mellan Hagsta och Ockelbo, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor dvervédga att initiera och finansiera
ett projekt for att forbattra belysningen langs vag 562
mellan Bjérke och Hamrangefjarden och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor dvervéga att ge Trafikverket i
uppdrag att forstarka belysningen pa E16 mellan Gavle
och Valbo och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor beakta det regionala infrastruktur-
behovet i sitt framtida arbete och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda mojligheten att anlagga en fyrfilig E4
genom hela Gavleborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av att inleda bygget av en motorvagstunnel
under Sodertélje kanal for att totalforsvarssékra
forbindelserna till och fran Stockholm via férbindelserna
E4/E20 genom Sddertélje och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att riksvag 56 mellan Gysinge och Valbo bor laggas
in i den nationella planen for infrastruktur 20262037
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna att sékerstélla arbetet med
att fardigstalla en ny Hjulstabro och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att dvervaga att Forbifart Ornskéldsvik ska ingd i den
nationella véagtransportplanen och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att 6vervaga att Forbifart Hirndsand ska ingd i den
nationella vagtransportplanen och tillkannager detta for
regeringen.



2024/25:1129 av Alexandra
Anstrell (M)

2024/25:1223 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2024/25:1232 av Lars
Johansson m.fl. (M)

2024/25:1234 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)

2024/25:1293 av Staffan EkI6f
och Bjorn Tidland (bada SD)

2024/25:1548 av Jérgen Grubb
(SD)

2024/25:1592 av Per-Arne
Hékansson och Niklas Karlsson
(bdda S)

2024/25:1654 av Matilda
Ernkrans m.fl. (S)

2024/25:1870 av Lili André
(KD)

2024/25:1875 av Cecilia
Engstrom och Torsten Elofsson
(béda KD)

2024/25:1877 av Lili André
(KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av att installera sprinklers i Sodra I&nken och
att det skyndsamt ska gdras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att beakta de positiva miljo- och trafiksakerhets-
effekter som ett fardigstallande av den sista etappen av
ombyggnationen av lansvag 181 utgdr i den framtida
prioriteringen for infrastruktur och lansvégar, och detta
tillkénnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om végsatsningar sdsom utbyggnad av E6 och E22 till
sexfiliga motorvégar och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att anpassa Hjulstabron for att stdrre fartyg ska kunna
trafikera Mélarfarleden och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att prioritera utbyggnad till dubbla kérfalt i bada
riktningarna pa riksvag 40 pa strackningen mellan
Ulricehamn och Jonkoping och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda méjligheten till en ny landsvég for lastbil
strackan Malmé—Helsingborg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsatt-
ningarna for att bygga ut E6 genom Skane till en trefilig
motorvag pé fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver forutsattningarna for att riksvag 50 mellan
Lindesberg och Kopparberg samt séder om Askersund
ska prioriteras upp i den nationella transport-
infrastrukturen och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att initiera en planberedskap for en framtida ombygg-
nation av E4:ans trafikplats Gavle N och Ténnebro i
Gévleborg och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera utbyggnad av hela E6 mellan Malmé och
Helsingborg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vig 56 fran Hedesunda till Valbo/Gavle och
tillk&nnager detta for regeringen.
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2024/25:1993 av Erik Ottoson
M)

2024/25:1999 av Erik Ottoson
M)

2024/25:2121 av Lars Beckman
(M)

2024/25:2256 av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson
Falk (bdda SD)

2024/25:2261 av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson
Falk (bdda SD)

2024/25:2400 av Viktor
Warnick (M)

2024/25:2465 av Lars Engsund
(M)

2024/25:2480 av Anne-Li
Sjolund och Anders Karlsson
(bada C)

2024/25:2514 av Mathias
Tegnér m.fl. (S)

2024/25:2537 av Fredrik
Ahlstedt (M)

2024/25:3173 av Bo Broman
(SD)

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att projektet Ostlig férbindelse i
Stockholms lan genomfors och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att Sédra lanken i Stockholms l&n utrustas
med erforderliga brandskyddsatgarder for att minska
behovet av att stdnga anldggningen under rusningstrafik
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen
om trafiksakerhetsatgarder langs vag 226, Huddinge-
végen, och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta behovet av fyrfilig motorvég genom Gévle-
borg i kommande planarbete och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om forutsattningar for en utbyggnad av Europavég 4 och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om forutsattningarna for en utbyggnad av Europavég 16
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten till en utbyggnation av E4
mellan S6derhamn och Gévle och tillkénnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att genomfdra det motionen
lyfter om vég E22, forbifart Soderkoping och forbifart
Bergkvara, och andra végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbifart E4 Ornskéldsvik behdver finnas med i
nasta nationella plan och méjligheten till alternativ
finansiering prévas och tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att évervéga en ny forbindelse dver eller
under Sodertélje kanal och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att slutféra vagprojektet med att bygga métesfri vag
(tva-plus-ett-vag) langs hela lansvag 288 i Trafikverkets
planering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utbyggnad av vag E22 mellan Malmé och Lund och
tillkdnnager detta for regeringen.




Jarnvagsprojekt

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2024/25:86 av Mattias
Béackstrom Johansson m.fl.
(SD)

2024/25:172 av Per-Arne
Hakansson m.fl. (S)

2024/25:245 av Dan Hovskar
(KD)

2024/25:246 av Dan Hovskar
(KD)

2024/25:247 av Dan Hovskar
(KD)

2024/25:454 av Serkan Kdse
(S) i denna del

2024/25:514 av Josef Fransson
(SD)

2024/25:557 av Angelica
Lundberg (SD)

2024/25:558 av Mikael
Eskilandersson och Angelica
Lundberg (bdda SD)

2024/25:624 av Linus Lakso
(MP)

2024/25:657 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att inféra en upprustning av Stangadals- och Tjust-
banan i kommande infrastrukturplan och tillk&nnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutsattningarna for en sydostkustbana och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en Gversyn for att se Gver behoven av dubbelspar for
jarnvagsstrackan Skanebanan Helsingborg—Héassleholm—
Kristianstad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om kapacitetshjande atgarder pé jarnvégsstrackan
Falkoping—Jonkoping och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en snabbupprustning av Véstra stambanan samt en
utbyggnad av ytterligare dubbelspér pa strackan
Alingsas-Goteborg och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen 6vervéga att prioritera
en modernisering av tagstrackan mellan Hakantorp och
Herrljunga och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver forutsattningarna for att paborja
projektering av dubbelspér pa Nynasbanan fran
Vasterhaninge till Nynashamn och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i kommande infrastrukturplan prioritera
upprustningen och utbyggnad av Véstra stambanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera for en ny jarnvégsstrackning mellan
Jonkdping och Goéteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera for en ny jarnvégsstrackning mellan
Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och tillkédnna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att aterinfora persontrafik pa jarnvagen mellan
Oxeldsund och Eskilstuna och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervédga att initiera och finansiera
en utbyggnad av dubbelspar for jarnvagen mellan Sand-
viken, Storvik och Hofors och tillkédnnager detta for
regeringen.
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2024/25:662 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2024/25:663 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2024/25:664 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2024/25:716 av Daniel Persson
(SD)

2024/25:745 av Fredrik
Olovsson och Caroline
Helmersson Olsson (bada S)
2024/25:760 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (bada S)
2024/25:964 av Linda

Nordquist (L) och Jacob
Risberg (MP)

2024/25:1208 av Mikael
Larsson och Christofer
Bergenblock (b&da C)

2024/25:1217 av Mathias
Bengtsson (KD)

2024/25:1218 av Mathias
Bengtsson (KD)

2024/25:1219 av Mathias
Bengtsson (KD)

2024/25:1221 av Ingemar
Kihlstrdm (KD)

2024/25:1227 av Larry Soder
(KD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor vervéga att ge Trafikverket i
uppdrag att bygga dubbelspar pa strackan mellan Soder-
hamn och Kilafors och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att regeringen bor 6vervédga att initiera planering,
projektering och finansiering for utbyggnad av dubbel-
spar pa jarvagsstrackan mellan Ockelbo och Mo och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att regeringen bor 6vervéga att ge Trafikverket i
uppdrag att bygga dubbelspar pa strackan Gavle-Ockelbo
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att méjliggéra dubbelspar pa Ostkustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om renoveringen av Vastra stambanan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen
om vikten av Sydostlanken och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att 6vervaga en 6versyn av samhéllsnytta, arbets-
pendling, regionforstoring och klimateffekterna av en
jarnvagslank mellan Uppsala och Enkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att dvervéga att snarast ge Trafikverket i uppdrag att
paborja nodvandiga dtgarder pa jarnvagen mellan Boras,
Mark och Varberg for att kunna 6ka hastigheten pa banan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att méjliggdra en upprustning av Inlandsbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att ge regeringen i uppdrag att utreda Dalabanans
kapacitet och standard samt ta fram en tgardsplan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna att rusta upp Véasterdals-
banan och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda vilka kapacitetseffekter som en utbyggnad
av dubbelspar, motesplatser, planskilda korsningar samt
utokat underhall ger for Vastra stambanan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge Trafikverket i uppdrag att utreda placering av
och forutsattningar for en ny station i Fjards och Frillesas
och tillkédnnager detta for regeringen.



2024/25:1232 av Lars
Johansson m.fl. (M)

2024/25:1234 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)

2024/25:1292 av Staffan EkI6f
och Eric Westroth (béda SD)

2024/25:1322 av Jan Riise
(MP)

2024/25:1515 av Peder Bjork
och Malin Larsson (bada S)

2024/25:1571 av Helena
Lindahl (C)

2024/25:1583 av Isak From och
Bjorn Wiechel (bada S)

2024/25:1606 av Helena
Lindahl m.fl. (C)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att verka for en fortsatt utbyggnad av Sédra stam-
banan, Skanebanan samt Helsingborgs godsbangard och
tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Maélarbanan och snabbare forbindelse mellan Stock-
holm och Oslo och tillkdnnager detta fér regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om forstarkningar av Bergslagspendeln och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda om staten kan ta 6ver ansvaret helt och
héllet for banan Halmstad—Nassjo och tillkannager detta
for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att Halmstad—Nassj6-banan bér behallas samt
utvecklas och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att Markarydshanan bor behéllas samt utvecklas och
tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Viskadalsbanan bér behallas samt utvecklas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en snabbare utbyggnad av Nya Ostkustbanan
sd att utvecklingsmojligheter sakerstalls och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att finansiera en elektrifiering
av Tvérbanan i Vésterbotten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om Inlandshanans betydelse och tillkénnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen skyndsamt bor titta pa alternativa
finansieringsldsningar for Norrbotniabanans forverk-
ligande, exempelvis genom att staten, via Riksgélden,
1&nar upp hela den summa som banan beréknas kosta, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor dvervdga att ge bolaget Norrbotnia-
banan AB i uppdrag att tillsammans med Trafikverket
ansvara for samt genomfora projektet fullt ut och att
aterbetalning bor ske pad samma satt som upplagget med
Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér infrastruktur-
budgeten under en viss tid belastas med en arligt ater-
kommande summa — och tillk&nnager detta for
regeringen.
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2024/25:1610 av Anne-L.i
Sjolund m.fl. (C)

2024/25:1644 av Anders W
Jonsson och Elisabeth Thand
Ringqvist (bdda C)

2024/25:1697 av Johanna
Haraldsson m.fl. (S)

2024/25:1795 av Linnéa
Wickman m.fl. (S)

2024/25:1872 av Lili André
(KD)

2024/25:1880 av Lili André
(KD)

2024/25:1892 av Jonny Cato
m.fl. (C)

2024/25:1990 av Johan
Hultberg (M)

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervéga att snarast ge i uppdrag
till Trafikverket att forcera plan- och byggarbetet for hela
strackan for att mojliggdra kortast méjliga byggtid (detta
for att nyttorna ska falla ut tidigt och matcha de
gigantiska investeringar som gors i norr) samt att det ar
viktigt att ocksa satta ett malar for banans fardigstallande,
och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en sammanhallen och snabb satsning pa
dubbelspérsutbyggnad mellan Gavle och Harnésand, den
s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att strckan i sin helhet ska byggas klar till 2035,
nagot som ligger i linje med I6ften fran flera av
regeringspartierna, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att ge Trafikverket i ndra samverkan med Inlands-
banan AB och néringslivet i uppdrag att se éver Inlands-
banans framtida funktion med svensk normalstandard
integrerat med 6vriga anslutande jarnvagsnat inklusive
samtliga tvérbanor och déarmed skapa forutséttningar for
nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvags-
systemet kan l6sas och bidra till den globala klimat-
omstallningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att projektet med elektrifiering och hastighetshdjande
atgarder pé jarnvégsbanorna Varnamo—Vaggeryd—
Jonkoping samt VVarnamo—Vaggeryd—Nassjo bor
prioriteras i kommande nationell plan for infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att snabba pa dubbelsparutbyggnaden langs Ostkust-
banan och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Ostkustbanans etapp Gévle—Kringlan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda fyrspar pa Ostkustbanan fran Uppsala till
Gévleborgs lansgrans och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att snarast fardigstélla utbygg-
naden av dubbelspar langs hela strackningen mellan
Goteborg och Malmg och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna att bygga ut sddra Bohus-
banan till dubbelspar och tillkénnager detta for
regeringen.



2024/25:2111 av Lars Beckman
(M)

2024/25:2203 av Fredrik Lundh
Sammeli m.fl. (S)

2024/25:2259 av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson
Falk (bdda SD)

2024/25:2282 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2024/25:2357 av Lars Isacsson
m.fl. (S)

2024/25:2373 av Malin
Hoglund och Crister Carlsson
(bada M)

2024/25:2396 av Viktor
Warnick och J6rgen Berglund
(béda M)

2024/25:2412 av Magnus
Resare (M)

2024/25:2423 av Saila
Quicklund (M)

2024/25:2586 av Crister
Carlsson (M)

2024/25:2630 av Linus Lakso
m.fl. (MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna till en upprustning av norra
Bohushanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att jarnvagen mellan Gavle och Harngsand bor
byggas ut till dubbelspar och tillkinnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att skyndsamt ge startbesked for etappen Dava—
Skellefted pa Norrbotniabanan och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen i samrad med Trafikverket bor
faststélla ett malar for fardigstallandet av hela
Norrbotniabanan och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om forutsattningar for en tidigarelaggning av ett
dubbelspér pa Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att planera for ett tagstopp vid Hagsta langs Ostkust-
banan i kommande infrastrukturplan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda en mjlig upprustning av Alvdalsbanan
mellan Mora och Alvdalen och en férlangning av
Visterdalsbanan till Sara och vidare till Alvdalen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda méjligheterna att investera mer i Dalabanan
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att se éver mojligheten att bygga dubbelspar mellan
Karlstad och Kil och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for
att skapa annu béttre forutsattningar for fler foretag och
jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att évervéga att utreda hur en snabbare och mer
robust jarnvag till och fran Dalarna ska méjliggoras och
tillk&nnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att snabbutreda ett uppskjutande av bytet av
kontaktledningar pa Vastra stambanan till 2044, efter att
en forsta utbyggnad av nya stambanor Linkdping—
Jonkdping-Goteborg har genomforts, och detta tillkédnna-
ger riksdagen for regeringen.
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25. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att snarast 6verga i en byggfas pa strackan
Maria—Helsingborg C och tillkdnnager detta for
regeringen.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att anlagga dubbelspar pa Malmbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att jarnvagsstrdckan Lund—-Hassleholm
snarast bor paborjas och tillkannager detta for regeringen.

29. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att dubbelspar Alvesta-Vxjo ska byggas
och tillkdnnager detta for regeringen.

31. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspar pa Malarbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

32. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspér pa Varmlandsbanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga Nobelbanan mellan Orebro och
Kristinehamn och tillkannager detta for regeringen.

36. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja byggandet av fyrspar Alingsas—
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

37. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att Ostkustbanan bér byggas ut med
dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

38. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att strdckan Sundsvall-Nyland snarast bor
uppgraderas till standard 250 km/h for att f4 till ett
sammanhangande strak med anslutning till Botniabanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

42. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda férutsattningarna for en
upprustning av Inlandshanan och tillkannager detta for
regeringen.

44. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att sékerstélla en funktionell anslutning
mellan Stangédalsbanan och Sédra stambanan i
Linkdping och tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att i samband med bygget av Sydostlanken
aven starka Blekinge kustbana med tva extra métesspar
mellan S6lveshborg och Karlskrona och tillkdnnager detta
for regeringen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

46. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera samtliga strackor pa
Stangadalsbanan och Tjustbanan och tillkannager detta
for regeringen.

47. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera strackorna Halmstad—
Vérnamo—Nassjo och Markarydsbanan och tillkannager
detta for regeringen.

48. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera Tvérbanan, strackan
Hallnas—Lycksele—Storuman, och tillkénnager detta for

regeringen.
2024/25:2689 av Linnéa Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
Wickman m.fl. (S) om att snabba pa dubbelsparsutbyggnaden langs

Ostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

Sjofartsprojekt

Motion

Yrkande

2024/25:88 av Mattias Backstrom
Johansson och Johnny Svedin
(bdda SD)

2024/25:206 av Lina Nordquist (L)

2024/25:605 av Dennis Dioukarev
m.fl. (SD)

2024/25:610 av Dennis Dioukarev
m.fl. (SD)

2024/25:1232 av Lars Johansson
m.fl. (M)

2024/25:1425 av Thomas Morell
m.fl. (SD)

2024/25:1572 av Helena Lindahl
©

2024/25:1769 av Olle Thorell (S)

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och
Oskarshamn i infrastrukturplaneringen och tillkannager detta

for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Overvaga en farja eller bro éver Malaren mellan kommunerna
Habo och Knivsta och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska fora samtal med Goteborgs stad om att muddra
farleden till Fiskebdckshamn och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Réda sten
och tillkénnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att en prioritering av infrastrukturen i de skanska hamnarna av
nationellt intresse bor goras och tillkannager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
varvet i Landskrona och inseglingsréannan till Landskrona och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om
att det bor utredas var bro i stéllet for farja ar
samhallsekonomiskt lonsamt pé& Trafikverkets farjerederis leder
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att
se 6ver mojligheten att sékerstalla upphandling av en férja med
kapacitet att trafikera strackan mellan Umed och Holmén aret
runt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
Strdmsholms kanal och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:TUS

141



2024/25:TUS

142

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2024/25:2978 av Markus Wiechel
m.fl. (SD)

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om
att aktivt undvika framtida byggande av Horsstensleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

Regionala och trafikslagsévergripande projekt

Motion

Yrkande

2024/25:11 av Josef Fransson (SD)

2024/25:39 av Stina Larsson (C)

2024/25:85 av Johnny Svedin och
Mattias Backstrom Johansson
(bada SD)

2024/25:583 av Catarina Deremar
©

2024/25:764 av Anna-Belle
Strémberg och Peder Bjork (bada
S)

2024/25:972 av Cecilia Rénn (L)

2024/25:974 av Louise Eklund och
Camilla Martensen (bada L)

2024/25:984 av Malin Danielsson
(L

2024/25:987 av Malin Danielsson
m.fl. (L)

2024/25:1161 av Magnus
Jacobsson (KD)

2024/25:1163 av Magnus
Jacobsson (KD)

2024/25:1232 av Lars Johansson
m.fl. (M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
nésta trafikinfrastruktursproposition uppvérdera och prioritera
Jamtlands infrastrukturbehov och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
trafiksituationen i Ystad och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att initiera en utredning kring forbattringar av tagforbindelserna
till och fran Kalmar Ian, med mélet att minska restiderna och
oka frekvensen av avgangar, och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att tillsammans med Trafikverket och regionens aktorer
utarbeta en konkret handlingsplan for genomforandet av dessa
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
dverviga att vidta &tgarder for en battre jarnvagsinfrastruktur i
Uppsala lan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att l6sa
trafiksituationen i Ormskéldsvik och investera i annan statlig
vaginfrastruktur i Vésternorrland sa att utvecklingsmajligheter
sékerstélls, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda hur det snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som
stéarker tillvaxten i Halland och évriga Vast- och Sydsverige
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
infrastrukturen kring Ystads hamn och E65 bor forbattras och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
satsningar pa Sodertdrns infrastruktur och tillvéxt och
tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda atgarder for Stockholms infrastruktur och tillkanna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
jarnvédgarna i Fyrbodal och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
végnatet i Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om

behovet av att prioritera och tidigareldgga infrastruktur-
satsningar i Skane och tillkannager detta for regeringen.



2024/25:1234 av Mikael
Damsgaard och Caroline Hogstrom
(bada M)

2024/25:1267 av Aida Birinxhiku
m.fl. (S)

2024/25:1322 av Jan Riise (MP)

2024/25:1977 av Ann-Sofie Alm
M)

2024/25:2008 av Petter Loberg
m.fl. (S)

2024/25:2138 av Anna-Caren
Satherberg och Kalle Olsson (bada
S)

2024/25:2302 av Ola Moller m.fl.
(S)

2024/25:2353 av Lars Isacsson
m.fl. (S)

2024/25:2441 av Isak From m.fl.
(S)

2024/25:2514 av Mathias Tegnér
m.fl. (S)

2024/25:2538 av Crister Carlsson
och Malin Héglund (bada M)

2024/25:3137 av Josefin
Malmgqvist m.fl. (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhallet i Vastmanland och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av en infrastruktur for en héllbar framtid i Halland och
tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att jarnvagsnatet i Halland, fran Skane till Géteborg, bor
utredas for utveckling som infrastruktur for livskraftiga
arbetsregioner och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att jarnvagsnatet i Halland, fran Skane till Géteborg, bor
utredas for utveckling av infrastruktur for de forandrade
godsstrommar som Fehmarn Balt-forbindelsen skapar, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
vagnatet i Fyrbodal bér rustas upp och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av infrastruktur for en hallbar framtid i Véstsverige
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
atgardshehovet av infrastruktur och upphandlad trafik i
Jémtlands 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta
insatser for en funktionell infrastruktur i Skane samt tkade
insatser for ordning och reda pa véra vagar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utveckla
vag och jarnvagen i Dalarnas lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
behovet av fortsatt utveckling av samtliga transportslags
infrastruktur i norra Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att utveckla infrastrukturen i Stockholmsregionen for samhélls-
nytta och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver mdjligheterna till storre
satsningar nér det géller infrastruktur framfor allt pa vagar till
och frén Sélen/Idreomrédet och tillkannager detta for
regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
behovet av infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager
detta fOr regeringen.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om andra infrastrukturprojekt behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att projekt for
att vidmakthalla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar
riksdagsfragor. Sadana bor i stallet avgéras inom ramen for atgards-
planeringen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det pa olika platser i hela landet finns
manga angeldgna infrastrukturprojekt som syftar till att framja tillvaxt,
regional utveckling och en omstéllning till ett langsiktigt hallbart transport-
system. Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som infra-
strukturfragorna vacker runt om i landet. Detta engagemang synliggors tydligt
i det stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som behandlas
i detta avsnitt.

Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden sammanhéllet mot bakgrund
av rollférdelningen inom planeringsprocessen. Riksdagens roll bor i forsta
hand vara att ange évergripande mél och riktlinjer for planeringen, faststélla
finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa
forutsattningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser.
Riksdagens uppgift ar alltsa inte att ta stallning till enskilda infrastruktur-
projekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska vidtas fattas genom
atgardsplaneringen, vilken utmynnar i den nationella plan som faststalls av
regeringen och de lansplaner som faststalls av respektive lansplaneupprattare.
I de nu aktuella motionerna lamnas i flera fall forslag pé infrastrukturprojekt
som omfattas av atgardsplanerna och som faststalls pa grundval av de
6vergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat beslut om.
Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med manga av dessa
motionsforslag kommer att tillgodoses, dven om de inte alltid kommer till
utférande sa tidigt i planeringsperioden som motionéarerna hade énskat.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de motionsférslag som behandlas
har. Dessa har atergetts i det féregdende och finns dessutom fortecknade i
bilaga 2 till detta betdnkande.
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Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om enskilda vagar. Utskottet
betonar att dessa végar fyller en viktig funktion i transportsystemet
och pekar pa att det finns en upparbetad ordning for hur vaghallar-
ansvaret fordelas mellan olika aktérer. Vidare betonar utskottet att
statshidragen till enskilda végar ar en viktig forutsattning for att
tillgodose transportbehovet pa landsbygden och framhaller att det ar
viktigt att vagunderhallet bidrar bade till att sakerstélla
funktionaliteten och till en god tillganglighet for enskilda och
naringslivet i hela landet. Utskottet konstaterar att de fragor som tas
upp i motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal
att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 38 (S) och 39 (C) samt sarskilt yttrande 3
(SD).

Propositionen

| propositionen betonas att de enskilda vagarna utgor en stor del av det svenska
végnatet och fyller en viktig funktion i transportsystemet. Regeringen menar
att de utgor kapillarer som ansluter mot de storre statliga vagarna, och manga
manniskor borjar eller slutar sin resa till jobb, utbildning, service eller fritids-
aktiviteter via en enskild vég. | kontrast till storstadsmiljoerna och andra mer
tatbefolkade omraden ar landsbygdsvagarna ofta det huvudsakliga transport-
alternativet for de boende och foretagare i glesbygd och pa landsbygden.
Forsvarsberedningen konstaterar i sin delrapport Kraftsamling — Inriktningen
av totalforsvaret och utformningen av det civila forsvaret (Ds 2023:34) att det
enskilda vagnatet dven kan fa stor betydelse for totalforsvaret i handelse av
krig.

Regeringen anser att det ar viktigt att vagunderhallet bidrar till att saker-
stélla funktionaliteten &ven pa dessa vagar och bidrar till en god tillganglighet
for bade enskilda och naringslivet i hela landet. Regeringen betonar att bidrag
till drift av enskild vag utgor en viktig forutséttning for att tillgodose detta
transportbehov. | propositionen framhaller regeringen att det ar viktigt att
bidragsgivningen till de enskilda vagarna ar andamalsenlig och kostnads-
effektiv. En s.k. bokstavsutredare fick i september 2023 darfor i uppdrag att se
over reglerna for statshidrag till enskild vaghéllning (L12023/03119).
Utredaren redovisade sitt uppdrag i juni 2024 och enligt regeringen
remissbehandlas forslaget under hosten.
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Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 26 uppméarksammar Gunilla
Svantorp m.fl. (S) de enskilda végarnas stora betydelse och betonar att
samordningen och det 6vergripande ansvaret for enskilda végar behdver ses
dver och en nationell strategi for de enskilda végarna tas fram. Motionérerna
betonar att de enskilda vagarna maste lyftas fram och vérnas.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 13 betonar Ulrika Heie m.fl. (C)
vikten av att inom ramen for Trafikverkets resurser sakerstélla att de enskilda
vagarnas 43 000 kilometer ska ha en bra standard, ratt strackning och god
bérighet.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 39 pekar Gunilla Svantorp m.fl. (S)
pd de enskilda vigarnas stora betydelse, varfor samordningen och det
Overgripande ansvaret for enskilda végar behover ses 6ver och en nationell
strategi for de enskilda végarna tas fram. Motionérerna betonar att de enskilda
vagarna méaste lyftas fram och vérnas.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 12 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inom ramen for verkets resurser
sékerstélla att de samfallda enskilda végarnas 43 000 mil ska ha en bra
standard, ratt strackning och ratt barighet i relation till det system av statliga
och kommunala vagar som utgdr en del av néringslivets totala behov av
godsstrak med god barighet. Motionarerna menar att det ar de enskilda vagarna
som mojliggor att fler an en miljon manniskor dagligen kan paborja och
avsluta sin resa till jobb och hem och att de enskilda vagarna &r mycket
betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv.

I motion 2024/25:951 pekar Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlgvist
(béda S) pa behovet att studera forutsattningarna for att se over ersattnings-
systemet for enskilda vdgar. Motiondrerna menar att de enskilda vagarna
behdver rustas upp for att klara av den belastning som det innebdr att tunga
fordon trafikerar végarna nér det intréffar en storre kris, och att man bor
modernisera bidragssystemet for att méta framtida behov.

I motion 2024/25:242 anfor Kjell-Arne Ottosson (KD) att regeringen bor
lata utreda ytterligare en forstarkning av stodet till det enskilda vagnatet.
Motionaren framhaller att ménga végféreningar har tappat vardefulla
inkomster och att stodet till enskilda vagar maste forstarkas s att inte vagar
stangs av pa grund av att man inte klarar att behalla dem i korbart skick.

Bakgrund

Véaghallning handlar om byggande och drift av vagar. Beroende pa vilken typ
av vig det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vagen och flera
lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
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kommuner, végforeningar, samfallighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare ar vaghallare for olika typer av vagar. Fordelningen av vaghallaransvar
kan beskrivas pa foljande satt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allméanna végarna. Undantaget
ar de allmanna vagar som ingér i kommunal vaghalining.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda vagar forvaltas av véagforeningar, samfallighetsféreningar eller
enskilda fastighetsdgare. Delar av det enskilda vagnatet kan under vissa
villkor fa bidrag till vaghallningen fran stat eller kommun.

De enskilda végarna utgoér den storsta delen av Sveriges vagnéat. Forordningen
(1989:891) om statshidrag till enskild vaghalining innehéller bestammelser
om statsbidrag till byggande och drift av enskilda védgar samt for
forrattningskostnader for faststallande av nya grunder for fordelning av
kostnaderna for vissa gemensamhetsanldggningar. Trafikverket betalar ut ett
statligt driftshidrag till enskilda véagar bl.a. for att vagen ska héllas 6ppen for
allmén trafik och for att underlatta fér boende och néringsliv i glesbygden.

Drygt 23 000 vaghallare far statsbidrag. Trafikverket lamnar statsbidrag till
arlig drift, till sarskild drift och byggande av enskilda vagar samt farjeleder.
Statsbidrag till arlig drift utgér huvuddelen av bidragen. Av Trafikverkets
arsredovisning for 2023 (2024:021) framgar att natet med enskilda vagar som
far statsbidrag omfattar 73 672 kilometer vag och elva enskilda farjor. Det
totalt utbetalda statsbidraget till enskilda statsbidragsvagar uppgick 2023 till
1 374 miljoner kronor.

Trafikverket utdvar tillsyn av ungefar en femtedel av det enskilda
statshidragsvagnatet per ar. Tillsynen handlar om att se till att det arliga
driftshidraget anvands for det avsedda andamalet. Genom tillsyn av véagarna
kontrolleras att vagen halls oppen for allman trafik och &r val underhallen.
Under 2023 gjordes tillsyn pd 16 144 kilometer vag, och vid tillsynerna
godkéndes 93 procent av végarna.

I september 2023 gav regeringen en utredare i uppdrag att se 6ver reglerna
for statsbidrag till enskild vaghallning i sin helhet. Bidragsgivningen till
enskilda vagar bor enligt uppdraget vara andamalsenlig och kostnadseffektiv.
I utredningsuppdraget ingick bl.a. att analysera forordningens tillampnings-
omrade och Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen och lamna
nodvandiga forslag till forandringar. Bidragsgivningen ska bidra till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Bidragsnivderna ska aven ge
incitament till en kostnadseffektiv anvandning av det statliga bidraget till
enskild vaghalining. Utredaren skulle bl.a. analysera hur bidragsgivningen gar
till i dag och nivan pa bidragen. Vid behov skulle utredaren foresla justeringar
av de maximala bidragsnivaerna. | juni 2024 publicerades promemorian
Statsbidrag till enskild véaghéllning. | den konstaterar utredaren att det
nuvarande bidragssystemet dr vél etablerat och i grunden fungerar bra.
Forordningen om statsbidrag till enskild vaghallning ar dock i stora delar
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sprakligt och strukturellt foraldrad och innehéller dessutom flera paragrafer
som har forlorat sin betydelse. Utredaren foreslar darfor att forordningen
ersatts av en ny forordning om statshidrag till enskild vaghallning. |
promemorian analyseras ocksa Trafikverkets roll i den enskilda
vaghallningen, vid sidan av bidragsgivningen. Det foreslas att Trafikverkets
serviceskyldighet gentemot enskilda vaghallare fortydligas, genom en andring
av forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket. Det foreslas
&ven en mindre &ndring i férordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur. Uppdraget bereds for nérvarande inom Regerings-
kansliet.

Statsradet Andreas Carlson (KD) paminde i september 2024 i sina svar pa
fragorna 2023/24:1108 och 2024/25:36 att enskilda vaghallare under lang tid
har kunnat soka offentliga bidrag for sin verksamhet. Bidraget har bl.a.
motiverats med att vaghallarna utfor en viktig samhallstjanst. | tidigare
budgetpropositioner har regeringen genomfort satsningar pa underhdll av
statliga vagar och enskilda véagar. For aren 2023-2025 omfattar det totalt 1 600
miljoner kronor for forstarkt underhdll av statliga vagar och 200 miljoner
kronor for forstarkt underhall av enskilda végar. 1 budgetpropositionen for
2025 foreslar regeringen ytterligare forstarkningar pa viagunderhéllet for 2025
och foreslar 1 500 miljoner kronor for 6kat underhéll av statliga vagar och 50
miljoner kronor for forstarkt underhall av enskilda vagar.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om enskilda véagar behandlades senast i utskottets
betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfrdgor. Utskottet féreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet betonade att dessa vagar har en viktig roll och framholl att det &r
viktigt med ett gott vagunderhall av samtliga vagar. Utskottet pekade pé att
staten ger bidrag till enskilda végar och vidlkomnade att regeringen hade gett
en utredare i uppdrag att se over reglerna for dessa statshidrag. Utskottet
konstaterade att det finns en ordning for hur vaghallaransvaret fordelas och
fann inte anledning att &ndra pd den géllande ordningen. Utskottet
konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade
och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgérd.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att de enskilda vagarna utgor en stor del av
det svenska vagnatet och att utskottet delar regeringens bedémning att de fyller
en viktig funktion i transportsystemet. Utskottet konstaterar att i manga delar
av landet &r det enskilda vagnatet avgorande for tillgangligheten och dérmed
mojligheten att bo, leva och verka i hela landet. Utskottet & mycket medvetet
om att forutsattningarna for vagar pa landsbygden &r delvis annorlunda an for
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vagar i mer tatbefolkade omraden och vill darfor sarskilt betona att det ar
viktigt med ett gott vagunderhall pa samtliga végar.

Né&r det géller motionerna om det Gvergripande ansvaret for de enskilda
végarna vill utskottet peka pa att staten ger bidrag till enskilda vagar och att
det finns en upparbetad ordning for hur vaghallaransvaret fordelas mellan
staten och kommunerna samt vagféreningar, samfallighetsforeningar och
enskilda fastighetségare. Utskottet finner inte anledning att for narvarande
andra pé den gallande ordningen.

Nér det géller motionerna om att sékerstalla resurser for att de enskilda
vdgarna ska ha en god standard vill utskottet betona att statshidragen till
enskilda vagar ar en viktig forutsattning for att tillgodose transportbehovet pa
landsbygden. Utskottet delar regeringens beddmning att det ar viktigt att
vagunderhallet bidrar till att sikerstalla funktionaliteten dven pa enskilda
vagar och bidrar till en god tillganglighet for bade enskilda och naringslivet i
hela landet. Utskottet valkomnar regeringens forslag i budgetpropositionen for
2025 om ytterligare forstarkningar av vagunderhdllet av enskilda végar.
Utskottet vill &ven peka pa att ramen for vidmakthallande av vagar, som bl.a.
anvands for statlig medfinansiering av enskilda végar, kraftigt 6kas genom
regeringens forslag i propositionen.

Nér det galler motionsforslagen om att se dver och utreda stoden till
enskilda védgar kan utskottet konstatera att regeringen har gett en utredare i
uppdrag att se 6ver reglerna for statsbidrag till enskild vaghéllning och att
utredningsresultatet presenterades sommaren 2024. Utskottet ser fram emot
utfallet av den péagdende beredningen av utredningen med stort intresse.
Utskottet delar regeringens beddmning att bidrag till drift av enskilda végar
utgor en viktig forutséttning for att tillgodose detta transportbehov.

Mot den bakgrunden konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna ar véal uppmarksammade och att det inte finns skél att for nar-
varande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darfor
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:242 (KD), 2024/25:951 (S),
2024/25:2947 (C) yrkande 12, 2024/25:3126 (S) yrkande 39, 2024/25:3236
(S) yrkande 26 och 2024/25:3239 (C) yrkande 13.
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Finansiering av infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om finansiering av infrastruktur.
Utskottet konstaterar att huvudprincipen ar att statliga infrastruktur-
investeringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan
besluta att de far finansieras pa nagot annat satt. Utskottet valkomnar
att regeringen nu avser att aktivt prova mojligheten till finansiering
pa andra satt an genom anslag och avgifter. Utskottet delar
regeringens beddmning att alternativa finansieringsformer bor
provas om de kan leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt
genomforande eller att fler projekt kan genomftras &n vad som
annars hade varit fallet. Utskottet framhaller att statliga infra-
struktursatsningar bor styras utifrdn nationella behov. Utskottet
valkomnar att regeringen avser att under den kommande plan-
perioden testa investeringsobjekt som projekteras och byggs av en
annan aktor an Trafikverket och delar regeringens bedémning att
intdkterna fran Oresundsbron bor anvéndas till investeringar i
transportinfrastruktur i Oresundsregionen. Utskottet konstaterar att
de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att
det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 40 (V), 41 (C) och 42 (MP).

Propositionen

Nuvarande finansieringsprinciper

Regeringen konstaterar att anslagsfinansiering enligt budgetlagen (2011:203)
ar huvudregeln for investeringar i transportinfrastrukturen. Anslags-
finansiering innebédr att hela investeringsutgiften belastar statsbudgetens
utgiftssida vid investeringstillfallet och betalas med statens I6pande inkomster.
Huvudskalet for detta, vilket framfors i forarbetena till budgetlagen, &r att
investeringarna i infrastruktur dd underkastas samma budgetprévning som
andra utgifter. Enligt budgetlagen far riksdagen fatta ett sarskilt beslut som
godkanner att en viss investering finansieras pa annat satt an via anslags-
finansiering. Finansiering i form av trangselskatt, infrastrukturavgift, farleds-
avgift, medfinansiering och bidrag frdn EU-budgeten far darfor forekomma
efter riksdagens medgivande. Dessa finansieringsformer tillampas i den nu
géllande nationella planen och beddéms vara aktuella &ven under perioden
2026-2037. Luftfartens infrastruktur finansieras framst genom avgifter fran
anvandarna av infrastrukturen. For regionala icke-statliga flygplatser ansvarar
&garna for finansieringen, men det finns mdjligheter till statlig med-
finansiering i viss omfattning.

Tréngselskatt tas i dag ut i Stockholms och Goteborgs kommuner med stod
av lagen (2004:629) om trangselskatt. Overskottet fran trangselskatten
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kommer de berérda l&nen till godo i form av statliga investeringar i infra-
struktur samt medfinansiering i regional kollektivtrafik.

Lagen (2024:172) om infrastrukturavgifter pa vag gor det mojligt att
finansiera nya véginvesteringar med brukaravgifter. Avgifterna kan finansiera
aterbetalning av lan och direkta kostnader i enlighet med de bestammelser som
anges i lagen. Infrastrukturavgift tas for narvarande, efter beslut av riksdagen,
ut for passage pd broar pd allman vag over Motalaviken pa riksvag 50,
Sundsvallsfjarden p& E4 och odver Skurusundet pd vag 222. Infrastruktur-
avgifter tas dven ut pa Oresundsférbindelsen som #gs av Oresundsbro-
konsortiet. Svenska staten &r via det statliga bolaget Svensk-Danska Bro-
forbindelsen SVEDAB AB (Svedab) halftendgare i konsortiet.

Trafikverket ska enligt jarnvédgsmarknadslagen (2022:365) ta ut ban-
avgifter frdn jarnvagsforetag motsvarande den kostnad som uppstar som en
direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon. Banavgifterna utgor ett
komplement till den finansiering av kostnader for drift, underhéll och
reinvestering av jarnvagsinfrastruktur som i dvrigt finansieras via anslag. |
vissa fall kan hogre avgifter tas ut for att tdcka kapitalkostnader och
avskrivningar i sérskilda infrastrukturprojekt.

Enligt budgetlagen kan regeringen, med bemyndigande fran riksdagen,
finansiera investeringar i statlig transportinfrastruktur genom medfinansiering
eller forskotteringar (rantefria 1an) fran regioner, kommuner eller foretag.

Alternativ finansiering

| propositionen anger regeringen att den avser att aktivt prova méjligheten till
finansiering pé andra sétt &n genom anslag och avgifter. Regeringen bedémer
att alternativa finansieringsformer for transportinfrastruktur bor provas, under
forutsdttning att de kan leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt
genomfdrande, eller att fler projekt kan genomfdéras inom en viss tidsram &n
vad som annars hade varit fallet. Regeringen bedémer vidare att test bor
genomforas under den kommande planperioden med investeringsobjekt som
projekteras och byggs av ndgon annan aktér an Trafikverket. Vidare b6r man
prova forutsattningarna for en utbyggnad av Malmbanan med medverkan frén
privata aktdrer och utreda forutsattningarna for genomférande och
finansiering av Ostlig forbindelse.

Regeringen ser att frivillig medfinansiering frdn kommuner, regioner eller
foretag kan vara ett sitt att dstadkomma effektiva l6sningar i transport-
systemet. Det &r enligt regeringen viktigt att understryka att forekomsten av
medfinansiering inte &ndrar den grundladggande ansvarsfordelningen mellan
statliga och kommunala aktérer for transportinfrastrukturen. Som huvudregel
bor initiativet komma fran den medfinansierande parten. Regeringen betonar
att infrastrukturpolitiken behdver ett nationellt perspektiv som bidrar till
utvecklingen av sammanhangande strdk och en tydlig systemsyn i bedom-
ningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.
Samhallsekonomisk lénsamhet ska vara védgledande vid prioritering av
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atgarder i transportinfrastrukturen. | propositionen betonar regeringen att de
transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det férekommer medfinansiering eller inte. Trafikverket ska
alltid undersoka forutsattningarna for medfinansiering for atgarder i den
nationella planen for transportinfrastruktur och kan inga avtal om med-
finansiering eller forskottering. Forskotteringar ska vara rantefria 1an och
betalas tillbaka nar det finns utrymme inom de anslag som Trafikverket
disponerar. Aven for objekt med alternativ finansiering ska samhalls-
ekonomisk lénsamhet vara vagledande och skattebetalarnas langsiktiga
intresse varnas.

Finansiering genom avgifter ar en form av tillkommande finansiering som
regeringen avser att arbeta vidare med under den kommande planperioden.
Trafikverket har ett pdgéende uppdrag att utreda och lamna forslag till olika
finansieringslosningar som underlag for en eventuell framtida utbyggnad av
dubbelspér pa jarnvagsstrackan Luled—Boden (L12024/00654). Ett exempel pa
finansieringslosning ar hojda banavgifter. Regeringen kommer enligt
propositionen att arbeta vidare med en sddan finansieringslosning for strackan.
Trafikverket ska redovisa sitt uppdrag till regeringen i december 2024.

Vidare bedémer Svedab att de avgifter som betalas for att trafikera
Oresundsbron fr.o.m. 2029 kommer att generera intakter till staten. P4 samma
satt som intakter fran trangselskatterna anvands for att utveckla transport-
infrastrukturen i respektive region anser regeringen att intakterna fran
Oresundsbron bér anvéndas till investeringar i transportinfrastruktur i
Oresundsregionen.

Under den kommande planperioden avser regeringen vidare att testa
investeringsobjekt som projekteras och byggs av annan aktor &n Trafikverket.
Detta kan goras t.ex. genom upphandling genom offentlig-privat samverkan
(OPS) eller genomférande i bolagsform for att fa jamforelseobjekt till
Trafikverkets produktionsupplagg samt driftsformer. OPS-projekt organiseras
ofta i ett projektbolag, men kan ocksa handlas upp av en myndighet. Som ett
forsta led i arbetet med att prova investeringsobjekt som projekteras och byggs
av nagon annan aktor an Trafikverket avser regeringen att ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram forslag pa investeringsobjekt, foretradelsevis pa
vagomradet, som kan vara aktuella for OPS-uppldagg. Samtidigt avser
regeringen att tillsatta en utredare som ska foresla en modell for organisering
av sadana objekt. Regeringen avser dven att undersoka forutsattningarna for
utbyggnad av Malmbanan med medverkan av privata aktorer och utreda
forutsattningarna for genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse.

Regeringen konstaterar vidare att dven bidrag ur EU-budgeten kan
medfinansiera vissa infrastrukturinvesteringar. Regeringen beddmer att
Sverige bor fortsatta att arbeta aktivt for att soka medfinansiering fran EU for
infrastrukturprojekt. Det strategiska arbete som pagar ska enligt regeringen
utvecklas och de ansokningar som skickas in bor halla hog kvalitet samt
beddmas ha god sannolikhet att bli beviljade medel. Fonden for ett
sammanlénkat Europa &r ett finansieringsinstrument som bl.a. ska ge
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ekonomiskt stod for genomforandet av det transeuropeiska transportnétet,
(TEN-T). Projekt i medlemsstaterna kan efter ansokan beviljas med-
finansiering fran EU om projektet syftar till att genomfora fardigstallandet av
nétet. | propositionen redovisas att Sverige har haft ett positivt utfall med en
okande trend nér det géller bidrag for infrastrukturprojekt ur EU-budgeten. Det
anges att medfinansieringen fran EU under de senaste tre aren har uppgatt till
ca 300-800 miljoner kronor per &r. Regeringen ser positivt pd Trafikverkets
arbete for att f& medfinansiering fran EU for infrastrukturprojekt och tydliggér
vikten av att det fortsétter utvecklas strategiskt framover.

Nar det galler bidrag frAn Nato, som efter Sveriges Natointrade ocksé ar en
mojlighet till medfinansiering, &r det enligt regeringen osékert hur stora
mojligheter det kommer att finnas. Sverige ska dock enligt propositionen
arbeta aktivt for att om majligt fa sddana bidrag.

Motionerna

Foljdmotioner

| kommittémotion 2024/25:3234 anfér Malin Osth m.fl. (V) att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna for
medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen av
infrastrukturmedel mellan olika delar av landet (yrkande 9). Motionérerna
menar att medfinansiering inte far bli ett sétt att “kopa sig fore i kon” och att
malet om samhéllsekonomisk effektivitet inte far frangds. Dessutom anfor
motiondrerna att Trafikverkets anslagskredit bor hojas till 10 procent for
vidmakthallande och utveckling av statens infrastruktur (yrkande 26).
Motionarerna framhaller att det ar i linje med Trafikverkets onskemal och att
verket pa sd satt skulle kunna arbeta mer langsiktigt med béade nyinvesterings-
och underhallsarbete.

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 10 tar Ulrika Heie m.fl. (C) upp
vikten av att ta fram strukturer och beslutsprocesser for att snabbare f till
stand 1osningar for alternativ  finansiering av infrastrukturprojekt.
Motiondrerna anser att regeringen bor ge en ansvarig myndighet i uppdrag att
upprétta tydligare strukturer kring hur projekt med alternativ finansiering ska
ga till.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

| partimotion 2024/25:193 yrkande 4 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna
for medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen av
infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Motiondrerna menar att
medfinansiering inte far bli ett sitt att “kdpa sig fore i kon” och att malet om
samhallsekonomisk effektivitet inte far frangas.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 2 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
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den nuvarande nationella infrastrukturplanen som &r ldmpliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige. For att genomféra nddvéandiga
investeringar i Sveriges infrastruktur och att beta av den upparbetade
underhéllsskulden ar det enligt motionarerna nodvandigt att hitta nya
finansieringsvéagar for infrastruktur.

I kommittémotion 2024/25:2613 anfor Elin S6derberg m.fl. (MP) att man
bl.a. bor starka den statliga medfinansieringen av steg 1- och steg 2-atgarder
(yrkande 103 i denna del).

I kommittémotion 2024/25:2630 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att det inom
Trafikverket daven bor kunna drivas jarnvagsprojekt i bolagsform (yrkande 7)
och att stora jarnvéagsprojekt bor projektfinansieras (yrkande 8). Motionérerna
pekar pa att det finns goda exempel pa alternativa ldsningar dar projekt har
drivits i bolagsform och menar att stora jarnvagsprojekt i bolagsform och med
projektfinansiering bér genomféras. Vidare menar motionérerna att man bor
utreda om det danska nationella infrastrukturbolaget Sund & Belts
konstruktion kan utgora en 16sning pa framdriften av jarnvagsprojekt i Sverige
(yrkande 23). I motionen konstateras att stora delar av ny infrastruktur i
Danmark skéts inom ramen for ett nationellt bolag, Sund & Belt, och denna
konstruktion anses géra framdriften och underhall av jarnvag mer rationell och
effektiv.

I motion 2024/25:1045 yrkande 2 anfor Denis Begic (S) att det behdvs en
oversyn av mojligheterna att intakterna fran vagavgifter 6ronmarks for
investeringar i underhall och utveckling av det svenska vagnatet. Motionaren
menar att de intakter som genereras fran véagavgifterna bor aterinvesteras i
underhall och utveckling av vagnétet for att sakerstalla att det fortsétter att vara
sakert, hallbart och anpassat for framtida behov.

I motion 2024/25:606 pekar Dennis Dioukarev m.fl. (SD) pa behovet av att
utreda mojligheten att nyttja brukaravgifter i stéllet for trangselskatt.
Motionérerna anser att det skulle skapa en stérre acceptans for investeringar i
infrastruktur att ta bort trangselskatterna och ersétta dem med brukaravgifter.

I motion 2024/25:648 anfor Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD) att regeringen bor 6vervaga att infora ett system for att adoptera en
motorvag. Motiondrerna anser att det skulle fa fler engagerade i samhallets
upprustning av vagar och att det skulle vara ett satt for staten att fa in
ytterligare resurser som i sin tur kan anvandas for att rusta upp vagsystemet.

I motion 2024/25:1124 pekar Lars Plss (M) pa att en reformering av den
langsiktiga finansieringen av infrastruktur bér 6vervagas. Motionaren menar
att ett antal reformer bér 6vervagas for att infrastrukturen ska fa en hallbar och
langsiktig finansiering, bl.a. att underhallsplanen som Trafikverket tar fram
bor stracka sig 20 ar fram i tiden i stallet for som i dag endast fyra ar.

I motion 2024/25:1232 yrkande 2 anfor Lars Johnsson m.fl. (M) att
intakterna fran Oresundsbron bor finansiera framtida infrastruktursatsningar i
Skane. Motionarerna menar att pd samma satt som trangselavgifterna i
Stockholm och Goéteborg anvands for att forbattra infrastrukturen i dessa
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stader ar det en sjalvklarhet att avgifterna frén Oresundsbron ska anvandas for
de infrastruktursatsningar som behdver goras i Skane.

I motion 2024/25:2064 yrkande 2 anfor Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) att
Oresundsbrons overskott bor kunna anvéndas till regionala infrastruktur-
investeringar.

I motion 2024/25:2374 foreslar Cecilia Engstrom (KD) att 6verskottet fran
Oresundsbron ska anvéndas for infrastruktursatsningar i Skane. Motionéren
menar att detta inte ar bara ar en fraga om effektiv anvandning av resurser utan
ocksd om rattvisa, och att det kan starka regionens roll som en central
knytpunkt for transport och handel i Sverige och Europa.

Bakgrund

Viss kompletterande information

I Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen perioden
2026-2037 konstateras att vag- och jarnvagsinfrastrukturen huvudsakligen
finansieras med skattemedel, medan sjofarts- och luftfartsinfrastrukturen
huvudsakligen finansieras av anvéndaravgifter. Vissa stérre sjofarts- och
luftfartsinvesteringar bekostas dock av skattemedel, ofta via den nationella
infrastrukturplanen. Trafikverket konstaterar i sitt senaste inriktningsunderlag
att lanefinansiering i sérskilda fall kan vara ett alternativ till anslag for
finansiering av infrastrukturprojekt. En sadan lanefinansiering kan enligt
verket t.ex. gora det mojligt att genomfora ett projekt mer samordnat och
effektivt.

En annan form av finansiering kan vara en statlig garanti. En garanti ar ett
risktagande dar risken i vanliga fall fordelas mellan staten och langivaren.
Riksgélden staller ut garantier till statlig och privat verksamhet efter beslut av
riksdagen och regeringen. Det gors mot en avgift som speglar garantins
finansiella risk och administrativa kostnad.

Trangselskatteintékter i Stockholm finansierar delar av Forbifart Stock-
holm och ytterligare ett tjugotal investeringar i Stockholms I&n. Intakterna
finansierar dven delar av tunnelbaneutbyggnaderna i Stockholm. Véstsvenska
paketet bestar av atgarder i vag- och jarnvéagssystem samt gatu- och kollektiv-
trafikanlaggningar. | den gallande dverenskommelsen for paketet finansierar
regionala och kommunala parter tillsammans med intakterna fran trangsel-
skattesystemet dverenskomna atgarder till 50 procent, medan resterande 50
procent finansieras via anslag i den nationella planen. Enligt Gverens-
kommelsen ska trangselskatter i Géteborg anvandas for finansiering av infra-
strukturatgarder under 25 ar, dvs. fram till 2037.

Regionala kollektivtrafikinvesteringar kan medfinansieras i enlighet med
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. och férordningen (2015:579) om stdd for att
framja héllbara stadsmiljoer eller genom férhandlingar mellan staten och
regioner. Utifran forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. fordelar Trafikverket anslagna medel utifran
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den nationella planen eller lansplanerna. Nér den statliga medfinansieringen
fordelas av Trafikverket ingar atgarderna i den nationella transport-
infrastrukturplaneringen och foljer de krav som stills dar pa tex.
samhéllsekonomiska bedémningar och &vriga underlag. Trafikverket har
bemyndigats att meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och om
verkstalligheten av forordningen i dvrigt. Trafikverket foreskriver bl.a. att
statlig medfinansiering ska stimulera regionala kollektivtrafikmyndigheter
och kommuner att genomfara kostnadseffektiva och samhéllsnyttiga atgarder
som beddms vara viktiga for att 6ka kollektivtrafikresandet och for att de
transportpolitiska malen ska uppnas.

I Trafikverkets inriktningsunderlag for 2026-2037 (rapport 2024:003)
redovisas att en majoritet av regionerna uttrycker oro éver att Trafikverket i
okande grad staller krav pa regional och kommunal medfinansiering samt
samfinansiering fran lansplaner for objekt i den nationella planen. Denna
utveckling anses riskera att skapa obalans mellan ekonomiskt starka och svaga
omraden, vilket i sin tur kan leda till 6kade skillnader i tillgéanglighet och
trafiksékerhet inom landet. Regionerna anser att det ar viktigt att Trafikverket
belyser framtida former for samfinansiering av atgarder i den nationella
planen. Genom detta kan ocksa en klarare bild fas av vad som &r atgarder som
ingdr direkt i statligt ansvar och som kommuner och regioner inte ska behéva
medfinansiera.

Av Trafikverkets arsredovisning 2023 framgar att verket arbetar med olika
typer av finansiering, t.ex. forskottering och medfinansiering av statlig
infrastruktur samt bidrag. Trafikverkets verksamhet finansieras i huvudsak
genom statliga anslag. Enligt arsredovisningen anslagsavraknas investeringar
i vdg- och jarnvagsanlaggningar normalt kostnadsméssigt i samband med att
investeringen utfors. Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gors for
investeringar som finansieras med Ian hos Riksgaldskontoret. Tidpunkten for
anslagsavrakning for sadana lanefinansierade investeringar beslutas av
regeringen. Léanefinansierade investeringar i projekt som regeringen sarskilt
har pekat ut anslagsavraknas i takt med att amorteringar gérs under 25 ar fran
det att respektive anldggning har tagits i drift.

Kompletterande information om Oresundsbron

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata Svedab
ta upp lan i Riksgaldskontoret for planering, projektering och byggande av de
svenska landanslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet.
1997/98:TU6, rskr. 1997/98:32). Riksdagen beslutade 2009 om att utdka
bemyndigandet (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr. 2009/10:117).
Ansvarig forvaltare av  Oresundsbron ar  Oresundsbrokonsortiet.
Oresundsbrokonsortiet ar ett dansk-svenskt foretag, som &gs till lika delar av
A/S @resund och Svedab. A/S @resund dgs till 100 procent av Sund & Belt
Holding A/S som i sin tur &gs av den danska staten (se nedan). Svedab dgs av
den svenska staten. Agarna svarar solidariskt fér Oresundsbrokonsortiets
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forpliktelser. Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pa
Oresundsbron regleras i tvd avtal mellan Sverige och Danmark. Samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet ska betalas med avgifter fran vag- och
jarnvégstrafikanterna. Sverige och Danmark ska betala ett fast belopp till
konsortiet for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen pé bron.

Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Av konsortiets &rsredovisning for
2023 framgar att det ekonomiska resultatet 2023 &r det starkaste som foretaget
har gjort. VVagintékterna 6kade till 1 701 miljoner danska kronor, och jarnvags-
intdkterna, som &r indexreglerade, steg till 582 miljoner danska kronor.
Rorelseresultatet var 1 723 miljoner danska kronor och arets resultat 1 253
miljoner danska kronor. Med intakter fran den affarsméssiga verksamheten
ska konsortiet betala tillbaka Ianen som bron byggdes for. Den rantebarande
nettoskulden (exklusive vardeférandring) minskade 2023 med 1 511 miljoner
till 5883 miljoner danska kronor. Foretaget anvander det danska Finans-
ministeriets senaste uppdaterade rénteprognos som grund for berdkning av
aterbetalningstiden i den langsiktiga l6nsamhetsberakningen. Konsortiets
skuld beraknas vara aterbetald senast 2050.

Ett exempel pa ett danskt infrastrukturbolag

Sund & Belt &r ett statligt agt bolag i Danmark som arbetar med stora
investeringar i transportinfrastruktur. Det &r en av de stora aktOrerna inom
infrastruktur i Danmark. Bolaget uppger att man arbetar Iangsiktigt och
tillhandahaller bl.a. analyser av majliga framtida transportlankar, tar fram
finansiering av politiskt beslutade losningar och &r ansvarigt for design,
konstruktion, drift och underhall. Bolaget arbetar med broar, tunnlar, vag-
system och andra komplexa projekt. Ett exempel &r bron 6ver Stora Bélt.

Narmare om anslagskrediter

Av budgetlagen foljer att en anslagskredit inte kan éverstiga 10 procent av det
anvisade anslaget. | regleringsbrevet for Trafikverket anges anslagskreditens
storlek for de olika anslagen. For att hantera produktionsvariationer i
investeringsprojekt som léper éver flera ar disponerar Trafikverket angiven
kredit.

Varen 2021 tillkdnnagav riksdagen for den davarande regeringen att Trafik-
verkets anslagskredit borde hjas till 10 procent for bade vidmakthallande och
utveckling av statens infrastruktur (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). |
skrivelsen Riksdagens skrivelser till regeringen — atgéarder under 2021 (skr.
2021/22:75) anges att Regeringskansliet analyserade fragan om nivaerna pa
Trafikverkets anslagskredit i samband med beredningen av Trafikverkets
regleringsbrev for budgetdret 2022 dar kreditnivderna for anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur och anslaget 1:2 Vidmakthallande
av statens transportinfrastruktur faststélls. Av beslutet om regleringsbrev for
Trafikverket frdn december 2021 framgar att anslagskrediten pa de ovan
namnda anslagen hojdes till 10 procent for budgetaret 2022. | regleringsbrevet
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for 2024 &r anslagskrediten fortfarande 10 procent for anslagen 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur och 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur (regeringsbeslut 2023-12-20).

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagsbeslutet 2024 om en ny lag om infrastrukturavgifter

I mars 2024 stéllde sig utskottet bakom regeringens forslag till en ny lag om
infrastrukturavgifter pd vag och en ny lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser samt foljdandringar i sex lagar (prop. 2023/24:64,
bet. 2023/24:TU11, rskr. 2023/24:148). Genom lagandringarna genomfors de
&ndringar av det s.k. Eurovinjettdirektivet som avser vdgtullar i form av
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning av
tunga fordon i koldioxidutslappsklasser. De nya lagarna innehaller bl.a.
grundlaggande principer for berakning, differentiering och uttag av
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt principerna for
indelning av tunga fordon i koldioxidutsl&ppsklasser. De nya lagarna trédde i
kraft den 1 maj 2024. Vissa bestammelser i lagen om infrastrukturavgifter pa
vag ska dock tréda i kraft forst den 1 januari respektive den 25 mars 2026.
Ovriga lagandringar tradde i kraft den 1 maj 2024, utom i friga om lagen om
Europardds- och OECD-konventionen om o6msesidig handrackning i
skattearenden som féreslas trada i kraft den dag som regeringen bestammer.

Riksdagens tillkdnnagivande om anslagskredit 2021

Riksdagen tillkdnnagav varen 2021 for den davarande regeringen att
Trafikverkets anslagskredit borde hgjas till 10 procent for bade vidmakt-
hallande och utveckling av statens infrastruktur (bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). | skrivelsen Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2021 (skr. 2021/22:75) angav regeringen att tillkdnnagivandet var
slutbehandlat (se vidare ovan).

Motionsyrkanden om finansiering av infrastruktur

Motionsyrkanden om finansiering av infrastruktur behandlades senast i
utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att
huvudprincipen &r att statliga infrastrukturinvesteringar ska finansieras med
anslag men att riksdagen kan besluta att investeringar far finansieras pa nagot
annat satt. Utskottet betonade vidare att statliga infrastruktursatsningar bor
styras utifran nationella behov och valkomnade att regeringen hade Iatit gora
en bedémning av tillkommande finansiering. Dessutom pdminde utskottet om
att vag- och jarnvagsintakterna fran Oresundsbron ska anvéndas till att betala
tillbaka lanen som finansierade bygget av bron. Utskottet konstaterade att de
frégor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte
fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att huvudprincipen ar att statliga infra-
strukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan besluta
att investeringar far finansieras pa nagot annat satt. Det kan handla om de
finansieringsformer som tas upp i ndgra av motionerna, t.ex. trangselskatt,
infrastrukturavgifter, medfinansiering och offentlig-privat samverkan (OPS).
Utskottet har inget att invdnda mot den nuvarande ordningen. Samtidigt
valkomnar utskottet att regeringen nu avser att aktivt préva méjligheten till
finansiering pd andra satt an genom anslag och avgifter. Utskottet delar
regeringens beddmning att alternativa finansieringsformer for transport-
infrastruktur boér prévas om de kan leda till ett snabbare och mer kostnads-
effektivt genomforande eller att fler projekt kan genomféras an vad som
annars hade varit fallet. Utskottet vélkomnar att regeringen under den
kommande planperioden avser att genomfora test med investeringsobjekt som
projekteras och byggs av nagon annan aktor an Trafikverket. Utskottet
valkomnar att forutséttningarna for en utbyggnad av Malmbanan med
medverkan fran privata aktorer prévas och att forutsattningarna for genom-
forande och finansiering av Ostlig forbindelse utreds.

Nar det galler motionsforslag om avgifter vill utskottet pdminna om att
infrastrukturavgifter ar avgifter som tas ut for att finansiera bygget av en ny
bro eller tunnel. Det innebér att den som anvénder bron eller tunneln &r med
och betalar for den. Nér infrastrukturen &r fardigbetald tas avgiften bort.

Nar det galler motionsférslagen om principerna for medfinansiering har
utskottet tidigare betonat att statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran
nationella behov. Utskottet har inte andrat installning i denna fraga. En statlig
medfinansiering grundas pd samhallsekonomiska analyser, och prioriteringar
gors med utgangspunkt i de transportpolitiska malen. Utskottet delar
regeringens beddmning att frivillig medfinansiering fran kommuner, regioner
eller foretag kan vara ett satt att astadkomma effektiva losningar i transport-
systemet.

Nér det géller motionsforslaget om att jarnvéagsprojekt bor drivas i bolags-
form och projektfinansieras konstaterar utskottet att regeringen avser att under
den kommande planperioden testa investeringsobjekt som projekteras och
byggs av ndgon annan aktor an Trafikverket. Detta kan goras t.ex. genom
upphandling genom OPS eller genomférande i bolagsform for att fa jam-
forelseobjekt till Trafikverkets produktionsupplagg och driftsformer.
Regeringen konstaterar att OPS-projekt ofta organiseras i ett projektbolag,
men de kan ocksa handlas upp av en myndighet.

Nar det galler motionsforslagen om att intakterna fran Oresundsbron ska
finansiera regionala infrastrukturinvesteringar vill utskottet pdminna om att
vag- och jarnvagsintakterna ska anvandas till att betala tillbaka I&nen som
finansierade bygget av bron. Utskottet konstaterar att det av propositionen
framgar att Svedab bedomer att de avgifter som betalas for att trafikera
Oresundsbron fr.o.m. 2029 kommer att generera intékter till staten. Utskottet
delar regeringens bedémning att intikterna fran Oresundsbron bér anvandas
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till investeringar i transportinfrastruktur i Oresundsregionen pd samma satt
som intdkter fran trangselskatterna anvands for att utveckla transport-
infrastrukturen i respektive region.

Nér det slutligen géller motionsforslaget om Trafikverkets anslagskredit
kan utskottet konstatera att den férandring som riksdagen gav den davarande
regeringen till kanna varen 2021 redan har genomforts.

Utskottet konstaterar darmed att de fragor som tas upp i motionerna &r vél
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta ndgon &tgard. Utskottet
avstyrker darfor motionerna 2024/25:193 (V) yrkande 4, 2024/25:606 (SD),
2024/25:648 (SD), 2024/25:1045 (S) yrkande 2, 2024/25:1124 (M),
2024/25:1232 (M) yrkande 2, 2024/25:2064 (C) yrkande 2, 2024/25:2374
(KD), 2024/25:2613 (MP) yrkande 103 i denna del, 2024/25:2630 (MP)
yrkandena 7, 8 och 23, 2024/25:2947 (C) yrkande 2, 2024/25:3234 (V)
yrkandena 9 och 26 samt 2024/25:3239 (C) yrkande 10.

Samhallsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om samhéallsekonomiska
analyser. Utskottet framhaller vikten av att sakerstalla att de medel
som investeras i infrastruktur anvands pa ett effektivt satt och att det
darfor ar viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som ar sam-
héllsekonomiskt I6nsamma. Utskottet understryker vikten av att
samhallsekonomiska analyser ar vél underbyggda och av god
kvalitet. Utskottet forutsatter att utvecklingsarbetet inom omradet
fortsatter och utgdr fran att myndigheterna inom transportsektorn
fortsatter att utveckla arbetet for att uppnd storsta mdjliga
effektivitet. Utskottet anser inte att det finns skal att ta ndgot initiativ
med anledning av motionsforslagen.
Jamfor reservation 43 (S), 44 (C) och 45 (MP).

Propositionen

| propositionen anger regeringen att samhallsekonomisk I6nsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 9 anfor Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att regeringen snabbt behdver lata granska och forandra den modell for
samhéllsekonomisk lénsamhetsbedémning som Trafikverket anvéander.
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Motiondrerna framhaller att modellen systematiskt missgynnar jarnvags-
satsningar till forman for satsningar pa vagar; sarskilt doms storre jarnvags-
projekt ut av den nuvarande modellen.

I kommittémotion 2024/25:3235 yrkande 10 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att de samhallsekonomiska analyserna bér ses 6ver. Motionarerna framhéller
att om man pé allvar ska prioritera jarnvagen behéver de samhallsekonomiska
analyserna ses dver.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 19 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att det
boér goras en genomlysning och omarbetning av vérderingen av
godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera
industrins och godsflddets betydelse ratt. Motiondrerna betonar att det &r helt
avgorande att kalkylmodellerna &r rattvisande men att nyttan av tillforlitliga
godstransporter inte framgar av dagens kalkylmodeller.

I motion 2024/25:2192 yrkande 2 anfor Kristoffer Lindberg m.fl. (S) att det
bor sdkerstéllas att de berdkningsmodeller som anvénds vid infrastruktur-
investeringar pa ett battre satt 4n i dag motsvarar de verkliga kostnaderna och
att de infrastrukturprioriteringar som regionerna gor i sina lansplaner faktiskt
far genomslag. Motionarerna framhaller att det ar Trafikverkets beraknings-
modeller och mallar som regionerna anvénder vid upprattandet av
lansplanerna och att det ar uppenbart att dessa modeller inte stdmmer dverens
med verkligheten.

I motion 2024/25:590 yrkande 2 foreslar Josef Fransson (SD) att Trafik-
verket ska ges nya uppdrag géllande samhallsekonomiska kalkyler och ater-
rapportering. Motionéren anser att Trafikverket bor fa i uppdrag att identifiera
de samhallsekonomiskt mest I6nsamma investeringarna inom en Viss
budgetram och I6pande rapportera resultatet av gjorda investeringar och andra
atgarder.

I motion 2024/25:1990 yrkande 5 uppmérksammar Johan Hultberg (M)
behovet av utveckling av modeller for trafikmodellering av grénsover-
skridande jarnvagstransporter. Motionaren framhéller att Jernbaneverket och
Trafikverket tidigare har framfort att det ar svart att berakna de samhalls-
ekonomiska nyttorna av gransoverskridande jarnvégsinvesteringar pa grund
av bl.a. att det saknas en metod for trafikmodellering, och att regeringen darfor
bor ta initiativ pa detta omréde.

I motion 2024/25:2428 tar Saila Quicklund (M) upp behovet av &ndrade
berakningsgrunder for infrastrukturmedel. Motionaren framhaller att det &r
viktigt att man i berakningsgrunder for underhdll och investeringar i infra-
struktur ser 6ver mojligheten att ta stérre hénsyn till de olika naringar som ar
starkt beroende av framkomliga védgar och jarnvéagar, och inte bara till
befolkningsstorleken.

I motion 2024/25:1617 yrkande 2 foreslar Martina Johansson och Elisabeth
Thand Ringqvist (bada C) att Trafikverket ska ta med besoksnaringen i sin
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nyttoutvarderingskalkyl. Motionarerna menar att det kravs for att fa mojlighet
till utveckling i alla delar av lanen.

Bakgrund

Regeringens budgetproposition for 2025

I budgetpropositionen for 2025 konstaterar regeringen att Trafikverket
anvénder samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys fér att beddéma
infrastrukturinvesteringars samhallsekonomiska lénsamhet (prop. 2024/25:1
utg.omr. 22). | dessa analyser sammanvdgs berédknade effekter med
beddmningar av effekter som inte har kunnat kvantifieras eller vérderas i
monetara termer. Eftersom kalkylerna och beddmningarna i varierande grad
ar osékra och inte fangar allt som &r relevant for att fatta beslut om vilka
atgarder som bor genomforas utgor de endast en del av beslutsunderlaget.

Trafikverkets arbete med samhéllsekonomiska analyser

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
med utgdngspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutsattningar for
ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och 1ang-
siktigt hallbart transportsystem. Trafikverket ska enligt instruktionen bl.a.
utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for samhallsekonomiska
analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv
kalkylering.

Trafikverket tar fram underlag for beslut om val av infrastrukturatgarder i
transportsektorn. Detta gors med hjalp av en samhéllsekonomisk nytto-
kostnadsanalys som vager samman en atgards effekter pa bl.a. tillganglighet,
trafiksakerhet, halsa samt natur- och kulturmiljo for att avgora om atgarden ar
vérd vad den kostar, dvs. dr samhéllsekonomiskt I6nsam. Dessa samhélls-
ekonomiska nyttokostnadsanalyser anvands sedan for att rangordna atgarder
och hitta de atgarder som ger mest nytta per satsad krona. Den samhalls-
ekonomiska nyttokostnadsanalysen ska inkludera alla relevanta effekter av en
atgard, aven de som inte gar att berakna och vardera i monetéra termer. Trafik-
verkets arbete med att utveckla och forvalta metoder och modeller for
samhéllsekonomiska analyser galler alla trafikslag, i olika faser i planerings-
processen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen.

I en samhéllsekonomisk kalkyl rédknas de nyttor och kostnader som har
beréknats och vérderats i kronor samman till en s.k. nettonuvérdeskvot som
visar atgardens skattade lonsamhet, kompletterat med mer kvalitativa
bedémningar av effekter som &r svara eller omgjliga att berdkna eller vardera.
Den samhallsekonomiska analysen ingar som en komponent i den metod och
mall for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvander. | den samlade
effektbedémningen ingar dven bedémningar av atgardens fordelningseffekter
och hur atgérden paverkar mojligheterna att na de transportpolitiska malen.
Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
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trafikprognoser som ska visa hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfrigan pa resor och godstransporter kan bedémas se ut.
Trafikverket har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder och
modeller for samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive
efterkalkylering och successiv kalkylering.

Trafikverket ska bl.a. ansvara for arbetet med och publiceringen av
rapporten Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvarden for transport-
sektorn, dven kallad ASEK-rapporten. Dér presenteras de kalkylvérden och
beskrivs den analysmetod som b&r anvéndas i transportsektorns samhélls-
ekonomiska nyttokostnadsanalyser. ASEK-arbetet &r kopplat till en
myndighetsévergripande samradsgrupp som bestdr av representanter for
Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energi-
myndigheten, Boverket, Region Stockholm/SL och Trafikanalys (adjungerad).
ASEK-arbetet stdds av ett vetenskapligt rad. En éversyn av ASEK-rapporten
och dess kalkylbilaga gors vartannat ar. | april 2024 publicerades resultatet av
en omfattande Gversyn av ASEK-rapporten. Oversynen har medfort flera
revideringar av bade principer och kalkylvérden.

Trafikanalys har enligt sin instruktion (2010:186) i uppdrag att
kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér sam-
hallsekonomiska analyser och félja den internationella modellutvecklingen pa
omradet. Trafikanalys ska arligen redovisa sitt arbete inom omradet till
regeringen. Under 2023 hade Trafikanalys fokus pa anlaggningskostnader.

Samhéllsekonomiska analyser, naringslivet och godstransporter

I Trafikverkets rapport Atgarder for 6kad andel godstransporter pa jarnvag och
med fartyg (2019:144) frdn september 2019 framfors att Trafikverkets
sammantagna beddmning &r att de samhallsekonomiska kalkylvéardena for
godstransporter i saklig mening ar ratt, &ven om det finns vissa delar som kan
utvecklas och forbéattras. Trafikverket framfor att det bl.a. géller berakningar
av kostnader for storre storningar i transportsystemet, déar i synnerhet
storningar kopplade till underhall pé jarnvagssidan har blivit alltmer frekventa
pd senare ar. Trafikverket framfor vidare att de samhéllsekonomiska
kalkylerna har en central roll i utredningarna, men att kalkylernas betydelse
for investeringsbesluten inte ska Overskattas. Trafikverket konstaterar att
berédkningarna endast &r ett av flera underlag i den samlade effektbedémningen
och att det inte heller &r sjalvklart att dverflyttningseffekterna alltid &r
samhéllsekonomiskt l6nsamma. | Trafikverkets Promemoria till inriktnings-
underlaget for 2018-2029 — Utvecklingshehov trafikprognoser och samhélls-
ekonomiska kalkyler (pm 2015:227) konstateras att det finns manga svar-
varderade nyttor som inte ingér i Trafikverkets samhéallsekonomiska kalkyler
men att dessa nyttor inkluderas i den samhallsekonomiska analysen genom
verbala beskrivningar. Exempelvis néringslivsnyttor &r redan inbakade i
kalkylerna.
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I Trafikanalys rapport Trafikverkets arbete med modeller fér samhalls-
ekonomiska analyser 2020 (rapport 2021:3) konstateras bl.a. att Trafikverkets
modeller har utvecklats men att stora lanseringar har forsenats. Trafikanalys
konstaterar att Trafikverkets modeller generellt anses vara bra pa att analysera
stora infrastrukturinvesteringar inom vag- och jarnvagsomradena, och det ar
t.ex. mojligt att modellera férandrade kdrkostnader. Samtidigt finns det enligt
Trafikanalys behov av att analysera atgarder dar modellerna i dag inte &r
tillfredsstallande och behoven har funnits ldnge. Det galler exempelvis
mojligheten att analysera regionala godstransporter. | rapporten redovisas bl.a.
Samgods som &r ett nationellt modellsystem for trafikslagsdvergripande
analyser och prognoser for godstransporter. Modellens primédra syfte ar att
vara ett stod for effektanalyser av olika policyatgéarder och styrmedel som
skatter och avgifter for olika fordonsslag och forandringar i infrastrukturen. |
rapporten refereras bl.a. att Trafikverket menar att eftersom néringslivet och
godstransporter kénnetecknas av heterogenitet, med stora variationer och
olikheter inom ménga olika omraden, har det varit svart att ta fram rattvisande
schablonvérden for vérdering av forseningar och osékra transporttider for
gods.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om samhallsekonomiska analyser behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet framholl vikten av att medel for infrastruktur anvénds effektivt och
betonade att det &r viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som ar samhalls-
ekonomiskt lonsamma. Utskottet understrok vikten av att de samhalls-
ekonomiska analyserna ar vl underbyggda och av god kvalitet och ansdg att
det &r angelédget med en kontinuerlig utveckling av metoder och modeller.
Utskottet valkomnade d&rfor det arbete som gérs inom myndigheterna for att
sakerstalla kvaliteten pd analyserna. Utskottet ansdg sammanfattningsvis att
det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att en del av transportpolitikens over-
gripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning. Utskottet vill starkt framhalla vikten av att sékerstalla att de medel
som investeras i infrastruktur anvands pa ett effektivt satt. Utskottet vill darfor
betona att det ar mycket viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som ar
samhéllsekonomiskt I6nsamma. Utskottet delar regeringens bedémning att
samhéllsekonomisk I6nsamhet ska vara vdgledande vid prioritering av
atgarder i transportinfrastrukturen.

Utskottet kan konstatera att det inom transportsektorn finns en lang
tradition av att anvanda samhéllsekonomiska analyser nar man tar fram
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beslutsunderlag. Utskottet vill i ssmmanhanget understryka vikten av att dessa
analyser ar vél underbyggda och av god kvalitet. Samtidigt kan det konstateras
att samhallsekonomiska analyser inte fangar allt som ar relevant for att fatta
beslut.

Nar det galler de olika motionsférslagen om hur arbetet med samhalls-
ekonomiska analyser bor ga till vill utskottet pAminna om att Trafikverket har
i uppdrag att utveckla och forvalta sddana metoder och modeller och att
Trafikanalys kontinuerligt foljer detta arbete och arligen redovisar sitt arbete
inom omradet till regeringen. Utskottet anser att det ar angeldget med en
kontinuerlig utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och modeller som
anvands i infrastrukturplaneringen och valkomnar darfor det arbete som gors
inom myndigheterna for att sékerstalla kvaliteten pa de samhéllsekonomiska
analyserna. Utskottet forutsétter att utvecklingsarbetet inom omradet fortsatter
och utgar fran att myndigheterna inom transportsektorn fortsatter att utveckla
och forfina arbetet i syfte att uppna stérsta mojliga effektivitet.

Darmed anser utskottet att det for narvarande inte finns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsférslagen och avstyrker darfér motionerna
2024/25:590 (SD) yrkande 2, 2024/25:1617 (C) yrkande 2, 2024/25:1990 (M)
yrkande 5, 2024/25:2192 (S) yrkande 2, 2024/25:2428 (M), 2024/25:2947 (C)
yrkande 19, 2024/25:3235 (MP) yrkande 10 och 2024/25:3236 (S) yrkande 9.
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Kostnadskontroll och effektivitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om kostnadskontroll och
effektivitet. Utskottet betonar att en béttre kostnadskontroll behéver
uppnas och understryker vikten av att komma till ratta med de
Okande kostnaderna for infrastrukturprojekt. Utskottet uppmark-
sammar bl.a. att det ar viktigt med réttvisande kalkyler nér de olika
projekten laggs in i den nationella planen och valkomnar att
regeringen noga foljer arbetet med kostnadskontroll. Utskottet
understryker att samhéllsekonomisk I6nsamhet ska vara vagledande
vid prioritering av atgarder och att en hog effektivitet ska efter-
stravas. Utskottet betonar vidare att upphandlingarna inom infra-
strukturomradet behover bli effektivare och mer andamalsenliga och
anser att en forutsattning for att transportforsorjningen ska vara
samhéllsekonomiskt effektiv &r att transportkdparen betalar for alla
de kostnader som transporten orsakar. Utskottet valkomnar det
pagaende arbetet och konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna ar val uppmarksammade, och det finns darfor inte skal
att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 46 (S), 47 (C) och 48 (MP).

Propositionen

Kostnadskontroll

| propositionen ar regeringens beddémning att en béttre kostnadskontroll
behéver uppnds. Det &r enligt regeringen av storsta vikt att tidiga kostnads-
kalkyler ar s& valunderbyggda som majligt och att projekten vid genomférande
praglas av god budgetdisciplin sa att kostnadskalkylerna inte overskrids.
Regeringen konstaterar att systematiska kostnadsokningar i infrastruktur-
planeringen &r ett valdokumenterat problem, och problembilden galler for
saval drift och underhdll som investeringar. Exempel pa problem &r
kostnadsokningar i kontrakt samt att de beréknade kostnaderna for verksam-
heten Gver tid 6kar mer &n den generella prisokningen i ekonomin. Det &r
viktigt att sa tidigt som majligt ha en realistisk bild av ett projekts kostnader,
och om investeringar genomfors trots att de kostar mer &n forutsett ger det
flera typer av problem. Kostnadsférandringarna under planeringsskedet beror
pad manga olika faktorer, t.ex. att investeringens utformning och omfattning
fordndras under planeringen eller att forutsattningarna for investeringen
klarnar under planeringen, som t.ex. markforhallanden och tekniska krav. Det
kan &ven handla om avgéranden i domstol som blir andra an vad som fran
borjan forutsags och som paverkar hur ett projekt kan genomforas. Regeringen
anser att Trafikverket i forslaget till nationell plan tydligare &n tidigare
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behodver redovisa vilka kriterier for prioritering, utformning och omprévning
av objekt som verket har anvént.

| propositionen framhaller regeringen att underhall av och investeringar i
transportinfrastruktur behover goras pa ett kostnadseffektivt satt déar sa stor
samhallsnytta som mdjligt skapas inom en given ekonomisk ram. | uppdraget
till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag betonade darfor regeringen
vikten av underhall av véagar och jarvagar samt kostnadseffektiva atgarder for
att optimera transportinfrastrukturen och ©6ka transporteffektiviteten. |
inriktningsunderlaget framhaller Trafikverket bl.a. att underhéllsdtgarder har
hog samhallsekonomisk lonsamhet for bade vag och jarnvag, och att under-
hélla i ratt tid sparar pengar i langden.

Regeringen betonar vikten av att Trafikverket fortsétter att verka for
forstarkt kostnadskontroll och hig effektivitet i sin verksamhet sé att anslagna
resurser fullt ut kan omséttas i effektiv verksamhet. Av den anledningen gav
regeringen i augusti 2023 Trafikverket i uppdrag att redovisa atgarder for att
starka jarnvagsunderhallets genomforande och jarnvagstrafikens robusthet,
tillforlitlighet och punktlighet (L12023/03037). | redovisningen av uppdraget
pekade Trafikverket i februari 2024 pa &tgarder for att forbattra den operativa
férméagan inom nio fokusomréden (rapport 2024:025). Den 21 oktober 2024
lamnades en sista uppfoljande rapport for regeringsuppdraget till regeringen.

Regeringen anser att det ar ett allvarligt problem att det sker kostnads-
okningar i infrastrukturprojekt. 1 propositionen betonas att de medel som
staten tilldelar transportinfrastrukturomradet maste anvandas effektivt, och
Trafikverket behdver pa ett systematiskt satt arbeta med kostnadsreducerande
atgarder och kostnadskontroll for att planerade infrastrukturatgarder ska kunna
genomfdras och darigenom bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. |
december 2023 redovisade Riksrevisionen sin granskning av den nationella
planeringen for transportinfrastrukturen i rapporten Nationell plan for
transportinfrastrukturen — lovar mer &n den kan halla (RiR 2033:25). Riks-
revisionen lamnade bl.a. synpunkter pé vikten av att vélja atgarder som ger
samhallsekonomisk lénsamhet framfor objekt med lagre 16nsamhet. Som en
foljd av Riksrevisionens rapport Overldmnade regeringen i april 2024
skrivelsen Riksrevisionens rapport om nationell plan for transport-
infrastrukturen (skr. 2023/24:135) till riksdagen, vilken behandlades av
riksdagen i betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfrgor. | skrivelsen
konstaterar regeringen att granskningen 4r ett viktigt bidrag i arbetet med att
utveckla processen kring framtagandet av en nationell plan.

I propositionen betonar regeringen vidare att ett viktigt verktyg for
kostnadskontroll ar systemet med byggstartsbeslut. Eftersom det ar av storsta
vikt att kostnadskalkyler ar sd valunderbyggda som mojligt har regeringens
tilldmpning av detta verktyg stor betydelse. Regeringen gav i januari 2024
Trafikverket i uppdrag att ta fram férnyade underlag for tre av de objekt som
verket hade foreslagit skulle fa byggstartas (L12023/02481). | uppdraget ingick
att identifiera och om mdjligt vidta lampliga kostnadsreducerande atgarder.
Trafikverkets redovisning av uppdraget visade att kostnadsreducerande
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atgarder kan vidtas, och regeringen beslutade i juli 2024 att Trafikverket kan
ga vidare med tva objekt och forbereda dem for byggstart.

I propositionen betonas att regeringen noga foljer Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll. 1 inriktningsunderlaget beskriver Trafikverket bl.a. att
verket nu intensifierar arbetet med bl.a. teknikutveckling och innovation,
samverkan med entreprenérsmarknaden, kontroll av tillkommande krav och
funktioner, och okad kvalitet i projekteringsunderlag. Trafikverket ser ocksa
dver hur och nér kostnadsbeddémningar tas fram under planeringsprocessen,
for att sékerstalla att ratt underlag finns framme vid olika beslutspunkter, bl.a.
genom att s.k. revisionsmdten genomfors tidigare i processen.

I propositionen redovisas dessutom att Trafikanalys har regeringens
uppdrag att granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll
(12022/01644). Varje ar, fr.o.m. 2024 t.o.m. 2028, ska Trafikanalys redovisa
en beskrivning av problembilden med kostnadstkningar, en utvérdering av
Trafikverkets arbete och en redogorelse for forbattringsomraden. Den forsta
arliga redovisningen fran Trafikanalys inkom i april 2024. Trafikanalys
konstaterar att kostnadstkningar i infrastrukturplaneringen &r ett
valdokumenterat problem. Myndigheten bedémer att problembilden pa ett
generellt plan ser likartad ut for drifts- och underhéllssidan som for
investeringssidan. Trafikanalys lyfter fram bl.a. svarigheter att f6lja kostnads-
utvecklingen i verksamheten, vilket i sin tur enligt Trafikanalys forsvérar
sOkandet efter underliggande problem och méjligheten att identifiera relevanta
forbattringsforslag. Av propositionen framgar att Trafikanalys har for avsikt
att i kommande redovisningar fokusera mer pa vissa av de identifierade
problemstallningarna. | det ingadr bl.a. att rikta 6kad uppmarksamhet mot
styrningsfragor och de incitamentsstrukturer som paverkar forutsattningarna
for god kostnadskontroll.

Vidare framhalls att regeringen har tillsatt en produktivitetskommission
med uppdrag att kartlagga hinder och mojligheter for att &terigen starka
produktiviteten i ekonomin, inklusive transportinfrastrukturen (dir. 2023:58).
Kommissionen beddmer i sitt delbetdnkande Goda mdjligheter till okat
valstdnd (SOU 2024:29) att den samhallsekonomiska effektiviteten och
kostnadskontrollen i planprocessen behdver starkas och I&mnar flera forslag
inom omradet.

Nar systemet med byggstartsrapportering infordes angav den davarande
regeringen att syftet bl.a. var att skapa battre mojligheter for att successivt
omprova enskilda atgérders prioritet baserat pa andamaél och kvalitet, i takt
med att kunskaper om &tgardernas faktiska forutsattningar och konsekvenser
utvecklas och tiden for genomférande nérmar sig (prop. 2011/12:118).
Regeringen anser att detta instrument &r ett viktigt satt att folja upp
kostnadsutvecklingen i projekt som &r upptagna i den nationella planen.
Objekt med stora kostnadsokningar, samhéllsekonomisk olénsamhet eller dar
andra forutséattningar for genomférande har forsamrats vésentligt behdver
analyseras sérskilt och kan komma att omprévas. Transparensen géllande
genomforandet av trimnings- och miljoatgarder behdver forbattras liksom
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redovisningen gallande kostnadsutveckling och i vilken grad dessa atgarder
har genomforts i forhallande till vad som planerats.

Slutligen avser regeringen att fortsatt noga folja och vid behov vidta
atgarder kring Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och aven félja
Trafikanalys arbete med att folja och utvardera detta. Arbetet hos de tva
myndigheterna har ett sarskilt fokus pa investeringar i tidiga planeringsskeden
och pd att underhall av infrastrukturen skots effektivt. Likasa avser regeringen
att fortsatt anvéanda sig av processen med byggstartsbeslut mer aktivt for att
motverka stora kostnadsdkningar i projekt.

Riskreserv for hantering av fordyringar

Regeringen gor beddmningen att en central riskreserv bor inrattas for
hantering av fordyringar som uppstdr i utvecklingen av transportinfra-
strukturen. En del av riskreserven ska enligt propositionen hanteras av
regeringen och en del av riskreserven ska hanteras hos Trafikverket centralt.
Regeringen menar att det alltid kommer att finnas faktorer som kan orsaka
kostnadsokningar i projekt, men det far inte stoppa eller hindra utvecklingen
av transportinfrastrukturen.  Samtidigt understryker regeringen  att
utvecklingen med stora kostnadsokningar maste stavijas och att det ar viktigt
att projekt inte vaxer pa ett omotiverat satt och att anstrangningar gors i alla
led for att motverka och hélla nere kostnadsokningarna. Att ha en central
riskreserv ger enligt regeringen storre incitament for projekten att halla
kostnaderna nere och battre mojlighet att hantera eventuella kostnadsdkningar
och fa insyn i vilka fordyringar som kan tillatas. Regeringen konstaterar att
Trafikverket har inlett ett arbete med att forbattra sin kostnadskontroll, men
enligt regeringen behdver mer goras.

Omfordelning av férvaltningsutgifter

Som redan har ndmnts &r regeringens beddmning att forvaltningskostnader ska
budgeteras pa forvaltningsanslag och inte sakanslag. For att forbattra
kostnadskontrollen ar det enligt propositionen viktigt med en dndamalsenlig
finansiell styrning och budgetdisciplin. Under 2023 inledde Trafikverket en
intern genomlysning av myndigheten som blev klar under varen 2024. |
genomlysningen konstaterar Trafikverket att forvaltningsutgifterna som andel
av total verksamhetsvolym har 6kat fran ca 17 procent 2011 till ca 21 procent
2022, i fasta priser. Myndigheten ndmner att det faktum att forvaltningsutgifter
har okat i forhallande till verksamhetsvolymen over tid kan tyda pa att
Trafikverket har blivit mindre effektivt i genomftrandet av uppgifterna.

I januari 2020 fick Ekonomistyrningsverket (ESV) i uppdrag att géra en
oversyn av den finansiella styrningen av Trafikverket. | redovisningen av
uppdraget konstaterar ESV att det finns ett antal avvikelser mellan principer
och praxis i 6vriga staten och hur bl.a. férvaltningsutgifter sorteras pa
Trafikverkets anslag. ESV konstaterar att avvikelser bestdr i bl.a. att
Trafikverket endast i begrdnsad omfattning finansierar kostnader av
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forvaltningskaraktar fran myndighetens forvaltningsanslag och att det inte &r
transparent hur sadana utgifter i stallet hanteras inom ramen fér myndighetens
sakanslag. ESV foreslog darfér en forandrad anslagsstyrning av bl.a.
Trafikverkets utgifter av forvaltningskaraktér samt av utgifter for utveckling
och vidmakthéllande av transportinfrastrukturen (ESV 2020:57 och ESV
2021:21). Utifran dessa rapporter har Trafikverket ett padgéende regerings-
uppdrag att analysera forutséttningar och bedéma konsekvenser av forslag péa
hur styrning och uppféljning av Trafikverket kan utvecklas utifran de forslag
som ESV har [&mnat (12021/01220 och L12024/00170). Trafikverket ldamnade
en forsta delrapport av uppdraget i februari 2024 (L12024/00489) och ska
slutrapportera uppdraget i december 2024. Under arbetets gang har
myndigheten sdrskilt analyserat vilka utgifter av forvaltningskaraktér som
finansieras av de olika anslagen.

Mot bakgrund av detta har regeringen i budgetpropositionen for 2025 (prop.
2024/25:1 utg.omr. 22) berdknat att anslagsmedel for Trafikverkets
forvaltningskostnader fr.o.m. 2026 omférdelas fran berérda sakanslag till
myndighetens forvaltningsanslag. Regeringen beddmer att forslaget bor leda
till 6kad transparens, battre budgetdisciplin och starkare kostnadskontroll.
Forslaget innebdr att medel som i tidigare infrastrukturpropositioner har ingatt
i den totala ekonomiska ramen fortsdttningsvis kommer att hanteras inom
Trafikverkets forvaltningsanslag i enlighet med den budgetdisciplin som rader
for statsforvaltningen som helhet. Eftersom Trafikverket &nnu inte har slut-
redovisat uppdraget att analysera och bedéma konsekvenserna av férslag for
den finansiella styrningen av Trafikverket kan enligt regeringen vissa
ytterligare justeringar behdva goras framover.

Upphandling och produktivitet i anldggningsbranschen

| propositionen beddmer regeringen att det &r av stor vikt att de medel som
staten tilldelar infrastrukturomradet anvénds effektivt och pa bésta sitt.
Arbetet med att verka for dkad produktivitet och innovation i anldggnings-
branschen bor intensifieras. Upphandlingar inom infrastrukturomradet
behéver bli effektivare och mer andamalsenliga. Atgarder bor vidtas for att
méjliggora ett effektivare vag- och jarnvéagsunderhall.

I propositionen konstateras att stora delar av Trafikverkets verksamhet
utférs av upphandlade leverantérer. Regeringen betonar darfor vikten av att
upphandlingsverksamheten bidrar till 6kad produktivitet i anldggnings-
branschen. Produktivitetskommissionen konstaterar i sitt delbetdnkande Goda
majligheter till okat valstand (SOU 2024:29) att det finns flera problem som
har identifierats genom aren, som bristande upphandlingskompetens, alltfér
detaljerade upphandlingar som inte ger utrymme for innovation, att kraven inte
samordnas for upphandling av liknande produkter och tjanster, att avtal inte
foljs upp och att upphandlingarna inte framjar konkurrens i tillracklig
utstrackning. Regeringen konstaterar att den svenska anldggningssektorn,
inklusive infrastruktursektorn, i flera decennier har brottats med svag
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produktivitetsutveckling. Trafikverket maste darfor tillsammans med andra
aktorer arbeta for att bryta utvecklingen dar kostnadsindex for infrastruktur
oOkar snabbare &n inflationen.

En atgard som regeringen ser som angeldgen ar att Trafikverket fortsatter
att starka sin bestallarkompetens pa underhallssidan, likaval som pa
investeringssidan. En stérkt bestallarkompetens ska bidra till att utveckla
marknaden och samverka narmare med underhallsféretag, transportforetag
och transportkdpare for att minimera stérningar av underhéllsarbete.

Vidare uppmarksammar regeringen att manga diskussioner om att hoja
produktiviteten i upphandling och verksamhet i dag faller pa att det saknas
tillforlitliga data for att dra tydliga slutsatser. Produktivitetskommissionen har
bl.a. foreslagit att sektorsansvariga myndigheter bér fa i uppdrag att
tillsammans med Trafikverket ta fram och implementera en struktur for vilka
data som ska samlas in och goras tillgangliga for att kunna félja upp och
utvérdera upphandlingar inom transportomradet. Produktivitetskommissionen
foreslar dven att Trafikverket bor bygga upp ett underhallssystem for att ge en
bild i realtid av anlaggningen, dess tillstand, kostnad for underhallsatgarder
och ndr dessa behover genomforas. Data ska vara 6ppna och tillgéngliga for
bade entreprendrer och bestéllare liksom for externa utvecklare, for att 6ka
transparensen.

Regeringen betonar att upphandlingar inom infrastrukturomradet behover
bli effektivare och mer andamélsenliga. Regeringen avser darfor att ge
Trafikverket i uppdrag att félja upp och utvérdera upphandlingar och starka
sin upphandlingskompetens. Regeringen avser dven att vidta atgarder for att
mojliggora ett effektivare vag- och jarnvagsunderhall.

Regeringen ser att insatser behdvs inom en rad omraden, bl.a. teknik-
utveckling och innovation, mer kostnadseffektiv utformning samt effektivare
upphandlingar och samverkan med entreprendrsmarknaden. Trafikverket,
konsulter och entreprendrer arbetar med teknikutveckling, exempelvis digitala
verktyg for beredskap inom vintervaghéllning, datadrivna beslut inom vég-
hallning baserat pa sensordata eller effektivare maskiner for ballastrening och
utbyte av rals och sliprar. Regeringen féljer och driver pa detta arbete.

Vidare uppméarksammar regeringen att det under planeringsskedet ar viktigt
med ett Okat fokus pad att valja kostnadseffektiva utformningar och
avgransningar av projekten. Ett medel for detta ar 6kad standardisering, dar ett
projekt inom Trafikverket anges som ett bra exempel. Dér tas standardiserade
broar, vagracken, bullerskydd och stationsutrustning etc. fram. Regeringen
anser ocksd att Trafikverket behdver starka sin styrning av omfattnings-
andringar och provning av tillkommande krav, t.ex. genom byggstarts-
rapportering och Trafikverkets arbete med revisionsméoten.

Slutligen beddmer regeringen att Trafikverket och andra offentliga
organisationer bor kunna forbéattra forutsattningarna for leverantdrsmarknaden
och battre ta till vara sektorns formaga till effektivisering genom innovation.
Det kan bl.a. géras genom ett proaktivt samarbete med marknadsdialog i tidiga
planeringsskeden och genom att samordna kravstdllningen med andra

2024/25:TUS

171



2024/25:TUS

172

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

offentliga organisationer for att astadkomma en tydlig, enhetlig och langsiktig
efterfragan. Det kan 6ka forutsagbarheten for leverantdrerna och minska deras
investeringsrisker vid kommersialisering av nya l6sningar. En annan del i
arbetet ar att i 6kad grad efterfraga funktion och effekter i upphandlingar,
snarare &n detaljerade utformningskrav. Samtidigt &r det enligt regeringen
angeléget att kunna nyttja resurser for innovation for tester av nya metoder
eller for att genomféra innovationer som annars riskerar att fastna pa
idéstadiet.

Kompetensforsorjning

| propositionen beddmer regeringen att kompetensforsérjningen ar en stor
utmaning inom infrastruktursektorn och att ratt kompetens ar en forutséttning
for att kunna genomftra den nationella planen. Branschens arbete med
kompetensforsorjning bor darfor starkas.

Regeringen konstaterar att manga féretag och aktérer vittnar om att
kompetensforsérjningen &r ett problem inom infrastruktursektorn. Ifall
infrastruktursektorn inte kan lésa kompetensférsdrjningsutmaningarna
riskerar det enligt regeringen att bli svart att hantera, underhalla och bygga en
komplex anlaggning med en dkad volym. De senaste arens sékerhetspolitiska
utveckling visar enligt regeringen ocksd pa vikten av att ha en bred
kompetensbas inom infrastrukturomradet. Regeringen menar att kompetens-
och resurstillgangen i sektorn behover féljas noggrant. Arbetet med att starka
branschens attraktivitet bor kunna stidrkas genom samarbete med andra
arbetsgivare och branschorganisationer. Regeringen ser ocksd positivt pé
Trafikverkets arbete for att skapa forutsattningar for béattre kompetens-
forsorjning, t.ex. genom arbetet med Jérnvagscollege som ska samordna
jarnvégsutbildningar och ta fram kvalitetskriterier tillsammans med branschen
for att 6ka kvaliteten och attraktiviteten pa bade utbildningarna och yrkena.

Motionerna

Féljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 22 anfor Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt maste skarpas
och att det pagdende arbetet med okad kostnadskontroll behover féljas upp
med forslag pa ytterligare skarpa atgarder.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3126 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv och att
transportkdparen ska betala for alla kostnader som transporten orsakar,
inklusive externa kostnader (yrkande 9). Motionédrerna namner buller, luft-
fororeningar, fororeningar av mark och vatten, intrdng i naturmiljéer och
utslapp av véxthusgaser som exempel pa effekter som orsakar externa
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kostnader. Vidare betonar motionérerna att kostnadskontrollen vid infra-
strukturinvesteringar kraftigt maste skarpas och att det pagaende arbetet med
okad kostnadskontroll behdver féljas upp med forslag pa atgarder som sedan
noga foljs upp om det ger avsedd effekt (yrkande 29). Motionérerna
konstaterar att det ar viktigt med mer resurser till underhéll och investeringar
men ocksd lika viktigt att de resurser som finns anvéands sa effektivt som
mojligt.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 3 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att vid beslut om investeringar och
upphandlingar nér det galler v&g och jarnvég gora en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

I kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 16 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behover 6ka och strdva mot
att bli idealt lika. Motionarerna betonar vikten av att transportkdpare fullt ut
betalar ett pris som inkluderar erséttning for de externa effekter transporten
orsakar resten av samhallet, t.ex. avgasutslépp, slitage, partiklar, trafikolyckor,
buller och trangsel.

I motion 2024/25:772 anfor Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S) att
det behdvs en Gversyn av Trafikverkets ansvar nar det galler finansiering av
statliga infrastrukturprojekt dar forseningar och fordyringar uppstar.
Motionérerna tar upp att man i Goteborg, genom den trédngselskatt som
riksdagen beslutat om, redan har tagit ett ovanligt och stort ekonomiskt ansvar
for byggandet av Vastlanken och att infrastruktur av den hér skalan &r en riks-
angel&genhet och ytterst statens ansvar.

I motion 2024/25:590 yrkande 3 anfor Josef Fransson (SD) att eventuella
avvikelser fran den samhallsekonomiska prioriteringsordningen ska motiveras
nér beslut tas om en nationell investeringsplan. Motiondren menar att man inte
alltid kan stirra sig blind pa en prioriteringsordning for de mest I6nsamma
infrastrukturinvesteringarna, och att eventuella avvikelser fran den samhalls-
ekonomiska prioriteringsordningen bor motiveras och kostnaden anges,
liksom konsekvenserna for andra projekt som trangs ut fran planen.

Bakgrund

Kompletterande information om effektivitet

| statens verksamhet ska hog effektivitet efterstravas och god hushallning
iakttas. Detta foljer av budgetlagen (2011:203). Enligt myndighets-
forordningen (2007:515) ansvarar en myndighets ledning infor regeringen for
verksamheten och ska se till att den bedrivs effektivt och enligt géllande ratt
och de forpliktelser som foljer av Sveriges medlemskap i EU, att den redovisas
pa ett tillforlitligt och rattvisande satt samt att myndigheten hushallar val med
statens medel.

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. skapa forutsattningar for ett samhallsekonomiskt effektivt transport-
system. Trafikverket ska i sin roll som bestéllare sarskilt verka for att
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produktivitet, innovation och effektivitet pA marknaderna for investeringar,
drift och underhall 6kar. Trafikverket ska arligen redovisa produktiviteten for
drifts-, underhélls- och byggatgarder inom det egna ansvarsomradet till
regeringen och se till att de regelverk och rutiner som verket disponerar 6ver
&r kostnadseffektiva och enkla fér medborgare och foretag.

Kompletterande information om kostnadskontroll

Beslut om infrastrukturinvesteringar fattas i flera steg, och kostnads-
beddmningar gors vid flera tillfallen i planerings- och beslutsprocessen. Det
forsta beslutet ar att en investering kommer med i den tolvariga nationella
planen. | detta skede &r oftast inte investeringens utformning ndrmare bestamd,
exempelvis exakt var vagen eller jarnvagen ska ga och om den ska ga i tunnel
eller pa ytan. Efter att Trafikverket har utrett investeringens utformning,
effekter och kostnad beslutar regeringen, pa forslag av Trafikverket, om
investeringen far forberedas for byggstart. | detta skede utreds utformning,
effekter och kostnader mera i detalj. | ett tredje och sista steg beslutar
regeringen, ocksd pé& forslag av Trafikverket, om investeringen ska
byggstartas. Det &r forst i och med regeringens byggstartsbeslut som en
investering ar definitivt beslutad. Trafikverket betonar i sitt inriktnings-
underlag fran januari 2024 att kostnadsbeddmningar i tidiga skeden &r genuint
osdkra, dels eftersom det finns manga okanda faktorer i tidiga skeden, dels
eftersom investeringens utformning och omfattning inte ar bestdmd. Det ar
forst under planeringsskedet som en investerings utformning och omfattning,
och dérmed dess kostnad, utreds mer i detalj.

Av budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) framgar att
sju av de elva namngivna objekt som Oppnades for trafik under perioden
oktober 2022 till september 2023 har beddmts vara samhéllsekonomiskt 16n-
samma. Tre objekt har beddmts vara olénsamma. FOr ett objekt saknas
samhallsekonomiska bedémningar. Tio av de elva objekt som 6ppnades for
trafik under 2023 har okat i kostnad jamfort med den ursprungliga plan-
kostnaden. Sammantaget har kostnaden for de objekt som &ppnades for trafik
2023 dkat med 22 procent (motsvarande 794 miljoner kronor) jamfort med
beraknad kostnad dd objekten togs med i planen, omrdknat med
konsumentprisindex med konstant skatt (KPI1-KS). Om man tar hansyn till den
snabba prisutveckling som har skett till foljd av den starka anlaggnings-
branschen har objekten enligt regeringen sammantaget en kostnadsokning pa
10 procent (420 miljoner kronor) jamfort med berédknad plankostnad. Reger-
ingen uppger att Trafikverket foljer upp lénsamheten for objekten fem ar efter
att de har dppnats for trafik. Uppfoljningen av de tolv namngivna objekt som
oppnades for trafik 2018 visar att nio objekt har uppnatt den nytta som
beskrevs nar den davarande planen faststalldes. For tre objekt kunde en
jamforelse inte goras.

I juni 2024 pabdrjade Trafikanalys inom ramen for regeringsuppdraget att
granska och félja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll ett arbete
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med att samla in kostnadsunderlag och studera kostnadsutvecklingen for
namngivna objekt i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 (pm 2024:8). Syftet ar att pa
sikt kartlagga och analysera kostnadsforandringar som uppstatt under
objektens framvixt, orsakerna till dessa och hur de har paverkat nytta och
Trafikverkets prioriteringar. Dartill avser man att ta reda pa om kostnaderna i
underliggande underlag stammer 6verens med kostnaderna i olika nationella
planer och pa sikt klarlagga orsaker till eventuella skillnader. En stor del av
Trafikanalys arbete hittills har varit att tillsammans med Trafikverket samla in
och sammanstilla kvantitativ information och att pabérja vissa analyser.
Utifrdn en &versiktlig analys géar det enligt promemorian att urskilja att
kostnadsokningarna generellt blir 1agre ju mognare objekten blir. Objekt som
har funnits med sedan planen 2010 har den storsta kostnadsokningen foljt av
objekten som tillkom i planen 2014. Det kan t.ex. bero pd omvarlds-
forandringar med nya utformningskrav tillsammans med hogre ravarupriser
som far allt stérre genomslag. Enligt promemorian kan det dven konstateras
att det finns en spridning mellan trafikslagen i planen 2010 dér jarnvags-
objekten har den ldgsta kostnadsutvecklingen. | stéllet ar det objekten inom
vég och sjofart som stér for de stora kostnadsokningarna. I senare planer &r det
daremot jarnvagsobjekt och ett sjofartsobjekt som star for stora kostnads-
Okningar.

Vidare har Trafikanalys granskat underlaget for de storre infrastruktur-
projekt som Trafikverket foreslar ska fa borja byggas de narmaste aren
(rapport 2024:8). Trafikverket foreslar att 16 nya namngivna objekt ges
tillstind att borja byggas 2025-2027 och att 8 nya namngivna objekt ska
godkénnas for att forberedas for byggstart 2028-2030. Trafikanalys
publicerade i oktober 2024 sin granskning av Trafikverkets underlag for dessa
totalt 24 objekt. Trafikanalys har undersokt om Trafikverket har levererat
enligt sina direktiv, om forslaget &r transparent och tydligt, samt om
redovisningen och underlaget dr aktuellt och tillgdngligt. Syftet med
granskningen har varit att for regeringen peka ut risker och osékerheter i redo-
visningen som kan vara vérda att underscka mer specifikt. Samman-
fattningsvis kan Trafikanalys konstatera att Trafikverkets redovisning &r lik
tidigare byggstartsforslag, och flera av de brister som Trafikanalys tidigare har
papekat kvarstdr. Underlagen for objekten &r hogst tre ar gamla, vilket
Trafikanalys bedémer ar rimligt aktuellt. Underlagen baseras dock inte pa de
allra senast modellerna och schablonvardena, vilket Trafikverket dock har
rimliga forklaringar till. Déremot saknas i flera fall lagakraftvunna planer,
vilket medfor en osakerhet géllande om och nar det blir ndgon byggstart. Den
samhallsekonomiska effektiviteten péverkas i hdg grad av objektens
I6nsamhet men den samhéllsekonomiska lonsamheten saknas i beskrivningen
av maluppfyllelse. Trafikverket fokuserar i sin redovisning av maluppfyllelsen
pa funktionsmalet och hansynsmalet, och redovisar bara i viss utstrackning
objektens samhallsekonomiska l6nsamhet och effekter pd den samhalls-
ekonomiska effektiviteten. Trafikanalys konstaterar att Trafikverket har olika
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ambitionsnivaer i sin kostnads- och riskanalys, beroende pa hur langt objekten
har kommit i sin planering. | nagra fall har objekten en ¢kad risk jamfért med
objektens tidigare skeden. Trafikanalys identifierar vissa oklarheter nar det
galler kalkylriskerna. Det &r ocksa enligt Trafikanalys otydligt vilka risker som
&r kalkylerade och vilka som &r tilldelade, vilket minskar transparensen. Av
regeringens direktiv till Trafikverket framgar att verket sedan tva ar tillbaka
ska redovisa den kronologiska kostnadsutvecklingen for de objekt som ingar i
forslaget. Det rader enligt Trafikanalys i vissa fall stora svarigheter att folja
denna kronologiska redovisning, och det beror i hog grad pa att Trafikverket
inte redovisar den bedémda objektskostnaden i respektive led.

VTI har, pd uppdrag av Trafikanalys, genomfort en kartlaggning av
forutsattningarna for att sammanstalla information av relevans for Trafik-
verkets kostnadskontroll (VTI rapport 1219, september 2024). Syftet har varit
att ge en samlad bild och bedémning av Trafikverkets forbattringsarbete for
denna informationshantering och déarigenom identifiera forbattringar som ar
eller snart &r pa plats respektive begransningar som kvarstar. Det konstateras
att god informationstillgdng &r en forutséttning bade for att folja upp en
verksamhets kostnadskontroll och for att identifiera hur den kan forbéattras. Av
kartlaggningen framgar att Trafikverket upprepade ganger har fatt kritik for
brister i forutsattningarna for att félja upp verksamhetens kostnader och
produktivitet. VTI menar att dessa brister begrénsar dels riksdagens och
regeringens mojlighet att fatta vélgrundade beslut om Trafikverket och den
nationella transportinfrastrukturen, dels myndighetens interna styrning och
verksamhetsutveckling. For att atgarda dessa brister har Trafikverket initierat
flera stora och kostsamma utvecklingsprojekt for nya systemstdéd och
forbattrad informationshantering. | rapporten konstaterar VTI att samman-
stallandet av information om flera investeringsatgarder eller underhalls-
kontrakt fortfarande &r svart och resurskravande. Bland annat kravs det en
mycket stor arbetsinsats for att fa till stind en sammanstallning av information
om utfort arbete och slutkostnader. Dessutom beddmer VTI att informations-
tillgangen till tidiga kostnads- och innehéllsuppskattningar ar bristfallig och
begransar forutsattningar for uppféljning och larande kring beslut i dessa
skeden. VTI finner ocksa att flera initiativ som kan innebara betydande for-
battringar for central uppféljning av verksamheten och kostnadskontroll pa
Trafikverket har stott pa svarigheter i genomforandefasen och drar ut pa tiden.
En slutsats ar darfor att detta medfor hoga krav pa Trafikverkets styrnings-
formaga att féra de pagaende forbattringsinitiativen i mal och integrera dem i
en vélfungerande helhet.

I sitt svar pa frAga 2024/25:63 anforde statsradet Andreas Carlson (KD) i
oktober 2024 att regeringen ser allvarligt pa de kostnadsokningar som kan
uppsta i infrastrukturinvesteringar. Kostnaderna okar framfor allt i tidiga
skeden —fran forsta planbeslut till byggstart. Fran byggstart till fardigstallande
forekommer ocksa kostnadsokningar, men de ar enligt statsradet i genomsnitt
betydligt mindre. Statsradet redogjorde for ett antal atgarder som regeringen
har vidtagit for att minska kostnadsdkningarna.
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Kompletterande information om Trafikverkets upphandlingar

Né&r Trafikverket bildades 2010 renodlades myndighetens roll, och verket
skulle inte langre genomfora byggande, drift eller underhall i egen regi utan
agera som bestéllare. Trafikverket upphandlar och bestéller numera produkter,
tjanster och entreprenader for ca 40 miljarder kronor per ar for att utveckla och
forvalta transportsystemet for vag- och jarnvégstrafik. Trafikverket upp-
handlar all sin underhallsverksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska géras
enligt lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsorjningssektorerna, vilka bygger pd EU-direktiv om
upphandling.

Trafikverkets kostnader for drift och underhall av det statliga vagnatet
uppgar till ca 9,5 miljarder kronor per ar. En tredjedel utgérs av kostnader for
underhall av belaggningar, en femtedel for vintervaghalining och halften for
ovriga atgarder som renhallning, skétsel av rastplatser och belysning. Varje
upphandlat kontrakt géller drift och underhdll av vagar inom ett visst
geografiskt omrade. Det finns 108 driftsomraden som vardera i genomsnitt
omfattar 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mojlighet till
forlangning i ett eller tva &r. Kontrakten omfattar framst kortsiktiga atgarder
for att hélla vagarna 6ppna for trafik, t.ex. snéréjning, halkbekampning,
skétsel av vagar och rastplatser, réjning och slatter av sidoomraden samt byte
av skadad utrustning som végmarken och végracken. Det ar Trafikverket som
ansvarar for kvaliteten, &ven om det &r entreprendrer som utfor den dagliga
driften och underhéllet av vagnatet. En oberoende besiktningsman gor en
formell besiktning av beldggningsarbetena ndr alla kontraktsarbeten &r
avslutade. Trafikverket koper alla beldggningsarbeten med garantiansvar,
normalt med fem ars garantitid.

Nar det géller jarnvagsunderhall delar Trafikverket in detta i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhallet utgor
grunden i Trafikverkets underhéllsplan och omfattar atgarder som syftar till
att uppratthélla jarnvagsanliggningens funktion. Det svenska jarnvagsnatet dr
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen bérjade Trafikverket
(ddvarande Banverket) upphandla basunderhall av jarnvag 2002, och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.

Regeringen har i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr.
22) aviserat att den avser att ge Trafikverket i uppdrag att folja upp och
utvérdera upphandlingar och starka sin upphandlingskompetens. I sitt svar pa
fréga 2024/25:63 betonade statsradet Andreas Carlson (KD) i oktober 2024 att
upphandlingarna inom infrastrukturomradet behéver bli effektivare och mer
andamalsenliga.

Narmare om externa kostnader

| budgetpropositionen for 2025 (utg.omr. 22) anger regeringen att en forut-
séttning for att transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv ar
att transportkoparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det
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galler inte minst s.k. externa kostnader som uppstar som foljd av en transport.
Exempel p& externa kostnader ar kostnader for olyckor, buller,
luftfororeningar och utslapp av vaxthusgaser.

Varje ar sammanstaller Trafikanalys i vilken utstrackning olika trafikslag
betalar for sina samhéllsekonomiska kostnader for externa effekter som
slitage, olyckor, buller, milj6 och koldioxid, den s.k. internaliseringsgraden. |
en promemoria fran Trafikanalys (pm 2023:7) sammanstalls hur internalise-
ringsgraden har utvecklats 6ver tid.

I en rapport frdn mars 2024 (rapport 2024:3) anger Trafikanalys att
internaliseringsgraden for personbilstrafik skiljer sig mellan bensin-, diesel-
respektive eldrivna bilar. Internaliseringsgraden pa landsbygden beréknas till
drygt 65 respektive 55 procent for bensin- respektive dieselbilar. For elbilar
tacker elskatten elbilens mycket laga nivd pa externa kostnader i
landsbygdstrafik. 1 tatorter &r all biltrafik, oavsett drivmedel, daremot
underinternaliserad. Det ar framfor allt externa kostnader for olyckor och
slitagepartiklar som &r stora, liksom kostnaden for koldioxid for de
fossildrivna bilarna. Internaliseringsgraden ligger i spannet mellan 19 och 32
procent, dar elbilen ligger lagst eftersom elskatten ar lag. Persontrafik pé
jarnvag i de stora strdken &r inte riktigt internaliserad. Persontrafik med buss
(biodiesel) betalar i mindre utstrdckning for sina samhéllsekonomiska
kostnader an tdg. Motsvarande berakningar finns &ven for godstransporter.
Trafikanalys slutsats &r att kunskap om externa effekter och internalisering
behdvs for att uppna hogre maluppfyllelse givet de begransade resurserna.

Trafikanalys understryker i en uppféljning (rapport 2023:5) att varken
under- eller dverinternalisering av transporternas marginalkostnader gynnar
den samhéllsekonomiska effektiviteten. Den skevhet som nu tycks finnas
indikerar att alltfor manga transporter med lastbil genomférs och att biltrafiken
i tatorter borde minskas jamfort med dagens niva. Underinternaliseringen ar
enligt Trafikanalys patagligt lagre utanfor tatorter, vilket innebar att den
trafiken i hogre grad &n tétortstrafiken bar sina kostnader. For elbilar som kors
pé landsbygden bedéms trafiken t.0.m. vara 6verinternaliserad med ett par 6re
per personkilometer.

Trafikverket har i rapport 2024:003 konstaterat att en val utformad
prisséttning av transporter har stor potential att bidra till att transportsystemet
anvands mer effektivt. Priserna pa transporter bor avspegla deras marginal-
kostnader, sdvil direkta (t.ex. bransle- och personalkostnader) som externa
(t.ex. utslapp och infrastrukturslitage). Samhallsnyttorna som uppstar av en
effektivare prissattning maste dock vagas mot kostnaderna for sjalva avgifts-
upptaget. For att minimera effektivitetsforluster bor enligt Trafikverket
finansierande avgifter som &verstiger transporternas marginalkostnader i
forsta hand laggas pa transporter med lag kostnadskéanslighet.
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Riksrevisionens granskning av bildandet av Svevia och Infranord

Riksrevisionen har granskat utfallen efter bildandet av bolagen Svevia AB och
Infranord AB. Resultatet av granskningen redovisas i granskningsrapporten
Bildandet av Svevia och Infranord — bristfalligt infriade intentioner (RiR
2024:10).

| rapporten konstateras att det finns indikationer pa att konkurrensen har
okat pa nagon delmarknad, att Svevia och Infranord bada har forbattrat sin
produktivitet sedan bildandet och att Trafikverkets forfragningsunderlag
delvis har blivit béattre. Samtidigt visar granskningen att det finns flera del-
marknader dar konkurrensen inte har blivit battre. Riksrevisionen paminner
om att riksdagen hade flera intentioner for marknadens utveckling i samband
med att Svevia och Infranord bildades for drygt tio ar sedan. Riksdagens
intentioner med att bilda bolagen avsdg marknaden som helhet, bolagen
specifikt och Trafikverkets bestallarkompetens. Riksrevisionen har undersokt
flera indikatorer for att beddma utvecklingen av Trafikverkets bestéllar-
kompetens och kan bl.a. konstatera att antalet anbud per upphandling har 6kat
pa en av fyra delmarknader (investering jarnvag), samt att den genomsnittliga
skillnaden mellan det vinnande och det nést basta anbudet i Trafikverkets
upphandlingar har minskat négot 6ver tid. Bada dessa faktorer indikerar enligt
Riksrevisionen att konkurrensen har okat nagot pd marknaden samt att
Trafikverkets forfragningsunderlag i delar har forbattrats, men samtidigt kan
Riksrevisionen konstatera att utvecklingen inte ar entydig. Trafikverket saknar
matbara malsattningar om bestallarkompetens men arbetar pa flera séatt med
atgarder som kan bidra till att utveckla bestallarkompetensen. Riksrevisionen
konstaterar ocksa bl.a. att Trafikverket genomfor detaljerade uppféljningar av
leverantdrernas synpunkter i vissa upphandlingar men inte i alla.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkannagivande om kostnadskontroll

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (bet. 2021/22:TU16 punkt 23,
rskr. 2021/22:369).

I propositionen anfcr regeringen att den i augusti 2022 gav Trafikanalys i
uppdrag att genomfdéra en granskning och uppféljning av Trafikverkets arbete
med kostnadskontroll i syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt
(12022/01644). Uppdraget innefattar vidare en utvérdering av Trafikverkets
arbete med planering och upphandling av verksamheten inom nationell plan
for transportinfrastrukturen som innefattar sdval stoérre namngivna
investeringar, som reinvesteringar och underhall m.m. Vid genomforandet av
uppdraget ska Trafikanalys samverka med ESV. Trafikanalys redovisade i
januari 2023 en plan for hur myndigheten avser att genomféra uppdraget.
Uppdraget ska redovisas arligen senast den 30 april med forsta redovisningsar
2024 och med slutar 2028.
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I regeringens uppdrag till Trafikverket om byggstartsrapportering 2023
(dnr LI2023/02221) angav regeringen att Trafikverket skulle redovisa
kronologisk information om beddmd objektskostnad och eventuella
innehallsforandringar i de planeringssteg som objektet passerat. Detta gallde
for samtliga namngivna objekt dar en forandring av status fran &r 4-6 till ar 1—
3 alternativt fran ar 7-12 till ar 4-6 foreslas. Utgangspunkten ska vara nar det
namngivna objektet for forsta gangen ingick i en nationell plan som regeringen
beslutat. Trafikanalys redovisade i september 2023 (L12023/01526) en del-
rapport om Trafikverkets redovisning till regeringen av kostnadsutveckling i
investeringsverksamheten. Trafikanalys beskriver att kostnadsutvecklingen i
avslutade objekt som funnits med i flera planer fore beslut om byggstart inte
syns i arsredovisningen samt att en konsekvens av detta ar att den langsiktiga
kostnadsutvecklingen i investeringsverksamheten inte férmedlas pa néagot
samlat och strukturerat sétt till regeringen. Trafikanalys redovisar vidare att
det i 2023 ars byggstartsrapport ges, till skillnad fran tidigare &r, en
kompletterande beskrivning av kostnadsférandringar fran och med den plan
respektive objekt for forsta gangen ingick i samt att det ger en bild av kostnads-
utvecklingen som underlattar forstaelsen for omfattningen av problemet med
kostnadsokningar.

Vidare pekar regeringen pa att Riksrevisionen i ett antal granskningar har
berdrt kostnadskontroll. | rapporten Kostnadskontroll i infrastruktur-
investeringar (RiR 2021:22) lamnade Riksrevisionen en rekommendation till
regeringen att pa nytt ta stallning till ett infrastrukturprojekt i nationell plan
nar det uppstar betydande kostnadsokningar. Vidare rekommenderade Riks-
revisionen att i en sddan omprovning bor fragan provas om projektet ska
avbrytas. Regeringen har darefter skérpt tillampningen av under vilka
forutsattningar projekt kan beviljas byggstart, vilket redan fatt effekt pé
kostnadsutvecklingen.

Regeringen pekar vidare pa den omfordelning av férvaltningsuppgifter fran
Trafikverkets sakanslag som regeringen foreslog i budgetpropositionen for
2025. ESV menar att det med nuvarande anslagsstruktur ar svart att fa en
uppfattning om kostnaden for Trafikverket att genomfora sitt uppdrag (ESV
2020:57). Den omfoérdelning som regeringen nu foreslar bor darfor kunna leda
till 6kad tydlighet och transparens och i forlangningen ocksa en forbéattrad
kostnadskontroll.

Regeringen gav i augusti 2023 Trafikverket i uppdrag att redogora for vilka
atgarder som myndigheten genomfor och avser att genomfora for att utveckla
och starka sin bestallarkompetens och férmaga att planera och genomféra
jarnvagsunderhall i syfte att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktlig-
heten i jarnvagstrafiken. Redovisningen skulle dven omfatta vilka atgérder
som genomfors for att forbattra funktionssattet pa marknaden for jarnvégs-
underhall och darmed framja forutsattningarna for marknadens aktorer att
utvecklas. Uppdraget redovisades i februari 2024. Trafikverkets redovisning
inneholl atgarder for att forbattra den operativa formagan inom nio
fokusomraden. Samtliga omraden rymmer initiativ som bedéms ge positiv
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effekt pa tillforlitligheten pad bade kort och lang sikt. Den 21 oktober 2024
lamnade Trafikverket en sista uppféljande rapport for regeringsuppdraget till
regeringen.

Trafikverket genomforde under hosten 2023 en omfattande genomlysning
av verksamheten. Ett antal forbattringsomraden pekades ut for att bli
effektivare, skapa battre varde for dem Trafikverket ar till for och sakerstélla
en battre vag- och jarnvégsleverans i Sverige. Trafikverket konstaterar att
genomforandet av dessa forbattringsomraden ar ett langsiktigt arbete som
kommer att pagd under flera &r. Ett mal ar att vid utgdngen av 2025 ha uppnatt
en effektivisering om minst 600 miljoner kronor. Regeringen foljer noga
Trafikverkets arbete pa omradet.

Mot bakgrund av ovanstdende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande ar slutbehandlat.

Motionsyrkanden om kostnadskontroll och effektivitet

Motionsyrkanden om kostnadskontroll och effektivitet behandlades senast i
utskottets betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet framhdll att det &r problematiskt med de stora kostnadsokningarna i
vissa infrastrukturprojekt och valkomnade att dessa fragor prioriteras av
regeringen. Utskottet understrok vikten av att statliga medel anvéands effektivt
och att samhéllsekonomisk lénsamhet ska vara végledande vid prioritering av
atgarder. Utskottet ansdg ocksd att en forutsattning for att transport-
forsorjningen ar samhallsekonomiskt effektiv &r att transportkdparen betalar
de kostnader som transporten orsakar. Utskottet konstaterade att de fragor som
togs upp i motionerna var val uppméarksammade och att det inte fanns skal att
vidta nagon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att det delar regeringens bedémning att en
battre kostnadskontroll behéver uppnés. Utskottet vill understryka vikten av
att komma till riatta med de dkande kostnaderna for infrastrukturprojekt.
Utskottet kan konstatera att en majoritet av alla storre infrastrukturprojekt
tenderar att bli kraftigt fordyrade och mycket forsenade, bl.a. pa grund av brist
pa tydliga incitament och en fungerande upphandling. Utskottet vill framhalla
att det &r mycket problematiskt med de omfattande kostnadsokningarna i vissa
infrastrukturprojekt och att det ar ett problem som maste tas pa stort allvar.
Utskottet vélkomnar darfor att regeringen betonar vikten av att Trafikverket
fortsatter att verka for en forstarkt kostnadskontroll och hog effektivitet i sin
verksamhet. Utskottet utgar fran att Trafikverket dven fortséttningsvis
prioriterar detta, och utskottet delar regeringens bedémning att Trafikverket
pa ett systematiskt satt behdver arbeta med kostnadsreducerande atgarder och
kostnadskontroll for att planerade infrastrukturétgarder ska kunna genomfaras
och darigenom bidra till att de transportpolitiska méalen uppnas. Det ar darfor
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viktigt med rattvisande kalkyler i samband med att de olika projekten laggs in
i den nationella planen. Utskottet vélkomnar att regeringen noga foljer
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och vill starkt understryka vikten
av att statliga medel inom infrastrukturomradet anvands effektivt. Utskottet
valkomnar dven att Trafikanalys foljer denna frdga. Utskottet valkomnar
vidare regeringens beddmning att objekt med stora kostnadsékningar,
samhéllsekonomisk olénsamhet eller dar andra forutsattningar for
genomfodrande vasentligt har forsamrats behdver analyseras sarskilt och att de
kan komma att omprévas av regeringen.

Utskottet vill liksom regeringen understryka att samhéllsekonomisk 16n-
samhet ska vara vagledande vid prioritering av atgarder i transport-
infrastrukturen. Utskottet vill understryka att en hog effektivitet ska
efterstravas och att en god hushéllning ska iakttas i all statlig verksamhet. Det
ar varje myndighetslednings uppgift att se till att verksamheten bedrivs
effektivt och att varje myndighet hushallar val med statens medel.

Né&r det galler motionsforslagen om analys av upphandlingsformer vél-
komnar utskottet att regeringen avser att ge Trafikverket i uppdrag att félja
upp och utvérdera upphandlingar och stérka sin upphandlingskomptenens.
Utskottet betonar att upphandlingarna inom infrastrukturomradet behover bli
effektivare och mer dndamalsenliga. Utskottet vill understryka att en viktig
faktor for ett effektivt underhdll av végar och jarnvagar ar att marknadens
aktorer arbetar med utveckling, innovation och investeringar i verksamheten.
Trafikverket behover tillsammans med branschen utveckla dndamalsenliga
och effektivare underhallsavtal, samtidigt som Trafikverket behover starka sin
bestallarkompetens. Sverige behdver ocksd kunna locka specialiserade
inhemska och utldndska aktorer att genomfora storre underhallsarbeten pé ett
tidseffektivt satt. En tatare samverkan mellan Trafikverket, transportforetag,
transportkopare och underhallsforetag ar dartill nodvandig for att hitta
effektiva och innovativa losningar som minimerar behovet av tid i spar och
storningar i trafiken.

Nar det galler motionsforslaget om externa kostnader kan utskottet
konstatera att detta &r en fraga som studeras av bade Trafikanalys och Trafik-
verket. Utskottet delar regeringens bedémning att en forutsdttning for att
transportforsdrjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv &r att transport-
kdparen betalar for alla de kostnader som transporten orsakar.

Utskottet har avslutningsvis inget att invdnda mot redovisningen av det
tillkdnnagivande om kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar som
utskottet har tagit initiativ till.

Utskottet valkomnar det pdgaende arbetet och konstaterar att de fragor om
kostnadskontroll och effektivitet som tas upp i motionerna ar val uppmark-
sammade, och det finns darfor inte skal att for narvarande vidta nagon atgard
med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna
2024/25:590 (SD) yrkande 3, 2024/25:772 (S), 2024/25:1772 (MP) yrkande
16, 2024/25:2947 (C) yrkande 3, 2024/25:3126 (S) yrkandena 9 och 29 samt
2024/25:3236 (S) yrkande 22.
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Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med forskning och
innovation. Utskottet valkomnar det pagaende arbetet och betonar
att forskning, innovationer och nya transportldsningar ar mycket
viktiga for mojligheterna att na de transportpolitiska malen.
Utskottet understryker att ett effektivt och tillgéngligt transport-
system kréver ny kunskap och nya innovativa Idsningar och betonar
att det ocksa ar centralt for framtidens kompetensforsorjning. Vidare
konstaterar utskottet att Trafikverket &r en stor upphandlare och
utgar fran att upphandlingar gors pa ett satt som bidrar till att uppna
storsta mojliga klimatnytta. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r val uppméarksammade och att det inte finns
skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 49 (C).

Propositionen

Regeringen beddmer att forskning och innovation inom samtliga trafikslag ar
viktig for att nd de transportpolitiska malen. | propositionen framférs att det &r
viktigt med forskning och innovation for att utveckla kunskap, metoder och
modeller samt demonstrera nya Iosningar for samtliga trafikslag som binder
samman teknik, affarsnytta och samhallsnytta inom transportomradet. Det &r
ocksa centralt for framtidens kompetens och kompetensforsérjning.

Regeringen framhaller att forskning och innovation inom elektrifiering,
digitalisering och automatisering kan bidra till att infrastruktur inom alla
trafikslag kan nyttjas effektivare, sakrare och mer miljévanligt. For forskning
ar ateranvandbara forskningsdata en viktig forutsattning, och tillganglig-
gorande och interoperabilitet av data ar viktigt for att frdmja innovation och
utvecklingen av digitala tjanster inom transportsystemet som exempelvis
trafikinformation, navigationssystem, avancerade fdrarstodssystem och
uppkopplade fordon.

I propositionen konstateras att Sverige ligger langt framme inom manga
delar av den forskning som ror transporter och infrastruktur, och regeringen
anser att denna position behdver férsvaras och vidareutvecklas. Forskning och
innovation bidrar till svensk spetskompetens inom transportomradet. Nara
samverkan mellan universitet och hdgskolor, institut, évriga utbildnings-
anordnare, myndigheter och néringsliv inom transportsektorn ar avgérande for
en fungerande kompetensforsorjning. | propositionen konstateras aven att
Trafikverket i det senaste inriktningsunderlaget bl.a. beskriver att verket nu
intensifierar arbetet med bl.a. teknikutveckling och innovation.

Regeringen konstaterar att sdval gods- som persontransporter kan bli
effektivare, sakrare och hallbarare genom automatiserade och sjélvkérande
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fordon. Regeringen anger att man har tagit ett antal initiativ for att framja
denna utveckling.

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3239 yrkande 8 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att det
bor utredas hur ny teknik skulle kunna bidra i arbetet med att beta av
underhéllsskulden pa jarnvagen. Motiondrerna framhaller bl.a. vikten ny
teknik och innovativa metoder for en hogre takt i underhallet av jarnvagen.

Motion fran allmanna motionstiden 2024/25

I kommittémotion 2024/25:3169 yrkande 37 anfor Rickard Nordin m.fl. (C)
att man bor se 6ver om det kan vara lampligt att offentliga aktérer gér fére och
bygger resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i upphandlings-
forfaranden. Motionarerna betonar att offentlig verksamhet bor ta pa sig ledar-
tréjan i klimatomstallningen och som exempel ndmns Trafikverket och
anvandningen av betong och cement dér det finns ny teknik som kraftigt kan
minska utslappen.

Bakgrund

Kompletterande information om Trafikverkets arbete

Enligt férordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens
uppgifter samt folja, dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera
forskning och innovation inom transportomradet. Fran utvecklingsramen
finansierar Trafikverket forsknings- och innovationsinsatser inom samtliga
trafikslag. Av Trafikverkets senaste arsredovisning (2024:021) framgar att
verksamhetsvolymen for forskning och innovation uppgick till 769 miljoner
kronor 2023.

I april 2024 ingick Trafikverket ett samarbetsavtal med Al Sweden for att
driva utvecklingen av artificiell intelligens (Al) inom transportinfrastrukturen.
Avtalet uppges vara en del av myndighetens satsning pa att integrera Al-
lésningar och frdmja innovation. Trafikverket menar att for att vara redo for
framtiden och kunna rusta och effektivisera transportsystemet behdver verket
arbeta mer med elektrifiering, digitalisering och automatisering.

I juni 2024 presenterade Trafikverket en uppdaterad fardplan for ett
digitaliserat vagtransportsystem. Dér konkretiseras bl.a. hur digitalisering kan
bidra till de transportpolitiska malen och skapa mervarde for anvandarna. Av
fardplanen framgar att digitalisering ar avgorande for att géra vagtransport-
systemet effektivare, sakrare och héllbarare, t.ex. genom effektivare
anvandning av végar och forbéattrad trafiksdkerhet. Den senaste uppdateringen
syftar till att visa potentialen och uppmuntra samarbete och deltagande i
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utvecklingen. Fardplanen lyfter fram 30 tillampningar i olika
utvecklingsstadier. Det konstateras att viktig infrastruktur, uppkoppling och
datadelning ar nodvandiga for framgang. Fardplanen pekar ut utvecklings-
behov inom fyra fokusomraden: fysisk vaginfrastruktur, uppkoppling och
kommunikationskanaler, former for datautbyte samt data- och informations-
mangder.

Innovationsupphandlingar

Upphandlingsmyndigheten betonar pa sin webbplats att innovation i offentlig
sektor ar en forutséttning for att mota olika samhallsutmaningar. Genom att
kdpa, inféra och anvéanda innovativa losningar i offentliga organisationer kan
battre tjanster, samhallsservice och hdgre nytta erbjudas medborgarna. Att
kopa innovativa losningar leder enligt Upphandlingsmyndigheten ocksa till att
frémja tillvéxt av konkurrenskraftiga innovativa foretag. Innovation i offentlig
verksamhet kan handla om en ny vara, tjanst eller process, nya sétt att
organisera affarsverksamhet, arbetsorganisation eller externa relationer.
Innovationsupphandling handlar om att en upphandlande organisation i sin
upphandlingsprocess framjar innovation genom att efterfraga eller tillata nya
lésningar.

I Trafikverkets forsknings- och innovationsplan for 2023-2028 (2023:004)
anges att affarsformer och upphandlingsstrategier for underhall ar viktiga
forskningsomraden som kan bidra till att leverantorers innovationskraft
nyttjas. Det skapar enligt planen mojlighet for innovationsupphandlingar samt
utveckling av metoder for hur innovation ska inforas. | planen uppges ett
exempel pd ett viktigt utvecklingsomréade vara just innovationsupphandlingar
som mojliga losningar pd komplexa utmaningar. Enligt Trafikverket behovs
det kunskap om och utveckling av planering, vardering, organisering, styrning,
ledning och arbetssatt, for att 6ka formagan att genomféra innovations-
upphandlingar inom underhallsverksamheten, for utveckling och inférande av
nya ldsningar.

Som exempel pa genomforda innovationsupphandlingar kan namnas att
Trafikverket har genomfért en innovationsupphandling tillsammans med
kommunerna Skellefted och Uppsala for att stimulera utvecklingen av smarta
lésningar for ett aktivt resande. | mars 2020 fick fyra forslag forskningsmedel
for att idéerna ska kunna vidareutvecklas mot tillampning. Ett annat exempel
ar att Trafikverket 2022 genom en innovationsupphandling tog initiativ till nya
sétt att varna och uppmarksamma vagtrafikanter for tag vid oskyddade plan-
korsningar.

Riksrevisionen har granskat utfallen efter bildandet av bolagen Svevia AB
och Infranord AB. Resultatet av granskningen redovisas i gransknings-
rapporten Bildandet av Svevia och Infranord — bristfalligt infriade intentioner
(RiR 2024:10). | rapporten konstateras bl.a. att Trafikverket inte har lyckats
frdmja innovation i sina upphandlingar, trots att Trafikverket bl.a. har arbetat
med just detta, for att oka produktiviteten pd anlaggningsmarknaden.
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Riksrevisionen bedomer dock att detta arbete inte har varit framgangsrikt.
Trafikverkets leverantérsundersokningar under de senaste ren har visat en
tydlig forsamring i detta avseende, och dessutom har andelen utvecklings-
framjande upphandlingar minskat de senaste aren.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande om sjalvkdérande fordon

Riksdagen har tillk&nnagett for regeringen det som utskottet anfér om att
regeringen skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkorande fordon (bet.
2017/18:TU15 punkt 2, rskr. 2017/18:324).

I propositionen anfor regeringen att den i november 2015 beslutade att ge
en sarskild utredare i uppdrag att analysera vilka regelandringar som behévs
for en introduktion av forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkdrande
fordon pa vag. | mars 2018 dverlamnade utredaren slutbetankandet Vagen till
sjalvkdrande fordon — introduktion (SOU 2018:16). Betédnkandet har remiss-
behandlats.

Nér det géller de strategiska Overvégandena nér det galler inférandet av
automatiserad korning pagar enligt regeringen intensiva internationella
processer inom UNECE och i EU. Bland annat antog EU-kommissionen inom
ramen for det tredje mobilitetspaketet i maj 2018 en strategi fér automatiserad
och uppkopplad rorlighet. EU-kommissionen antog vidare i december 2020 en
gemensam strategi for smart och hallbar mobilitet. | strategin aviserades det
forslag som EU-kommissionen lamnade i december 2021 (COM(2021) 813)
som andrar direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inforande av intelligenta
transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra
transportslag (ITS-direktivet). Direktivet utformades for att vara ramen for att
paskynda och samordna utbyggnaden och anvéandningen av intelligenta
transportsystem som tillampas pa vagtransporter och gentemot andra
trafikslag. Forslaget syftar ocksa till att ytterligare 6ka nivderna av sakerhet,
tillforlitlighet och tillganglighet pd omradet. ITS-direktivet utgor enligt
regeringen exempelvis en legal bas for framtagandet av gemensamma system
och standarder ndr det galler uppkopplade och automatiserade fordon.
Forhandlingarna om revideringen av direktivet avslutades i juni 2023 da en
overenskommelse mellan radet och Europaparlamentet gjordes under svenskt
ordférandeskap. | november 2023 publicerades beslutet om det reviderade
ITS-direktivet i Europeiska unionens officiella tidning.

Regeringen beslutade i augusti 2018 att inratta en kommitté foér samordnad
och accelererad policyutveckling kopplad till den fjarde industriella
revolutionens teknologier (dir. 2018:85). Kommitténs uppdrag &r att
identifiera och paskynda policyutveckling kopplad till den fjarde industriella
revolutionens  teknologier inom inledningsvis tillampningsomradena
precisionsmedicin, uppkopplad industri samt uppkopplade och automatiserade
fordon, farkoster och system. Detta arbete inbegriper automatiserad korning
pa vag men ocksa automatiseringen inom hela transportomradet.
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I juni 2020 gav Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) en s.k.
bokstavsutredare i uppdrag att utreda och utvérdera vissa fragor som ror dels
ansvarsfordelning vid automatiserad korning av vagfordon, dels framjandet av
Okad anvéndning av geostaket (I 2020:B). Utredaren redovisade uppdraget i
promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte
att frimja en tkad anvéndning av geostaket (Ds 2021:28). Promemorian har
remissbehandlats.

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1426 om tillamp-
ningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/2144 vad géller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for
typgodkannande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon
innehaller tekniska krav for fordon som ar helt automatiserade och som kan
koras utan en forare pa plats i fordonet, vilket betyder att detta slag av fordon
darmed kan sattas pa marknaden. Hittills har inga sddana helt automatiserade
fordon typgodkants i Sverige.

I oktober 2023 remitterades promemorian Automatiserad korning
(L12023/02996), som innehéller ett forslag till forordning som syftar till att
underlitta att automatiserade fordon utvecklas och satts pd marknaden i
Sverige. | forordningen foreslas att vaghallaren far mandat att féreskriva var
typgodkinda och helt automatiserade fordon far foras i enlighet med
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1426.

Slutligen anfor regeringen att infrastruktur- och bostadsministern i augusti
2024 holl en dialog med en rad berérda aktérer pd omradet automatiserade och
sjalvkorande fordon i syfte att ta emot synpunkter pa den framtida inriktningen
pa omradet. Dessa synpunkter samt de strategiska 6vervaganden och vidtagna
atgarder som redovisas ovan ligger till grund for regeringens fortsatta arbete
pa omradet.

Mot bakgrund av ovanstdende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande &r slutbehandlat.

Motionsyrkanden om forskning och innovation

Motionsyrkanden om forskning och innovation behandlades senast i utskottets
betankande 2023/24:TU18 Infrastrukturfrdgor. Utskottet féreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet valkomnade att det pagar ett omfattande arbete och understrok att ett
effektivt och tillgangligt transportsystem kréver ny kunskap och nya
innovativa losningar. Vidare konstaterade utskottet att staten ar en stor
upphandlare och utgick fran att upphandlingar gors pa ett satt som bidrar till
att uppna storsta mojliga klimatnytta. Genom att forskning och innovation
knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan innovationer
snabbare komma till anvandning. Utskottet konstaterade att de fragor som togs
upp i motionerna var vél uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta
nagon étgard.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill liksom tidigare ar betona att arbetet med forskning, innovationer
och nya smarta moderna transportlésningar &r mycket viktigt for mojlig-
heterna att nd de transportpolitiska malen. Satsningar pa forskning och
innovation &r ocksa angelagna for att fullt ut kunna tillvarata méjligheterna
med den snabbt dkande digitaliseringen och ny teknik. Utskottet valkomnar
att regeringen lyfter fram betydelsen av forskning och innovation. Utskottet
delar regeringens beddmning att forskning och innovation &r viktigt for att
utveckla kunskap, metoder och modeller samt demonstrera nya I6sningar for
samtliga trafikslag som binder samman teknik, affarsnytta och samhallsnytta
inom transportomradet. Det ar ocksa centralt for framtidens kompetens och
kompetensforsorjning.

Nar det galler motionsférslaget om ny teknik i underhallsarbetet vill
utskottet peka pa att Trafikverket arbetar med sddana fragor och bl.a. driver
ett utvecklingsarbete kring Al inom transportinfrastrukturen. Utskottet vill
understryka att ett effektivt och tillgangligt transportsystem kraver ny kunskap
och nya innovativa l6sningar och konstaterar med tillfredsstallelse att det
pagar ett omfattande arbete med forskning och innovation.

Nar det géller motionsforslaget om att offentliga aktdrer bor ga fére och
bygga resurseffektivt kan utskottet konstatera att Trafikverket &r en stor
upphandlare, och utskottet utgar fran att verkets upphandlingar gors pa ett satt
som bidrar till att uppnd stérsta mojliga klimatnytta. Genom att forskning och
innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan
innovationer snabbare komma till anvéndning. Utskottet kan dven konstatera
att Trafikverket har ett utvecklat samarbete med saval naringslivet som
myndigheter. Verket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet
bidra till att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet.

Utskottet har avslutningsvis inget att invdnda mot redovisningen av det
tillkdnnagivande om sjélvkorande fordon som utskottet har tagit initiativ till.

Utskottet valkomnar det pdgéende arbetet och konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r val uppmarksammade, och det finns darfor inte skal
att for narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen.
Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:3169 (C) yrkande 37 och
2024/25:3239 (C) yrkande 8.
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Myndighetsstrukturen och vissa organisatoriska fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om myndighetsstrukturen och
vissa organisatoriska fragor inom transportomradet. Utskottet han-
visar bl.a. till att myndighetsstrukturen har utretts noggrant och att
en enhdallig riksdag har fattat beslut om den nuvarande strukturen.
Utskottet valkomnar Trafikverkets genomlysning av verksamhetens
effektivitet och utgar fran att regeringen foljer den fortsatta
utvecklingen ndr det galler den nuvarande myndighetsstrukturens
andamalsenlighet och effektivitet. Utskottet finner inte att det finns
skal att for narvarande vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 50 (S) och 51 (MP) samt sarskilt yttrande 4

(SD).

Propositionen

| propositionen konstaterar regeringen att Trafikverket under 2023 inledde en
intern genomlysning av myndigheten som blev klar under varen 2024. |
genomlysningen konstaterar Trafikverket att forvaltningsutgifterna som andel
av total verksamhetsvolym har ¢kat fran ca 17 procent 2011 till ca 21 procent
2022, i fasta priser. | propositionen refereras att myndigheten ndmner att
forvaltningsutgifter har okat i forhallande till verksamhetsvolymen 6ver tid
och att det kan tyda pd att Trafikverket har blivit mindre effektivt i genom-
forandet av uppgifterna. Trafikverket konstaterar att genomférandet av dessa
forbattringsomraden ar ett langsiktigt arbete som kommer att paga under flera
ar. Ett mal ar enligt Trafikverket att vid utgdngen av 2025 har uppnatt en
effektivisering om minst 600 miljoner kronor. Regeringen anfor att den noga
foljer Trafikverkets arbete pd omrédet.

Ekonomistyrningsverket (ESV) har foreslagit en forandrad anslagsstyrning
av bl.a. Trafikverkets utgifter av forvaltningskaraktér samt av utgifter for
utveckling och vidmakthallande av transportinfrastrukturen, och utifran ESV:s
rapporter har Trafikverket ett pagdende regeringsuppdrag att analysera
forutsattningar och beddma konsekvenser av forslag pa hur styrning och
uppféljning av Trafikverket kan utvecklas. Mot bakgrund av detta har
regeringen i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1) berdknat att
anslagsmedel for Trafikverkets forvaltningskostnader fr.o.m. 2026 omférdelas
frén berdrda sakanslag till myndighetens forvaltningsanslag. Regeringen
beddmer att forslaget bor leda till en 6kad transparens, battre budgetdisciplin
och starkare kostnadskontroll.
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Motionerna

I kommittémotion 2024/25:3126 pekar Gunilla Svantorp m.fl. (S) pa behovet
av utokad utforarkompetens inom Trafikverket (yrkande 87) och pa behovet
av att utreda och dvervéga en delning av Trafikverket i en banverksdel och en
vagverksdel (yrkande 88). Motiondrerna menar att sammanslagningen av
Vagverket och Banverket till ett sammanhéllet Trafikverk inte verkar ha
medfort nagra stérre samordningsvinster, delvis beroende pé& att man inte
langre utfér underhall i egen regi och att en stor del av den egna kompetensen
inom staten darigenom har forlorats.

I kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 4 lyfter Linus Lakso m.fl. (MP)
fram behovet av att utreda en uppdelning av Trafikverket i ett banverk och ett
vagverk. Motionarerna pAminner om att sammanslagningen av Banverket och
Vagverket till en myndighet syftade till att fa en mer rationell organisation som
skulle skapa synergier, men i motionen konstaterar de att effekten &r en koloss
dér integreringen inte fungerar utan att det i stallet skapas en odverblickbar
byrakratisering och tungroddhet.

I motion 2024/25:2103 anfor Lars Beckman (M) att man bor 6vervéga att
avyttra statens dgande i Arento AB. Motiondren lyfter fram att Arento ar ett
helsvenskt statligt bolag som verkar pa en konkurrensutsatt marknad, och han
anser att det finns en enkel losning pé& den osunda konkurrensen frén Arento
och det &r att staten séljer bolaget.

Bakgrund

Trafikverksutredningen

I juni 2008 beslutade den davarande regeringen att tillkalla en sarskild utredare
med uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter och funktioner
hos myndigheterna inom transportomréadet (dir. 2008:90). | direktiven angavs
att oversynen syftade till att finna de l6sningar som bast stoder ett effektivt
utférande av statens uppgifter inom transportomradet och som leder till att
medborgare och néringsliv satts i centrum, att det trafikslagsovergripande
synsattet starks i planeringsprocessen samt att 6vriga verksamheter bedrivs pa
ett effektivt satt. | uppdraget ingick ocksa att foresla atgarder som bidrar till
utvecklade bestéllarfunktioner hos myndigheterna inom transportomradet i
syfte att uppnd en battre fungerande anlaggningsmarknad och hdgre
effektivitet. Utredningen 6verlamnade i december 2008 delbetdnkandet
Tydligare uppdrag — istéllet for sektorsansvar (SOU 2008:128), i mars 2009
delbetdnkandet De statliga bestéllarfunktionerna och anlaggningsmarknaden
(SOU 2009:24) och i april 2009 slutbetdnkandet Effektiva transporter och
samhéllsbyggande — En ny struktur for sjo, luft, vdg och jarnvdg (SOU
2009:31).

Beslutet om den nuvarande myndighetsstrukturen fattades av riksdagen
varen 2010 (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183). De nya
myndigheterna Trafikverket och Trafikanalys inréttades den 1 april 2010.
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Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transportinfrastruktur
samlades hos Trafikverket som omfattar verksamheten vid tidigare Banverket,
Vagverket, Rikstrafiken och Rederinamnden samt den langsiktiga planeringen
vid Sj6fartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del av tidigare Statens
institut for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos Trafikverket. |
Trafikverket ingdr ocksd resultatenheterna Farjerederiet, Forarprov, Trafik-
verksskolan och Fordonsresurser. Transportstyrelsen inrattades négot tidigare,
den 1 januari 2009, genom att verksamheterna vid Luftfartsstyrelsen och
Jarnvagsstyrelsen i sin helhet samt delar av verksamheterna vid Sjofartsverket,
Vagverket, Banverket, Boverket, Tullverket och lansstyrelserna férdes dit.

I forslaget till den nya myndighetsstrukturen framholls att ett samlat
trafikverk, med en sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet, var
den 16sning som bést svarade mot den planeringsansats som utredningen hade
foreslagit. Enligt forslaget skapades darmed ocksa de basta forutsattningarna
for tillampning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela transportsystemet,
en onskvérd effektivisering av de statliga upphandlings- och bestallnings-
funktionerna samt en lamplig och enhetlig regional representation (prop.
2009/10:59). | SOU 2009:31 foreslogs att det davarande ansvaret inom
Sjofartsverket for den langsiktiga planeringen och for att peka ut sjofartens
riksintressen skulle foras éver till Trafikverket for att pa sa satt framja ett
trafikslagsovergripande synsétt i infrastrukturplaneringen. Néar det géllde
Sjofartsverkets 0Ovriga funktioner inom bestéllarfunktionen och den
producerande verksamheten bedémde utredningen att det inte fanns nagra
uppenbara synergier eller andra vinster med att integrera dessa verksamheter i
ett trafikverk. Utredningen understrok dock att det fanns all anledning for
Trafikverket och Sjofartsverket att vidareutveckla samarbetet och utbyta
erfarenheter i t.ex. upphandlingsfragor.

I beredningen av forslaget menade trafikutskottet att det inte kunde
uteslutas att en sé stor myndighet som Trafikverket riskerade att bli svarstyrd,
men utskottet konstaterade samtidigt att risken skulle kunna beméstras,
framfor allt genom en andamélsenlig intern organisation. Utskottet menade
&ven att den nya myndigheten Trafikanalys skulle komma att tillfora
regeringens arbete den ytterligare kvalitetsforstarkning och sakkunskap som
behovs for en effektiv uppfdljning och styrning av Trafikverkets verksamhet.

Trafikverkets verksamhet, kostnader och anstallda

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket,
med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande perspektiv, ansvara for den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvagstrafik, sjéfart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar. Trafik-
verket far aven, efter Gverenskommelse med Sjofartsverket, ansvara for att
genomfora infrastrukturprojekt i farleder, slussar och kanaler. Vidare ska
Trafikverket verka for en grundlaggande tillganglighet i den interregionala
kollektivtrafiken. Trafikverket ska, i enlighet med sin instruktion, bl.a. ha val
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fungerande rutiner, arbetsséatt och samverkansformer som tar till vara och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande samt samverka med andra
aktorer och vidta atgarder i syfte att na de transportpolitiska malen.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2023 (2024:021) framgar att verkets
verksamhet 2023 omfattade totalt 90,5 miljarder kronor. Kostnaderna for
planering, expertstéd, myndighetsutévning och administration uppgick till
7 miljarder kronor. Det genomsnittliga antalet tillsvidareanstallda har fortsatt
att 6ka. Den storsta 6kningen finns inom befattningskategorierna projektledare
for vag och jarnvdg, informations- och kommunikationsteknik samt teknik,
miljo och markforhandling. Vid &rets slut bemannades Trafikverkets
organisation av 9 864 tillsvidareanstéllda, vilket kan jamféras med 9 337
foregdende ar. Andelen kvinnor &r 44 procent. Antalet chefer uppgar till 771.

Genomlysning av Trafikverket

Trafikverkets generaldirektdr beslutade sommaren 2023 om en genomlysning
av Trafikverket for att starka verksamhetens effektivitet och leveransformaga.
Resultatet av genomlysningen publicerades i mars 2024 (2023/126975). |
rapporten konstateras att motiven bakom bildandet av Trafikverket 2010 var
att mojliggora ett trafikslagsovergripande synsatt, skapa ett tydligare kund-
perspektiv, starka den regionala forankringen, skapa en effektivare
organisation samt stddja innovation och produktivitetsforbattring i anlagg-
ningsbranschen. Det betonas bl.a. att en styrka i Trafikverkets uppdrag ar den
trafikslagsovergripande uppgiften dar man agerar som en samlad trafik-
myndighet for ett sammanhallet transportsystem. Samspelet med andra
myndigheter, kommuner, regioner, trafikanter eller naringsliv sker ofta
regionalt eller lokalt. I rapporten anférs att bade en integrering av alla trafik-
slag och synen pa transportsystemet som en helhet underlattar bl.a. dialogen
med samverkansparter och kunder samt samhallsplaneringen och frdmjar
intermodalitet. Samtidigt konstateras att forutsattningar och villkor for vag-
och jarnvagssystemet skiljer sig at. Sedan Trafikverket bildades har verksam-
hetsvolymen, till foljd av stora satsningar pa infrastruktur, enligt rapporten
okat med nastan 70 procent — fran 50 miljarder kronor 2011 till 84 miljarder
kronor 2022. Antalet arsarbetskrafter har under motsvarande period ékat fran
ca 7800 till ca 11 100. Trafikverket har under perioden ocksa tilldelats
tillkommande uppgifter, som t.ex. sektorsansvar inom beredskapsomradet.

| Trafikverkets rapport framfors att verket dverlag har en god leveransniva,
och internationella jamforelser uppges visa att Trafikverket levererar i niva
med andra lander men att Sverige relativt sett ligger lagre i underhalls- och
reinvesteringskostnader och hdgre i nya investeringskostnader. | rapporten
bedoms vidare, baserat pa intervjuer med medarbetare inom verket och hos
externa intressenter, att Trafikverket har en kompetent, engagerad och palitlig
organisation. Det framkommer dock samtidigt att Trafikverket kan géra mer
for att starka den gemensamma leveransformégan och oka effektiviteten. |
rapporten uppges att verksamheten och ledningen har en tydlig bild av vilka
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forbattringsomraden som finns och att det finns ett stort engagemang for att
forbattra och effektivisera. En dvergripande brist uppges vara en otillrackligt
sammanhallande styrning mot gemensamma leveranser och prioriteringar.
Trafikverket konstaterar att vikten av helhetsperspektiv och en styrning mot
gemensamma mal ar central fér den sammantagna leveransformégan, aven dar
respektive del presterar val. | rapporten uppges att det finns en potential till
effektivisering av verksamheten — inte minst genom att gora det enklare att
samarbeta dver organisationsgrénser for att battre tillvarata den samordnings-
potential som ligger i en trafikslagsdvergripande verksamhet. Rapportens
overgripande slutsats ar att Trafikverket kan &stadkomma detta genom en
forflyttning mot en verksamhet med ett 6kat och tydligare fokus pa att
tillsammans leverera vérde utifran samhallets, manniskors och naringslivets
behov. Andra centrala slutsatser &r att Trafikverket behover stérka den verks-
gemensamma styrningen, tydligare rikta styrningen mot de gemensamma
vardeleveranserna och genomfdra forenklingar i vardagen. | rapporten
rekommenderas ett antal atgarder inom flera omraden, vilka tillsammans
uppges kunna ge effekt bade pad kort sikt i form av férenklingar och
effektivisering och pd lidngre sikt genom oOvergripande strukturella
forandringar for att starka leveransformagan.

I budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) anfor
regeringen att Trafikverket har bedrivit ett effektiviseringsarbete av sin
verksamhet for att sakerstélla en battre vag- och jarnvdgsleverans samtidigt
som en Gversyn gors av myndighetens interna kostnader. Regeringen foreslar
darfor att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur dérmed
minskas med 200 miljoner kronor 2025 och fr.o.m. 2026 berdknas anslaget
minska med 300 miljoner kronor. Vidare foreslar regeringen att anslaget 1:2
Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur minskas med 100 miljoner
kronor fr.o.m. 2025.

Produktivitetskommissionen

I april 2023 tillsatte regeringen en kommission med uppdrag att analysera
faktorer som paverkar produktivitetstillvaxten samt Iamna forslag for att hoja
produktiviteten i naringslivet och i den offentliga sektorn. I april 2024 lamnade
kommissionen delbetankandet Goda majligheter till okat valstdnd (SOU
2024:29) med olika forslag for att hoja produktiviteten i svensk ekonomi.

Bland annat ser kommissionen ett behov av att se 6ver om organiseringen
av transportsektorn ar andamalsenlig och att utvardera om sammanslagningen
av Trafikverket har uppnatt de malsattningar som sattes upp vid bildandet.
Myndighetens interna produktivitet ar ett omrade som enligt kommissionen
sérskilt bor analyseras bl.a. mot bakgrund av att antalet anstéllda har 6kat med
ca 4 000 under perioden 2013-2023. Kommissionen menar att under samma
period har forvisso de ekonomiska ramarna for transportinfrastruktur okat,
vilket rimligen kréaver en stérre personalstyrka, men samtidigt &r 6kningen hog
och bor prévas.

2024/25:TUS

193



2024/25:TUS

194

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Arento AB

Svevia AB &r ett heldgt statligt bolag. Arento AB (tidigare Svevia Maskin) &r
ett dotterbolag som hyr ut och underhaller maskiner, fordon och utrustning till
Svevia och till andra kunder inom hela entreprenadbranschen. Svevia bildades
den 1 januari 2009 som ett fristdende statligt bolag. Innan dess verkade man
under namnet Vagverket Produktion som en produktionsavdelning i
dévarande Vagverket (nuvarande Trafikverket).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om  myndighetsstrukturen inom  transportomradet
behandlades senast i utskottets betdnkande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att myndighetsstrukturen hade utretts noggrant och att en enhallig riksdag
hade fattat beslut om den nuvarande strukturen. Utskottet utgick fran att
regeringen foljer den fortsatta utvecklingen nar det galler myndighets-
strukturens andamalsenlighet och effektivitet. Utskottet konstaterade att de
fragor som togs upp i motionerna var vl uppmarksammade och att det inte
fanns skal att vidta négon atgird. Riksdagen bifoll utskottets forslag. Ett
motionsyrkande om Arento AB behandlades senast i utskottets betdnkande
2021/22:TU16 Infrastrukturfrgor. Utskottet framforde att en eventuell
snedvridning av konkurrensen kan prdvas inom ramen for konkurrenslagen.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandet och riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att myndighetsstrukturen inom transportomradet har
utretts noggrant och att en enhéllig riksdag varen 2010 fattade beslut om den
nuvarande myndighetsstrukturen. Nar beslutet fattades framholls fordelarna
med en sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet. Utskottet kan
i sammanhanget konstatera att Riksrevisionen de senaste aren dterkommande
har identifierat olika brister nér det géller Trafikverket och att Trafikverket
aven har gjort en egen genomlysning av verksamhetens effektivitet. Utskottet
valkomnar den genomforda genomlysningen och utgar fran att regeringen
foljer den fortsatta utvecklingen nar det géller den nuvarande myndighets-
strukturens dandamalsenlighet och effektivitet.

Utskottet vill vidare mot bakgrund av motionsforslaget om statens dgande
i Arento AB peka pa att en eventuell snedvridning av konkurrensen kan provas
inom ramen for konkurrenslagen (2008:579).

Utskottet finner inte att det finns skl att for narvarande vidta nagon atgard
med anledning av motionsforslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2024/25:2103 (M), 2024/25:2630 (MP) yrkande 4 och
2024/25:3126 (S) yrkandena 87 och 88.
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1. Ekonomiska ramar for 2026-2037, punkt 1 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) = utskottet,

b) godkanner reservanternas forslag om att av den ekonomiska ramen ska
309 miljarder kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthallande av statliga
vagar inklusive bérighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar samt att av den ekonomiska ramen
ska 255 miljarder kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthallande av
statliga jrnvégar inklusive reinvesteringar,

C) = utskottet,

d) = utskottet,

e) = utskottet,

f) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:28 punkterna 1 och 3-5
samt motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del, 13-15,
25, 38 och 57 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1-4, 13-15, 25 och 30,
bifaller delvis motionerna
2024/25:960 av Stina Larsson (C),

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19 och 20 samt
avslar proposition 2024/25:28 punkt 2 och motionerna

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2024/25:711 av Daniel Persson (SD),

2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S),

2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M),

2024/25:1707 av Laila Naraghi (S),

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 35,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13, 35 och 36,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1, 12-16, 21-23 och 25,
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2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-3 och 19 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att ett vél fungerande och starkt transportsystem
ar en forutsattning for jobb, tillvaxt och grén omstallning. Vara transporter har
en avgorande paverkan pa att halla samman Sverige som land och att ge forut-
séttningar for arbete, néringsliv och tillvéxt. Men fungerande transporter ar
lika viktiga for att manniskor ska kunna forflytta sig till slakt och vénner. En
forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i vart land mer frihet och trygghet.
Att kunna ta sig till och fran jobbet utan att behova vanta pé sena tag, att kunna
boka en efterlangtad semesterresa med tag och att vara siaker pa att komma
fram i tid borde vara en sjalvklarhet.

Vi satsar lika mycket pengar som regeringen pa transportinfrastrukturen
2026-2037 men véljer att prioritera annorlunda. Vi vill satsa mer pa jarnvéagen
an regeringen. Vi foreslar darfor att av den ekonomiska ramen ska 255
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
jarnvagar inklusive reinvesteringar och att 309 miljarder kronor i 2025 ars
priser ska anvandas till vidmakthéllande av statliga vagar inklusive barighet,
tjalsakring och reinvesteringar av véagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar.

Bakgrunden till var prioritering &r att det finns ett omedelbart behov av att
rusta upp den svenska jarnvagen och att beta av den stora underhéllsskulden
inom jarnvagen. Sverige behdver bade battre underhall och ny sparkapacitet i
jarnvagen. Sverige har sedan decennier underinvesterat i vagar och jarnvégar
och underinvesterat i underhallet av dem. Det marks nu akut genom exempel-
vis installda tag, urspérningar, forseningar och forsamrad framkomlighet. Det
finns helt enkelt manga strackor som ar i alltfor daligt skick. Vi menar att detta
ar ett hot mot alla ambitioner om att hela Sverige ska leva, utvecklas och halla
ihop, och det &r ett hot mot trafiksakerheten i vara trafiksystem. Detta &r aven
ett langsiktigt hot mot den gréna industriella utvecklingen, tillvaxten och
uppfyllandet av Sveriges klimatmal och Sveriges stillning i den globala
konkurrensen. Sverige behdver darfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom
att anldgga nya stambanor och forstérka resurser till vdg- och jarnvégs-
underhall. Vi menar att vikten av satsningar pa jarnvagsunderhall forstarks av
vetskapen om att forebyggande underhall & sd mycket billigare an det
avhjalpande underhall som krévs nar en olycka val har intraffat. Med 6kade
satsningar pa jarnvagsunderhall och nya stambanor kan gods komma fram
snabbare och pad ett mer klimatsmart satt, arbetsmarknadsregioner kan
forstoras och darmed tillvéxtdrivas och arbetstillfallen skapas. Vi menar darfor
att regeringen maste aterkomma till riksdagen med en plan for nar jarnvagens
underhallsskuld ska vara atgardad.

Det behdvs 6kad kapacitet pa sparen om transportkoparna ska vilja jarnvag
fore vag. Dessutom behdver infrastrukturplaneringen andras fran att alltfor
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mycket fokusera pa enskilda delprojekt till att i stallet fokusera pa hela
jarnvagsstrak for att uppna en okad nationell nytta. Vi menar ocksa att
ytterligare steg behdver tas for att sékerstalla 6kad ralskapacitet, for vi vet att
det &r trangt pa sparen. Sverige har vérldens mest avreglerade jarnvag och
manga aktorer slass om plats pa sparen for att frakta bade manniskor och gods.
Punktligheten sjunker och godstransporternas s.k. skogstid, dvs. nar de star
och vantar pa att fa tillgang till spar, okar varje ar.

Vidare vill vi framhalla vikten av ett valutbyggt och valunderhallet vagnat.
Vi kan konstatera att Sverige &r ett stort och avlangt land dar stora delar av
landet ar glest befolkade. Detta stéller stora krav pé ett valutbyggt och under-
héllet vagnat. Vi vill betona att vagarna maste vara valskotta och att potthal
maste lagas. Det ar darfor viktigt med fortsatta satsningar pa vagunderhall, inte
minst pa landsbygden och i det finmaskiga véagnatet i glesbygden. Vidare
maste arbetet med att dka barigheten i det svenska vagnatet fortsatta for att
sakerstélla vagnatets robusthet och kapacitet. Vi ser ocksa fler bade tyngre och
langre fordon pé véra vagar. For att sakerstalla vagnatets robusthet och for att
bibehalla kapaciteten maste arbetet med att 6ka barigheten i det svenska
véagnatet fortsatta.

Dessutom vill vi uppméarksamma vikten av att beakta de kapacitets-
utmaningar som jarnvagsnatet stalls infor nar Fehmarn Béalt-forbindelsen star
fardig 2029. Vi kan konstatera att kapacitetsutmaningarna ékar rejalt i sédra
delen av landet ndr denna nya forbindelse Oppnar. Med Fehmarn Balt-
forbindelsen kan godstrafiken 6ka kraftigt mellan Skandinavien och
kontinenten. Darfor &r regeringens instéllning till de nya stambanorna mycket
olycklig och riskerar att halla fast Sverige i ett foraldrat transportsystem, i
stallet for att bygga en infrastruktur i varldsklass. Vi menar att satsningar pa
infrastruktur skapar battre férutsattningar for alla de godstransporter som vart
lands valstand vilar pa. Ett framgéangsrikt naringsliv och full sysselsattning ar
beroende av en val utbyggd infrastruktur och palitliga transporter. Vi kan
konstatera att vara grannliander gor stora investeringar som forutsatter att vi i
Sverige gor motsvarande for att tdgen ska rulla oavsett vilket land de &r i. Vi
behover sjalva investera for att kunna dra nytta av vara grannlanders
investeringar. Men regeringen har valt att stoppa utbyggnaden av ny kapacitet
i jarnvagen, vilket ar fullstandigt obegripligt och kommer att fa stora
konsekvenser. Vi vill ocksa framhalla vikten av att den nationella planen for
transportinfrastrukturen fram till 2033 genomfors.

Vi vill avslutningsvis framhalla att satsningar pa jarnvags- och vag-
underhall kan bidra till att stirka konjunkturen, 6ka sysselsattningen och bidra
till att Sverige héller samman.
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2. Ekonomiska ramar for 20262037, punkt 1 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) godkénner reservantens forslag om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till 1 457 miljarder kronor
i 2025 ars priser,

b) godkanner reservantens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 332
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
vdgar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av végar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar samt att av den ekonomiska ramen
ska 340 miljarder kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthallande av
statliga jdrnvégar inklusive reinvesteringar,

c¢) godkénner reservantens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 785
miljarder kronor i 2025 &rs priser anvindas till utveckling av transportsystemet
samt att den del av den ekonomiska ramen som ska anvandas till utveckling
av transportsystemet 2026-2037 far anvandas for investeringar i statliga
jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till
icke-statliga flygplatser, stod for att framja héllbara stadsmiljoer for att
fullfélja tidigare ingdngna avtal, samt rantor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan,

d) = utskottet,

e) = utskottet,

f) stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:28 punkterna 4 och 5 samt
motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6 samt
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1, 12—16, 21-23 och 25,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,

2024/25:2613 av Elin Stderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 35,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 13,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 13 och
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avslar proposition 2024/25:28 punkterna 1-3 och motionerna

2024/25:711 av Daniel Persson (SD),

2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S),

2024/25:960 av Stina Larsson (C),

2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M),

2024/25:1707 av Laila Naraghi (S),

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19 och 20,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 35,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del, 14, 15,
25, 38 och 57,

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-3,

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1-4, 14, 15, 25 och 30
samt

2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att klimatmalet maste vara den éverordnade
principen for framtidens infrastruktur och att detta mal ska styra planeringen,
inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transport-
infrastrukturplaneringen 2026-2037. Jag kan tyvérr konstatera att det inte &r
det i dag, och det &r en stor och allvarlig brist for vilken ansvaret faller tungt
pé regeringen. Jag vill pdminna om att Vénsterpartiet under manga &r har
kritiserat det planeringsarbete som foregick Trafikverkets forslag till inrikt-
ningsunderlag. Jag vill betona att kritiken & densamma ocksé for perioden
2026-2037. Dessa ar &r enligt min bedémning en kritisk period eftersom den
infrastrukturproposition som nu behandlas kommer att styra investeringarna i
transportinfrastrukturen under en stor del av den tid som aterstar fram till 2045,
da transportsektorn ska ha uppnatt nettonollutslapp av vaxthusgaser. Jag
menar att Trafikverkets inriktningsunderlag infér perioden 2026-2037 é&r
olampligt som beslutsunderlag. Det innehaller inte nagon inriktning som
bidrar till att klimatmal och 6vriga nationella miljokvalitetsmal nds och &r
darfor ett otillrackligt underlag for fordelningen av den ekonomiska ramen till
kommande transportinfrastrukturplaner. Jag vill framhalla att det enda rimliga
ar att underlag och forslag till inriktning pa satsningar i transportinfra-
strukturen for perioden 2026-2037 har riksdagens beslutade klimatmal som
utgangspunkt och inte odnskade trafikékningar pa végarna. Inriktnings-
underlaget behdver darfor kompletteras med analyser av hur, och i vilken grad,
den statliga infrastrukturplaneringen kan bidra till klimatmalet med de
atgarder som finns inom dess radighet. Jag menar att regeringen darfor méaste
aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i transport-
infrastrukturen 2026-2037 som ar helt forenligt med Sveriges klimatmal.

Det behdvs ett systemskifte inom infrastrukturen. For en sddan omstallning
kravs enligt min bedémning okade anslag till hallbara trafikslag och att nya
styrmedel infors. Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i
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enlighet med de nationella klimat- och miljomalen och ger manniskor majlig-
het att fardas med héllbara transporter och sa att fler foretag kan frakta sina
varor med en godstrafik som minimerar utslappen och ger svensk industri 6kad
konkurrenskraft med snabba, leveranssékra transporter.

Jag vélkomnar att regeringen sedan den forra infrastrukturpropositionen har
hojt sina ambitioner for transportsystemet. Av klimat- och miljésk&l och mot
bakgrund av de stora brister i kapacitet och tillganglighet som resenarer och
godstrafik stalls infor ar nivan dock otillracklig. Jag foreslar att den
ekonomiska ramen for &tgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
som finansieras med anslagsmedel under perioden 2026-2037 ska uppga till
1457 miljarder kronor i 2025 ars priser. Vidare foresldr jag att av den
ekonomiska ramen ska 332 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till
vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring och
reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda végar
samt 340 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthéllande av
statliga jarnvégar inklusive reinvesteringar.

Jag vill sarskilt lyfta fram att jarnvagens underhallsskuld har tillatits n& en
kritisk niva, samtidigt som den fortstter att 6ka. Trots detta kan jag konstatera
att regeringen foreslar for jarnvagen att underhéllsskulden minskas med
blygsamma 14 procent, vilket kan jamforas med 100 procent for vég. Detta
betyder att Sverige i decennier framéver kommer att leva med tdg som inte
kommer eller som kommer for sent. Jag vill betona att detta ar helt
oacceptabelt. Jag vill ocksa pdminna om att Riksrevisionen konstaterar att
infrastrukturpropositioner aldrig nar sina mal pa grund av kraftiga kostnads-
okningar och att delar av planerna déarmed aldrig genomfors. Att regeringar
gang pa gang ger sken av att de har kopt ndgot som sedan inte levereras ar
enligt min bedémning en av grundorsakerna till infrastrukturhaveriet. Om inte
regeringen kan visa att dessa kostnadsokningar ar 16sta, vilket regeringen inte
har gjort, ar det uppenbart aterigen for lite pengar for det som de tror att de
koper. Jag vill i sammanhanget framhalla att jarnvagstrafik kraver béade
helhetsansvar och langsiktighet. Vi behover en jarnvag for hela landet, dar
staten tar tillbaka kontrollen dver tag, spar och biljettpris. VVansterpartiet anser
att man bor samla det som har splittrats upp och slagits sonder i en gemensam
statlig organisation, Jarnvag Sverige, som ges ett helhetsansvar for att 4ga och
underhalla statens jarnvagsinfrastruktur i egen regi samt satta priser, ansvara
for all bokning och ha fullt ansvar for tagplaneringen.

Jag vill i ssmmanhanget ocksa anfora att Trafikverket bor ges i uppdrag att
fardigstalla redan paborjade jarnvégsstrackor. Jag kan konstatera att det trots
att det rader kapacitetsbrist pa jarnvagen finns ett flertal jarnvagsstrackor som
ar paborjade men inte fardigstallda. Detta ar ett gigantiskt resurssléseri. Jag
menar ocksa att regeringen bor aterkomma med forslag som séakerstéller att
det regionala jarnvégsnatet utvecklas och att ett moratorium for nedlaggning
av regionala banor infors. Jag vill sérskilt betona att de regionala banorna
spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvéagssystem och i klimatomstall-
ningen. Det regionala jarnvéagsnatet behover rustas upp och underhéllas for att
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mojliggora hallbara godstransporter och kollektivtrafik. Jag kan konstatera att
utvecklingen under en langre tid tyvarr har gatt at motsatt hall, och regionala
banor tillats forfalla for att sedan laggas ned med hénvisning till det daliga
skicket. Inte ens nar det finns intresse av att trafikera vissa banor dppnas de
ater for trafik.

Nar det géller vagnétet delar jag regeringens bedémning att det finns behov
av 6kade medel till drift och underhall for vagar. Den befintliga infrastrukturen
bor vardas val, och sett i ett livscykelperspektiv kan det finnas klimatfordelar
i att varda det som finns och endast investera i ny infrastruktur som det finns
behov av pé lang sikt. Darfor maste det eftersatta vagunderhéllet pa framst
landsbygden och i glesbygd atertas. Jag valjer dock att prioritera satsningar pa
nya végar i betydligt mindre omfattning an regeringen, vilket innebar lagre
drifts- och underhallskostnader i framtiden. Jag menar att i princip inga strre
vagprojekt bor inledas under planperioden. Av den ekonomiska ramen bor 332
miljarder kronor anvandas till vidmakthéllande av statliga vagar inklusive
bérighet, tjalsékring och reinvesteringar av vdgar samt till statlig med-
finansiering till enskilda vagar.

Vidare foreslar jag att av den ekonomiska ramen ska 785 miljarder kronor
i 2025 &rs priser anvandas till utveckling av transportsystemet samt att den del
av den ekonomiska ramen som ska anvandas till utveckling av transport-
systemet 2026-2037 far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och
vdgar, trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag
till &tgarder i allmanna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till icke-
statliga flygplatser, stod for att framja héllbara stadsmiljoer for att fullfélja
tidigare ingéngna avtal, samt rantor och amorteringar for investeringar som
finansieras med lan. Mitt forslag innebar en okad ekonomisk ram for
utveckling av transportsystemet i enlighet med den mélstyrning som behdvs
for att n& det klimatmal som riksdagen har beslutat om, dar klimatmalet maste
vara den styrande principen for framtidens infrastruktur och dérmed styra
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar.
Dartill foreslar jag att nya stambanor bor finansieras med lan utanfér den
ekonomiska ramen for atgéarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2026—2037. Det behdvs nya stambanor, och enligt min mening
bor denna omfattande men nédvandiga investering lanefinansieras.

Jag menar vidare att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla
metodik och samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner
kan identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i
enlighet med klimat- och miljémal. Jag anser att Trafikverkets, och dirmed
regeringens, underlag for prognoser for utvecklingen av transporter bygger pa
gamla beslut och analys- och berékningsmodeller som &r bristfalliga. Jag vill
bl.a. hanvisa till Klimatrattsutredningens betdnkande Rétt for klimatet (SOU
2022:21) som tydligt visar att Sveriges klimatmal inte far tillrackligt
genomslag i infrastrukturplaneringen. Utredningen lyfter fram behovet av att
en bedémning gors av tidigare beslutade, men &nnu inte byggstartade

2024/25:TUS

201



2024/25:TUS

202

RESERVATIONER

infrastrukturobjekt, for att avgdra om de foljer den inriktning som beddéms ha
storst effekt for att na de transportpolitiska malen. Detta ar en kritik som ligger
i linje med vad Vénsterpartiet tidigare har uppmarksammat regeringen pa och
dar partiet har foreslagit tgarder och satsningar.

Dessutom bor regeringen ge Trafikverket i uppdrag att omférhandla
beslutade vagprojekt i syfte att ta bort de som, i sdval den befintliga som den
kommande nationella planen, bidrar till att riksdagens beslutade klimatmal
inte nds. Jag noterar att i infrastrukturpropositionen finns t.ex. projektet Ostlig
forbindelse med motorvag mellan Nacka och Norra Djurgarden i Stockholm
med. Jag anser i princip att vagnatet i Sverige ar fardigutbyggt och &r emot att
det i planen ligger kvar beslutade storre vagprojekt sdsom Ostlig forbindelse,
foljdprojekt till Forbifart Stockholm och E22 Malmé-Lund. Jag konstaterar
att den nationella planen fortfarande innehaller betydande investeringar i nya
vdgar, vilket resulterar i 6kad personbilstrafik och tranger undan ytterligare
investeringsutrymme for jarnvag. Jag vill pAminna om att forskningen visar att
fler motorvéagar ger dkad biltrafik.

Vidare vill jag framhélla att regeringen bor prioritera trimningsatgarder
som leder till forbattrad tillganglighet och standard fér mindre energiintensiva
trafikslag sédsom cykel, géng och kollektivtrafik. Jag delar regeringens
bedoémning att trimnings- och miljoatgarder i den befintliga transport-
infrastrukturen &r ett effektivt sétt att bidra till uppfyllelse av det évergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och hansynsmélen, om
de gors med klimatmalet som den styrande huvudprincipen. Jag vill pAminna
om att Naturvardsverket genom &ren har drivit pa for att trimningsatgérder
som leder till forbattrad tillganglighet och standard fér mindre energiintensiva
trafikslag — dvs. cykel, gang och kollektivtrafik — ska prioriteras. Det ar en
héllning som jag delar.

Dessutom anser jag att regeringen bor aterkomma med ett separat statligt
anslag for cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som
uppfyller krav pé utbyggd cykelinfrastruktur. Jag vill framhalla att det finns
stora samhéllsvinster med okad cykling, och att 6ka andelen cyklande kan
minska bade klimat- och miljopaverkan inom transportsektorn. Genom att
gora det attraktivare att cykla kan &ven trangseln minska pa vagarna och
stadsmiljoerna forbattras, och cykling bidrar &ven till forbattrad folkhalsa.
Trots det har cykling ett litet utrymme i Trafikverkets inriktningsunderlag for
planperioden. Trafikverket har valt att inte uppdatera det underlag som togs
fram for atgardsplaneringen 2018-2029 for att tydliggéra hur cykelfragor kan
starkas och hanteras i planeringen for utveckling av transportsystemet pa saval
nationell som regional och kommunal niva. Jag anser att detta ar en brist
eftersom inte minst staten maste ta ett 6kat ansvar for att méjliggéra de stora
vinster som okad cykling skulle kunna generera for méanniskor och samhallet.
Den europeiska cykeldeklarationen lyfter fram cykeln som ett centralt
transportmedel for den grona omstéllningen, folkhalsan och framkomligheten,
och den pekar pa betydelsen av att ekonomiska medel frigors till 6kad cykling
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pa alla politiska nivaer och att cykling integreras pa alla nivaer av transport-
planeringen. Jag konstaterar dock att det i regeringens proposition saknas
forslag pa atgarder som styr mot en atgardsplanering i enlighet med cykel-
deklarationen. For att starka det nationella ansvaret for 6kad cykling behover
infrastrukturen for cykel starkas i planeringsarbetet.

Slutligen vill jag lyfta fram att regeringen bor finansiera nya isbrytare inom
den nationella planen for transportinfrastruktur. Jag anser att den nationella
planen bodr omfatta finansiering av fyra nya isbrytare. | likhet med
investeringar i det nationella stamvégnatet och i det statliga jarnvagsnatet bor
investeringsétgarder i infrastruktur som ar nédvandig for sjofarten finansieras
genom den nationella planen. Jag vill betona att Sveriges isbrytarflotta maste
fornyas skyndsamt. Detta ar avgorande for basen i svensk exportindustri och
sérskilt for industrin 1angs Norrlandskusten, dér néaringslivet nu dessutom gor
mycket stora satsningar som kommer att krdva en stabil infrastruktur utan
klimatavtryck. Basindustrin i Sverige ar beroende av isbrytare pd samma stt
som vagtrafiken ar beroende av en effektiv vintervaghallning, och isbrytning
ar darmed en forutsattning for aretruntsjofart. Jag kan konstatera att Sveriges
isbrytare har tjanat val, men de ar utslitna och omoderna, och tillgdngen pé
reservdelar ar mycket begransad. Haverier intraffar arligen och om vintern ar
héard innebar det stora extrakostnader och tidsforluster for svensk industri nér
godstransporter forsenas. Om férnyelsen av isbrytarflottan skulle finansieras
med farledsavgifter skulle det kravas avgiftshojningar under Iang tid for
samtliga farleder i Sverige. Om sjofarten ska behdlla och oka sin
konkurrenskraft gentemot andra transportalternativ ar det viktigt att nya
isbrytare finansieras pa annat satt. Jag anser darfor att nya isbrytare ska
finansieras inom ramen for den nationella planen. Detta skulle ge en hog
samhéllsekonomisk nytta genom att sdakra goda villkor for hela landets
nérings- och samhéllsutveckling.

3. Ekonomiska ramar for 20262037, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) = utskottet,

b) = utskottet,

C) = utskottet,

d) = utskottet,

e) = utskottet,

f) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:28 punkterna 1-5 och
motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13, 35 och 36 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1-3,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 35,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2024/25:711 av Daniel Persson (SD),
2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S),
2024/25:960 av Stina Larsson (C),
2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M),
2024/25:1707 av Laila Naraghi (S),
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19 och 20,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del, 15, 25,
38 och 57,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1, 1216, 21-23 och 25,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-3 och 19 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 14, 15, 25 och 30.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag framfdra att Centerpartiet védlkomnar regeringens forslag
till infrastrukturproposition och ser att méanga delar av propositionen &r
positiva for mobiliteten i landet. Jag konstaterar att regeringen sjalv menar att
den med sin proposition och forslag till ekonomisk ram kommer att kunna beta
av hela underhallsskulden pa vag under perioden, vilket ar en inriktning som
aven Centerpartiet har foreslagit och som Centerpartiet &r mycket positivt till.
Tyvarr kan jag dock konstatera att detta gors pa jarnvagens bekostnad, och
propositionen lar enligt min bedémning fa stora konsekvenser for jarnvagens
utveckling eftersom visioner for bade satsningar och underhall saknas. Detta
motsétter jag mig. Jag vill betona att jarnvégen fyller en viktig funktion i
framtidens infrastruktur — bade for resendrer och for foretag och tillvaxt. Jag
menar att regeringen darfor bor aterkomma med en okad ram for
vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar pa en niva for
att kunna terta hela det eftersatta underhallet pa jarnvag. Féljaktligen bor den
ekonomiska ramen for planperioden utdkas i syfte att inrymma 6kade resurser
for att aterta underhallet av jarnvag.

Jag kan konstatera att regeringens forslag till ekonomisk ram for perioden
2026-2037 innebéar en 6kning med drygt 20 procent i fasta priser och att det
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ar den hogsta ekonomiska ram for infrastruktur som nagonsin har lagts fram i
en proposition. Samtidigt ar det viktigt att sdtta detta i perspektiv. Varje
propositions ekonomiska ramar har okat rejalt for nésta period sedan den
nuvarande planeringsprocessen infordes, pa grund av dels 6kade behov, dels
inflationstakten. Jag kan konstatera att i ett [&ngre perspektiv fortsatter svenska
investeringar i transportinfrastrukturen att ligga pa en lag niva, drygt 1 procent
av bruttonationalprodukten (BNP).

En stor del av de ekonomiska ramarna i propositionen gar till drift och
underhall av vagar och jarnvéagar. Regeringens forslag innebar en procentuell
hojning med 48 procent till vidmakthallande av vig och 5 procent till vidmakt-
héallande av jarnvag. Raknat med vissa justeringar av Trafikverkets redovis-
ning av utgifter menar regeringen att den procentuella héjningen av medlen
till vidmakthallande ar nagot stérre an sa. Regeringen argumenterar att det som
propositionen foreslar & den maximala nivan av budget som Trafikverket
skulle klara av nar det galler underhallet under den kommande planperioden.
Enligt propositionen skulle tillskottet till vidmakthallande kunna beta av hela
underhallsskulden inom vdag men endast en del av underhallsskulden inom
jarnvag. Enligt uppgifter p& Trafikverket racker de foreslagna 210 miljarder
kronorna for vidmakthallande av jarnvéagar endast till 10-15 procent av det
eftersatta underhéllet, och eftersom &ven nya satsningar tillkommer kommer
behovet av underhall att 6ka ytterligare.

Jag ar mycket kritisk till den skeva fordelningen av medlen till underhall.
Jag tycker att det ar bra att ordentligt med resurser skjuts till for underhall av
vagar och ser med tillforsikt pa det bidrag till enskilda vagar som namns i
budgeten. Daremot ar jag mycket orolig 6ver det svaga tillskottet for underhall
av jarnvagar, speciellt med tanke pa den prognos som Trafikverket gor och
som innebar att tag 4r det fardmedel som procentuellt kommer att 6ka mest
under kommande &r. Jag vill ocksd pdminna om att tidigare prognoser har visat
att jarnvagstrafiken ofta underskattas och att den 6kar mer &n véntat, vilket gor
regeringens harda prioritering av vagar och bilar oférstéelig. For att na klimat-
malet om att minska utslappen fran transportsystemet med 70 procent till 2030
bor det enligt min mening vara hogt prioriterat att fardmedel som anvénds har
sa laga utslapp som majligt, och darfér spelar tagen en sarskilt viktig roll.
Dessvérre har regeringen gang pa gang visat att tagtrafiken prioriteras ned,
vilket far stora konsekvenser. Redan i dag har svenska tag en dalig punktlighet.
Statistiken visar att 2023 var ett bottenar for punktligheten, dar endast 87,7
procent av tdgen kom fram pa utsatt tid. Jag menar att detta ar ytterligare ett
tecken pa den enorma underhallsskuld som jarnvagen har och som hade kunnat
betas av med tydligare prioriteringar och en higre ram fran regeringen.

Jag menar att regeringen bor dterkomma med en handlingsplan for att
aterstélla underhallsskulden i jarnvagssystemet senast till 2030. Jag anser att
det ar prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplad till den svenska
jarnvéagen ska betalas tillbaka och att de brister som finns i det svenska
jarnvagsnatet behover atgardas. Jag vill pAminna om att stora delar av det
statliga jarnvagsnatet byggdes for 6ver 100 ar sedan och har ett stort behov av
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underhall och upprustning. De 210 miljarder kronor som avsétts av regeringen
for vidmakthallande av jarnvagen kommer enligt min bedémning inte att racka
langt, eftersom dessa miljarder forutom till underhéllsatgarder aven ska
fordelas till inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
(ERTMS). Det nya systemet &r av stor vikt men kommer tyvarr att innebdra
stora kostnader. Jag ser darfor en risk med den féreslagna ramen att inférandet
av ERTMS kommer att ta upp mycket av kostnaderna for underhdllet och att
de nodvandiga underhallsatgarderna for spr, véaxlar och annat kommer att fa
sta tillbaka till forman for inférandet av det nya systemet.

Jag vill ocksa lyfta fram att underhall av jarnvag innebar svarigheter nar det
galler att leda tagtrafiken, och detta ar dven ett argument som regeringen
anvander for att motivera sin stora satsning pa underhall av vag till forman for
jarnvég. Jag menar att detta ar fel tdnkt och att det snarare kommer att skapa
annu storre problem for framtidens jarnvéag. Branschen pekar dven pa att med
ny teknik och innovativa metoder skulle underhallet av jarnvag kunna klaras
av i hogre takt. Det finns svenska tradbytartag som ar moderna och effektiva
for att kunna byta kontaktledningar, men Trafikverket maste ta ansvar for att
upphandla dem for att de ska kunna anvdndas i Sverige. Precis som
Trafikverket har aviserat 4r de kommande tva till tre &rens underhallsarbete
redan planerat och jag kan konstatera att det &r svart att géra ndgot mer, medan
det de efterkommande &ren borde finnas storre kapacitet att utoka underhallet
s att skulden betas av i storre utstrackning 4n vad regeringen har foreslagit.

Vidare vill jag betona att Trafikverket bor ansla medel till jarnvags-
underhall avseende lokala banor. Jag kan tyvarr konstatera att Trafikverket har
pekat ut ett stort antal banor dar hastigheten maste sankas for att banorna ar i
daligt skick. Det &r ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala
jarnvégsnatet har prioriterats ned, trots att flera av banorna ar mycket viktiga
ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Jag vill framhalla att en fungerande
jarnvég bl.a. bidrar till att forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner och att
det ar en viktig tillgang for en allt rorligare befolkning. Dessa banor ar i manga
fall ocksa helt avgérande for naringslivets funktion och dess godstransporter.
Jag vill 6ronméarka en del av jarnvagsunderhallet till att rusta upp lokala banor
pé den svenska landsbygden som har en viktig pendlings- och godstransport-
funktion med stor betydelse for jobb och tillvéxt. Dessa banor hamnar i regel
langt ned bland Trafikverkets prioriteringar, dar stambanorna alltid ligger forst
och de regionalt viktiga men mindre banorna utanfor stomnétet darfér i manga
fall aldrig blir upprustade.

Néar det géller vagunderhall vill jag peka péd att begreppet en lagsta
godtagbar végstandard” bor inforas. Jag vill betona att det finmaskiga vig-
natet, bade statens och det som forvaltas av vagsamfalligheter, méste ha en
hallbar och bra standard. Det finmaskiga och lagtrafikerade vagnétet har i dag
i stora delar en bristfallig standard och framkomlighet under stora delar av aret.
Jag vill darfor att det for det finmaskiga statliga vagnatet, dvs. végklass 5-6,
infors en lagsta godtagbar vagstandard.
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Nar det galler medel for utvecklingen av transportsystemet foreslar
regeringen en 6kning med 15 procent. Jag kan konstatera att regeringen
prioriterar ned utvecklingsmedlen till férman for att beta av underhallsskulden
pa vagar, men jag vill betona att det &r viktigt att kunna halla tva tankar i
huvudet samtidigt. Sverige har ett stort behov av nysatsningar pa transport-
systemet for att klara av foretagens behov av godstransporter pé jarnvag. Ur
ett sdkerhetspolitiskt perspektiv kommer infrastrukturen att belastas &nnu
hérdare de kommande aren da Sveriges forsvar rustas upp. Detta maste Sverige
som nation ta hojd for och hdrsamma vilka férvéntningar Férsvarsmakten har
pé transportsystemet. Ur detta perspektiv ar vagar och spdr till de nordiska
grannlénderna centrala, och det kan komma att krdva nya infrastruktur-
satsningar pa béade langden och tvéren.

Jag kan i sammanhanget slutligen konstatera att Sverige sedan 1990-talet
har haft ett Gverskottsmal, och det ar ndgot som har tjanat sitt syfte val. Nu ar
statsskulden pd en nivd som mojliggor en Gvergang till balansmal och
samtidigt stabiliserar skuldnivan. | den parlamentariska kommitté som nyligen
har sett dver det finansiella ramverket missades tyvarr chansen att sékra
finansieringen for de investeringar som krévs for att &tgarda bristerna i svensk
infrastruktur. Jag menar att det offentligfinansiella utrymme som frigors i
samband med att finanspolitiken styrs efter ett balansmal borde ha 6ronmarkts
till underhall och investeringar i infrastruktur. P4 det sattet skulle staten i stérre
utstrackning kunna fa bort underhallsskulden och finansiera samhallsviktiga
infrastruktursatsningar. Jag vill betona att en lag och hallbar statsskuld inte ar
vard namnet om det parallellt byggs upp en ohallbar och vaxande skuld i
statens reala tillgangar, sarskilt transportinfrastrukturen.

4. Ekonomiska ramar for 2026-2037, punkt 1 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) godkéanner reservantens forslag om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till 1 459 miljarder kronor
i 2025 ars priser,

b) godkénner reservantens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 354
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
vagar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av vdgar samt till
statlig medfinansiering till enskilda vagar samt att av den ekonomiska ramen
ska 282 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av
statliga jarnvégar inklusive reinvesteringar,
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c) godkanner reservantens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 823
miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet
samt att den del av den ekonomiska ramen som ska anvandas till utveckling
av transportsystemet 20262037 far anvandas for investeringar i statliga
jarnvagar och végar, trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allminna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till
icke-statliga flygplatser, stod for att framja hallbara stads- och
landsbygdsmiljoer samt réntor och amorteringar for investeringar som
finansieras med lan,

d) = utskottet,

e) = utskottet,

f) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:28 punkterna 4 och 5 samt
motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19, 20 och 35 samt
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-3 och 19,
bifaller delvis motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 6,

2024/25:960 av Stina Larsson (C),

2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 57,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 23 och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 30 samt

avslar proposition 2024/25:28 punkterna 1-3 och motionerna

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5,

2024/25:711 av Daniel Persson (SD),

2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S),

2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M),

2024/25:1707 av Laila Naraghi (S),

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 35,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del, 14, 15,
25 och 38,

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1, 12-16, 21, 22 och 25,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1-4, 14, 15 och 25 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1-3.
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Stallningstagande

Inledningsvis vill jag peka pa att Miljopartiets vision ar effektiva och héllbara
transporter i hela landet. Sverige ska ha en langsiktigt hallbar transport-
infrastruktur som fungerar, dar vagarna ar hela, jarnvagen byggs ut och tagen
gar i tid. Det ar viktigt att skapa forutsattningar for naringslivet och
manniskors vardag med hallbara resor till jobb, utbildning, service och néjen
samt en effektiv godstrafik med 1&g miljopaverkan som framjar jobb och
utveckling i hela landet. Jag menar att transportsektorn ska bidra till bade
regional utveckling och landsbygdsutveckling med en minimal paverkan pa
manniskors halsa, den biologiska maéngfalden och klimatet. Med ett
transporteffektivt samhélle ska det ga bra att leva och verka i hela landet. En
valfungerande och hallbar transportinfrastruktur samt goda forutséttningar for
digitala moten starker saval Sveriges samlade konkurrenskraft som regional
utveckling. Jag menar att den statliga transportinfrastrukturen maste utvecklas
och forvaltas i hela landet sé att det vergripande transportpolitiska malet nas.
Miljokvalitetsmalen ska klaras och klimatmalen som har beslutats av riks-
dagen och EU ska nés. Dessutom ska ett transporteffektivt samhalle, en
trafikslagsovergripande och mélstyrd planering, fyrstegsprincipens forhall-
ningssatt och de transportpolitiska principer som riksdagen faststallt vara
vdagledande.

Jag konstaterar att med regeringens transportpolitik kommer oron &ven i
fortsattningen att vara stor for de som star och vantar pa ett tdg som aldrig
kommer eller for den tagresenar som ser timmarna langsamt passera i ett
alltmer forsenat tdg. Det saknas ett sammanhallet grepp kring nya och viktiga
stambanor i hela landet, och i regionerna finns osékerheten kvar om vilka
medel som faktiskt kommer att finnas i lansplanerna och vilka angelagna
lokala investeringar som far fortsatta att vanta. Jag vill understryka att
investeringar och underhall i transportinfrastrukturen ar avgorande, men lika
viktigt for ett hallbart och fungerande transportsystem ar effektiva styrmedel
som bidrar till att transportsystemet nar klimatmal, uppnér trafiksakerhet,
luftkvalitet och folkhalsa och bidrar till att varje trafikslag star for sina externa
kostnader. Det ar kombinationen av dessa styrmedel och investeringar som
paverkar hur transportsystemet anvands och har férutsattningar att uppna det
samlade transportpolitiska malet.

Jag foreslar mot den bakgrunden att den ekonomiska ramen for atgarder i
den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel
under perioden 2026-2037 ska uppga till 1 459 miljarder kronor i 2025 &rs
priser. Jag foreslar vidare att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder
kronor i 2025 ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga végar
inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vagar och 282 miljarder kronor i 2025 ars priser
till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar.

Jag vill starkt betona att det &r en viktig och grundlaggande uppgift att
underhalla den befintliga infrastrukturen for bade vagar och jarnvagar. Att det
eftersatta underhallet pad véag kan atertas under planperioden &r positivt, men
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att enbart en mindre del av jarnvagsunderhéllet bedéms atertas &r ett totalt
misslyckande och oacceptabelt. Jarnvagen maste rustas upp och byggas ut i
hela landet. Tagforseningar och installda avgangar drabbar allt fler och allt
oftare. Det paverkar bade person- och godstransporter och ytterst paverkar det
fortroendet for jarnvagen i sig. Jag anser att medlen for jarnvagsunderhall
behover héjas, men inte pa bekostnad av vagunderhallet. Vidare menar jag att
Trafikverket bor fa i uppdrag att vid ytterligare behov omférdela medel fran
vaginvesteringar till 6kade medel for jarnvagsunderhall for att sa fort som det
ar rimligt mojligt aterta allt eftersatt jarnvéagsunderhall, dock senast 2037. Jag
bedomer att det finns utrymme for mer jarnvagsunderhall dn vad regeringen
anslar under den kommande planperioden och att volymen for jarnvégs-
underhall kan vara som storst i planperiodens senare del. Det &r aven viktigt
att infora jarnvéagens signalsystem ERTMS for att inte jarnvégen ska riskera
att helt sluta fungera pa delar av infrastrukturen. Regeringens infrastruktur-
proposition beféster en transportpolitik som prioriterar bilen och [&mnar kvar
tagresenarerna pa perrongen. Sa kan vi inte ha det! Sveriges tagresenarer och
godstransportorer fortjanar battre. Jag menar att jarnvagsunderhéllet ligger
langt efter det som resenérer och godstransportérer kan forvénta sig av svensk
jarnvag. | relation till total sparlangd &r Sveriges underhallskostnader klart
under genomsnittet och investeringskostnaderna strax under genomsnittet for
de europeiska l&nderna. Det beh6vs dven utvecklade arbetsmetoder och ett
upplagg for atgarderna som medger att aterstilla den eftersatta jarnvagen
samtidigt som tiden for arbetena inte sdnker kapacitet och tillganglighet mer
&n nodvandigt. Jag noterar i sammanhanget att Trafikverket i dag saknar ett
underhallssystem for att ge en bild i realtid av anlaggningen, dess tillstand,
kostnad for underhallsatgarder och nar dessa behéver genomforas.

Jag foreslar vidare att av den totala ekonomiska ramen ska 823 miljarder
kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet samt att
den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av
transportsystemet 2026-2037 far anvandas for investeringar i statliga
jarnvagar och végar, trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till
icke-statliga flygplatser, stod for att framja héllbara stads- och landsbygds-
miljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med
14n. Jag vill betona att dessa medel i huvudsak ska fokuseras pa jarnvags-
investeringar. Jag anser att det ar angelaget med stora satsningar pa nya
sammanhangande stambanor for jarnvéagen i hela Sverige. Jag kan konstatera
att regeringen har stoppat viktiga investeringar i htghastighetsbanor i sédra
Sverige, och i norra Sverige saknas beslut om angeldgna satsningar. Detta har
skapat stor osdkerhet kring hur Sveriges framtida jarnvégsinfrastruktur ska
utvecklas. Jag kan konstatera att regeringen saknar en vision for den svenska
jarnvéagen. De befintliga stambanorna byggdes under 1800-talets senare del,
och deras betydelse for den svenska ekonomin och for utvecklingen av vart
land kan inte nog understrykas. Den jarnvag som har byggt Sverige starkt star
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dock infor stora utmaningar. Nar delar av jarnvagen har natt kapacitetstaket
gar det varken att 6ka tagresandet tillrackligt mycket eller att géra nddvandigt
underhallsarbete utan alltfor stora trafikstérningar. Det behévs nya stambanor,
och att i det laget flytta medel fran jarnvag till vag ar en politik som jag starkt
motsatter mig. Nya stambanor avlastar regional- och godstrafiken pad de
befintliga stambanorna och lagger grunden till ett fossilfritt transportsystem.

En viktig kommande lank &r Fehmarn Bélt-férbindelsen mellan Tyskland
och Danmark som forvantas ppnas 2029. Tunneln innebdr avsevarda restids-
vinster mellan sédra Sverige och Tyskland, och trafikflédena till Sverige och
Norge forvantas 6ka. Jag anser att regeringen inte har gett denna nya transport-
korridor till Europa det fokus som skulle behévas. Jag menar att regeringen
behdver utreda vilka konsekvenser som forbindelsens dppnande 2029 far for
transportinfrastrukturen i Sverige. Det ar tydligt att den nya forbindelsen
kommer att markant &ndra godsflédena in i Sverige, och det finns en 6ver-
hangande risk for stora mangder gods pa vagen om inte jarnvagssystemet ar
anpassat till forandringarna. Man maste darfor snarast paborja genomforandet
av kompensatoriska atgarder for godstrafik pa jarnvag i sodra Sverige utifran
effekterna av att Fehmarn Balt-forbindelsen dppnar 2029.

Vidare vill jag peka pd att Trafikverket bor ta fram kostnadseffektiva
forslag for att uppratthalla och utveckla lagtrafikerade tagstrackor. Det kan
konstateras att stora delar av tagtrafiken i Sverige ar regional och drivs av
regionerna och att det ar viktigt att nya stambanor i sédra Sverige kommer pé
plats sd att den regionala trafiken far det nddvéndiga utrymmet att expandera.
Den regionala tagtrafiken ar enligt min mening en central och viktig del av
persontransporterna och nédvandig for den regionala arbetspendlingen.

Avslutningsvis menar jag att den nationella planen bor innehalla
finansiering av cykling for 6kad framkomlighet, trafiksakerhet och attraktiv
cykling. Jag vill framhalla att attraktiv kollektivtrafik och cykling ar en forut-
sittning for ett hallbart samhélle med bade fungerande stéder och en levande
landsbygd. Kollektivtrafik och cykling vidgar och bidrar till fungerande
arbetsmarknader och underlattar for foretag att rekrytera ratt kompetens. Det
behdvs statlig finansiering for cykling i den nationella planen, och utdver
finansiering behdver trafiklagstiftningen anpassas till cykeltrafikens forutsétt-
ningar.

5. Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen, punkt
2(S)
av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 36,
bifaller delvis motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 25 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motion
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 1.

Stallningstagande

Véra transporter har en avgorande paverkan pa att halla sasmman Sverige som
land och ge forutséttningar for arbete, néringsliv och tillvaxt. Transport-
politikens dvergripande mal ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet.

Infrastrukturpolitiken tillhor de politiska omraden dar tidshorisonterna &r
mycket langa och dar investeringskostnaderna ar mycket hoga. Pa dessa
omraden &r det darfor sarskilt viktigt att fa till parti- och blockéverskridande
overenskommelser som star sig 6ver decennier. Vi vill mot den bakgrunden
betona vikten av langsiktiga blockoverskridande infrastrukturdverens-
kommelser.

6. Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen, punkt
2(V,C,MP)

av Ulrika Heie (C), Malin Osth (V) och Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 25 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6,
bifaller delvis motion
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 36 och
avslar motion
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 1.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis starkt betona att satsningar pa transportinfrastrukturen
kraver langsiktiga forutsattningar. Det ar viktigt att bade enskilda, industrier
och féretag har maéjlighet att framtidsplanera och investera sa att hela Sverige
kan leva. Regeringens beslut att avbryta bygget av nya stambanor har inneburit
att den nationella planens betydelse har minskat. Som exempel kan vi ndmna
att regioner och kommuner under lang tid har forberett sig pad de nya
stambanorna, bl.a. genom att kommuner har byggt om sina stadskarnor och
resecentrum, att arbetsmarknadsregioner har vidgats och att foretag har
etablerats. Vi konstaterar att detta visar att arbetet med den nationella infra-
strukturplaneringen inte fungerar som det var tankt. Vi menar att det darfor
behdvs ett bredare grepp och mer samarbete 6ver partigranser for att fa bukt
med bade underhéllsskulden och de stora investeringar som svensk infra-
struktur behdver. Vi menar att en partidverskridande infrastrukturberedning,
med Forsvarsberedningen som modell, bor inrattas, dar samtliga riksdags-
partier ingdr for att tillsammans kunna skapa langsiktiga forutsattningar inom
transportpolitikens omrade.

Vi anser att arbetet med en plan for framtidens infrastruktur behéver
pabdrjas genast. En infrastrukturberedning bér kunna lamna forslag pa insatser
som behdver goras for infrastrukturen som helhet. En infrastrukturberedning
skulle vidare ge riksdagens partier méjlighet att samlas kring transportbehoven
och gora det mojligt att samla en bred kompetens inom omrédet och ta sig an
svensk infrastruktur och dess behov av utveckling. Vi menar att transport-
infrastruktur ar ett kompetensomrade som ar alltfor stort och av alltfor stor vikt
for Sveriges framtid och samhéllets utformning for att endast ligga under
regeringen. Att inratta en infrastrukturberedning ar enligt var mening ocksa
viktigt mot bakgrund av att ett nytt sdkerhetspolitiskt lage har uppkommit dar
nya krav stélls och dar robustheten i vara kommunikationssystem behdver 6ka.

7. Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser, punkt 3 (V)

av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 2 och 11,
bifaller delvis motionerna
2024/25:846 av Mattias Vepsa (S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
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2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 91 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 11 och
avslar motion

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4 och 8.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag starkt betona att klimatmalet méste vara den Gverordnade
principen for beslut om framtidens infrastruktur och att klimatmalet ska styra
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna fér samtliga satsningar
i transportinfrastrukturplaneringen 2026-2037. Tyvérr kan jag konstatera att
det inte &r sd, och det ar en stor och allvarlig brist. Det planeringsarbete som
gors inom Trafikverket nar det galler att ta fram inriktningsunderlagen infor
infrastrukturplaneringen har under manga ar kritiserats. Klimathotet visar
mycket tydligt att atgarder snabbt behdver vidtas for att radikalt minska
utsléppen. Det gor det enligt min mening alltmer orimligt att hanga kvar i
gamla — och inte sallan felaktiga — planeringsgrunder, inte minst i ljuset av det
klimatpolitiska ramverket med klimatlagen och klimatmalen som riksdagen
har beslutat om. Utéver detta finns ocksd EU:s skarpta lagstiftning pa
transportomradet och riksdagens transportpolitiska mal, dar hansynsmalet
beskriver hur transportsystemet ska utformas for att bidra till att miljokvalitets-
malen och generationsmalet for miljo nds. Jag menar att s lange som
planeringen av svensk infrastruktur utgdr fran historiska data i stallet for
uppsatta mal kommer klimat- och miljémalen aldrig att nds. Det enda rimliga,
béde fran lagstiftnings- och mobilitetssynpunkt, ar darfor att underlag och
forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen har riksdagens
beslutade klimatmal som utgangspunkt och inte odnskade trafikdkningar pa
vagarna.

Jag kan konstatera att kritiken har accentuerats dver tid och delas nu av allt
fler — alltifrin Energimyndigheten, Naturvardsverket, Statens vag- och
transportforskningsinstitut till Agenda 2030-sekretarietet och svenska miljo-
rorelsen. Agenda 2030-sekretariatet har sammanstallt den systemmaéssiga
kritik som finns av Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 20262037
och beskriver den genom féljande fem punkter:

— Inriktningsunderlaget styr inte mot de transportpolitiska malen.

— Inriktningsunderlaget bidrar inte till klimatmalet.

— Inriktningsunderlagets samhallsekonomiska modell ifragasétts.

— Basprognosen ifragasétts.

— Inriktningsunderlaget bortser fran potentialen i 6kad transporteffektivitet.

Jag konstaterar att flera tunga remissinstanser kritiserar att det dverordnade
transportpolitiska mélet inte ar styrande i Trafikverkets senaste inriktnings-
underlag och att underlaget inte heller presenterar nagot scenario for hur malet
ska nas. Jag delar remissinstansernas beddémning att inriktningsunderlagets
trafikprognoser inte dr férenliga med klimatmalen. Darmed vilar regeringens
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proposition pa ett otillrackligt underlag samt en helt felaktig bedomning av
framtida transportbehov for att nd klimatmalen. Jag anser att det &r en felaktig
process. Har maste i stallet faktiska behov och antagna mal vara utgangs-
punkten. Det enda rimliga ar att underlag och forslag till inriktning pa
satsningar i transportinfrastrukturen ska ha riksdagens beslutade klimatmal
som utgangspunkt, och inte odnskade trafikokningar pa véra vagar. Inrikt-
ningsunderlaget behdéver darfor kompletteras med analyser av hur, och i vilken
grad, den statliga transportinfrastrukturplaneringen kan bidra till klimatmalet
med de atgarder som finns inom dess radighet. Trafikverkets basprognos
innebir att biltrafikarbetet med béde bil och lastbil okar kraftigt och &r inte
forenlig med klimatmalen eller flera andra av miljokvalitetsmalen.

Jag menar sammanfattningsvis att regeringen bor aterkomma med ett nytt
forslag med en malstyrd planering dar klimatmalet ar den styrande principen
for framtidens infrastruktur och dérmed styr planeringen, inriktningen och de
ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastruktur-
planeringen.

Vidare menar jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser samt
ett utdkat uppdrag om att verka for transporteffektivitet. Jag menar att nar
Trafikverkets basprognos, som &r regeringens enda prognos for utvecklingen
av resor och transporter, pekar pa en kraftig trafikutveckling framéver och
laggs till grund for infrastrukturplaneringen motverkar det saval ambitiosa
planer for omstallning i manga regioner och kommuner som regeringens egen
ambition att starka arbetet med exempelvis steg 1- och steg 2-atgarder. Det
blir en motsattning mellan regeringens prognos och ambitioner som
regeringen har att hantera, vilket sédnder minst sagt tvetydiga signaler om
Sveriges mojligheter att uppna riksdagens beslutade klimatmal. Jag menar att
Trafikverkets — och darmed regeringens — underlag for beslut, analyser och
berakningar for prognoser for transportutvecklingen bygger pa &lderdomliga
modeller och dar allvarligt bristfalliga. Jag konstaterar att bl.a. Klimatratts-
utredningen (SOU 2022:21) tydligt visar att Sveriges klimatmal inte far till-
rackligt genomslag i infrastrukturplaneringen. Utredningen framhaller vikten
av att den nationella planen, lansplanerna och Trafikverket ska bidra till och
verka for ett transporteffektivt samhélle dar trafikarbetet med personbil, lastbil
och inrikes flyg minskar. Jag vill pAminna om att utredningen ocksa lyfter fram
behovet av att en beddémning gors av tidigare beslutade men &nnu inte
byggstartade infrastrukturobjekt, for att avgora om de féljer den inriktning
som bedéms ha storst effekt for att na de transportpolitiska malen. Jag anser
darfor att Trafikverket i sin planering tydligare ska ta utgéngspunkt i
klimatmalet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgarder
som bidrar till en omstallning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt.
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8.  Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser, punkt 3 (MP)

av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 91 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4, 8 och 11 samt
bifaller delvis motionerna
2024/25:846 av Mattias Vepsa (S) och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 2 och 11.

Stallningstagande

Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av transporter fér
saval enskilda som naringslivet, och samtidigt klarar klimatmalet och 6vriga
miljomal, trafiksakerhet och halsa. Jag vill betona att malbilden ar ett
utslappsfritt och transporteffektivt samhalle. Manga grundlaggande aspekter
av transportsystemet bestdms ndr vi bygger transportinfrastrukturen, men
ocksa planerar for vara bostader och samhallsservice. Transportpolitiken ska
sékerstdlla god mobilitet i hela landet och valfungerande godstransport-
infrastruktur pa ett satt som sakerstéller att klimatmalet till 2030 nas. Jag vill
betona att forutsattningarna aven skiljer sig at mellan storstader, tatorter och
glesbygd. Transportsystemet behdver darfor anpassas efter lokala och
regionala forutsattningar. | dag utgar planeringen fran prognoser som bygger
pa historiska data och antaganden om standig tillvaxt for végtrafiken. Jag vill
betona att detta behdver &ndras. Den nationella transportpolitiken behdver
gora tydligt att fragor som ror klimat och miljo ska fa foretrade framfor insatser
som gynnar 6kad végtrafik. For att klara en hallbar omstéllning av trans-
porterna krévs en styrning mot ett mer transportsnalt samhalle. Jag menar att
det &r viktigt att arbeta for att frimja transporteffektivitet, bl.a. genom att
Trafikverket ska arbeta malstyrt i stallet for prognoshaserat, och pa sa stt
forbattras forutsattningarna att nd den gemensamma malbilden.

Vidare menar jag att ett transporteffektivt samhalle bér inféras som en
transportpolitisk princip. Transporteffektivitet kan uppnas pa flera sitt,
exempelvis genom en o6kad fyllnadsgrad, ruttoptimering och samordnade
godstransporter, men ocksa genom transporteffektiv fysisk planering som
kortar avstdnden och som darmed skapar forutsattningar for enskilda och
néringslivet att tillgodose transportbehov och tillganglighet med ett minskat



RESERVATIONER

trafikarbete. Genom kortare avstand till vardaglig service, digitala tjanster for
de som har mgjlighet att kunna arbeta hemifran och battre forutséttningar for
okat resande med kollektivtrafik, gang, cykel och olika delningstjanster skapas
en bibehallen eller dkad tillganglighet samtidigt som végtrafiken kan minska,
huvudsakligen i véra storre stader. Ett transporteffektivt samhalle i stader och
tatorter och en hogre grad av resande med tdg mellan dessa ger andra behov
av investeringar. D& kan klimatmalen, folkhalsan och att stodja kommuner i
att utveckla den bebyggda miljon med fokus pd narhet i stallet for
restidsvinster kunna tas som utgangspunkter. Det medfor att valet av styrmedel
och atgarder skiljer sig &t fran regeringens transportpolitik. Jag konstaterar att
det ar staderna och regionerna som i dag driver pa for en ny syn pa trafiken,
men for att lyckas med detta behdvs stod fran nationellt hall. Effektiva
styrmedel, regionala medel och en nationell transportplanering som méter
kommuner och regioner i deras stravan mot hallbara, trivsamma och
transporteffektiva miljoer behdver utvecklas. Trafikverket bor déarfor ges i
uppdrag att i den kommande nationella planen redovisa ett alternativ som
baseras pé ett transporteffektivt samhalle med mal om minskad vagtrafik. Att
effektivisera transportsystemet bidrar till viktiga synergier samtidigt som
tillgéngligheten i samhallet utvecklas inom ramen for riksdagens beslutade
miljokvalitetsmal.

Vidare menar jag att funktionsmélet ska nés inom hansynsmalets ramar. |
dag ar funktionsmalet i praktiken 6verordnat hansynsmalet trots att de ska vara
varandra jambordiga. Jag menar att det ar forst nar funktionsmalet kan nas
inom hansynsmalets ramar som det dvergripande transportpolitiska mélet kan
uppnas.

Slutligen menar jag att Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag om mal-
styrning for 6kad transporteffektivitet. Med ett sddant uppdrag och med ett mal
for minskad vagtrafik blir satsningar pa jarnvag, kollektivtrafik och cykel &nnu
mer angelégna. Detta medfor enligt min beddmning &ven att den nuvarande
trangseln i vagsystemet forsvinner eller kraftigt minskar och att det inte langre
behovs kapacitetshojande atgarder i vagnatet. Ny vaginfrastruktur utifran
angeldgna nyetableringar av bostéder och verksamheter kommer fortsatta vara
i behov av anslag, men dessa kommer da att anlaggas utifran tillganglighet och
inte utifran behov av 6kad kapacitet.

9. Vissa dvriga utgangspunkter for infrastrukturplaneringen,
punkt 4 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 20 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 109,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 5 och 10,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 12 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att véra transporter har en avgérande paverkan pa
klimatet. For att uppfylla klimatmalen och stérka landets sjalvforsorjning ar
det avgorande att vi fokuserar pa att stalla om till ett klimatsmart trafik- och
transportsystem. Denna omstallning kréver investeringar i jarnvégar och det
kraver en fossiloberoende fordonsflotta. Sverige behéver bade orka satsa pa
ny kapacitet och forstarka resurser till vag- och jarnvagsunderhall.

Vi kan konstatera att infrastrukturpolitiken tillhor de politiska omraden dar
tidshorisonterna ar mycket l1anga, ibland sekelldnga, och dér investerings-
kostnaderna &r mycket hdga. Vi vill dérfor starkt betona behovet av
Iangsiktighet i infrastrukturpolitiken.

Vi vill ocksd lyfta fram vikten av att samordningen i den fysiska
planeringen mellan lokal, regional och nationell niva forbattras. Vi menar att
bade kommuner och regioner spelar en viktig roll i omstallningen till ett
transporteffektivt samhalle. Av den anledningen behdver ocksa samordningen
i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva forbattras.

10. Vissa 6vriga utgangspunkter for infrastrukturplaneringen,
punkt 4 (V)

av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 5 och 10,
bifaller delvis motion
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 109 och
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avslar motionerna

2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 20,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 12,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att jag stoder propositionens bedémning att
fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt for den fortsatta utvecklingen av
transportsystemet och jag vélkomnar att regeringen har gett Trafikverket i
uppdrag att fortydliga hur fyrstegsprincipens steg 1- och steg 2-atgérder kan
fa storre genomslag. Men tyvérr maste jag konstatera att vasentliga matt och
steg som hade kunnat vidtas av regeringen saknas. Utover att ge Trafikverket
ett tillaggsuppdrag om fortydligande av hur fyrstegsprincipen ska fa
genomslag hade regeringen ocksa kunnat ge Trafikverket ett utokat uppdrag
om att verka for transporteffektivitet, vilket skulle ha bidragit till en mer
resurs- och kostnadseffektiv transportplanering. | Klimatrattsutredningen fran
2022 finns forslag till fardiga forordningstexter som hade kunnat ligga till
grund for ny lagstiftning, vilket hade gett Trafikverket ett tydligt mandat och
uppdrag att arbeta med steg 1- och steg 2-atgarder. Jag konstaterar att inget av
detta har gjorts, vilket betyder att regeringen bara har gatt halvvags och inte
astadkommer den forandring som ar nédvandig for att fyrstegsprincipen ska
fa ett verkligt genomslag. Flera aktorer har under en langre tid pétalat att
fyrstegsprincipen inte fungerar och inte heller anvands som avsett. Jag har
noterat att redan 2012 i en bilaga till Riksrevisionens granskning av
infrastrukturplaneringen finns kritik mot anvandningen av fyrstegsprincipen.
Har patalas det att det saknas metodutveckling som gynnar fyrstegsprincipen
och att tillampningen i transportplaneringen ar s gott som obefintlig. Man
konstaterar ocksé att infrastrukturplanen i stillet verkar vara uppbyggd “som
en omvind fyrstegsprincip dir dyra investeringsobjekt kommer forst”.
Klimatpolitiska radet konstaterade 2019 samma sak och kritiserade att
anvandningen av fyrstegsprincipen fokuserar pa steg 3- och steg 4-atgarder
och att detta far till foljd att kostnaderna for transportsystemet okar samtidigt
som klimatomstéliningen férsvaras. Aven Trafikverket har &terkommande
patalat behovet av en dndrad planeringsinriktning for att kunna ga mot en
bredare transportplanering jamfort med dagens infrastrukturplanering. | en
rapport fran 2018 énskar Trafikverket bl.a. att regeringen ska lta utreda vilka
effektiva steg 1- och steg 2-atgarder som saknar naturlig finansiar pa lokal och
regional niva och forslag pa losningar. Jag menar att de hinder i regelverket
som finns for att bredare arbeta med och finansiera steg 1- och steg 2-atgarder
maste undanréjas infor fordelningen av de ekonomiska ramarna. Jag
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instammer ocksa i Klimatrattsutredningens slutsats att ett flertal forordnings-
&ndringar behovs for att hantera problemen kring tillampningen av fyrstegs-
principen. For att utslappen av véxthusgaser ska minska i nddvéndig takt i
enlighet med de beslutade klimatmalen kravs det enligt min uppfattning att
fyrstegsprincipen tillampas for ett transporteffektivt samhalle. Att fyrstegs-
principen till fullo tillampas for ett trafikslagsévergripande arbetssatt &r en
forutsattning for att nd effektiva och hallbara transporter. Jag vill framhalla att
detta ar en central hornsten i bygget for att Sverige till 2030 ska nd malen om
att minska transportsektorns utslapp med 70 procent jamfort med 2010. S&
lange som det inte gors forsvéras Sveriges mojligheter att ekonomiskt effektivt
uppna ett transportsystem som ar klimat- och miljomassigt hallbart.
Regeringen bor darfor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka l6sa brister
genom sankt efterfragan eller dverflyttningar mellan trafikslag.

Jag vill vidare lyfta fram vikten av en hallbar samhéllsplanering. Jag kan
konstatera att det inom samhallsplaneringen finns stora méjligheter att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Strukturellt och langsiktigt
handlar det om att f& till stind en samhéllsplanering och ett byggande som
minskar behovet av langvaga fysiska transporter och en planering som bygger
pa mer energisnala och miljévanliga transporter, t.ex. kollektiva transporter pé&
spar och med buss. Aven anvéndning av den digitala infrastrukturen for att
mojliggora virtuella moten dr enligt min mening av stor betydelse for att
minska sektorns klimatpaverkan. Om bebyggelsen fortatas pa ett klokt satt kan
samhéllsplaneringen vara ett verktyg for ett mer transporteffektivt och
energisnalare samhalle. Det skapar méjlighet for fler manniskor att ga eller
cykla och okar darmed &ven kapaciteten for Ovriga trafikslag. For att
samhallsplaneringen ska vara en del i att nd ett ekologiskt hallbart transport-
system menar jag att regeringen bor aterkomma med lagférslag som starker
den regionala samordningen. Jag anser vidare bl.a. att befintliga stadskarnor
bor utvecklas och att det i plan- och bygglagen bor inféras begrdnsande
bestdmmelser om detaljhandelsanlédggningar i externa lagen.

Slutligen vill jag i sammanhanget framhalla att jag instimmer i Folkhalso-
myndighetens remissvar pa Trafikverkets inriktningsunderlag, dar myndig-
heten patalar vikten av en mer fordjupad analys utifran ett jamlikhets-
perspektiv. Det folkhalsopolitiska mélet om att skapa samhalleliga forutsatt-
ningar for en god och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara
hélsoklyftorna inom en generation beslutades av riksdagen 2018. Om mal-
sattningen ska fa genomslag behover den integreras och beaktas i all infra-
strukturplanering pa ett betydligt mer systematiskt satt an i dag. For att
motverka transportfattigdom ar det viktigt att belysa nar, var, hur och for vilka
grupper transportsystemet &r tillgangligt respektive otillgangligt.
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11. Vissa 6vriga utgangspunkter for infrastrukturplaneringen,
punkt 4 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 109,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 20,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 5 och 10,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 12 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16.

Stallningstagande

Den digitala infrastrukturen &r central for att ett land ska fungera, och den blir
allt viktigare for var dag som gar. Jag anser att det darfor ar beklammande att
it inte ndmns en enda gang i regeringens infrastrukturproposition och att
digitalisering endast ndmns under avsnittet om forskning och innovation. Jag
konstaterar att den digitala infrastrukturen hanteras pa ett styvmoderligt satt i
propositionen, och det finns ingen plan for hur utbyggnaden av fiber och annan
modern kommunikationsteknik som exempelvis 5G ska g4 till.

Jag menar att regeringen bor se 6ver mojligheterna att se it som det femte
trafikslaget vid sidan av vdg, jarnvag samt sjo- och luftfart. For mig &r it och
den digitala infrastrukturen ett av trafikslagen, och det &r sjélvklart att se det
som en del av helheten.

12. Vissa 6vriga utgdngspunkter for infrastrukturplaneringen,
punkt 4 (MP)

av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

221



2024/25:TUS

222

RESERVATIONER

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 109 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 12,
bifaller delvis motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 20,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 5,
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.

Stallningstagande

Transporter innebér en nytta eftersom den forflyttar méanniskor och gods. Men
transporter innebar ocksa i dagslaget samhallskostnader som drabbar andra an
resendren eller transportdren sjalv, som t.ex. utslapp, slitage och olyckor. Jag
menar att trafikens samhallsekonomiska kostnader bor vara en utgangspunkt
for utformningen av styrmedel inom transportsektorn. Stora delar av vég-
trafiken dr i dag underprissatt ur denna synvinkel, framfor allt den tunga
vagtrafiken. Detta snedvrider konkurrensen eftersom gods pé jarnvag i hog
grad &r prissatt utifrin dessa samhallskostnader. Kilometerskatt for tung trafik
kan vara ett satt att hantera vissa av vagtrafikens externa effekter, som slitage
och trangsel. Det kan &ven hanteras genom en langsiktig utveckling av
trangselskatter, fordons- och trafikregleringar eller genom prissattning av
utslépp. Jag menar att det centrala &r att transporterna ska béra sina egna
samhallsekonomiska kostnader och att dessa ska vara rattvisa mellan olika
trafikslag. Val utformad prisséttning av transporter har dven stor potential att
bidra till att transportsystemet anvands mer effektivt. Detta skulle dven
innebara att vissa vagtransporter skulle ga éver till jarnvag, och for transport-
planeringen som helhet ar det vasentligt att kunna peka ut vilka atgarder som
bést moéter denna utveckling. Regeringen skulle behéva redogéra for hur en
utformning av styrmedel ska se ut for transportsektorn som helhet och att detta
blir en utgangspunkt for framtagandet av den nationella planen.

Vidare vill jag framhélla att planeringsprocessen battre kan bidra till
transportpolitisk maluppfyllelse genom att omfatta dven andra atgarder &n
fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter. Jag kan
dessvarre konstatera att regeringens infrastrukturproposition &r en forlorad
mojlighet att stélla om transportsektorn. Framtidens transporter kommer i allt
vasentligt att framforas p& dagens infrastruktur. Aven med en hig
investeringsniva kommer ny infrastruktur bara att utgora ett marginellt tillskott
till den infrastruktur som redan finns. Styrningen behdver darfor rikta in sig
pad anviandningen av transportsystemet. Styrningen av hur transporterna
anvands kommer &ven att paverka valet av infrastruktur. Jag delar
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Trafikverkets analys i inriktningsunderlaget att planeringsprocessen béttre kan
bidra till transportpolitisk maluppfyllelse genom att den breddas till att
tydligare omfatta andra atgarder an fysisk infrastruktur, exempelvis lagar,
regleringar, skatter och avgifter. Detta mojliggor ett storre fokus pa steg 1- och
steg 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen for planens genomférande. Jag vill
betona att steg 1- och steg 2-atgarder samt upprustning av befintlig vag-
infrastruktur framfor nya vagar maste premieras.

Slutligen menar jag att det boér genomforas en analys av hur en mer
samordnad bebyggelse-, trafik- och transportinfrastrukturplanering kan bidra
till minskad klimatpaverkan. Jag kan konstatera att klimatomstallningen
innebér en strukturomvandling av Sverige som kraver ett klimatpolitiskt
ledarskap och en aktiv stat som investerar i grundldggande samhaélls-
infrastruktur och genom omstéllningen skapar goda forutsattningar for goda
liv i hela landet. Jag menar att det handlar om en utveckling i skala och
omfattning som narmast kan jamforas med vélfardsuppbyggnaden i Sverige.
Det kraver forskning, innovation och utveckling av savél teknik som
samhéllsplanering och den offentliga organisationens samlade kapacitet for
genomfdrande.

13. Resursférdelningen mellan regionerna, punkt 5 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 2,
2024/25:2137 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2024/25:2307 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S) och
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 42.

Stallningstagande

Jag anser att forutsattningarna for att 6ka de ekonomiska anslagen till de
regionala transportplanerna bor ses 6ver. Den regionala infrastrukturen &r en
barande del i det totala trafiksystemet. Det &r regionerna som uppréattar
lansplaner for regional transportinfrastruktur, dar framfor allt Trafikverket
bistar med underlag. Lansplanerna omfattar inte minst investeringar i det

2024/25:TUS

223



2024/25:TUS

224

RESERVATIONER

regionala vagnétet. Jag kan dock konstatera att medlen till lansplanerna har
minskat i 15 ars tid. Darfor behéver mer resurser avsattas for lansplaner i den
kommande nationella planen for transportinfrastruktur.

14. Resursférdelningen mellan regionerna, punkt 5 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 42 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5,
bifaller delvis motion
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 3 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 2,
2024/25:2137 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S) och
2024/25:2307 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S).

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att l&nsplanerna ér av stor vikt for den regionala
och lokala infrastrukturen. Tendensen &r dock att lansplanernas medel tas i
ansprak som medfinansiering av objekt i den nationella planen, vilket innebar
att lansplanernas mojlighet att finansiera vissa projekt som bidrar till regional
utveckling urholkas. Jag anser darfor att lansplanernas andel av budget bor
réknas upp med minst ett liknande procenttal som det som galler for hela
ramen for infrastrukturpropositionen.

Jag anser vidare att regeringen bor vara drivande for att en storre del av
EU:s infrastruktursatsningar gar till att sakerstdlla god mobilitet i
glesbefolkade omraden. Som ett led i att starka forutséttningarna for hallbart
resande inom EU behdver &ven infrastrukturen i Sverige byggas ut. Att
infrastrukturen binds samman &r dessutom viktigt for att stérka forsvar och
beredskap.
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15. Naringslivets transportbehov, punkt 6 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 5 i denna del,
bifaller delvis motion
2024/25:1454 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2024/25:1450 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2024/25:1457 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 6,
2024/25:1468 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att ett framgangsrikt néringsliv och full
sysselsattning ar beroende av en val utbyggd infrastruktur och palitliga trans-
porter. Sverige har sedan decennier underinvesterat bade i att bygga och i att
underhalla véagar och jarnvagar. Detta ar ett langsiktigt hot mot den grona
industriella utvecklingen, tillvaxten och Sveriges stédllning i den globala
konkurrensen. Sverige behdver darfor orka satsa bade pa ny kapacitet genom
att anldgga nya stambanor och forstarka resurserna till vag- och jarnvégs-
underhall. Punktligheten sjunker och godstransporternas skogstid, dvs. nar de
star och vantar pa att fa tillgang till spar, 6kar varje ar. Vi kan konstatera att
vdara grannlander gor stora investeringar som forutsatter att vi gor detsamma
for att tdgen ska rulla oavsett vilket land de &r i. Vi vill betona att satsningen
pad nya stambanor ar viktig inte minst for godstrafiken. Den grona ny-
industrialiseringen som nu pagar i olika delar av vart land, inte minst i de norra
delarna, kréver en kraftigt utbyggd jarnvag. | sddra delen av landet okar
kapacitetsutmaningarna rejalt nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig 2029.
Med denna forbindelse kan godstrafiken ¢ka kraftigt mellan Skandinavien och
kontinenten.

Vi vill mot den bakgrunden lyfta fram betydelsen av transportméjligheterna
for industrin. Vi menar att om dessa forbattras ger det mojligheter att béade
behalla, utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. Ett
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val fungerande och starkt transportsystem ar enligt var mening en viktig
forutsattning for jobb och tillvéxt.

16. Naringslivets transportbehov, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1450 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2024/25:1454 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2024/25:1457 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 6 och
2024/25:1468 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 5 i denna del och
avslar motion
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att ett véalfungerande transportsystem &r helt
centralt for att Sverige ska kunna konkurrera pa varldsmarknaden, och jarnvag
och sjofart utgor de primara trafikslagen for att transportera de volymer som
kravs for att nd lonsamhet i produktionen. En val utbyggd och fungerande
infrastruktur utgor grunden for att skapa forutsattningar for tillvéxt i hela
landet, och det finns ett 6kat behov av att saval vidmakthalla som utveckla
statens transportinfrastruktur.

Vi menar vidare att industrins villkor bor prioriteras inom infra-
strukturplaneringen. Vi vill bl.a. lyfta fram att stalindustrin &r beroende av
stabila och tillforlitliga leveranser av bade rdvara och fardiga stalprodukter. Vi
kan konstatera att Sverige sedan artionden har forsummat investeringar och
underhall i transportinfrastrukturen, vilket medverkar till att det ar hogst
angeldget att snarast pdborja en upprustning och genomféra langsiktiga
investeringar. For tillverkningsindustrins del &r transportinfrastrukturen
avgorande for frakt av gods, men infrastrukturen maste ocksa fungera
tillfredsstallande for arbetskraften. Det finns vidare p4 motsvarande vis bl.a.
behov av att stérka infrastrukturen med hénsyn till gruvnéringens behov.
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Vi vill slutligen &dven lyfta fram betydelsen av en vélfungerande
infrastruktur for besdksndringen. Vi konstaterar att en forutsattning for en
fungerande turism i ett avlangt land som Sverige &r att det & méjligt att ta sig
till och fran de resmal man onskar besoka. Vi kan dven konstatera att en
valskott infrastruktur och en val fungerande trafik &r centrala for besoks-
naringens mojligheter att vaxa utanfor landets storstadsomraden.

17. Naringslivets transportbehov, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
bifaller delvis motionerna
2024/25:1450 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2024/25:1454 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2024/25:1457 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 6,
2024/25:1468 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 5 i denna del.

Stallningstagande

Den nyindustrialisering som pagar i stora delar av Sverige, bade i norra
Sverige och i Vastsverige, stéller helt nya krav pa infrastrukturen for att
bolagen ska lyckas. Det galler saval jarnvagar och véagar som regionala
flygplatser. Jag anser att det &r viktigt att regeringen tar stérre hénsyn till
néringslivets behov i den kommande utvecklingen av infrastrukturen. Jag
menar &ven att det bdr kunna vara aktuellt for regeringen att forsoka hitta
finansieringslosningar tillsammans med naringslivet for att 16sa upp knutar
kring en viss tagstracka eller vag nér det finns ett akut behov av upprustning.
De grona industrisatsningarna i flera delar av landet kommer att krdva att
foretagen far ratt forutsattningar for att de ska vara konkurrenskraftiga pa den
internationella marknaden.

2024/25:TUS

227



2024/25:TUS

228

RESERVATIONER

18. Intermodalitet och 6verflyttning av gods till jarnvég och
sjofart, punkt 7 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4, 28 och 69 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6, 21 och 32,
bifaller delvis motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 130,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14.

Stallningstagande

Véra transporter har en avgorande paverkan pa klimatet. Nastan en tredjedel
av landets totala utsldpp orsakas av inrikes transporter, och huvuddelen
kommer fran vagtrafiken. For att uppfylla klimatmalen och stirka landets
sjalvforsorjning ar det avgorande att vi fokuserar pa att stilla om till ett
klimatsmart trafik- och transportsystem. Vi anser att godstrafiken behdver
flyttas frdn vagtransporter med hog klimatpdverkan till jarnvags- och
sjotransporter med betydligt lagre klimatpaverkan. Vi vill starka
intermodaliteten i systemet, och menar att en 6kad overflyttning av godstrafik
till jarnvag och sjcfart ar viktig for att Sverige ska na klimatmalen. For att
lyckas med detta krévs att de olika trafikslagen kompletterar varandra, hanger
ihop och forstarker varandra. Det dr sd vi bygger ett riktigt effektivt
transportsystem. Vi menar dérfor att knutpunkter, noder och intermodalitet
maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar.

Vi anser att jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i friga om att klara ett
okande transportbehov. Med Gkade satsningar pa jarnvagsunderhall och nya
stambanor kan gods komma fram snabbare och pa ett mer klimatsmart satt.
Arbetsmarknadsregioner kan forstoras och darmed tillvaxtdrivas, och arbets-
tillfallen kan skapas. Det behdvs 6kad kapacitet pa sparen om transport-
koparna ska vilja jarnvag fore vag. Ett exempel pa en viktig insats som gjordes
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pa godstrafikomradet av den forra regeringen var att utoka satsningen pa
miljokompensation for fler intermodala jarnvagstransporter. Sverige har sedan
decennier underinvesterat i vagar och jarnvagar samt i underhall av dessa. Det
marks nu akut genom exempelvis instéllda tag, ursparningar, férseningar och
forsamrad framkomlighet. Utbyggnaden av jarnvégskapaciteten tillsammans
med underhallet av prioriterade jarnvagslinjer och végar i hela vart land maste
vara en del i ett storre infrastruktur- och klimatpaket dar lanefinansiering
skulle kunna vara en mojlig vag att snabba p& nodvandiga stora
infrastrukturprojekt av avgoérande betydelse for klimatet och for vart lands
tillvaxt och jobbskapande.

Slutligen vill vi betona att en val fungerande sjofart &r viktig for bl.a. handel
och néringsliv och for att realisera de delar av transportpolitiken respektive
klimatpolitiken som handlar om éverflyttning av gods till sjofart. Det ar darfor
viktigt att vi ser till att det finns en god infrastruktur till och fran hamnarna. Vi
anser att det som saknas i Sverige &r inarbetade rutter och tidtabellsstyrda
transporter samt intermodala hubbar dar gods effektivt skulle kunna lastas om
fran landbaserade transporter och fran fraktfartyg till prdmtrafiken. Vi vill
understryka att en s&dan infrastruktur ar en vasentlig del for en fungerande och
stark sjofart.

19. Intermodalitet och dverflyttning av gods till jarnvég och
sjofart, punkt 7 (SD)

av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 69 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 32 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 130,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4 och 28,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6 och 21.
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Stallningstagande

Vi anser att det behdvs en 6versyn av trafikflodena till och fran hamnarna.
Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar &r en grundforutsattning for
god sj6fart. Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran
en hamn spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har eftersom
leveransen stoter pa fysiska, digitala eller t.o.m. juridiska hinder. Vi
konstaterar att for manga hamnar ar darmed végar, digital infrastruktur och
jarnvag av stor betydelse fér att hamnen ska fungera optimalt. Vi menar att
Trafikverket darfor bor gora en oéversyn av trafikflodena till och fran
hamnarna.

20. Intermodalitet och 6verflyttning av gods till jarnvag och
sjofart, punkt 7 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 6,
2024/25:2613 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 130,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4, 28 och 69,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6, 21 och 32.

Stallningstagande

Jag anser att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre
utstrackning ska ingd som del i det nationella transportsystemet. Totalt sett
finns det i Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt femtiotal &r
utpekade som allmédnna hamnar. Jag kan konstatera att svenska hamnar till
overvagande del &gs av kommuner och jamfort med andra lander &r mer
autonoma och sjélvstyrande. Beslut om etablering och investering i hamnar
fattas av hamnens dgare som inte sallan ar en kommun eller ett lokalt foretag.
Kommunerna eller det kommunala bolaget star normalt for finansieringen av
hamninfrastrukturen genom egna medel eller 1&n. Att hamnarna drivs utifran
kommersiella forutsattningar anser jag &r bra. Med konkurrensneutralitet och
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marknaden som bas kommer hamnarna att utvecklas bast. Ur ett nationellt
perspektiv vore det dock bra om staten i storre utstrackning sdg den svenska
hamnverksamheten som en integrerad del av infrastrukturen. Jag menar att
hamnarna ingar i en nationell och internationell logistikkedja och att de har en
viktig roll att spela i klimatomstéllningen. Dérfor blir hamnarnas lokala och
regionala verksamhet &ven en nationell angeldgenhet. En tydligare och mer
sammanhallen malbild for hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt
perspektiv skulle enligt min mening kunna bidra till en 6kad uppfyllelse av de
svenska transportpolitiska méalen. En sddan malbild skulle innehdlla styrning
och incitament och se till den samlade logistikkedjans bésta. Jag menar att ndr
alltmer gods ska flyttas 6ver fran lastbil till tdg och fartyg kommer hamnarna
att bli dnnu viktigare, och jag vill i sammanhanget betona att hamnarnas
framtid i Sverige &r ljus.

Jag kan konstatera att den svenska hamnutbyggnaden i dag inte gors
samordnat ur ett nationellt perspektiv, och detta har lett till att det pagér en
parallell utbyggnad av flera svenska containerhamnar, initierad av de
kommuner som &ger hamnarna. Eftersom hamnverksamhet i dag inte
behandlas som en tydlig del av det nationella transportsystemet, utan framst ar
en kommunal angeldgenhet, medfor detta &ven att val motiverade och
angeldgna investeringar i anslutning till hamnar av betydelse for saval
sjofarten, transportkdpare som anslutande transporter riskerar att forbises eller
falla mellan stolarna i planeringsprocessen. Jag menar att den totala
marknaden for Sveriges hamnar kan 0ka om de ges stérre utrymme och
uppmarksamhet inom ramen for den nationella infrastrukturplaneringen.

21. Intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvéag och
sjofart, punkt 7 (MP)

av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 130,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 4 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 6 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10,
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2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 6,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 69 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 21 och 32.

Stallningstagande

Efter industrin ar transportsektorn den del av vart samhélle som gor av med
mest fossil energi. For att stalla om transportsektorn récker det inte med enbart
elektrifiering eller en 6vergang till hallbara biodrivmedel — det &r absolut
nodvandigt att effektivisera transporterna. Det &r darfor avgorande att vi ocksa
arbetar for ett transporteffektivt samhélle. Med ett transporteffektivt samhélle
avses ett samhalle dar trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske genom overflyttning till mer
energieffektiva trafikslag som jérnvag och sjofart.

Jag vill betona vikten av att Trafikverket fortsatter arbetet med en strategi
for malsattningen att flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tdg och
sjofart. Malet enligt EU ar att godsmangden fran vag till jarnvag ska oka
markant. For att Sverige ska klara av att hantera dessa mangder gods pa
jarnvagssparen och fa godset att lamna vagarna behovs det enligt min mening
en fungerande strategi. Det ar viktigt att foretagen kan lita pa den svenska
jarnvagen och att néringslivet har fortroende for jarnvégen for att mer gods ska
flyttas dver till jarnvag. Jag kan i sammanhanget konstatera att godsstrategin
utvarderades s& sent som 2022, och i utvarderingen konstaterades det att
arbetet med gods ses som vardefullt. Jag vill betona att det &r centralt att
regeringen ser till att arbetet med godsstrategin inom Trafikverket far fortsatta
med de resurser som behdvs och att arbetet inte stannar av.

For att dstadkomma en 6verflyttning av langvaga transporter fran flyg och
vag till jarnvag och sjofart behdvs det olika atgarder, som t.ex. regelandringar
och 6kade statliga investeringar. En éverflyttning av gods fran vég till jarnvag
och sjofart kraver 6kade statliga investeringar. Det finns behov av satsningar
och investeringar i jarnvagssystemet, och jarnvagens och sjofartens kon-
kurrensvillkor méste andras. Jag vill betona att arbetet med att dstadkomma en
dverflyttning av gods fran lastbil till jarnvag och sjofart maste intensifieras och
att mojligheten till en smidig omlastning och intermodalitet behéver utvecklas.
Jag vill har sérskilt peka pa behovet av nya stambanor, effektiva l6sningar for
godstrafikens plats i tAgsystemet och att insjofartens forutsattningar behover
utvecklas. Darutover anser jag ocksa att det behdvs ett riktat fokus pa en
strategisk utbyggnad och forstdrkning kopplat till s.k. multimodala
godsterminaler som bidrar till att starka det transportdvergripande synséttet
och som medfdr att godstransporterna effektiviseras. Det kan handla om att
méjliggéra battre omlastningsnoder mellan vdg, spdr och sjofart samt
anslutningar till dessa.
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22. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 8 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6-8 och
82 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 i denna del, 7 och 8,
bifaller delvis motion
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 16, 98, 103 i denna del,
104, 105 och 126,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 18,
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 9.

Stallningstagande

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Utdver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal
om tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljo och hélsa. Riksdagen
har vidare beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom
miljomalssystemet, vilket innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010. Vi kan konstatera att &ven om stora framsteg har gjorts och manga
viktiga atgarder dr pa gang maste klimatomstallningen ga snabbare béde i
Sverige och globalt. Vi vill darfor starkt betona att etappmalet for inrikes
transporter inom miljémalssystemet bor ligga fast, och det &r viktigt att
utslappen fran inrikes transporter, forutom inrikesflyget, minskar med minst
70 procent senast 2030.

Takten i klimatomstallningen méste 6ka. En viktig del i detta ar att kraftigt
Oka takten i transportsektorns omstallning till fossilfrihet for att det ska vara
mojligt att na sdval klimatmalet for transportsektorn som malet om
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nettonollutslapp av véxthusgaser till atmosfaren 2045. Detta ska fullt ut
reflekteras i infrastrukturplaneringen. Transportsektorn star for nastan en
tredjedel av Sveriges utsldpp, och vi kan konstatera att sju av riksdagens
partier under gangna mandatperioder har enats om viktiga mal for att minska
utsldppen. Vi kan nu tyvarr konstatera att regeringen borjar vackla kring detta.
For oss ar det sjalvklart att Sverige ska ha ledartréjan pd sig ocksd
fortsattningsvis och vidta alla de atgarder som kravs for att vi ska nd malen
och dérmed ldmna en renare vérld efter oss till kommande generationer. Det
ar darfor viktigt med en palett av framatriktade atgarder, och den viktigaste
atgarden ar att Sverige maste std fast vid de svenska malen. Utan en
klimatomstallning kommer livsmdjligheterna bade pa jorden som helhet och
hér i Sverige att bli mycket svarare. Vi vill understryka att ett vél fungerande
och starkt transportsystem ar en forutsattning for bl.a. en gron omstélining,
vilket inte minst framgar av den stora andel av Sveriges utslapp som orsakas
av transporter, men aven av den betydelse infrastrukturen och transporterna
har for klimatet. Vi vill &ven uppmarksamma vikten av tydliga incitament for
att driva pad omstillningen till el och andra gréna drivmedel. | det
sammanhanget vill vi lyfta fram gron vétgas och elektrobranslen och hénvisa
till rapporter som visar p& en betydande potential fér bade anvandning och
produktion av vétgas och elektrobrénslen i Sverige.

Auvslutningsvis vill vi &ven pdminna om att de transportpolitiska malen ar
viktiga for att genomfora Agenda 2030 och for att nd de globala mélen for
héllbar utveckling. Det galler bl.a. delmélen om att halvera antalet dodsfall
och skador genom vagtrafikolyckor i varlden samt att skapa héllbara,
motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer. Arbetet for att na dessa
mal maste ofortrutet fortsatta, och transportforsérjningen maste bli
samhallsekonomiskt effektiv. Det ar darfor viktigt att vi fortsétter att halla fast
vid transportpolitikens mal.

23. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 8 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkandena 16, 98, 103 i denna del,
104, 105 och 126,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
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2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,

2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 18,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6-8 och
82,

2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51,

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 9,

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 i denna del, 7 och 8
samt

2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.

Stallningstagande

Bland saval forskare som myndigheter finns i dag en samstammig uppfattning
om att de klimatmal som géller for transportsektorn bara gar att nd genom en
kombination av béttre fordon, béattre drivmedel och en Okad effektivitet.
Behovet av okad effektivitet betyder att det inte racker med att varje enskilt
transportslag staller om och blir mer héllbart, utan att det ocksa behdvs en reell
forflyttning mellan trafikslag. Styrmedel och é&tgarder behovs for att
astadkomma den omstallning av transportsektorn som kravs, men styrmedel
och atgarder paverkar olika samhallsgrupper pé olika satt. Jag anser att det ar
av central betydelse for acceptansen att utformning och genomférande av
styrmedel och tgérder tar hansyn till fordelningseffekter och utformas med
klimatrattviseperspektiv. For att Sverige ska nd uppsatta mal inom transport-
politiken méste mer kraftfulla dtgarder genomféras for att Gka transport-
effektiviteten framfor allt i vara stader och titorter. Aven i gles- och lands-
bygder finns potential for atgarder for att starka transporteffektiviteten, men
har behéver tyngdpunkten vara att starka tillgangen till alternativ till fossila
drivmedel.

Regeringen har under lang tid valt att inte prioritera atgarder for ett mer
transporteffektivt samhalle, trots det omfattande empiriska underlaget for att
det &r ekonomiskt 16nsamt och nédvandigt for klimatomstallningen. | stéllet
har regeringen i stor utstrackning fortsatt i gamla spar i transportpolitiken, dar
stora anslag fortsatt gar till nya vagprojekt och dar anslag i stor utstrackning
saknas for hallbara gods- och persontransporter.

Omstéllningen pagar for fullt runt om i varlden. Skottland, Wales och
Osterrike har alla antagit nationella mal om minskad biltrafik. | stider som
Milano, Rom, London, Paris och Barcelona har miltals med bilvag gjorts om
till gang- och cykelvagar och i Norge har man antagit ett nolltillvaxtmal for
biltrafiken i landets nio storsta tatortsomraden. Malet beslutades 2012 och har
sedan dess funnits med i Norges nationella trafikplaner. For att framja en
héllbar utveckling av transportsektorn och uppna nollvaxtmalet kring biltrafik
har Norge vidare inrattat det som kallas for byvekstavtal.

En svensk variant av byvekstavtalet ar stadsmiljdavtalet som innebar att
kommuner och regioner kan soka stod for att framja héllbara stadsmiljoer, s.k.
stadsmiljoavtal. | den nationella planen fér 2022-2033 fanns 1 miljard kronor
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per ar avsatta till stadsmiljoavtalen 2022-2027. Syftet med satsningen har varit
att framja hallbara stadsmiljéer genom att ge stod som leder till en 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Aven héllbara
godstransportldsningar premieras. Denna miljard vill regeringen avveckla, och
inga medel ansléas till stadsmiljéavtalen i infrastrukturpropositionen. Jag
invander starkt emot det och menar att stadsmiljoavtalen &r ett viktigt
styrmedel for att uppnd Sveriges klimatmal.

| stillet for att ta bort stadsmiljéavtalen vill jag anvdnda dessa som
styrmedel for att minska andelen biltrafik. Jag anser att det behdvs ett mal om
att minska andelen biltrafik med 20 procent till 2030. Jag foreslar i stéllet for
avveckling av stodet att det behélls och utckas och att kommuner och regioner
som far stadsmiljoavtal beviljade forbinder sig att verka for en minskad
biltrafik. Fokuset bor ligga pa storstadsregionerna med tillhérande kommuner.

Jag vill avslutningsvis understryka att stadsmiljoavtalen &r ett viktigt
styrmedel for att uppnd Sveriges klimatmal och att jag anser att de bor
anvandas pd sa satt att kommuner och regioner som far stadsmiljoavtal
beviljade forbinder sig att verka for en minskad biltrafik. Regeringen bor
darfor ge Trafikverket i uppdrag att alagga kommuner och regioner att minska
biltrafiken vid beviljat stadsmiljoavtal.

24. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 6 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 8 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkandena 16, 98, 103 i denna del,
104, 105 och 126,
2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 18,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 7, 8 och
82,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6,
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2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 9 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 i denna del och 7.

Stallningstagande

Sveriges mal ar att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent
till 2030. Jag kan konstatera att det ar ett ambiticst mal som innebar en enorm
mojlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nér smarta losningar
med skiften till fornybara energi- och resurseffektiva tekniker skapas av
innovatdrer. Jag kan dock dven konstatera att regeringens handlingsplan for
att na klimatmalen inte lever upp till klimatlagens krav och brister i konkretion
for hur Sverige ska nd klimatmalen. Darfor fanns det forhoppningar frén min
sida om att det i infrastrukturpropositionen skulle finnas vissa delmal eller
atminstone en inriktning for hur omstallningen i transportsektorn ska ga till.
Inrikes transporter svarar fér ndstan en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
véxthusgaser, och domineras av utslapp fran vagtrafiken. Langsiktiga spel-
regler ar nagot som aven branschen skulle ha uppskattat.

Jag vill i ssmmanhanget betona att gron teknik ar en framgangsfaktor. Jag
anser att det gar att forena en 6kad mobilitet med en minskad klimatpaverkan.
Svensk miljoteknik ar och kan &ven i fortsattningen vara en exportframgang
som bereder vag for miljévanliga transporter vérlden dver. Att méanniskor kan
resa och att foretag kan transportera varor ar centralt i dagens samhélle och
ekonomi. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter kommer att
fortsatta att oka. Samtidigt star transportsektorn for en tredjedel av de totala
utslappen av vaxthusgaser. Inte minst i stadstrafiken &r utslappen av partiklar
och andra &mnen en stor kélla till luftféroreningar. Det sker en snabb teknik-
utveckling med effektivisering, elektrifiering och nya férnybara drivmedel.
Jag vill framhalla att det skapar stora méjligheter till mer héllbara transport-
modeller och transportsystem dér utslappen och miljopaverkan fran trans-
porterna minskar — men inte mobiliteten.

Jag vill framhélla att Sverige ar och ska vara en foregangare inom klimat-
politiken ocksa for transportsektorn, men det ar i det ssmmanhanget viktigt att
se till att vara styrmedel ar samstammiga med véra grannlanders for att framja
rattvis konkurrens och att se till att var utbyggnad av nédvandig infrastruktur
ar i samklang med deras. Darfor menar jag att vi bor fokusera pa effektiva
styrmedel pa EU-niv4, inte minst nar det géller att skdrpa den nuvarande
lagstiftningen, sdsom koldioxidstandarder for transporter inom EU. Det
minskar ocksa risken for att utslappen endast flyttas till andra medlemslander.

Jag vill i detta sammanhang starkt betona att det behovs ytterligare styr-
medel och en mer resultatfokuserad politik for att na malet att utslappen fran
transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030. Det behdvs aven
starkare incitament for en omstéllning av alla transporter for att nd malet om
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Jag anser ocksé att man bor fasa ut
fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, samt dka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att nd vara klimatmal. Digitalisering
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och automatisering skapar helt nya mojligheter med autonoma fordon och
delningstjanster. For att minska miljopaverkan men behalla mobiliteten maste
transporterna bli effektivare. Det behdvs mer forskning om och introduktion
av ny teknik pa marknaden. Jag efterfragar bl.a. en strategi for att elektrifiera
végar och tunga godstransporter, vilket ar ndgot som aven branschen efter-
fragar. For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen
krévs det manga olika losningar och tekniker med energieffektivare fordon, en
okad biodrivmedelsanvéandning, fordon med nollutsl&pp som drivs med grén
el eller vatgas och bransleceller, och det behovs ocksa nya praktiska losningar
med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster. Manga
olika fornybara brénslen behdver utvecklas och kommersialiseras, och det &r
nagot som galler for alla trafikslag. Vidare bor olika branslens hallbarhets-
egenskaper synliggoras, och jag vill att man ser éver mojligheten att inféra en
energideklaration pa personbilar vid nybilsforsaljning som &r tydlig och
jamforbar samt klargor livscykelperspektivet. Fler transportslag maste ocksa
elektrifieras for att vi ska nd klimatmalet till 2030. Detta innebér att starkare
incitament behdvs for fordonsflottan, och dven fér flyg- och sjétransporter. Jag
anser dessutom att det behdver goras enklare att vélja de klimatneutrala
fardsatten som exempelvis taget, och jag vill darfor se en 6kad satsning pa
upprustning av tagsparen och att man i storre utstrackning betar av
underhéllsskulden.

25. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 8 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkandena 16, 98, 103 i denna del,
104, 105 och 126,
2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 18 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 9 och
avslar motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6-8 och
82,
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6,
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2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 i denna del, 7 och 8
samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.

Stallningstagande

Vara samhallen behdver planeras for att minska behovet av bilar och sétta
manniskan i centrum. Jag anser darfor att det bor inforas ett mal for minskad
vagtrafik for 6kad transporteffektivitet som utgar fran klimatmalen. Végtrafik-
minskningsmalet bér differentieras beroende pa om det galler storstader, stérre
stader, tatort eller landsbygd for att méta de olika forutséttningar som finns i
landet. Jag menar att storstader och storre stdder med sina battre forutsatt-
ningar till alternativa fardslag bor ta en storre del av vagtrafikminskningen.
For dessa stader bor det inforas ett nationellt mal om minskad bilism.
Stockholm och Goteborg har redan mal om minskad biltrafik pa 25-30 procent
till 2030 (med olika startar) och pa landsbygden kan sannolikt malet vara att
biltrafiken inte ska tka. Samtidigt behéver landsbygden starkas genom 6kad
service for en battre tillganglighet med kortare avstand an i dag och det visar
pa behovet av att samverka med flera delar av samhallet. Minskad vagtrafik
leder aven till battre luftkvalitet, minskat buller, minskad trangsel och battre
forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik.

Jag konstaterar vidare att transportsektorn ar den del av vart samhélle efter
industrin som gor av med mest fossil energi. For att stélla om transportsektorn
racker det inte med enbart elektrifiering eller en Gvergdng till héllbara
biodrivmedel — det ar ocksa absolut nodvandigt att effektivisera transporterna.
Det &r darfor avgorande att arbeta for ett transporteffektivt samhélle for att
minska energiférbrukningen inom transportsektorn. Jag vill se en rad atgarder
som leder till en minskad total mangd trafik pa de platser dar alternativ till
bilen redan finns. | syfte att understddja kommuners och regioners arbete anser
jag t.ex. att det &r viktigt att stodja inrdttandet av en regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion som ska arbeta med atgarder som minskar
bilberoendet i enlighet med underlag infér den klimatpolitiska handlings-
planen 2023.

Vidare anser jag att stadsmiljcavtalen bor aterinforas. Stadsmiljoavtalen
har varit ett mycket viktigt verktyg for manga kommuner som har kunnat
forstarka sitt hallbarhetsarbete tack vare majligheten till medfinansiering. Jag
menar darfor att statliga stod till kommunala atgarder for klimatsmart stads-
och trafikplanering genom stadsmiljoavtal bor utvecklas och starkas. Jag
menar &ven att det bor inforas landsbygdsmiljoavtal som motsvarar stads-
miljdavtalen och som syftar till mobilitet i Sveriges lands- och glesbygder.

Slutligen anser jag att man bor ge en myndighet ett sarskilt samordnings-
ansvar for de stdd som ges till ladd- och tankinfrastruktur fér el och vétgas till
personbilar, latta lastbilar, tunga fordon, fartyg och flyg. Jag menar att detta
skulle leda till ett effektivare genomférande av stéden.

2024/25:TUS

239



2024/25:TUS

240

RESERVATIONER

26. Jamstalldhet i transportsystemet, punkt 9 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3069 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S) yrkande 14 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 85.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att god och utbyggd kollektivtrafik &r en
jamstalldhetsfraga. Det ar fler kvinnor an man som reser kollektivt. Kvinnor
har vidare i genomsnitt lagre l16ner och pension & mén i Sverige och arbetar
pad obekvam arbetstid i hogre utstrackning d4n man. En vél fungerande
kollektivtrafik maste finnas ocksa pa obekvama arbetstider och kostnaden for
att resa kollektivt behover vara skalig. Kvinnor ska ha rad att ta sig till och
fran arbete och fritidsaktiviteter och att inhandla livsférnédenheter.
Ensamstéende vardnadshavare, som i hogre utstrackning &r kvinnor an man,
gor ofta aktiviteter med barnen som ligger i naromradet dar de bor samt
planerar semester till lagre kostnader och da &r kollektivtrafiken ofta
resmedlet. Tidtabeller behdver anpassas efter arbetstider, och flodet i resandet
fran dorr till dorr bor kunna vara utan langre uppehdll. De allmanna
kommunikationernas hallplatser bor vidare vara sa upplysta som majligt och
det bor ga att fa kliva av s& nara resmalet som majligt, sarskilt nar det &r morkt
och sena kvallar och natter da det finns risk for vald och hot. Detta &r en
samhallsbyggnadsfraga i forsta hand for kommuner och regioner att beakta,
men kan inte nog understrykas.

Vidare vill vi patala att rastplatserna runt om i vart land ofta inte tar hansyn
till att det blir fler och fler kvinnliga yrkesforare som behdver separata toalett-
och duschmodjligheter. Rastplatserna behdver darutover vara béttre bevakade
for okad sékerhet.

Vi vill avslutningsvis &ven understryka att trafiksakerheten ocksa &r en
jamstalldhetsfraga. Kvinnor har samre skydd i trafikolyckor jamfort med man.
Exempelvis 16per kvinnor storre risk att drabbas av whiplashskador eftersom
kvinnors nackar skyddas halften s& bra som mans.

Sammanfattningsvis vill vi betona vikten av ett jamstalldhetsperspektiv
inom trafik- och infrastrukturpolitiken.
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27. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 10 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del,
bifaller delvis motion
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 48 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52, 65, 66 och 69,
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 46 och 47 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi anser att Trafikverket bor ges i uppdrag att se 6ver den granséverskridande
jarnvagstrafikens potential och da sarskilt den 6st-vastliga riktningen i ljuset
av det forandrade geopolitiska laget. Natomedlemskapet 6kar kraven pa den
svenska infrastrukturen, inte minst kraven pa jarnvagen. Sverige far i och med
Natomedlemskapet bl.a. ta hojd for att klara stora truppforflyttningar. Som
exempel kan vi ndmna att en enda soldat som ska forflyttas kréaver en hel
container med materiel. En truppforflyttning pa flera tusen man kommer forst
och framst att behova goras med jarnvag. Detta menar vi stéller krav pa en
betydligt okad kapacitet inom jarnvagen for att uppfylla Sveriges atagande
gentemot Nato. Aven Natos generalsekreterare har tydligt uttryckt att Sverige
behover investera i mer infrastruktur for att klara kraven pa bl.a. transporter i
vést-0stlig riktning. Vi beddmer att samarbetet inom Norden kommer att oka
i och med att alla lander & Natomedlemmar, och da behéver framfor allt den
oOst-vastliga riktningen ses éver i all planering av infrastruktur, bl.a. nar det
géller tillgangligheten till de norska hamnarna. Vikten av detta har blivit
alltmer pétaglig till foljd av Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Vid en
eventuell upptrappning av konflikten blir de dst-vastliga transportstraken, med
tillgangligheten till Norges isfria atlanthamnar, helt avgérande for béde
truppforflyttningar och export och import av varor. Vi menar att jarnvéags-
forbindelsen Oslo-Stockholm ar central och maste fa hog prioritet. Vi vill
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vidare uppmarksamma att aktorer langs strak som binder samman grans-
regioner har en mycket mer komplex situation att hantera &n andra regionala
aktorer. Behovet av att bygga gransregionalt forankrad kompetens inom
transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering ar darfor betydande.
Likasd vill vi betona att Sveriges hamnar &r viktiga noder ur ett
sékerhetspolitiskt perspektiv.

28. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 10 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 46-48,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 69,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52, 65 och 66 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona vikten av att rusta upp och bygga ut jarnvégsnatet
sd att det klarar nédvandiga transporter saval i fredstid som i handelse av kriser
eller i varsta fall krig. Vi padminner om att transporter &r en viktig funktion i
samhéllet saval i fred som under kriser och i handelse av krig. Manga
samhéllsviktiga funktioner &r beroende av fungerande transporter oavsett om
det handlar om transporter av livsmedel, personal till sjukvarden eller andra
samhallsviktiga verksamheter. Ocksa i krig har transportsektorn stor betydelse
for sdval det militara som det civila forsvaret. Flertalet samhallsviktiga
verksamheter &r beroende av transportinfrastrukturen, och transporter och
godstransporter ar avgorande for forsérjningstryggheten och for att uppratt-
hélla ekonomin. Att transporterna fungerar &r givetvis beroende av att den
offentliga infrastrukturen i form av végar och jarnvéagar fungerar. Vi anser i
sammanhanget att jarnvagsnéatet har en sarskilt viktig roll for att snabbt kunna



RESERVATIONER

forflytta manga manniskor vid en kris eller ett krig, vilket inte minst erfaren-
heterna fran Ukraina visar.

Trafikverket &r sedan 2022 beredskapsmyndighet med sektorsansvar. Det
innebér att myndigheten har ett bredare ansvar att verka for starkt samordning
mellan myndigheter och andra aktérer samt att driva pd beredskaps-
utvecklingen inom transportomréadet for en starkt formaga vid fredstida kris-
situationer och hojd beredskap. Trafikverket samverkar med samtliga
transportmyndigheter, andra sektorsansvariga myndigheter och naringslivet.
Vi vill dock att Trafikverkets ansvar tydliggdrs for att sékerstélla att verket tar
ett ansvar for att sval infrastruktur som utférandet av transporter ska fungera.
Vi menar att regeringen bor ge Trafikverket ett fortydligat uppdrag att ta ett
helhetsgrepp om transportfragan for att saval infrastruktur som utforandet av
transporter ska fungera pa alla beredskapsnivéer pd samma satt som
Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet. Vidare
menar vi att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram ett system for
ansvarsfordelning och fortsatt drift av transportsystemet som fungerar i bade
kriser och krig. Vi kan konstatera att logistikplanering och transporter utférs
av tiotusentals privata aktérer och att ett stort antal myndigheter och foretag
ansvarar for samhallskritisk verksamhet som ar beroende av transporter. Det
ar darfor svart for en enskild myndighet att géra prioriteringen av transporter.
Dérfor behdver Trafikverket ta fram ett system for ansvarsfordelning och
fortsatt drift av transportsystemet, som fungerar bade i kriser och krig.

29. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&dnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52, 65, 66 och 69 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 7,
bifaller delvis motion
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 47 och
avslar motionerna
2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 46 och 48,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 11 i denna del.
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Stallningstagande

Med anledning av Rysslands invasionskrig i Ukraina och det svenska Nato-
medlemskapet stélls det storre och delvis andra krav pa vast-Ostliga
forbindelser inom landet liksom pa 6kad robusthet i hela transportsystemet for
samtliga trafikslag. Nato har pekat ut den svenska infrastrukturen som ett
omrade som kommer att beh6va utvecklas for att kunna garantera militar och
civil rorlighet. Infrastrukturpropositionen lagger trots det liten tyngdpunkt pé
infrastrukturen ur ett militart perspektiv, vilket framstar som obegripligt med
tanke pa totalforsvarspropositionen som anger att Forsvarsmaktens tillvaxt
kommer att stilla okade krav pa bade kort- och langsiktiga behov av
infrastruktur. Jag menar att det skulle behdvas en rejal beredskapsanalys av
det svenska transportsystemet. Jag vill darfor se en utredning eller analys av
svensk beredskap utifran ett infrastrukturperspektiv och fortydligat ansvar
mellan departement och myndigheter for hur vi ska klara av den militdra och
civila rorligheten i ljuset av Natomedlemskapet och svensk upprustning. Det
ar viktigt att en robust infrastruktur klarar saval civil som militar rérlighet.

Vidare vill jag framhalla att det forhallandet att alla de nordiska
grannlanderna nu &r fullvardiga medlemmar i Nato innebér stérre samarbete
6ver landsgranserna for att 6ka den civila och militdra rorligheten. Jag kan
&ven konstatera att den gransoverskridande infrastrukturen har kommit att bli
alltmer aktuell med anledning av Sveriges intrdde i Nato. Jag vill i detta
sammanhang understryka vikten av en robust infrastruktur som Kklarar saval
civil som militar rorlighet och vill framhalla att Forsvarsmakten har utpekade
strdk dar infrastrukturen behover starkas for att battre kunna transportera
trupper och utrustning, for 6vning men aven i beredskapssyfte.

Jag kan darutdver konstatera att det i dag saknas en plan for hur en
miniminiva for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut vid en kris,
vilket skapar osakerhet bade for allmanheten och inom naringslivet. Under
t.ex. coronapandemin fick staten ga in och upphandla trafikplikt for en del
flyglinjer, vilket uppfattades som en tillfallig hantering. Vidare kan det
konstateras att det pd samma satt har saknats riktlinjer for var, hur och nar en
del strackor inom sjofarten ska héllas igang vid en kris. Jag menar att det méste
bli tydligt vilken typ av miniminivd som ska garanteras inom transport-
systemen vid en kris. Jag menar att regeringen bor bade tydliggora och
tillgangliggora en plan for hur man fran statligt hall avser att — tillsammans
med myndigheterna och naringslivet — siakerstalla miniminivéer for transporter
under en allvarlig stérning. Detta bor galla bade person- och godstrafik. Jag
menar att det som konkret saknas i dag ar en diskussion om och en beredskap
for vad som méste vara ett golv for det svenska transportsystemet. Savitt jag
kan bedéma saknar myndigheterna en gemensam bild av vad som skulle kunna
utgora en lagsta kritisk niva av trafik inom sjofart, flyg, buss, tdg och
landsvégstransporter. Jag anser mot den bakgrunden att regeringen bor
analysera och utreda om de transportpolitiska malen klarar kriser som slar hart
mot mobilitet och transporter samt att det &r viktigt att sékerstélla en lagstaniva
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for transporter dven under en kris och att systemkritiska trafik- och
sakerhetssystem fungerar dven da.

30. Klimatanpassning av infrastrukturen, punkt 11 (C, MP)
av Ulrika Heie (C) och Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 101 och
bifaller delvis motion
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att klimatforandringarna staller hoga krav pé
Sveriges infrastruktur. Klimatforandringarna far redan i dag allvarliga
konsekvenser sdsom Okad risk for erosion, Gversvamningar, ras och skred.
Detta galler savil jarvégen som all annan infrastruktur. For jarnvagen medfor
stora regn att marken undermineras och att banvallar forlorar stabilitet, vilket
innebar risker for avbrott pa trafiken och svéra personskador, vilket kan bli
forodande.

Genom att stdlla om samhéllet for att stoppa den globala uppvarmningen
minskar vi risken for pdverkan pa infrastrukturen. Vi kan dessvarre konstatera
att den nuvarande regeringen inte ser ut att nd nagot av klimatmalen och att
Sverige ar pa vag at fel hall. Det behovs darfor initiativ for att forebygga
samhallets sarbarheter. Vi anser i sammanhanget t.ex. att det ar viktigt att
sékerstélla en klimatanpassning av jarnvagsnétet, och for att lyckas med det
behdvs ett fungerande underhall och en kontinuerlig 6versyn av jarnvagsnatet.
Klimatférandringarna innebdr dock att &ven &vriga delar av transport-
infrastrukturen maste klimatanpassas for att vi ska sakerstélla ett robust
transportsystem i hela landet. Vi vill darfor betona att det ocksa behdévs andra
initiativ, sdsom tgarder for att starka vatten- och avloppssystemen for att klara
okade floden vid skyfall och atgarder for att hantera att det varmare klimatet
innebar forlust av tjalens barighetshojande faktor under vintermanaderna,
vilket okar risken for skador pa vagar. Att klimatanpassa infrastrukturen
innebar enligt var bedémning att hoja befintlig infrastruktur, reducera klimat-
relaterade risker och planera for omledningsmdjligheter. Vi vill slutligen
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framhalla att klimatanpassning maste tas i beaktande bade i byggandet av ny
infrastruktur och i ombyggnationer.

31. Gransoverskridande infrastruktur, punkt 12 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del
och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2024/25:944 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bé&da S),
2024/25:968 av Elin Nilsson (L),
2024/25:1234 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M)
yrkande 1 i denna del,
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2024/25:2402 av Magnus Resare (M),
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 39,
2024/25:2693 av Mikael Dahlqgvist och Lars Mejern Larsson (bada S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
2024/25:120 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bdda SD),
2024/25:299 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:843 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2024/25:939 av Niklas Karlsson (S),
2024/25:982 av Louise Eklund (L),
2024/25:1182 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2024/25:1319 av Emma Nohrén m.fl. (MP),
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 3,
2024/25:1718 av Jamal El-Haj (-),
2024/25:1874 av Cecilia Engstrom (KD),
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2024/25:1894 av Jonny Cato m.fl. (C),
2024/25:1981 av Ann-Sofie Alm (M),
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1-4,
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2024/25:2012 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2024/25:2094 av Noria Manouchi (M),

2024/25:2391 av Mats Sander m.fl. (M),

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 21, 22, 30, 34 och 40,
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 39 och
2024/25:3162 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 40.

Stallningstagande

De internationella resorna och transporterna har stor betydelse for hur det
svenska transportsystemet behdver utvecklas. Den gransoverskridande
planeringen blir darfor allt viktigare, bade inom EU och pa nordisk niva.
Dessutom kommer samarbetet inom Norden att 6ka genom att alla l&nder &r
Natomedlemmar och da behéver framfor allt den ost-vistliga riktningen ses
over i all planering av infrastruktur. Jarnvégsforbindelsen Oslo—Stockholm &r
central i detta sammanhang och maste fa hog prioritet. Vi vill darfor
understryka att de internationella resornas och transporternas dkade betydelse
gor att den gransoverskridande planeringen behéver utvecklas bade med EU
och med véra nordiska grannar och att majligheterna med att bygga ihop
lander med hjalp av infrastruktur bor utnyttjas.

Vi kan vidare konstatera att det redan pagar mycket pa olika sidor av lands-
grénserna, t.ex. elektrifieringen av jarnvagsstrackor i Finland som kommer att
knyta ihop det svenska och finska jarnvagsnatet bade nér det galler gods och
persontrafik. Vi anser dock att det behovs en tydligare signal fran regeringen
om den gransoverskridande jarnvagstrafikens betydelse och att regeringen
darfor bor ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver och sdkerstalla den gréns-
overskridande jarnvagstrafikens fulla potential. Vi kan i sammanhanget ocksa
konstatera att aktorer langs strdk som binder samman gransregioner har en
mycket mer komplex situation att hantera &n andra regionala aktérer. Darfor
ar behovet av att bygga gransregionalt férankrad kompetens inom transport-
politik, transportekonomi, logistik och planering betydande.

32. Gransoverskridande infrastruktur, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:299 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
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2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkandena 2 och 4,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70,

2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 39,

2024/25:3162 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 40 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4,

bifaller delvis motionerna

2024/25:944 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (béda S),
2024/25:968 av Elin Nilsson (L),

2024/25:1234 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M)
yrkande 1 i denna del,

2024/25:2402 av Magnus Resare (M),

2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 39 och 40 samt
2024/25:2693 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) och
avslar motionerna

2024/25:120 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2024/25:843 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2024/25:939 av Niklas Karlsson (S),

2024/25:982 av Louise EKlund (L),

2024/25:1182 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2024/25:1319 av Emma Nohrén m.fl. (MP),

2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 3,

2024/25:1718 av Jamal El-Haj (-),

2024/25:1874 av Cecilia Engstrom (KD),

2024/25:1894 av Jonny Cato m.fl. (C),

2024/25:1981 av Ann-Sofie Alm (M),

2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1, 3 och 6,

2024/25:2012 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2024/25:2094 av Noria Manouchi (M),

2024/25:2391 av Mats Sander m.fl. (M),

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 21, 22, 30 och 34,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del
och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att den gransoverskridande infrastrukturen
har kommit att bli alltmer aktuell med anledning av Sveriges intrade i
forsvarsalliansen Nato. Alla de nordiska grannlédnderna ar nu fullvérdiga
medlemmar och det innebdr stérre samarbete éver landsgranserna for att 6ka
den civila och militara rorligheten. Men den gransdverskridande infra-
strukturen behdver ocksd bli battre for manniskor och foretag i Norden.
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Byggandet av battre gransdverskridande forbindelser ar vitalt for att skapa
battre mojlighet for arbetsresor och stérka hela Sveriges tillvéxt. Jag ser t.ex.
ett behov av att det byggs en direkt jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och
Oslo. Ett sddant projekt skulle vara av stor relevans for flera regioner som
berdrs och dven foretag som &r verksamma i bada landerna. For att snabbare
kunna bygga jarnvéagen anser jag att forutsattningarna for genomférande och
alternativ finansiering av atgarder for en sadan jarnvéagsforbindelse bor
utredas, daribland mojligheten for finansierings- och genomférandeformer likt
upplagget kring Oresundsbron.

Jag anser vidare att det behévs ett nordiskt ministerrad for infrastruktur och
transport for att samarbetet i Norden pa sikt ska 6ka. Jag menar darfor att
regeringen darfor snarast bor bejaka Nordiska radets och ovriga landers
onskan om att ett ministerrad for infrastruktur- och transportfragor inrattas.
Tatare transportsamarbete gynnar sdkerheten och ekonomin. Sveriges och
Finlands regeringar har under en foljd av ar hallit emot och forhindrat
inrattandet av ett nordiskt ministerrdd for infrastruktur- och transportfragor,
trots att Nordiska radet i narmast fullstandig enighet har rekommenderat att ett
sddant ministerrdd inrattas. Skalen for att inratta ett ministerrdd for
infrastruktur och transporter &r flera, inte minst ar det ett sétt att ytterligare
underlatta for ménniskor att fullt ut kunna dra nytta av den fria rérligheten
inom Norden.

Jag anser slutligen att regeringen i kommande forhandlingar ska utdva
paverkan for att jarnvagsinfrastrukturen i EU ska byggas ut, kapaciteten
starkas och flaskhalsar byggas bort for att det ska ga att hantera okade
godsfloden och fa fler taglinjer mellan Sverige och 6vriga Europa. EU:s
transportsystem star infor stora utmaningar. For mig ar det sjalvklart att
forutsattningarna for hallbart resande maste starkas. Det ska vara latt att ta sig
runt i Europa, utan att det sker pa bekostnad av klimatet. Att knyta ihop
Sverige och EU med gréna transporter &r prioriterat. Orter i hela Sverige, i
norr som i soder, bor inkluderas i planeringen och finansieringen inom
ramarna for EU:s transportsamarbete, och jarnvagen har en central roll i detta.
Att boka en resa genom flera EU-l&nder &r i dag en utmaning, och alldeles for
dyrt. Taget maste bli ett snabbare, billigare och battre alternativ bade pa korta
och langa strackor. Vidare behover taginfrastrukturen i EU byggas ut och
antalet taglinjer mellan Sverige och Gvriga Europa maste bli fler. Det méste
aven bli enklare och billigare att &ka tdg mellan olika medlemslander.

33. Gransoverskridande infrastruktur, punkt 12 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1319 av Emma Nohrén m.fl. (MP) och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 21, 22, 30, 34, 39 och 40,
bifaller delvis motionerna
2024/25:944 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (béda S),
2024/25:968 av Elin Nilsson (L),
2024/25:1234 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M)
yrkande 1 i denna del,
2024/25:1981 av Ann-Sofie Alm (M),
2024/25:2402 av Magnus Resare (M),
2024/25:2693 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
2024/25:120 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2024/25:299 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:843 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2024/25:939 av Niklas Karlsson (S),
2024/25:982 av Louise Eklund (L),
2024/25:1182 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 3,
2024/25:1718 av Jamal El-Haj (-),
2024/25:1874 av Cecilia Engstrom (KD),
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2024/25:1894 av Jonny Cato m.fl. (C),
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1-4 och 6,
2024/25:2012 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2024/25:2094 av Noria Manouchi (M),
2024/25:2391 av Mats Sander m.fl. (M),
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70,
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 39,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del,
2024/25:3162 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 40 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 och 11 i denna del.

Stallningstagande

Ar 2029 dppnas Fehmarn Bélt-tunneln for jarnvags- och vagtrafik mellan
Danmark och Tyskland. Jag konstaterar att detta kommer att &ndra
godsflodena in i Sverige. Risken ar 6verhangande att vi far stora mangder gods
pa vag om inte vart jarnvagssystem ar anpassat till férandringarna. Hur detta
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paverkar Sverige bor genast utredas. En del i det som behover goras handlar
om landanslutningarna i Sverige till Oresundsbron. Jag konstaterar att det i
Danmark genomfors stora arbeten med nya spar, men att det dessvarre inte
hander nagot i Sverige. For att oka kapaciteten dver sundet behdver beslut
fattas nu om att snarast bygga ut nya landanslutningar for jarnvag fran
Oresundsbron. | sammanhanget anser jag att det bor ses dver om Svedab kan
gora arbetet och 4ga en del av infrastrukturen. Jag anser ocksa att detta bor
finansieras via intékter fran Oresundsbron.

Vidare vill jag ta upp jarnvagsforbindelserna med Norge. Jag anser att
jarnvagslinjen Stockholm-Oslo bor utvecklas och att en koncessionsmodell
for finansieringen av en ny dragning och uppgradering av strdckan Arvika—
Oslo bor utredas. Strackan Stockholm-Oslo behdver uppgraderas och bli en
fungerande jarnvagsstracka med moderna och snabba tdg. Det vore en
investering for framtiden som skulle gynna bade Sverige och Norge
ekonomiskt, miljomassigt och strategiskt. | dag ar det fi som tar tdgen mellan
de tvd huvudstaderna trots att det ar samma avstind som mellan t.ex.
Stockholm och Goteborg. Flyglinjen Stockholm-Oslo &r déremot val-
trafikerad med runt 1,4 miljoner resenarer per ar. Detta ar orimligt med tanke
pad att vi maste stalla om resandet pd grund av Kklimatkrisen. Strackan
Stockholm—Oslo skulle kunna tillryggaldggas med tdg pa tider under tre
timmar, vilket skulle betyda att flyget inte langre behdvs. Men detta kraver en
uppgradering av infrastrukturen. Bland annat krdvs nya dragningar Over
riksgransen i Varmland. Jag menar ocksa att det bor prévas om detta projekt
kan finansieras med brukaravgifter nar tagen passerar riksgransen. De delar
som gar fran Karlstad till Stockholm bor dock finansieras inom ramen for
nationella medel. Jag kan ocksé konstatera att strackan Stockholm—Oslo ingar
i EU:s TEN-T-system och darmed &ven bor kunna delfinansieras genom medel
fran Fonden for ett sammanlankat Europa (FSE), som pa engelska heter
Connecting Europe Facility (CEF).

Slutligen anser jag att strackan Goteborg—Oslo bor byggas ut till intercity-
standard och att byggandet av dubbelspdr bor inledas lings Bohusbanan,
Skagerrakbanan respektive Norgebanan for strackan Goteborg—Oslo. | dag tar
det dubbelt s& lang tid for gods att fardas med godstag mellan Goéteborg och
Oslo som med lastbil. Det &r angeldget att detta forandras. Jag konstaterar att
vissa nya strackor med dubbelspar genom Bohuslan har utretts och att arbetet
nu behdver péborjas.

34. Nya stambanor, punkt 13 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del och 30
samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 23,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 33 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6 och
avslar motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 41,
2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att en forbattrad infrastruktur ger alla
medborgare i vart land mer frihet och trygghet. Att kunna ta sig till och fran
jobbet utan att behdva vénta pa sena tag och att kunna boka en efterlangtad
semesterresa med tag och vara saker pa att komma fram i tid borde vara en
sjalvklarhet. Med 6kade satsningar pa jarnvagsunderhdll och nya stambanor
kan vi resa tryggare, snabbare och mer klimatsmart. Inte minst for godstrafiken
ar en satsning pa nya stambanor viktig. Den gréna nyindustrialiseringen, inte
minst i norra Sverige, kraver en kraftigt utbyggd jarnvag och trafikslag som
hanger ihop. Regeringen behdver skyndsamt och med kraft investera i
respektive fardigstélla Malmbanan och Norrbotniabanan.
Nyindustrialiseringen ar en stor mojlighet fér Sverige med fler vélbetalda
industrijobb och okad tillvaxt, men det &r brattom. Foretagen behéver
handlingskraft och langsiktiga besked, annars séker de sig utomlands. 1 sédra
Sverige Okar kapacitetsutmaningarna rejélt nar Fehmarn Bélt-forbindelsen star
fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken Oka kraftigt mellan
Skandinavien och kontinenten. Darfor ar regeringens instéllning till de nya
stambanorna mycket olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat
transportsystem i stéllet for en infrastruktur i varldsklass. Vi vill understryka
att det behdvs ckad kapacitet pa sparen om transportképarna ska vélja jarnvag
fore vag. Det ar trdngt pa sparen och ytterligare steg behover tas for att
sékerstélla 6kad ralskapacitet. Sverige har vérldens mest avreglerade jarnvag
och manga aktorer slass om plats pa spéren, for att frakta bade méanniskor och
gods. Vi kan konstatera att punktligheten sjunker och att godstransporternas
skogstid, dvs. nar de star och vantar pa att fa tillgang till spar, 6kar varje ar.
Véra grannlander gor stora investeringar som forutsatter att vi gor detsamma
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for att tagen ska rulla oavsett vilket land de ar i. Dartill behéver vi investera
sjalva for att kunna dra nytta av vara grannlanders investeringar. Regeringen
har dock valt att stoppa utbyggnaden av ny kapacitet i jarnvégen, vilket ar
fullstandigt obegripligt och kommer att fa stora konsekvenser.

Vi vill sammanfattningsvis starkt betona att de satsningar som finns med i
den nationella transportplanen fram till 2033 maste genomféras, inklusive
byggandet av nya stambanor som maste aterupptas.

35. Nya stambanor, punkt 13 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 33,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del och 30,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 23 och
avslar motionerna
2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 41 samt
2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10.

Stallningstagande

Jag anser att byggandet av nya stambanor bor goras till ett ssmmanhé&ngande
projekt som finansieras med lanade medel. For att mota klimatkrisen kommer
Sverige att behdva géra mycket stora investeringar inte minst inom infra-
struktursektorn. Det &r enligt min mening rimligt att delar av detta finansieras
med lan utanfor den ordinarie infrastrukturplanen. Jag vill understryka att det
ar nddvandigt att gora detta nu, och jag anser att byggandet av nya stambanor
ar sarskilt lampligt som lanefinansierat projekt. Genom att lyfta ut
stambanorna ur den nuvarande infrastrukturplanen kan de nya stambanorna
byggas som ett sammanhangande projekt som inte konkurrerar med anslag till
andra viktiga investeringar.
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36. Nya stambanor, punkt 13 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 33 och
2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del och 30,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 23 och
avslar motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 41 samt
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling, och darfor vill jag att Sverige
bade bygger nya stambanor och rustar upp den befintliga jarnvagen. Om vi ska
flytta 6ver gods fran vagar till rals maste kapaciteten 6ka. Mer jarnvag ar ocksa
viktig for att forbattra tillgangligheten i hela landet. En val utbyggd
infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar forutsattningar for fler jobb och
foretag i hela landet. Det leder ocksa till att mgjligheten att ta en anstéllning
langre ifran bostaden okar, vilket majliggor fler hallbara transporter och
minskad klimatpaverkan samt att nya jobb och bostadder kan véxa fram.
Snabbare tag skapar dessutom mojlighet till enklare och effektivare pendling.
Jag vill framhalla att det handlar om att skapa en modern och grén infrastruktur
som knyter samman Sverige och mojliggor starkt tillvaxt i hela landet.

I dag racker den svenska jarnvéagens kapacitet inte till, vare sig i norra eller
i sodra Sverige. En kraftig tillvaxt i tagtrafiken har lett till ett hogt
kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall. Samtidigt visar prognoserna pa
en fortsatt stark tillvaxt av bade personresor och godstransporter. Denna
situation gor systemet mycket kinsligt for stérningar — béade planerade,
tekniska och vaderbaserade. Jag konstaterar att slutresultatet blir 1ag palitlighet
och lagt fortroende for tag, for saval person- som godstrafik. Att enbart
vidmakthalla jarnvéagens andel av transportarbetet kraver enligt min
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bedémning en kraftigt forstarkt kapacitet, och att i det laget avskriva langt
gangna projekt pa nya stambanor ar helt fel vég att ga. Jag ar darfor mycket
kritisk till regeringens hantering av infrastrukturpolitiken och anser att det ar
av stor vikt att byggandet av nya stambanor mellan Stockholm och Malmg
respektive Stockholm och Goteborg samt Géteborg och Malmé sakerstalls.
Dessutom verkar jag for att saval strackan Oslo—Stockholm som Norrbotnia-
banan m.fl. ska byggas. Jag menar sammanfattningsvis att regeringen bor se
dver mojligheten att sakerstélla byggandet av nya stambanor.

Jag kan vidare konstatera att tillgdngen till pendlingsmajligheter och
kollektivtrafik &r av stor betydelse for bostadsbyggandet, bade nar det galler
bostadernas attraktivitet och klimataspekter. Jag menar att man behover
planera for bade transporter och bostader. En viktig drivkraft for manga
samhallsbyggnadsprojekt runt om i Sverige har under senare ar varit de
planerade nya stambanorna. Bara manader efter att regeringen tilltradde valde
den dock att stoppa hela projektet, och detta trots att staten hade avtalat med
kommunerna om att bygga jarnvdag om kommunerna i sin tur byggde bostéder.
Jag kan konstatera att kommunerna i allt vasentligt har hallit sin del av avtalet,
och nu finns det pa flera hall bostader som inte kommer att vara belagna i
néarheten av den jarnvégsstation som skulle locka manniskor att flytta in. Om
regeringen inte gor om och gor ratt bor den ta initiativ till en dialog med
berérda kommuner om hur man fran statligt hall kan kompensera for 6kade
kostnader och sankta fastighetsvérden.

37. Nya stambanor, punkt 13 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&dnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2 i denna del,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 129 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 41 samt
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) yrkande 1,
2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 33,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3 i denna del och 30
samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 23 och
avslar motionerna
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2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att det &r angeldget med stora satsningar pa
nya sammanhéngande stambanor for jarnvégen i hela Sverige. Regeringen har
stoppat viktiga investeringar i hdghastighetshanor i sédra Sverige, och i norra
Sverige saknas beslut pa angelagna satsningar. Detta har skapat stor osékerhet
kring hur Sveriges framtida jarnvégsinfrastruktur ska utvecklas. Regeringen
saknar en vision for den svenska jarnvégen. De befintliga stambanorna
byggdes under 1800-talets senare del och deras betydelse for den svenska
ekonomin och for utvecklingen av Sverige kan inte nog understrykas. Den
jarnvag som har byggt Sverige starkt star infor stora utmaningar.
Infrastrukturen har brister i kapacitet, eftersatt underhall och ett foréldrat
signalsystem. Men regeringen prioriterar béttre vagstandard i stallet for nya
stambanor. Nar delar av jarnvagen har natt kapacitetstaket gar det varken att
oOka tagresandet tillrackligt mycket eller géra nodvandigt underhallsarbete utan
alltfor stora trafikstorningar. Det behdvs dérfor nya stambanor och att i det
laget flytta medel fran jarnvag till vag ar en politik som jag starkt motsatter
mig. Nya stambanor avlastar regional- och godstrafiken pa de befintliga
stambanorna och l&gger grunden till ett fossilfritt transportsystem. Jag vill
darfor att regeringen omedelbart aterupptar planeringen och bygget av nya
stambanor for hoghastighetstdg med en maxhastighet pd 320 kilometer i
timmen. Regeringens skrotande av nya stambanor med nav i Jonkoping utgor
ett drdpslag mot jarnvagsutvecklingen. Borttagandet av strdken som nya
projekt inom EU:s transeuropeiska transportnat (TEN-T) &r ytterligare ett
allvarligt felsteg som sinkar Sveriges mojlighet att fa& ny, modern och
medfinansierad jarnvagsinfrastruktur pd plats. Jag menar vidare ocksa att
effektiva sticksparslosningar fran de nya stambanorna bor utredas.
Sammanfattningsvis vill jag starkt betona att planeringen och byggandet av
nya sammanhangande stambanor omedelbart bor aterupptas, daribland nya
stambanor i sodra Sverige med nav i Jonkoping. Slutligen bor stickspérs-
I6sningar for stationslagen pa de nya kommande stambanorna utredas.

38. Enskilda vagar, punkt 15 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och
avslar motionerna
2024/25:242 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:951 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqgvist (béda S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13.

Stallningstagande

En viktig del av det svenska vagtrafiknatet ar enskilda végar. Exempelvis bor
nio av tio lantbrukare vid en enskild vég. Vi anser att de enskilda végarna
maste lyftas fram och varnas och att behovet av att 6ka anslagen till de enskilda
vdagarna behdver ses over. Vi vill darfér uppmarksamma de enskilda véagarnas
stora betydelse och betona att samordningen och det dvergripande ansvaret for
enskilda végar behdver ses dver och att en nationell strategi for de enskilda
vdgarna behdver tas fram.

39. Enskilda vagar, punkt 15 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13,
bifaller delvis motionerna
2024/25:242 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2024/25:951 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqvist (bada S) samt
avslar motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att jag tycker att det &r bra att ordentligt med
resurser skjuts till for underhall pa vég i infrastrukturpropositionen och jag ser
med tillforsikt pa det bidrag till enskilda vigar som nimns i budgeten. Jag vill
i sammanhanget pdminna om att Centerpartiet lange har arbetat for att stodet
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till de enskilda vagarna ska hojas och for reformer som behdvs for att férenkla
for vagforeningarnas arbete.

Regeringen anger i propositionen att enskilda vagar ska fa ta del av de
resurser som gar till vidmakthallande av véagar. Hur mycket resurser som
kommer att ga till enskilda vagar & daremot otydligt i propositionen.
Regeringen hanvisar aven till den s.k. bokstavsutredning som fatt i uppdrag att
se over reglerna for statshidrag till enskild vaghalining. Jag vill erinra om att
Centerpartiet 1&nge har drivit att anslaget till enskilda vagar behdvs och att
regelforenkling kravs for att vagforeningarna som har ansvar for de enskilda
vdgarna ska kunna utféra sina uppgifter. En val fungerande infrastruktur ar en
grundlaggande forutsattning for en levande landsbygd, och de enskilda
vdgarna ar en mycket viktig del i detta. Det ar de enskilda végarna som
mojliggor att mer an en miljon manniskor dagligen kan pabdrja och avsluta
sin resa till jobb och hem. De enskilda vagarna ar ocksa mycket betydelsefulla
ur ett godstransportperspektiv. Det &r darfor viktigt att &ven de enskilda
vdgarna parallellt med statens och kommunernas vdagsystem ges
forutsattningar att klara av att rusta sig infor inférandet av 74-tonslastbilar pa
de svenska vagniten. Det finmaskiga vagnatet, bade statens vagar och de som
forvaltas av vagsamfalligheter, maste ha en héllbar och bra standard. En grund
i detta dr att ratt forutséttningar ges for de enskilda végarna, i form av
statshidrag, for att uppratthalla och utveckla vagnatet.

Sammanfattningsvis anser jag att det inom ramen for Trafikverkets resurser
bor sékerstallas att de samfallda enskilda végarnas 43 000 mil ska ha en bra
standard, ratt strackning och ratt barighet i relation till det system av statliga
och kommunala véagar som de utgér en del av i néringslivets totala behov av
godsstrak med god barighet.

40. Finansiering av infrastruktur, punkt 16 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 9 och 26 samt
avslar motionerna
2024/25:606 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2024/25:648 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 2,
2024/25:1124 av Lars Puss (M),
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
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2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:2374 av Cecilia Engstrom (KD),

2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP) yrkande 103 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7, 8 och 23,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och

2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10.

Stallningstagande

Jag anser att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen
av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Jag vill betona att
investeringar i infrastruktur i hog grad &r och ocksa bor forbli en i huvudsak
statlig angelagenhet. Medfinansiering far inte bli ett sétt att kdpa sig fore i kon,
och mélet om samhallsekonomisk effektivitet far inte fringds. Det ar den
samhéllsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt. Risken
med medfinansiering &r att mer resurssvaga kommuner och regioner inte far
ta del av statliga investeringsmedel i samma utstrdckning som de med stora
resurser. Vid medfinansiering maste det darfor finnas tydliga principer for att
den samhallsekonomiska nyttan ska vara dverordnad finansieringsform vid
prioritering av infrastrukturobjekt. Att regeringen valjer att blunda for de
risker som finns med offentlig-privat samverkan (OPS) &r anmdrkningsvart.
P4 detta omréde finns det flera dyrkopta erfarenheter som avskracker, bl.a.
OPS-projektet Arlandabanan dar avtalen leder till 6kade samhallskostnader
samtidigt som makten éver projektet skjuts fran den offentliga sfaren till den
privata.

Jag anser darutover att Trafikverkets anslagskredit bor hojas till 10 procent
for vidmakthallande och utveckling av statens infrastruktur. Det &r i linje med
Trafikverkets onskemal, och pa si satt skulle verket kunna arbeta mer
langsiktigt med bade nyinvesterings- och underhéllsarbete. Det finns flera
exempel fran de senaste aren da Trafikverkets entreprendrer har varit tvungna
att avsluta underhdllsarbete inom jarnvagen for att budgetdrets pengar tagit
slut, vilket hade kunnat undvikas med en storre anslagskredit for Trafikverket.

41. Finansiering av infrastruktur, punkt 16 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
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2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10 och

avslar motionerna

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,

2024/25:606 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),

2024/25:648 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 2,

2024/25:1124 av Lars Puss (M),

2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,

2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:2374 av Cecilia Engstréom (KD),

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 103 i denna del,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7, 8 och 23 samt
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 9 och 26.

Stallningstagande

Jag anser att Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
den nuvarande nationella infrastrukturplanen som &r lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige. | dagslaget finansieras den
absolut storsta delen av all infrastruktur genom statsbudgeten. Det har dock
genom aren skapats en s.k. infrastrukturskuld pa omkring 120 miljarder
kronor. For att genomfora nodvéndiga investeringar i Sveriges infrastruktur
och for att beta av den upparbetade infrastrukturskulden &r det enligt min
beddmning nodvandigt att hitta nya finansieringsvéagar for infrastruktur. Bade
svenska och utldndska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
langsiktiga investeringar i Sverige. | manga lander finansieras sedan lange
viktiga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Jag bedomer
att nya former av finansiering av infrastruktur kan leda till att investeringar
genomfors pé betydligt kortare tid och genererar samhallsnytta samtidigt som
kostnaden for statskassan minskar och nya projekt genomférs som annars
skulle ha skjutits pa framtiden eller kanske aldrig ha blivit av. Med stérre
resurser far hela landet darmed méjlighet att genomfora viktiga tillvaxthéjande
infrastruktursatsningar.

Vidare vill jag betona vikten av att ta fram strukturer och beslutsprocesser
for att snabbare fa till stdnd losningar for alternativ finansiering av
infrastrukturprojekt. Jag ser med tillforsikt pa skrivningarna i propositionen
som berdr alternativ finansiering och att man tydligt tar stallning for att
alternativ finansiering ska provas i storre utstrackning. Regeringen pekar aven
ut tre infrastrukturprojekt som den beddémer skulle kunna utvecklas med hjalp
av alternativ finansiering. Det &r i grunden ocksa bra, men det framgar t.ex.
inte varfor just dessa projekt pekas ut. Jag ser en risk for att alternativ
finansiering snarare forsenar exempelvis ett sédant viktigt projekt som att
bygga dubbelspar pd Malmbanan. Med det sagt ar alternativ finansiering ett
satt att kunna delfinansiera viktiga bilvagar och tagstrackor. Projekt som ska
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kunna finansieras med OPS &r delvis nytt ur ett svenskt perspektiv nér det
kommer till stora infrastrukturprojekt. Darfor behdvs ramar och villkor for hur
staten ska arbeta i dessa projekt, och det behover tas fram strukturer for att
kunna upphandla privata aktorer i delprojekt eller hela infrastrukturprojekt.
Jag anser mot denna bakgrund att regeringen bér ge ndgon ansvarig myndighet
i uppdrag att upprétta tydligare strukturer for hur projekt med alternativ
finansiering ska ga till.

42. Finansiering av infrastruktur, punkt 16 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 103 i denna del och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7, 8 och 23 samt
avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,
2024/25:606 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2024/25:648 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 2,
2024/25:1124 av Lars Piiss (M),
2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:2374 av Cecilia Engstrom (KD),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 9 och 26 samt
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10.

Stallningstagande

| dag upphandlar Trafikverket jarnvagsprojekt, och anslagen kommer varje ar.
Jag menar att detta dr ett system dar effektiviteten och snabbheten i projekten
blir lidande. Det finns goda exempel pa alternativa I6sningar som t.ex. Botnia-
banan och Oresundsbron. Bada dessa projekt drevs i bolagsform. Botniabanan
skottes som ett bolag dar Banverket dgde merparten och kommunerna en
mindre del. Projekten finansierades initialt med 1&n pd marknaden men med
tiden fordes lanen oOver till Riksgalden. Genom bolagsformen och
projektifieringen i stallet for arliga anslag kunde bandragningen enligt min
bedémning ga ovanligt fort. Ett samarbetsklimat och en vi-kénsla inom
bolaget innebar vidare att problem l6stes successivt, och projektforskjutningar
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sdval framat som bakat kunde enkelt hanteras ekonomiskt utan att projektet
stannade upp. Problemet med upphandlingar som sinkar arbetet minimerades.
En sadan finansieringsform skulle enligt min bedémning innebara att Sverige
kan fa ny jarnvag snabbare nu nar den behdvs och inte i en avlagsen framtid.
Jag menar att Trafikverket darfor bor driva jarnvéagsprojekt i bolagsform och
att stora jarnvagsprojekt bor projektfinansieras.

Dessutom menar jag att det bdr utredas om det danska nationella
infrastrukturbolaget Sund & Belts konstruktion kan utgéra en lésning pa
framdriften av jarnvagsprojekt i Sverige. Jag kan konstatera att stora delar av
ny infrastruktur i Danmark skots inom ramen for Sund & Belt. Denna
konstruktion anses géra framdriften och underhallet av jarnvagen mer rationell
och effektiv.

Slutligen anser jag att den statliga medfinansieringen av steg 1- och steg 2-
atgarder bor starkas sa att dessa ingar i det som kan finansieras genom
transportanslagen. Det vore en étgard for ett mer transporteffektivt samhalle.

43. Samhéllsekonomiska analyser, punkt 17 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9,
bifaller delvis motion
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10 och
avslar motionerna
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,
2024/25:1617 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2,
2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,
2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,
2024/25:2428 av Saila Quicklund (M) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19.

Stallningstagande

Arbetsgruppen fér samhéllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder (ASEK)
rekommenderar vilka metoder och véarden som ska anvandas for samhélls-
ekonomiska lénsamhetsbedémningar inom transportomradet. Besluten fattas
dock av Trafikverket. Den 2 april 2024 presenterades de senaste uppdaterade
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berédkningarna. Vi menar att justeringarna inte &r tillfyllest. Modellen och de
kalkylvérden som ASEK och Trafikverket har beslutat sig for genererar ett
nettonuvarde som kan anvdndas for att jamfora olika satsningars
samhéllsekonomiska lénsamhet med varandra. Vi menar att detta i princip &r
bra, men vi vill pdpeka att det inte visar ndgon total och objektiv sanning. Hur
modellen ser ut och hur viktningen av olika delmoment gors bestdmmer helt
hur den slutliga l6nsamhetssiffran ser ut.

Vi kan konstatera att modellen innehéller en systematisk s.k. bias for och
emot vissa typer av projekt. Vi vet att viktiga satsningar p Malmbanan raknas
som samhallsekonomiskt olonsamma enligt modellen. Vi vet ocksd att
modellen systematiskt missgynnar jarnvagssatsningar till forman for
satsningar pa vagar, och sérskilt doms storre jarnvagsprojekt ut av modellen.
Vi vet ocksd att modellen daligt bedémer véardet av byggda jarnvégs-
delstrackor i det som senare ska bli ett strak. Vi ser dessutom att modellen
tenderar att undervardera samhallsekonomiska vinster pa lang sikt. Darutover
kan vi konstatera att projekt som modellen anser vara samhéllsekonomiskt
olénsamma klassas som lénsamma sa fort de ar fardigbyggda.

Vivill i sammanhanget aven lyfta fram Tillvaxtverkets remissvar pa Trafik-
verkets inriktningsunderlag infor den nya nationella planen for transport-
infrastruktur:

Ska samhallsekonomiska bedémningar véga tungt maste de bidra till en
framtid som ar hallbar, 6nskvard, politiskt beslutad och vardesatter
synergier och samplanering. Vi stér inte bakom att Trafikverkets modell
for samhallsekonomiska kalkyler ska tolkas som svaret pa insatsen enligt
direktivet. [...] Vi ser en risk att kalkylmodellens begransningar blir
styrande for utfallet. Vi &r oroliga att Trafikverkets fokus pa basprognosen
och nyttjandet av sina samhallsekonomiska kalkyler som framsta underlag
for prioriteringar riskerar att gora i princip alla jarnvagssatsningar i hela
landet oldnsamma och att det inte styr mot ett transporteffektivt samhélle.
Vi konstaterar att det ar skarpa ord mot den samhéllsekonomiska I6nsamhets-
modell som anvands av Trafikverket. Vi menar att det &r statens skyldighet att
anvanda gemensamma resurser pa basta satt, men for att lyckas med det maste
underlagen utgé fran korrekta siffror och analyser. Mot den bakgrunden menar
vi att regeringen snabbt behdver lata granska och férandra den modell for
samhallsekonomisk l6nsamhetsbeddmning som Trafikverket anvénder.

44. Samhaéllsekonomiska analyser, punkt 17 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19 och

avslar motionerna

2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,

2024/25:1617 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2,

2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,

2024/25:2428 av Saila Quicklund (M),

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10 och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9.

Stallningstagande

Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka investerings-
beslut som fattas. Det &r darfor &r helt avgérande att kalkylmodellerna &r
rattvisande. Jag kan dock konstatera att nyttan av tillforlitliga godstransporter
inte framgdr av dagens kalkylmodeller. Jag vill understryka att med en felaktig
eller ofullstandig kalkyl kommer felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att
fattas. FOr att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behéver
exempelvis restidsvarden justeras sa att de ger en mer rattvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna &n vad som i dagslaget &r fallet. Detsamma
géller &ven for godset i transportsystemet, vilket &r konstant undervérderat. Jag
vill framhalla att det behover genomforas en samhallsekonomisk véardering av
godsprojekt som pa ett rattvisande satt speglar deras betydelse for naringslivets
konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation. Utvecklings-
arbetet med kalkylmodeller och samlade effektbeddomningar av godstrans-
porter méste darfor intensifieras. Jag vill betona att transporterna &r en
integrerad del i hela den industriella produktionen och skapar stora mervarden
for Sverige.

Sammanfattningsvis anser jag att det behéver goras en genomlysning och
omarbetning av vérderingen av godstransporter i de samhallsekonomiska
kalkylerna i syfte att rétt vardera industrins och godsflddets betydelse.

45. Samhéllsekonomiska analyser, punkt 17 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,
bifaller delvis motion
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2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9 och

avslar motionerna

2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,

2024/25:1617 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2,

2024/25:1990 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,

2024/25:2428 av Saila Quicklund (M) och

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19.

Stallningstagande

Utvecklingen av infrastrukturen sker i dag utifran en prognosbaserad planering
baserad pa framtida restidsnyttor, som star fér huvuddelen av den samhalls-
ekonomiska lénsamheten i kalkylerna. Detta har starkt missgynnat jarnvags-
trafiken som haft mycket kraftigare resandeutveckling &n i prognoserna,
huvudsakligen for persontransporter. Det finns exempel péa jarnvagsprojekt
som har beddémts samhéllsekonomiskt olénsamma trots att de beskrivs som
helt avgorande och angeldagna for transportinfrastrukturen som helhet. Jag
konstaterar ocksa att underhall av vag bedéms ge nastan dubbelt sa stor nytta
som underhall i spar.

Jag anser mot denna bakgrund att de samhallsekonomiska analyserna bor
ses Gver om vi pd allvar ska prioritera jarnvagen.

46. Kostnadskontroll och effektivitet, punkt 18 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 29 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 22,
bifaller delvis motion
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16 och
avslar motionerna
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2024/25:772 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3.
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Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att transportforsorjningen ska vara samhalls-
ekonomiskt effektiv. En forutsattning for detta ar att transportkdparen betalar
for alla kostnader som transporten orsakar. Det géller inte minst de s.k. externa
kostnader som uppstar som foljd av en transport. Exempel pa effekter som
orsakar externa kostnader &r buller, luftféroreningar, féroreningar av mark och
vatten, intrdng i naturmiljéer och utslipp av vaxthusgaser.

Vidare vill vi betona att kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar
kraftigt méste skérpas och att det pagaende arbetet med okad kostnadskontroll
behdver foljas upp med forslag pa atgarder som sedan noga foljs upp om de
ger avsedd effekt. Infrastrukturinvesteringar har gang efter annan dragits med
skenande kostnadsokningar. Den forra regeringen gav Trafikanalys i uppdrag
att genomféra en granskning och uppfoljning av Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll inom Nationell plan for transportinfrastrukturen. Uppdraget
ska redovisas arligen och fortga till 2028 och syftar till att forbattra
Trafikverkets rutiner och arbetssétt. Uppféljningen av detta arbete med 6kad
kostnadskontroll behéver foljas upp I6pande. Det &r angelaget att arbetet
innebir standiga forbattringar under de ar som uppdraget pagar, dvs. fram till
2028. Vi anser ocksa att dven transparensen kring orsakerna till kostnads-
okningar behdver stirkas. Vi vill i sammanhanget papeka att genom att
Trafikverket far méjlighet att bedriva underhall av sina anlaggningar i egen
regi kan bade snabbare och effektivare underhallsarbeten uppnas samtidigt
som det leder till battre kostnadskontroll nér man jamfor utfall hos olika
utforare.

47. Kostnadskontroll och effektivitet, punkt 18 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3 och
avslar motionerna
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2024/25:772 av Mattias Jonsson och Johan Bser (bada S),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 29 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 22.
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Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska malet ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Jag vill
lyfta fram att nar ett flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet 6kad
konkurrens, lagre priser och battre kvalitet. Jag vill i sammanhanget ocksd
lyfta fram att regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och
jarnvagar ar komplext och svéréverskadligt, vilket gor det svart att géra en
realistisk planering som kan spanna 6ver flera omraden, sdsom hansyn till
miljo och kostnadseffektivitet. Jag menar att det pd manga punkter &r tydligt
att planeringen av végar och jarnvéagar behover bli effektivare. Fysiska och
marknadsmadssiga forutséttningar forandras 6ver tid, medan behovet av smart
planering av infrastruktur bestar. Jag anser darfor att regeringen bor ge Trafik-
verket i uppdrag att vid beslut om investeringar och upphandlingar nér det
géller vagar och jarnvagar gora en bred analys av vilken upphandlingsform
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

48. Kostnadskontroll och effektivitet, punkt 18 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16,
bifaller delvis motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2024/25:590 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2024/25:772 av Mattias Jonsson och Johan Blser (bada S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 22.

Stallningstagande

Jag anser att internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och
strava mot att bli idealt lika. Det innebar att transportkdparen fullt ut betalar
ett pris som inkluderar erséttning for de externa effekter transporten orsakar
resten av samhillet. Exempel pa sddana externa effekter ar avgasutslapp,
slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och tringsel, vilka paverkar andra
negativt bade i och utanfor trafiksystemet.
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49. Forskning och innovation, punkt 19 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 37 och
2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Underhall av jarnvag ar svart att jamféra med underhdll av vag, da det oftast
gar att leda om véagar pa ett annat satt och det finns flera olika alternativ. Sé ar
det inte pd manga tagstrackor som behdver underhallas, vilket dven ar ett
argument som regeringen anvander for att motivera sin stora satsning pa
underhall av vig pa bekostnad av jarnvéagen. Jag menar att det &r fel tankt och
snarare kommer att skapa &nnu storre problem for framtidens jarnvag.
Branschen pekar dven pa att med ny teknik och innovativa metoder skulle
underhallet av jarnvag kunna betas av i en hogre takt. Det finns t.ex. svenska
s.k. tradbytartdg som ar moderna och effektiva for att byta kontaktledningar,
men Trafikverket maste ta ansvar for att upphandla dem for att de ska kunna
anvandas i Sverige. Precis som Trafikverket har aviserat ar de kommande tva—
tre rens underhallsarbete redan inplanerat och under den perioden &r det svart
att géra nagot mer. Aren dérefter borde det dock finnas kapacitet att utdka
underhallet sa att skulden kan betas av i storre utstrackning an regeringen
foreslagit. Jag anser darfor att det bor utredas hur ny teknik skulle kunna bidra
i arbetet med att beta av underhallsskulden for jarnvéagen.

Dérutdver menar jag att offentlig upphandling behdver bli ett béttre och
mer kraftfullt verktyg for att dstadkomma lagre klimatutslapp. De miljé- och
klimatmal som det offentliga satter ska rimligtvis ocksa implementeras i den
egna verksamheten och malen maste borja efterlevas. De riktlinjer som stélls
for héllbarhetskrav pa upphandlade fordon maste analyseras sa att efter-
levnaden sakerstalls. Det kan mojliggdras genom forstarkta informations-
insatser och fortsatt arbete med upphandlingskriterier samt genom att inféra
grundlaggande hallbarhetskrav i lagen (2016:1145) om offentlig upphandling.
Offentlig verksamhet bor ta pa sig ledartrojan i klimatomstéllningen. Upp-
handlingsmyndigheten har tagit fram olika krav som det offentliga kan
anvanda sig av for att stalla tuffare miljokrav. Det finns olika ambitionsnivaer
och de ér frivilliga att anvanda. Pa den statliga nivéan ar det dock lampligt att
ett lagsta golv i form av de baskrav som kan stéllas ocksa stélls. Malet bor
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ocksa vara att andelen avancerade krav och spjutspetskrav dkar. Som exempel
star Trafikverket for en mycket stor del av den svenska anvandningen av
betong och cement. Det finns ny teknik pa detta omrade som kan minska
utslappen kraftigt, men den kops inte in eftersom den &r nagot dyrare. Utan
efterfragan forblir kostnaderna hogre och tekniken utvecklas inte i samma takt.
Staten bor darfor ta ansvar for att bidra till att pressa priser och utveckla
tekniken for mer klimatsmart cement. Jag vill darfor att det gérs en 6versyn av
om det kan vara lampligt att offentliga aktorer gar fore och bygger
resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i upphandlings-
forfaranden.

50. Myndighetsstrukturen och vissa organisatoriska fragor,
punkt 20 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 87 och 88 samt
avslar motion
2024/25:2103 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Trafikverket bildades 2010 genom en sammanslagning av Végverket och
Banverket till ett sammanhallet Trafikverk. Sammanslagningen verkar inte ha
medfort nagra stérre samordningsvinster, delvis beroende pa att man inte
langre utfér underhall i egen regi och att en stor del av den egna kompetensen
inom staten darigenom har forlorats. Sammanslagningen maste granskas noga
och i samband med det bor de granskningar och utredningar som redan har
gjorts beaktas och ligga till grund for stéllningstaganden. Bland annat star det
klart att utférarkompetensen inom Trafikverket behover utdkas. Vidare bor nu
en granskning genomforas av om sammanslagningen har varit optimal for
verksamheten eller om sammanslagningen i stéllet har lett till férsamringar
och dkade kostnader. Vi anser darfor att en uppdelning av Trafikverket i en
banverksdel och en véagverksdel boér 6vervégas.
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51. Myndighetsstrukturen och vissa organisatoriska fragor,
punkt 20 (MP)

av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 88 och
avslar motionerna
2024/25:2103 av Lars Beckman (M) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 87.

Stallningstagande

Jag anser att det bor utredas att dela upp Trafikverket i ett banverk och ett
véagverk. Idén med sammanslagningen av Banverket och Végverket till en
myndighet var att f en mer rationell organisation som skulle skapa synergier.
Effekten som nu gér att se efter omkring 15 &r &r en koloss dér integreringen
inte fungerar utan i stallet har det skapats en odverblickbar byrékratisering och
tungroddhet. Den del som har férlorat mest pa konstruktionen ar tagsidan.
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1. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 10 (SD)
Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Trafikverket, Luftfartsverket och Sjofartsverket &r beredskapsmyndigheter
med sdrskild betydelse for samhallets krisberedskap och totalforsvar. Trans-
porter &r en av flera samhéllsviktiga verksamheter som behdver fungera dven
i allvarlig kris och ytterst krig. Utifran det férandrade omvarldslaget med krig
i var direkta narhet likaval som Sveriges anslutning till Nato ser vi att en riktad
utredning i syfte att genomlysa dessa myndigheters arbete med att sakerstélla
vag-, sjofarts-, luftfarts- och jarnvégstransporter i allvarlig kris och ytterst krig
bor dvervdgas.

2.  Gransoverskridande infrastruktur, punkt 12 (SD)
Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Vi har samma uppfattning som utskottsmajoriteten nér det géller de olika
fragor om den granséverskridande infrastrukturen som behandlas i detta
betdnkande, och vi delar utskottets bedémning att grénsoverskridande trans-
porter har en stor betydelse bade for tillvaxt, konkurrenskraft och tillgang-
lighet i de nordiska landerna. Vi vill hir sarskilt uppmarksamma nagra fragor
som vi menar ar viktiga att ta upp i det fortsatta utvecklingsarbetet nar det
géller fragor om den grinsoverskridande infrastrukturen.

Oresundsbron ar en av de fasta forbindelser som finns med grannlanderna
och en viktig lank for saval godstrafik som passagerartrafik till Danmark och
vidare ut i Europa. Oresundsbron kan dock behéva stingas ned av flera
orsaker, vanligen vaderrelaterade men ocksa vid olyckor eller i varsta fall
sabotage. Det ar darfor viktigt att 6ka antalet Overfarter och darigenom starka
transportmajligheterna vidare till Europa. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen star
fardig kommer sannolikt saval gods- som passagerartrafiken att 6ka. Sa lange
det bara finns en fast forbindelse till kontinenten, via Oresundsbron, &r vi
valdigt sarbara nar det galler bade import och export via jarnvagsnatet. For att
minska sarbarheten bor darfér mojligheten att transportera gods via farja
finnas kvar. Da detta leder till merkostnader for transportbolagen och hamn-
och farjebolagen bor ocksa statligt stod for att bevara denna redundans utredas.

Region Skéne har i flera &r av arbetsmassiga och regionalpolitiska skl
efterfrigat en ny forbindelse till Sjalland. Aven om det har funnits politisk
enighet i Region Skéane om att en forbindelse ska dras mellan Helsingborg och
Helsing6r maste ett sddant beslut féregas av en utredning om vilket geografiskt
lage som lampar sig bast. Hojdskillnaderna runt Helsingborg forsvérar
namligen for godstrafik med jarnvag pa grund av kraftig lutning. Danska
Kystbanen ar i dag hart belastad, och att kora ett storre antal godstag dar ligger
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sannolikt inte i danska statens intresse. Danmark uttalade sig dessutom, genom
sin transportminister, i mars 2021 om att Danmark inte vill ga vidare med en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Med hansyn till detta bor
darfor strackningen av en ny Oresundsforbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn, det s.k. Europasparet, utredas innan beslut fattas om var for-
bindelsen ska forlaggas. Aven effekterna av en eventuell Oresundsmetro
mellan Malmé och Képenhamn bor beaktas. Det ar positivt att det pa sikt
byggs ytterligare forbindelser mellan Sverige och Danmark. Samtalen med
den danska regeringen bor intensifieras i syfte att fa till stdnd en ny férbindelse
mellan Sverige och Danmark, for bade bil- och tagtrafik.

Aven om det rader stora kapacitetsbrister p& manga strackor i vart inhemska
jarnvagsnat finns det behov av forbattrade forbindelser ocksd med vart grann-
land Norge. | dag bor ca 8 miljoner ménniskor, nastan halften av Skandi-
naviens befolkning, utmed strackningen Oslo—-Géteborg—Kdépenhamn. En resa
som nu tar mer an atta timmar skulle med en ny forbattrad forbindelse kunna
komma ned till drygt tre timmar med snabbtag i 250 kilometer i timmen. En
dubbelspérig snabbtagslank Oslo—-Goteborg—Képenhamn genom Bohuslan
skulle sdledes komma en stor del av de skandinaviska medborgarna till del och
dven minska behovet av resor med flyg. Aven strackan Oslo—Stockholm &r i
behov av modernt dubbelspér i hela sin strackning, och en uppgradering till
250 kilometer i timmen. Mojligheten till kraftigt 6kad passagerartrafik finns
om forbindelsen genomgar en kraftig upprustning och pa vissa delar ny-
byggnation. Inom projektet Stockholm-Oslo 2.55 presenteras intressant
material om hur en upprustning skulle kunna komma till stand. Vi valkomnar
ett samarbete med Norge och Danmark for att pa sikt fa till stind béttre
forbindelser mellan vara lander.

3. Enskilda vagar, punkt 15 (SD)
Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Vi har samma uppfattning som utskottsmajoriteten nar det géller de olika
fragor om enskilda vagar som behandlas i detta betdnkande, och vi delar
utskottets beddmning att dessa véagar fyller en viktig funktion i transport-
systemet. Vi vill har sérskilt uppmarksamma nagra frgor som vi menar ar
sarskilt viktiga i den fortsatta hanteringen av fragor om enskilda véagar.

En vél fungerande infrastruktur ar en grundlédggande forutsattning for en
levande landsbygd, och de enskilda vagarna utgor en viktig del i detta. Av
Trafikverkets arsredovisning for 2023 framgar att natet med enskilda vagar
som far statsbidrag omfattar 73 672 kilometer vag och elva enskilda farjor. Det
totalt utbetalda statsbidraget till enskilda statsbhidragsvagar uppgick 2023 till
1 374 miljoner kronor. De enskilda vagarna utgor salunda en viktig del av
transporterna fér manga manniskor som dagligen ska paborja och avsluta sina
resor till jobb och hem. Enskilda végar &r dven en viktig forutsattning for
rdvarutransporter, och manga tunga transporter for bade jord- och skogshruk
rullar pa enskilda vagar. De enskilda vagarna utgér en betydande del av
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Sveriges natverk av vagar, och de forvaltas av drygt 23 000 olika véaghallare.
Enskilda manniskor och olika vagforeningar gor stora insatser for néringsliv
och pendling genom att underhalla dessa véagar. Vi anser dock att staten bor ta
ett storre ansvar for att planera underhallet och reinvesteringarna i det enskilda
vagnatet, utifrdn de nuvarande ekonomiska ramarna. Vidare behover Sverige
en béttre planering i arbetet med att varna och utveckla det enskilda vagnatet.
Det finmaskiga vagnatet maste halla en god standard for barighet och det
maste ocksa fungera aret runt. Darfor bor Trafikverket ta fram en nationell
underhalls- och investeringsplan for de enskilda vagarna.

4.  Myndighetsstrukturen och vissa organisatoriska fragor,
punkt 20 (SD)

Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Vi har samma uppfattning som utskottsmajoriteten nar det galler fragan om
myndighetsstrukturen, och vi delar utskottets bedémning att det ar viktigt att
regeringen foljer den fortsatta utvecklingen. Vi vill har sarskilt betona nagra
frédgor som vi anser &r viktiga att uppmérksamma i regeringens fortsatta
hantering av den nuvarande myndighetsstrukturens &ndamalsenlighet och
effektivitet.

Fram till april 2010 var ordningen sddan att ansvaret for vagnatet var under-
ordnat Vagverket och ansvaret for jarnvégsnatet var underordnat Banverket.
Dérefter har verksamheterna varit sammanslagna under Trafikverket. De
producerande verksamheterna i form av VVagverket Produktion och Banverket
Produktion bréts loss och lades i separata statligt 4gda bolag fristdende fran
Trafikverket. For vagnatet skapades Svevia och for jarnvégsnatet skapades
Infranord.

Efter 14 ar av sammanslagning bor nu en granskning genomforas av
I6sningen med ett samlat Trafikverket, saval utifran ett verksamhetsperspektiv
som ur ett skattebetalarperspektiv. Fragan ar om sammanslagningen har lett
till de forespeglade forbattringarna och lagre kostnaderna eller har samman-
slagningen av trafikslagen samt separeringen och uppdelningen av den
producerande verksamheten lett till det motsatta? En sak kan konstateras, och
det ar att antalet anstallda pa Trafikverket har 6kat drastiskt sedan Trafikverket
bildades. Vi har kunnat se en 6kning med Gver 50 procent sedan samman-
slagningen. Ytterligare ett problem med sammanslagningen som kan
konstateras ar att det ar svarare att f4 nddvandig kompetens for flera tjanster
eftersom Trafikverket inte langre bedriver underhéll och investeringar eller
reinvesteringar i egen regi, jamfort med dd Banverket Produktion och Vag-
verket Produktion fanns. D fanns det karriarvagar inom respektive verk, och
kompetens och erfarenhet stannade pa ett naturligt satt kvar inom respektive
verksamhet och verk.

Under de senaste aren har dven ett antal rapporter fran Riksrevisionen
inneburit kraftig kritik mot Trafikverket ur manga aspekter. En utredning bor
darfor tillsattas i syfte att belysa huruvida Sverige ska aterga till den tidigare
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ordningen genom att dela upp Trafikverket utifran trafikslag, dvs. ett statligt
verk med ansvar for vagnatet och ett med ansvar for jarnvagsnatet, eller om
verksamheten dven framdver ska vara sammanslagen i ett trafikverk. Vi anser
aven att en sadan utredning bor innehalla en granskning av de statligt dgda
bolagen Svevia och Infranord samt av om intentionerna med att separera den
producerande verksamheten har gett avsedd positiv samhallsekonomisk
effekt. Om en sddan granskning kommer fram till att s& inte ar fallet bor en
atergang till den tidigare ordningen Gvervagas.



BiLAGcAa 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2024/25:28 Végen till en palitlig transportinfrastruktur —
for att hela Sverige ska fungera:

1.

Riksdagen godkéanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till 1 171 miljarder
kronor i 2025 Ars priser (avsnitt 7.1).

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder
kronor i 2025 rs priser anvandas till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsékring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda vagar samt att av den ekonomiska
ramen ska 210 miljarder kronor i 2025 &rs priser anvandas till
vidmakthéllande av statliga jarnvdgar inklusive reinvesteringar
(avsnitt 7.2).

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 607 miljarder
kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet
samt att den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till
utveckling av transportsystemet 2026-2037 far anvandas for
investeringar i statliga jarnvdagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i
allménna farleder, slussar och isbrytare, driftstod till icke-statliga
flygplatser, stod for att framja hallbara stadsmiljéer for att fullfélja
tidigare ingangna avtal, samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med 1an (avsnitt 7.3).

Riksdagen bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt
besluta om fordelningen av medel mellan nationell plan och lansplaner
(avsnitt 7.3.3).

Riksdagen godkanner att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvagsprojekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till
63 miljarder kronor for perioden 2010-2037 (avsnitt 7.3.6).

Foljdmotionerna

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa
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10.

11.

12.

13.

satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 som &r
helt forenligt med Sveriges klimatmal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd
planering dar klimatmalet ar den styrande principen for framtidens
infrastruktur och darmed styr planeringen, inriktningen och de
ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastruktursplaneringen  och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka losa
brister genom sankt efterfragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag,
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att aldgga kommuner och
regioner att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljéavtal och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
byggandet av nya stambanor bor géras till ett sammanhéngande projekt
som finansieras med lanade medel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar
samhallsplanering och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till
dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser samt ett
utokat uppdrag om att verka for transporteffektivitet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i
enlighet med klimat- och miljomal och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta
bort de beslutade végprojekt, i saval befintlig nationell plan som



14.

15.

16.

21.

22.

23.

25.

26.
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kommande nationell plan, som bidrar till att det av riksdagen beslutade
klimatmalet inte nas och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen godkanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till 1 457 miljarder
kronor i 2025 &rs priser.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att nya
stambanor bor finansieras med 1an utanfor den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden
2026-2037 och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 332 miljarder
kronor i 2025 rs priser anvandas till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsdkring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda vagar samt att av den ekonomiska
ramen ska 340 miljarder kronor i 2025 ars priser anvéndas till
vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar.
Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 785 miljarder
kronor i 2025 &rs priser anvéndas till utveckling av transportsystemet
samt att den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till
utveckling av transportsystemet 2026-2037 far anvandas for
investeringar i statliga jarnvdgar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i
allménna farleder, slussar och isbrytare, driftstod till icke-statliga
flygplatser, stod for att framja hallbara stadsmiljoer for att fullfolja
tidigare ingangna avtal, samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor prioritera trimningsatgarder som leder till forbattrad
tillganglighet och standard for mindre energiintensiva trafikslag sdsom
cykel, gang och kollektivtrafik och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller
krav pd utbyggd cykelinfrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor finansiera nya isbrytare inom den nationella planen for
transportinfrastruktur och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverkets anslagskredit ska hdojas till 10 procent for
vidmakthéllande samt utveckling av statens infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1.

10.

Riksdagen godkanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20262037 ska uppga till 1 459 miljarder
kronor i 2025 ars priser.

Riksdagen godkéanner att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder
kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthéllande av statliga vagar
inklusive barighet, tjdlsakring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar samt att av den ekonomiska
ramen ska 282 miljarder kronor i 2025 ars priser anvandas till
vidmakthéllande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar.
Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 823 miljarder
kronor i 2025 ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet
samt att den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till
utveckling av transportsystemet 2026-2037 far anvandas for
investeringar i statliga jarnvdagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till &tgéarder i
allménna farleder, slussar och isbrytare, driftsstod till icke-statliga
flygplatser, stod for att framja hallbara stads- och landsbygdsmiljéer
samt rdantor och amorteringar for investeringar som finansieras med
1an.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
transporteffektivt samhélle som en transportpolitisk princip och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
omedelbart ateruppta planeringen och bygget av nya sammanhangande
stambanor och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
planeringsprocessen  battre kan bidra till  transportpolitisk
maluppfyllelse genom att omfatta dven andra atgarder &n fysisk
infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
funktionsmalet ska nds inom hansynsmalets ramar och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett vagtrafikminskningsmal for okad transporteffektivitet som
differentieras beroende pa storstad, storre stader, tatort och landsbygd
och tillkannager detta foér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att de
samhéllsekonomiska analyserna (ASEK) ska ses 6ver och tillkannager
detta for regeringen.



11.

12.

14.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska fa ett tydligt uppdrag om malstyrning for okad
transporteffektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att trafikens
samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt for
utformningen av styrmedel inom transportsektorn och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomfdra en strategisk utbyggnad och forstarkning kopplad till
multimodala godsterminaler och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
nationella planen ska innehélla finansiering for cykling for okad
framkomlighet, trafiksdkerhet och attraktiv cykling och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen
ska 210 miljarder kronor i 2025 4&rs priser anvandas till
vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar.
Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 255 miljarder
kronor i 2025 Aars priser anvandas till vidmakthallande av statliga
jarnvégar inklusive reinvesteringar.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen
ska 354 miljarder kronor i 2025 éars priser anvandas till
vidmakthéllande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring och
reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda
vagar.

Riksdagen godkéanner att av den ekonomiska ramen ska 309 miljarder
kronor i 2025 &rs priser anvandas till vidmakthéllande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av véagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett val
fungerande och starkt transportsystem ar en férutsattning for jobb,
tillvéxt och gron omstéllning och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika
trafikslagen maste komplettera varandra, hanga ihop och forstirka
varandra, for det ar sa vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem,
och att knutpunkter, noder och intermodalitet maste vara ledord i alla
trafik- och infrastruktursatsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet, som
innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom flyg, ska
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10.

11.

13.

14.

15.

16.

21.

22.

minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010, bor ligga
fast och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att takten i
transportsektorns omstallning till fossilfrihet kraftigt maste 6kas for att
det ska vara mojligt att nd sdval klimatmalet for transportsektorn som
malet om nettonollutslapp av véaxthusgaser till atmosfaren 2045 och att
detta fullt ut ska reflekteras i infrastrukturplaneringen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen snabbt behover lata granska och forandra den modell for
samhéllsekonomisk lonsamhetsbeddmning som Trafikverket anvander
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att de
internationella resornas och transporternas dkade betydelse gor att den
gransoverskridande planeringen behéver utvecklas bade med EU och
med vara nordiska grannar och att mojligheterna med att bygga ihop
lander med hjalp av infrastruktur utnyttjas, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att se Over den gransdverskridande
jarnvagstrafikens potential och da sérskilt den 6st-vastliga riktningen i
ljuset av det fordndrade geopolitiska laget och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det
omedelbara behovet av att rusta den svenska jarnvégen och beta av den
stora underhallsskulden inom jarnvagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen maste aterkomma till riksdagen med en plan for nar
jarnvéagens underhallsskuld ska vara atgardad och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
valutoyggt och valunderhallet vagnat och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva forbattras och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett okande
transportbehov och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt maste
skarpas och att det pagdende arbetet med okad kostnadskontroll
behdver foljas upp med forslag pa ytterligare skarpa atgarder och
tillkdnnager detta for regeringen.



23.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
byggandet av nya stambanor maste aterupptas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
fortsatta satsningar pa vagunderhall, inte minst pé& landsbygden och i
det finmaskiga végnatet i glesbygden, och att arbetet med att oka
barigheten i det svenska vagnitet maste fortsatta for att sakerstalla
vagnatets robusthet och kapacitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om de enskilda
vdgarnas stora betydelse, varfér samordningen och det évergripande
ansvaret for enskilda végar behdver ses dver och en nationell strategi
for de enskilda vagarna tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnéatet stélls infoér nar Fehmarn
Balt-forbindelsen stdr fardig 2029 och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vi bor
se till att vi har en god infrastruktur till och frn véra hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
langsiktiga blockéverskridande infrastrukturéverenskommelser och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:3239 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med en 6kad ram till vidmakthallande av
statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar pa en nivé for att kunna
aterta hela det eftersatta underhéllet pa jarnvag och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att den
ekonomiska ramen for planperioden bor utdkas i syfte att inrymma
okade resurser for att aterta underhéllet av jarnvag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
offentligfinansiellt utrymme som frigdrs i samband med att
finanspolitiken styrs efter ett balansméal bor 6ronmérkas till underhéll
och investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for genomforande och alternativ finansiering av
atgarder for en direkt jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lansplanernas andel av budget bor raknas upp med minst ett liknande
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procenttal som det som galler for hela ramen for
infrastrukturpropositionen och tillkannager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en partioverskridande infrastrukturberedning och tillk&nnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta

en utredning av den svenska beredskapen utifran et
infrastrukturperspektiv for att klara av den militira och civila
rérligheten och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur ny teknik skulle kunna bidra i arbetet med att beta av
underhallsskulden pa jarnvéagen och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram
strukturer och beslutsprocesser for att snabbare fa till staind losningar
for alternativ finansiering av infrastrukturprojekt och tillkénnager detta
for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det
behdvs starkare incitament for en omstéllning av alla transporter for att
n& mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkannager
detta for regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheterna att se it som det femte transportslaget jamte vag, jarnvég
samt sjo- och luftfart och tillk&nnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de enskilda végarnas
43 000 km ska ha en bra standard, ratt strackning och god barighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

2024/25:11 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i nasta
trafikinfrastruktursproposition  uppvardera och  prioritera  Jamtlands
infrastrukturbehov och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:39 av Stina Larsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om trafiksituationen i
Ystad och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:78 av Fredrik Lindahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att initiera
en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm Nordost med utgangspunkten
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kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja
en forhandling med berdrda parter kring finansieringen av kapacitets-
och trafiksdkerhetshojande &tgarder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:79 av Fredrik Lindahl (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor 6vervaga att inleda en atgardsvalsstudie for att se Gver
framkomlighetsbehovet fér Norrortsleden och lansvdag 265 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att pabérja
forhandlingar mellan staten, Region Stockholm och de berdrda
kommunerna om att hitta finansieringslésningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2024/25:85 av Johnny Svedin och Mattias Backstrom Johansson
(bada SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till medel for en utbyggnad av E22 inom Kalmar 1an, med
fokus pa att gora vagen sakrare, mer framkomlig och férberedd for
framtida trafikokning, och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
en utredning kring forbattringar av tagforbindelserna till och fran
Kalmar l4an, med mélet att minska restiderna och 6ka frekvensen av
avgangar, och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tillsammans med Trafikverket och regionens aktorer utarbeta en
konkret handlingsplan for genomfoérandet av dessa infrastrukturprojekt
och tillkannager detta fér regeringen.

2024/25:86 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en upprustning av Stdngéadals- och Tjustbanan i kommande
infrastrukturplan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2024/25:88 av Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:89 av Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur sékerheten p& Olandsbron kan forbéttras och tillkinnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda

forutsittningarna for en ny bro eller tunnel fran fastlandet till Oland
och tillkénnager detta for regeringen.

2024/25:120 av Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutsattningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:172 av Per-Arne Hakansson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om en dversyn for att
se Gver behoven av dubbelspar for jarnvagsstrackan Skanebanan Helsingborg—
Héssleholm—Kristianstad och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta
for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att fardigstilla redan pébdrjade
jarnvagsstrackor och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

regeringen bor aterkomma med forslag som sidkerstaller att det
regionala jarnvagsnatet utvecklas och att ett moratorium for
nedldggning av regionala banor ska inforas och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2024/25:206 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga en
farja eller bro 6ver Malaren mellan kommunerna Habo och Knivsta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:242 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda vagnatet och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:244 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om betydelsen av E18
och tillkénnager detta for regeringen.

2024/25:245 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om kapacitetshdjande
atgarder pa jarnvagsstrackan Falkoping—-Jonkdping och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:246 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
snabbupprustning av Véstra stambanan samt en utbyggnad av ytterligare
dubbelspar pa strackan Alingsas—Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:247 av Dan Hovskar (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen overvdga att prioritera en modernisering av
tagstrackan mellan Hakantorp och Herrljunga och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:248 av Dan Hovskar (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om strackan Falkdping
och Borgunda (Falkdping—Skdvde) och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:299 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
verka for att inratta ett ministerrad for infrastruktur i Nordiska ministerradet
och tillkénnager detta for regeringen.
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2024/25:302 av Martin Westmont och Robert Stenkvist (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bér ges i uppdrag att utreda hur man ska kunna motverka och minska den
kobildning man ser pa strackan Sodertalje—Stockholm pa Europavag 20 och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:323 av Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att anldgga en motorvagsforbindelse mellan E6 och Ullared och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:454 av Serkan Kose (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
forutsattningarna for att paskynda trafiksakerhetshojande atgarder for vag 225
i Stockholms I4n samt pébérja projektering av dubbelspar pa Nynésbanan fran
Vasterhaninge till Nynashamn och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:501 av Anne-Li Sjolund (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
bygga en ny bro mellan AIng och fastlandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:514 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i kommande
infrastrukturplan prioritera upprustningen och utbyggnad av Véastra stambanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:532 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av en ny
trafiklosning med bro 6ver eller tunnel under Saltsjo-Mélarsnittet i Sodertélje
och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:557 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Jonkoping och Goteborg och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2024/25:558 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:583 av Catarina Deremar (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
vidta atgarder for en battre jarnvagsinfrastruktur i Uppsala lan och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:590 av Josef Fransson (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
regeringsdepartementen inrdtta en oberoende expertkommitté for
infrastrukturfrégor och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ges nya uppdrag gallande samhallsekonomiska
kalkyler och aterrapportering och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
eventuella avvikelser fran den samhallsekonomiska
prioriteringsordningen ska motiveras nar beslut tas om en nationell
investeringsplan, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2024/25:605 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
fora samtal med Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebackshamn
och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:606 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att nyttja brukaravgifter i stallet for trangselskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.

2024/25:610 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Rdda sten och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:612 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
forbifart Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:TUS

287



2024/25:TUS

288

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2024/25:616 av Gudrun Brunegard (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infor
den kommande infrastrukturplanen véga in analyser av svensk
infrastrukturpolitik och dess betydelse och forutséttningar for svensk
regional produktivitetsdriven tillvaxt och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
kommande revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av
infrastrukturmedel prioritera omraden som under lang tid drabbats av
strukturell snedférdelning och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i den
kommande infrastrukturplanen véga in beredskapsaspekter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:618 av Gudrun Brunegard (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en andra
fast forbindelse till Oland och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:624 av Linus Lakso (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinfora
persontrafik pa jarnvagen mellan OxelGsund och Eskilstuna och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:634 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvaga att ge Trafikverket i uppdrag att forbattra belysningen langs véag 272
och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:644 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att initiera och finansiera ett projekt for att forbattra belysningen
langs vag 303 mellan Hagsta och Ockelbo, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

2024/25:645 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att initiera och finansiera ett projekt for att forbattra belysningen
langs vag 562 mellan Bjorke och Hamréangefjarden och tillkannager detta for
regeringen.
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2024/25:648 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
Overvéga att infora ett system for att adoptera en motorvég i enlighet med
motionens intentioner och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:650 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att ge Trafikverket i uppdrag att forstarka belysningen pa E16 mellan
Gévle och Valbo och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:657 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att initiera och finansiera en utbyggnad av dubbelspar for jarnvagen
mellan Sandviken, Storvik och Hofors och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:662 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
oOvervdga att ge Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspér pa strackan
mellan S6derhamn och Kilafors och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:663 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvéga att initiera planering, projektering och finansiering for utbyggnad av
dubbelspar pa jarnvagsstrackan mellan Ockelbo och Mo och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:664 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Gvervaga att ge Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspédr pa strackan
Gévle—Ockelbo och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:678 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
beakta det regionala infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och tillkannager
detta for regeringen.
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2024/25:702 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att anldgga en fyrfilig E4 genom hela Gévleborg och tillkdnnager
detta for regeringen.

2024/25:711 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda alternativ
for att starka vagnatet sa man kan forvanta sig en likvardig kvalitet pa det
statliga vagnatet i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:716 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att mojliggéra
dubbelspar p& Ostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:740 av Peder Bjork och Peter Hedberg (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att flexibiliteten
och transparensen i infrastrukturplaneringen bor stirkas s att avsatta
ekonomiska  resurser  till  nyinvesteringar  tydliggérs och  att
utvecklingsmojligheter sékerstalls, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2024/25:745 av Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om renoveringen av
Vastra stambanan och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:760 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om vikten av
Sydostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:764 av Anna-Belle Strémberg och Peder Bjork (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att 16sa trafiksituationen
i Ornskoldsvik och investera i annan statlig vaginfrastruktur i Vasternorrland
sd att utvecklingsmojligheter sakerstalls, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.
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2024/25:772 av Mattias Jonsson och Johan Bliser (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
Trafikverkets ansvar vad géller finansiering av statliga infrastrukturprojekt dar
forseningar och fordyringar uppstar och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:843 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutsattningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkénnager detta for regeringen.

2024/25:846 av Mattias Vepsa (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om malstyrd
infrastrukturplanering och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:939 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Okad
godstagskapacitet och redundans éver Oresund och tillkinnager detta for
regeringen.

2024/25:944 av Mikael Dahlqgvist och Lars Mejern Larsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
dversyn av hur jarnvégsforbindelsen mellan Stockholm och Oslo skulle kunna
forbattras, dar man tar vidare de utredningar som redan har gjorts angaende
denna viktiga tagstracka, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2024/25:951 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqgvist (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
forutsattningarna for att se dver ersattningssystemet for enskilda végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:960 av Stina Larsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Sveriges
forberedelser infor Fehmarn Bélt-tunneln och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:964 av Lina Nordquist och Jacob Risberg (L, MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervdga en
oversyn av  samhdllsnytta, arbetspendling, regionforstoring och
klimateffekterna av en jarnvéagslank mellan Uppsala och Enkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:968 av Elin Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for béattre
jarnvégsforbindelser mellan Stockholm och Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

2024/25:972 av Cecilia Ronn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och dvriga Vést- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:974 av Louise Eklund och Camilla Martensen (bada L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infrastrukturen
kring Ystads hamn och E65 bor forbattras och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:982 av Louise Eklund (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta det
tidigare paborjade dansk-svenska initiativet till en utredning kring mojliga
framtida Oresundsforbindelser och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:984 av Malin Danielsson (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om satsningar pa
Sodertorns infrastruktur och tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:987 av Malin Danielsson m.fl. (L):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
atgarder for Stockholms infrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1015 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av att inleda
bygget av en motorvagstunnel under Sodertélje kanal for att totalforsvarssakra
forbindelserna till och frn Stockholm via forbindelserna E4/E20 genom
Sddertélje och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1023 av Anders W Jonsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att riksvdg 56
mellan Gysinge och Valbo bor laggas in i den nationella planen for
infrastruktur 20262037 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1045 av Denis Begic (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
moéjligheterna att intakterna fran sddana véagavgifter 6ronmarks for
investeringar i underhall och utveckling av det svenska vagnatet och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1053 av Lena Johansson och Fredrik Olovsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se over
mojligheterna att sakerstalla arbetet med att fardigstélla en ny Hjulstabro och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1081 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksikerhet och bibehallen hastighet pd vignatet i norra Sverige i nasta
nationella transportplan bor f& hogre prioritet och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1082 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att
Forbifart Ornskoldsvik ska ingd i den nationella végtransportplanen och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1083 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Overvéga att
Forbifart Harndsand ska ingd i den nationella vagtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1124 av Lars Piss (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga en
reformering av den langsiktiga finansieringen av infrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:1129 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att
installera sprinklers i Sodra lanken och att det skyndsamt ska gdras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1161 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om jarnvégarna i
Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1163 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om végnatet i Fyrbodal
och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1182 av Niels Paarup-Petersen (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
att skapa nya forbindelser 6ver Oresund och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om gemensam
finansiering av forbindelser éver Oresund och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1208 av Mikael Larsson och Christofer Bergenblock (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervédga att
snarast ge Trafikverket i uppdrag att pabdrja nddvandiga atgarder pa jarnvéagen
mellan Boras, Mark och Varberg for att kunna oka hastigheten pa banan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1217 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att mdéjliggora en
upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1218 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att utreda Dalabanans kapacitet och standard samt ta fram en
atgardsplan och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1219 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheterna att rusta upp Vasterdalsbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1221 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda vilka
kapacitetseffekter som en utbyggnad av dubbelspar, métesplatser, planskilda
korsningar samt utokat underhall ger for Vastra stambanan och tillkannager
detta for regeringen.
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2024/25:1223 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta de
positiva miljo- och trafiksékerhetseffekter som ett fardigstéllande av den sista
etappen av ombyggnationen av lansvag 181 utgor i den framtida prioriteringen
for infrastruktur och lansvégar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2024/25:1227 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utreda placering av och forutsattningar for en ny station i Fjaras
och Frillesas och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1232 av Lars Johnsson m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att prioritera och tidigareldgga infrastruktursatsningar i Skéne och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
intikterna  fran  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastruktursatsningar i Skane och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkannager
detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Skénebanan samt
Helsingborgs godsbangard och tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
vagsatsningar sasom utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga
motorvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av infrastrukturen i de skdnska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkannager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om varvet i
Landskrona och inseglingsrannan till Landskrona och tillkannager
detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstalla en samlad gréansoverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkannager detta for regeringen.
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2024/25:1234 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrém (bada

M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Malarbanan
och snabbare forbindelse mellan Stockholm och Oslo och tillkénnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
forstarkningar av Bergslagspendeln och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anpassa

Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna trafikera Méalarfarleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhallet i Vastmanland och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1267 av Aida Birinxhiku m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
infrastruktur for en hallbar framtid i Halland och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1292 av Staffan EkI6f och Eric Westroth (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om staten
kan ta Gver ansvaret helt och héllet for banan Halmstad—Nassjo och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1293 av Staffan EkI6f och Bjorn Tidland (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i bada riktningarna pa riksvag 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och Jonkoping och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1319 av Emma Nohrén m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige stegvis
behéver bygga ett modernt dubbelspdr mellan Goteborg och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1322 av Jan Riise (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
jarnvagsnatet i Halland, fran Skane till Goteborg, bor utredas for
utveckling som infrastruktur for livskraftiga arbetsregioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
jarnvagsnatet i Halland, frdn Skane till Goéteborg, bor utredas for
utveckling av infrastruktur for de fordndrade godsstrommar som
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Fehmarn Bélt-forbindelsen skapar, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Halmstad—Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Markarydsbanan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Viskadalsbanan bor behallas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor
utredas var bro i stallet for farja ar samhallsekonomiskt l6nsamt pa
Trafikverkets farjerederis leder och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
av trafikfloden till och fran hamnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1450 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av vélfungerande infrastruktur for besoksnédringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2024/25:1454 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1457 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillk&nnager detta
for regeringen.
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2024/25:1468 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om storre fokus
pa industrins villkor i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta
for regeringen.

2024/25:1515 av Peder Bjork och Malin Larsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en snabbare utbyggnad
av Nya Ostkustbanan sa att utvecklingsmajligheter sékerstalls och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:1548 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till en ny landsvdg for lastbil strackan Malmd—Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1571 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att finansiera en elektrifiering av Tvarbanan i Vésterbotten och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1572 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten att sékerstélla upphandling av en farja med kapacitet att trafikera
strackan mellan Umed och Holmon aret runt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1582 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att i samverkan
med EU, Norge, Finland samt Nato utveckla och sakerstélla de 6st-
vastliga forbindelserna mellan Vasa och Mo i Rana, inkluderat
Kvarkentrafiken, och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att av
sékerhetsskal och med anledning av Sveriges medlemskap i Nato oka
det nordiska samarbetet i infrastrukturfragor och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att den
svenska regeringen och ansvariga myndigheter bér mota upp den
finlandska  regeringens  utredningsarbete  med en  fast
Kvarkenforbindelse och tillkannager detta for regeringen.
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2024/25:1583 av Isak From och Bjorn Wiechel (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Inlandsbanans
betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1592 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over férutsattningarna for att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1606 av Helena Lindahl m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor titta pa alternativa finansieringslosningar for
Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis genom att staten, via
Riksgalden, lanar upp hela den summa som banan beriknas kosta, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor vervéga att ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag
att tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomféra projektet
fullt ut och att aterbetalning bor ske pa samma satt som upplagget med
Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en arligt dterkommande summa — och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att snarast ge i uppdrag till Trafikverket att
forcera plan- och byggarbetet for hela strdckan for att mojliggora
kortast mojliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gors i norr) samt att det &r
viktigt att ocksa satta ett malar for banans fardigstallande, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2024/25:1610 av Anne-Li Sjolund m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en sammanhallen och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Hérngsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
i sin helhet ska byggas klar till 2035, nagot som ligger i linje med l6ften
frén flera av regeringspartierna, och tillkiannager detta for regeringen.
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2024/25:1617 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringgvist

(bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillkénnager detta for regeringen.

2024/25:1644 av Anders W Jonsson och Elisabeth Thand Ringqvist
(bada C):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
dvriga anslutande jarnvagsnét inklusive samtliga tvarbanor och déarmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvéaxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan I6sas och
bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta tillk&nnager riksdagen for
regeringen.

2024/25:1654 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for att riksvdg 50 mellan Lindesberg och Kopparberg samt
soder om  Askersund ska prioriteras upp i den nationella
transportinfrastrukturen och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1697 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ateruppta
planering och genomférande av nya stambanor i den nya nationella
planen for infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att projektet
med elektrifiering och hastighetshojande atgérder pa jarnvagsbanorna
Véarnamo-Vaggeryd—-Jonkoping samt Varnamo—Vaggeryd—Nassjo bor
prioriteras i kommande nationell plan for infrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutsattningarna for att 6ka de ekonomiska anslagen till de regionala
transportplanerna och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1702 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga nya
stambanor i ett sammanhallet system och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1707 av Laila Naraghi (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
hoja nivan for trimningsatgérder och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1718 av Jamal El-Haj (-):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor fortsétta utreda och genomféra Oresundsmetron och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1769 av Olle Thorell (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Strémsholms kanal
och tillkénnager detta fér regeringen.

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for att framja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska
arbeta malstyrt i stallet for prognosbaserat, och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet samt att nya
stambanor med nav i Jonkdping ska byggas, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett vagtrafikminskningsmal som utgar fran klimatmalen, dar storstader
och storre stdder med sina béattre forutsattningar tar en huvudsaklig del
av vagtrafikminskningen, och detta tillkdnnager riksdagen for

regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
klimatanpassa transportinfrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera

steg 1- och steg2-dtgarder samt upprustning av  befintlig
véginfrastruktur framfor nya vdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
atgarder/regelandringar och Okade statliga investeringar for
overflyttning av ldngvaga godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart och tillkannager detta for regeringen.

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och strava
mot att bli idealt lika och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1795 av Linnéa Wickman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att snabba pa
dubbelspéarutoyggnaden langs Ostkustbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1870 av Lili André (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att initiera en
planberedskap for en framtida ombyggnation av E4:ans trafikplats Gévle N
och Ténnebro i Géavleborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1872 av Lili André (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Ostkustbanans
etapp Gévle—Kringlan och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1874 av Cecilia Engstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
bor ges i uppdrag att genomféra en lokaliseringsutredning for en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1875 av Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson (bada KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
utbyggnad av hela E6 mellan Malmé och Helsingborg och tillkdnnager detta
for regeringen.

2024/25:1877 av Lili André (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vag 56 fran
Hedesunda till Valbo/Gavle och tillkannager detta fér regeringen.

2024/25:1880 av Lili André (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda fyrspar
pa Ostkustbanan fran Uppsala till Gavleborgs lansgrans och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:1882 av Johan Hultberg (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur och transport och tillkannager detta for
regeringen.
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2024/25:1892 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:1894 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om det angelagna i att
fortsétta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1977 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att végnatet i
Fyrbodal bor rustas upp och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1981 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utreda den nordiska
nyttan med dubbelspar genom Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1990 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en plan for
utbyggnaden av jarnvagen i straket Goteborg—Oslo och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
undersoka mdjligheterna till privat finansiering av utbyggnaden av
jarnvagen i straket Goteborg-Oslo och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut jarnvagen Goteborg—Oslo etappvis genom genomforandet av det s.k.
godskonceptet och tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur och transport och tillkannager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om utveckling

av.  modeller for trafikmodellering av gransoverskridande
jarnvagstransporter och tillkannager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en nordisk
infrastrukturplan och tillkannager detta for regeringen.
7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver

mojligheterna att bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna till en upprustning av norra Bohusbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forbéttra
overvakningen av samhallskritisk infrastruktur i omraden med férhéjd
skredrisk och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1993 av Erik Ottoson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att projektet Ostlig forbindelse i Stockholms lan genomférs och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att Sodra lanken i Stockholms l&n utrustas med erforderliga
brandskyddsatgarder for att minska behovet av att stainga anlaggningen
under rusningstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1999 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
trafiksakerhetsatgarder langs vag 226, Huddingevagen, och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:2008 av Petter Loberg m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
infrastruktur for en hallbar framtid i Vastsverige och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:2012 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att
uppratthalla jarnvagsforbindelser till kontinenten och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:2064 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

Oresundsbrons  éverskott bdr kunna anvandas till regionala
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Oresundsmetron bor ingd i infrastrukturplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.
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2024/25:2094 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2103 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
avyttra statens &gande i Arento AB och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2111 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att jarnvdgen
mellan Gavle och Harndsand bér byggas ut till dubbelspér och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:2121 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta behovet
av fyrfilig motorvdg genom Gévleborg i kommande planarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2137 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om hur férdelningen
av de statliga medlen i de regionala transportinfrastrukturplanerna ska vara
transparent och dar vagstandarden i lanen bor inga och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:2138 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for atgardsbehovet av
infrastruktur och upphandlad trafik i JAmtlands I&n och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2192 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervaga
att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sékerstdlla att de berdkningsmodeller som anvands vid
infrastrukturinvesteringar pa ett battre sétt an i dag svarar upp mot de
verkliga kostnaderna och att de infrastrukturprioriteringar som
regionerna gor i sina lansplaner faktiskt far genomslag, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2024/25:2203 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
skyndsamt ge startbesked for etappen Dava-Skellefted pa
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen i samrdd med Trafikverket bor faststalla ett malar for
fardigstallandet av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2256 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutsattningar for
en utbyggnad av Europavég 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2259 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutsattningar for
en tidigarelaggning av ett dubbelspar pa Ostkustbanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2024/25:2261 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningarna
for en utbyggnad av Europavég 16 och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2282 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att planera for ett
tdgstopp vid Hagsta langs Ostkustbanan i kommande infrastrukturplan och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2302 av Ola Méller m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane samt okade insatser for ordning och reda pa
vdra vagar och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2307 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
forutsattningarna for en rattvisare fordelning av infrastrukturmedel till
regionerna och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:2353 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna att utveckla vég och
jarnvégen i Dalarnas 1an och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2357 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en méjlig
upprustning av Alvdalsbanan mellan Mora och Alvdalen och en forldngning
av Visterdalsbanan till Sarna och vidare till Alvdalen och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:2373 av Malin Hoglund och Crister Carlsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna att investera mer i Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2374 av Cecilia Engstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att 6verskottet fran
Oresundsbron ska anvindas for infrastruktursatsningar i Skane och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2391 av Mats Sander m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av en ny fast
forbindelse mellan Danmark och Sverige samt inom ramen for detta arbete
overvaga en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2396 av Viktor Warnick och Jorgen Berglund (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad av
Ostkustbanan till dubbelspéarig jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2400 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheten till en utbyggnation av E4 mellan Séderhamn och Gévle och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2402 av Magnus Resare (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av snabbare,
sakrare och mer valfungerande tagtransporter mellan Oslo och Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:2412 av Magnus Resare (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
moéjligheten att bygga dubbelspar mellan Karlstad och Kil och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:2423 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2428 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om &ndrade
berdkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
fortsatt utveckling av samtliga transportslags infrastruktur i norra
Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen maste ta initiativ for att sakerstalla att staten tar sin del av
ansvaret for investeringar i statlig infrastruktur i samband med
expansioner och nya stora industrietableringar och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av gransoverskridande transporter och norra Sveriges sékerhets- och
transportstrategiska betydelse i norra Skandinavien och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:2465 av Lars Engsund (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att genomfdra det motionen lyfter om vag E22, forbifart
Sdderkdping och forbifart Bergkvara, och andra vagar och tillkannager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver
mojligheten for kad dverflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2024/25:2480 av Anne-Li Sjolund och Anders Karlsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbifart E4
Ornskéldsvik behdver finnas med i nésta nationella plan och mojligheten till
alternativ finansiering provas och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2514 av Mathias Tegnér m.fl. (S):

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
infrastrukturen i  Stockholmsregionen for samhéllsnytta och
tillk&nnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervéga
en ny forbindelse 6ver eller under Sodertélje kanal och tillkdnnager
detta for regeringen.

2024/25:2537 av Fredrik Ahlstedt (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att slutféra
vagprojektet med att bygga motesfri vag (tva-plus-ett-vag) langs hela lansvag
288 i Trafikverkets planering och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2538 av Crister Carlsson och Malin Hoglund (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver magjligheterna till storre satsningar nér det
galler infrastruktur framfor allt pa vagar till och fran Salen/Idreomradet och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2586 av Crister Carlsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervédga att
utreda hur en snabbare och mer robust jarmvag till och fran Dalarna ska
mojliggoras och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2613 av Elin Soderberg m.fl. (MP):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att stodja
inrattandet av en regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion som arbetar med &tgarder som
minskar bilberoendet, i enlighet med underlag infor klimatpolitisk
handlingsplan 2023, och tillk&nnager detta for regeringen.

91.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att arbeta malstyrt i stallet for prognoshaserat
och tillk&nnager detta for regeringen.

98.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stdja
inrattandet av en regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion som arbetar med atgarder som
minskar bilberoendet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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103.

104.

105.

100.

126.

129.

130.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
aterinfora stadsmiljoavtalen och starka den statliga medfinansieringen
av s.k. steg 1- och steg 2-atgérder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett landsbygdsmiljdavtal, motsvarande stadsmiljoavtalen, som riktar
sig till mobilitet i Sveriges lands- och glesbygder, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett nationellt mal om minskad bilism i storre stader och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
genomfdra en analys av hur en mer samordnad bebyggelse-, trafik- och
transportinfrastrukturplanering kan bidra till minskad klimatpaverkan,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge en
myndighet ett sérskilt samordningsansvar for de stod som ges till ladd-
och tankinfrastruktur for el och vétgas till personbilar, ltta lastbilar,
tunga fordon, fartyg och flyg, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att rusta
upp och bygga ut jarnvdgen i hela landet samt fardigstdlla nya
stambanor for hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka
statliga investeringar for overflyttning av langvaga godstransporter
frén vag till jarnvag och sj6fart och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP):

4,

13.

15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett uppdelande av Trafikverket i ett banverk och ett vagverk och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
Trafikverket &ven kunna driva jarnvagsprojekt i bolagsform och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
projektfinansiera stora jarnvagsprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska fortsatta arbetet med strategi for malséttningen att
flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tdg och sjcfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstélla en klimatanpassning av jarnvagsnétet och tillkannager detta
for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
planering och byggande av nya stambanor med en maxhastighet pa 320
km/h i sodra Sverige med nav i Jonkoping maste aterupptas och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
snabbutreda ett uppskjutande av bytet av kontaktledningar pa Vastra
stambanan till 2044, efter att en forsta utbyggnad av nya stambanor
Linkdping-Jonkoping—Goteborg  har  genomférts, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
vilka konsekvenser Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppnande 2029 far for
transportinfrastrukturen i Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
paborja genomforandet av kompensatoriska atgarder for godstrafik pa
jarnvag i sédra Sverige med avseende pa effekterna av Fehmarn Balt-
forbindelsens éppnande 2029 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att nya
landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron snarast bor byggas ut
och tillkénnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prova
utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron
genom att lata Svedab bygga och aga infrastrukturen och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om det danska nationella infrastrukturbolaget Sund & Bilts
konstruktion kan utgdra en losning pa framdriften av jarnvagsprojekt i
Sverige och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snarast
overgd i en byggfas pa strackan Maria—Helsingborg C och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anldgga
dubbelspar pd Malmbanan och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
jarnvagsstrackan  Lund—Hassleholm snarast bor paborjas  och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
dubbelspér Alvesta—Vixjo ska byggas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strackan Goteborg—Oslo till intercitystandard och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Malarbanan och tillkannager detta for regeringen.
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

44,

45.

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Varmlandsbanan och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
Nobelbanan mellan Orebro och Kristinehamn och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inleda
bygget av dubbelspar langs Bohusbanan, Skagerrakbanan respektive
Norgebanan for strdckan Goteborg—Oslo och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram kostnadseffektiva forslag for att uppratthalla
och utveckla lagtrafikerade tagstrackor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paborja
byggandet av fyrspdr Alingsas—Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Ostkustbanan bor byggas ut med dubbelspér och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Sundsvall-Nyland snarast bér uppgraderas till standard 250 km/h for
att fa till ett sammanhéangande strdk med anslutning till Botniabanan
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
jarnvagslinjen Stockholm—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
en koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och
uppgradering av strdckan Arvika—-Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
sticksparsldsningar  for stationslagen pad de nya kommande
stambanorna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en upprustning av Inlandsbanan och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstilla en funktionell anslutning mellan Stangadalsbanan och
Sodra stambanan i Linkdping och tillkannager detta fér regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
samband med bygget av Sydostldnken dven starka Blekinge kustbana
med tva extra motesspar mellan Sélvesborg och Karlskrona och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
elektrifiera samtliga strackor pa Stangadalshanan och Tjustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.
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47.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
elektrifiera strackorna Halmstad—Vé&rnamo—Nassjo och
Markarydsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

48.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
elektrifiera Tvarbanan, strackan Hallnds—Lycksele—Storuman, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2689 av Linnéa Wickman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att snabba pa
dubbelspérsutbyggnaden langs Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:2693 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
dversyn av hur jarnvégsforbindelsen Stockholm-Oslo skulle kunna forbéttras,
dar man tar vidare de utredningar som redan har gjorts angéende denna viktiga
tagstrackning, och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta
en partioverskridande infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal projekt
fran nuvarande nationella infrastrukturplan som ar lampliga att hantera
med extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder
bor ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att vid beslut om
investeringar och upphandlingar nér det géller vdg och jarnvég gora en
bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst effektivitet,
nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta
hansyn till néringslivets behov inom infrastrukturplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inom ramen for verkets
resurser sékerstélla att de samfallda enskilda vagarnas 43 000 mil ska
ha en bra standard, rétt strackning och réatt barighet i relation till det
system av statliga och kommunala vdgar som utgdr en del av
naringslivets totala behov av godsstrak med god bérighet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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13.

19.

33.

35.

36.

52.

56.

65.

66.

69.

70.

71.

74.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” bor inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att vdrdera industrins och
godsflédets betydelse rétt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att sékerstdlla byggandet av nya stambanor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en handlingsplan for att aterstilla
underhallsskulden i jarnvagssystemet senast till 2030 och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor anslda medel till jarnvagsunderhall avseende lokala
banor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar &ven
i en kris och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
hamnverksamheten med sin strategiska betydelse i storre utstrackning
ska inga som en del i det nationella transportsystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar
kriser som slar hart mot mobilitet och transporter och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sékerstalla en lagsta niva for transporter dven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en robust
infrastruktur som klarar saval civil som militar rorlighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
gransoverskridande infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att na
malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och
tillkdnnager detta for regeringen.



88.

101.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att na vara klimatmal och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
klimatanpassning av infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2950 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pa nya stambanor
bor fora dialog med berérda kommuner om hur man kan kompensera
for 6kade kostnader och sankta fastighetsvarden, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

39.

42.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen i kommande forhandlingar ska utéva paverkan for att bygga
ut jarnvagsinfrastrukturen i EU, stdrka kapaciteten och bygga bort
flaskhalsar for att kunna hantera 6kade godsfloden och se fler taglinjer
mellan Sverige och d&vriga Europa och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor vara drivande for att en storre del av EU:s
infrastruktursatsningar gar till att sakerstdlla god mobilitet i
glesbefolkade omraden och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

25.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
infrastrukturberedning bor tillséttas som likt Forsvarsberedningen kan
lamna forslag pa insatser som behgéver goras for infrastrukturen som
helhet och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

9.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att aktivt
undvika framtida byggande av Horsstensleden och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:3038 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket ett fortydligat uppdrag att ta ett
helhetsgrepp om transportfragan for att saval infrastruktur som
utforandet av transporter ska fungera i alla beredskapsnivaer pa samma
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satt som Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om
energisystemet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

47.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor uppdra &t Trafikverket att ta fram ett system for
ansvarsfordelning och fortsatt drift av transportsystemet som fungerar
i bade kris och krig och tillkannager detta for regeringen.

48.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att rusta
upp och bygga ut jarnvagsnatet sa att det klarar nédvandiga transporter
saval i fredstid som i handelse av kris eller i varsta fall krig, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2024/25:3047 av Linus Lakso m.fl. (MP):

29.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for ett transporteffektivt samhélle for att minska energiforbrukningen
inom transportsektorn och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
stadsmiljoavtalen spelar en viktig roll och behdver bibehéllas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3069 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
ett jamstélldhetsperspektiv inom trafik- och infrastrukturpolitiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
langsiktighet i infrastrukturpolitiken och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vél

fungerande och starkt transportsystem ar en forutsattning for jobb,
tillvaxt och gron omstéllning och tillkannager detta fér regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor
genomforas, inklusive byggandet av nya stambanor, och tillkdnnager
detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika
trafikslagen maste komplettera varandra, hanga ihop och forstarka
varandra, eftersom det ar sd vi bygger ett riktigt effektivt
transportsystem, och dar knutpunkter, noder och intermodalitet maste
vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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11.

13.
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i
transportsektorns omstallning till fossilfrihet kraftigt maste 6kas for att
det ska vara mojligt att na saval klimatmalet for transportsektorn som
malet om nettonollutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren 2045 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
tydliga incitament for att driva pa omstéllningen till el och andra gréna
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att de
transportpolitiska mélen ar viktiga for genomforandet av Agenda 2030
och for att nd de globala malen for hallbar utveckling och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv och
transportkdparen ska betala for alla kostnader som transporten orsakar,
inklusive externa kostnader, och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att de
internationella resornas och transporternas 6kade betydelse gor att den
gransoverskridande planeringen behéver utvecklas bade relativt EU
och med vara nordiska grannar, och dar méjligheterna med att bygga
ihop l&nder med hjélp av infrastruktur utnyttjas, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att sdkerstdlla den
gransoverskridande jarnvagstrafikens fulla potential, och da sarskilt
den Ost-vastliga riktningen i ljuset av det fordndrade geopolitiska laget,
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det
omedelbara behovet att rusta den svenska jarnvégen och beta av den
stora underhéllsskulden inom jarnvagen och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen maste aterkomma till riksdagen med en plan for nar
jarnvagens underhallsskuld ska vara atgardad och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om ett
valutbyggt och valunderhéllet vagnat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
satsningar pa jarnvags- och vagunderhall kan bidra till att stirka
konjunkturen, 6ka sysselsattningen och bidra till att Sverige haller
samman, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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28.

29.

30.

38.

39.

57.

69.

82.

85.

87.

88.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett Okande
transportbehov och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt maste
skarpas, och att det pdgdende arbetet med Gkad kostnadskontroll
behover féljas upp med forslag pé atgarder som sedan noga féljs upp
om det ger avsedd effekt, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
byggandet av nya stambanor maste aterupptas och tillkidnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
fortsatta satsningar pa vagunderhall, inte minst pa landsbygden och i
det finmaskiga vagnatet i glesbygden, och att arbetet med att dka
barigheten i det svenska vagnatet maste fortsatta for att sakerstélla
vagnatets robusthet och kapacitet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om de enskilda
vdagarnas stora betydelse, varfér samordningen och det dvergripande
ansvaret for enskilda végar behdver ses dver och en nationell strategi
for de enskilda vagarna tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnatet stélls infor nar Fehmarn
Balt-forbindelsen star fardig 2029, och detta tillkédnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vi bor
se till att vi har en god infrastruktur till och fran vara hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om grén vatgas
och elektrobranslen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
ett jamstélldhetsperspektiv inom trafik- och infrastrukturpolitiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
utokad utférarkompetens inom Trafikverket och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
och dvervdga delning av Trafikverket i en banverksdel och en
vagverksdel och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:3137 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):

13.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2024/25:3162 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

40.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen snarast bor bejaka Nordiska radets och Gvriga landers
onskan om ett inrattande av ett ministerrad for infrastruktur- och
transportfragor och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C):

37.

Sl

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
om det kan vara lampligt att offentliga aktorer gar fore och bygger
resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i
upphandlingsforfaranden, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor infora styrmedel for att bromsa den utslappsokning som
nu sker inom transportsektorn och sékerstalla efterlevnaden av
transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030, vilka bér inkludera
ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar for att frdmja ¢kad
anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, uttkad elektrifiering och
mer effektiva transportlésningar, samt se éver mojligheten att inféra
en energideklaration pa personbilar vid nybilsforsaljning som &r tydlig
och jamforbar samt klargor livscykelperspektivet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2024/25:3173 av Bo Broman (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utbyggnad av vag
E22 mellan Malmd och Lund och tillkénnager detta for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 14

Motion Motiondrer Yrkanden
14. Andra infrastrukturprojekt
2024/25:11 Josef Fransson (SD)
2024/25:39 Stina Larsson (C)
2024/25:78 Fredrik Lindahl (SD) 1loch2
2024/25:79 Fredrik Lindahl (SD) loch2
2024/25:85 Johnny Svedin och Mattias Backstrom 1-3
Johansson (bada SD)
2024/25:86 Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) loch2
2024/25:88 Mattias Backstrom Johansson och Johnny
Svedin (bada SD)
2024/25:89 Mattias Backstrom Johansson och Johnny loch2

2024/25:172
2024/25:206
2024/25:244
2024/25:245
2024/25:246
2024/25:247
2024/25:248
2024/25:302

2024/25:323

2024/25:454
2024/25:501
2024/25:514
2024/25:532
2024/25:557
2024/25:558

2024/25:583
2024/25:605
2024/25:610
2024/25:612
2024/25:618
2024/25:624
2024/25:634

2024/25:644

2024/25:645

2024/25:650

Svedin (bada SD)

Per-Arne Hakansson m.fl. (S)

Lina Nordquist (L)

Kjell-Arne Ottosson (KD)

Dan Hovskar (KD)

Dan Hovskar (KD)

Dan Hovskér (KD)

Dan Hovskar (KD)

Martin Westmont och Robert Stenkvist (bada
SD)

Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bada
SD)

Serkan Kose (S)

Anne-Li Sj6lund (C)

Josef Fransson (SD)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Angelica Lundberg (SD)

Mikael Eskilandersson och Angelica
Lundberg (bada SD)

Catarina Deremar (C)

Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

Gudrun Brunegard (KD)

Linus Lakso (MP)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)
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2024/25:657

2024/25:662

2024/25:663

2024/25:664

2024/25:678
2024/25:702
2024/25:716
2024/25:745

2024/25:760

2024/25:764

2024/25:964
2024/25:972
2024/25:974

2024/25:984
2024/25:987
2024/25:1015
2024/25:1023
2024/25:1053

2024/25:1082
2024/25:1083
2024/25:1129
2024/25:1161
2024/25:1163
2024/25:1208

2024/25:1217
2024/25:1218
2024/25:1219
2024/25:1221
2024/25:1223
2024/25:1227
2024/25:1232
2024/25:1234

2024/25:1267
2024/25:1292
2024/25:1293
2024/25:1322
2024/25:1425
2024/25:1515
2024/25:1548
2024/25:1571

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund

(bdda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund

(bdda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund

(bdda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund

(bdda SD)

Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

Daniel Persson (SD)

Daniel Persson (SD)

Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson
Olsson (bada S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(bada S)

Anna-Belle Strémberg och Peder Bjork

(bada S)

Lina Nordquist och Jacob Risberg (L, MP)
Cecilia Ronn (L)

Louise Eklund och Camilla Martensen (bada

L)

Malin Danielsson (L)

Malin Danielsson m.fl. (L) 4
Kerstin Lundgren (C)

Anders W Jonsson (C)

Lena Johansson och Fredrik Olovsson (bada

S)

Jorgen Berglund (M)

Jorgen Berglund (M)

Alexandra Anstrell (M)

Magnus Jacobsson (KD)

Magnus Jacobsson (KD)

Mikael Larsson och Christofer Bergenblock
(bdda C)

Mathias Bengtsson (KD)

Mathias Bengtsson (KD)

Mathias Bengtsson (KD)

Ingemar Kihlstrém (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Larry Soder (KD)

Lars Johnsson m.fl. (M) 1 och4-7
Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom 1 idd och 2—
(béda M) 4
Aida Birinxhiku m.fl. (S)

Staffan EkI6f och Eric Westroth (bdda SD)
Staffan Ekl6f och Bjorn Tidland (bada SD)

Jan Riise (MP) 1-5
Thomas Morell m.fl. (SD) 4
Peder Bjork och Malin Larsson (bada S)

Jorgen Grubb (SD)

Helena Lindahl (C)
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2024/25:1572
2024/25:1583
2024/25:1592

2024/25:1606
2024/25:1610
2024/25:1644

2024/25:1654
2024/25:1697
2024/25:1769
2024/25:1795
2024/25:1870
2024/25:1872
2024/25:1875

2024/25:1877
2024/25:1880
2024/25:1892
2024/25:1977
2024/25:1990
2024/25:1993
2024/25:1999
2024/25:2008
2024/25:2111
2024/25:2121
2024/25:2138

2024/25:2203
2024/25:2256

2024/25:2259

2024/25:2261

2024/25:2282

2024/25:2302
2024/25:2353
2024/25:2357
2024/25:2373

2024/25:2396

2024/25:2400
2024/25:2412
2024/25:2423
2024/25:2441
2024/25:2465
2024/25:2480

Helena Lindahl (C)

Isak From och Bjorn Wiechel (bada S)

Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson

(bdda S)

Helena Lindahl m.fl. (C) 1-3
Anne-Li Sj6lund m.fl. (C) loch2
Anders W Jonsson och Elisabeth Thand

Ringqvist (bdda C)

Matilda Ernkrans m.fl. (S)

Johanna Haraldsson m.fl. (S) 2
Olle Thorell (S)

Linnéa Wickman m.fl. (S)

Lili André (KD)

Lili André (KD)

Cecilia Engstrém och Torsten Elofsson (bada
KD)

Lili André (KD)

Lili André (KD)

Jonny Cato m.fl. (C)

Ann-Sofie Alm (M)

Johan Hultberg (M)

Erik Ottoson (M)

Erik Ottoson (M)

Petter Loberg m.fl. (S)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson
(bada S)

Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Ola Moller m.fl. (S)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Malin Hoglund och Crister Carlsson (bada
M)

Viktor Warnick och Jorgen Berglund (bada
M)

Viktor Warnick (M)

Magnus Resare (M)

Saila Quicklund (M)

Isak From m.fl. (S) 1
Lars Engsund (M) 1
Anne-Li Sjélund och Anders Karlsson (bada
®)

7 och8
loch2

loch2
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2024/25:2514
2024/25:2537
2024/25:2538

2024/25:2586
2024/25:2630

2024/25:2689
2024/25:2978
2024/25:3137
2024/25:3173

Mathias Tegnér m.fl. (S)

Fredrik Ahlstedt (M)

Crister Carlsson och Malin Hoglund (béda
M)

Crister Carlsson (M)

Linus Lakso m.fl. (MP)

Linnéa Wickman m.fl. (S)
Markus Wiechel m.fl. (SD)
Josefin Malmqvist m.fl. (M)
Bo Broman (SD)

BILAGA 2

17 och 19

18, 25-29,

31-33, 36—
38, 42 och

4448

9
13

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2024

2024/25:TUS

323
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