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Adalsbanan mellan Visteraspby och
Langsele

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att beakta
investeringar i Adalsbanan mellan Visteraspby och Langsele och tillkinnager detta for
regeringen.

Motivering

Adalsbanan séder om Visteraspby rustades upp mellan dren 2003 och 2012. Det bygg-
des om och byggdes dven delvis ny jarnvdg mellan Sundsvall och anslutningen till
Botniabanan vid Vésteraspby norr om Kramfors. Den nyrustade banan invigdes i
september 2012. Den ursprungliga banan byggdes 1890—-1925.

Genom att Adalsbanan rustats upp har helt nya forutsittningar for jarnvigstrafiken
langs Norrlandskusten skapats. Banan ar en viktig lank for den 6kande jarnvagstrafiken
mellan norra och sddra Sverige. Tillsammans med Botniabanan och Ostkustbanan bildar
Adalsbanan en kustjirnvig for snabba, sikra och miljdvinliga person- och godstransport-
er.

Den norra delen av Adalsbanan mellan Langsele och Visteraspby atgirdades dock
inte och &r i mycket daligt skick och trafikeras bara av godstag. Den stridckan har inte
heller ndgon fjarrstyrning. For foretag som SCA och Mondi som anvinder denna
strackning dr den oerhort viktig; om den inte fanns skulle transporter pa vig bli nod-
vandiga.

Upprustningen av resterande del av Adalsbanan skulle ocksé ge omledningsméjlig-
heter mellan stambanan i1 Norrlands inland och jarnvédgen langs kusten. Det skulle skapa
trygghet for industrin och dven persontransporter vid eventuella storningar pa stam-
banan.



Négon reguljir persontrafik férekommer idag inte pa norra delen av Adalsbanan. En
upprustad Adalsbana skulle kunna méjliggéra persontrafik. Detta skulle bidra till ut-
vecklingsmgjligheter for Visternorrlands lan genom forenklad pendling.

Pa 1970-talet kunde tagen kora 90—100 km/h pd banan. P4 grund av bristen pa
underhéllsarbete har banans tilldtna hastighet kontinuerligt sankts och &r nu nere pa 40
km/h. Det féorekommer ocksa en hel del ursparningar pa banan till kostnader for bade
industrin och Trafikverket. Skogsniringens behov av en upprustad jarnvégsstracka
mellan Visteraspby och Léngsele dr akut.

Aven om ett visst underhéllsarbete utfors under hdsten 2015, for att dtgérda de mest
akuta bristerna sd att banan inte ska behdva stinga helt, sd ar det 14ngt ifrén tillrackligt.
For att banan pa allvar ska kunna fungera tillfredsstillande for godstrafik och for att
mojliggora persontransporter bor ytterligare investeringar beaktas. Det racker inte att
lappa och laga det mest akuta.

Jorgen Berglund (M)



