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av Lars Tysklind och Said Abdu (bada L)

Inlandssjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgirder for att
overfora godstrafik frin vég till bt och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det vid inférandet av
EU:s regelverk for inre vattenvégar ska finnas sa fi svenska sdrregler som mojligt
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékra inre
vattenvigar som Gota élv, Trollhdtte kanal, Vénern och Mélaren och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

For att uppna klimatmalen maste utsldppen av vixthusgaser minskas radikalt, och da
inte minst inom transportsektorn. Miljomalsberedningen foreslog i sitt slutbetdnkande i
juni 2016 att utslappen fran inrikes transporter ska vara minst 70 % lagre 2030 &n 2010.
For att nd detta ambitidsa mal krivs naturligtvis effektiva ekonomiska styrmedel men
dven andra atgarder.

Ser man det ur energisynpunkt dr bdsta sittet att transportera stora godsfloden pa
vatten, ddrndst kommer jarnvig, sedan lastbilstrafik och sist flyg.

For att framgéngsrikt kunna minska utsldppen bor dérfor sd mycket godstrafik som
mojligt foras over fran lastbil till jarnvdg och bat. En sddan utveckling har klart stéd i
dagens arbetssdtt med forutsittningslos transportdvergripande analys for att ta fram
effektivaste transportsétt i varje enskilt fall.

Sverige har med sina drygt 50 hamnar stora mdjligheter att ytterligare utveckla och
oka sjofarten bade inrikes och i Sveriges ndromrade. Detta bor dessutom kunna
genomforas relativt snabbt.

Efter flera ars arbete av alliansregeringen kom de grundlidggande delarna av EU:s
regelverk for inlandssjofarten pé plats i december 2014.

Genom léagre kostnader och regelforenkling kan inférandet av EU:s regelverk for
inre vattenvigar fa positiva effekter pa godstransporter med fartyg pa Gota élv, Vinern
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och Milaren. Okad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas
och att det frigors kapacitet s& den samlade godsvolymen far mdjlighet att 6ka pé ett
miljoméssigt hallbart sétt.

Ett vanligt Vénerfartyg motsvarar 100 ldngtradare eller 75 jairnvdgsvagnar. Fyra
fartyg pa Gota dlv varje vardagsdygn motsvarar med andra ord 400 ldngtradare eller
15 langa tig.

For att inre sjofart ska kunna utvecklas méste den dock vara konkurrenskraftig
jamfort med ovriga trafikslag. Tyvérr har inte vidtagna regelforéndringar dnnu gett
onskat resultat 1 form av 6kad inlandssjofart. Regeringen gav dérfor 1 februari 2016
Sjofartsverket 1 uppdrag att i ndra samarbete med Trafikverket analysera
utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten 1 Sverige. I uppdraget
ingdr att identifiera eventuella hinder mot en utveckling samt vid behov foresla atgarder
1 syfte att frimja forutsittningarna for sjofartens gods- och persontransporter. Uppdraget
ska redovisas senast den 31 december 2016.

Detta &r naturligtvis bra, men helt avgorande for en positiv utveckling av
inlandssjofarten &r att regelverket innehéller sa fa svenska sérregler som mojligt och det
maste vara den absoluta utgdngspunkten i kommande beslut.

Detta maste sjdlvfallet ske utan att sjosidkerheten pé ndgot sitt dventyras. Det &r inte
minst viktigt med tanke pa att vara inre vattenvagar ocksa ar vattentékter for ett stort
antal ménniskor. (Mélaren forser cirka tvd miljoner manniskor med révatten, Gota alv ér
ravattentakt for Goteborg och Véanern betjinar ménga orter kring sjon.)

Mycket av sjofartens infrastruktur finns redan pd plats, men planering maste nu ske
for ytterligare investeringar i vara inre vattenvégar. Det géller inte minst nya slussar i
Trollhédtte kanal och det dr absolut nddvindigt att planeringsprocessen for detta
genomfors sd snart som mojligt.

En annan forutsdttning &r att infrastrukturen, i form av jarnvégar och vigar,
kopplade till hamnarna, ger en effektiv 6vergang fran sjofart till landtransport. Stora
godsvolymer kan dé transporteras pa fartyg med minimal energiatgang.
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