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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet fér den 14 mars.

2§ Hinvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hiinvisades
Redogorelserna
1990/91:7 till utbildningsutskottet
1990/91:9 till finansutskottet

Motionerna
1990/91:S048 —So054 till socialutskottet

3§ Fornyad bordlaggning

Foredrogs men bordlades ater
Konstitutionsutskottets betinkanden 1990/91: KU 11 och KU29
Justitieutskottets betinkanden 1990/91:JuU15-JuU17
Utrikesutskottets betankanden 1990/91: UU14 och UU17

4§ Anslag till justitiedepartementet m.m.
Foredrogs

justitieutskottets betankande

1990/91:JuU12 Anslag till justitiedepartementet m.m. (prop. 1990/91:100
delvis).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.

Beslut
Utskottets hemstiillan bifolls.
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Foredrogs
justitieutskottets betinkande
1990/91:JuU13 Anslag till justitiekanslern (prop. 1990/91:100 delvis).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmild.

Beslut
Utskottets hemstiillan bifdlls.

6§ Anslag till Svensk forfattningssamling m.m.
Faredrogs

justiticutskottets betinkande

1990/91:JuU14  Anslag till Svensk farfattningssamling m.m. (prop.
1990/91:100 delvis).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmild.

Beslut
Utskottets hemstillan bifolls.

7§ Immunitet och privilegier for den Europeiska utvecklingsbanken
Foredrogs

justitieutskottets betiinkande

1990/91:JuU25 ITmmunitet och privilegier fér den Europeiska utvecklings-
banken (prop. 1990/91:84).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.

Beslut
Utskottets hemstillan bifolls.

8§ Anslag till Statens telenidmnd
Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1990/91:TUI7 Anslag till Statens telenamnd (prop. 1990/91:100 delvis).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.

Beslut
2 Utskottets hemstillan bifolls.



9§ Kiop av persontrafik pa jirnvig

Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1990/91: TU19 Kép av persontrafik pé jarnvig (prop. 1990/91:100 delvis).

Anf.1 HUGO BERGDAHL (fp):

Fru talman! Forst vill jag siga att det glider mig mycket att kommunika-
tionsministern har tillfille att nirvara redan fran borjan nir det giller debat-
ten om inlandsbanans framtid.

Maojligheterna att aka tag ar en fraga som engagerar manga ménniskor i
skilda delar av vart avlanga land. Det engagemanget avspeglas ocksa hiir i
riksdagen — kanske inte just for tillfillet i kammaren.

Niir regeringen vill ligga ner tagtrafik, som nu niir det géilller inlandsbanan,
stoter man pa patrull. 1 just fallet med inlandsbanan ir det klart att en sats-
ning pa banan, med kommunerna som huvudman, skulle mobilisera de lo-
kala resurser som sa viil behdvs i Norrlands inland.

For folkpartiet liberalerna har det varit sjilvklart att trafiken pé inlands-
banan skall bevaras och att kommunerna skall fa ta 6ver driften. Andra par-
tier har forst efter stor vanda lyckats formulera sina forslag.

Bakgrunden till dagens debatt ir att regeringen skulle spara pengar. Bl.a.
ville man spara 60 milj.kr. pa anslaget kop av interregional persontrafik pa
jiarnviig. Denna besparing drabbar persontrafiken pa inlandsbanan.

For persontrafikens del dr inlandsbanan intressant frimst som turistjirn-
viig sommartid och i 6vrigt for kollektivtrafik i Norrlands inland. Banan ar
ocksa viktig for godstrafik. For att kompensera de boende i inlandet for tra-
fikbortfallet skulle regeringen ha bemyndigande att éverfora 36 milj.kr. till
linstrafikbolagen, vilka avsig att starta busstrafik i det har omradet.

I samband med det trafikpolitiska beslutet 1988 uttalade riksdagen att in-
landsbanan bor finnas kvar samt att lokala och regionala intressenter bor
kunna erbjudas trafikeringsriitten for persontrafiken. I det hir fallet har re-
geringen genom den framlagda propositionen grundligt svikit dem som vill
ha kvar inlandsbanan och gatt ifrin det uttalande som riksdagen gjorde sé
sent som 1988. Jag vill i det sammanhanget erinra om att manga av de leda-
maoter som finns i Sveriges riksdag i dag ocksid var med om att fatta det har
beslutet. Lt oss alltsd minnas det beslut vi fattade 1988 nir vi nu diskuterar
den hiir fragan vidare.

Folkpartiet liberalerna anser att alternativet med inlandskommunerna
som huvudman maste provas. Eftersom kommunerna inte utan stora svarig-
heter kan éverta driften redan frian den 10 juni 1991 féreslar vi att SJ far driva
persontrafiken pi inlandsbanan under ytterligare ett ar. Det innebiir extra
kostnader for staten motsvarande 24 milj.kr. for drift av trafiken. Kostna-
derna for underhdll av de aktuella banstrickorna beridknas uppga till 17
milj.kr., medel vilka vi vill tillféra banverket.

Virt stilllningstagande innebir att vi motsiitter oss regeringens begiran
om att fa triffa avtal om persontrafiken pa inlandsbanan med trafikhuvud-
mannen och att for det dndamalet féra 6ver medel fran banverkets driftsan-
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slag. Det innebir att vi vill hoja anslaget till kdp av interregional persontrafik
pa jarnvig med 60 milj.kr.

Fru talman! Trafikutskottets forsta behandling av inlandsbanefrigan re-
sulterade i att en rod-blé koalition, sdledes socialdemokrater och moderater,
stodde regeringens forslag om nedliggning av persontrafiken pa inlandsba-
nan. Detta beslut ledde till omfattande protester fran folket — dven fran ett
flertal moderata och socialdemokratiska riksdagsledamoter. Detta i sin tur
ledde till att socialdemokrater och moderater i trafikutskottet tvingades att
sla till retritt. Det tidigare beslutet om nedldaggning av inlandsbanan revs
upp. Men nédgon sinnesforindring var det inte friga om i praktiken; det ir
min fasta dvertygelse. Det var en omvindelse under galgen. Tidigare beslut
av trafikutskottets majoritet gav trafikhuvudménnen 36 milj.kr. per ar for
att bedriva persontrafik i annan form én jarnvig. Inlandsbanans persontrafik
skulle liggas ned till varje pris.

Vad var det nya i trafikutskottets omvindelse? Jo, nu ville trafikutskottet,
socialdemokrater och moderater i majoritet, lata dven Inlandskommunerna
ekonomisk forening fa mdjligheter att ta 6ver persontrafiken pa inlandsba-
nan; detta till ett arligt statsbidrag av 36 milj.kr. plus befintlig vagnpark som
skulle fritt dverlatas. De som ville ta éver trafiken skulle dessutom fa géra
det redan den 10 juni 1991. Det dr ett utmanande bud direkt riktat mot de
berorda inlandskommunerna. Dels har vi tidsperspektivet — nagra korta var-
veckor till forfogande for att ga igenom, Gverta och 16sa de manga svara fra-
gor som alltid dyker upp vid sddana hir tillfillen, dels det statliga stodets
storlek — 36 milj.kr. per ar; om det fortsatta underhallet sade man inte ord.
Ingen frist, ingen planeringstid for inlandskommunerna nér det galler éver-
tagandet. Det hela liknar mer ett ultimatum én ett seriost overlatande. Det
finns anledning att stiilla fragan: Vill verkligen trafikutskottets majoritet fa
en bra och hillbar l6sning niir det giller inlandsbanans framtid? Enligt mitt
siitt att se maste svaret bli nej. Av det férslag som nu fors fram av utskottsma-
joriteten fir man uppfattningen att det giller att hindra inlandsbanan frin
att leva vidare.

Fru talman! Folkpartiet liberalernas och 6vriga reservanters forslag ér en-
kelt och klart: Ge inlandskommunerna en acceptabel tidsfrist och en rimlig
ekonomisk ram! Da kan Overtagandet av persontrafiken pa inlandsbanan
ske pa ett fornuftigt siitt. Vart forslag innebir: Lat SJ driva persontrafiken
pi inlandsbanan under ytterligare ett ar. For detta &ndamal bor SJ erhélla 60
milj.kr. Vi anser att alternativet med inlandskommunerna som huvudman
bor privas, precis som man sade i riksdagen 1988. Men overtagandet méste
ske i anstiindiga former. Jag understryker att det maste ske i anstiandiga for-
mer. iiven for dem som forhoppningsvis skall driva den hir trafiken i fortsitt-
ningen.

Inlandsbanan maste fi leva vidare av regionalpolitiska skiil, av arbets-
marknadspolitiska skil, ur turistnaringssynpunkt och som kollektivtrafik i
Norrlands inland. Inlandsbanan behdvs pa alla dessa fyra omraden som ett
komplement.

Vileveri ett rikt land, inte minst ér vi rika och privilegierade nir det giller
viira aterstdende vildmarker och deras unika miljder. De naturupplevelser
som Norrlands inland ger méinniskor dr ovirderliga. Det giller inte bara oss



svenskar utan turister frin manga andra linder. Inlandsbanan leder rakt in i
Nordens storsta och snart enda aterstdende vildmark. Lat oss ge de minni-
skor — de blir allt fler for varje dag som gar — som upplever denna del av
Sverige som en vildmarksoas en mdjlighet att pa ett inbjudande sitt firdas
dar.

Jag vill girnaislutet av mitt anférande vinda mig till mina riksdagskamra-
ter i de olika partierna och siga foljande: Rosta helt efter din egen Gverty-
gelse nir det giller inlandsbanan; gor det dven om du rakar tillhora ett parti
dir dina utskottsledamater stillt sig bakom ett daligt forslag i trafikutskot-
tet. Lat inte partipiskan leda ditt val!

Till kommunikationsministern vill jag sdga: Striden om inlandsbanan nu
ir intg den forsta, kanske inte heller den sista. Arbetet med banan pagick
mellan aren 1907 och 1937. Léingt innan den var klar bérjade den férsta stri-
den. Redan 1917 — drygt 70 ar tillbaka i tiden — foreslog regeringen att bygget
inte skulle fortsatta fran Storuman och uppit. Folket protesterade da liksom
nu. Men riksdagen lyssnade pa folkets protester den gangen och avslog for-
slaget. Georg Anderssons foregangare tvingades avga. Det hir ir uppgifter
som jag har fatt fran en utredning angdende de historiska hindelserna som
har gjorts av en studerande i Ostersund.

Kommunikationsministern! Tink pa att inlandsbanan for politiker — inte
minst for kommunikationsministrar — sedan urminnes tider har varit faro-
fylld och minerad mark. Aterkalla dirfor regeringens proposition och dir-
med ocksa trafikutskottets betinkande i fraga om inlandsbanan! Aterkom i
stiallet med forslag som tryggar inlandsbanans framtid.

Med det anforda, fru talman, yrkar jag bifall till reservationerna 4 och 7.

I detta anforande instimde Margitta Edgren, Lars Ernestam, Anders
Castberger, Isa Halvarsson, Lars Sundin, Kenth Skarvik, Sigge Godin och
Séren Norrby (alla fp).

Anf.2 RUNE THOREN (c):

Fru talman! I dag behandlar vi frigan om kép av persontrafik pa jarnvig.
Senare under varriksdagen kommer vi i denna kammare att behandla fragan
om satsning pa den s.k. infrastrukturen, dvs. satsning pa vigar, jarnvigar,
telekommunikationer och utbildning.

Vart behov av goda kommunikationer tror jag ingen vill bestrida. Att det
dr viktigt med sddana var man én bor i landet dr vi siikert ocksd dverens om.
Diremot kanske vi inte ir siirskilt dverens om vad som skall ingé i begreppet
goda kommunikationer.

Fru talman! Eftersom dagens arende giller jarnvig, skall jag ocksa halla
mig till detta. Pa jarnvigsomridet kan man Konstatera att savil centern som
folkpartiet, viinstern och miljopartiet har klargjort att man anser att minst
40 miljarder bor satsas pa jirnviigen under 90-talet. Fran moderat hall har
ocksa okade satsningar foreslagits for kommande budgetar. Aven regeringen
har okat sina investeringsanslag.

Med detta som bakgrund anser vi i centern det vara helt felaktigt att skira
ned pd kopen av tagtrafik. En sadan nedskirning riskerar att medfora en
overgang till bil- eller busstrafik. Forsiamrad miljo, dkat vigslitage och ¢kad
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triingsel i vara titorter blir ocksa foljden. Det betyder dven en éverviltring
av kostnader pa landsting och kommuner, eftersom man éverlater till linsbo-
lagen att antingen gora upp med SJ om kop av tagtrafik eller kora med buss.
Det ir en politik som vi frin centern inte kan stilla upp pa.

Nej, vi anser i centern att tagupphandlingen bor vara langsiktig. Om man
satsar pa infrastrukturen med en kraftig uppbyggnad av jirnviigsniitet i vart
land, ges ménga av de banor som i dag far en neddragen trafik, eller i vissa
fall helt hotas av nedliggning, en viktig funktion i framtiden — att svara for
den forsta eller sista delen av en langre resstriicka pa det snabbare stomniitet.

Antalet motioner fran olika delar av landet och fran samtliga partier som
finns hiir i riksdagen vittnar om att detta ar en fraga som engagerar folket.
Vid alla de trifffar som vi haft i trafikutskottet med representanter for SLTF,
dvs. Svenska Lokaltrafikforeningen, har det ocksa framgatt med all tydlighet
hur man anser att dessa friagor skall losas. Och s mycket kan jag ju sdga, att
inte skall de ldsas pa det siitt som majoriteten hiir férordar.

Vi har vid tidigare riksdagar riktat kritik mot den handliggningsordning
som vi har i dessa fragor, dvs. att riksdagen mer eller mindre star infor redan
faststiillda avtal och i realiteten inte har mycket att siiga till om. Vi vill ha en
indring pa denna handliggningsordning, och vi har tillsammans med fore-
triidare for vanstern och miljopartiet uttryckt detta i reservation 11.

[ reservation 12 upprepar vi kravet att bidrag som utgar for tagtrafik en-
dast skall gilla for detta och inte kunna uppbiiras om Linshuvudmannen i
stiillet valjer att kora med buss.

Far att tagupphandlingen skall vara mera langsiktig kriivs ett hogre anslag
in det som regeringen anvisat. Fran centerns sida vill vi ge ytterligare 89,5
milj.kr. for att kunna uppriitthalla den trafik som kors i dag och for att inte
orittfirdigt overviltra nagra kostnader pa kommuner och landsting. Det dr
ju ritt manga ledamoter i denna kammare som i andra sammanhang brukar
bevaka att en siadan dverviltring inte sker, och jag fragar: Var finns ni nu?
Vi har tagit upp detta anslagsyrkande i reservaton 1, som jag nu ber att fa
yrka bifall till.

Fru talman! Jag ir medveten om att jag nu talar for en minoritet i trafikut-
skottet. Men jag hoppas att jag inda talar savil #ll som fér en majoritet i
kammaren. Tittar man i foreliggande betinkande, uppticker man manga
motioner med yrkande om foriindringar i forhallande till regeringens forslag
om kop av tagtrafik. Det giller ett flertal av banorna. Jag kan nimna nagra
exempel: trafiken Falkoping—Niissjo, Mjolby—Hallsberg, Orebro—
Fagersta—Giivle.

Ja, det var bara nagra exempel pd motioner som undertecknats av social-
demokratiska eller moderata riksdagsledamoter. Jag forutsitter, om man
menat nigot med sitt motionerande — att man verkligen vill behalla trafiken
pa dessa banor — att man da ocksa rostar for den reservation som vi i centern
avgivit och dir vi yrkar hogre anslag for att vi vill bibehalla just den trafik
som de aktuella motionerna handlar om. Skulle man vilja att inte rosta for
reservationen, ir det tyviirr risk for att man ger 6kad grogrund for det s.k.
politikerforaktet — som vi i stéiillet borde hjilpas at att forsoka fa bort. Dess-
utom visar de politiker som inte stoder véara reservationer att man ej vill ge



jarnvigen den chans man sd ofta pratar om, och att man inte ser miljofra-
gorna som speciellt viktiga.

Fru talman! En bana som har fatt en sirskild framtoning i dagens debatt ér
inlandsbanan. Det kanske inte dr s underligt. Den jarnvigens geografiska
placering iir ju sadan att den har en stricka fran norr till séder genom halva
vart land — och den gar mitt i Norrland. Den géir genom en landsdel som
forsett oss med rika malmtillgangar, elkraft och skogsravara. Med dessa till-
gangar har vi sedan kunnat bygga upp vart gemensamma vilstand hiir i
landet. Jirnvagen har genom aren haft en stor betydelse savil for befolk-
ningen dir uppe som for hela vart niringsliv.

Kommer ni ihag den stolta parollen "Hela Sverige skall leva™? Vad far den
egentligen for innehall om inte vi i Sveriges riksdag ser till att inlandsbanan
far en fortsatt framtid?

Vi kommer sa smaningom att ta stiillning till hur infrastrukturssatsningar
skall goras i vart land. Det ir fraga om stora pengar under de nirmaste 10~
20 aren. Centern anser for sin del att vi behdver satsa ca 80 miljarder pa
jarnvigen fram till ar 2010. Vignitet behdver ha minst lika mycket. Det ir
inte bara vi i centern som har ansett att vi maste 6ka satsningarna pa infra-
strukturen, utan i stort sett alla partier dr 6verens om detta.

Attien sidan situation underlata att satsa pa inlandsbanan, som har i stort
sett halva vart land som omland, skulle vara att djupt svika en stor del av
vart land. Jag vill stiilla foljande fraga till samtliga socialdemokratiska leda-
maéter som dr nirvarande i kammaren eller foljer debatten j riksdagens in-
terna radio eller TV: Finns det inget kvar av solidaritetskiinsla i den svenska
arbetarrorelsen?

Jag vill darmed sla fast att detta drende inte handlar om hur mycket trafik
man kan fi om man kor buss sa och s manga turer, utan att det handlar om
att denna del av landet skall fa behalla en livsnerv i form av inlandsbanan.
Skulle vi ha blivit sa fattiga att vi inte har rad med detta, och skulle vart tack
till denna landsdel, som vi fatt sa mycket av och som fortfarande har sa
manga tillgangar, vara att vi lagger ned persontrafiken — ja, det vore helt
bedrovligt, och jag vill siga narmast ohederligt av oss.

Denna bana kan vi ocksa ge en nordisk betydelse genom att nyttja den
i norsk-svenskt samarbete. Detta har vi framhallit i var motion och idven i
reservation 6.

Sjilvfallet har denna jarnvig, precis som — holl jag pa att siiga - niistan
alla andra jirnvigar hir i vart land, blivit eftersatt niir det giller underhall.
Diirmed har kvaliteten och konkurrenskraften for den sparburna trafiken
kraftigt forsimrats. Men det éir ju sadant som gar att atgiirda. En bana méste
underhallas och skotas for att den skall kunna fylla sin uppagift.

For infrastrukturen @r det staten som skall svara. Det anser vi i centerpar-
tiet. Alltsd ir det riksdagen som skall bevilja medel till banverket, som i sin
tur har att rusta upp inlandsbanan sa att sévil gods- som persontrafik kan
ombesdrjas pa denna bana. Detta har vi uttryckt i reservation 5, som jag nu
vill yrka bifall till.

Fran centerns sida anser vi att SJ borde ha kort trafiken —som ocksi Hugo
Bergdahl sade — ett r till. Da kunde man ha forhandlat och fatt bittre klar-
het i vilka forutsiittningar inlandskommunerna har att ta over trafiken. Om

Prot. 1990/91:82
20 mars 1991

Kép av persontrafik
pd jdrnvig



Prot. 1990/91:82
20 mars 1991

Kap av persontrafik
pd jirnvig

sedan inlandskommunerna eller linstrafiken varit beredda att kora tagtrafi-
ken, si hade det varit bra. Men att pa sa hiir kort tid tvinga fram nagon form
av beslut ér inte riskfritt. Om man sedan gor som majoriteten foreslagit,
alltsa stiller kravet pa kommunerna att ocksd svara for underhillet av ba-
nan, dvs. det extra underhall som maste till for persontrafiken — ja, da har
man nirmast gatt bakviigen for att forsoka ligga ner persontrafiken pi in-
landsbanan Detta dr nagot som vi fran centern inte kan stilla upp pa.

Man kan friga sig vad regeringen egentligen har kommit éverens med be-
rorda linstrafikforetag om, eftersom linstrafiken i Visterbotten redan gatt
ut och annonserat och begiirt in anbud for ersiittningstrafik med buss. Det
kanske vore bra om kommunikationsministern eller trafikutskottets ordfo-
rande ville klarliigga detta i debatten. Jag tycker att det innebiir ett fruktans-
viirt slag mot befolkningen kring inlandsbanan och dalig respekt for demo-
kratin, niir man gar ut pa detta vis och annonserar innan fragan ir avgjord i
Sveriges riksdag.

Fru talman! Av reservationerna 4 och 5 framgér vad vi tycker om inlands-
banan. Jag har i stort redovisat vér asikt hir i mitt anférande och ber att fa
yrka bifall till reservationerna 4 och 5.

Avslutningsvis vill jag fastsla att dagens debatt om inlandsbanan inte
handlar om huruvida man kan ge medborgarna en lika bra persontrafik med
buss som med jirnviig, utan att det handlar om huruvida denna del av landet
skall fa behalla en jarnviig som av manga upplevs som en viktig symbolfraga
och utgor en livsnerv for dem som lever och verkar kring denna bana. Det
handlar ocksa om friagan om vi fran 6vriga landet ér beredda att stiilla upp
pa denna solidaritet med en landsdel som har gett oss si mycket och som
fortfarande har sd mycket att ge savil nir det galler naturtillgangar som ur
turistsynpunkt.

Den opinion som visats genom tidningsinsindare och brev frin manga
minniskor ute i landet tycker jag visar att svensken i allmédnhet vill ha in-
landsbanan kvar. Dirfor hoppas jag att den kommande voteringen far som
resultat att vi hiir i riksdagen stiiller upp for ett reellt bibehéllande av inlands-
banan och hela dess person- och godstrafik, for det ir nog sa som en majori-
tet av svenska folket vill ha det.

Anf.3 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Ar det |6nsamt att ligga ner jarnviigar? Kan samhillet och
medborgarna tjina pa att inlandsbanan laggs ner? Nej, sjalvfallet inte. Men
likafullt dr det just i denna kirnfriga som partierna skiljer sig at.

Fragan om inlandsbanans framtid har engagerat fler minniskor in de
flesta andra trafikpolitiska drenden. Jamférbar ir kanske bara Oresunds-
brofragan. Av samma skiil som manga vill stoppa en bilbro dver Oresund vill
de ridda och utveckla inlandsbanan. Det handlar om miljon, det handlar om
att se till att resurserna anvands ritt, och det handlar om att de blir jamlikt
fordelade over hela landet.

Men de motiv som dominerar departementen och det dvriga "transport-
kompaniet™ i Sverige utgar ifran helt andra intressen. De utgar fran att man
skall oka landsvagstrafiken och storstadskoncentrationen dnnu mer pa be-
kostnad av jirnviigstrafiken och 6vriga landet.



Men visterbottningen Georg Andersson, som reser i skytteltrafik mellan
Stockholm och Képenhamn for att ro mangmiljardprojektet Oresundsbron
i land, har inget till dvers for kravet att inlandsbanan och inlandsbanekom-
munernas framtid skall fi nigra garantier. Detsamma géller tyvirr trafikut-
skottets socialdemokrater och moderater. An en géng har dessa parhistar
funnit varandra i ett forslag som gar stick i stiv mot folkopinionen.

Men tack och lov finns det inom de bada partierna en mycket tydlig opi-
nion, som ocksé har uttrycks i motioner till riksdagen. Darfor dr det inte sa
alldeles klart hur detta kommer att sluta i kammaren. Likafullt dr det in-
landsbanans 6de som skall avgoras.

Vinsterpartiet har ar efter ar motionerat om inlandsbanan. Vi har krivt
att inlandsbanan inte bara skulle riddas, utan att den skulle utvecklas, vilket
enligt var uppfattning ér fullt mojligt och ocksd noédvindigt.

Statliga pengar till trafik pa inlandsbanan har gatt over anslaget Kop av
interregional persontrafik pa jirnvig. Det ar ocksa detta som betiinkandet i
stort handlar om i dag.

Det hiir anslaget kom till for att garantera trafik pa banor som staten— och
inte kommuner och lin — skall ta det overgripandet ansvaret for. I viintan
pa att regeringens sirskilda forhandlare for inlandsbanan skulle "préva hur
trafiken kunde utvecklas i former som frimjar en 6kad turisttrafik” anslogs
56 milj.kr. for innevarande budgetar. Samtidigt beslutades att den totala an-
slagsramen for den interregionala persontrafiken, 618 milj. kr., efter viss
uppriakning skulle ligga till grund for upphandlingen dven for 1991/92.

Vinsterpartiet menar att besluten varen 1990 om inlandsbanan och den
interregionala jarnvigstrafiken bara kan tolkas pa ett satt.

For det forsta: vi forviintar oss, liksom sd manga andra, klartecken till kon-
kreta forslag pd utveckling av inlandsbanan med bl.a. satsningar pa turisttra-
fiken. Forhandlarens, enmansutredarens, uppdrag var att visa riksdagen hur
denna utveckling kunde astadkommas.

For det andra: anslaget till inlandsbanetrafiken, 56 milj.kr. 1990/91, borde
indexuppriknas till minst 60 milj.kr. fér 1991/92, dven om pengarna skulle
lyftas ut ur den totala ramen till ett annat konto.

Men kommunikationsministern och regeringen har inte tagit nagon notis
av de aktuella riksdagsbeslut som jag har redovisat. Fran att ha sett pi in-
landsbanan som ett klart samhallsintresse gjorde regeringen och dess for-
handlare en frick politisk helomviandning. I arets budgetproposition, bil. 8,
kommenteras resultatet av tva ars forhandlingar, dvs. Bill Franssons utred-
ningsresultat. Kommunikationsministern siger pé s. 67 i propositionen: "Da
det giiller turismen i inlandet siger utredaren att en samlad marknadsforing
av inlandet som riktar sig till bilturister formodligen skulle ge 6kade volymer
av resendrer langt Gver den mojliga Okningen av resendrer pa inlandsbanan.”

Darefter dvergar Georg Andersson till att pladera for att trafikhuvudmiin-
nen skall ta Gver persontrafiken pd banan. Det ér precis vad moderater och
socialdemokrater i trafikutskottet ocksa har tagit fasta pd. Regeringen har
alltsa bestamt sig for att bilturism och busstransporter ar limpligare én att
frimja inlandsbanans mojligheter. Detta sker i ett lige dar miljdmedvetan-
det 6kat kraftigt och allt fler médnniskor i det hir landet vill dka tag — om de
har rid att aka tég.
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Om det hiir inte hade varit sa kontroversiellt kunde Georg Andersson i
stillet ha delgett riksdagen ett citat ur utredaren Bill Franssons slutsatser i
dennes rapport. Bill Fransson siger att i praktiken finns bara alternativet
att foresla att trafikeringsritten dverlits pa Inlandskommunerna Ekonomisk
Forening, eller snarare dess entreprendtrer. Bade proposition och direktiv ar
“skriddarsydda” for detta alternativ framhaller Bill Fransson.

Men vad har hiint under dessa tva ar? Vad beror den trafikpolitiska helom-
viindningen pa? Jag hoppas att Georg Andersson, jag tycker att det ér bra
att han ir hiir, kan svara pa en del av de fragor som jag har stillt.

Det har visat sig att regeringen inte alls har tinkt ga Inlandskommunerna
Ekonomisk Forening till métes, trots att regeringen har stimulerat kommu-
nerna och deras representanter till att verkligen ta tag i dessa fragor och
kinna inspiration. Darfor trodde kommunerna att inlandsbanan skulle fa en
ny och rejil chans.

Vi i viinsterpartiet vill inte bara riadda banan, vi vill se till att banan far
rejila resurser. Vi menar att 60 milj.kr. méste anslas och att SJ bor ta ansva-
ret under den évergangsperiod som alla tidigare har ansett vara nddviindig
for att IEF skall kunna ta éver. Men det har aldrig tidigare forespeglats for
vare sig riksdagsledamoter eller nagon annan att vad som in hiinder med
inlandsbanan, vem som én far prova ansvaret for sjilva trafiken, det ocksa
skall handla om ansvaret for banunderhallet. Det ér en alldeles otrolig man-
over.

Fru talman! Trots mina sex ér i riksdagen och trafikutskottet har jag aldrig
tidigare mott maken till politiskt riivspel. Turerna har varit manga nar det
giller inlandsbanan. Delvis beror detta naturligtvis pa en sd enormt stark
opinion som det finns for inlandsbanan for att astadkomma foriandringar.
Men sadant leder ocksa till att en del forsoker sig pa vissa politiska finter for
att latsas att man vill nagot som opinionen vill. Men i botten ligger helt andra
motiv.

Vid ett av vara sammantriden med trafikutskottet, innan sjilva motet
hade borjat, kom i tur och ordning banverkschefen Jan Brandborn, Inlands-
kommunerna Ekonomisk Forenings representant Goran Lindgren och tre av
de fyra direktorerna fran linstrafikhuvudmiinnen som ar inblandade i iren-
det pa besdk.

Géoran Lindgren talade om vilka méjligheter han trodde fanns och hur han
sag pa fragan om inlandsbanan och kommunernas mojligheter. Det stiilldes
inte sitrskilt méanga fragor till honom. Vi hade fatt bra information tidigare.
Flera av oss i trafikutskottet hade varit med pa konferensen i Ostersund dér
inlandsbanan diskuterades. En av dem som inte stiillde nagra fragor var Rolf
Clarkson.

Nir sammantradet var over visade det sig att det tydligen fortfarande
fanns oklarheter om IEFs och Géran Lindgrens analyser och ekonomiska
kalkyler. Men Goran Lindgren fick aldrig de fragor som han borde ha fatt
nir han besokte trafikutskottet. .

Summan av kardemumman av det hir motet med trafikutskottet nir vi
skulle ga till beslut om inlandsbanan, var att IEF, Inlandskommunerna Eko-
nomisk Forening, inte kunde stodjas darfor att foreningen verkligen inte
hade tillrackligt pa fotterna nir kalkyler m.m. presenterades. Satt i relation



till vad banverkschefen hade sagt om det enorma upprustningsbehov som  Prot. 1990/91:82
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beriikningar. Detta var den frimsta anledningen till att moderater och social-
demokrater i trafikutskottet inte ansag att man skulle kunna fortsétta med
stod till persontrafiken pa inlandsbanan.

Men hor och hipna! Niista mandver blev att man anviinde just detta fak-
tum att de hade framstiillt ekonomiska kalkyler och analyser, som bl.a. sade
att drift m.m. skulle klaras till ett lagre pris dn vad banverket hade gjort gil-
lande, vilket framgar av trafikutskottets betinkande. Utskottet utgick da
fran att dessa kalkyler om 36 milj.kr. var helt korrekta och viirda att ta fasta

Kdp av persontrafik
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pi.

Men det idr inte nog med det, fru talman. Forutom de 36 milj.kr. som man
vill ge IEF, trots att man inte litar pa foreningen, sa latsas man att man tror
att pengarna, eller andra pengar som kommunerna och linen eventuellt har,
ocksa skall ricka till banunderhillet. Det skulle belopa sig pa ganska stora
summor enligt banverkschefen.

I trafikutskottets betiinkande star foljande: "Som redovisats ovan kriivs
enligt banverket betydande investerings- och underhallsinsatser for att ba-
nan skall fa en sadan standard att jarnviigstrafik skall kunna uppriitthallas pa
densamma. Foreningen har hdvdat att dessa kostnader kan reduceras avse-
viirt, Utskottet ir for sin del inte berett fororda att sirskilda medel tillfors
banverket for investerings- och underhallsarbeten pa inlandsbanan vad gil-
ler persontrafiken. De merkostnader som kan félja av en bibehallen person-
trafik pa inlandsbanan bor enligt utskottets mening friimst betalas av de lo-
kala och regionala intressenter som vill driva denna trafik.”

Jag forstar inte om moderaterna och socialdemokraterna i utskottet med-
vetet bryter mot alla de regler, forordningar och riksdagsbeslut som har fun-
nits tidigare och hoppas pa att kunna klara sig inda, dvs. att ingen skall forsta
att detta bryter mot allt vad trafikutskottet har att ritta sig efter. Eller har
man helt enkelt missat vilka regler som finns? Jag hoppas att jag far ett svar.

Riksdagsbesluten fran 1988 handlar om att staten har ansvaret f6r banorna
och att inlandsbanan har en unik stallning nér det giller det svenska jirn-
viigsniitet, Det ér alla dverens om. Jag tror inte att niagon kan inviinda mot
det. Det framgar av proposition efter proposition och betiinkande efter be-
tinkande.

Forutom detta finns det en forordning som handlar om statens sparanligg-
ningar. Den ir fran 1988 och har nr 1379. Den handlar bl.a. om vad som
riknas in i jirnvigsnitet, och dir nimner man fyra olika punkter. Sparan-
liggningarna bestir alltsa av stomjirnvigar, linsjirnviagar, malmbanan och
inlandsbanan. Dir har vi ocksa ett beligg for att inlandsbanan har en sir-
stillning. T 4§ heter det: "Regeringen bestimmer vilka sparanliggningar
som ingar i stomnitet”. Detir ju helt klart. Nar vi tog beslut tidigare i riksda-
gen blev det sa att en majoritet mot centern och vpk, som vi hette pa den
tiden, tog beslut om att det é@r regeringen som har att avgora en banas status
och att omklassificera en bana.

16§ i den hiir férordningen heter det: "Statens sparanliggningar skall hil-
las i ett for jarnvigstrafiken betryggande skick.” Det ér staten som har an-
svaret for detta. Om vi tittar pa de rader i trafikutskottets betinkande som 11
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jag citerade tror alltsd majoriteten i utskottet att den pa eget bevag kan
klassa om en bana och Gverlata ansvaret for banunderhallet pa helt andra
organ én de som har namnts i nagon enda forordning i nagot tidigare riks-
dagsbeslut. Aven regeringen skulle riitta sig efter detta. Jag hoppas att soci-
aldemokraterna och moderaterna kan reda ut den har fragan och forklara
hur de har tinkt sig att de pa eget bevig skall kunna bryta mot de hiir reg-
lerna.

Jag vill dven paminna Georg Andersson om att han nyligen i en intervju
har sagt att det faktiskt r trafikutskottet som har tolkningsféretride om det
skulle uppsta nagra oklarheter i fragor om t.ex. inlandsbanan. Da blir det
hela d&nnu mérkligare. Trafikutskottet skulle ha tolkningsforetride, men tra-
fikutskottets majoritet vet inte ens vad som giller,

En foljdfraga till Georg Andersson blir: Ar det sa att regeringen nu har
planer pa att ocksa klassa om inlandsbanan sa att den fran att ha haft denna
unika stéllning som jarnviigsbana skulle bli linsjirnvig? Ar detta regering-
ens nésta steg om majoritetens forslag gar igenom hir i kammaren? Det ir
manga fler &n jag som stiller den fragan och som giirna vill ha ett svar.

Jag hade hoppats att kunna g in pa en del av de mirkliga turer som har
skett utanfor regeringskansliet och riksdagshuset. Vi har verkligen miirkt
den starka opinionen, men det finns en del annat som vi inte har miirkt och
som vi 4nda har fatt kunskap om. Bl.a. berittar de anstiillda pa SJ - de ir
mycket kritiska mot den politik som hittills har forts nar det giller inlandsba-
nan — att SJ har kort egna bussar parallellt med tagen pé inlandsbanan. Che-
fen foér SJs persontransporter medger att sa har varit fallet, men sager samti-
digt att villkoren dr sadana nar det giéller trafikpolitiken. Foretagspolitiken
och att det skall drivas affarsmassigt har tvingat dem att vidta sadana matt
och steg. Det ér otroligt, och dnd4 har banan inte ditt, trots en sddan miirklig
politik.

Ett annat mirkligt inslag ir att Claes-Eric Norrbom, transportradets chef,
har ringt till medlemmar i [EF och sagt att de maste betala hela banunderhal-
let pa 60 milj.kr. som banverket tidigare har betalat. Jag har tatt flera uppgif-
ter om detta ifrin kommunalrad och andra som har ringt. De tillhdr dem
som ar ridda att utveckla inlandsbanan. Hur kan Claes-Eric Norrbom agera
sa? Det har inte ens tagits ett beslut i riksdagen. Dessutom verkar det som
om Norrbom inte ens var medveten om en av de forordningar som borde
vara styrande for hans verksamhet som statlig tjinsteman.

Detta betinkande handlar ocksa om persontrafiken och ersittningen for
persontrafiken i Ovrigt.

Vi i vinsterpartiet har krivt rejila satsningar dven pa andra delar an in-
landsbanan. Vi vill hoja anslaget rejilt fran den niva som regeringen anger.
Regeringen minskade redan varen 1989 anslaget for den hir trafiken med 70
milj.kr. och sedan med ytterligare 120 miljoner 1990. Nivin har hela tiden
sjunkit, och jarnvigstrafiken har hela tiden blivit lidande trots allt tal om
miljovinliga transporter, en ny transportstruktur osv.

Till sist, fru talman, vill jag i forsta hand yrka dterremiss pa punkten 1.2
trafikutskottets betinkande nr 19, vilken handlar om inlandsbanan. Punkten
behandlas under det moment som handlar om upprustning och pengar till
upprustning av inlandsbanan. Om trafikutskottet skall ha tolkningsforetride



i de hir frigorna méste trafikutskottets skrivningar i betankandet se ut pa
ett sadant sitt att detta inte bryter mot den foérordning jag tidigare namnde
eller mot tidigare beslut som regering och riksdag har att ritta sig efter till
dess att nagon instans som har status for detta har upphavt de tidigare beslu-
ten. Det behévs en oversyn, och darfér yrkar jag aterremiss av den delen av
forslagen.

[ Gvrigt, fru talman, stiller jag mig bakom samtliga de reservationer som
viinsterpartiet har undertecknat i betinkande nr 19, men jag vill sarskilt yrka
bifall till reservationerna 2 och 4, till reservation 5, som kommer i andra
hand om aterremissyrkandet inte gar i genom, samt reservation nr 14.

Anf.4 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Varje ar koper staten persontrafik pa jarnvig for att se till att
det finns en tillfredsstéllande jarnvigstrafik i hela landet. Det kan jamféras
med att kommuner och landsting ser till att det finns en hyfsad kollektivtrafik
genom att helt enkelt subventionera trafiken. S hér ir det inte bara i Sve-
rige, utan praktiskt taget overallt i vérlden.

Skilen till att samhiillet 6ver skattsedeln ser till att det finns en utbyggd
jirnviigs- och kollektivtrafik ar framst sociala och regionalpolitiska. Sociala
for att de som har det ekonomiskt knapert eller som av andra skil inte kan
halla sig med bil ocksa maste ha vettiga mdjligheter att transportera sig och
resa. Regionalpolitiska for att vart land ér stort och ojamnt befolkat. I mer
glesbefolkade landsdelar behévs samhillsstod till kollektivirafiken for att
miinniskor dir skall kunna fa ett driigligare liv.

For jarnvigstrafikens del tillkommer ocksa energi- och miljéskil. Jirn-
viigstrafik dr energisnal och har mindre miljépéverkan én andra trafikslag —
i synnerhet om den ir eldriven. Aven trafiksikerheten ir betydligt béttre for
jirnviig in for vigtrafik. Detta talar for att det ar viktigt med jarnvigstrafik
i sa stora delar av landet som majligt. Detta kan uttryckas i ekonomiska ter-
mer. Samhillet vinner totalt sett ekonomiskt pa att minska negativ miljopa-
verkan och halla nere antalet trafikolyckor. Kraven pé en god samhiillseko-
nomi talar alltsi for en mer utvecklad jarnvigstrafik dn vad som kan komma
till stand pa enbart snavt foretagsekonomiska grunder.

Av dessa skiil ar det djupt olyckligt att regeringen gang pa gang minskar
képen av persontrafik pa jarnvig. Dessa minskningar har naturligtvis med-
fort att jarnvigstrafiken forsamrats for méinga ménniskor i de delar av landet
dar trafiken ar simst utvecklad.

Pi de flesta av de nyinrittade lansjarnviigarna gick diremot landsting och
kommuner in och subventionerade trafiken — ofta i hégre grad én vad staten
tidigare har gjort. Detta har dimpat neddragningarna en del. Men det inne-
bar ocksé att kostnaderna verviltrades fran staten till kommuner och lands-
ting, vilket i sig strider mot 1988 ars trafikpolitiska beslut.

Varen 1990 beslutade riksdagen att anslaget till kop av persontrafik pa
jarnviig skulle vara ofériindrat i tva ar framat. Avsikten med beslutet var att
komma bort fran den osikerhet och ryckighet som hade priiglat trafikplane-
ringen da anslaget dindrades varje ar.

Trots detta kom regeringen till riksdagen med en skrivelse om ekonomin
under hosten 1990, dir man foreslog att képen av persontrafik pé jirnvig
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skulle minskas kraftigt, med 150 milj.kr., redan niista ar. Regeringen respek-
terade uppenbarligen varken riksdagens beslut eller det omfattande arbete
med trafikplanering som da redan hade utforts runt om i landet. Regeringens
forslag motte naturligtvis hiiftig kritik frin snart sagt alla hall, inte minst ifrian
de egna socialdemokratiska leden. Manga insag tydligen att neddragningen
av anslaget skulle betyda ytterligare dverviltringar av kostnader pd kommu-
nerna. att redan utsatta grupper och landsdelar skulle fa det dnnu siimre och
inte minst att en sadan neddragning skulle motverka det uppgivna syftet —
niamligen att forbattra samhiillets ekonomi.

Opinionsstormen ledde till att regeringen stegvis backade. Till slut, dvs.
da regeringen limnade sitt budgetforslag till riksdagen i januari 1991, éter-
stod en besparing pa 60 milj.kr. Ungefar hilften av denna besparing skulle
tas ut genom att helt ligga ner persontrafiken pa inlandsbanan. Resten
skulle tas ut genom smiirre forsimringar pa nagra andra strickor.

Inlandsbanan dr mycket speciell. Den ir en 54 ar gammal och 105 mil lang
livsnerv for inlandet fran Mora till Géllivare. Langs banan ligger samhiillena
pa rad — de flesta kom ju till nédr banan byggdes. Samma sak géiller en stor del
av det naringsliv som finns i inlandet. Trivaruindustrin ar lokaliserad lings
banan. och den ir beroende av godstransporter pa denna. Turismen dr en
viixande niiring lings banan, som blir allt viktigare for befolkningen, och
detta i en tid da vi i EG-anpassningens namn ser att just trivaruindustrin i
inlandet dr kanske den mest utsatta naringen av alla. Den ar nedliggningsho-
tad.

I 1988 ars trafikpolitiska belsut behandlades inlandsbanan ocksa som ett
specialfall. Avsikten var att persontrafiken pa banan skulle utvecklas, siir-
skilt med tanke pa en utvecklad turism lings banan. En siirskild utredare
tillsattes, och han foreslog sa smaningom ocksa en turistsatsning pa banan.
Inlandskommunernas intresseférening bildades i syfte att utveckla trafiken.
Foreningen tog in anbud fran olika tinkbara trafikutovare, och det hela sig
ut att kunna utvecklas till en vilbehdvlig injektion i Norrlands inland. Rege-
ringens forslag att nu ligga ner persontrafiken pa banan kom darfor som en
chock for manga.

Sedan dess har vi som arbetar med trafikpolitik i riksdagen fatt uppleva
en folkstorm av sillan skadat slag. Protester mot en nedliggning av inlands-
banan har strémmat in frin hela landet. Kommunerna lings banan har
mangrant deltagit i protesterna. Rader av organisationer har gjort det-
samma. Telefonerna har gatt varma nir enskilda minniskor och foretag
lings banan har ringt. Protestlistorna har fyllts med rasande hastighet.

Resultatet ligger nu pa riksdagens bord for avgdrande. Utskottet har gatt
emot regeringen och foreslar att jarnvagstrafiken skall fortsitta pa inlands-
banan.

Av allt detta kan vi lira oss en sak: regeringens politik ar rutten! Forslagen
att minska pd kopen av persontrafik och att ligga ner inlandsbanan ér galna
fran borjan till slut. Det strider uppenbarligen mot folkviljan, det hotar livs-
kraften i en stor del av landet och det dr uttryck for en missriktad snalhet,
som drabbar dem som redan har det svart. Det ar helt enkelt oacceptabelt!

Men, fru talman, utskottsmajoritetens forslag ar dess viirre ocksa mycket
bristfilligt.
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ponera rilsbussarna.

2. For att inlandskommunernas intresseforening skall kunna éverta trafi-
ken pa ett betryggande sitt krivs naturligtvis litet tid. Men utskottets majori-
tet har varit ovillig att ge tid. Nir lanstrafikbolagen, enligt vad de sjilva upp-
givit, viigrar att ta over trafiken, maste intresseforeningen ta éver trafiken
redan den 10 juni i ar.

3. For att trafiken pa banan sedan skall kunna bedrivas pa ett vettigt sétt
kritvs naturligtvis att underhallet pa banan blir bra. Underhallet éir dessutom
sedan linge eftersatt, och det kriivs dirfor en del reinvesteringar. Det iir ban-
verket som skoter drift, underhall och investeringar i fraga om de statliga
jarnvigarna. Detta dr egentligen fragor som skall behandlas av riksdagen
senare i var, men utskottets majoritet har redan nu skrivit in i betiinkandet
att utskottet ir for sin del "inte berett férorda att sirskilda medel tillfors ban-
verket for investerings- och underhallsarbeten pa inlandsbanan vad giller
persontrafiken. De merkostnader som kan folja av en bibehallen persontra-
fik pa inlandsbanan bor enligt utskottets mening framst betalas av de lokala
och regionala intressenter som vill driva denna trafik.”

Det dr denna passus som kan komma att avgéra om inlandsbanan kan
overleva eller inte. Det ir uppenbart att de fattiga inlandskommunerna inte
ensamma kan klara att de nirmaste fem aren hosta upp minst 390 miljoner i
enbart reinvesteringar pa banan.

Vi kan jimfora detta med villkoren for linsjarnviigarna, som inriittades
1988. Liksom nu iir fallet med inlandsbanan 6vertog da lanstratikhuvudmaén-
nen persontrafiken pa dessa banor. Det klargjordes ocksa att banverket skall
sta for underhall och reinvesteringar. Men for inlandsbanan foreslar nu ut-
skottsmajoriteten att iven kostnader for underhallet av banan skall 6vervilt-
ras pa kommunerna. Detta dr en orimlighet, och om detta krav kvarstar, ir
nedlaggningen av banan nirmast oundviklig. D& har socialdemokraterna
och moderaterna lagt ner banan, fast pa ett fegare sitt dn vad regeringen
foreslog.

Fru talman! Jag hoppas verkligen att riksdagen inser detta och att vii den
fortsatta behandlingen kan se till att savil underhdll som reinvesteringar pa
inlandsbanan iiven i fortsiittningen skots av banverket som pa alla andra stat-
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liga banor.

4. For att godstrafiken pa inlandsbanan, som alla sager sig sla vakt om,
skall kunna fortleva, kriivs reinvesteringar pa 370 milj.kr. For det nirmaste
aret foreslar utskottet att 80 milj. kr. avsiitts for dndamalet, och dessutom
uttalar sig utskottet for hela paketet pa 370 milj. kr. Det dr naturligtvis bra,
men det ar inte siikert att det ar tillrickligt for att trygga godstrafiken.

Ytterligare forbittringar for att 6ka barigheten och héja hastigheten pa
godstiagen behdvs sa snabbt som mojligt. Det ror sig om ytterligare 90 miljo-
ner. Men om persontrafiken forsvinner pa banan, minskar underlaget aven
pa de bandelar dir godstrafik forekommer. Det betyder att den samhillseko-
nomiska lonsamheten for underhéll och reinvesteringar kommer att minska,
och de kommer darfor att ifragasittas framover.

Pa sikt kan detta betyda forsamrad framkomlighet och fordyringar for 15
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godstrafiken. Aven den kommer dérfor att bli nedlaggningshotad. Utskotts-
majoritetens vaktsldende kring godstrafiken ligger diirfor skraimmande niira
det som brukar kallas for hyckleri.

Viimiljopartiet de grona kriiver att inlandsbanan rustas upp. Sammanta-
get for bade person- och godstrafik behovs enligt banverket 1,2 miljarder
for investeringar de ndrmaste fem aren. Livslingden for denna investering
beriknar banverket till minst 30 ar.

1,2 miljarder ér bara 4 % av de 30 miljarder som nu planeras investeras i
jarnvigarna under 1990-talet. Vi anser att Norrlands inland ar virt denna
lilla del av landets samlade investeringar i jirnvigar. Det rir sig faktiskt om
hela 105 mil jarnvig.

Med en sadan upprustning av inlandsbanan skulle savil person- som gods-
trafik sikras for ling tid framover. Underhillskostnaderna for banan skulle
dessutom sjunka, vilket i sig betyder en besparing pa 690 milj.kr., riknat for
hela 30-4rsperioden. Ur ekonomisk synpunkt ar det alltsa en utmarkt inve-
stering.

Viimiljopartiet de grona kraver ocksé att anslaget till kop av persontrafik
pa jarnvig hojs med 292 milj.kr. i jamférelse med utskottsmajoritetens for-
slag, till 850 milj.kr. per ar. Detta skulle trygga persontrafiken pa inlandsba-
nan och andra hotade banstrickningar. Det skulle ocksa skapa ett valbehov-
ligt utrymme for ytterligare persontrafik pa manga banor.

Vad giller trafikeringen pa inlandsbanan anser vi ocksi, i likhet med cen-
tern, folkpartiet, vinsterpartiet och férhoppningsvis ménga socialdemokra-
ter och moderater, att SJ skall fortsdtta att kora trafiken ytterligare ett ar,
minst. Inlandskommunernas intresseforening bor direfter, vil forberedd,
kunna éverta trafiken om den sa dnskar.

Fru talman! Jag star naturligtvis bakom alla reservationer som jag har un-
dertecknat. Jag vill sérskilt yrka bifall till reservationerna 3, 4, 5 och 12.

Anf.5 BIRGER ROSQVIST (s):

Fru talman! Det hir drendet har kort och gott rubricerats inlandsbanan,
men betiinkandet handlar om en del andra saker som i och for sig ocksa &r
viktiga.

Foregaende talare har inte brytt sig om det sirskilt mycket. Lat mig bara
sidga att betiankandet innehaller forslag frin regeringen som har behandlats
av utskottet och foranlett forslag darifran om hur kop av interregional per-
sontrafik pa jarnvig skall laggas upp och vilka summor som skall komma i
fraga.

De fyra partiernas forslag om inlandsbanan ar egentligen inte nagot for-
slag alls. Jag noterar att de dr djupt oeniga nér det galler kp av interregional
persontrafik och jarnvigstrafik i 6vrigt. Summan av de anslag man vill ha
varierar mycket kraftigt — 149, 342 och 392 miljoner for att ta exempel fran
nagra av partierna.

Man slanger miljonerna omkring sig, vilket man kan gdra ndr man inte
behdver ta nagot som helst ansvar for varifran pengarna skall komma. Man
vill képa allt for allt!

Fru talman! Eftersom ingen tidigare har gjort nagon djupare filosofisk be-
traktelse over detta, ndjer jag mig ocksa med att yrka bifall till samtliga
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Eftersom alla de dvriga talarna har koncentrerat sig pi inlandsbanan, skall
jag bemota en del av de i manga stycken ovederhiiftiga péistienden som har
yttrats i debatten. Lat mig, fru talman, fa borja med att tillkiinnage en liten
men i och for sig visentlig riittelse i det betinkande som har delats ut pa
ledamoternas binkar. Det giller sammanfattningen pd forsta sidan dir det
stir en mening som lyder: "Vid fortsatt jirnviigstrafik bor befintlig vagnpark
fritt 6verlatas”. Overlitandet har varit en fraga som har diskuterats en hel
del i utskottet. Visiger inte i utskottets betiinkande att vagnparken fritt skall
overlatas, utan att den i stiillet fritt far disponeras av de trafikanter som even-
tuellt tinker 6verta trafiken pa banan. Jag vill anmila den rittelsen av de fel
som har smugit sig in i texten.

Fru talman! Inlandsbanan ér jirnviigen mellan Mora och Gillivare. Det
ar en striicka pa 105 mil. Banan iridag i diligt skick. Stora delar ari omedel-
bart behov av upprustning. Att rusta upp banan pa hela striickan skulle enligt
banverket kosta 390 alternativt 830 milj.kr. Hur stor kostnaden blir ér bero-
ende av vilken standard man villjer: viiljer man ligsta méjliga standard blir
kostnaden 390 milj.kr., viljer man lag standard blir den 890 milj.kr.

SJ bedriver nu person- och godstrafik pa banan. Persontrafiken ir av liten
omfattning. Pa vissa delstriickor ar antalet passagerare i genomsnitt fyra fem
per tag.

Biljettintiikterna, inkl. sommarens turisttrafik, uppgér till 7-8 milj.kr. per
ar medan statens bidrag till 8] for det hiir dret ar 57 milj.kr.

Diirtill kommer kostnaderna for drift och underhall av sjilva sparet - ban-
verkets kostnader — pa 50—60 milj.kr. Det innebir att statens subvention lig-
ger pa niarmare 800 kr. per resenir.

Forutsittningarna for persontrafik pa inlandsbanan har successivt forsam-
rats. Befolkningen har minskat. Antalet privatbilar har mangdubblats. Sats-
ningar pa flygtrafik har skett i Arvidsjaur, Vilhelmina, Gillivare, Sveg och
Mora. Ostersund har vil utvecklade kommunikationer av alla slag.

Ca 17 000 turister nyttjade banans resemdjligheter sistlidna sisong. Stor
satsning har gjorts pa just turism och turismen har vuxit.

Innan jag gar in pé de forslag som trafikutskottets majoritet har framfort,
vill jag kommentera nigra av de anféranden som har hallits hir tidigare. Lat
mig sdga att historiebeskrivningen av vad som har férekommit vid utskotts-
sammantridena far ni sta for sjalva, ni som har tagit upp det. Den stimmer
inte!

Det fattades inga beslut vid det forsta sammantridet och i det protokoll
fran sammantridet som ni samtliga har varit med och godkint, star det fran
namnda sammantride att frigan om inlandsbanan behandlades och bordla-
des. Sa 16d det beslut som fattades, allt enligt protokollet.

Historieskrivningen har ni friserat for att fa att stimma med de slutsatser
ni sedermera har kommit fram till. Dessa slutsatser vill ni paskina att majori-
teten har dragit, vilket inte ar fallet.

Lat mig fraga vilket forslag ni egentligen presenterar i er reservation. Var
finns lingsiktigheten i det beslut som ni vill att riksdagen skall fatta om in-
landsbanan? . 17

Kap av persontrafik
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Ni siger att trafiken skall forlingas ytterligare ett ar, man skall férhandla
och sedan komma tillbaka till riksdagen och siiga vad man tycker. Ar inte
detta beslutsvinda? Ar det inte si att ni ir riidda for att fatta ett beslut? Ni
vill skyffla undan fragan, skjuta den framfér er ett ar i taget.

Reservationen ger inget som helst besked om framtiden. Jag har forsokt
att lisa den och hitta ndgonting om detta, men ni talar bara om att trafiken
skall uppritthéllas. Dirutdver ges inga besked. Vilka garantier ger ni i av-
vaktan pa riksdagens stillningstagande till ett forhandlingsresultat som
skulle berora trafikliget i fortsattningen? Bara att det ir ett ar som giiller.

Ni tar inte stiillning vare sig for det ena eller det andra, vare sig for trafiken
eller emot. Det ser man om man ldser den reservation som ni vill att ledamd-
terna frin olika partier skall stodja. Notera vad Hugo Bergdahl och de andra
har sagt, men notera ocksa vad som stir i den reservation som kommer upp
till rostning efter det att Viola Claesson har begért aterremiss i fragan.

Viola Claesson sade med sin sedvanligt milda, mjuka och mycket hogakt-
ningsfulla stimma att reservanterna hade besked medan vi andra hade bedri-
vit ett rivspel for att komma ifran detta. Jag tycker att vi som foretrider
majoriteten kommer med betydligt rakare besked @n vad ni gor i fragan. Ni
har ju inget besked att ge.

Jag vill vinda pa fragan. Vem ér det som bedriver ett rivspel hir, mina
viilnner? Det dr inte vi socialdemokrater och det dr inte heller det andra par-
tiet som finns med som majoritetens foretridare.

Jag vill klargora vad trafikutskottets forslag innebiir. Det innebir att in-
landsbanan fér sin chans att vara kvar. Det blir definitivt godstrafik pa delar
av banan och en rejil upprustning av godstrafiken. Persontrafiken far ett an-
slag for driften, fri disposition av vagnar och staten star for kostnaden fér
detta. Det har vi skrivit in i utskottsbetinkandet och det far dterkomma i
kommande budgetproposition vad SJ offererar for att disponera vagnarna i
hindelse att de skall fortsatta anviindas.

Trafikutskottets forslag till riksdagen beror savil hur gods- som persontra-
fiken i Norrlands inland kan utvecklas. Vi siiger, Rune Thorén, att hela
landet, dven Norrlands inland, skall leva. Darfor skall niringslivet ocksa ha
bra kommunikationer. Det blir en bra hjilp for sysselsittning och service.

Godstrafiken spelar en mycket betydelsefull roll for industriféretag och
skogsniring i Norrlands inland. Nu inleds en kraftig upprustning fér godstra-
fiken pé inlandsbanan. I ett kédrvt budgetlige investeras det narmaste aret 80
milj.kr.

Om godstrafikens positiva utveckling fortsitter kommer ytterligare
pengar att satsas. Vi tror att det finns méjligheter till en langsiktig positiv
utveckling.

Niir det giller persontrafiken innebiir utskottets forslag att ansvaret for
denna i forsta hand bor 6verforas till trafikhuvudminnen i Kopparbergs,
Jiamtlands, Visterbottens och Norrbottens lan.

Vi siiger att trafikhuvudménnen bor prova om de inom ramen for ett an-
slag péa 36 milj.kr. och riitten att fritt disponera SJs motorvagnar, kan upp-
ritthalla jarnvigstrafik pd banan. I utskottsbetiinkandet stir det ocksa 36
milj.kr. under tio r. Ni talar om ett ar, vi talar om tio.

Behovet iir stort av investeringar och underhallsinsatser for att jarnvigs-



trafik skall kunna uppriitthallas pa de delar av banan som endast har person-  Prot. 1990/91:82
trafik. 20 mars 1991

Merkostnaderna som kan folja av bibehillen persontrafik pa inlandsba-
nan far dock, siiger vi, frimst betalas av lokala och regionala intressenter
som vill driva denna trafik. Jag vill fortydliga det.

Det innebiir att kostnaderna for normalt underhéll pi del som endast har
persontrafik far bekostas av trafikutdvaren tillsammans med banverket — [t
mig siiga i forhallande 60/40 i nimnd ordning. Banverket far som tidigare
tacka detta inom ramen for motsvarande anslag pa stomjirnvigarna. Dir-
med tycker jag att jag har fortydligat vad utskottet avser med merkostnader
som vi talar om i betiinkandet.

Om nu trafikhuvudmiinnen inte anser sig kunna fortsiitta tagtrafiken, bor
Inlandskommunerna Ekonomisk Forening fa méjlighet att ta éver person-
trafiken pa samma villkor. Den chansen far de. Den maéjligheten skall de ha.
De far avgora hur de vill Ligga upp trafiken i sa fall.

Vi har da tagit med en passus om att trafiken skall drivas i samma omfatt-
ning som i dag. Det gar inte att gbra si att man kor en tur om dagen eller
kanske inte ens kor varje dag i veckan. Trafikuppliggningen maste kunna
jamforas med den som for néarvarande rader om man skall kunna fi de hir
pengarna.

Om det nu dr sa att varken trafikhuvudminnen eller Inlandskommunerna
Ekonomisk Forening ér beredda att ta 6ver ansvaret for jarnvigstrafiken,
giller de avtal trafikhuvudménnen och transportradet preliminirt har teck-
nat.

Trafikhuvudminnens uppfattning ir att bussar skall ersitta persontrafiken
som for nirvarande drivs pa banan. Detta har nimnts i de avtal som finns
och dr underskrivet med det forbehallet att riksdagen godkinner det eller att
man nar en uppgorelse. Avtalet innebiir att det blir resméjligheter som fak-
tiskt dr visentligt forbattrade for inlandets befolkning. Sa ar det faktiskt.
Ritt marknadsfort kan detta alternativ bli lika bra som inlandsbanan ansetts
vara. i
Trafikhuvudminnen avser att trafikera hela strickan Mora—Giillivare
med moderna turistbussar med den bekvimlighet sadana erbj'uder. Busstu-
rerna blir titare, snabbare och miljévinligare. Man kan t.o.m. resa striickan
Storuman-Mora 6ver dagen.

Det har i sammanhanget talats om miljén. Lit mig siga att bussarnas
brinsleforbrukning d@r véasentligt lagre dn de dieseldrivna motorvagnarnas,
och avgasutsliappen ir tre fyra ganger ligre.

Utskottets forslag till beslut ger férutsittningar for en bra trafikforsorj-
ning i inlandet. Godstrafiken kan-utvecklas ytterligare. Torv, timmer, ce-
mentrér och vad det nu ma vara for lampligt jarnvigsgods som behdver frak-
tas far spir- och vagntillging. Godstransport av produkter som ir limpligast
pa landsviig skall ocksa ha den méjligheten. Vill man ha motorvagnarna till
att ombesorja persontransporter, sa finns ocksa den méjligheten, dven om
det kostar en del. Regionerna féar sjilva avgora vilket firdmedel som med
hjalp av anslaget fran riksdagen bist tillgodoser trafikbehoven. Vi har de-
centraliserat beslutsfattandet, drade centerpartister. Det har vi planerat for
i ménga r. Ni hinger inte med. . 19

Kdp av persontrafik
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Norrliandska inlandet med sin natur, sitt djurliv, sina byar och bebyggare,
blir dven i fortsiittningen intressant och atkomligt for turister. Antalet turis-
ter skall inte behdva bli mindre oavsett hur lésningen ser ut.

Fru talman! Detta innebir att trafikforsorjningen for de boende bor bli
tillfredsstilllande och uppfylla de rimliga krav som vi har stillt, allt i enlighet
med de trafikpolitiska beslut som fortfarande giller.

Anf.6 RUNE THOREN (c) replik:

Fru talman! Jag var kanske ouppmirksam nir jag holl mitt anférande, da
jag inte tittade at det hall dar trafikutskottets ordférande sitter. Troligtvis var
han inte inne i kammaren.

Med anledning av det betinkande som vii dag diskuterar och soin innehal-

ler kop av tagtrafik dgnade jag exakt halva tiden av mitt anférande at kép av
tagtrafik i ovrigt. Det vet jag sikert, eftersom jag hade ett skrivet anforande.
Jag och centerpartiet tycker att det @r en viktig fraga. I mitt anforande pape-
kade jag ocksa att man i samband med trafikutskottets sammantriffanden
med Svenska lokaltrafikféreningen har trott att det fanns representanter for
niistan bara ett enda parti. I stort sett samtliga har varit 6verens om de asik-
ter som centern framfort i denna friga.
- Trafikutskottets ordforande forsoker gora det enkelt for sig genom att
saga: Ni vill gorh si eller sa med hjilp av olika pengar, och ni vet inte hur ni
skall finansiera det hela. Snilla trafikutskottets ordférande! I den budget
som centerpartiet har presenterat sparar man 2 miljarder kronor mer dn vad
regeringen gor. I denna budget finns ett belopp pa 89,5 milj.kr. avsett for att
prioritera atgirder syftande till att hela landet skall leva och att det skall fin-
nas tagtrafik.

Nir Birger Rosqvist kommer in pa fragan om inlandsbanan siger han att
det skall vara raka besked samtidigt som han efterfragar langsiktigheten i
vart forslag.

Vi har inget emot det om det gar att fa Svenska lokaltrafikféreningen eller
BK-tig att driva banan. Vi har bara sagt att man inte skapar forutsittningar
for fortsatt drift om man inte ser till att staten eller banverket svarar for ett
underhall som gor att det gar att ha en vettig persontrafik. Om lanstrafiken,
Inlandsbaneforeningen, BK-tag eller nagon annan kdor tagen, tycker jag inte
spelar nagon roll. Huvudsaken ir att servicen blir god.

Birger Rosqvist talar ocksi om ett decentraliserat beslutsfattande. Ja, det
tycker vi ér bra, men det ir ocksa bra om riksdagen skapar férutsattningar
for en god tigtrafik i Norrland. I mitt tidigare anférande sade jag att det
handlar om att fran denna talarstol och denna kammare visa solidaritet. Smit
inte undan solidariteten med att hianvisa till att det skall vara ett decentralise-
rat beslutsfattande ute i landet! Samtidigt som majoriteten inte vill ge be-
rorda instanser pengar till tagtrafik och underhall av den, si siger man s
hiir: Det ir ni som ligger ned tagtrafiken. Om det inte skapas ekonomiska
forutsittningar, si blir det naturligtvis sidana beslut ute i landet. Det hand-
lar om politik, Birger Rosqvist.

Anf.7 VIOLA CLAESSON (v) replik:
Fru talman! Jag yrkade tidigare dterremiss av en del av det betinkande
som vi nu diskuterar, Jag ber att fi ta tillbaka det forslaget. I stillet yrkar jag
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en enklare vig att ga. Jag yrkar saledes aterremiss av hela betinkandet med
hiinvisning till mina tidigare motiveringar betriffande bl.a. statens ansvar
och upprustningen av inlandsbanan.

Birger Rosqvist verkade mycket upprord ver att jag vagade siga att ett
politiskt riavspel hade foregatt debatten hiir i kammaren. Jag ar inte ensam
om att tycka det. Men det ir inte sd méinga som kan redovisa exakt vad som
hinder i trafikutskottet, eftersom det inte finns si manga ledamaéter diir.
Men de som finns utanfor utskottet har kunnat ta del av de turer som har
forekommit, dirfor att moderater och socialdemokrater har agerat som de
har gjort.

Lat mig dnnu en gang namna det jag ansdg vara det mest cyniska i detta
spel. Da far vi hora om Birger Rosqvist eller Rolf Clarkson anser att jag har
fel. I trafikutskottet sade jag att det kommer att bli debatt om dessa fragor
och att det var bittre att fa dem ordentligt klarlagda i trafikutskottet fore
kammardebatten. En av de tva frigorna gillde hur moderater och socialde-
mokrater i forsta omgangen kunde — for att anviinda ett drastiskt uttryck -
trycka ned Inlandskommunerna Ekonomisk Forening, underkinna deras
ekonomiska kalkyler och siga att de inte skulle ha en chans att klara det
hela. Banverket har visat hur stort upprustningsbehovet ar, att det kommer
att kosta for mycket och att det diirfor maste bli busstrafik. Dérefter dndrar
sig utskottsmajoriteten och siger: Eftersom Inlandskommunerna Ekono-
misk Forening har sagt att de klarar av det hiir, sa kan de i andra hand fi
forsoka efter det att lanstrafikhuvudménnen forst har fatt ett erbjudande.

Varfor namner ni 6ver huvud taget lianstrafikhuvudménnen, Birger Ros-
quist? Alla, inkl. trafikutskottet och dess majoritet, visste vid det hir laget
att lanstrafikhuvudminnen inte var intresserade av tagtrafik. Det har statt
fullstiindigt klart hela tiden.

Lat mig gora ytterligare ett klarliggande. Visst ar det si att vi som stér for
reservationen, som gér ut pa att riidda inlandsbanan och utveckla den, har
klara och konkreta forslag till hur man skall ga vidare efter ett ar. Vi siger
att 60 milj.kr. skall ges till ST medan man forhandlar om en fortsatt tagtrafik.
Det ar bara att lisa betinkandet for att finna detta forslag. Vi foreslar dver
300 milj.kr. till persontrafiken 6ver huvud taget. Det vet Birger Rosqyvist. Vi
foreslar framfor allt mer pengar till banverket, en fraga som vi skall diskutera
senare i var.

Kaop av persontrafik
pa jarnvdg

Anf.8 HUGO BERGDAHL (fp) replik:
Fru talman! Jag skall borja med att kort citera ett budskap frin folket i
trakterna kring inlandsbanan. Man har bett att fa foljande framfort till Sveri-
ges riksdag och dess ledamdéter: Gor inte mot andra nagot som kommer att
dig smirta om det blev gjort mot dig sjilv. Det behovs litet kultur och mansk-
lighet ocksa i en debatt som denna.
Utskottsordforanden Birger Rosqvist raljerar med att vi ar fyra partier
som #r Gverens niir det giiller att beddéma inlandsbanans framtid. Ja, vi ir
helt 6verens, Birger Rosqvist, men hur dr det med enigheten i hans eget
parti? Och hur ir det med enigheten i moderata samlingspartiet betriffande 21
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inlandsbanans framtid? Fragan har sitt givna svar. Vi fyra partier, som bildar
opposition i detta fall och har avgett en reservation ér helt eniga.

Vi har inte hunnit mer én till riksdagen och skall birja debattera inlands-
banans framtid forrin utskottets ordférande ir beredd att peta och éindra i
det foreliggande betinkandet. Man kan fraga sig om det ligger ytterligare
rivspel bakom intresset for att peta och dndra i texten. Hur skall man annars
tolka de for.lag till fordndringar som hiir fors fram? Man kan forstas anlita
experter pa hog niva for att fa ett ordentligt svar pa den fragan. Men jag
konstaterar att utskottsmajoriteten in i det sista forsoker gora det sa svart
och smiirtsamt som mojligt for dem som i dag ar beredda att 6verta tagtrafi-
ken pa inlandsbanan nir det giller att fa ett klart besked genom det beslut
som vi senare kommer att fatta hiir i riksdagen.

Utskottets ordforande siger sa hir: Vi ger raka besked, men hur vill ni
l0sa det hir? Ni har bara en losning for ett ar framat i tiden, séger han. Snilla
trafikutskottets ordforande! Lis var reservation i vilken det tydligt och klart
framgar att vi vill att 8J skall driva trafiken ytterligare ett ar, sa att de som
forhoppningsvis kommer att ta dver efter SJ far mojlighet att diskutera hur
overgangen skall gé till och vad den kommer att innefatta savil ekonomiskt
som i friga om det fortsatta underhallet. Det ér darfor vi vill ha denna betiin-
ketid pa ett ar. Diarmed ges utrymme att pa 6mse hall diskutera hur man vill
losa detta svara trafikproblem. Men det sdger ni frain majoriteten blankt nej
till. T dvrigt gor ni det ocksa sa svart som mojligt for dem som vill Gverta
driftep av inlandsbanan,

Anf.9 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! I sitt nigot siregna inligg sade Birger Rosquvist att vi sliinger
miljonerna kring oss. Men nu tillhor inte Birger Rosqvist finansutskottet dér
man balanserar inkomster mot utgifter for att fa det hela att ga ihop. Niir vi
i miljopartiet foreslar satsningar pa jarnvagsdrift, sa haller vi naturligtvis
igen med utgifterna pa andra omraden. Det framgar tydligt for den som or-
kar lisa den sammanfattning som finns i var finansmotion. Jag rekommende-
rar Birger Rosqvist att lisa den.

Regionalpolitik ir tydligen mycket svart. Inte minst tycks det gilla be-
handlingen i trafikutskottet av inlandsbanans framtid. Inlandsbanan har
ingen motsvarighet i landet och inte heller nagon annanstans i Europa. Den
ar mycket speciell och utgor en potential for turisttrafik och for ett levande
inland i Norrland. Det ar inte minst darfor det ar sa angeliget att bevara
inlandsbanan.

Birger Rosqvist siiger att varje resa med inlandsbanan i dag subventione-
ras med 700 kr. Den uppgift som jag har fatt i utskottet ar att det ar 150 000
resendrer per ar och att banan subventioneras med 60 milj.kr. per ar. Det
bor betyda en subvention pé 400 kr. per resenir. I morse liste jagien tidning
att varje flygreseniir fran Arvidsjaur subventionerades med 1 700 kr. Man
kan fraga sig hur stor subventionen per resenir pd inlandsbanan skulle vara
om man satsade pa en trafikforing som passade folk bittre, med information
inte bara i Sverige utan ocksé ute i Europa. Man kunde tala om vilken fantas-
tisk tagbana det ar och dirmed forsoka utveckla turisttrafiken. Jag tror att
man skulle kunna minska den subventionen avsevirt.
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virt en hel del omférdelningar skatteviigen. Man kan kalla detta subventio-
ner, men detta dr som vi ser det precis vad vi behover. Alternativet dr namli-
gen att vi odelidgger samhiille efter samhille i den hir delen av landet.

Jag blev litet forvanad over Birger Rosqvists lattsinnighet nér det géller
godstrafiken. Han pratade pd valdigt glatt om att det kommer att bli en lang-
siktigt positiv utveckling for godstrafiken. Han borde nog nirmare studera
de analyser som pekar pa att den pagdende EG-anpassningen innebir att
travaruindustrin i Norrlands inland far det mycket svart. Om inte denna in-
dustri far vésentliga nya konkurrensfordelar, som t.ex, bittre bana med
bittre birighet, hogre hastighet och vettigare priser, kommer den att gé un-
der.

Kép av persontrafik
pd jirnvig

Anf. 10 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Det var manga repliker att besvara pa en ging, men jag tror
att den korta tid jag har till mitt férfogande skall kunna ricka ganska bra.
Det var inte mycket som kom fram i replikerna, det var inte mycket att be-
svara. Det var de gamla vanliga slingarna, men det ar inte mycket att be-
mota.

Roy Ottosson presenterade pa slutet en uppgift om att det hittills bara har
lagts 60 milj.kr. arligen av statliga medel pé inlandsbanan. Det stimmer inte.
SJ har statt for 60 miljoner for uppritthallandet av sjalva driften av tagen,
men banverket har ju ocksa haft kostnader for drift och underhdll av bana.
Da niarmar sig kostnaderna den siffra som jag angav per resenir.

Jag medger att dessa siffror inte dr helt vattentita, men de ger édnda en
indikation pa vilka kostnader vi ror oss med. Och vi har ju stillt upp pa dem.

Rune Thorén blev nagot forgrymmad &ver att jag hade sagt att han inte
hade tagit upp fragan om persontrafiken pa jarnvag i ovrigt. Det var ju,
Rune Thorén, en kvartett pa fyra personer som var uppe och sjong hir, och
de Ovriga sade inte sd mycket. Inte heller Rune Thorén sade sérskilt mycket.
Jag observerade inte att han sade ndgot om persontrafiken, trots att jag var
inne i kammaren hela tiden. Jag erkiinner emellertid att Rune Thorén nigot
berdrde fragan om persontrafiken pa jirnvag, men de andra kanske inte
sade sa mycket om det.

Det siigs att den ekonomiska forening som kommunerna har bildat har for
kort tid pa sig for att overta den hir trafiken. Men de har ju i brev till oss
forklarat att de ér beredda att i ar ta 6ver trafiken. Jag tror inte att de skall
behova ha nagra bekymmer om de nu far mojlighet att driva trafiken, dvs.
om trafikhuvudmiinnen inte vill driva trafiken pé det sitt som vi forutsitter
att de skall prova. Det finns i sa fall méjlighet for trafikhuvudminnen att
driva trafiken.

Hugo Bergdahl talade varmt for en jarnvig. Han fragade hur det star till
i mitt parti med inlandsbanan. Jag tror att man i mitt parti ganska enigt stél-
ler upp pa trafikutskottets forslag.

Anf. 11 RUNE THOREN (c) replik:
Fru talman! Birger Rosqvist viljer att fora debatten p ett litet nonchalant 23
sitt genom att séiga att det inte var mycket som sades i replikerna. Men detta
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drabbar i forsta hand Birger Rosqvist, och det drabbar naturligtvis ocksa den
socialdemokratiska rorelsen. Vad jag under halva mitt anférande talade om
var niimligen just de fragor som méanga socialdemokrater ute i landet har
tagit upp. De har inte tagit upp dessa frigor bara av den anledningen att de
tycker att det iir roligt att skriva motioner, utan anledningen ir att de har
upplevt bekymmer med trafiken mellan Falkoping och Nissjo, mellan
Mjolby och Givle, osv.

Det var de fragorna jag tog upp. Det ir fragor som berér minniskor ute
i landet, eftersom de handlar om maojligheten att si sméaningom fa en bra
jarnvigstrafik. De handlar namligen ofta om banor som gar fram till det
stora stomlinjeniitet. Detta ir inte nagot ointressant, utan det ir oerhort vik-
tiga fragor. De fragor jag tog upp ir precis desamma som bl.a. Bosse Ring-
holm — som kanske @r kiind — och alla andra i SLTF har tagit upp. Birger
Rosqvist siiger att det inte var nagot nytt eller mérkvirdigt. Om det ir pa det
sittet Birger Rosqvist behandlar dessa fragor forstar man hur de aktiva inom
den socialdemokratiska rorelsen ute i landet kanner sig.

Angaende inlandsbanan vill jag iin en gang siiga, att vad som behdvs ir en
rejill upprustning av banan som gor det majligt att kora bade persontag och
godstag. Sedan iir det upp till S8J, Linstrafikbolagen, Inlandskommunerna
Ekonomisk Forening, BK-tag eller nagon annan att kora trafiken, och natur-
ligtvis skall det ske till lagsta mdjliga kostnad under forutsiattning att man ger
en bra service.

Men, Birger Rosqvist, det handlar om att skapa férutsattningar och om
att vi hir stiiller upp med medel. I alla de debatter jag har haft med kommu-
nikationsministern om vart forslag att satsa 40 miljarder pa jarnvagen for att
skapa dessa forutsiittningar har kommunikationsministern visat samma litet
nonchalanta instillning och fragat var vi skall fa de pengarna fran.

Vi maste ju se med allvar pa denna fraga. Vill vi att hela landet skall leva,
och vill vi att hilften av landet, som det hir ar fraga om, skall leva, sa maste
vi ge dem forutsiittningar. De vill ha kvar sin inlandsbana. Som goteborgare
tycker jag att det ir sjalvklart att de da skall fa behalla den. Vi har fatt sa
mycket fran den delen av landet, och vi ar darfor skyldiga att atminstone
hjilpa dem att kunna behailla den banan.

Anf. 12 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Birger Rosqvist vill tydligen inte diskutera den hir fragan.
Han undviker en serids debatt, och det ar naturligt om man har den install-
ningen att Norrlands inland inte dr nagonting virt, att det ar nagot man kan
ligga ned i en handviindning utan att det 4r ndgot markvirdigt.

Vi som tar fragan pa allvar och som tycker att hela landet skall leva inser
emellertid att detta innebir ett drapslag mot en mycket stor del av landet.
Det giller just den del av landet dir vi redan har en hég arbetsléshet och
diir prognoserna pekar brant nedat. Det giller den del av landet som kan fa
sirskilda svarigheter pa grund av EG-anpassningen. Att da rikta ett drépslag
mot deras jarnviig, inlandsbanan, kan inte vara en bra politik, det ér det inte
med grona dgon sett. Men det ar kanske socialdemokraternas nya giv att
gora sa.

Birger Rosqvist anvander ordet "subvention” pa ett lustigt siatt. Han be-
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eller, i det hiir fallet, ser till att det ar mojligt att uppratthalla trafiken. Inve-
steringar skall bedomas utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv, och mil-
jOpartiet anser att det ar en god samhillsekonomi att ha ett levande inland i
Norrland. Det ar en bra samhillsekonomi att se till att folk kan resa med
jarnviag i hela landet. Det ar en bra samhillsekonomi att utveckla inlandets
niringsliv, turistliv, osv. Dirfor tycker vi att det dr vart att satsa dessa 4 %
av de totala jarnvigsinvesteringarna pa inlandsbanan. Det betyder 1,2 mil-
jarder under 90-talet, och den investeringen skulle s att siga leva under 30
ar. Det skulle skapa bittre forutsattningar, och det skulle sikert gira det
mojligt for manga foretag att fortleva.

Utskottsmajoriteten sager att den vill sl vakt om godstrafiken. Det ir nog
sant i det korta perspektivet pa de bandelar dar vi har godstrafik i dag. Men
hur det blir det i det langre perspektivet? Om persontrafiken forsvinner sa
minskar ju underlaget totalt sett. Da férsamras ocksa samhiillsekonomin ge-
nom att man maste halla i ging banan for godset. Alternativet ar att det blir
dyrare for dem som kor gods. Bandelar dér det i dag inte fraktas gods, kan
det mycket vill vara intressant att kora gods pa i framtiden. Om persontrafi-
ken forsvinner pa en del av banan s kommer den delen av banan att forfalla.
Inlandsbanan kommer att falla sonder i ett antal smastumpar.

Vi kan ta torvtagen pa strickan Sveg—Mora—Uppsala som exempel. Pa
denna stricka fanns ingen godstrafik forut. Niar man kom pa att det gick bra
att elda med torv i t.ex. Uppsala, fanns inlandsbanan och det var mojligt att
genomfora projektet. Hade banan inte funnits hade det inte blivit nagot.

Kép av persontrafik
pa jirnvig

Anf. 13 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Fru talman! Jag tror att jag borjar forsta varfor Birger Rosqvist ar sé ovan-
ligt gnillig i den hir debatten. Antingen har han inte list vare sig motionerna
eller reservationerna eller ocksa vill han tvinga oss att lasa upp alla vara for-
slag hiir sa att det skall ta tid. De som ir tillrackligt engagerade har kanske
brytt sig och list reservationerna, aven om inte alla ledaméter i trafikutskot-
tet har gjort det.

For sikerhets skull skall jag redogora for vara forslag. Vinsterpartiet har
i sin partimotion yrkat pa att 900 milj.kr. skall ga till kop av interregional
persontrafik pa jarnvig, jamfort med regeringens och majoritetens forslag
pa 558 milj.kr. Det ér en ganska stor skillnad. Om vi far igenom vért forslag
ricker mellanskillnaden till en hel del. Vi har tagit upp bandelen Mora—Bor-
linge. Vi har ocksa tagit upp krav pa statsbidrag till lanstrafiken utifran ett
speciellt problem. Vi har krivt att persontrafiken pa visterdalsbanan skall
sikerstillas. Vi har, i likhet med ménga andra, motionerat om och krivt att
persontrafiken Givle— Avesta—Krylbo—Orebro skall upphandlas éven for
budgetaret 1991/92 m.m. Det ér ingen hemlighet att vi har stallt alla dessa
krav.

Vi har ocksa tagit upp frigan om oOkad tagtrafik pa strickan Mjol-
by—Hallsberg. Vi har tagit upp fragan om nattigen till dvre Norrland, och
vi har argumenterat fér och stillt langtgiende krav som giller inlandsbanan
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och inlandsbanetrafikens framtid. Detta vet Birger Rosqvist, men jag vill
saga detta som ett fortydligande till dem som laser protokollet.

Niir det géller inlandsbanan vill vi — férutom de atgirder pé kort sikt som
fyra partier ar dverens om — att sidolinjerna skall upprustas. Detta ar ett
gammalt krav, och det har for lange sedan stallts i utsikt att det skall genom-
foras. Vivill ocksa att inlandsbanans stationer skall upprustas till resecentra.
Vi kommer med forslag om ett nordiskt samarbete, dér framfor allt Sverige
och Norge borde kunna samarbeta kring godstrafiken for att inlandsbanetra-
fiken skall kunna fortleva pa ett riktigt satt.

Den argumentation som Birger Rosqvist anvinder sig av haltar betankligt
eftersom han inte fullféljer sina tankegangar. Jag vill dirfor fraga Birger
Rosqvist var griansen gar for de s.k. subventioner som man kan tanka sig for
olika trafikslag. Om kostnaden for varje resendr ligger mellan 400—800 kr.,
vad siger Birger Rosqvist da om flygtrafiken fran Arvidsjaur pa 7 000? skall
man dra in den omgéende? Ar det sidana matt vi skall anvanda pa trafiken
sa klarnar det ju dnnu mera.

Anf. 14 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Fru talman! Birger Rosqvist sade att innehéllet i replikerna fran reservan-
ternas sida inte var mycket att komma med. Ja, sa resonerar nagon som se-
dan artionden ar van vid att satta sig pa andras uppfattningar och politiska
partier. Den tiden torde dock ligga bakom oss. Vi méste nog konstatera att
man i dag, kanske mer dn nagonsin tidigare, maste liara sig att lyssna aven pa
folket och pa andra politiska partiers varderingar.

For att ordféranden i trafikutskottet skall ha nagonting att beméta och
inte bara kunna séga att han inte vet vad vi talar om och att vi inte har nagot
att komma med, vill jag stilla foljande fraga till Birger Rosqvist: Vad ar det
for fel och brister i vart forslag dar vi vill ha en ettarig 6vergangstid sa att
bada parter — staten och de som skall ta emot denna trafik och driva den i
framtiden — far diskutera igenom de olika fragorna bade vad giller ekonomi
och andra praktiska fragor, som det ir nddvandigt att man diskuterar igenom
sa att resultatet blir bra och en uppgorelse som bada parter ar nagorlunda
nojda med kan komma till stand? Vad ar det for fel i vart forslag att lata ett
ar ga sa att man kan losa alla dessa problem, som vi har kunnat konstatera
av dagens debatt finns med i bilden? Vad ar det for fel i vart forslag, Birger
Rosqvist?

Anf. 15 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Det har hiir skett en viss betygséttning av mig. Jag ir gnillig,
oengagerad och rivaktig. Jag tar i, och jag ar inte ens nérvarande. Protokol-
let far vil utgdra svar pa detta.

Hugo Bergdahl stillde mot slutet en fraga om vad det ir for fel pa deras
forslag. Som jag ser det ar felet med ert forslag, Hugo Bergdahl, att ni inte
vagar ta stillning. Ni skjuter problemet framfor er ytterligare ett ar. Forhal-
landet for inlandsbanan ar inte bra i dag. Vikan inte skjuta pa detta problem
ar efter ar. Nagon gang maste man komma till skott. Det tycker vi att vi har
gjort med vart forslag.

Man kan summera vad nagon av er sade med att jag missunnar folk i Norr-



lands inland att ha bra kommunikationer. Lit mig in en gdng sammanfatta
vad vi vill med vart forslag och vad det innebir. Nir det giller persontrafiken
far tva parter erbjudande om att uppratthalla trafiken. De far ett erbjudande
om 36 milj.kr. om aret under 10 ar framdver, till att borja med. De far fritt
disponera SJs vagnar for att uppritthéalla en trafikférsorjning som har minst
samma omfattning som den har i dag.

Hugo Bergdahl menade att vi under spelets gang andrade i texten pa ut-
skottsbetdnkandet. Jag sade att det var en felskrivning. Vagnarna fick over-
latas i stallet for att disponeras. Inne i texten under rubriken Utskottet stir
"disponeras”. I sammanfattningen kom det felaktiga ordet "6verlatas” in.

Miirk vil att vagnarna far disponeras. Vad innebir det for trafikanterna?
De vill ha 17 vagnar. SJ skrev ett brev till utskottet och sade att om vagnarna
skall dverlatas vill vi ha 11 milj.kr. styck for varje vagn. Det anser vi att de
ir virda. SJ vill saledes ha 187 milj.kr. I utskottet har majoriteten sagt att
vagnarna far disponeras fritt. Ar inte detta att gi énskemélen om trafik till
motes?

Det blir delaktighet i kostnaderna for det normala underhallet. Banverket
far vara med och dela pa de kostnaderna. Det har vi ocksé sagt.

Godstrafiken blir definitivt kvar pa banan. 80 milj.kr. skall praktiskt taget
omgaende satsas for att rusta upp den, och flera investeringar kommer till
om godstrafiken fortsiitter att 6ka. Jag tycker att det da ar fel att siaga att
majoritetens forslag ar undermaligt och att det ar latt att kritisera. Om man
stilller vart forslag i relation till ert, skall man sékerligen finna att det vi har
att erbjuda kommunerna ir betydligt battre 4n det som ni har astadkommit.

Forste vice talmannen anmilde att Roy Ottosson, Viola Claesson och
Hugo Bergdahl anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ratt
till ytterligare repliker.

Anf. 16 ROLF CLARKSON (m):

Fru talman! Trots vad som pastatts hor det inte till vanligheterna att mode-
raterna i en sadan hir debatt talar for majoritetens uppfattning. En foretra-
dare for moderaterna brukar i stallet vara forsta talare for oppositionen.
Men utvecklingen nir det giller inlandsbanan har blivit sadan att Birger
Rosqvist, sasom utskottets ordforande, i dag kunnat tala pa majoritetens
vignar utan att jag har haft ndgonting att invinda mot det han sagt.

Det finns anledning for mig att géra nagonting som kan liknas vid en rost-
forklaring bade fér moderata samlingspartiets del och for mig personligen.

Nir regeringen beslot att dra in anslaget till persontrafiken pé inlandsba-
nan, forde det naturligtvis med sig en starkt 6kad aktivitet hos de 18 berorda
inlandskommunerna och fran den ekonomiska férening som dessa for nagra
ar sedan hade bildat i syfte att bevara persontrafiken pa inlandsbanan i hela
dess utstriackning.

Jag har som foretriidare for moderata samlingspartiet forsokt att bade
objektivt och noggrant sitta mig in i d&rendet. Jag har lyssnat till vad banver-
ket sagt om kostnaderna: vid minimistandard 390 miljoner under en femars-
period och 35 miljoner om éret i underhall samt vid upprustning till en nagot
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hogre men likvil l4g standard ytterligare 440 miljoner och 57 miljoner om
aret i underhall.

Jag har ocksa lyssnat till foretradare for trafikhuvudminnen i de fyra li-
nen. Jag har vidare noga lyssnat till och brevvixlat med foretridare for In-
landskommunerna Ekonomisk Forening. Jag har dven besokt den endags-
konferens som denna ekonomiska férening holl i Ostersund strax innan ut-
skottet skulle behandla fragan om trafiken pa inlandsbanan.

Jag erkdnner att jag fore sammankomsterna med foretridarna for for-
eningen var instilld pa att den mest ekonomiska lo6sningen var att i enlighet
med regeringens forslag 6verlata trafiken och de 36 miljonerna till trafikhu-
vudminnen. Jag paverkades emellertid sakta men sikert av Inlandskommu-
nerna Ekonomisk Forening och dess foretridare.

Jag stillde pa konferensen i Ostersund raka fragor till Goran Lindgren,
som ar verkstallande direktor i foreningen. De viktiga fragor som jag stillde
var: Maste ni ovillkorligen ha ett radrumsar for att kunna 6verta trafiken?
Ar det ett minimikrav for er att fi bedriva den under en femarsperiod? Lig-
ger det nagonting bakom ett pastaende att ni skall kunna underhalla banan
till 30 % — ja, rent av 50 % - lagre kostnad dn vad banverket sdger sig
kunna?

Jag fick svar pa dessa fragor, bade muntligen och skriftligen.

Vid det forsta sammantride som utskottet direfter héll hade jag for min
del med stod av moderata samlingspartiets fortroenderdd kommit fram till
att ett radrumsar skulle kosta staten 84 milj.kr. Det var for mig en for stor
summa for att fa upplysningen om foreningen hade ritt eller inte. D banver-
kets kostnader verkade vil underbyggda blev vart preliminara stallningsta-
gande att de 36 miljonerna aterigen skulle erbjudas den ekonomiska for-
eningen, om det fanns majlighet fér féreningen att anvianda dessa pengar
omedelbart efter det att trafiken kommer att ha upphort den 10 juni.

Under den folkstorm som radde begagnade foreningen situationen till att
dndra position. Man forklarade plotsligt att man a) var beredd att overta tra-
fiken den 10 juni och b) att man med stdd av lokala och regionala experter
kunde driva banan nagra miljoner billigare n vad banverket sade sig kunna.

Som ni forstar dr detta for en serios trafikpolitiker en allvarlig fraga. Over-
driver banverket sina anslagsiskanden? Finns det verkligen mojligheter att
gora sensationellt stora besparingar i statskassan, besparingar pa hundratals
miljoner kronor? Ar det di forvanansvirt, Viola Claesson, att man i stillet
for att misstro den ekonomiska foreningen sade att detta maste provas se-
riost? Sasom Birger Rosquvist har forklarat har da utskottet bestamt sig for
att 6ppna dorren for den ekonomiska féreningen. Detta ir alltsé sanningen,
och i stiillet for att ringakta foreningen, har vi godtagit att den far gora ett
forsok.

Viola Claesson har nu stillt ett aterforvisningsyrkande. Med tanke pa den
korta tid som éterstar till den 10 juni gor Viola Claesson och de som stiller
sig bakom detta aterforvisningsyrkande foreningen en bjorntjinst. Tiden
blir ainnu knappare. For foreningen éar det nu, som jurister brukar uttrycka
sig, fara i drojsmal.

Den sida som jag sjilv representerar har i detta fall icke bedrivit nigot
rivspel Qller krypskytte. Jag har i stillet forsokt spela med éppna kort och



ge raka besked. Men jag ir samtidigt den férsta att instimma med dem som
pastar att det hir har féorekommit rivspel och krypskytte.

Jag har i en av Norrlandstidningarna sagts vara den stora férloraren, om
inlandsbanan far vara kvar. Om detta skall vara ett offer, sa ir det ett billigt
sadant for en egentligen god sak. Min bedémning har varit den strikt trafik-
politiskt ekonomiska. Trafik och i synnerhet jarnvigstrafik skalli Sverige be-
drivas dir det finns ett tillrickligt underlag for gods- och persontransporter
eller badadera. Da ir inlandsbanan naturligtvis ett unikum. Jag och alla
andra moderater vet att hiir forekommer nostalgi och symbolik. Hér har det
att gora med annat @n att bara kora motorvagnar pa skenor. Men detta fore-
kommer dven i andra avseenden, och till slut blir det sa, for att tala med
Falstaff Fakir, att allting maste riaknas i penningars virde, séarskilt nar det
giller att se till skattebetalarnas utgiften.

Enligt det betinkande som hela den moderata riksdagsgruppen i gar kvill
stillde sig bakom atergar nu drendet till regeringen. Kommunikationsminis-
tern far nu sjilv eller via nigon som han utser 6ppna forhandlingar igen i
forsta hand med trafikhuvudminnen. Med all respekt for den ekonomiska
foreningen ir detta den naturliga vigen att vandra. Trafikhuvudmannen har
enligt tidigare beslut fatt i uppdrag av oss att ta ansvaret for den kollektiva
trafiken, och da dvergripande inom sina resp. lin. Skulle de da inte vilja gora
detta, pa de villkor som, tycker jag, betinkandet klart och tydligt preciserar,
blir det forhandlarens uppgift att ga till Inlandskommunerna Ekonomisk
Forening. Lycka till! siger jag till féreningen. Det ér en stor hiindelse om ni
klarar detta. Jag har inte nigonsin forut varit med om att riksdagen pa det
sittet har gett decentraliseringen en sidan klar chans.

Fru talman! Detta mitt anforande, som strax overskrider den tid som jag
har bundit mig for, har blivit mycket personligt. Jag instaimmer i vad nigon
tidigare talare sade, nimligen att det har varit en ovanligt upprord debatt.
Det ar liitt i en intellektuell kamp med politiska motstandare. Men det ir bra
mycket svarare nar det giller de egna vinnerna. Har har jag obestridligen
pa det personliga planet varit en stor forlorare.

Detta far inte bli for hogtidligt. Men brustna illusioner och forgiftade rela-
tioner ar for min del resultatet, Viinner, bide nira och vanliga sadana, har
blivit ovanner och i vissa fall fiender.

Anf.17 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! De som lyssnar pa debatten och de som sa smaningom liser
protokollet far vl avgdra vilken beskrivning av turerna i trafikutskottet och
i diskussionen som bist verkar dverensstimma med verkligheten. Jag skall i
varje fall inte lockas in i ytterligare en sidan debatt. Jag vill bara siga att
Rolf Clarkson forskonar hiindelseférloppet utifran sin egen standpunkt.

Det finns en rad fragor som varken Rolf Clarkson eller Birger Rosqvist
har svarat pi och som jag tycker ar ganska avgorande i detta sammanhang.
Det ir ocksa dessa fragor som dr anledningen till att jag har begart aterre-
miss.

Alla tidigare stillningstaganden under de senaste aren i trafikutskottet,
som i stort sett har foljt regeringens skrivningar, har gtt ut pa att inlandsba-
nan mellan Mora och Gillivare har ett klart samhillsintresse och att den dir-
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for bor finnas kvar. Av den anledningen har det satsats pengar varje ar, om
an alls inte tillrackligt mycket pengar. Dessutom har banverket fatt for litet
pengar for att det skulle vara fraga om en rejél upprustning.

Fullstindigt klart dr ocksa att inlandsbanan organisatoriskt sorterar under
banverket, som ocksa maste ticka kostnaderna for underhéll och investe-
ringar — eller hur?

Rolf Clarkson undvek min friaga nir han skulle tala om vad Inlandskom-
munerna Ekonomisk Forening gar med pa. Det verkar som om man skulle
vara sa foljsam att man helt skulle g& ned pa kni. Alla som har motionerat,
socialdemokrater och moderater, ja, alla fran de fyra partierna som har en-
gagerat sig nir det giller att bade riidda och rusta upp inlandsbanan vet att
man frin IEF aldrig nigonsin har sagt att man ocksé skall klara underhallet
utifran de berdkningar som finns av hur mycket underhall som behdvs om
man samtidigt tvingas 6verta trafiken fran den 11 juni i ar. Jag har fatt hand-
lingar fran och har ocksa si sent som i gar haft kontakt med flera kommunal-
rad, ocksi fran era partier. Jag har ocksa haft kontakt med Goran Lindgren
fran Inlandskommunerna Ekonomisk Forening. Man klarar inte detta. Det
ar fullstandigt klart.

Till sist: Inlandsbanan ér ett unikum, siger Rolf Clarkson. Ja, det kan man
siiga. Men det dr inte detsamma som att inlandsbanan har en sérstéllning —
da talar jag i politiska termer och med utgéngspunkt i de beslut som redan
har fattats. Inlandsbanan och dven malmbanan har en séarstillning i samtliga
beslut som vi hittills har fattat, Rolf Clarkson tror tydligen att det ar hur litt
som helst att upphiva beslut och att sdga att merparten av ansvaret for ban-
underhallet i framtiden skall biras av lokala organ och av lansorgan. Men
det strider helt mot vad vi har ritt att géra, Rolf Clarkson!

Anf. 18 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Vi har utifran, och ibland med viss férvaning, betraktat mo-
deraternas svingningar hit och dit i den hér frigan. Att man har sviingt litet
hit och dit tyder vil dnda pé att det dven bland moderaterna finns méanga
som inser virdet av en bra inlandsbana och en bra trafik pa denna.

Jag maste fa stilla nagra fragor till Rolf Clarkson: Ar det bra att viltra
dver kostnaderna pa kommunerna? Det giller da dven investeringar i banan.
Sé gor vi ju aldrig annars. Varfor skall inlandsbanan f4 mycket samre villkor
an vanliga lansjarnvigar? Jag forstdr inte logiken i detta. Det aterremissyr-
kande som Viola Claesson har fort fram gar ju ut pa att utskottet skall for-
soka klarligga vad som egentligen menas med den hir passusen. Ar det ban-
verket som skall skota banan eller hur ar det? Och under vilka férhéllanden,
rent ekonomiskt, skall detta ske? Foreningen &r ju inte alls beredd att betala
for underhall och investeringar pa banan. Det har man deklararerat atskil-
liga gdnger, s& det vi. Det skulle vara en omdjlighet att fa det hela att ga
ihop ekonomiskt. Déremot har man i och for sig haft synpunkter pé detta
med att forbilliga underhaéllet pé olika sitt. Men det &r en annan sak. Dessa
synpunkter bor kunna beaktas i det normala arbetet.

Jag kommer att stédja dterremissyrkandet just for att fa ett klarlaggande
pé den hir punkten. Antagligen blir det i kvill i trafikutskottet. Det handlar
ju om vad som egentligen avses hér. ¥ar standpunkt ir att underhall och in-
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Anf. 19 HUGO BERGDAHL (fp) replik: Eop-av personirafik

Herr talman! Jag forstar, Rolf Clarkson, att det kan kinnas litet svart och pé Jarnvitg
besvirligt. Jag har upplevt Rolf Clarksons inldgg hiir som en sjilvbekiinnelse
fran den utgangspunkten att den linje som han fran borjan drev inte holl si
langt.

Rolf Clarkson beklagar det sillskap som han och hans parti har hamnat i
nir det giller denna fraga. Men da vill jag, for att lindra det hela, siga till
Rolf Clarkson: Var inte riadd for det! Sta for de uppfattningar och de mal
som vi och moderaterna som politiska partier har! Det ar ju goda losningar
i sakfrigorna som ér det viktiga. Det viktiga ar alltsa inte med vilka partier
man gor upp. I det fallet har vi erfarenheter, och vi tycker att vi har handlat
ritt. Beklaga alltsa inte detta, Rolf Clarkson!

Rolf Clarkson har ibland anvint uttrycket “golva” i diskussioner med mig
hir i kammaren. Jag forstar om Rolf Clarkson kanner sig nagot "golvad” i
denna friga, och da inte bara av de politiska motstindarna utan aven delvis
av personer i sitt eget parti. Jag vill inte mistra Rolf Clarkson av den anled-
ningen. Jag ir en alldeles for snéll person for att géra det. S gér det ibland
i det politiska arbetet, Rolf Clarkson, men lat oss alltsa inte beklaga detta.

Sedan néagra ord om detta med rivspel och krypskytte. Det giller ocksa
uttalanden om att man sjalv har spelat med Gppna kort och gett raka besked.
Ja, Rolf Clarksons och andra talares inlidgg hér tidigare visar vad det iir friga
om — vilka som har bedrivit ravspel osv.

Jag har lart kinna Rolf Clarkson som en i vanliga fall logiskt tinkande
person. Jag fragar darfor aven Rolf Clarkson: Vad ar det for fel med vart
forslag — under en foljd av ar har ju Rolf Clarkson, om jag forstatt det hela
ritt, varit en planeringsman, en foretagare med foretagargrund, vilket inne-
biir att han ofta fatt lira sig att planera och gora vettiga bedémningar - om
att ge ett ars dispens och att SJ far skota den hér trafiken under den tiden?
Skulle inte bada parter, staten och i det hir fallet de som skall éverta trafi-
ken, kunna fa noggrant ga igenom det hela ekonomiskt och praktiskt under
ett ar? Det dr samma fraga som jag har stillt flera ganger tidigare, men jag
har inte fatt nagot klart svar. Jag tror att Rolf Clarkson dr en man som kan
gora dessa beddmningar pa ett riktigt satt.

Anf.20 RUNE THOREN (c) replik:
Herr talman! Fran min sida far jag inda beklaga att moderaterna hamnat
pd samma sida som regeringen, inte diarfor att socialdemokraterna och mo-
deraterna har kommit éverens utan darfor att jag ser att skillnaderna inte
borde vara sa stora mellan det som Rolf Clarkson och moderaterna sager
och det vi siiger i minoriteten. Vad 4r det da Rolf Clarkson siiger? Jo, han
vill ha den billigast mdjliga trafiken, men énda sparburen trafik. Han vill
ha det billigast mdjliga underhallet. Dir skiljer vi oss inte at. Moderaterna
forsoker ofta ge intrycket att det ir de som strivar efter att fa det billigt, men
det ar ingen som vill betala mer for ett underhéll én vad som ér nédvindigt 31
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eller mer for en trafik an vad som ar nodvandigt. Jag har sagt flera ginger
tidigare att centern vill att SJ nu fir ett r pa sig. Om det sedan blir SJ, lins-
trafiken, Inlandskommunerna Ekonomisk Forening, BK-tdg eller eller na-
gon annan som skoter det i fortsiittningen, skall man handla upp de till ligsta
mdjliga och biista pris med den standard som krivs. Jag ser ingen skillnad
dar, Rolf Clarkson.

Nir det giller underhallet ser jag inte heller nigon storre skillnad mer én
att vi tycker att det sjilvklart dr banverket som skall ha ansvaret. Banverket
skall i sin tur naturligtvis ocksa se till att man — det giller inte bara inlandsba-
nan utan Gverallt i landet — far anbud fran olika entreprenérer och far det
billigaste mojliga alternativet. Det tycker jag att vi dr 6verens om.

Konkurrens ar ett fint uttryck, inte minst i moderata kretsar. Jag delar den
uppfattningen, och jag har ménga ganger i kommunala sammanhang plide-
rat for konkurrens. Men kom ihdg: om vi lar oss att stava till ordet konkur-
rens, finns det tvi ord till som vi maste lira oss att stava till och som ir viktiga
1inte minst den hir forsamlingen. Det ér orden solidaritet och ansvar. T och
for sig kan man lata folket dar uppe, kommunerna, landstingen eller trafi-
kanterna direkt genom biljettpriserna betala det hela, men fortfarande ér
det konkurrens. Men det handlar inte om solidaritet och ansvar. Dirfér me-
nar jag att det ir viktigt att staten, riksdagen, betalar den trafik det handlar
om och via banverket ockséd underhéllet. Men — och dir ar vi 6verens — det
skall inte ske till vilket pris som helst, utan sjalvfallet skall man se till att vi
far sa billig trafik som majligt, likasa nir det giller underhéllet.

Min sista fraga till Rolf Clarkson ar: Det skiljer sig vill egentligen inte mot
nigra andra banor i landet heller? Det ér ju den princip som vi maste arbeta
efter totalt sett, om vi ar ridda om skattebetalarnas pengar. Det forutsatter
jag att vi alla i den hiir kammaren ar.

Anf.21 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag hade faktiskt bestimt mig for att inte hélla mer én ett
tiominutersanférande och inte ge mig in i en ny debattrunda. Det ér lika bra
att laita kommunikationsministern betrida podiet sa fort som mojligt. Jag
skall darfor inskrinka mig till att lamna ett par kommentarer.

Till Hugo Bergdahl vill jag inte siga mer an att den missaktning som jag
skulle kunna ge uttryck for skulle kunna uppga till samma grad av ohdvlighet
som han har visat.

Ni frigar varfor man inte kan prova ett ir. Jag gav faktiskt svaret pa det.
Det iir bara 84 miljoner for dyrt, sade jag i mitt anférande. Det ar ett alldeles
for hogt pris for att ta reda pa om trafik ar méjlig i framtiden eller ej. Men
svaret far vi nu praktiskt taget gratis nar kommunikationsministern eller
hans forhandlare tar kontakt med de berdrda dér uppe.

Niir det giller underhallet vill jag precisera mig. Jag har inte talat om inve-
steringar, men jag har fatt den uppfattningen frin foreningens sida att man
pi ett dramatiskt siitt skulle kunna sinka de underhallskostnader som ban-
verket talar om. Dessa kostnader innefattas i begreppet "frimst”. S mycket
jirnvigsteknik kan jag inte att jag hiir kan tala om vilken summa det handlar
om. Andra far géra bedomningen av vad som ir en dramatisk besparing av
underhallskostnaderna pa banan.
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Anf.22 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Rolf Clarkson har fortfarande inte svarat pé fragan om han
tror att trafikutskottet och riksdagen har riitt att klassa om banan och ge den
en ny status, vilket eventuellt sktille kunna ske om majoritetens forslag
skulle ga igenom. Jag kunde inte lata bli att begira replik, eftersom Rolf
Clarkson nu med stort patos siiger: Jimfor inte inlandsbanan med linsjirn-
viigar. Inlandsbanan ar inlandsbanan.

Ja, just precis det! Inlandsbanans siirstiillning har jag hiinvisat till. Jag har
hiinvisat till beslut efter beslut, diir man har talat om att den har en samhiills-
ekonomiskt viktig betydelse. Bl.a. diirfor skall staten ha ansvaret nu och i
framtiden for att banan fungerar pi ett sidant siitt att man kan kora trafik
pé den. Det ir ju vad det hela handlar om.

Moderater och socialdemokrater i trafikutskottet har enats om bl.a. f6l-
jande: "De merkostnader som kan folja av en bibehallen persontrafik pé in-
landsbanan bor enligt utskottets mening frimst betalas av de lokala och re-
gionala intressenter som vill driva denna trafik.” Om detta skulle gi igenom
sa har ni pd eget bevag sett till att man har klassat om hela banan och gett
den en ny status. Jag stillde en friga om detta till moderater och socialdemo-
krater i trafikutskottet, men de vigrade att svara. Men sniilla ni, ge ett svar
hiir innan kommunikationsministern kommer upp i talarstolen.

Anf.23 ROLF K CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag kan lamna ett svar pa den friga som Viola Claesson tvi
ganger har stiillt. D far jag underriitta henne om det som maste vara henne
bekant, nimligen att alla beslut i Sveriges riksdag dvertar alla'andra institu-
tioners beslut, inkl. regeringens.

Anf. 24 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Debattens vigor har gatt hoga under den senaste tiden, sé
ocksa hir i kammaren i dag. Det avsldjar vandan infor ett svart beslut. Detta
ar ingenting nytt nédr det giller inlandsbanan. Det har varit vanda under
ménga ar, manga diskussioner och prévningar. En av mina mera namnkun-
niga foretriddare gjorde en uppmérksammad resa langs inlandsbanan. Vad vi
minns av den resan ir konstaterandet att det finns vildigt mycket gran. Det
var inte ett riktigt exakt citat, men kammaren limpar sig inte for exakta citat
i det sammanhanget.

Jag gjorde en mindre uppmirksammad resa i hostas langs inlandsbanan
fran Mora till Gillivare for att noga studera forhallandena. 1 forbigaende
sagt var det forsta gangen jag akte nagon stricka pa inlandsbanan. Men un-
der de senaste dagarna har jag kunnat konstatera att jag inte dr ensam norr- 33

3 Riksdagens protokoll 1990/91:82



Prot. 1990/91:82
20 mars 1991

Kdp av persontrafik
pd jirnvig

linning i den situationen, namligen den att man har talat mycket, men ikt
litet.

Under min resa hade jag tillsammans med banverkets generaldirektor och
regionchefer tillfille att noga studera banans standard och tala med folk ute
i kommunerna. Vi star infor ett svéart beslut, men ett beslut maste fattas sa
snart som mojligt.

Politiker star ofta infor svara beslut och avviigningar. Vi har sjiilva énsk-
ningar och krav, samtidigt som vi mots av dnskningar, krav och férhopp-
ningar. De som byggde inlandsbanan, detta markliga monument, var siikert
fyllda av stora forhoppningar och forvintningar om en utveckling i den hiir
regionen med nya samhiillen som skulle viixa upp. Det blev inte si. Vi politi-
ker beslutar inte over allt i utvecklingen. Politik innehaller visserligen moj-
ligheter, men ocksa svarigheter. Ekonomin sitter griinser. Nu diskuterar vi
fragan om fortsatta stora subventioner eller nagon annan, ny losning, som
innebir en bra trafikférsérjning med mindre subventioner.

Ekonomin ger mojligheter, och diirfér maste den forbattras och forstiir-
kas. Tillviaxten maste 6kas. For att uppna detta syfte foreslar vi mycket om-
fattande investeringar i infrastrukturen, investeringar som kan ge ékad till-
viixt, och det innebiir svira avvigningar.

Regeringen stod i hostas infor uppgiften att aterskapa balans i ekonomin
i en svar ekonomisk situation som krévde kraftiga tstramningar pa en rad
omraden. Vi fick kritik for att vi sparade for litet niir det ekonomisk-politiska
atgirdsprogrammet lades fram i oktober. Detta program innehdll forslag om
mycket smiirtsamma forandringar i sjukforsikringen och i u-hjilpen samt
neddragningar av bidragen inom transportomradet. Dessa neddragningar
berdrde jarnvigstrafiken, flygtrafiken, Gotlandstrafiken, Vinersjofarten
och annat. Vi bedomde det som nodvindigt att minska ocksa anslaget for
kop av olénsam trafik.

Forutsittningarna for trafik forandras. Levnadsvanorna blir annorlunda,
och de ekonomiska villkoren viixlar. Darmed fordndras ocksa resvanorna.

Jag har manga ganger tankt pa den lilla anhalten i min hemby norr om
Alvsbyn i Norrbotten. Dir samlades vi ungdomar pé 16rdags- och séndags-
kviillar nér taget kom. Det var byns samlingspunkt. Numera stannar det inga
tag dir. Tagen kor fort forbi pa den norra stambanan. Den lilla anhalten ar
nedlagd. Varfor? Jo, vi kipte oss bilar och tog oss fram med dem. Vi hade
inte lingre behov av att tagen stannade vid den hir anhalten.

Hur ménga ér det som har akt inlandsbanan? Jag har flera ginger gjort
enkiiter niir jag har varit ute och diskuterat och fatt fraigor om inlandsbanan.
Handuppriickningarna har genomgéende varit lika med noll. Diremot har
synpunkterna varit manga. Jag skall emellertid inte géra nagon enkiit hir.

Inlandsbaneomridet har genomgitt stora forindringar: minskat befolk-
ningsunderlag och kraftig tillvixt av personbilsbestindet. Detta har varit till
stor nytta och vilsignelse for befolkningen i dessa omraden, som har fatt
mycket biittre resméjligheter. Flygtrafiken har utvecklats och stods kraftigt
av kommunerna liings inlandsbanan. Jag forstar dem. Flyget ar ett viktigt
inslag for att Gverbrygga langa avstand.

Staten ger ett bidrag till den hir typen av flygtrafik pa flera mindre flyg-



platser fran Mora och upp till Gillivare. Bidraget uppgar till 14 milj.kr. per
ar,

Genom driftsbidrag har staten stott inlandstrafiken med 57—60 milj.kr.
Om man tar med de driftskostnader som finansieras via banverket ror sig
bidraget om i storleksordningen 100 milj.kr. per ar. Dessa siffror kan vara
intressanta att notera.

Det gavs ett utredningsuppdrag till Bill Fransson, som skulle analysera hur
inlandsbanan kunde utvecklas niir det giller t.ex. turisttrafiken. Utred-
ningen tillsattes i anledning av den vanda som priiglade slutet av 80-talet. Jag
har mycket noga foljt Bill Franssons utvecklingsarbete. Jag skall citera ur
det material som han har lamnat: "Det éir min bestimda uppfattning att in-
damalet persontrafikforsorjning for de fastboende i inlandet liings IB kan
tillgodoses biittre och billigare med andra transportmedel éin genom téigtrafi-
ken pa IB.”

Betriffande modellen att 6verfora trafikforsorjningsansvaret till trafikhu-
vudmiinnen fortsitter Bill Fransson: "— — — iir enligt min uppfattning det
ekonomiskt mest rationella alternativet. Detta ir ocksé det alternativ som
dverensstimmer med de principer och det regelverk som skapades genom
det nu gillande trafikpolitiska beslutet.”

Vidare: "THM aldggs i den trafikpolitiska lagstiftningen ett ansvar for
transportférsériningen inom sitt lin. Detta innebiir, enligt min mening, att
varje annan trafiklosning av IB én en dverlatelse av driften pa just THM
miste komma till stand i samverkan med dessa och i praktiken genomfors
med deras goda minne.”

Jag hade senare overliggning med foretridare for Inlandskommunerna
Ekonomisk Forening. Jag hade uppmanat Bill Fransson att nirmare under-
soka detta alternativ i utredningsarbetet. Vid de dverliaggningar vi hade i
kommunikationsdepartementet med dessa foretridare for Inlandskommu-
nerna Ekonomisk Foérening deklarerade de mycket klart att ett dvertagande
fran deras sida forutsatte att investeringarna pa hela banan miste uppgas till
minst miniminivda. Med hela banan avsadg man banan dnda upp till Gillivare.
Det blir da friga om ett belopp pa flera hundra miljoner.

Vi konstaterade att med dessa villkor skulle en overlatelse av inlandsba-
nan till Inlandskommunerna Ekonomisk Forening stélla sig mycket dyrbar.
Det var mot denna bakgrund som regeringen presenterade sitt forslag om att
erbjuda linshuvudminnen att ta dver trafikansvaret och se till att inom ra-
men for tillgingliga medel ordna en minst lika god trafikforsorjning. Léns-
huvudmiénnen har presenterat ett forslag som innebér en bittre trafikfor-
sOrjning.

I debatten har det hittills sagts mycket litet om just trafikférsérjningen.
Rune Thorén sade t.o.m. att det inte handlar om trafikférsérjning, utan om
att behdlla en bana. Om man har den instéllningen, ar det mycket allvarligt.
Miinniskorna i det har omrddet dr i behov av en bra trafikforsorjning, av
goda resemojligheter och av att fa ménga alternativ till att snabbt kunna ta
sig fram s& bekviimt som majligt till rimliga priser. Om nu lanshuvudménnen
kan erbjuda fler resemdjligheter, snabbare transporter och majlighet att
stiga pa det kollektiva transportmedlet niirmare bostaden — vilket ju ér fallet
om man dker buss - borde detta vigas in i den hir diskussionen och tillméitas
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nagot virde. Jag ar samtidigt medveten om det viirde av symbolkaraktir som
en bana har, att den ar forknippad med méanga minnen och starka kinslor.
Jag har stor forstielse for detta, men politik innebir att man maste gora rim-
liga avviigningar.

Nu har vi inledningsvis lyckats fa fram 80 milj.kr. for investeringar for att
sikra godstrafiken. Nir skedde det senast? Under hela 1980-talet har det
investerats ca 80 milj.kr. Jag foreslar att det redan niista ar investeras 80
milj.kr. for att forbittra forutsittningarna for godstrafiken. Det handlar,
Roy Ottosson, i hog grad om just triivaru- och torvtransporter. Jag horde pa
Kanalen i radion i gar kvill. Nu skapas intrycket att man raserar mojlighe-
terna for torvtransporter fran Sveg till Mora. De 80 miljonerna har investe-
rats just for att garantera en fortsiattning av torvtransporterna.

Sedan till de 36 milj.kr. som vi dr beredda att erbjuda for persontrafikfor-
sorjningen. Som foretriadare for regeringen har jag konstaterat att lanshu-
vudmiinnen diarmed skulle erbjudas bittre resmojligheter. Hela kostnaden
skulle tickas, sa att kommunerna inte stills infor uppgiften att tillskjuta me-
del. Jag tyckte att detta var vi-ise'n(!igt. Det garanteras att pengarna anvinds
inom just inlandsbaneomradet. Det har ju forekommit misstinkliggéranden
som gir ut pa att linshuvudminnen skulle komma att sprida pengarna Gver
lanen till andra omraden. Det ar inte fraga om detta.

Jag uppfattar reservanternas resonemang och stillningstaganden som ett
uttryck for tanken: Gange denna kalk ifrin mig! Ett ar till, inte nu, ett ar till
sa far vi se. Om ett ar ir vi dir. Kanske 6det vill att ni sitter i regeringsstall-
ning. Vem vet?

Jag skall kommentera vad Viola Claesson sade. Hon talade foraktfullt om
bilturismen. Sa mycket kiitnnedom har jag om Viisterbottens, Norrbottens,
Jamtlands och dven Kopparbergs lins inland att jag vagar sdga, att om inte
den bilburna turismen funnes i omradena, skulle turistniringen verkligen
inte ha en chans. Det ér ju det som ér ryggraden i turismen.

Sedan kriivs det en sirskild kommentar till Viola Claessons resonemang
om tolkningsforetrade. Jag blev i mandags uppringd av en tidning som ville
ha min tolkning av utskottets betinkande. Jag sade att jag inte uttalar mig
nu om utskottets betinkande. Det far ansta tills riksdagens beslut foreligger.
Vill ni, sade jag, ha forklaringar och kommentarer till utskottets betiinkande
i dag, mandagen den 18, far ni viinda er till utskottets majoritet och be om
besked.

Regeringen kommer att lojalt och snabbt forsoka effektuera riksdagens
beslut si snart detta ir fattat. Vi har hog beredskap, eftersom tiden nu ar
utomordentligt knapp. Vi kiinner ett stort ansvar for att trafikforsorjningen
efter den 10 juni skall kunna uppritthillas i det har omradet. Dérfor tycker
jag att det vore mycket trist, for att inte saga tragiskt, om man nu skulle
iscensiitta ytterligare utskottsbehandling och ytterligare forkorta den plane-
ringstid som behdvs for att genomfora det beslut som riksdagen stannar for.
Planliiggningen av trafikarbetet skulle forsviras och dirmed skulle det ocksa
bli sviirare for befolkningen i omridet.

Anf.25 HUGO BERGDAHL (fp) replik:
Herr talman! Kommunikationsministern sade att inlandsbanan kommer
att kriiva statliga insatser med tanke pa framtiden, och jag haller med om
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Reservanterna tycker emellertid att utskottsmajoriteten handlar bradstor-
tat. Det finns minga problem att 16sa just med tanke pé vad jag nyss sagt.
Det giiller t.ex. fragan om i vilken omfattning staten skall vara med och fi-
nansiera det hela. Det finns ocksa fragor att I6sa pa manga andra omraden.
Diirfor dr vi besvikna dver att utskottsmajoriteten har instillningen att det
hela skall klubbas igenom for att det sedan skall kunna koras i gang den 10
juni. Vi maste rimligen konstatera — och det tror jag att kommunikationsmi-
nistern innerst inne haller med mig om — att det behovs en Gvergangstid, sa
att fragorna hinner diskuteras. Det giller ekonomin och méanga praktiska
fragor. Jag tar upp det hir for fjarde eller femte gangen, eftersom jag inte
har fatt nagot klart besked om varfér man motsitter sig en frist pa ett ar, dvs.
att SJ skoter det hela ett ar och fir ersittning for arbetsuppgifterna. Direfter
skulle kommunerna fa ta over. Det ir vil inte litt for 17 kommuner att ta
over den hiir verksamheten som det inte finns nagon erfarenhet av. Jag vill
alltsa fraga kommunikationsministern: Varfor kan man inte g med pa att
overgangstiden utstricks till ett ar? SJ skulle da fa i uppdrag att skota trafi-
ken, varefter kommunerna skulle ta 6ver. Vad ér det for fel i det forslaget?
Finns det inte mycket positivt i detta att ha en 6vergangstid pa ett ar? Ge mig
ett klart besked om varfor det inte gir att acceptera att SJ skoter det hela
under ett ar. Vi vill, kommunikationsministern, ha en langsiktig l6sning, inte
pa ett ar. Dirfor ar det viktigt att diskussioner kommer till stand mellan de
nya trafikansvariga och staten som har att dverlimna en hel del av sina upp-
gifter. Ett ars overgangstid ar dirfor nodvindig. Jag skulle bli glad om kom-
munikationsministern ville ge mig en bra forklaring, dven om den delvis
skulle strida mot min uppfattning.

Kdp av persontrafik
pd jarnvig

Anf.26 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Kommunikationsministern inledde med att citera vad en av
hans foretriadare hade sagt nir han dkte inlandsbanan. Aven jag skall citera
vad en foretridare till kommunikationsministern sade en gang i tiden. Han
yttrade: "Ovre Norrland ir icke lingre ett de dromda framtidsméjligheter-
nas land. Det ar de ekonomiska verkligheternas land.” Nir sade han detta?
Jo, det var i december 1916, da striickan mellan Brunflo—Hackas var klar.

Jag kan precis som kommunikationsministern med en viss nostalgi i stim-
man tinka pa min ungdomstid, niir man gick ungefir 500 meter ned till en,
liten station och hamtade tidningen mandag-, onsdag- och fredagkvillar.
Man satt diar och pratade. Det var vildigt trevligt. Klocka behdvde man inte
ha. Man visste nir tidgen kom och niir det var dags att dricka kaffe, g hem
och dta middag osv. Varfor uttalar sig kommunikationsministern som han
gor? Jo, det ir litet nostalgi som det handlar om nér det giiller kop av tagtra-
fik. Man vill bibehalla den. Jag siiger detsamma till Georg Andersson som
jag sade till Birger Rosqvist: Det ar ett slag mot era egna partivinner. Ser
man pa motionerna kan man fraga om det dr den typen av trafik som det
handlar om. Det iir det inte alls. Det ror sig om Nissjo—Falkoping, Mjol-
by—Hallsberg, Hallsberg—Giivle osv. Hiir giller det striickor som iir oerhort
viktiga och som kommer att spela en mycket stor roll niir vi har fatt det jiarn- 37
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viigsniit utbyggt som vi delvis, Georg Andersson, ir éverens om. Inom cen-
tern vill vi ju gd lingre. Det giller att inte ta bort férutséttningarna, och det
ir dirfor som vi i centern vill satsa mer pa att kopa till dess att det enligt var
asikt helt enkelt kommer att gé ihop.

Nir det giller inlandsbanan far vi egentligen ytterligare en vision. Hér
kunde man tro att det var busstrafikforbundets ordférande som stod i talar-
stolen i stil'et for kommunikationsministern, eftersom det i sjilva verket
tycks vara busslosningar som giiller i framtiden. Jag tycker att det ir viktigt
med persontrafik. Men jag siiger att det inte handlar om att erbjuda ett antal
bussturer, utan vad det handlar om ér att se till att vi kan bibehalla banan
och ha en bra persontrafik, en bra turisttrafik, osv. Man kan inte bara siga
att man har skakat fram — pa inlandsbanan kanske man har skakat fram -
nagra miljoner fér att underhalla godstrafiken. Det ir sjilvklart att om man
har en bra bana kan man kéra bade gods och personer.

Jag siiger som Hugo Bergdahl, nimligen att det vore bra om vi finge ett
radrum pa ett ar, for att sedan verkligen kunna inrikta oss pé en bra trafiklos-
ning som blir, vilket utskottets vice ordférande sade, si billig som maojligt.
Lét oss anviinda aret till detta.

Anf.27 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag tycker att de herrar som framtrider i debatten, modera-
ter och socialdemokrater, ir sa otroligt motsigelsefulla. Det ér sa tydligt att
det dr ndgot som inte stimmer. Jag forstar att Georg Andersson iren av dem
som sjilva inte hor hur det later. Ibland later det som om allt vore 6desbe-
stimt ocksa nir det giiller trafiken. T.ex. avfolkningen av Norrlands inland
ir tydligen bestimd av 6det och inte genom politiska beslut. Att fler och fler
tog bilen i stiillet for taget ir tydligen ocksa nagot som ir ddesbestamt enligt
den beskrivning som Georg Andersson ger. Resultatet blir att man ser mest
granar. Det blir nostalgi. Det blir starka minnen, och inlandsbanan ér ett
unikum. Det ligger forakt i detta dven om herrarna framtrider ganska 6d-
mjukt.

Precis samma forakt motte jag hos en av linstrafikhuvudmiinnens direkto-
rer, som menade att det unika med inlandsbanan ir att de som reser kan ga
ut och klappa renar pa huvudet. Den foraktfulla installningen till inlandsba-
nan och till dem som vill ridda och utveckla den hoppas jag verkligen att
Georg Andersson inte stiller sig bakom. Jag menar att det finns snudd pa
den typen av forakt i det inlagg som Georg Andersson gjorde dven om han
lit 6dmjuk.

Jag skulle girna vilja ha ett svar av Georg Andersson — jag har inte heller
fatt nagot klart svar av de andra som har framtriitt hiir och som jag menar
inte star pa inlandsbanans sida — pa foljande fraga: Innebir det beslut som
kommer att fattas, med den ordalydelse som finns i trafikutskottets betip-
kande, att banan far en ny status med tanke pd vem som skall béra ansvaret
for investeringar och underhdll, eller fr banan inte en ny status, Georg An-
dersson? Har regeringen planer pa att gora inlandsbanan till en linsjarnvig,
och dessutom inte lata det ske som brukar vara vanligt i dessa sammanhang,
namligen att lata banverket vara ansvarigt for investeringar och annat? Ar



det detta som ar pa gang tycker jag att det vore mycket bra att fa reda pa
det.

Om man sa sent som for mindre dn tva ar sedan hir i kammaren ansag att
inlandsbanan har ett klart samhiillsintresse och sedan med hiinvisning till att
regeringen maste spara pengar slar klorna just i inlandsbanan, som &r ett
samhiillsintresse, da ar det ocksa nagot som inte stimmer i resonemanget.

Anf.28 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Kommunikationsministern uppmalar inlandsbanan som ett
stindigt problembarn och ser inte mdjligheterna. Man skulle kunna tro sig
vara forflyttad till den debatt som vi hade for fem ar sedan i Sverige om jéirn-
vigstrafiken. Numera har man inte bara i Sverige utan dven i Europa och i
Nordamerika och pd manga andra hall i virlden insett fordelarna med jirn-
vig, och jarnvagsutbyggnaderna har satt fart. Vi har dntligen fatt en vind-
ning i Sverige pa detta omrade. Det éir bra. Men nir det giller den stora del
av Sverige som trafikeras av inlandsbanan giller tydligen den gamla tidens
politik. Dér vill man inte forbiittra detta sitt att transportera och knyta ihop
det med resten av jarnvigsnitet i Sverige och i Europa. Det ir litet konstigt.
Maijligen ir det ocksa litet nostalgi att halla fast vid en gammal jarnvigspoli-
tik som ar misslyckad. Vi fran miljopartiet ar helt Gvertygade om att inlands-
banan ir vird en investering pa 1,2 miljarder for godstrafiken och for per-
sontrafiken for att fa trafiken att fungera i 30 ar framéat. Om man slar ut dessa
pengar pa 30 ar och 105 mil jarnviig och tar i beaktande att underhallskostna-
derna sjunker om man gor en siadan investering, da ar detta en mycket bra
investering.

Det hade varit bra om kommunikationsministern, som ocksé ir norrlin-
ning, kunde halla med om att vi behdver inte bara ett trafikslag utan tva eller
tre dven i Norrlands inland for att foretagen dir skall kunna utvecklas pa ett
bra siitt och sd att minniskorna som lever och verkar dir skall kunna ta sig
fram pa ett bra siitt. Jag kan inte se att det skulle vara sa fruktansvért dyrt
som det framstiills. Det dyraste ér sjilva investeringen. Och det rér sig om
ca 4 % av den totala jarnvigsinvestering som planeras under 90-talet.

Sjilva subventioneringen av trafiken maste ses i ett samhiillsekonomiskt
perspektiv. Flygtrafiken betalar ingen energiskatt pa sina briinslen. Den be-
talar en blygsam miljoskatt, vilken borde héjas. Jarnvigen har dver lag be-
tydligt bittre egenskaper. Det gor naturligtvis att man redan har gynnat
andra trafikslag pa jarnvigens bekostnad. Dirfor kan det vara motiverat att
ga in med subventioner tills man har fatt en bittre balans i detta samman-
hang. Jag tror emellertid inte att inlandsbanan kommer att 16na sig, eftersom
underlaget ir sa blygsamt. Men jag anser dnda att det ar vért att ta regional-
politiska hinsyn och att alla delar av landet skall leva. Och da ir detta inte
nagra stora pengar.

Anf.29 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Hugo Bergdahl har egentligen tidigare i debatten fatt besked
om vad ett dvergangsar innebar. Det innebér en stor kostnad men Idser inget
problem. Det ger ytterligare betiinketid, och det ar klart att det tillfalligt 16-
ser problem for den som har beslutsvanda. Men skillnaden mellan reservan-
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ter och majoritet ligger i storleksordningen 80 miljoner for ett sidant be-
tinkear. Det dr ett ganska starkt motiv.

Rune Thoréns inligg sdg jag ingen substans i som ger anledning till en
kommentar.

Till Viola Claesson vill jag siiga att jag verkligen inte uttrycker nagot for-
akt, Jag lever ganska nira dessa problem. Detta har varit ett mycket smirt-
samt beslut wtt fatta, och jag har stor respekt for dem som nu kiinner oro och
ir litet upprorda over forindringar. De smirtar. Men vi politiker méste forr
eller senare fatta diven beslut som i stunden kan upplevas som ganska smiirt-
samma,

Som jag sade skall vi sjilvfallet snabbt och lojalt forsoka forverkliga riks-
dagens beslut. Da far vi se hur de lokala foretridarna bedémer forutsittning-
arna inom de ramar som riksdagen ir beredd att stalla upp.

Jag skulle vilja gora ett papekande som jag férsummade i mitt inligg. Nér
man talar om kommunerna ir det faktiskt pa det séittet att bakom lianshuvud-
minnen stir kommunerna. Det ir ju kommunerna som ir dgare till linshu-
vudminnen. Det trollas bort i den allminna debatten. Man skapar ett in-
tryck av att linshuvudmiinnen ér nagot slags anonymt, frimmande bolag
som tringer sig in pd den hir marknaden. Det dr kommunerna som star
bakom, som éir medlemmar och dgare. 1 forekommande fall subventionerar
de linshuvudmiinnens verksamhet. 1 det erbjudande som regeringen har gett
linshuvudmiinnen for den sorts trafik som vi nu diskuterar skulle det inte
krivas nagon kommunal subvention.

Det ér, Viola Claesson, inte fraga om att gora inlandsbanan till lansjarn-
viig. 1 sa fall skulle investeringsanslaget ligga inom linstrafikanslaget. Vi an-
visar siirskilda medel, 80 milj.kr., for upprustning av godstrafiken.

Varje riksdag ir naturligtvis suverdn. Jag har stor respekt for riksdagens
stallningstaganden. Nir Viola Claesson envisas med att hiinvisa till tidigare
riksdagsbeslut, méste Viola Claesson som riksdagsledamot anda vara med-
veten om att hon nu kan foriindra tidigare beslut genom att fatta nya beslut.
Sa enkelt ir det. Riksdagen iir suveriin.

Roy Ottosson talade i ett tidigare inligg om att persontrafik behovs for att
garantera godstrafiken. Det dr en myt. Man gagnar inte godstrafiken med
att uppritthilla en forlustverksamhet i form av persontrafik. Det ar inget
stod, utan det dr att drinera trafikforetagen pa pengar. Det ar det problem
som SJ har brottats med under minga ar. Man har bedrivit en trafik som
stindigt har krivt understdd och subventioner, och som inte har haft kraft
att utvecklas.

Det nya i trafikpolitiken ir att jarnviigen har mojligheter, diir det finns ett
trafikunderlag. Tagen gar pa rils och rilsen ligger ganska statiskt. Det ar
ett problem. Men dir det finns stora befolkningskoncentrationer och stora
godstransportméingder kan jarnvigen vara en vildig tillgang for bygder och

samhillen. Men dir det ér glest mellan méinniskor och fa passagerare pa mo-

torvagnar och tag ir det dilig ekonomi och dalig transportpolitik att envisas
med att kora tag. Det dr mycket smidigare, snabbare och ger bittre service
att anviinda sig av andra transportmedel. Den mojligheten till forindring
maste vi som trafikpolitiker vara Gppna for att ta till oss och inte envist siiga
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Herr talman! Som svar pa min fraga om hur kommunikationsministern ser
pé var linje, att ha en Overgangstid pa ett ar, siger kommunikationsminis-
tern: Ja men, det kostar mer. Visst kostar det mer, av den anledningen att
SJ skall bedriva den hiir trafiken och for att man maste jamfora med de 36
miljoner som kommunikationsministern och majoriteten i utskottet ar be-
redda att ge de nya trafikhuvudminnen. Det ar en omdjlighet att pa nagra
korta varveckor overliamna den hir trafiken till andra intressenter och siga:
Ni far 36 miljoner. Problemen &r losta for var del. Lycka till!

Viserinte pa fragan pa det viset. Vi vill ha en ansvarsfull évergang. Dirfor
kraver vi en dvergangstid pa ett ar. Det ar viktigt i sammanhanget. Jag ar
nistan helt siker pa att kommunikationsministern inombords delar var upp-
fattning. Er linje dr omajlig. Den passar inte in i de verkliga forhallandena.
Ge SJ i uppdrag att bedriva trafiken ett ar till. Forhandla med de nya trafi-
kansvariga! Sy ihop ett bra paket som passar in i verkligheten och som ger
reella mojligheter, bade ekonomiskt och praktiskt, att driva denna trafik 1
framtiden for en lang foljd av ar, helst artionden. Det vill vi ha sagt. Det
maste bli mojligt att gora detta pa ett bra och riktigt sitt. Vi uppfattar ert
upptag att overlimna trafiken redan den 10 juni som ett sitt att forsoka
strypa mdjligheterna att redan fran borjan bedriva en trafik som ekonomiskt
och praktiskt dr byggd pa verkligheten.

Vidriver inte pa, siger kommunikationsministern. Vilka ar det som driver
pa i den har fragan? Vi har redan fran borjan sagt att detta ar en viktig trafik
som vi skall sld vakt om och att riksdagen maste stilla upp med vissa konsta-
teranden. Vem ir det som driver pa? Ja, inte ir det socialdemokraterna och
moderaterna, utan det dr vi som just for tillfillet befinner oss pa minoritetssi-
dan. Det &r vi som driver pa i den hir fragan, for att komma fram till en bra
och fornuftig 16sning.

Anf.31 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Kommunikationsministern sade att det inte fanns nigon sub-
stans i Rune Thoréns anforande, sa han fann inget att bemota. Vad skall jag
da siga om kommunikationsministerns anférande?

Vad var det jag sade? Jag naimnde att det vid de sammantréffanden vi har
haft med SLTF - dir en person som Georg Andersson egentligen kanske
kanner mer dn jag gor sitter ordférande, namligen Bosse Ringholm — har
framkommit vad socialdemokratiska ledaméter har motionerat om. Det var
det jag forsokte fa en debatt om, en debatt som inte rorde inlandsbanan,
utan som rorde kop av tagtrafik. Man har inte motionerat for att det galler
en liten station dir man kan ga ner och hiimta posten pa kvillarna, utan det
ar fraga om en tro pa jarnvigen i framtiden. Detta dr viktigt om vi vill fa en
bra jarnvagstrafik. Det ar darfér som man har motionerat om detta. Det ar
dirfor som centern anslar dver 80 milj.kr. for att kunna bibehalla trafiken.
Pa samma sitt som kommunikationsministern underlater att berora fragan
hir, har han vid sammantriffanden med SLTF inte tagit upp den diskussio- 41
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nen. Men det finns manga hir som ir beredda att ansla de pengarna. Var vi
skall ta dem tycker jag att vi skall sluta att prata om. Var de finns anvisar vi
1 var budget.

Jag forstar de insindare som forekommer. I t.ex. Ostersundsposten star
detiett Oppet brev till riksdagens socialdemokratiska ledamdéter: Vakna upp
innan folk byter ut er! Med det litet halvnonchalanta sitt som majoriteten
betraktar dessa synpunkter férstar jag att sddana inligg kommer.

Det finns méngder av tidningsartiklar med idéer och l6sningar, t.ex. "Lt
moderna tag ga till Krylbo™. Det ér inte fraga om att det dker en och annan
passagerare, utan det ar friga om en utveckling av den sparburna trafiken.

Sedan papekar kommunikationsministern — det har jag hort honom siaga
tidigare — att bakom linshuvudmiinnen star kommunerna. Sig inte det till
mig, eftersom jag sjélv sitter med i en kommun och mycket vil vet hur det
ar. Men geografi kan vi vil alla litet, dven i Norrland. Lanshuvudménnen
och kommunerna runt inlandsbanan dr inte samma sak. Det sigs ocksa i be-
tankandet att det ankommer pad kommunerna att betala det 6kade underhall
det blir friga om med en bibehdllen persontrafik. Det betyder att man helt
enkelt lastar 6ver kostnader pa kommunerna.

Centerns linje ar att staten skall svara for underhéllet av banan. Staten
skall ocksa svara for trafikkostnaden, men se till att vi koper upp trafiken pa
billigaste mojliga satt. Vi har inte sagt att det ar sjalvklart att SJ skall bedriva
trafiken i fortsattningen. Men vi sager att SJ skall ha ansvaret det har aret,
for det bradskar. Lat oss gora pa det sittet detta ar. Sedan vill kanske, som
jag tidigare har sagt, SJ, inlandsbanans forening, BK-tag eller nagon annan
ta Over till sa bra pris som majligt. Jag har egentligen svart att férsta varfor
vi har blivit oense om detta. Jag tycker att det later sa sjalvklart. Det borde
ha varit i kommunikationsministerns intresse ocksa.

Anf.32 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Georg Andersson sade i sitt forra inlidgg att han lever sa nira
problemen och att han tycker att beslutet om inlandsbanan ar mycket smirt-
samt. Han kidnner anda respekt for dem som kénner oro infor forandringar.
Ar det forindringar vilka som helst som minniskor kiinner oro infér? Har
inte Georg Andersson debatterat tillrickligt mycket med sina politiska syst-
rar och broder i olika lin i Norrland for att veta att de inte ar vare sig obil-
dade eller trogtinkta, utan att de vill kimpa for inlandsbanan sasom en vik-
tig jarnvag som ar av intresse for hela riket och inte bara for Norrland?

Nu siiger man i det senaste numret av tidningen Statsanstillda att Georg
Andersson sannerligen inte dr populér bland dem som vill radda jarnvigen
och bland partikamrater och anstillda pa banverket och SJ i de lin dér in-
landsbanan finns. Man skulle ju kunna bade befria Georg Andersson fran
smartan och se till att han blir ndgot mer popular bland dem som inte tycker
si vidare bra om Georg Andersson just nu, genom att ta ett vettigt beslut i
den hir fragan. Det dr nimligen inget som ér ddesbestamt, utan vi kan ta ett
beslut i riksdagen som visar att det ar jarnviagen vi vill satsa pa, inte enbart
turismen — dven om den idr viktig — utan ocksa pa reguljar persontrafik pa
jarnvigen. Banan dr i allra hogsta grad utvecklingsbar om man bara far de
resurser som behovs. Detta struntade Bill Fransson i att titta pa. Det var
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sade, di kan man ju inte lika litt klappa renar pa huvudet. Nu ar det ju inte
det saken gilller.

Georg Andersson och Rolf Clarkson har ju tidigare hir i debatten uttryckt
sig fel, eller har helt enkelt fel, i en fraga. Om riksdagen tar beslutet att mer-
parten av investerings- och underhallskostnaderna skall decentraliseras nir
det giller inlandsbanan, har man givit inlandsbanan en ny status. Rolf Clark-
son siger att riksdagen kan dndra sig och fatta vilket beslut den vill. Georg
Andersson siger att riksdagen éar suverin att andra beslut. Nej. 1988 fattade
riksdagsmajoriteten faktiskt ett beslut om att endast regeringen har bemyn-
digande att fatta beslut om en ny status och en ny klassning av banorna. Det
borde Georg Andersson veta.

Kdp av persontrafik
pd jarnvig

Anf.33 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Det resonemang som Georg Andersson forde om att person-
trafiken pa inlandsbanan pd nagot sitt skulle drinera godstrafikens mojlig-
heter ar vil dnda val langsokt. Nagon storre tringsel ar det inte pa banan, sa
det kan ju inte vara skilet. Att persontrafiken gér dir betyder ju att man har
bittre underlag for att investera i banan én man annars skulle ha. Ju mer
trafik man har pa en bana desto mer motiverat ir det naturligtvis att skota
banan bra. Det borde alltsd snarare gynna godstrafiken. Det dr faktiskt
ganska obegripligt vad Georg Andersson egentligen menar med det argu-
mentet.

Enligt de uppgifter vi har fatt i utskottet ar det ungefar 150 000 resendrer
om aret pa inlandsbanan. Det ar klart att det underlaget bidrar till att halla
i gang banan pa ett bra sitt dven for godstrafiken. Om man bara satsar pa de
bandelar dar det finns godstrafik och later resten forfalla — det dr drygt half-
ten av banan — kan man ju inte senare ateruppta godstrafiken pa de delar av
banan som har forfallit. I fallet Sveg och torvtransporterna var det ju sa att
det egentligen inte fanns nagon godstrafik pa en del av banan — mellan Sveg
och Mora. Genom att man kom pa att man kunde transportera torv med
jarnviig till Uppsala fick man godstrafik pa den banan. Vem vet vilka andra
nya foretagsidéer som kan komma fram i det hiar omradet i framtiden? Ge-
nom att man undergriaver mojligheten till persontrafik undergriver man
ocksa mdjligheten till godstrafik pa sikt.

Jag vill ocksa betona att inlandsbanan har en mycket stor potential som
man inte tankt pa sa mycket tidigare, men som ér véldigt aktuell i dag, namli-
gen nir det giller turismen. En bana som till stor del gar genom omraden
som iir vildmark, som gir genom omraden som av de flesta européer uppfat-
tas som exotiska, ir naturligtvis ndgot som kan utvecklas. Om vi i dag tittar
i en vanlig tidtabell Gver tagtrafiken 1 Sverige finner vi att inlandsbanan inte
finns med dér. Tittar man pa annonsering och marknadsféring finner man
heller nastan ingenting. Det ar klart att detta kriver en del satsningar pa
marknadsféring inte minst nere i Europa. Det kraver att inlandsbanan at-
minstone finns med i tidtabellerna. Vi kriver naturligtvis ocksa andra tidta-
beller, som &r bittre anpassade efter médnniskors behov och manniskors for-
dndrade behov. Jag menar att inlandsbanan bor, kan och skall utvecklas. 43
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Anf. 34 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Rune Thorén dberopar nu SLTF - Svenska lokaltrafikfore-
ningen. Men, Rune Thorén, dir finns det ju inget stod for fortsatt tagtrafik
pé inlandsbanan — alldeles tvartom. SLTF har ju gatt ut med ett pressmedde-
lande didr man klargor sin stillning i det avseendet. Jag forstar inte riktigt
syftet med den hinvisningen. Linshuvudminnen ar ju kommunigda. Rune
Thorén forsoker fa fram en sorts motsittning mellan de kommuner som in-
gar i Inlandskommunerna Ekonomisk Forening och samma kommuner som
ingar i linstrafikbolagen.

Lt mig konstatera att dven en satsning pa 36 miljoner ir en ganska rejil
satsning pa persontrafik i ekonomiska termer. Om man utgar fréan ett resan-
deunderlag pa ca 100 000 resenirer — uppgiften 150 000 har jag inte sett na-
gonstans — ar det fraga om 360 kr. per resendr i subvention.

Viola Claesson menar att jag inte ar populdr, och det ar vil mojligt att hon
har rétt i det. Jag dr inte heller populist. Jag konstaterar att nir det giller
den hiir fragan finns det ganska manga populister som forsoker styra undan
for att inte behova ta ansvar for det som kan uppfattas som kénsligt och im-
populirt. Jag kan bara konstatera att som politiker som vill gora ansprak pa
att ta ansvar maste vi orka ta oss fram till beslut och inte bara styra svarighe-
terna framfor oss. Vi maste ocksa vaga sté for de beslut vi har fattat dven nar
de inte ar populdra. Jag utgér ifrn att detta i det langa loppet kommer att
tillgodoriknas de politiker som agerar pa det siittet. Jag tror att var tid i
sjialva verket ar i stort behov av politiker som vagar sta for sina beslut och
orkar ta sig fram till beslut i svara fragor.

Slutligen viinder jag mig till Roy Ottosson och upprepar vad jag menar
nir jag talar om gods- och persontrafik. En verksamhet som gar med stora
forluster ar efter ar kan vil aldrig utgora nagot stod for nagon annan verk-
samhet? Om man anvénder pengarna for jarnvagstrafik till att halla i gang
forlustbringande verksamhet drinerar man ju i sjalva verket verksamheten.
Om man i stiillet satsar pengarna pa sadant som &r utvecklingsbart och ska-
par pya satsningar — det ir det vi vill gora genom att investera i de bandelar
som behovs for godstrafiken - dr det en viktig utveckling for foretag 1 in-
landsomradet. Sedan vill vi forsoka att sa effektivt som mojligt anviinda de
pengar vi kan for persontrafiken for att uppritthalla en bra transportforsorj-
ning for manniskorna i omradet. Det utskottsforslag som nu foreligger
tycker jag ger hyggliga forutsattningar i bida dessa avseenden.

Andre vice talmannen meddelade att Rune Thorén, Viola Claesson, Roy
Ottosson och Hugo Bergdahl anhallit att till protokollet fa antecknat att de
inte agde ratt till ytterligare repliker.

Anf.35 ULLA ORRING (fp):

Herr talman! Som representant for en av dem dér uppe, som jag tror att
trafikutskottets vice ordférande uttryckte sig, vill jag ocksé siga min mening
i den hir fragan.

Det pagar en kamp i den norrlindska glesbygden, ja, i hela Sverige, och
kampen giller inlandsbanan. Sillan har en fraga forenat méanniskor som
denna. Inte enbart i de 18 kommuner som ir beroende av inlandsbanans tra-
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Regeringen och kommunikationsminister Georg Andersson har riknat fel
och missbedomt folkopinionen nir man har forsokt att undergriva de reella
mdjligheterna att driva persontrafik pa banan. Budskapet har varit inlindat
i allméanna fraser som "regeringen tinker inte skriva kommuner och lands-
ting pa nisan hur de skall tillgodose lokala och regionala transportbehov”,
alltsa nagon form av falsk valfrihet frain kommunikationsministerns sida.
Kommunikationsministern dr t.o.m. sd "generds” att han i nista andetag
framhaller att han ar vertygad om att buss och taxi kan erbjuda de passage-
rare som i dag anviinder banan bra transportalternativ. Det ir uttalanden
som han har gjort i pressen. Det hiir dr ingenting annat in dimridder for att
dolja regeringens faktiska avsikt att lata persontrafiken pé inlandsbanan helt
upphdra.

Herr talman! Den utredning som tillsattes 1988 hade som uppdrag att
prova hur trafiken pa inlandsbanan kan utvecklas i former som frimjar en
okad turisttrafik. Som grund lag dven riksdagens uttalande att inlandsbanan
mellan Mora och Giillivare har ett klart samhillsintresse och att den dirfor
bor finnas kvar.

Nir nu regeringens proposition och trafikutskottets betinkande om in-
landsbanan ligger pa riksdagens bord sviker regeringen tidigare 16fte. I
sjilva verket har ju regeringen redan tidigare bestamt sig for en nedliaggning.
Men folkopinionen kviser man inte sa latt. Inte bara inlandsborna reage-
rade, utan minst lika kraftig blev en opinion fran hela landet for ett beva-
rande av trafiken, vilket inte minst de 45 000 namnunderskrifter som strém-
mat in ar ett bevis for.

Jag maste ifragasiitta regeringens och kommunikationsministerns om-
déme och omsorg om minniskorna som bor lings inlandsbanan, och om de
i genomsnitt 300 passagerare som trafikerar banan varje dag. Attinlandsba-
nan forutom persontrafiken har ett stort viirde for godstransporter och bl.a.
exportméjligheter for triavaror fran inlandssigverken har tydligen inte upp-
fattats av regeringen. Det har ju hir i dag tidigare varit en debatt i den fra-
gan.

Turistsatsningen har varit framgéngsrik. I somras 6kade antalet tigturister
iinlandet, medan bilturismen minskade. Men kommunikationsministern vill
tydligen satsa mer pa bilism in pa jarnvig. Forsvinner inlandsbanan — och
diarmed menar jag persontrafiken; man behover bade person- och godstrafik
pa inlandsbanan — sa forsvinner mojligheten till en miljovinlig transportled
till Europas sista vildmark och vara orérda alvar.

Regeringen har tydligen siktet instiillt pa avfolkning i glesbygden. De som
dnskat dka med inlandsbanan har inte haft det enkelt att ens kopa sin biljett.
Biljettforsaljningen uppritthalls exempelvis i Sorsele genom frivillig insats
av den forre SJ-anstillde biljettforsiljaren. Roda avgéngar finns pa tag som
gar efter stambanan men inte efter inlandsbanan, osv. Allt detta innebir ett
effektivt sitt att strypa persontrafiken.

Vad blir da resultatet om majoritetsforslaget frian socialdemokraterna och
moderaterna gar igenom? Det foreligger en stor risk att den kontinuerliga
sparbundna persontrafiken péd inlandsbanan liggs ned och att linstrafiken 45
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anda far sitta in bussar. I Visterbotten har redan linstrafiken gatt ut med
anbudsforfarande for busstrafik pa inlandsbanan. Var det sa bevarandet av
en inlandsbana skulle astadkommas? Moderaterna, sirskilt i Visterbotten,
har ju ansett sig ha riddat inlandsbanan. Var detta avsikten — att sitta in
bussar pa inlandsbanan? Jag undrar vad Hans Dau kommer att siiga.

I sjalva verket ger man inte Inlandskommunerna Ekonomisk Forening en
rimlig chans att Gverta driften med sa kort varsel som tre manader. Hugo
Bergdahl har ju tidigare redovisat folkpartiet liberalernas instéllning i den
hiir fragan. Det ir ett utstuderat taktiskt forslag, som kommer att stilla kom-
munerna infor akuta problem.

Jag yrkar bifall till reservationerna 4 och 7, som sitter inlandsbanans fort-
levnad i fokus och ger inlandskammunerna en rejal chans att bygga upp en
planering for en langsiktig drift.

SJ bor anvisas 60 milj.kr. for att kora tagtrafiken ytterligare ett ar, och
detta anslag bor hijas med ytterligare 24 mill.kr. Darefter — efter ett r — bor
man lata inlandskommunerna ta éver. Dé forst bevaras inlandsbanan!

Kommunikationsministern har nu limnat debatten; jag férmodar att han
gatt ut for att édta lunch. Han har hiir sttt i talarstolen och sagt att det &r
svart att styra och std for beslut som inte ar populira. Den politiken — att sta
for beslut som inte dr populira — far vi alla fora nagon gang. Men den politi-
ken maste da vara grundad pé realism — och inte innebira att man forordar
ittestupan. Det gor man for inlandsbanan om majoritetens asikter far rada
i den hir fragan.

Anf.36 INGRID HEMMINGSSON (m):

Herr talman! Jag tror att det kommer att bedrivas persontrafik pa inlands-
banan édven i framtiden. Det dr omojligt med sa litet statliga pengar, siager
da en del personer. Men om man ser pa reservanternas forslag, finner man
att alternativet dr att skjuta pa nedlaggningen ett ar. Att jag tror att det kom-
mer att bli mojligt att bedriva persontrafik pa inlandsbanan beror pa det oer-
horda engagemang som finns hos ménniskor i den har debatten, nér den har
varit som mest intensiv. Hir finns det idéer, och hir finns det kreativitet som
ricker for framtiden, inte bara det kortsiktiga resonemang som vi tidvis har
fort har i dag.

Jag tror ocksa att det i det langa perspektivet kommer att bli ett 6kat in-
tresse ur turistsynpunkt genom vart intride i den europeiska gemenskapen.
Vi har vickt en motion fran moderat hall, med Hans Dau som férsta namn.
Niir vi har facit i hand och ser pa det forslag som foreligger i dag fran utskot-
tet, kan vi ju konstatera att vir motion i stort sett har blivit tillgodosedd,
eftersom det har blivit mdjligt for annan intressent att bedriva persontrafik
pa inlandsbanan i stillet for busstrafik. Vi skall komma ihédg att utgangsbu-
det fran regeringen fran borjan trots allt var att pengarna skulle ga till lins-
trafiken for busstrafik. Att socialdemokraterna i utskottet vinde och anslot
sig till det moderata forslaget vill vi faktiskt har frin kammarens talarstol i
nagon man tillskriva var motion.

Vi som har arbetat for inlandsbanans fortbestind maste nu i dag, nér vi
star infor beslutet, se till vad som uppnétts och inte enbart till det som inte
har uppnétts. Vad som har uppnatts ér ju 36 milj.kr. under tio ér till den som



skall bedriva tagtrafik pa inlandsbanan. Nir man laste utskottsprotokollet,
fick man néar det giller banunderhallet — det ér ju det som har varit den stora
diskussionsfriagan pa senaste tiden — kanske forst den uppfattningen att riks-
dagen inte ville styra innehéllet, utan bara ange forutsittningarna for den
forhandling som skall komma till stand. Men vi har ju fatt nagra klarliggan-
den i dag om innebdrden av den férhandling som nu skall ske mellan rege-
ringen och trafikhuvudmannen. Vi har inte riktigt haft klart fér oss innehal-
let i den — det har nimnts siffran 146, och att man skulle dela pd ban-
underhéllet. Men jag vill understryka att det faktiskt vilar ett mycket stort
ansvar pa de socialdemokratiska politiker som har motionerat for inlandsba-
nan — att paverka denna forhandling, sa att resultatet ger rimliga forutsatt-
ningar for inlandsbaneféreningen att bedriva persontrafik.

Det ér viktigt att denna forhandling ger ett resultat for inlandsbanekom-
munerna; det dr en forutsittning for att man dver huvud taget skall kunna
satta planen i verket. Det blir ju tillrickligt svart inda, och det krivs en stor
arbetsbérda om man skall kunna ro det hela i land.

Jag noterar i utskottsbetdnkandet att satsningar kommer att ske for gods-
trafiken. Det ar mycket positivt, for det var inte sa linge sedan som det fanns
en oro for att godstrafiken ocksa skulle laggas ner eller inskrinkas. Nu har
vi ju allas ord — det star i ett ganska stort avsnitt i betinkandet — pa att den
kommer att utvecklas. Det dr ju till nytta, fér det kriver en upprustning av
banan.

Min forhoppning dr nu att denna forhandling skall féras snabbt och att
resultatet blir positivt for inlandsbaneforeningen, sa att den fiar méjlighet att
overta persontrafiken. Tiden ir egentligen mycket kort — det har ju papekats
hir — och den far inte gé at till nagra sega férhandlingar. Men vi har faktiskt
kommunikationsministerns ord pa att beredskapen éar hog for denna for-
handling, och vi hir i kammaren tar honom péa orden.

Dirmed, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets hemstillan.

Anf.37 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Jag blev litet forvanad. Menar verkligen Ingrid Hemmings-
son att hon ér ndjd med det hiir utskottsbetinkandet, nér hon samtidigt utta-
lar att det finns oklarheter om vad som i verkligheten skall belasta lanstrafi-
ken eller inlandsbaneféreningen nir det géller underhaillet?

Vi har fran vart hall sagt att vi tycker att inte en krona av underhallet skall
belasta den féreningen — for da blir det for dyrt. Vi har inte pd nagot sitt
varit emot att man for 36 milj.kr. skall kora trafik — det var ju precis vad jag
sade till Rolf Clarkson, till kommunikationsministern och till Birger Ros-
qvist. Men lit oss da anviinda det ar vi har framfor oss for att astadkomma
ett ordentligt avtal.

Det liter litet underligt nir man hor en moderat, ledamot av denna kam-
mare, std och siiga att han forlitar sig pa att socialdemokraterna kommer att
sitta press osv. Det dr mojligt att det ar sa vi skall uppleva fortsattningen.
Nog hade det varit betydligt battre att se till att vi under det hér aret gér en
ordentlig upphandling, tar ansvaret for upprustningen av banan och pa det
sittet skapar en bra trafik pa inlandsbanan.
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Anf. 38 INGRID HEMMINGSSON (m) replik:

Herr talman! Vi kan konstatera att vi har en socialdemokratisk regering
just nu under det hiir dret. Det kan vi knappast komma ifrdan. Jag menar att
ansvaret ligger hos regeringen.

Aven reservation 4 innebir en forhandling med den socialdemokratiska
regering som vi har i dag, men den skulle skjutas upp ett ar. Det har fram-
kommit hér och vid vara samtal med inlandsbaneféreningen att man ir be-
redd att ta detta ansvar. Det som dr viktigt, och som jag niimnde i mitt inled-
ningsanforande, ar att forhandlingarna maste bli sa positiva att inlandsbane-
foreningen anser att man har mdjlighet att sitta i ging med denna persontra-
fik.

Anf.39 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Om regeringen hade tiinkt sig att smyga igenom en nedlagg-
ning av persontrafiken pd inlandsbanan, dr det ett stort misstag. Somliga
arenden i riksdagen vicker opinion av stora métt. Regeringsforslaget nir det
giller inlandsbanan har vickt en opinion med styrkan av full orkan.

Utskottet har mottagit ett stort antal skrivelser och uppvaktats av en rad
organisationer som viirnar om inlandsbanans framtid. Aven vi enskilda riks-
dagsledamoter har, liksom utskottet, uppvaktats pa samma sitt av enskilda,
kommuner, Norrlandsforbundet, Hembygdsrérelsen, Heimbygda i Jamt-
lands lin, Hede foretagargrupp i Hirjedalen, skolklasser i hela landet osv.
Trots alla de fakta som pa si méanga siitt har framforts har trafikutskottets
majoritet inte tagit de framforda synpunkterna, 6nskemalen och kraven pé
goda forutsittningar for en fortsatt trafik, godstrafik saval som persontrafik,
pa inlandsbanan pa allvar.

Den starka opinionsorkanen har dnda formatt utskottsmajoriteten — be-
staende av socialdemokrater och moderater — att backa ett kort steg, och
man foreslar nu att i det fall trafikhuvudménnen inte anser sig kunna driva
jarnvagstrafik i egen regi bor det undersékas om Inlandskommunerna Eko-
nomisk Forening ir beredd att ta 6ver ansvaret for jarnvigstrafiken fr.o.m.
den 10 juni 1991. Om tre manader! Det méste vara rekord tidsmassigt nar
det giller att forsoka ga fran beslut till handling. Det ér att ga fran hopp till
hopploshet.

Riksdagsmajoriteten skickar med 36 milj.kr. i statligt bidrag. Enligt min
mening dr det i det har sammanhanget fraga om en grindslant. Det kinns
fornedrande att staten inte sjalvklart skall ta samma ansvar for Norrland,
och nu sirskilt for Norrlands inland, som for andra delar av landet. Har
byggs dubbelspir i andra delar av landet, och det avsitts miljardbelopp for
motorvigar m.m. i landets tatast befolkade delar. Jag menar inte att insatser
inte ar nodvindiga i storstadsomraden, men vad jag med skirpa vill under-
stryka ér, som jag nyss sade, att staten méste ta samma ansvar ocksi for
norra Sveriges inland. Det dr dessutom fornedrande att erbjudas vagnar som
ar skrotfardiga. Ett siitt att visa att alla i Sveriges riksdag ir beredda att ta
detta ansvar, ocksa fér Norrlands inland, @r att vid omréstningen i dag stidja
reservationerna 4 och 5 i betinkande nr 19 - de reservationerna som har El-
ving Andersson i centerpartiet som forsta namn.

Den intensiva och medvetna satsningen pa marknadsforing av inlandsba-
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inte alls skulle ha besokt den del av landet som trafikeras av jiarnviigen, har
pé detta siitt genom resandet berikats av de fantastiska upplevelser denna
resa har inneburit.

Det ér inte SJ som har varit marknadsforare. Tidningen Land, med Chris-
tina Falkengard i spetsen, har varit hart padrivande. Man har lyckats med
marknadsféringen. Bara under sommaren 1990 dkte 17000 pa banan. Det
motsvarar ungefir 180000 gistniitter. Det handlar om ekonomi och syssel-
siittning for hotell- och stugigare och lanthandlare utefter banan.

Byggandet av inlandsbanan var en sa stor hindelse ur lokaliseringssyn-
punkt att det diven vore ur kulturminnessynpunkt forddande att avhiinda sig
denna viktiga del i vart lands historia. Byggandet skedde i en tid da Sverige
var ett fattigt land. Nu ir Sverige ett av viirldens rikaste linder och borde ha
rad att utnamna denna viktiga jarnvigsforbindelse till ett nationalmonu-
ment, och dven ur denna synpunkt bor staten ta sirskilt ansvar for inlandsba-
nan.

Till sist, herr talman, i centerreservationerna 4 och 5 redovisas hur en an-
svarstagande riksdag bor rosta for att inlandsbanan i fortsittningen skall bli
den livsnerv och pulsader vi behover i Norrlands inland. Vi som bor och le-
ver hir hor till Sverige, som ju skulle leva. Hela Sverige skall leva-kampan-
jen gick ju ut pa det.

Jag inbjuder sirskilt er moderater och socialdemokrater fran Norrlands
inland, som ocksé har viickt motioner i inlandsbanefrigan, att stddja center-
budgeten. Vi har niamligen i var budget avsatt pengar ocksa for inlandsba-
nan. Jag inbjuder er siirskilt att rosta pa reservationerna 4 och 5. Jag kan inte
tiinka mig att jag har en annan uppgift fran den ekonomiska foéreningen in
vad Ingrid Hemmingsson har. Man har vil aldrig tankt sig att de 36 milj.kr.
ocksa skall anvindas till att restaurera rilsen och se till att vagnar och sta-
tionshus ér i bista skick. Da ir det riktigt att kalla de 36 milj. kr. som mode-
rater och socialdemokrater, dvs. majoriteten, skickar med for en grindslant.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 4 och 5. ‘
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Anf. 40 EVA GOES (mp):

Herr talman! Nyss hemkommen fran Visterbottensturnén sig jag att
Hans Dau tog t sig aran av att ha riddat inlandsbanan. Det dr bra att mode-
raterna bekinner fiarg och verkligen vill ridda glesbygden. Jag tror ddremot
inte pa motivet att det skall vara sa bra nar Sverige gar med i EG. Dir har
jag en helt annan syn.

Jag sag ocksd i tidningarna i Visterbotten att man har gatt ut med annon-
ser om att satta in ersittningstrafik med buss. Detta har skett innan beslut
har fattats i riksdagen. Jag tycker att det ar skamligt.

Ja, @nnu har inte sista taget gatt. Men man undrar om det sista taget kom-
mer att ta med sig triiden och torven. Elkraften har vi redan exporterat fran
Norrlands inland. Ménniskan verkar vara utrotningshotad.

Kvinnorna engagerar sig med hull och hér. Det ar symboliskt for inlandet
och minoriteterna. Det handlar ju hir én en ging om de svagaste. Aven
kommunikationsministern tog upp den frigan. Han sade att det har gjorts 49
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inskrinkningar i socialforsikringarna och u-landsbistindet. Nu dras iven
inlandsbanan in. Javisst! Hela tiden drabbas minoriteter, de som ir sma och
som inte kan skrika hogt och som inte har en folkrérelse bakom sig.

Men ack vad kommunikationsministern bedrog sig, denne glesbygdsman!
Hiir fanns en folkrorelse! Det har blivit ett liv i luckan som han inte hade
forvantat sig.

Jag hiller med Viola Claesson nir hon siger att detta ar ett politiskt riv-
spel. Det verkar som om transportradet har tinkt ta med sig inlandsbanan i
graven.

Jag har list Franssons utredning och banverkets utredning, om marknads-
foring och resandestatistik. Inte har jag blivit klokare av det. Nej, tvirtom,
man ser att det dr nagot lurt med marknadsforingen. Det verkar som om
tystnadsplikt har beordrats. Det gir inte att fa tag pa biljetter till inlandsba-
nan om man befinner sig sdderut. Niar ménniskor sedan kommer upp till Os-
tersund, t.ex. tagluffare som vill se inlandet, finner de dir att det finns en
station som man knappast kiinner till.

Jag har dkt inlandsbanan flera ganger. Georg Andersson trodde inte att sa
manga hade gjort det. Jag har varit i Sveg och agerat for att ridda torvmos-
sorna. Jag fick da hora att ndgra flickor fran Holland ville tilta utefter in-
landsbanan. Man stoppade rilsbussen och sade at dem var de skulle g och
var det fanns hjortron. Var finns denna service? Vilka utvecklingsmdojlighe-
ter har inte inlandsbanan?

Nej, i stiillet for att satsa pd inlandsbanan och den framtidstro som finns
hos minniskorna, haller man Malmé under armarna med hjilp av regional-
stod, bygger Oresundsbro osv. Jag skulle vilja vrida pa Sverige och se till att
pengarna fortsittningsvis placeras i norr.

Hur ir det med forutsittnngarna om det skall satsas pa inlandsbanan?
Broarnas barighet ar tillricklig. Det gar att sitta in snabbtag, men inte hog-
hastighetstag. Det gir att elektrifiera pa ett billigt sitt. Jag menar att inlands-
banan méste fi hog prioritet. Det giller bade gods- och persontrafik. Vi fére-
slir en radikal 16sning. En avstickare kan byggas mellan Kil och Hagfors. Da
blir det en direktlinje fran Goteborg via Kil och upp till Gillivare. Varfor
skall gods- och persontrafiken ga runt hela Sverige och kusten? Varfor inte
gora denna avstickare? Detta ar att utveckla, inte avveckla. Visserligen
maste den smalspariga jarnvigen, NKIJ-banan byggas om. Men det skulle
ge en enorm tidsvinst. Visserligen kostar detta pengar, men vad liggs inte pa
Oresundsbron? Fran 10-15 miljarder kronor dr man nu uppe i 40-50 miljar-
der kronor. Var det kommer att sluta vet vi inte.

Satsa pa Norrlands inland! Nu diskuterar man linsstandarden. Visst ar
standarden bra, Banvallen ir byggd for att klara tung trafik, men daremot
inte rilsen. I tidernas begynnelse var rils dyr att framstilla. Dirfor maste
rillsen bytas ut.

Vad kan man dé gora? Jo, i och med att hoghastighetstag byggs och be-
tongsliprar och rils byts ut i Ostergétland m.fl. omraden liggs allt detta pa
hig som inte géar att anvéindas diir. Men det skulle kunna dteranvindas i detta
fall. Med hjilp av rontgen gir det att kontrollera att materialet haller och ar
hillbart for framtiden.

Vidare har vi enklare elektrifiering. Det gar att kalla det for en Viastgota-
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skulle ske med hjélp av matarledningar frin stambanan. Inmatningspunkter
skulle vara i Ostersund , Arvidsjaur, Storuman och Hoting. En sadan enk-
lare elektrifiering skulle kosta 200-250 milj.kr. Det behévs naturligtvis stol-
par. Men det finns ocksd begagnade sidana. Det gér alltsa att hilla sig inom
rimliga kostnader.

Inlandsbanan limpar sig bra for en saddan elektrifiering. Stambanan an-
viinds ofta nattetid. Matning av el fran stambanan till inlandsbanan skulle
alltsa ske nir stambanan har lag belastning. Vid niirmare eftertanke forefal-
ler det mig nagot bakvint att skicka industristrom, 3-fas fran inlandet till kus-
ten samtidigt som omformad tagstrom, 1-fas, skickas i andra riktningen.

Sensmoralen blir att nir jirnvigarna och industrin elektrifierades drev
man ut méinniskorna ur husen och drinkte gardarna och éikrarna under kraft-
verksutbyggnader och dammar utan en tanke pa inlandets eget behov av el-
strém. Tala om kolonialism!

Man siiger att kalkyler och ekonomi inte gar ihop, men det iir precis vad
det gér om man inte tittar pa alla de hir traditionella kalkylerna. Vi har nyss
tagit ett beslut om att man skall ha miljoavgifter for koldioxider etc. Till de
ekonomiska vinsterna pa elektrifieringen maste man riikkna en minskad ener-
giférbrukning och totalt bortfall av miljdavgifterna. De miljéavgifter som nu
betalas pa inlandsbanans rélsbussar och diesellok skall sjilvfallet anviindas
till elektrifiering av samma bana och inte till "miljéinvesteringar” i form av
bussgator i Stockholms fororter.

Genom leveranser av snabbtég till sodra Sverige kommer anvindningen
av ellok att minska dér nere. Dirigenom kan vi fa tillgang till ellok som kan
trafikera inlandsbanan. Vi kan inte acceptera att industrierna efter inlands-
banan och pendeltrafiken skall undermineras pa det sitt som nu foreslagits.

Vi kan inte heller acceptera att kunniga och idérika initiativ fran kommu-
ner for framtida satsningar pa bl.a. turism ocksa foljer med transportradet i
graven. Det ér ett hot mot jirnvagarna om man liter "bussifiera” linstrafik-
bolagen och later dem ta dver,

Det ter sig minst sagt mérkligt, som Stina Eliasson sade, att det &r 1991
nér alla siiger sig vilja varna om miljon och nar vi ér rika, inte finns resurser
att satsa pa ett kulturarv. Inlandsbanan drogs fram genom 6demarken nér
seklet var ungt. I dag ir socialdemokraterna, foretridda av en glesbygdsbo,
beredda att doda kreativiteten och utvecklingen av inlandsbanan. Jarnviigen
ar en framtidsinvestering och hér hemma i ett samhille som har en tro pé
framtiden.

Herr talman! Jag yrkar harmed bifall till alla de reservationer som miljo-
partiet star bakom.

Kdp av persontrafik
pd jirnvig

Anf.41 LEO PERSSON (s):
Herr talman! Med anledning av forslaget om inlandsbanan i regeringens
budgetproposition och den forindring av forslaget som utskottet gjort vill vi
socialdemokratiska motionirer frin Norrbotten, Visterbotten, Jimtland
och Kopparbergs lin be riksdagens ledaméter rikta uppmiérksamheten pa
foljande. : 51
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For inlandskommunerna har inlandsbanan ett stort berittigande. Inlands-
kommunerna har ocksa visat pa vilket satt man vill gora sig tillgangliga for
de befolkningstita regionerna. Detta utifran ett koncept som ger alla kate-
gorier, oavsett planbokens storlek, tilltride till rekreationsomradena. Turis-
men dr under stark utveckling och behover inlandsbanan som en del i sin
profilering.

Det har i samhiillet aktivt tillskapats kommunikationer for vira affirsrese-
narer genom flygets utbyggnad i hela landet. Detta dr bra. Vi behover regio-
nala satsningar for en okad tillvaxt. Detta bor dven gilla for inlandets per-
sontrafikutveckling pa jarnvag.

Regeringen foreslar nu i sin tillvéixtproposition att kommunikationerna pa
viig och jirnvag i de befolkningstita regionerna skall forbéttras. I detta kon-
cept kan nu bade affirsresendrer och s.k. vanligt folk samsas. Detta ir bade
bra och nédvindigt.

Utskottet framhaller i sin syn pé inlandsbanan att godstrafiken har en for-
svarbar funktion, och utskottet férordar en betydande upprustning.

Niir det diaremot géller persontrafiken lings inlandsbanan anser utskottet
att ansvaret i forsta hand bor overforas till trafikhuvudménnen i de fyra be-
rorda lanen. Utskottet ber trafikhuvudminnen préva om de kan driva per-
sontrafik inom en ram pa 36 milj.kr. "Om s ar fallet bor befintlig vagnpark
utan kostnad fi disponeras av huvudménnen. De krav pé ersittning som SJ
diirvid kan stéilla far regleras i kommande budgetarbete.”

Utskottet siger sedan att, om trafikhuvudméannen inte anser sig kunna
driva persontrafik i egen regi bor regeringen skyndsamt underséka om In-
landskommunerna Ekonomisk Forening ar beredd att ta 6ver ansvaret for
persontrafiken fr.o.m. den 10 juni 1991, pi samma villkor som trafikhuvud-
minnen erhallit. Utskottet framhéller ocksé att det 4r angeliget att uppna
langsiktiga trafikkoncept.

Herr talman! Hirefter for utskottet ett resonemang om betydande inve-
sterings- och underhéllsinsatser for att banan skall fa en sidan standard att
persontrafik skall kunna uppritthallas. Som slutsats redovisar utskottsmajo-
riteten att man inte dr beredd att férorda att sdrskilda medel tillfors banver-
ket for dessa atgérder.

Efter vad vi motionérer forstéar, har inte heller de tinkta trafikutdvarna
kriivt att nigra investeringar skall behdva goras pa de bandelar som enbart
berdr persontrafiken, utan att man endast utfér det normala underhéll som
behdvs for en fortsatt persontrafik pa inlandsbanan. Diremot krivs investe-
ringar om man skall héja hastigheten pa vissa delstrackor dar enbart person-
trafik forekommer,

Det iir ju brukligt att banverket har normala driftsmedel for de ban-
strickor dér det bedrivs trafik och att man debiterar trafikutévarna en avgift.
Om det inte ir utskottets avsikt att banverket skall ha ansvaret for det nor-
mala underhdllet pi inlandsbanan méste vi motioniirer framhalla att det for-
slag som utskottets majoritet hiivdar inte ar arligt menat. Vi motionirer kan
inte tro att det finns ndgon annan trafikutévare som hittills fatt sidana villkor
for sin persontrafik pa jarnvig.

Herr talman! Jag vill géra en jamforelse. Vigverket har ansvaret for att en
viss viig med en viss standard skall fungera. De som anvinder vigen betalar



vigtrafikskatt m.m. Den tillfors statskassan och fordelas sedan som anslag
till vigverket. Inom flyget har man s.k. landningsavgifter. Hos banverket an-
vinds liknande trafikeringsavgifter. Med anledning av detta vill jag pdminna
om riksdagens trafikpolitiska beslut 1988 om att inlandsbanan mellan Mora
och Giillivare bor finnas kvar for persontrafik.

Vidare fick regeringen, som ocksd Georg Andersson har berittat om i
dag, i uppdrag att prova hur en 6kad turisttrafik kan frimjas genom lokala
och regionala intressenter samt om turistorganisationen bor erbjudas trafik-
ansvaret bl.a. pa grund av banans speciella karaktir. Riksdagens uppdrag
var att regeringen, utifrin dessa forutsattningar, skulle verka for att en sddan
overenskommelse kunde ingas mellan berorda parter.

Tillkomsten av Inlandskommunerna Ekonomisk Forening — med uppgift
att forbereda insatser for en utvecklad persontrafik pa inlandsbanan — har
initierats av regeringen. Inlandsbanan har bland de berérda kommunerna
blivit en tvirpolitisk angeliigenhet, och total samstimmighet rader om ba-
nans betydelse for inlandet. Detta ar uppfattningen hos inlandskommu-
nerna.

Kommunerna ir nu beredda att bilda ett trafikforetag for trafiken pa in-
landsbanan. Man hévdar att en utékad marknadsforing skall ge inlandsba-
nan Okade tickningsbidrag som mera dverensstimmer med Gvriga landet.
Turisttrafiken i sommar beriiknas till ca 17 000 passagerare. Vid ett passage-
rarantal pa 25 000 beriknar Turistutveckling i Ostersund att turisttrafiken ar
sjalvbarande. Genom marknadsforingsinsatser kommer dessa mal att upp-
nas.

SJ har visat svagt intresse i detta. Det dr néstan helt omajligt att via SJs
bokningssystem kopa biljetter till orter utmed inlandsbanan. Bara detta i sig
ar tillrackligt for att ifragasitta SJ som trafikutovare pa inlandsbanan.

Ge de tiinkta trafikutévarna chansen att sjilva ta dver trafiken. Men miss-
gynna inte inlandskommunerna och de blivande trafikutovarna genom att ge
samre villkor dn andra traikutovare som ges trafikeringsritt pa jarnvigsni-
tet.

Utskottets talesman Birger Rosqvist tycker jag bor ytterligare fortydliga
vad man avser med att merkostnader skall betalas frimst av de lokala och
regionala intressenterna. Inlandsbanan dr ingen linsjirnvig utan en riks-
bana utanfor stomniitet, en 6ver hundra mil lang pulsader genom fyra lin,
och bor dirfor alltjamt behandlas i sirskild ordning.

Herr talman! Om nu utskottets talesman kan lugna oss motioniirer vad
avser normalt underhall pa hela banan, sa behover vi inte yrka bifall till mo-
tionerna T527 och T237 i berord del.

Forvisso har Inlandskommunerna Ekonomisk Forening uttryckt att kost-
naderna for banunderhallet kan pressas rejilt genom t.ex. upphandling med
besparingsmdjligheter pa mellan 30 och 50 % och att man ar beredd att over-
viiga engagemang i syfte att begrinsa framtida drift- och underhéllskostna-
der. Men steget ir langt att gora detta utan sirskild ersittning.

Om nu utfistelser i denna riktning kan goras av utskottets foretridare,
alltsa att en sirskild 6verenskommelse forutsitts i friga om normalt under-
hall, ar vi beredda att avstéd fran att yrka bifall till motionerna. De anvisade
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36 miljonerna ér ju avsedda for sjialva persontrafiken och inte fér banunder-
hallet.

I detta anforade instimde Arne Mellgvist (s), Eivor Husing (s), Ake Sel-
berg (s) och Hugo Bergdahl (fp).

Anf.42 PIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Jag blev direkt uppmanad av Leo Persson att svara pa nagra
fragor som han stillde. Det giller da friimst det normala underhallet pa ban-
delen. Det dr riktigt att vi har skrivit i utskottsbetinkandet att merkostnader
som kan folja av bibehillen persontrafik fir friimst betalas av lokala och re-
gionala intressenter som vill driva trafiken.

Vad vi menar med detta ar naturligtvis, eftersom det star "framst”, att le-
jonparten av de pengarna far trafikhuvudmiinnen betala. Men kostnader for
det normala underhéllet pa delar av banan som endast har persontrafik far
betalas av trafikutovaren tillsammans med banverket. Banverket blir den
andra parten. Jag vill inte lsa siffrorna men jag kan tinka mig att proportio-
nerna mellan trafikhuvudménnen och banverket blir 6040 eller nagonting
sadant.

Banverket far, som det tidigare gjort, ticka den eventuella kostnaden
inom ramen for motsvarande anslag till stomjéirnvigar. Det ar riktigt att vi
ocksa har sagt att nigra sirskilda pengar till detta far inte banverket, utan
man fir ta av pengar som stér till forfogande.

Jag hoppas att Leo Persson ér ndjd med det svaret.

Anf.43 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Det skulle forvana mig om Leo Persson verkligen kan vara
nojd med det svaret. Leo Persson avslutade ju sitt anforande med att papeka
att hir var det inte friga om nagon lansjirnvig utan om en jarnvig i hela
landets intresse som dé ocksa skall behandlas som en sadan.

Det som trafikutskottets ordférande nu har sagt ér alltsa att man forsoker
viilltra over kostnader pa landstingen och kommunerna, pa linshuvudmiin-
nen. Jag tycker att det iir synd, niir jag mirker att det finns ett antal socialde-
mokrater runt banan som har vaknat till och tycker att den borde behandlas
pa annat sitt. Jag ser inda, trots att det verkar som om dasiktskillnaderna ir
stora hiir i kammaren, att om vi fatt ett ar pé oss skulle vi siikerligen ha kun-
nat komma till en nagorlunda gemensam uppfattning.

Ingen — jag betonar det — ér emot att vi upphandlar trafik si billigt som
mojligt. Jag kan hdlla med Leo Persson om att det kanske inte ar SJ som
skall skota trafiken utan kanske BK-tag eller foreningen dir uppe. Men vi
hivdar bestamt, och det tycker jag att Leo Persson ocksa sade klart och tyd-
ligt, att staten skall ta ansvar for banunderhéllet. Sjilvklart skall det ocksa
upphandlas sa att det blir sa billigt som majligt.

Hir siger nu Birger Rosquist, och likadant gjorde kommunikationsminis-
tern forut: Lat kommunerna som vill ha tagtrafiken kvar sta for kostnaderna.
Helst borde ni kora buss — ungefir sa ar det man siger. Vi kan inte stilla
upp pé det resonemanget.



Anf. 44 LEO PERSSON (s) replik:

Herr talman! Till Birger Rosqvist vill jag siga att det besked han gav inne-
bar att man nu kan fa i gang reella forhandlingar. Hari ingar da ocksa att
komma Overens om det framtida underhallet, dér staten skall betala for sin
del.

Jag forutsatter nu naturligtvis att de trafikavgifter som normalt utgir
ocksia regleras i kommande férhandlingar pa sadant sitt att motsvarande
minskningar astadkommes da eventuellt underhallsansvar skall fordelas.

Vad giiller tidsfaktorn ér ju tiden vildigt kort — det har talats om tre ména-
der. Jag forutsitter att forhandlingarna skall ges mojlighet att slutforas fore
den 10 juni. Om man inte ar klar da, bor SJ alaggas att fortsiitta trafiken tills
forhandlingsuppgorelsen kan triida i kraft.

Till Rune Thorén vill jag siga att de forhandlingarna far ge oss svar pi om
vi maste aterkomma och finna nya direktiv.

Anf.45 HANS DAU (m):

Herr talman! Georg Andersson konstaterade i sitt anférande att befolk-
ningens behov av inlandsbanan har foriindrats genom tiden, och det ér ju
alldeles riktigt. Samhillet foriandras,och han beskrev pa ett bra satt hur det
hiir gatt till.

Birger Rosqvist anser att buss dar mycket battre dn tag — det ar trevligare
att aka buss, det dr bekvimare, och det finns t.o.m. toaletter i bussarna —
och han siger att det skall bli en bra trafikforsorjning. Jag tycker att det utta-
landet ar ungefir lika intelligent som att siiga att vi skall ersitta trafiken pi
Gota Kanal med buss, sa slipper de stackars dollarturisterna och andra sitta
i de gamla skraltiga batarna. Vi kan viil tinka oss hur manga som skulle aka
lings Gota Kanal i buss.

Det dr precis samma sak med inlandsbanan. Det ir ju en turistattraktion
och en symbol for inlandet och for turismen dér uppe som gor att folk bade
fran utlandet och fran de sodra delarna av vart land aker banan for att upp-
leva just att aka med inlandsbanan. Det finns de som har sagt att inlandsba-
nan egentligen ir vir transsibiriska jirnvig, och det ligger mycket i det. Man
aker inte transsibiriska jirnvigen for att komma lindrigast till Kina utan
mera for att uppleva resan pa den exotiska banan.

Turismen skulle inte bli mindre, sade Birger Rosqvist ocksd. Det méiste
vara en vildigt from forhoppning. Enligt min uppfattning ir det alldeles fel.
Den turism som hiinfors till inlandsbanan skulle formodligen helt forsvinna.
Det ir alltsa viktigt att vi har banan kvar som turistled.

Nir regeringen, som Rolf Clarkson sade i sitt inligg, beslot dra in anslaget
till persontrafiken pa inlandsbanan — det dr ett konstaterande att det var det
ursprungliga forslaget — upplevde jag att det i trafikutskottet fanns en majo-
ritet for det. Darfor ir jag glad och tacksam for att Rolf Clarkson har lyssnat
pa och tagit intryck av det som anforts av Inlandskommunerna Ekonomisk
Forening och den stora opinion som har gjort sig hord.

Som Rolf Clarkson konstaterade har det resulterat i att den moderata riks-
dagsgruppen i gir kvill var enig om att stédja utskottets hemstillan. Det
innebir som jag ser det att jag och andra moderater har formatt riksdagen
andra regeringens beslut att ligga ned persontrafiken.
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Om jag riitt har forstatt betiinkandet och dem som varit uppe och talat for
det skall regeringen forhandla med 1EF om hur underhallet skall betalas —
det blev viil inte riktigt klargjort i Leo Perssons och Birger Rosqvists diskus-
sion, Det vilar nu ett mycket stort ansvar pa kommunikationsministern, och
den han sitter att forhandla, for hur det hiir skall lyckas, sa att regeringen
inte driver forhandlingarna i syfte att fa igenom vad man ursprungligen ville,
namligen att persontrafiken pa inlandsbanan skulle Liggas ned. Trots allt ir
det hiir betiinkandet och den majoritet som har skapats — si har jag atmin-
stone forstatt vad som har sagts pa moderat hall — ett forsok att astadkomma
den hir trafiken med den kostnadsbesparing som man gor genom att inte
liingre anviinda SJ.

Avslutningvis maste jag siiga, herr talman, att det mirkliga ér SJs sitt att
behandla den hiir frigan. Att man inte har resurser och majlighet att bedriva
trafiken for de 36 miljonerna kan jag forsta, med tanke pa den alderdomliga
administration och det alderdomliga siitt att arbeta som SJ har. Men man
borde vil da vara angeliigen att nigon annan bedriver persontrafik pa in-
landsbanan. Jag kan inte forstd annat én att alla de som skall resa med in-
landsbanan skall aka med SJ bade dit och dirifran, vare sig de ansluter i
Mora, Ostersund eller nagon annanstans. Det borde alltsd stiirka SJs trafik.
Men det verkar inte som om man hade de intressena. Darfor ar det dnnu
viktigare att kommunikationsministern och forhandlarna tar tag i det hiir och
inte tar intryck av SJs och banverkets instiillning utan av vad vi har sagt hiar
i riksdagen, niimligen att vi vill ha persontrafiken kvar pa de hér villkoren.

Anf. 46 ULLA ORRING (fp) replik:

Herr talman! Moderaterna har hiir i kammaren i dag redogjort for sina
stillningstaganden. Senast har Hans Dau fran talarstolen forsokt skylla den
uppkomna situationen pa SJ och dess minskade intresse av att halla driften
pa inlandsbanan i gang. Vi vet att det berodde pa penningbrist.

Men jag tycker att moderaterna har gjort ett stort misstag hir i dag genom
att inte stiilla upp pa reservation nr 4, som folkpartiet, centern och miljopar-
tiet star bakom. Hade moderaterna gjort det hade inlandskommunerna fatt
en forberedelsetid for att ta 6ver och langsiktigt driva persontrafik pa in-
landsbanan. Dé hade inlandskommunerna fatt tillfille att ordentligt prova
den situationen, och vi hade ocksa givit dem mdjligheter att ordna en bra
trafik bade for dem som bor utefter inlandsbanan och for dem som dker med
den som turister.

Det forslag som nu dr majoritetsforslag dr mycket vagt. Man siger: "Om
trafikhuvudminnen inte anser sig kunna driva jarnvigstrafik i egen regi bor
regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer undersdka om In-
landskommunerna Ekonomisk Férening ar beredd att ta Gver ansvaret ———
.” Det ansvaret skall da tas over fr.o.m. den 10 juni 1991. I dag har vi den 20
mars. Jag tycker faktiskt att moderaterna skulle ha stillt upp pa den borger-
liga sidan tillsammans med vinsterpartiet och miljopartiet — da hade inlands-
kommunerna fitt en rejil chans.



Anf.47 HANS DAU (m) replik:

Herr talman! Ulla Orring sager att om man stdder reservation 4 fir man
till stand en langsiktig 16sning. Jag ar inte sa siker p det. Det ir ju bara ett
ars respit.

Jag forutsitter att kommunikationsministern och den férhandlare han ut-
ser kommer att bidra till att vi far en langsiktig 16sning och att man atmin-
stone under de tio ar da man har de 36 miljonerna garanterade far till stand
en langsiktig 16sning genom foérhandlingar.

Anf. 48 ULLA ORRING (fp) replik:

Herr talman! Jag tycker att moderaternas marknadsforing, i varje fall i
Visterbotten, har varit ndgot egendomlig. Man séger att det &r moderaterna
som har raddat inlandsbanan. Jag vill se att inlandsbanan ér raddad innan
man gor en sadan deklaration.

Anf. 49 BIRGITTA HAMBRAEUS (c):

Herr talman! Replikskiftet mellan Leo Persson och Birger Rosqvist var
mycket intressant men inte sarskilt upplysande. Jag ar nu helt 6vertygad om
att vi, som Viola Claesson har foreslagit, maste aterforvisa det hir drendet
till utskottet for att fa ratsida pa det. Det ar alldeles uppenbart att utskottet
maste skriva nagonting om vad det har innebir. Beslutet kan inte bara grun-
das pé lost tal som kommer till pa det hér sattet i kammaren, i denna mycket
tringda situation.

Jag haller ocksé helt med om vad Ulla Orring sade i sin replik till Hans
Dau. Det dr mirkvirdigt att moderaterna gér in for en sidan hir egendom-
lig, framhetsad losning, dir man skall tvinga alla dessa kommuner till ett sa
snabbt beslut. Reservation nr 4 fran centern, folkpartiet, viinsterpartiet och
miljopartiet innebir den enda fornuftiga I6sningen hir: att man under en
period fortsitter och gor en ordentlig utredning om vad persontrafiken
skulle kunna betyda. Vi vet att den betyder oerhért mycket for ménniskor,
men jag ir ocksa Overtygad om att fick de som verkligen vill driva persontra-
fik hiir en chans att undersoka alla méjligheter, med kommunerna och med
alla turistintressenter i kommunerna, har de méjlighet att dstadkomma en
tidtabell som passar folk som bor hiir och en méjlighet att bygga upp en tu-
rism @nda langt ned i Europa som ger banan alla moéjligheter att fortsitta i
framtiden.

Som det nu ir finns det sd mycket konstigheter kring den hir banan och
tidtabellerna. Jag skall bara nimna en. Niir man &ker upp till Ostersund fran
Orsa eller Mora star tiget och vantar i néstan tva timmar i Sveg. Sedan fort-
sétter det.

Jag har bara anmailt mig for fem minuter och angrar det, sa jag tinker
sjilsvadligt ta mig nagon minut till, fér att hinna med vad jag hade tinkt
siga.

I Europa satsar man pd jarnvig. Med de forbindelser som nu blir allt in-
tensivare mellan Europas linder ar det alldeles uppenbart att man kommer
att vara van att dka tig i Europa och att turisterna kommer att kunna komma
med tag. Det otroligt exotiska som det innebir att aka pa var egen transsibi-
riska jarnvig upp till vildmarken, utmed kommuner som ir intresserade av
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att ha turisterna dér och som ordnar alla mojliga intressanta upplevelser for
dem, kommer att kunna bli en otrolig satsning for framtiden.

Vara forfider som var sa mycket fattigare dn vad vi dr nu satsade den stora
summan pa att bygga den hir jarnvagen. Det vore vil indéa konstigt om vi,
i ett av vérldens rikaste lander, inte skulle ha rad att 4ka pa den och under-
hélla den. Man riiknar fel — det ar alldeles uppenbart. Vad som fattas ar vil-
jan. Men vi behdver ett ar — vi behover respittid.

Reservation 4 innebar hir den enda rimliga bedémningen. Att improvi-
sera genom konstiga inligg har i kammaren och halva 16ften som man inte
alls vet om de gar att genomfora ér inte vardigt Sveriges riksdag. Moderater-
nas sitt att hir tillsammans med socialdemokraterna dstadkomma en hafsig
losning for den hjirtefraga for hela svenska folket som inlandsbanan ér kan
aldrig forsvaras. Sjalvfallet maste vi forst aterforvisa drendet till utskottet,
men jag hoppas och tror att det da kommer att bli majoritet for
reservation 4.

Anf.50 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag vill forst yrka bifall till alla motioner som miljopartiet
star bakom och till viinsterpartiets reservation nr 14, som giller Visterdals-
banan.

Inlandsbanan dr av stort samhéllsintresse och bor darfor bevaras. Det star
i 1988 ars trafikbeslut. Inlandsbanan kan raddas, om det finns en politisk
vilja att ridda den — det beror bara pa vilken politik man for.

Statsmakterna bedriver en systematisk utarmning av glesbygderna och
norra inlandet. Den senare landsdelen utgor over hilften av Sveriges yta och
omfattar forutom Norrlands inland dven Visterdalarna och norra Virm-
land. Avstandet fran Klaralvsdalen till malmfilten, Kiruna och Géllivare ar
som fran Varmland till Belgien. Pa dessa avstand behovs jarnvig! Rivs jarn-
vigen bort dr det ytterligare en spik i kistan. Det ir stora delar av Virmland
exempel pa.

Statens transportrad utfor en systematisk nedliggning av jarnvigen i inre
Norrland och inre norra Svealand. Arvidsjaur-Jorn: Tappra lokala forsok
att fa i gang trafiken efter nedlaggningen forra aret. Storuman-Umea: Hal-
verad persontrafik. Adalsbanan: Halverad persontrafik. Sundsvall-Oster-
sund: Persontrafiken overford till landsvig lings den toppmoderna elektri-
fierade jarnviagen med fjarrstyrda stationer, medan man nu planerar en mo-
torvig pa 17 km mellan Falun och Borlinge for 6ver 300 milj.kr.! 300 miljo-
ner for den lilla strickan — nér vi i jirnvigssammanhang talar om dver
hundra mil! De pengar som behovs for att halla inlandsbanan levande ér
smapotatis i jamforelse med detta. Hudiksvall-Ljusdal: Helt nedlagd.

Trafiken pa Visterdalsbanan saboteras systematiskt trots planer pé ater-
uppbyggnad frin Malung till Silen. Siljansbanan: Borlinge-Mora saknas i
planerna for den framtida fjarrpersontrafiken. Inlandsbanan &r nedlagd so-
der om Mora. I september nedlades den elektrifierade NKIJ-banan till Hag-
fors, trots en mycket stor trafikpotential efter ombyggnad till normalspar.

Samtliga forbindelselankar till inlandsbanan, norra inlandets huvudpulsé-
der, plockas systematiskt bort. Bakom dessa aktioner star transportradet.
Aktionerna har inte stdd i nagot riksdagsbeslut. Det akuta forslaget om ned-



liggning av inlandsbanan har dessutom, som nidmnts flera ganger hir i dag,
lagts fram i direkt strid med ett riksdagsbeslut, tillkommet genom en fyr-
partioverenskommelse mellan socialdemokraterna och de borgerliga parti-
erna varen 1988.

Det iir saledes inte bara jiarnvagar som laggs ned. Dessa nedldggningar ar
steg pa viagen mot en omvandling av halva Sverige till en 6debygd. Det ar
manga andra beslut som bidrar till detta och inte bara de som giller jarnvi-
gen. Men ett djupare syfte maste finnas nidr man samtidigt planerar for gi-
gantiska utbyggnader av den totala trafikapparaten i sodra Sverige, 1 Milar-
dalen och Oresund, och for inlandsvigen, Bergslagsdiagonalen, som man nu
dammar av efter det att den har legat i malpase.

Vi kriver en omfordelning av resurserna fran storstadsomradena till de
glesare delarna av vart land. Vi kriver en upprustning av inlandets jirnvig
till den effektiva och miljoviinliga transportapparat som behovs.

I dessa ravarurika regioner behovs bra jarnvigar. Varfor skulle dessa jarn-
vagar inte anvindas ocksa for persontrafik?

Bygg om NKIJ-banan till normalspar. Forlang den fran Hagfors 6ver Gei-
jersdal till inlandsbanan. Gor en kraftig upprustning av inlandsbanan fran
Vansbro till Mora—Ostersund. Elektrifiera inlandsbanan fran Ostersund till
Arvidsjaur och inlandsbanan Arvidsjaur—Jorn.

Detta ger en direkt jarnvagsled fran Lulea till Karlstad via Arvids-
jaur—Ostersund—Mora—Vansbro—Hagfors—Deje—Kil. Det blir ett alter-
nativ till fortsatt storstadskoncentration for 6kad samhorighet och bittre
miinskliga kontaktmajligheter inom det vildiga norra inlandet.

Pé dessa avstand ricker det inte med vigar, det behovs jarnvigar. I denna
ravarurika region kan transportarbetet mitas i manga miljoner tonkilome-
ter. Tank vilka enorma mingder kviaveoxider, kolviten och koldioxid som
alstras om allt skall koras pa landsvag!

Sedan vill jag gora ett litet scenario: leveranserna av stal fran Lulea till
Domnarvet. Det gar tre tig om dagen med 1 325 ton. Man kan tanka sig att
dessa leveranser fors over till inlandsbanan som da skall vara elektrifierad.
Da kan tva ellok dra lika tunga tag som tre diesellok. Man kan ocksé dka
taglangden.

Tvirbanan Jorn—Arvidsjaur har bésta standard. Nagot enstaka motlut,
cirka fyra kilometer, kan behéva atgirdas.

Dir inlandsbanan gar fram 4r det mycket planare én i fjillkedjan och i
kustlandskapet. Det ér klen rdls pa banan, vilket har nimnts forut, men un-
derlaget klarar mer.

Pa staltag kunde man koppla pa vanliga vagnar med industriprodukter el-
ler trivaror. De skulle klara det ocksé.

Sparet behover rustas upp for en halv miljard eller 850 milj.kr. i investe-
ringar. Da kan taget rusa fram i 90 km/tim hela vagen. 2 000 ton - alltsa mer
an kustlandsbanan klarar.

I Hagfors finns ocksa ett jarnverk och man skulle kunna frakta aven den
malmen vid utbyggnaden. Striickan Mora—Géteborg klarar man pé fyra tim-
mar. Pa strickan Borlinge —Goteborg éver Vansbro kommer man upp i Sé-
lenfjillen och dir ansluter Visterdalbanan.

I stiillet for att rusta ned och fatta beslut efter beslut som leder mot mins-
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kade utnyttjandemojligheter, skall andra beslut fattas. Turtithet, elektrifie-
ring och upprustning — nog finns det méjligheter att fora en helt annan jirn-
vigspolitik!

Det ér viktigt att man tar fjallvéarlden i beaktande. Bland de mest forore-
nade vigarna finns vigen fran Goteborg 6ver Viirmland till Silen och fran
Stockholm till Sdlen. Har sker ménga trafikolyckor, vigen ir bitvis dilig och
trafiken ger upphov till mycket féroreningar.

Visterdalbanan bor ocksé elektrifieras och byggas ut till Silens stora fri-
tidsanldggningar. Man talade for tva r sedan om en investering pa tre miljar-
der kronor i fjallvarlden. Diaremot har man inte rad med flera hundra miljo-
ner till Viisterdalbanan. Det skulle gora det mojligt for icke bilburna att
njuta av Sveriges sydligaste fjillvirld.

Det hir har ocksé stor regional betydelse. Inlandsbanans persontrafik ir
inlandets livsnerv och en turistattraktion. Det ar ofGrsvarligt att transportra-
det har lyckats forhandla bort persontrafiken.

Vi kan inte acceptera att den livsnodvandiga godstrafiken for inlandsor-
terna och industrierna langs linjen undermineras pa detta satt. Har rader
alltsd en motsatt uppfattning: om man tar bort persontrafiken undermineras
den fortsatta godstrafiken i stillet for tvirtom. Det dr ocksa si att kunniga
och idérika initiativ frin kommunerna for framtida satsningar pa bl.a. turism
ocksa foljer med i graven.

Det finns alltsa mojligheter om vi har den politiska viljan. Jag har yrkat
bifall till de reservationer som mitt anforande stoder.

Anf. 51 MAGGI MIKAELSSON (v):

Herr talman! Trots en mer &@n fyra timmar lang debatt har vi Annu inte hir
i riksdagens kammare fatt klarhet i vad de forslag som utskottsmajoriteten
har lagt fram egentligen innebir.

Jag skall stilla en vildigt klar och konkret fraga som jag vill ha ett kort
och rakt svar pa - ja eller nej. Innebir utskottsmajoritetens beslut en garanti
for persontrafik pa inlandsbanan i sommar, nasta sommar och atta ar till,
dvs. tio ar framét? Innebir utskottsmajoritetens beslut en garanti for att vi
skall fa tagtrafik pa inlandsbanan? Svara ja eller nej, det ir det saken handlar
om. Sedan kan man ha alla mojliga diskussioner runt omkring detta.

Vi har fatt manga bevis for hér i dag att inlandsbanan éar unik. Det har
sagts en hel del om de unika forutsittningar som banan innebar.

Men debatten har kommit att handla mycket om ett annat beslut som man
fattar pa samma gang, nimligen en omklassificering av banan jimfort med
hur den ir klassificerad i dag. Jag tror inte att riksdagens ledamoter ir infor-
stadda med vad det innebér. Den diskussion som har forts mellan utskottets
ordforande och representanterna for Norrlandslinens socialdemokrater ar
ju ett bevis for det.

Omklassificeringen innebar att man gor nagot helt unikt. Det kommer
ocksi, om beslutet gér igenom, att innebira att vissa stumpar av inlandsba-
nan kommer att fa en annan standard och ha en annan huvudman. P4 sikt
blir det ocksa ett hot mot godstrafiken om man tianker sig att den skall kunna
utvecklas och utokas pa inlandsbanan.

Dessutom har man talat om de stora behoven av upprustning. Man talar
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kilometer motorvig i Dalarna.

De stora upprustningsbehoven tyder ocksa pa att man har gjort vildigt
litet innan — ett oerhort sloseri med kapitalresurser som finns i landet. Georg
Andersson talade om 80 miljoner under hela 80-talet, och nu har han lyckats
skaka fram 80 miljoner pé ett ar. Skall vi appladera at det?

Jag tycker att det dr valdigt trist att det inte finns nagon framtidstro bland
socialdemokrater och moderater nar det giller inlandsbanan. Varfér kan
inte ni se de mojligheter som detta kan ge? I stillet ser ni bara hinder. Var
finns er framtidstro?

Jag skulle vilja komplettera med en fraga till. Om man nu skall forhandla
med lanstrafikhuvudminnen, inlandsbanans ekonomiska forening eller na-
gon annan, vad hinder da om man inte lyckas komma fram till ett resultat i
friga om banunderhillet? Blir det busstrafik da fr.o.m. den 11 juni i som-
mar?

Jag vill ha ett svar pa den fragan innan vi gar till beslut. Kan vi inte fa ett
godtagbart svar pa fragan, méste vi aterforvisa drendet, for da anser jag att
ménga av ledaméterna har forts bakom ljuset.

Forutom inlandsbanan handlar betinkandet ocksd om besluten om kop av
s.k. olonsam trafik. Dit raknas bl.a. nattigen till Norrland. Regeringen har
foreslagit att anslaget skall minskas med 28 milj.kr.

Vi tycker att det ar fel, och vi tycker att det ér bedrévligt att socialdemo-
krater, moderater och folkpartister frin Norrlandslinen stéder neddrag-
ningen. Det innebir att man hela tiden forsamrar forutsittningarna att be-
driva persontrafik pa jarnvag.

Vi anser att man maste se satsning pa persontrafik som en viktig del bade
i miljo- och regionalpolitiken och i arbetet for att tillgodose kraven pa en bra
infrastruktur.

Trafiken i Norrland ér en del av hela trafiksystemet i Norden. Persontrafik
med tag skall kunna vara ett alternativ for manniskor som vill resa bekviamt
och sidkert. Det ar miljovinligt och resurssnalt, och det vet alla. Det borde
ocksa vara det billigaste alternativet, men i stillet tar SJ bort pristaket, vilket
ytterligare fordyrar de lingsta resorna.

Vi i viinsterpartiet har krivt att man skall infora roda avgangar pé alla tag
som gir norr om Ange. D skulle man kunna skapa férutsittningar for att
gora Sverige litet rundare. Det behovs ocksa kraftiga satsningar pa mark-
nadsforing som skall riktas till lokalbefolkningen, barnfamiljer, studerande,
pensioniirer och andra for att resandevolymen skall 6ka.

Marknadsféringen ar urusel i dag. Personal pa resebyraer i Sverige vet inte
vilka tag som i dag gar i Norrland och inte vilka anslutningar som finns.
Ocksa dir méste SJ ta sitt ansvar.

Det foreligger alltsa ett forslag om att dra ned pa medlen till nattigen till
Norrland. Den frigan har i debatten kommit i skymundan for debatten om
inlandsbanan, och det ér olyckligt. Jag uppmanar alla norrlindska riksdags-
ledamdéter att Atminstone visa att de vill ha kvar nattagen till Norrland, och
det kan de gira genom att stodja ndgon av reservationerna under mom. 1.
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Det finns reservationer i den fragan fran bade centern, miljopartiet och vins-
tern.

Betinkandet i detta drende forstarker intrycket att regeringen med benii-
get stéd av de flesta socialdemokrater och moderater vill avveckla persontra-
fiken pa tag i framfor allt norra Sverige. I stillet for att satsa pa fler resenirer
och nya grupper kranglar man till det genom att se till att tagen inte gir pa
regelbundna tider. Fortfarande, efter fyra och en halv timmes debatt, ir det
oklart hur det kommer att gi med inlandsbanan.

Allt detta far ocksa konsekvenser for sysselsittningen. I Viisterbottens lin
har ca 100 personer sagts upp efter det trafikpolitiska beslutet 1988 om att
satsa pa jarnvigen. Ytterligare 100 personer riskerar nu att férlora sina jobb.
Den gjorda planeringen gor det svart att tro att man satsar p jirnvigen, i
varje fall i norra Sverige. Jag anser att 8] bryter mot det trafikpolitiska beslu-
tet. Darfor ar det dags for riksdagen att gora en grundlig utviirdering av hur
SJ har uppfyllt riksdagens mal. Dessa mél bor ocksa fortydligas.

Anf. 52 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Maggi Mikaelsson har stillt en rad fragor till mig. Jag vet
inte var hon har hallit till i dag, dirfor att dessa fragor har besvarats flera
ganger under dagen. Det nimnda anslaget pa 36 milj.kr. giller tio ar framat
i tiden. Det star ocksa i utskottsbetankandet.

Jag kan inte hir och nu garantera att det blir tagtrafik vare sig nésta ar
eller aret darpé. Jag har tidigare i dag sagt att beslutet i den frigan decentra-
liseras till trafikhuvudminnen. Om inte de vill kora tag, sa far inlandskom-
munerna fatta beslutet. De far alltsa avgora hur trafikuppliigget skall vara.
Vi har vissa ckonomiska dtaganden och stéller en del medel till deras forfo-
gande. Det finns ocksa villkor uppstallda for hur trafikuppligget skall vara.
Av den anledningen kan jag inte i dag siga hur det blir. Parterna far filla
avgorandet, vilket tydligt har framgétt av den tidigare debatten.

Anf.53 MAGGI MIKAELSSON (v):

Herr talman! Det var bra att vi fick den saken klargjord dnnu en gang.
Dagens beslut innebér med stor sannolikhet en nedliggning av persontrafi-
ken pa inlandsbanan, eftersom det ar sa manga om och men i fragan. Det
finns inga garantier fGr att det blir fortsatt tigtrafik pa banan. Det ar ju vad
Birger Rosqvist siger. Han hyser en from forhoppning om att man skall gora
framsteg i de forhandlingar som fors. Till dem har man lagt till fragan om
banunderhéllet, en friga som inte tidigare har ingatt i forhandlingsarbetet.
Det ir de konstateranden som jag kan gora. Dirfor anser jag det viktigt att
arendet aterforvisas.

Overliggningen var hirmed avslutad.



Beslut
Aterférvisningsyrkandet

Det av Viola Claesson under overldggningen framstillda yrkandet om
aterforvisning av arendet till utskottet for ytterligare beredning bifélls med
acklamation,

Kallelse till utskottssammantride

Anf. 54 TREDJE VICE TALMANNEN:
Med anledning av det fattade beslutet far jag meddela att trafikutskottet
enligt sirskild kallelse sammantriider kl. 18.00 i dag.

Beslut om samlad votering

Betriiffande de péa foredragningslistan narmast upptagna drendena., trafik-
utskottets betinkanden T14, T15 och T16, beslét kammaren pa forslag av
tredje vice talmannen medge att de fick foretas till avgérande i ett samman-
hang sedan debatten i alla dessa drenden avslutats.

10§ Bolagisering av viss SJ-verksamhet

Foredrogs

trafikutskottets betankande

1990/91: TU 14 Bolagisering av viss SJ-verksamhet (prop. 1990/91:100 del-
vis).

Anf.55 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Eftersom vénsterpartiet har motiomerat om SJs underhalls-
verkstider och behovet av sddana samt di vi menar allvar med att det skall
finnas jarnvégstrafik i landet som ocksi utvecklas, sa aterkommer vi i denna
fraga dven i ett annat sammanhang. Hér vill vinsterpartiet specifikt markera
sin uppfattning att man inte skall bolagisera den hir typen av verksamhet.
Om det sker tror vi att risken ir stor for att SJ franhiinder sig det ansvar, den
overblick och den styrning som vi anser att staten bor ha for underhallsverk-
stiderna.

Med detta ber jag att fa yrka bifall till vinsterpartireservationen i utskot-
tets betiinkande 14.

Anf.56 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Ocksé jag har uppfattningen att det ér viktigt att SJ har kon-
troll 6ver en verkstadskapacitet som svarar mot dess egna behov. Man far
inte bli beroende av ett ensamt, stort foretag som skoter revisionsverksam-
heten. Det tror jag att SJ sjilvt begriper. Lat mig tilligga att lontagarorgani-
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Transportforskning

sationerna inte har nagon avvikande mening i forhallande till foreliggande
forslag.
Med detta yrkar jag bifall till utskottets hemstillan.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 12§.)

11§ Transportforskning

Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1990/91:TU15 Transportforskning (prop. 1990/91:100 delvis).

Anf. 57 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Foreliggande betinkande behandlar fragan om transport-
forskning, och det ir en viktig fraga.

Vi har dgnat férmiddagen at att diskutera jarnvigstrafik, ibland olénsam
sadan, och vi har diskuterat inlandsbanan samt mer konventionell tagtrafik.
Hir ror det sig om andra typer av trafiklosningar. Utskottet dr i stort sett
enigt om vikten av att satsa pa utveckling pa detta omrade.

Som géteborgare vill jag fasta uppmirksamheten pa bekymren i storstads-
omradena betriffande kollektivtrafiken. Vi har tunnelbana hiir i Stockholm,
och man har sparvagnar i Goteborg, Biada dessa kommuner liksom Malmé
kommun anviinder sig av pendeltag. Vi forsoker pa olika sitt att finna bra
kollektivtrafiklosningar.

I bl.a. Goteborg har man sedan lang tid tillbaka diskuterat ett system som
kallas spartaxi. Forslaget foll av olika orsaker for ca 20 ar sedan. Nu har for-
slaget aterigen tagits fram, och det diskuteras pa olika héll i landet. Forslaget
finns ocksa nimnt i det betinkande som kammaren i dag har att ta stillning
till.

Det finns ocksa ett antal reservationer till betankandet. Jag vill med nagra
ord klargdra skillnaden mellan de olika partiernas reservationer och varfor
vi har en reservation i detta drende. Reservationen, nr 2, géller utvecklingen
av ett sparbilssystem.

Egentligen har utskottet en ganska positiv syn pa detta. Man menar, att
om vi vill ha en battre trafikmiljo i vara stider, sa ar det viktigt att utveckla
och prova dessa system. Centern och miljGpartiet, som stir bakom reserva-
tionen, anser emellertid att staten mera aktivt skall gé in med satsningar, ef-
tersom sadana hir prov ofta ir bade kostsamma och svara och det darfor éar
svart for enskilda foretag att genomfora satsningarna. Vi menar da att det ar
rimligt att @ven staten dr med och satsar. Detta ir innebdrden i reservatio-
nen, och jag vill, herr talman, yrka bifall till den.

Jag vill samtidigt understryka att vi har i kammaren har ett gemensamt
ansvar for att se till att dessa system tas fram och att det sker en teknisk ut-
veckling pa omrédet. Jag hoppas att det, om inte reservationen vinner gehor,
andd i enlighet med utskottets skrivning "inom ramen for de insatser som
avsiitts for teknikutveckling pa transportomradet” kommer att kunna ske en



sadan utveckling. Jag tror att det ir oerhort viktigt att det sa smaningom
kommer fram ett sidant system hiir i landet. Det iir friga om ett system med
olika innovationer som kanske gér att silja till utlandet, och det ir dirmed
av stor betydelse for det svenska niringslivet.

Jag yrkar bifall till reservation nr 2.

Anf. 58 KJELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Det ir gladjande att det nu ir tre partier som talar for olika
reservationer om behovet av nya transportteknologier och om att dessa skall
utvecklas i Sverige. Det var vill miljopartiet som borjade agera i den hér fri-
gan, och vinsterpartiet har haft samma uppfattning sedan férra aret. Nu dr
dven centern med pa en aktiv hillning till helt nya transportsystem.

Jag vill nagot understryka varfor vi hiir i landet har ett sidant stort behov
av kvalificerad transportforskning. Kvaliteten pa transportforskningen kan
enligt min mening héjas betydligt i forhallande till dagens niva. Jag vill hivda
att transportforskningen éir av siimre kvalitet in medicinsk forskning och an-
nan teknisk forskning. Jag maste tyvirr fa siiga detta fran talarstolen, trots
att jag i och for sig sjilv tidigare har varit med i transportforskningssamman-
hang. Jag har emellertid den erfarenheten att Sverige kanske ér litet av en
ankdamm i forskningssammanhang. Vi ir for fa som forskar. Vi maste t.ex.
skapa storre utrymme for kvalificerad argumentation. Den argumentationen
behovs gentemot den starka bilindustrin, som har uppfattats som en motor i
svenskt niiringsliv och svensk industri.

For att exemplifiera varfor vi behover se pa transportforskningen pé ett
helt annat vis skall jag hiir citera ett stycke ur DN Konsument i dagens Da-
gens Nyheter. En motorjournalist skriver dir om en ny bilmodell, som han
beskriver ungefiir som “en viirsting i bilviirlden™.

“Nya generationens S-klass dr en allt igenom ny modellserie som toppas
med 600 SEL. Givetvis har den en V 12:a med fyrventilsteknik, nytt insprut-
ningssystem och ett helt nytt sitt att styra all bilelektronik.”

Det heter vidare i artikeln att motorn ir stérre, starkare och mer avance-
rad én det andra mirkets motor och att storebror in en géing har visat var
skapet skall sta. Att narma sig bilen ér inte si mirkvirdigt, skriver man. Den
ser stor och tung ut, men utseendet ansluter val till mirkets 6vriga modeller.
Inte heller att kliva in i bilen ir nagon sensation. Vidare skriver man;

"Instrumenten ir de vanliga. Alla knappar sitter dir de skall och inred-
ningen kinns inte sérskilt annorlunda én i andra bilar som ligger i villa-pris-
klass.

Det mirkvirdiga sker niir bilen borjar rulla.

Det gér en knappt mérkbar vibration genom karossen, sa arbetar alla de
12 cylindrarna och 48 ventilerna. Det skall till ett haftigt gaspadrag for att
motorljudet skall bli markbart. 1 tystnaden hors de breda dicken susa mot
asfalten.

Tystnaden stryks under av de dubbla sidorutorna, som drar ner vindbruset
till ett minimum. Pa rak landsvig ar bilen som sig bor stadig och bekvam.
Miirkligt nog dansar den vildiga kolossen elegant fram dven pa smala och
krokiga bergsvigar. Till det bidrar savil en servostyrning som inte dr allt for
sladdrig, en vil avvigd fjadring och det elektroniska antispinnsystemet.”

5 Riksdagens protokoll 1990191 :82
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Varfor har jag da citerat detta? Jo, jag menar att det néstan finns en bilpor-
nografi kring bilismen i Sverige. Motorjournalistiken framhiver bilen pa ett
véldigt sublimt sitt, som om den hade personliga egenskaper. Vi forknippar
oss med och speglar oss i bilen. Bilen ir i Sverige genomgaende nagot som
ar mycket omhuldat av de stora, breda folklagren och inte minst av ledamd-
ter hiir i kammaren. Det finns en begynnande kritik mot detta, men man vet
inte riktigt vad man skall gora at det.

Regeringen och Sverige har i detta lige satsat pa ett projekt som heter
Prometheus och ett som heter Drive. Dessa géar ut pa att bilen ytterligare
skall elektroniseras och fjirrstyras pa olika sitt. Viola Claesson fran vinster-
partiet har en reservation som vi tyviirr inte kan stodja, eftersom vi fran mil-
jopartiet anser att en del av den tekniska forskning som kommer fram genom
Prometheus och Drive kan vara virdefull.

Men i grunden ir dessa projekt forkastliga, eftersom man vill bygga vi-
dare pa "en skitteknologi” i stéllet for att ersatta den med en ren teknologi,
for att citera vad som sades i en debatt i gar i Folketinget, som jag var nirva-
rande vid. Si sade man nimligen i Folketinget i gar angiende Oresundsfor-
bindelserna. Jag maste hidlla med om att bilismen ar en "skitteknologi™ som
madste ersiittas av ren teknologi. Det ir av den anledningen vi maste satsa pa
en helt annan typ av transportforskning.

Vi har i dag i vira brevinkast hir i riksdagen fatt ett praktverk fran Scania,
som fyller 100 ar i ar. Bilen ér alltsi i stort sett 100 r, och den dr minst sagt
fardig att pensioneras. Det dr i friga om alla transportsystem nodvindigt att
ungefir vart hundrade ar eller kanske oftare ersétta teknologier. Si har skett
med segelfartygen, och s har skett med angfartygen. Sedan kom bilismen.
Jarnviigen har utvecklats, och vi har fatt flygteknik. Ingenting séger att vi
skall fortsiitta med den typ av dum teknologi som dr grunden for bilsystemet.
Det finns dérfér anledning att sitta bilen pa spar. P sa sitt kan man vinna
en enorm mingd fordelar.

Utskottet har en ganska positiv skrivning kring sparbilssystem, det fortja-
nar att siigas. Det kan leda till att vi inda pa sikt kommer att fa storre sats-
ningar pa helt nya teknologiska trafiksystem. Men for narvarande maste vi
dndd reservera oss mot utskottets skrivning, eftersom utskottet inte gar si
langt som vinsterpartiet, centern och miljGpartiet i tva olika reservationer
vill.

Vi menar att staten maste g in och stédja en prototyputveckling av olika
spérbilssystem. Utskottets majoritet ir i dag inte beredd att stiilla sig bakom
det forslaget. Vi menar emellertid att det i dag finns teknologi och delar av
teknologi som kan séittas samman till sparbilssystem utan att det dr nodvin-
digt att fortsiitta med akademisk forskning. Det handlar om att bestilla olika
typer av bankonstruktioner och olika typer av elektriska motorer, att sitta
samman dem i chassin och krocktesta dem. Framfor allt handlar det om att
testa olika typer av elektroniska utvecklingsmodeller av sparbilen.

En sadan prototyputveckling har skisserats av olika ingenjorsgrupper i
landet. Viir ju faktiskt begdvade med minst tvi ingenjorsgrupper som, tim-
ligen ideellt, iignar sig &t den hiir fragan for nirvarande. Kostnaden for pro-
totyputvecklingen skulle kunna uppskattas till 40 milj.kr., och det ir ju en
struntsumma i de stora sammanhang som det annars ér friga om nir det gil-



ler forskning om vanliga bilvigar och lastbilssystem av alla slag — for att inte
tala om Prometheus- och Driveprojekten, dir vi fran Sverige satsar hundra-
tals miljoner kronor i ett europeiskt samarbete.

Det har beriknats att ett sparbilssystem per bankilometer skulle kosta 20
milj.kr., och da ér hallplatser, vagnar, stationer och allt annat som hor till
inriiknat. Det ir alltsi inte mer in vad traditionell tung sparviigsteknik i dag
kostar.

Vad ar da ett sparbilssystem? Jag har beskrivit detta tidigare hir i kamma-
ren, och jag skall dirfor bara litet kort nimna nigot om det, eftersom kam-
marens ledamoter bor vara inforstadda med vad det ér friga om. Det ror
sig om sméa vagnar av personbilsstorlek, som gr helt automatiskt pa spér,
upphdjda éver blommor, barn och dlgar. Det blir alltsa 6ver huvud taget inte
nagra trafikkonflikter. Systemet ir automatiskt, vilket innebiir att man aker
forarlost. Man dker utan stopp fran startpunkt till malpunkt genom ett infer-
naliskt bra vixelsystem, som det finns patent pa. Det innebir att medelhas-
tigheten é@r hogre in hastigheten for alla andra transportsitt som i dag ér
mdjliga att anvinda i svenska stadsbygder. Detta giller oavsett om vi talar
om tunnelbana, vanlig privatbil, cykel eller bussar, som kanske gar i mindre
an 10 km/tim — den siffra man nimner for manga av dessa kollektivtrafikslag
ar 7 km/tim. Vagnarna kan g i kanske 50 km/tim frin startpunkt till mal-
punkt. Genom att vagnarna placeras in i ett elektroniskt dvervakat system
finns det nir de kommer in p4 banan aldrig nigra hinder, utan niar man har
kommit in pa banan kan man siiga pa sekunden nir man kommer att vara
framme.

Sa langt har den elektroniska tekniken och datortekniken utvecklats att
man med s.k. distribuerade datorsystem kan 16sa den hir typen av vad vi
kanske uppfattar som ganska komplicerade matematiska och logistiska 16s-
ningar.

Systemet ir givetvis mycket handikappvinligt. Man gar in i vagnarna i
plan, och det ir mdjligt att sitta kvar i rullstolen. Det dr oerhdrt mycket enk-
lare dn bade tag och vanliga bilar. Mycket mer skulle kunna siigas, men jag
skall hilla mig kort.

Detta system kan ocksa ge upphov till en industriell nydaning av hela bilin-
dustrin, vilket Rune Thorén niimnde. Vi vet att Saab Scanias nya industrian-
liggning i Malmo har gatt i kvav. Det finns tecken pa att bilindustrin 6ver
huvud taget har en alldeles for stor kapacitet i hela viirlden. En del forstasig-
paare har sagt att bilindustrin gr pa en tredjedels utnyttjande av kapacite-
ten. Man kan alltsd vinta sig fruktansvirt stora katastrofer for industri och
niiringsliv kring bilismen nar det i framtiden uppdagas att det inte lingre
finns nagon lukrativ avsittning for bilar pa en totalt sett krympande mark-
nad. Det finns d4 — om vi anvinder huvudena — anledning att tinka pa att
utnyttja dessa roén for en industriell nydaning i Sverige. Det skulle kunna
vara mycket positivt for svenskt néringsliv.

Jag vill avsluta med att ta upp nagra exempel pa var denna typ av spérbils-
system enklast skulle kunna inplanteras i den svenska verkligheten. Tink er
Arlanda. Jag tror att ledaméterna i riksdagen mycket val kinner till kranglet
med bussar, bilar, flera terminaler, méingder av parkeringshus osv. Man pla-
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nerar nu en hogkvalitativ jarnvig for fem miljarder. Det ligger i och for sig
inte s mycket ont i det. Hur blir det da med en jirnvag?

For att den skall kunna vara effektiv skall den gé fran Cityterminalen eller
Centralstationen i Stockholm till Arlanda, helst med bara ett uppehall pa
viigen. Var skall passagerarna slippas av? Det finns snart fyra eller fem ter-
minaler pa Arlanda. Skall detta enorma tig stanna pa fyra eller fem platser?
Dé forlorar man alla de minuter som man har tjanat pa ett oerhdrt snabbt
transportsitt. Reseniirerna befinner sig dessutom i olika delar av Stock-
holmsomradet. Att ta sig in till en punkt, Centralstationen i Stockholm, fér
att siitta sig pa supertiget kostar ocksa pengar. Ett sparbilssystem som utgir
fran det omride i Stockholm som man befinner sig i direkt till den terminal
som man skall flyga ifran skulle vara mycket smidigare och kosta mycket
mindre enligt de skisser som finns i dag. Enligt vad jag forstar ar Arlandadi-
rektionen och luftfartsverket mycket nyfikna pa systemet.

[ Malmé— Lund-omrédet visar det sig att for att man skall kunna utveckla
det populédra pagatagssystemet, maste man bygga manga fler jarnviagar om
man skall kunna né flera méanniskor, eftersom boendet och arbetsplatserna
ar spridda pa ett helt annat satt 4n i Stockholmsomridet. Den tunga tagtek-
niken ér mycket dyr och kostsam om den skall anvindas for att na ytterligare
arbetsplatser och bostadsomraden. I ett sddant omrade skulle mycket vil
den hiir typen av enkelt, billigt och litt sparbilssystem kunna inplanteras pa
ett bra siitt.

I ndagra mellanstora stiader funderar man nu ganska allvarligt pa detta.
Helsingborg, Jonkoping och Gévle ir tre stider vars stadsplaneavdelningar,
kommunalrad m.fl. &r mycket intresserade av dessa fragor. Detta giller gi-
vetvis dven for Stockholm och inte minst Goteborg, som Rune Thorén var
inne pa, dir spartaxitankarna en gang foddes for ungefar 20 ar sedan. Jag
tror att mannen bakom detta var den dévarande sparvigsdirektoren Sixten
Camp. Pa den tiden fanns inte den elektronik och den hogt drivna datorut-
veckling som finns i dag for den typen av distribuerande datorsystem. Nu éar
det mojligt att satsa pa detta.

Lat oss tillstyrka miljopartiets, centerns och vinsterpartiets yrkande i
dessa friagor om att fa en prototyputveckling direkt. Jag yrkar saledes bifall
till miljopartiets reservation tillsammans med centern. Denna ér i sak ganska
likalydande med vénsterpartiets reservation nr 3.

Anf.59 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag nu har satts upp om att detta sammantride skall
fortsiitta efter kl. 19.00.

Anf.60 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Rune Thorén sade att detta ér ett viktigt betinkande. Det
hiller jag med honom om. Det hir dr en mycket viktig friga, och vi har all
anledning att pd olika sitt stodja fortsatt trafikforskning. Det rader ocksa
ganska stor enighet kring frigorna i detta betinkande, och det har lett till ett
positivt och bra utskottsbetinkande som iir vilskrivet. Jag tror dven att mina
politiska motstindare kan dela den uppfattningen.

I detta betinkande tillstyrker majoriteten forslaget i drets budgetproposi-



tion nir det giller medel till transportforskningen. Det innebér att bade sta-
tens viig- och trafikinstitut, VTI, och trafikforskningsforeningen, TFB, far
nivahdjningar av sina anslag. Det forslag som regeringen lade fram i budget-
propostionen och som nu godkandes av utskottet, foljer de riktlinjer som
riksdagen antog i juni i fjol. De anslagshdjningar som nu foreslas ar helt i
linje med fjolarets beslut med anledning av den stora forskningsproposition
som da lades fram.

Jag vill kortfattat kommentera de tre reservationer som ir fogade till be-
tinkandet. Reservation nr 1 galler det statliga stodet till forskning och ut-
veckling av projekt av typen Prometheus. Jag vill hinvisa till vad utskottet
sade nar det giller projektets trafiksikerhetsinriktning och att det ar viktigt
att man fran svensk sida foljer det forsknings- och utvecklingsarbete som be-
drivs utanfor vart land. Vi bor gora detta for att kunna tillgodogéra oss de
resultat och de erfarenheter som kommer fram.

I reservationerna nr 2 och 3 tas utvecklingen av spérbilssystemet upp. Ut-
skottet har gatt motionirerna till motes mycket langt och konstaterar att ut-
skottsmajoriteten liksom motionirerna anser att det dr viisentligt att nya ty-
per av trafiklosningar utvecklas. Utskottet konstaterar ocksa att ett sparbils-
system har flera fordelar ur miljésynpunkt, som gér en fortsatt uppfoljning
och utprovning angeligen. Vi forutsitter darfor att en fortsatt utveckling av
nya trafikldsningar av typen sparbilssystem kan komma att prévas inom ra-
men for de insatser som anvénds for trafikutveckling pa transportomradet.

Herr talman! Med dessa kortfattade synpunkter vill jag yrka bifall till ut-
skottets hemstiillan i dess helhet och avslag pa de tre reservationer som ar
fogade till betinkandet.

Anf.61 KIELL DAHLSTROM (mp) replik:

Herr talman! Ove Karlsson och jag ir nog inga storre motstindare i denna
fraga. [ min replik vill jag iinda siga att socialdemokraterna ir ett stort, gam-
malt, men fortfarande miktigt parti. Nir det kommer nya tankegangar har
man mycket svart att ta till sig dem. Man drar dem i langbink. Man tinker
kanske inte pa Sveriges bista. Sveriges bista kan ibland vara att man skall
ta tag i utvecklingen och att politikerna skall vara med och styra och leda
utvecklingen av ett land. Pd sé sitt skapar man en storre framtidsoptimism
och storre mojligheter att forandra i samhillet. Om man hela tiden mycket
forsiktigt dansar efter den stora bilindustrins pipa gar det kanske at pipan
helt och hallet. Dé sitter vi fast med en gammal — om jag far upprepa vad jag
sade i mitt anforande — "skitteknologi” i stallet for att offensivt satsa pa ny
ren teknologi.

Jag vill giirna héra hur Ove Karlsson ser pé det dilemma som socialdemo-
kraterna styr in sig sjilva i genom att inte ta tag i utvecklingen utan lata
mindre och aktiva partier gora det.

Anf.62 OVE KARLSSON (s) replik:

Herr talman! Jag tycker inte att vi styr in oss i nagot dilemma. Utskottsma-
joriteten ér dindock mycket positiv till detta: Men jag tror inte att riksdagen
skall forska. Styrelsen for teknisk utveckling m.fl. som héller pd med dessa
fragor far vil ta tag i dessa fragor och forska vidare.
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Jag forstar inte riktigt skillnaden mellan vart inda ganska positiva still-
ningstagande och det som reservanterna vill forsoka gora det till.

Anf.63 KIELL DAHLSTROM (mp) replik:

Herr talman! Jag ir glad 6ver den positiva skrivningen hir. Det vill jag
aterigen understryka. Men som jag sade i mitt huvudanférande handlar det
kanske inte enbart om forskningen som sadan. Man kan faktiskt forska pa
akademisk niva och sa att séiga forska ihjil nya idéer. Vad jag har sagt i mitt
anfoérande ér att det finns teknologi for att borja med en prototyputveckling
betriffande framtidens transportsystem. Da hjilper det inte att forska pa '
akademisk niva. Jag vet att ingenjorerna frustar av engagemang och ir vil-
liga hiir nir det giller att fi sitta samman mekaniska och elektroniska system
till en prototyp som kan testas.

Men akademisk forskning pé den nivan — det ror sig kanske om en miljon
hit och en miljon dit - kommer inte fram till en sadan utveckling. Jag siger
inte for den skull att vi riksdagsledamdéter skall plocka ihop niagot. Daremot
maste vi inse att det handlar om kostnader i storleksordningen 40 milj. kr.
Atcrgiirder méste vidtas nu, for annars kanske andra stora industrinationer
tar Over initiativet.

Anf. 64 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Detta betiinkande och de fragor som dér tas upp ér ett ypper-
ligt exempel pa att forskningen aldrig nagonsin ir neutral. Under manga ar
har dock myten att forskning dr neutral gillt i manga sammanhang i diskus-
sionen om ny teknik. Kirnkraftsfragan ir ett bra exempel.

Men den hir debatten ir ocksa ett bra exempel pa att det finns ett stort
engagemang och ett stort intresse bland miljoaktiva och miljoengagerade,
bland dem som iir intresserade av miljovinliga transporter. Det finns alltsa
ett stort intresse for ny teknologi och for innovationer som gar at ritt hall,
som Overenstammer med den politik som vi i 6vrigt vill féra i miljo- och tra-
fiksammanhang.

Vi i vinsterpartiet har viickt en motion om ett nytt sparbilssystem. Det
finns ju olika system. Kjell Dahlstrom har sagt en hel del hiir, varfor jag inte
behover ga in sirskilt mycket pa dessa saker.

Vi har lyft fram ett alternativ, Sky Cab. Naturligtvis finns det andra ocksa.
Men vi tycker att detta borde inspirera manga till att tiinka i nya banor — om
jag nu far vara litet vitsig. Vi menar att det behévs rejilt nya satsningar pi
trafikssystem som innebiir att kollektivtrafiken blir bade effektivare och att-
raktivare. Ett trafiksystem baserat pa sparbilar innebér en mycket lovande
teknisk utveckling, som vi menar behover fa allt stéd. Det hir ér ju ingenting
nytt. Jag vill minnas att flera talare har berort dessa saker.

Det finns ju forskare som talmodigt fortsiitter att jobba hir i Sverige med
utvecklingen av sadana hiir projekt. De stannar kvar i viintan pa nya ton-
gangar i vart land niir det giiller denna typ av miljoviinliga projekt. Men det
ir helt klart att dessa forskare lamnar Sverige om ingenting hinder snart.
Om det inte finns nagot intresse fran statsmakternas eller industrins sida
maste de gora det. Man kan ju inte jobba ideellt och leva pa sadant hir ar-



bete hur linge som helst. Den saken ir klar. Jag forstar att det ar sa, att ddma
av de kontakter som vi i vinsterpartiet har haft med olika personer.

Vidare har vi sagt att den typ av sparbilssystem som vi foreslar skulle vara
lamplig i méanga stider i Sverige, och manga stider och kommuner éar ocksé
intresserade. Jag tror att Givle kommun har nimnts som exempel pé en
kommun som efterlyser just den hir typen av kollektivtrafikldsning och som
har haft kontakt med dem som haller i Sky Cab-projektet.

Jag maste anda saga att jag ar glad och att jag tycker att det ar positivt att
trafikutskottet nu for forsta gangen i sin majoritetsskrivning héller med oss
om att sadana hér satsningar behovs. Men det finns en skillnad, Ove Karls-
son, och det ér att vi vill att forsta steget tas och att vi vill visa konkret att
nagot maste hinda. Trafikutskottets majoritet diremot forutsitter att na-
gonting positivt kommer att hinda. Det &r i och for sig bra, for det visar
vilken viljeinriktning man har.

Det ir min forhoppning att de myndigheter och t.ex. regeringen som
skulle kunna gora nagonting ganska snart verkligen tar fasta pa utskottets
skrivning — och det ir vil ocksa tanken bakom denna. Men, som sagt, de
reservationer som miljopartiet, centern och vi i vinsterpartiet har vickt visar
att vi alla vill ta ett forsta steg. Det giller ju att komma i ging med de hir
projekten. Jag yrkar bifall till viinsterpartiets reservation nr 3.

I detta betinknade finns det en helt annan historia, och dnda handlar det
om transportforskning. Det handlar ndmligen om ett projekt bestallt av bil-
industrin. Jag tycker att det vore mycket intressant att stiilla de hiir projekten
mot varandra. Det framgar ju att det inte finns ndgon neutralitet i dessa fra-
gor, och nagon sadan har heller inte funnits tidigare. For ett antal ar sedan
bestiillde bilindustrin forskning och forskningspengar, statliga subventioner,
for att forska fram elektroniska bilsystem innebérande att biltrafiken skulle
bli uppemot fyra ganger storre fram till ar 2040 jaimfort med dagens niva.
Det ir egentligen en mardromsliknande vision som man star for.

De aktuella projekten ingdr ocksa i EGs forskning som ér samordnad med
bilindustrins. Pa hogre niva kallas projektet i fraga Drive. Pa en lagre niva,
och da handlar det om elektronisk utrustning i olika bilar och, nir det ér
som mest avancerat, t.o.m. om autopiloter i bilarna for att dessa skall kunna
framforas viildigt nédra varandra pa vigen och for att det dirmed skall rym-
mas manga bilar samtidigt — ir det fraga om att regeringen och flertalet riks-
dagspartier snillt har stillt upp och beviljat pengar till projekten.

Efter mycket tjat och efter att ha éignat dessa fragor ganska mycket energi
pa att gora fler uppmiirksamma pa vad det egentligen handlar om finns det
nu en redovisning i detta betankande fréin trafikutskottet. Av denna redovis-
ning framgar det hur manga hundratals miljoner som gar till bilindustrins
projekt i form av statliga subventioner.

Jag yrkar alltsa bifall till reservation nr 1, som handlar om Prometheus-
resp. Drive-projekten. Jag vet inte hur manga ganger vi i viinsterpartiet har
yrkat att dessa projekt skall avbrytas. Det giller ocksa forsoksprojektet i
Viistsverige.

Overliiggninen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 12§.)
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Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1990/91:TU16 Sjofart (prop.1990/91:100 delvis).

Anf.65 TOM HEYMAN (m):

Herr talman! Det ar med stor glidje som jag som sjofartsintresserad note-
rar den okade uppmirksamhet som sjofarten numera réner och den politiska
enighet som finns om att sjofartsniringen ar en resurssnal och miljoviinlig
niring, som dirfor bor ges goda forutsittningar att bedriva sin verksamhet.

Visserligen upphor regeringens dadkraft ofta nir det giller att ga fran ord
till handling, nigot som t.ex. regeringsbehandlingen betriffande Sodertiilje-
brons reparation med all 6nskviird tydlighet demonstrerar.

Men trots den dvergripande enigheten om vikten av att vi har en bra sjo-
fartspolitik innehdller drets sjofartsbetinkande ett antal moderata reserva-
tioner. Jag avser att i dag huvudsakligen uppehalla mig vid den internatio-
nella aspekten pa niiringen, dven om sjilvfallet samtliga moderata reserva-
tioner i betiinkandet stodjes.

Vi i moderata samlingspartiet begir i ar, liksom vi har gjort tidigare ar,
att ett nytt s.k. internationellt register inrittas i Sverige. Var grundlaggande
instiillning dr att ingen niring, inte heller sjofarten, kan leva och blomstra
om den bygger sin existens pa statliga bidrag och konkurrensbegrinsande
regler.

Det dr ingen tillfallighet, herr talman, att trafiken pa Finland, som bedrivs
i knivskarp konkurrens, ar en av de forniamligaste firjelinjerna i varlden.
Och det ar heller ingen tillfallighet att den statligt reglerade Gotlandstrafi-
ken uppvisar alla de fel och brister som statligt reglerade monopol uppvisar -
dalig service, dalig lonsamhet och daliga arbetsforhallanden.

Niir vi talar om ett internationellt register talar vi inte om vara firjelinjer,
och vi talar inte heller om den trafik som gar utmed vara kuster. Vi talar om
den stora svenska handelsflotta som i dag av olika anledningar inte kiilnner
sig vilkommen under svensk flagg. Den flottan ar i dag storre édn den som
seglar under svensk flagg.

Vi dr tillrickligt nationalistiskt sinnade for att tycka att hela denna stora
flotta av tank-, bulk-, och kylbatar bor segla under var blagula flagg hellre
in under flaggor fran Singapore, Cypern, Liberia eller andra linder.

Vi ir ofta kritiska till den offentliga sektorns verksamhet i Sverige, men i
det hiir fallet vill vi faktiskt utoka den. Vi vill att hela denna flotta skall lyda
under svenska lagar och att sjofartsverket skall utova tillsyn over dessa
skepp, pa samma sitt som man gor for svenskregistrerade i dag. Detta @r
sjialva grunden och kirnan i vart forslag om ett internationellt register.

Vad innebir da vart krav i realiteten? Jo, t.ex. att rederiet for en uteseg-
lande tanker skall ha full frihet att rekrytera besiittning i det land dar det 4r
lampligt, pd samma sitt som BPA eller nagot annat byggforetag har full ritt
att anstiilla utliindsk arbetskraft pia byggprojekt som bedrivs i utlandet.

Virt forslag innebir inte att alla farjorna kommer att ha filippinska besiitt-
ningar den 1 oktober om det skulle bli regeringsskifte i host. Vart forslag



innebir inte att 5000-6 000 svenska sjomin skulle bli arbetsldsa sa som Sjo-
folksforbundet nu gar ut och skrimmer sina medlemmar infor valet. I vart
forslag ligger nagon sorts begransning av fartomradena fér de internationellt
registrerade skeppen. Eftersom vi i Sverige sa ofta brukar framhalla den nor-
diska gemenskapens betydelse, ansag vi att det vore lampligt att Sverige, till-
sammans med Norge och Danmark, skapade gemensamma regler for hur
detta skulle kunna fungera.

Det dr mojligt att en nordisk overenskommelse fortfarande édr en fram-
komlig vég, och vi har reserverat oss till forman for att overlaggningar dirvid
fors. Det dr ocksa majligt att dessa forhandlingar skall foras i en vidare krets
isamband med kommande EG-forhandlingar. Jag vill inte utesluta den moj-
ligheten.

Den svenska siirlosning som regeringen valde har i stillet medfort att NIS-
registrerade skepp, som inte far ga i norsk kustfart, daremot far ga i svensk.
Det ér den socialdemokratiska sjofartspolitiken som faktiskt har dppnat
svensk inrikesfart for lagkostnadsbesittningar.

En sund och konkurrenskraftig sjofartsnaring forutsatter ocksa att re-
darna fritt far disponera 6ver sitt tonnage. Det forséiljningsforbud som finns
inskrivet i flagglagen kan aldrig innebira annat dn att den befintliga flottan
blir alltmer omodern, allt dldre och allt mindre konkurrensduglig. Forsilj-
ningsforbud ma vara motiverat for kulturskatter och museiféremal, men det
saknar berittigande for naringslivets produktionstillgangar.

Den socialdemokratiska niringspolitiken, med selektiva stod och bidrag
till naringar som gar daligt, har bidragit till en hogkostnadspolitik som gjort
att allt fler foretag har blivit stodberoende. Detta giller inte minst for sjo-
fartsnaringen.

Sverige har nu kommit till vdgs ande, dér stora delar av néringslivet har
blivit beroende av statligt stod. Det dr en orimlig situation.

Vira forslag innebir diaremot att forutsittningar skapas for en modern,
valskott och lonsam svensk handelsflotta. Det ir, herr talman, i lingden den
enda garantin for bra jobb for svenskt sjofolk.

Den svenska sjofarten ir helt beroende av den internationella marknaden
for sin existens. Den maste leva pa de villkor som giller pa virldshaven, och
det vore formitet att tro att ett litet land som Sverige kan diktera reglerna
efter eget gottfinnande. Sverige har alltid tidigare energiskt forsvarat denna
sjofartens internationella frihet, och det dr darfor olyckligt att det vacks for-
slag som innebir att svensk riitt skall bli normgivande idven for utlindska
foretag. Stormakterna kan méjligen kosta pa sig en sadan attityd, men Sve-
rige kan det inte. Vi far mojligen anledning att dterkomma till detta problem
i en senare debatt i var.

Slutligen, herr talman, till batregistret. Vi finner inte att argumenten fér
detta register ar mer hallbarai ar an de varifjol, och vi har alltsa den uppfatt-
ningen att det bor avskaffas, Arets beslut innebir ocksa att registret skall
drivas pa kredit i riksgillden. Regeringen vagar inte sa hir ett valar avsloja
att man riitknat fel pa kostnader och intikter. I stillet skall kostnaderna dol-
jas genom riksgildskrediten. Det ar ett forfarande som grinsar till bokfor-
ingsfiffel.
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Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till reservationerna 4, 10, 11, 13
och 15 i betinkandet.

Anf. 66 HUGO BERGDAHL (fp):

Herr talman! I det som vi nu debatterar inryms ocksia Gotlandstrafiken.
Ingrid Hasselstrom Nyvall kommer att ge vara kommentarer i den fragan.

Sveriges lige i tre viderstreck omgivet av hav och med vira viktigaste ut-
landsmarknader belagna bortom dessa innebir att vi for handel och utrikes-
forbindelser ir beroende av en fungerande sjotrafik. Over 50 % av det gods
som exporteras fran Sverige transporteras med bat frin svenska hamnar. In-
riknas firjegods och malmexporten via Narvik, stiger siffran till betydligt
hogre tal. I olika sammanhang har 90 % namnts.

Sjofarten dr ocksa av stor betydelse for de inrikestransporterna. 45 % av
transporterna sker med bét efter kusten eller pi de inre vattenviigarna. Aven
i framtiden kommer svensk sjofart att spela en stor roll fér vara utrikesfor-
bindelser. Folkpartiet liberalerna ser flera skiil till det antagandet.

Kraven pa miljovinliga transportsystem ér ett. Med battrafik kan stora
miingder gods transporteras med relativt lag brinsleatgang och dirmed sma
utlapp till miljon. Det innebir inte att miljoreglerna for sjofarten inte beho-
ver skiirpas. Sjilvfallet maste utslippen och olycksriskerna minska dven fran
det trafikslaget.

Ett annat skil ar integrationen i Visteuropa, Sveriges nirmande till EG
och demokratiseringen i Osteuropa. Vi ser framfér oss hur kontakterna
inom Ostersjoregionen kommer att 6ka och hur handeln mellan Ostersjons
strandstater gar mot ett uppsving.

Herr talman! Mot den bakgrund jag har tecknat ar det gladjande att
svensk sjofart genomgdr en mycket positiv utveckling, vilket tidigare inte va-
rit fallet under en lang foljd av ar. Tonnaget okar och antalet bestillda fartyg
ror sig kring ett hundratal. Diremot dr det olyckligt att regeringens sjofarts-
politik medfort att storre delen av handelsflottan seglar under utlindskt
flagg.

Vi i folkpartiet liberalerna anser att de svenska redarna maste kunna ope-
rera svenskigda fartyg pa internationella kostnadsvillkor. Dirfor bor ett
svenskt internationellt fartygsregister inrattas.

Internationella register finns i vara viktigaste konkurrentlinder, daribland
Danmark och Norge. Bitar i det internationella registret har inte tillatits i
inrikestrafik. Givetvis borde en likadan l6sning ha valts i vart land och sam-
stimmiga regler gillt i de skandinaviska linderna. Med andra ord: ingen tra-
fik av batar i det internationella registret mellan nordiska hamnar.

I stillet har regeringen valt en politik som medfort att det allmédnna tving-
ats ge stora subventioner till svensk sjofartsniring. Detta har i sin tur lett till
att danska och norska skepp i de internationella registren har tillatits kon-
kurrera om svensk kustsjofart, och det ir olyckligt.

Regeringen bor enligt folkpartiet liberalerna snarast foresla riksdagen att
ett svenskt internationellt fartygsregister inrittas. Foérhandlingar med Dan-
mark och Norge bor upptas om gemensamma regler for de internationella
registren. Det ar viktigt med ett nordiskt samarbete for att finna samstam-
miga losningar, oavsett land. Samtidigt kan den ensidiga subventionspoliti-



ken upphora och tva anslag till rederistéd om sammanlagt 555 milj.kr. for
budgetaret 1991/92 avvecklas. '

Den s.k. flagglagen begriinsar de svenska rederiernas handlingsfrihet nér
det giiller att disponera tonnaget. Flagglagen innebir att svenska fartyg inte
far 6verlatas till utlindsk kopare utan tillstind. Detta innebir nackdelar pa
en marknad dir flexibilitet och rorlighet ar viktiga forutsattningar for fram-
gang. Lagen motiveras enligt regeringen av beredskapsskil — ett underligt
argument — men endast en mindre del av tonnaget ar krigsplacerat. Detta
gar inte riktigt ihop. Flagglagen bor darfor avskaffas.

Herr talman! Sjofarten har som tidigare nimnts fordelar fran miljosyn-
punkt. Dessutom minskar slitaget pa jarnvigar och viigar, nir stora mingder
tungt och skrymmande gods transporteras till sjoss. Trafiksikerheten for-
bittras genom att vigtrafiken besparas en stor del av transportarbetet.

Sverige har darfor en enorm tillgéng i vattenvigarna, som ir langa utefter
vara kuster och i vissa delar av landet. Kostnaderna for farleder och hamnar
dr sma i forhallande till de medel som behdvs for investeringar och underhall
i marktransporternas infrastruktur, dvs. vigar och jirnvigar.

Trots att sjofarten rationaliserats hirt under det senaste decenniet har sjo-
transporterna haft svart att méta konkurrensen med transporterna pa land.
En anledning kan vara att den kostnadsminskning sjofarten genomfért inte
har nagon motsvarighet nir det giller godshantering i vara hamnar. Bittre
terminallésningar och helmekaniserade lasthanteringssystem &r helt nod-
viindiga i en modern hamn. I det avseendet slipar en del av de svenska ham-
narna efter i utvecklingen.

Savil kustsjofarten som utrikes sjotransporter skulle kunna 6ka mark-
nadsandelarna om hamnavgifter och andra kostnader kunde sinkas. Vi ef-
terlyser en Gversyn som belyser hamnviésendet i vart land.

Under motstand fran folkpartiet liberalerna inrittades 1987 ett register for
fritidsbatar. Registret har hela tiden varit mycket impopulirt bland bat-
dgarna, trots den laga avgiften for registrering.

Enligt vad som framgar av budgetpropositionen kommer registret i fort-
sattningen att avgiftsfinansieras. Sedan det inrittades har statens kostnader
for registret overstigit 30 milj.kr., utan att det varit till ndgon storre nytta.
Nagra nya argument for registrets existens har enligt var mening inte tillkom-
mit. Vi foreslar darfor att registret i sin helhet avskaffas.

Med det anforda vill jag deklarera att jag och mitt parti star bakom samt-
liga reservationer som vi folkpartister har undertecknat, men jag ndjer mig
med att yrka bifall till reservation 4.

Anf.67 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! Svensk sjofarts- och rederindring ér en mycket viktig del i
den svenska transportstrukturen, vilket ocksa foregdende talare har pekat
pa. Sjofarten ar positiv pd manga sétt. Den skapar stora exportinkomster for
Sverige, och det ir ett miljovanligt och energisnélt transportsystem. En stor
svensk handelsflotta ir ocksé viktig frian beredskapssynpunkt.

Sjofarten dr internationell till sin karaktir och konkurrensen ér hard. For
att stirka den svenska sjofartens konkurrenskraft i det internationella per-
spektivet medverkade centern mycket aktivt till att infora det s.k. sjofarts-
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stodet 1988. Sjofartsstodet innebar att sjdmansskatten aterbetalades till re-
derierna. Det infordes ocksa ett kontantbidrag pa 38000 kr. per anstalld,
som skulle utgdra en form av aterbéring pa de hoga sociala avgifterna. Detta
har varit positivt for sjofarten. Tillsammans med en bittre sjéfartskonjunk-
tur har dessa atgarder bidragit till att trenden har viints. Vi har i dag mer
svenskt tonnage inregistrerat under svenska flaggor én under 1988.

Ett problem med den hir typen av stod ar att det saknar langsiktighet.
Fran néringens sida vet man inte hur linge och i vilka former stodet kommer
att finnas. Det beslutas av riksdagen fran ar till ar.

Infor de stora investeringar som det alltid ér friga om nir man nybestiiller
fartyg ar det naturligtvis viktigt att niringen har de langsiktiga ekonomiska
spelreglerna klara for sig. De kortfristiga besluten pa ett ar i taget nir det
galler sjofartsstodet skapar naturligtvis da en osiikerhet.

Dessutom urholkas sjofartsstodet kontinuerligt, eftersom en majoritet hir
i riksdagen inte har stillt sig bakom centerns forslag om att stodet skall var-
desiikras dver tiden. Det belopp som 1988 faststilldes till 38 000 kr. skulle i
dag ritteligen vara 49 000 kr., om stodet hade vardesikrats.

Svensk rederiniring ar i dag mycket optimistisk med tanke pa framtiden.
Det finns pa virldens varv manga och stora bestillningar pa nytt tonnage av
svenska redare. Har ror det sig om bestillningar pa totalt 6ver 25 miljarder
kronor. Risken ar naturligtvis att en mycket stor del av det bestallda tonna-
get kommer att inregistreras under frimmande landers flagg, beroende pa
den tidigare namnda osikerhet som systemet med sjofartsstod innebir. Det
har hivdats att den enda och bista l6sningen skulle vara att tillskapa ett
svenskt internationellt register enligt ungefir samma modell som den som
man har i Norge. Inom EG pagar det ett beredningsarbete for att tillskapa
gemensamma europeiska losningar betriffande internationella register.
Inom négra fa ar torde forslaget vara klart. Vi i centern har dragit slutsatsen
att det ar naturligt att Sverige i ett sadant lige anpassar sig till den europeiska
I6sningen. Sverige kan inte ha nagon sirldsning, varken nar det giller det
tekniska utformandet av ett register eller betriffande olika former av sjo-
fartsstod. Vi bor sikta pa att ga med i det europeiska kvalitetsregister som
nu haller pa att fardigstiillas. Inom ett par ar torde arbetet vara klart. Under
tiden ér det viktigt att vi virdesikrar sjofartsstodet, si att svensk rederini-
ring inte far problem under de tva dr som kommer att forflyta, innan vi far
den gemensamma europeiska losningen. I ett par centerreservationer skri-
ver vi om att Sverige dels bor stilla upp pa den europeiska 16sningen, dels
vardesiikra sjofartsstodet. I &r borde detta ga upp till 49 000 kr. i stéllet for
38 000 kr.

Inledningsvis namnde jag herr talman, att en av sjéfartens stora fordelar
som transportmedel ir att den ar miljovinlig och energisnal. Lat mig ta ett
litet exempel. Om man skall frakta en last oljeprodukter i en 22 000-tonnare
fran Goteborg till Ornskoldsvik tar det fem dygn, och brinsleférbrukningen
blir ett ton i timmen. Om motsvarande transport i stillet skulle utféras med
tankbilar pa landsvag — om man utgar ifran att man utnyttjar det storsta till-
latna tankbilsekipaget — skulle det krivas 630 turer fram och tillbaka mellan
Goteborg och Ornskoldsvik. Korstriickan skulle sammanlagt bli 113 000 mil,
och 450 ton dieselolja skulle forbrannas. Detta tycker jag ar ett mycket ta-



lande bevis pa sjofartens miljomissiga och energimaissiga férdelar. Naturligt-
vis forhéller det sig med sj6éfarten som med det mesta, att den inte ir sa bra
att den inte kan goras biittre. Just pa miljoomréadet finns det mycket som kan
forbittras. Det handlar inte minst om att pa olika siitt forebygga olyckor med
tankbatar. D ror det sig i forsta hand om olika former av tekniska 16sningar,
t.ex. dubbla bottnar och dubbla skrov. Det finns I6sningar med vakuumven-
tiler och annat som gor att det dven vid en grundstétning inte lacker ut nigon
olja.

Centern menar att det dr viktigt att vi satter fart pa den tekniska utveck-
lingen och fir regler som innebir krav péa det hiir omradet. Vi i Sverige kan
inte gora s mycket ensamma, eftersom det ror sig om en internationell verk-
samhet.

Men det gar att gora vissa saker. Vi kan naturligtvis sjilva besluta om vad
som skall gilla pa svenskt vatten och i svenska hamnar. Det gér att anviinda
ekonomiska styrmedel med t.ex. differentierade avgifter, exempelvis ldgre
farledsavgifter vid miljovinliga losningar. Det viktigaste dr att Sverige blir
aktivare i det internationella arbetet for att vi skall kunna fa till stand en
skirpning av reglerna pé det hiar omradet.

Det finns ocksd nagra atgirder som ar viktiga nir det giller att stimulera
sjofarten men som inte har behandlats i utskottet. Diremot har behand-
lingen skett i skatteutskottet. Det dr bl.a. friga om de otillriickliga momsreg-
ler som man nu har fatt. Vidare ror det sig om detta att fartygsfonderna
miste aterinforas. Det finns ytterligare nigra saker. Frigorna dterkommer
ju nir skatteutskottet redovisar sina standpunkter.

Herr talman! Lat mig ocksa i korthet redogéra fér den oerhért gladjande
utvecklingen i Osteuropa i dag, inte minst i linderna kring Ostersjon. En
viktig sak for att stimulera utvecklingen pa andra sidan Ostersjon, framfor
allt i de baltiska staterna, ar naturligtvis svensk medverkan till en 6kning av
handelsutbytet. Da ér det ocksa nddvindigt med bra kommunikationer. Det
behdvs t.ex. nya farjeleder till de baltiska staterna. Har finns det ett problem
med ekonomin. Lander som ir aktuella for trafik har ofta inga pengar, ingen
konvertibel valuta, for att klara det hir. Centern menar att det ar viktigt att
Sverige pa olika sitt stoder verksamheten. Man kan t.ex. inom ramen for
det nuvarande stodet till Osteuropa limna kreditgarantier nar det giller ny-
startade firjelinjer.

Jag konstaterar ocksa att kanalfrdgorna den har gangen i viss utstriackning
berors i trafikutskottets betiinkande. Regeringen foreslar en minskning av
anslaget till Trollhitte kanalverk med 10 milj. kr. Jag har ju redan redovisat
sjofartens positiva betydelse fran miljésynpunkt. Inte minst viktigt ir det be-
triffande Viistsverige, dir det ar en mycket hérd belastning pa miljén. Om
Trollhiitte kanalverk skall tvingas kompensera bortfallet av de 10 miljo-
nerna, innebir det att man maste ligga pa en ganska kraftig passageavgift
for Vinersjofarten. Diarmed far Vinersjofarten siamre forutsattningar att
konkurrera med t.ex. landsviigstrafiken.

Nu siiger statsradet och utskottsmajoriteten att det skall tillsdttas en utred-
ningsman, som skall se 6ver hela Viinerregionens trafiksystem. Det tycker
jag ér bra. Men jag tycker att den rimliga turordningen borde vara att man
forst utreder. Sedan kan man ta stiillning till bidragen. Nu gér man tvirtom.
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Forst bestimmer man att anslagen till Trollhatte kanalverk skall dras ned
med 10 milj.kr., och sedan skall man i efterhand utreda vilka effekter detta
far. Det ar naturligvis helt fel att gora pa det siittet. Lat oss dirfor behalla
detta anslag oforindrat under det kommande budgetiret och under tiden
utreda, sa far vi ta stillning till detta nir utredningsmannen ar klar med sina
overviganden.

Herr talman! Lat mig avslutningsvis ocksé konstatera att Gotlandstrafiken
tas upp i detta betinkande. Det brukar man géra. Gunhild Bolander kom-
mer senare i debatten att nirmare ga in pa den problematiken. Jag avstar
diirfor fran att gora det. Men jag konstaterar med viss glidje att utskottet
nu har enats om krav i bl.a. en centermotion om en forutsittningslos utred-
ning kring hela Gotlandstrafiken.

Herr talman! Vii centern star naturligtvis bakom samtliga av véra reserva-
tioner i utskottet, men jag yrkar bifall till reservationerna 9, 12 och 17.

Anf.68 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Jag skall verkligen anstringa mig for att inte anviinda alla de
minuter som jag har anmilt. Jag tror inte att det kommer att behovas, och
det har varit manga och langa trafikpolitiska debatter i dag.

Den fraga som jag skulle vilja lyfta fram allra forst, trots att vinsterpartiet
inte har skrivit nagon reservation om den i ar, handlar naturligtvis om inter-
nationella fartygsregister.

De borgerliga partierna kommer tillbaka med papegojors envishet, skulle
jag vilja siiga, fullstindigt 6vertygade om att det allra bista for redarna i Sve-
rige dr ett svenskt internationellt register. Men det finns andra komplikatio-
ner. Det har ocksa regeringen insett, och socialdemokraterna har darfor i
den majoritetstext som vi ir 6verens om talat om att det dr oacceptabelt med
ett sadant internationellt register, dirfor att det kan innebdra att man pa
svenska fartyg underlater att tillimpa svenska lagregler pa visentliga omra-
den, inte minst det arbetsrittsliga. Detta har varit var kapphist i denna vik-
tiga fraga varje gang som vi har behandlat den i kammaren. Men med denna
skrivning star regeringen, och socialdemokraterna, fast vid de l6ften som
man har gett bl.a. sjofolket i Sverige, som inte for allt i virlden vill hamna i
samma situation som det norska sjéfolket har gjort. Och dér har man som
bekant inte sd mycket sjofolk kvar.

I detta sammanhang finns vissa propder i betinkandet som jag borde ha
gjort mer at an vad jag har gjort. Men det har varit ett intensivt trafikpolitiskt
arbete. Apropa att ett eller flera borgerliga partier tar upp fragan om EGs
behandling av fragorna om samordnad sjofartspolitik, ett eventuellt register,
osv., tas i utskottsbetinkandet fragan om vad som féorekommer mellan EG
och EFTA och ett eventuellt EES-avtal i dessa fragor upp. Det som sigs dir
tycker jag ér litet orovickande, eftersom det inte gir i samma riktning som
det kategoriska avfirdandet i 6vrigt nir det giller ett svenskt internationellt
sjofartsregister. Tvirtom talas det om att man gar motionérerna till métes.
Aven om det inte handlar om exakt samma uppliggning om det skulle bli ett
EG-samarbete, vill jag hir dnda avisera att jag kommer att aterkomma till
denna fraga, och jag, tillsammans med méanga andra, kommer att férsdka
vara pa alterten for att se att man inte bakvagen pa nagot sitt smyger in at-



girder som socialdemokrater och vinsterpartister har varit dverens om att
stoppa.

Det séigs ocksa att det inte finns nagot firdigt resultat av 6verliggningarna.
Savitt jag forstar maste regeringen dnda aterkomma, och da finns det ocksa
méjligheter for viinsterpartiet att diskutera frigorna om register och lik-
nande dtgarder.

Det finns en salig blandning av olika slags motioner om vitt skilda omra-
den som behandlas i detta sjofartspolitiska betiinkande. Det dr kanske litet
synd. Men férutom fragor om ettinternationellt register finns det manga mo-
tioner och initiativ som handlar om sjéfarten som ett miljévinligt transport-
medel. Det ar ocksda en mycket viktig fraga. Vi dr 6vertygade om att man
i en framsynt och miljoinriktad transportstruktur ocksi maste ge ett stérre
utrymme én i dag at sjéfarten, bade kustsjofarten och de Gvriga sjétranspor-
terna. Vi tror inte heller att man maste behandla jarnvigen och sjofarten
som konkurrenter. Jag tror inte att det ar nddvandigt. Framfor allt bor bada
dessa trafikslag ta Gver transporter fran landsvigen. Det ar naturligtvis det
som ir det viktigaste och avgérande om man vill forbiittra miljon.

Hamnarna liings Sveriges kuster har stor kapacitet. De ér utbyggda s att
de kan ta emot betydligt storre godsmangder 4n i dag. Om man jaimfor med
jarnviigen och viagtrafiken, finns det redan farleder pa sjon. Det ér alltsa
hamnarna som det kommer att handla om niar man diskuterar ytterligare
satsningar pa sjofarten.

Niir det gilller hamnarna och deras kapacitet behovs det, férutom sats-
ningar pa lasthanteringen, 6ver huvud taget inte nigra stora investeringar.
Infrastrukturen finns ju, som jag sade tidigare. Darfor ar det mycket intres-
sant att det finns planer pa en ostkustpendel, alltsi en sjopendel, som ingar
i ett forskningsprojekt som kallas kust- och nérsjofart. Detta har inte tagits
upp sirskilt mycket i massmedia pé senare tid. Men nar denna fraga behand-
lades for nagot halvar sedan skrev man faktiskt i tidningarna att detta kunde
vara inledningen till en svensk sjofartsrevolution. Det tycker jag later
mycket glidjande. Jag vet att dven sjofolk éver lag har stora forhoppningar
nir det galler dessa mojligheter.

Vi anser emellertid att det beh&vs en skirpning av lotstvanget. Vi siger
att det maste stillas krav pa samtliga fartyg oavsett storlek att ha lots ombord
under ging i svenska farledsomraden niir de ér lastade med farligt gods. Vi
tar upp detta i en motion och i en reservation.

Pa tal om miljovinlighet s& ger de modernaste farjorna som byggs i dag
beliagg for att fartygen verkligen kan dstadkomma en mycket langtgiende
rening om den rena och mest lagsvavliga oljan som finns anvinds. Da kan
utsliippen minska drastiskt. Det krivs da att man verkligen stiller krav pa
och tvingar fram anviindning av siddana renare oljeprodukter.

Vi har ocksé i motion och reservation tagit upp fragan om att man borde
anviinda det trafikinformationssystem som redan finns till sjoss. Ett sddant
trafikinformationssystem finns inom sjotrafikomradena Stockholm, Miila-
ren, Braviken och Goteborg. Vad vi har lirt oss ar att det finns stora mojlig-
heter att utveckla detta system, sa att man skulle kunna anvinda det dven
for ett biattre miljo- och naturskydd. Med nuvarande omfattning av systemet
ar fartygen skyldiga att rapportera passage av i lag faststillda punkter i farle-
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derna, som det heter pa litet byrakratsprik. Informationen om de aktuella
fartygsrorelserna i farlederna gar sedan tillbaka. Det dr pa det siittet,infor-
mationen anvinds. Vi anser att detta system borde utvecklas. Tyvirr har vi
inte fatt med oss trafikutskottets majoritet pd detta forslag. Vi har skrivit en
reservation om detta.

Till sist, herr talman, har vi tagit upp fragan om handelsflottans kultur-
och fritidsrad. Som ledaméter i trafikutskottet far vi deras tidskrift. Vi kan
ocksa konstatera att sjofolk och den hir typen av organisation eller organ
som det handlar om kanske &@r de mest kulturinriktade i det hir landet. De
har bett att fa ett bittre stod in det regeringen har foreslagit i budgetproposi-
tionen. Detta handlar ocksa en del av den motion som vi har lagt fram om.
Det finns ocksé en reservation om detta. Jag tycker att trafikutskottets leda-
moter och riksdagsledaméterna borde kunna stilla upp pa detta. Det hand-
lar om en mycket blygsam summa i dessa sammanhang, nimligen 2,5 milj.
kr.

Naturligtvis stoder jag och stdller mig bakom alla de reservationer till tra-
fikutskottets hemstillan som vinsterpartiet har skrivit under eller deltagit i.
Men jag ber sirskilt att fa yrka bifall till reservationerna nr 1, 2, 9, 22 och
33. Jag vill ocksé siga att vi stoder miljopartiets reservation nr 24 om miljo-
konsekvensanalyser. Det har jag missat att tala om tidigare.

Anf.69 GOSTA LYNGA (mp):

Herr talman! Sedan urminnes tider har havet givit den bista resviigen.
Virt — talmannens och mitt — Skaneland var en gang naturligen forenat med
Danmark, nar sjofarten var snabbare, enklare, sikrare och billigare an
landtransporten till Sveariket. Under de senaste seklerna har landtranspor-
terna blivit allt snabbare, och tidsvinsten har blivit allt viktigare. Fortfarande
ger dock sjofarten det billigaste och det minst energikrivande alternativet
niir stora laster skall transporteras. Vattenytan ar gratis. Den behdver inte
underhall som viigen eller jarnviigen behover. Flexibiliteten i transportviigen
ar stor. Behovet av minsklig bemanning ar ganska litet i forhallande till ton-
naget. Sjofarten ar viktig i ett framtida globalt trafiksystem. Den ar ocksa
viktig for kortare transporter. Sirskilt viktig kommer den att bli i den snara
framtid, nér vi kan rikna med 6kande samarbete med de nyfédda demokra-
tierna i Baltikum.

Finns dé inga problem, herr talman? Jo, visst finns det problem. Som alltid
nir skalan blir alltfér stor och nér de ekonomiska hiinsynen dominerar, kom-
mer miljon att sitta i klam. Dagens debatt handlar om ett antal av dessa pro-
blem, som maste behandlas pa ett seridst sitt om inte viktiga viirden skall
forstoras. Det giller risken for stora oljekatastrofer, speciellt i Ostersjon.
Det giller hur jéttebatar far fram i kdnsliga skdrgardsomraden och det géller
hur miljofarligt gods skall kunna transporteras pa sikrast mojliga sétt.

I fraga om risken for stora oljekatastrofer har Exxon Waldes-katastrofen
och ett antal andra stora katastrofer 6ppnat vara 6gon for hur stor forstorel-
sen kan bli i stora havsomraden. Oljetankrar av den storleken kan som vil
ar inte komma in i Ostersjon. Men hundratusentonnare kan gora det, och
olyckor med sadana fartyg i Ostersjon ér allvarliga nog. Vart innanhav ar
kiinsligt, och det ar redan hart drabbat av andra féroreningar. Det maste



vara sirskilt viktigt att skydda detta omride. Sjilvklart fordras samarbete
mellan alla linder runt kusten, men lika sjilvklart dr att Sverige bor ta initia-
tivet till detta och foregd med gott exempel. Var dnskan om dubbla bottnar
pa tankfartyg och begriinsning av deras storlek skall ses mot bakgrund av
detta. Att Sverige sjilvt vidtar atgiirder skall givetvis stiirka och inte ersiitta
vara internationella anstriingningar.

Sé har vileden vid Rédkobben, dter ett exempel pa de fall nir man gradvis
later naturens intressen vika for kortsiktigt ekonomiska intressen. I det ak-
tuella fallet bor man givetvis inte 6ka antalet leder i skirgarden. Har har jag
en illustration. Skall "Minnet av ett landskap” endast finnas kvar som Elisa-
bet Hasselberg-Olssons fondviv i riksdagens kammare? Skall vi inte ha rid
att ha sddan natur i verkligheten, Birger Rosqvist? I den langsiktiga 16sning
av sadana hiir fragor ser jag en gron nationalbudget i vilken forindringar av
alla de naturviirden som vi har beaktas. Exploaterandet av skiirgard, forsto-
randet av en sjo, en 6, en &, en skog skall betraktas som en forlust — inte
bara som en forutsiittning for en ekonomisk vinst. Da kan vi fa en sundare
bedomning av planer som den som giiller den hir leden.

Det tredje miljoproblemet jag tinkte ta upp giller transport av miljofar-
ligt gods. Det torde kunna hivdas att miljofarliga varor inte alls skulle an-
viandas och alltsa inte heller behova transporteras. I viintan pa sa goda tider
bor riksdagen och dess trafikutskott ta sitt ansvar och besluta om skiirpt lots-
tving vid transport av sidant gods. Olyckor med sidana laster maste undvi-
kas, och det dr var uppgift att atminstone tillskapa principer som gér dem
mindre sannolika.

Herr talman! Inte endast nyttotrafiken ingér i dagens debatt. Havet ar
ocksa en vilkommen tummelplats for fritidsaktiviteter. Pa fritiden glider
man fram i kanot eller roddbat mellan Gar i var vackra skirgard, och man
gor lingre turer med segelbitar eller motorbétar. Allt detta dr virdefullt och
positivt. Det ger naturupplevelser som vir kust kan erbjuda. Men visst finns
det faror. Drunkningsolyckor, sirskilt i samband med alkoholfortiring, hiin-
synslos framfart av oskickliga forare i stora motorbétar ger problem som vi
miste forsoka forebygga. Miljopartiet de grona har foreslagit forandringar i
registret dver fritidsbétar. Vi vill ha bittre kontroll av de stéra batar som
verkligen ar riskmoment. Mindre batar och segelbatar ar diremot snarast
en belastning for byrakratin, och vi tycker inte att de behover registreras.
Griinserna som vi foreslar, sju meters lingd och sju knops hastighet, har valts
for att dverensstimma med internationella regler vad giller lanternor m.m.

Miljopartiet de grona har ocksa synpunkter pa hur mycket en del minni-
skor skall fa lov att stora andra. Givetvis vill vi att alla méinniskor skall ha
frihet att utnyttja sin fritid pa ett tillfredsstillande sitt. Men vi tycker ocksa
att minniskor skall ha mojlighet att ostért kunna njuta av naturen. Motsitt-
ningen blir aktuell nir det giller batfyllerister, nar det giller bullrande mo-
torbatar och nar det giller motorskoters, s.k. Jet-Ski. Trakigt nog maste det
tydligen till regler pa dessa omraden, och det har vi foreslagit i var reserva-
tion 32.

Herr talman! Man skulle vinta sig att dessa forslag skulle vinna trafikut-
skottets bifall, eller i alla fall fortjina att bemotas med sakargument. Allt
vad utskottet siger om registerfragan dr att nuvarande regler ir bra och att
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yrkandet dirfor avstyrks. I fraga om buller och miljoeffekter har man litet
mer att komma med. Déar hdnvisar man i varje fall till en proposition, som

- numera har kommit, om en god livsmiljo. Jag viintar mig att Birger Rosqvist

har tinkt igenom dessa saker nagot mer i detalj dn som kommer till uttryck
i betinkandet och later kammaren fa del av sina tankar om ett reformerat
register over fritidsbatar. Jag viintar mig ocksa att Birger Rosqvist talar om
var i miljopropositionen det stir nigot om det nimnda problemet med Jet-
Ski. Jag har inte hittat det. Jag kan inte giirna férestilla mig att trafikutskot-
tet har gripit den ursikten direkt ur luften.

Herr talman! Miljopartiet de grona star bakom de reservationer som un-
dertecknats av Roy Ottosson, men speciellt vill jag yrka bifall till reservation
16 i mom. 28, reservation 17 i mom. 32 och reservation 32 i mom. 56.

Anf. 70 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Det giller alltsa trafikutskottets betinkande om sjofarten.
Bakgrunden till detta ir budgetpropositionen och den avdelning diri, bil. 8,
som handlar om sjofartsverket och sjofarten.

Sjofartsverket har ju fatt en allméin inriktning for sin verksamhet. Det ar
uppgifter som tillsyn i farleder, skirgard, insjovatten och éppet hav. Sjofarts-
verket-rdet verk som iir ansvarigt for att isen bryts pa vintrarna sa att farty-
gen kan ta sig fram éven i isbelagda vatten. Sjofartsverket har ansvaret for
att fyrar — bade optiska och radiofyrar, i den man det finns sadana kvar —
fungerar och att man kan lita pa dem. Det dr ocksa sjofartsverket som ir
huvudman for lotsningen vid vara kuster och for tillsynen av fartygens be-
skaffenhet m.m.

Med anledning av motioner tas i det hiir betinkandet ocksa upp en rad
andra fragor som mer eller mindre, stundtals mycket mindre, har med sjifart
och sjofartsverkets affarsverksamhet att gora. Samtliga dessa fragor kom-
mer igen hir varje ar; en hel del av dem skall jag ga forbi mycket snabbt.

Vi har ett fritidsbatsregister, Gosta Lynga. Jag vill bara siga att det blir
kvar i den omfattning vi i dag har vad giller batars storlek, antal histkrafter
osv. Jag tror fér min del att man gjorde en ganska bra avviigning niir man tog
beslutet om 5 meter och 14 histkrafter. Jag ser ingen anledning att éindra pa
detta bara for att ni anser att det borde vara 7 meter och 7 knop etc.

Sjofartsverket skall ocksa se till att kraven pa miljosikra fartygstranspor-
ter har ritt utformning och att de regler som finns efterfoljs. Man har ocksa
ansvaret for tillsynen av fartygens utrustning samt sikerheten i farleder. Det
giiller ocksa tillsynen av fartygs konstruktion; om de skall ha dubbla skott pa
tviiren, lingden eller bredden, och vad som nu foreslas i olika motioner.

Den lotsning och farledsservice som sjofartsverket ansvarar for skall man
ge, och man ger den ocksd, till alla hamnar och kustavsnitt diir vi har sjofart
av betydelse. Lotsningen iir en siikerhetsatgird for fartygen, deras besitt-
ningar och for omkringliggande miljo. Det kan sammanfattas som sjosiker-
het och praktiskt tillaimpad sjosiikerhet. Utskottets uppfattning ar vil att sj6-
fartsverket utan anmiirkning skdter det hiir uppdraget, och man skoter det i
stort sett bra. Det forekommer egentligen ingen kritik utan kanske mer be-
rom, vilket sjofartsverket ocksd ar virt.

Nir det giilller det dvergripande ekonomiska mélet har sjofartsverket det



alaggandet att man skall arbeta med full kostnadstiickning for den del av
verksamheten som omfattas av handelssjofartens betalningsansvar. Det eko-
nomiska resultatet skall ocksa tillgodose statsmakternas krav pa avkastning.

Nir det giller prissiattningen pé verkets tjanster ar mélet att hojningarna
av de allminna sjofartsavgifterna skall hallas inom inflationsramen. Verket
och regeringen anger att den mélsittningen bor gilla dven under den kom-
mande trearsperioden. Verket presenterar iiven investeringsplaner; man re-
dogor ocksa for soliditeten i verket. Detta har inte givit ndgon som helst an-
ledning till anmiirkning eller uttalande frin utskottets sida. Halsan tiger still.

[ anslutning till detta har det viickts en rad motioner av olika omfattning.
Jag vill forst ta upp frigan om sjosikerheten. Det ér ett imne som har tagits
upp i en reservation dir miljopartiet och vinsterpartiet ar reservanter. Mo-
tionerna kommer fran olika partier; de kommer fran moderat hill men éven
fran andra. Med min over 30-driga erfarenhet av praktisk sjosiikerhets-
tjinst — jag r lots till professionen och hiller fortfarande pa med det pa jul-
helger och somrar — vill jag giirna kommentera fraigan om Rodkobbsleden.
Det giller den led in till Stockholm som foreslas for att mojliggora en trafik-
omliggning varigenom biade Furusundsleden och Sandhamnsleden skulle
avlastas. Sjofartsverket har gjort den bedémningen att Rodkobbsleden med
hiinsyn till firjorna och Finlandstrafikens utveckling ar ett fran sjosikerhets-
synpunkt battre alternativ dn de alternativ som finns i dag. Jag delar helt den
uppfattningen.

Nir man talar om sjosikerhetssynpunkter dr det inte minst miljosynpunk-
ter som kommer in i resonemanget. Om leden inte inriittas kommer trafiken
sannolikt att drivas pa samma siitt som i dag. Det innebiir att Furusundsleden
inte kommer att avlastas. Det miste ju uppfattas som negativt ur miljésyn-
punkt. Niar man kommer in till Stockholm fran det hillet befinner man sig i
en skirgard som dr mycket mer erosionskinslig. Man gor mer skada om man
anvinder den leden é&n om den andra leden — raka sparet norr om Sandhamn,
som det hiir dr tal om — kommer till stind. I anslutning till den har vi branta
strander med berg, och dir ir erosionrisken betydligt mindre.

Utskottet har sagt att man for sin del av sjosiakerhetsskil skulle fororda
att den leden kommer till stdnd. Nu har ju 4 andra sidan det fortriffliga kom-
munala vetot, som vi har inrittat genom beslut i riksdagen, tillimpats. P
somliga hall tolkar man det som att detta har omdjliggjort att den hiir leden
kommer till stand. Jag tycker att det ar synd for sjofarten och sikerheten
nér det giller en sa stor och betydelsefull hamn som Stockholm. I det langre
perspektivet kan man undra vad det kommer att innebéra for fortsatta leder
inte bara pa vatten utan dven pé land, pa védgar och jarnvigar, om nagon
kommun far for sig att man blir stord av att fa en trafikled genom kommu-
nen. Dé ligger man in sitt veto och pd sa sitt kanske en bra trafik- eller jarn-
vigslosning eller 16sning for sjofartens del inte blir av.

Vid sidan av protokollet skulle jag vilja siga att det kanske finns anledning
att fundera litet pi om det inte vore skil att @ndra pa denna bestimmelse
som numera giller.

Det finns ju ytterligare manga tjinster inom sjofartsverkets omrade. Inom
verkets omrade finns numera ocksa att forvalta Gotlandstrafiken. Den fra-
gan kommer in i sjofartsverkets del av budgetpropositionen. Gotlandstrafi-
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ken drivs pa det sittet att man har ett avtal med ett rederi; det ar ett tioarigt
avtal — det dr sju ar kvar. Det behovs koncession for att driva Gotlandstrafi-
ken. Koncessionen medger ju inte bara trafikeringsriitt, den konstituerar
ocksa trafikeringsplikt. Aven under de dagar av aret da trafiken ar av mindre
omfattning skall turlistor osv. hallas pid en rimlig niva. Prissiittningen skall
ocksa vara i paritet med vad vi i dvrigt tillampar i vart land.

Jag har konstaterat att Gotlandstrafiken i ar far anslaget hojt med niirmare
20 milj. kr. Men delvis beroende pé tidigare uttalanden i riksdagen — och av
nodvindiga skil — kommer trafiken att fa ytterligare ett fartyg. Det skall i
firsta hand anviindas for transport av s.k. farliga laster, men det skall dven
kunna séttas in under toppsisong for passagerartrafik. Detta har bidragit till
att anslaget har behovt 6kas. Men dven priserna har fatt hojas — och mycket
kraftigt. Det dr kanske en olycklig situation som man har hamnat i.

Vi har observerat detta fran utskottets sida. Att det har blivit moms pa
resor har bidragit till att prishdjningen blivit kraftig, men dven andra skl
har bidragit. Den prishdjning som nu har genomforts ligger i niarheten av
35 %, och det ar mycket. Gotland skall ju @ndé i viss man konkurrera som
semesterort med Bornholm, Aland och andra stiillen diir det bl.a. finns skat-
tefri forsiljning och dér det ar en helt annan prissittning.

Vi har i utskottet inte velat ga in och rora i prislistor. Men efter kontakter
med kommunikationsdepartementet kan jag har i dag saga att jag har fatten
ganska klar indikation pa att man nu skall kunna presentera ett forslag som
innebiir att man kommer att infora vissa rabatter for att minska de hoga kost-
naderna, framfor allt for familjer och barn. Jag vintar mig att under de nér-
maste dagarna fi mera exakt besked om vad detta innebiir. Barn under 16 ar
som reser i silllskap med fordldrar skulle exempelvis dka fritt. Det skulle
iven bli vissa rabatter pa hytter och annat.

Det ir faktiskt nodviindigt att de hiir besluten om lagre priser kan presen-
teras sa snart som mdéjligt. Folk planerar sina semestrar, man tittar i plan-
bickerna och pa vad det kostar. Det behovs alltsid ganska snart en redogé-
relse for dessa prissinkningar, sa att folk kanske blir mer benigna att viilja
Gotland for en semesterresa under sommaren.

Det har vickts manga andra motioner om Gotlandstrafiken — med mang-
der av krav, som egentligen gar kors och tvirs. Vinsterpartiet vill forstatliga
trafiken, moderaterna vill privatisera den. Négra vill tillata skattefri forsilj-
ning av en sorts varor, i en annan motion vill man medge skattefri forsiljning
av annan sort. Man vill ha fler hamnar pa fastlandet som skall trafikeras,
man vill ha en annan modell for prissattning, och mycket annat.

Detta var mycket svirt att sy thop i utskottet, och utskottet enades om att
skicka dver drendet till regeringen, som far gora en éversyn av hur alla dessa
fragor skall kunna losas. En del av forslagen ar kanske kraftigt berattigade,
andra kan man kanske se genom fingrarna med. Hur som helst far rege-
ringen titta pa det hiir, och sa fir vi iterkomma och se vad det kan bli for
resultat.

I botten ligger ju iindé att det avtal som ar tecknat med Nordstrom & Thu-
lin giiller i sju ar till. Det innebir att det avtalet inte torde g att siiga upp.
Men det gir ju att giéra andra andringar i trafiken som kan medféra en for-



bittring for resendrerna och kanske kan bidra till att priserna kan hallas pa
en mer acceptabel niva dn i dag.

Viola Claesson nimnde ocksa for sjéfartens del anslaget till handelsflot-
tans kultur- och fritidsrad. De pengarna betalar sjofarten sjilv for sina an-
stiillda pa sa satt att anslaget belastar sjofartsavgifterna. Lagger man pa sa-
dana avgifter som det hir ér fraga om och hdjer dem - och vi gjorde det
hiromaret — betyder det att sjofartsavgifterna far hojas i viss man. Vi lever
i ett konkurrenssamhille; man skall konkurrera med jarnvig, lastbilar och
sjofart. Av den anledningen har vi fran majoritetens sida sagt nej till denna
ytterligare hojning. Vi tror att det med rationell drift och god eftertanke kan
bli utrymme for litteratur och kulturella aktiviteter for sjéfolket med de an-
slag som finns i dag.

Viinersjofarten kom i klim i samband med besparingspropositionen i hos-
tas. Vissa anslag som har hjalpt till att halla taxorna nere pa Vinertrafiken
har minskat radikalt. Det innebir att om det inte sker nagon indring tillbaka
igen, s fir priserna hdjas kraftigt. Det skulle kanske medféra att man for
en del gods viljer landtransport i stillet for sjotransport; det kan gilla oljor
och andra tyngre produkter. Vi tycker att det ir béttre om sidana produkter
aven i fortsittningen transporteras pa sjon.

En utredningsman har nu tillsatts. Forre moderatledaren Ulf Adelsohn
har fatt uppdraget. Han skall arbeta snabbt och avlimna sitt forslag under
sensommaren. Dirigenom blir det kanske majligt att dndra villkoren pa ett
for sjofarten mer fordelaktigt siatt under hosten. Det arbetas med ett forsoks-
anslag, och det blir eventuellt mojligt att anslaget under hosten — sa att siiga
under resans gang — far overskridas. Vi har nojt oss med detta och viintar pa
det resultat som utredningsmannen kan komma fram till.

Fru talman! Sjofartspolitik finns ocksa med i detta betiinkande — ett inter-
nationellt register, anslag till sjofarten for att halla kostnaderna for sjofart
under svensk flagg nere. Det finns ocksa ett kapitel som heter Flagglagen.

Ett svenskt internationellt fartygsregister ar ett krav som aterkommer
varje ar fran de tre borgerliga partierna. Det ir nagot olika forpackat i resp.
motioner, men i grund och botten gar samtliga ut pa att man genom detta
internationella register behdller svensk flagg men att man skall i tillstind
att anstilla besittningar med avtal dir villkoren ligger langt under det som
normalt tillimpas i Sverige. Det ir s.k. lagkostnadsbesittningar som man vill
ha. Darmed menas att man vill ha folk fran Fjirran Ostern och andra hall,
varvid tre man jobbar for en 1on, osv. Det skulle alltsa vara ndgonting som
man ville ha for svensk sjofart. Det har for all del praktiserats av en rad lin-
der, t.ex. Norge.

Majoriteten i utskottet siger nej till den hiir formen av registrering och till
inforande av ett sidant har register. Vi anser att det skulle innebéra att man
pa svenska fartyg skulle underlata att tillimpa svenska lagregler pa visent-
liga omraden, inte minst det arbetsrittsliga — jag vill dirvidlag upprepa vad
som redan har sagts — i en utstrickning som ir ofdrenlig med svensk ritts-
uppfattning.

Men vad gor vi da fran svensk sida for att kunna méta konkurrensen fran
dem som tillimpar den hiir formen av registrering och som da ocksa kan ha
laga lonekostnader?
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Vi inriittade for nagra ar sedan ett system som innebir att redarna via en
byrakratisk mandver i Sverige — men inte si kranglig i och for sig — far till-
baka den skatt som sjofolket betalar. De far ocksa, som har niimnts hir, ett
bidrag pé 38 000 kr. for varje anstilld. Detta gor att Ionekostnaderna har
kunnat minska med 40 %. Besittningarna har kvar sina ursprungliga l6ner.
De far sin ATP-poing och sin sjukersiittning — alltsammans beriiknat pa en
bruttolén. Lisningen har fungerat ganska bra. Det forekom kritik nir den
infoérdes. Det var som att spotta i lovart, sade en del — det hjiilpte inte alls.
Men nog har det hjalpt, for den svenska handelsflottan har sedan dess inte
minskat utan dkat i omfattning. Vi har i dag en storre handelsflotta — mer
sjofolk anstillda — &n vi hade for tre fyra ar sedan.

Med andra ord: Vi siger fran socialdemokratiskt hall blankt nej till den
form av registrering som har tillimpats i Norge och som flera av de borger-
liga talarna hiir har foresprakat, eller ocksa niimnt i sina motioner som vi har
behandlat i det hir sammanhanget.

Fru talman! Det ar manga krav i motionerna. Vi har avstyrkt de flesta av
dem. Vi brukar gora sa. Nir det giller bottnar och sidor pa fartygen, lots-
ningsfragor och annat, finns det ett sjéfartsverk med en administration som
hanterar dessa fragor. Jag vill ge verket det erkiinnandet. Jag tror att arbetet
med regleringar, forordningar osv. har knopats ihop i Sverige pa ett bra sitt,
som tillfredsstiiller de krav som stills for att sjofarten skall lopa sikert och
tryggt.

Det finns nagra fragor som ér nya for dret i betankandet. Jag skall som
hastigast ga igenom dem. Det giller synpunkter pa hamnarna i Sverige och
hur de skots.

Det finns krav pa att hamnarna i Sverige skall privatiseras. Det finns ocksa
krav pa att vissa regler for hamnverksamheten i Sverige skall upphéra. Till
folkpartiets representant vill jag siiga att det tjanar ingenting till for hamnens
service att privatisera. Hamnen blir inte béttre eller simre med hansyn till
om det ir en kommun eller en privatperson som dger den. Pa manga hall har
praktiserats att en kommun kanske har gétt in som deligare i ett bolag som
har 6verlatit hela hamnverksamheten pa ett annat bolag, som skoter stuveri,
underhall av kajer, kraninkép och hela den service som behdvs i hamnen.
Det ar en modell som har borjat tillimpas alltmer i Sverige. Det ar ett steg
for att hamnverksamheten skall bli dnnu mera effektiv och bittre konkur-
rensmissigt visavi landtransporterna.

I folkpartimotionerna talas det om att det borde bli mer konkurrens for
hamnarna. Det finns ungefir 50 handelshamnar i Sverige. De lever i stor
konkurrens sinsemellan. Men hir och var ir de kommunala instanserna med
och subventionerar hamnverksamheten med skattepengar och annat. Det
finns en status i att ha en hamn. Vi har tidigare sagt i riksdagen att om en
kommun vill ha en hamn, och man vill ligga skattebetalarnas pengar pa det,
far de kommunala fortroendeminnen sta for det. Vi skall inte sta hir i riks-
dagen och ge pekpinnar och tala om att den hamnen skall bort och den andra
skall vara kvar osv. Det far hamnégarna sjilva i landet avgora, som i de flesta
fall bestar av kommuner.

Jag instimmer i att det ar angeliget att bron 6ver Sodertilje kanal, som
drabbats av ett handikapp nir den rasade for ett och ett halvt ar sedan skall



aterstiillas i det skick den var tidigare. De storre fartygen skall inte bromsas
pa grund av att brohojden siinks. Det skulle vara mycket olampligt for sjofar-
ten att begriinsa for visst tonnage att komma in i Mélaren. Fragan ligger for
narvarande hos regeringen for avgérande. Jag tillhoér dem som tycker att
man bor kunna acceptera att det skall vara samma brohojd édven i fortsiitt-
ningen for att komma in i och ut ur Milaren.

Till sist innu en, i och for sig inte sa liten, detalj — den sista punkten i det
langa betinkandet. Det giller bostader for sjofolk i fartygen. Trots att det
har skett mycket pi omradet under senare ar, finns det fortfarande i farjor
och i en del andra farkoster en boendemiljo for de anstillda som ar mindre
tillfredsstillande.

I en motion krivs att forordningen skall skérpas och att bostadsutrymmen
i fartyg inte skall tillatas vara under dick sa att det inte finns en ventil for
dagsljus att komma in i hytten. Fragan bearbetas och utreds. Nya regler hal-
ler pa att utarbetas av sjofartsverket. Jag utgar fran att synpunkterna som
har kommit fram frin sjofolk och andra om boendemiljon skall vinna gehor.
Nya bestimmelser skall bli tillimpliga sa att man slipper den osunda miljo
som en del sjomiin maste vistas i.

Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstillan pa alla punkter.

Anf.71 GOSTA LYNGA (mp) replik:

Fru talman! Jag fick det distinkta intrycket att Birger Rosqvist ar néjd med
sitt betankande och att han dr nojd med sitt beslut nir det giller fritidsbatsre-
gistret, Pa en punkt miste jag halla med genom att siiga att det ir bra att det
finns kvar. Det har faktiskt funnits 6nskemal at andra hallet.

Vi har visentligen tva forslag, dels att stora batar skall kontrolleras mer,
dels att sma batar avregistreras. Vi hade satt upp den exakta griinsen 7 meter
och 7 knop. Men det ir inte det som idr det viktigaste. Det viktigaste ar prin-
ciperna.

Jag fick ocksa svar angiende Rodkobbsleden. Men ordet "avlastas™ irinte
helt klart. Det hade varit en annan diskussion om det hade giillt att en led
byts ut mot en annan, dvs. den gamla leden lamnas da for naturen att ater-
hiimta sig. Avlastningen betyder nu att en ny led 6ppnas. Si smaningom blir
nog bada lederna vil trafikerade. Det dr sa det gar till nir man gradvis ut-
nyttjar mer och mer av skiargarden. Till att borja med kallas det for avlast-
ning. Avlastning ér ett knepigt ord i sammanhanget.

Birger Rosqvist nimnde en del om stodet till sjofarten. Det har inte upp-
riknats enligt index. Det finns en del diffusa 16ften i betiinkandet. Men det
ar inte klart for mig vad som skall ske. Jag vet inte om Birger Rosqvist vet
mer om det som kallas for regeringens avsikt angidende systemets sirskilda
sjoarbetsinkomstavdrag. Ja, fru talman, det stir sjdarbetsinkomstavdrag.
Det ir ett langt ord, som skall ha nagot med skatter att gora. Som ledamot
av skatteutskottet har jag innu inte hort nagot om inneborden av det ordet.
Vet Birger Rosqvist vad det giller? Det dr det som ar grunden till det avstyr-
kande vilket vi har reserverat oss mot.

Anf.72 TOM HEYMAN (m) replik:
Fru talman! Jag vill siga nagot helt kort till Birger Rosqvist om det inter-
nationella registret. Problemet ér att svenska lagar inte giller for storre de-
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len av den svenska handelsflottan. Den seglar i dag inte under svensk flagg.
Under Singapore- och Cypernflagg giller inga svenska lagar. Idén ir att fa
hem dessa béatar. Det ir inte friga om att de skall exporteras. Det ir alltsi
fraga om att fa hem den svenska handelsflottan under svensk flagg.

Det later s dramatiskt med ligkostnadsbesiittning. Jag tycker att det finns
anledning att poiingtera att den besiittning som rekryteras fran Fjarran Os-
tern ofta i sina hemlinder lever pi en mycket hog standard, ofta mycket
hogre én andra yrkesgrupper som vi ér vana att betrakta som hdginkomstta-
gare, som likare, akademiker osv. Det ar faktiskt inga diliga arbeten som
erbjuds dem. De betalar inte heller svenska skatter. Det iir det som vrider
hela det svenska niiringslivet snett, dvs. att vi betalar tva tredjedelar av allt
i skatt, stod och bidrag. Denna eviga karusell tar aldrig slut utan ar sjalvge-
nererande.

Birger Rosqvist skall ha ett tack for sina viinliga ord om Sodertilje ka-
nalbro. Jag finner det inte helt uteslutet att Birger Rosqvist har det litet lit-
tare att Overtyga regeringen én vad jag har i den fragan.

Anf.73 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Det var en ganska langmiild ton i Birger Rosqvists anforande,
och jag skall inte ga i svaromal pa siirskilt manga punkter. Det iir bara ett par
saker som jag ytterligare vill peka pa.

Forst handlar det om Trollhitte kanal och det minskade anslaget till kanal-
verket. Jag uppskattar Birger Rosqvists uttalande dir han framhaller bety-
delsen av att kanaltrafiken kan fortsiitta och att den kan vara konkurrens-
kraftig gentemot framfor allt lastbilstrafiken. Men da maste det vil édnda,
Birger Rosqvist, vara rimligt att man utreder forst och sedan tar stillning till
eventuella anslag och inte gor som man gor nu, forst minskar anslaget och
sedan siiger att man skall utreda. Jag tycker att den linje som centern har i
den hiir reservationen ér den riktiga, och det borde naturligtvis vara den som
skall giilla.

Niir det giller den internationella konkurrenskraften hénvisar centern,
och jag beskrev det i mitt inledningsanforande, till vad som ér pa gang inom
Europa i dvrigt, inom EG. Jag vill fraga Birger Rosqvist om han allvarligt
tror att Sverige kan st utanfér om det blir en gemensam europeisk l6sning
pa registerfragan. Om resten av Europa har en losning, kan vi da dndé haen
sirlosning for Sverige? Det dr min dvertygelse att det kan vi inte. Det vore
intressant att fa hora vad Birger Rosqvist har for uppfattning pa den hir
punkten.

Nir det giller sjofartsstodet medverkar ju centern tillsammans med social-
demokraterna i utskottet till att infora detta. Jag hiller med om att det ar
positivt och att det ir ett bra system. Det har lett till att vi har fatt fler fartyg
inflaggade till Sverige. Men om sjofartsstodet skall vara verkningsfullt krivs
det att det inte urholkas kontinuerligt. Det som ar 1988 var virt 38 000 kr.
skulle i dag vara virt 49 000 kr. om det bara virdesikrades. Om vi later detta
ga ar efter &r utan att gora niagon form av vardesidkring har det snart inte
sarskilt stor betydelse, och det ar diirfor som centern hela tiden sedan det hiir
stddet infordes har kriivt att det maste virdesikras. Det maste ha en positiv
betydelse dven fortsittningsvis. Det var vi 6verens om nér det infordes, och



det har det ocksa fatt. Det skulle vara intressant att fa en liten kommentar
dven pa den punkten fran Birger Rosqvist.

Anf.74 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Fru talman! Jag tycker att debatten niir det giller sjofarten blir alltmer
lagmild. Jag har forstaelse for detta. Jag och de flesta andra som deltar i den
hir debatten har suttit hir i kammaren och aktivt deltagit i olika debatter
under snart sju timmar.

Jag vill borja min forsta replik till Birger Rosqvist med att ge en eloge till
ordforanden for att han tar upp det hiir med Sodertéljebron. Vi som bor hér
i Milardalsomradet upplever det som ett stort hot mot en fri sjofart i Mila-
ren. Man kan bara tanka sig vad det kan innebira for sadana hamnar som
Visterds och Koping och for hela niringslivet i Milardalsomradet, icke
minst for Viastmanland och Bergslagen. Darfor vill jag uppmana trafikut-
skottets ordférande, med den vilvilja och fina instidllning som han har visat
iden hiir fragan, att tala med kommunikationsministern. Vi skulle vara djupt
tacksamma om ordféranden lyckades med att sprida ljus i den hér fragan.

Nir det giller flagglagen innebér den en hel del nackdelar. Det vet vi se-
dan tidigare. Det vet sidkert Birger Rosqvist ocksa. Den begrinsar hand-
lingsfriheten for sjofartens néaring pa ett ganska omfattande satt.

Hur skall vi handla nir det giller ett internationellt sjéfartsregister? Hur
skall vii Sverige gora pa det hiir omradet den dagen vi gar ini EG? Hur skall
vi umgés med vira nordiska grannldnder som har ett internationellt register?
Vi kan helt enkelt inte for evig tid std emot den hir utvecklingen. Vi méste
tala i klara termer oavsett om det bar emot for Birger Rosqyvist.

Nir det giller hamnarnas framtid tror jag att det skulle gagna icke minst
svensk sjofart att utreda och titta litet nirmare pa vilka problem som finns
pa det hir omradet.

Anf.75 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Elving Andersson stillde en friga om min instillning till ett
Europaregister for svenska fartyg. Vi socialdemokrater har klart uttalat vad
vi tycker om de internationella registren som de fungerar i dag. Om vi kom-
mer i den situationen att det blir nigon form av gemensamt register i Europa
vet vi i dag inte alls hur det kommer att se ut och vad det kommer att inne-
bara. Det ar for tidigt att i dag ta stéllning till ett sadant. Jag tror inte att var
instéllning till de internationella register som finns i dag kommer att dndras
niista ar eller s& langt man kan 6verblicka. Vikan sjilvfallet inte ga vara egna
viigar i ett Europa dér alla andra arbetar tillsammans, men var ambition bor
vira att halla svenska arbetsplatser pd ett sadant satt att svenska lagar,
svenska loner och svenska avtal skall prioriteras. Det borde vara en utgéngs-
punkt i de forhandlingar som kan viintas.

Flagglagarna och de andra fragorna har vi diskuterat manga ganger tidi-
gare, och jag vet att vi har olika uppfattning om dem. Jag tror inte det tjanar
sa mycket till att vi fortsiitter den debatten. Jag vill dock kort sdga att vi har
anda nagra passusar i vér sjofartspolitik i Sverige om att vi skall ha en svensk
handelsflotta av rimlig omfattning. Det ir vi 6verens om. Flagglagen hjilper
till att kontrollera hur batar siljs och hur de passerar in och ut i det svenska

Prot. 1990/91:82

20 mars 1991

Sjofart

89



Prot. 1990/91:82
20 mars 1991

Sjofart

fartygsregistret. Av den anledningen har vi ansett att fartygslagen skulle per-
manentas, och den permanentades ocksa for ett par dr sedan. Den ér en
spirr for att handelsfartygen inte helt plotsligt skall siiljas ut. Den tillimpas
ocksa i normalfallet pa det siittet att om en redare vill siilja ett fartyg eller
fora ut det brukar den fragan kunna losas. Jag har inte upplevt att den hir
nya lagen som permanentades for nagra ir sedan vallat nigra stora problem
for rederiniringen.

Anf.76 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Fru talman! Jag vill garna bérja med att ta upp nagra allmanna synpunkter
pa Gotland. Vi talar ofta om problemen kring trafiken och glommer att det
ocksa finns en positiv utveckling for Gotland. Man har t.ex. under de senaste
aren haft en god befolkningsutveckling, en hog andel sysselsatta, en bety-
dande nyetablering av foretag och ett successivt okat antal studerande i hog-
skoleutbildning.

Samtidigt med denna positiva bild finns emellertid en stor ovisshet om hur
den framtida utvecklingen kommer att gestalta sig. Detta giller t.ex. beslu-
tet om en ny regionalpolitik for 1990-talet, dir Gotland placerats utanfor de
omraden som ges regionalpolitiskt foretagsstdd. Folkpartiet liberalerna mot-
satte sig detta belsut och anser att Gotland fortfarande bor tillhora stédom-
ridet. Ovissheten giller ocksa sockerodlingen och 6vrigt jordbruk.

Aven inom turistniiringen, som ar en av Gotlands viktigaste, finns det fra-
getecken. I en neditgaende konjunktur dr turistintidkterna mer osiikra, och
det redovisades vissa negativa siffror redan under 1990. Detta kan givetvis
komma att paverka resandefrekvensen, men med fler hamnar och mer diffe-
rientierad prissiittning kan en nedgang sikerligen motverkas. Jag har dirfor
foreslagit att transportstodet koncentreras till fiarjetrafiken och att det hojs
med 10 milj.kr.

For att nu ga over till betinkandets direkta forslag har man pa klassiskt
svenskt vis dimpat debatten om Gotlandstrafiken i ar genom att utskottet
enhiilligt foreslagit att en dversyn, dvs. en utredning, kommer till stand. Ef-
tersom jag dr en av motiondrerna som ér for en sadan utredning ér jag natur-
ligtvis inte missbelaten med utskottets stillningstagande.

Debatten dimpas ytterligare av att ordféranden i ar, liksom forra aret, tar
de repliker som eventuellt finns mot oss som har inlagg i Gotlandsfragan
forst. Vi kommer ju litet grand som jasten efter brodet in i ugnen. I ar har vi
dock inte nagra yrkanden fran folkpartiet liberalerna. Vi har ingen reserva-
tion hir i ar, och darfor gor det ju mindre.

Den utredning som utskottet har enats om vilkomnas, men jag ar tveksam
till vissa av de argument som har framforts i olika sammanhang, dock inte i
betiinkandet. “Skattefri forsiiljning kan vara losningen for att halla priserna
nere pa Gotlandsfarjorna”, har utskottets ordférande uttalat. Det kan ligga
nagot i detta, men den stora fragan dr om en sidan forsiljning ger de intékter
som forviintas och dirmed mojlighet att siinka priserna. Tanken har nimli-
gen forts fram att utesluta alkohol fran den skattefria forsiiljningen, nigot
som jag vilkomnar. Detta vore sirskilt lampligt med tanke pa de manga
viirnpliktiga som reser till och frin Gotland. Dessa och andra viisentliga fra-
gor for Gotlandstrafikens framtid skall en utredning alltsa nu se Gver.



Tyviirr kan inte detta hjilpa sommarens trafik. I motion T636 har jag fore-
slagit att anslaget till trafiken skall héjas med 10 milj.kr., som jag nyss
nimnde. Jag beklagar att utskottet inte kunde g med pa detta forslag.

Okningen var framst avsedd att anviindas for att framja trafiken under tu-
ristsisongen, t.ex. genom ytterligare familjerabatter. En annan mojlighet
vore att séitta in den tredje fiarjan, som nu finns hos rederiet, pa linjen Vis-
tervik—Visby. Denna firja dr egentligen en fraktfiirja, men kan ta bilar och
passagerare. Eftersom den inte har hytter skulle den passa utmirkt for att
ombesdrja veckoslutstrafik pa den korta rutten Vistervik—Visby till turist-
viinliga priser. Detta skulle ske inom koncessionens ram.

Fru talman! Vi hiir i riksdagen skall egentligen inte ligga oss i Gotlandslin-
jens marknadsféring, men som departementschefen sjilv framhallit staller
en minskad trafik 6kade krav pa statsbidrag. Det vore darfor vailkommet om
de dverlidggningar som enligt statsradet fors med koncessionshavaren ledde
fram till nigra konstruktiva forslag. Ordféranden har ju ocksd hér antytt att
nagonting ar pa vag. Ett sadant forslag dr att utnyttja just den kortaste viigen
till Gotland fran det stora sydsvenska upptagningsomradet Géteborg-Jon-
koping-Linkoping, namligen den fran Vistervik.

Turistnaringen ar, som niamnts, en av Gotlands viktigaste, liksom den ér
for Oland. En turisttrafik utanfor koncessionen mellan de bide darna under
den intensiva hogsasongen ar inget hot mot den reguljira farjetrafiken, utan
kan i stillet bidra till 6kade turistintikter. Ta bort hindren for vara gister pa
Oland och Gotland att gora en tur éver Ostersjon och uppticka en annan
lika fin semestero!

Innan jag slutar vill jag ta upp en annan fraga som beror Gotlandstrafiken.
I budgetpropositionen har foreslagits att administrationen av stodet till férje-
trafiken skall dverforas till sjofartsverket nir transportradet avvecklas.
Detta forslag behandlas inte i det nu aktuella betinkandet. Jag vill anda ta
tillfillet i akt att dven hiir upprepa forslaget i min Gotlandsmotion T636 att
stodet skall administreras av liansstyrelsen i Gotlands lan. Detta ar helt i linje
med hur tranportstodet administreras i andra delar av landet. Jag hade hop-
pats att utskottet skulle stddja denna linje, men sa ér tyvirr inte fallet. Den
debatten far vi ta nér det aktuella betinkandet kommer upp i kammaren.

Till sist yrkar jag bifall till utskottets forslag om en 6versyn, med forhopp-
ning om att denna beaktar for det forsta gotlinningarnas berittigade krav pa
en trafik med en bra tidtabell till rimliga priser, for det andra turistnaringens
behov av en attraktiv trafik och for det tredje den sociala och ekonomiska
aspekten av skattefri forsiljning.

Anf.77 GUNHILD BOLANDER (c):

Fru talman! Sa var det da dags for den varje ar aterkommande provningen
av anslaget till Gotlandstrafiken. Ett stérre antal motioner én vad som bru-
kat vara vanligt har lagts pa riksdagens bord i detta &mne i ar och det har
sikerligen en speciell anledning.

Nir den av socialdemokrater och folkpartister beslutade persontrafik-
momsen mycket Kallsinnigt tilliits att sld igenom fullt ut pa firjebiljetten fran
den 1 januari i ar, da var det manga som reagerade, pa Gotland och utanfor
Gotland. En helig vrede gentemot statsmaktens fortryck av en del av Sverige
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gar inte langre att nonchalera. Otaliga insindare pa tidningssidorna savil i
kvillspress som Ovriga dagliga tidningar bade pa fastlandet och Gotland har
givit uttryck for att grinsen ir nadd, att talamodet ar slut. Regeringen kan
inte fa fortsitta med sin styvmoderliga behandling av Gotland.

I min motion T645 har jag stdllt fragan "Vad vill regeringen med Got-
land?”, och jag kan stilla den pa nytt i kammaren i dag. Vad vill regeringen
med den stora 6n i Ostersjon? Det gér an att semestra nigra korta veckor pa
sommaren och sedan inte bry sig ndgot mer. Men det ér en orimlig situation
som transportridet har skapat i farjetrafiken, rederibytet inte att for-
glomma.

For den turistande familjen som vill besoka Gotland har det i ar blivit va-
sentligt dyrare dn forra aret. Sommaren 1990 betalade en tvabarnsfamilj
med bil 1 850 kr. for en tur- och returresa i hogtrafik. Samma resa kostar i
ar 2 540 kr. och det ér en 6kning med drygt 37 %. Kostnaden per mil blir 85
kr. Sker resan mitt i veckan ar det nagot billigare, eftersom en viss prisdiffe-
rentiering tillimpas. Sa det ar att hillsa med tillfredsstallelse om, som utskot-
tet redovisar, dverliggningar mellan transportradet och rederiet kan resul-
tera i ndgon form av rabattsystem sa att inte hela var turistniring slas ut pa
grund av att det kostar for mycket att ta sig Over vattnet. Jag noterar i dag
en viss 6dmjukhet fran Birger Rosqvists sida nir det giller kostnadsok-
ningen. Hans inligg i dag inger mahinda nagon forhoppning pa det omradet.

Gotland ir sedan linge en utpriglad turistregion och turismen en allt vikti-
gare naringsgren i takt med att huvudniringen jordbruk med livsmedelsin-
dustri har tvingats till nedskarningar och minskar i betydelse med anledning
av den forda jordbrukspolitiken. Det borde da vara ett intresse fran statens
sida att mojliggora for manniskor att forlagga sin rekreation inom landet,
men i stillet gor man tviartom. Man belagger firjetrafiken med moms men
later utrikes resor var befriade frin moms, och nu far vi da uppleva att man-
niskor kringgar systemet sa till den milda grad att den som skall aka fran
Arlanda till Sturup bestiller biljett till Kopenhamn och tjanar atskilliga
hundralappar pa detta.

Vad regeringen vill med Gotland vet vi inte. Diaremot vet vi vad den vill
med Oresundsbron. Den fir kosta ett antal miljarder, hur manga vet vil
ingen, kanske 20-25 eller sa. Ja, om vi fick lika mycket pengar som kostna-
derna for att reparera Olandsbron, som nu ér aktuellt, skulle biljettpriset
kunna reduceras vasentligt. Kammarens ledamoter maste faktiskt forsta att
vi efterlyser en riittvis behandling nir det giller var firjetrafik.

Och si kom da for nagra veckor sedan den s.k. tillvixtpropositionen, dar
Gotland fanns med i ett enda sammanhang, niamligen nedliggningen av
Roma sockerbruk. Sa sirskilt mycket tillviaxt blev det inte for var del. Men
i propositionen satsar regeringen kraftigt pa infrastrukturinvesteringar till
jarnvigar, vagar, kollektivtrafik i storleksordningen 100 miljarder under 90-
talet. Gotlandsfirjan, som ar var viig och jarnvig, far ingen del av denna
satsning. Fastlandet med storstaderna ir virt att satsa pd, inte Gotland.

Det kinns bittert att socialdemokrater och folkpartister si med beratt
mod vill isolera Gotland med att lata inférandet av persontrafikmoms fa sa-
dan effekt som det fatt. Jag varnade for den hir utvecklingen i skattedebat-



ten i juni férra aret — nu har vi facit i hand och kan konstatera att Gotland ér
den stora forloraren,

Detta var skiilet till mitt krav i motionen om en objektiv utredning. Jag
noterar att utskottet talar om en dversyn, och jag vill med skiirpa patala att
det inte kan handla om nagon enkel Gversyn. Vad som kriivs ir ett grundligt
utredningsarbete, fritt fran intressenter, som kan bearbeta alla de fragor som
uppmiirksammats i olika motioner och som fran Gotlands lin och kommun
har framforts till departement och statliga myndigheter. Fragan om ansvaret
for tonnaget maste inga som en viisentlig del i det utredningsarbetet.

Utskottet har dock slagit fast féljande: "Gotland bor sjalvklart ha en till-
fredsstillande trafikforsorjning for sina egna innevinare men ocksa beredas
mojlighet att genom rimliga priser i farjetrafiken stimulera turister att be-
soka on till frimjande av dess ekonomiska utveckling.” Detta ir sannerligen
ingen sjalvklarhet i dag, och det ar darfor det stills stora forhoppningar pa
det kommande utredningsarbetet.

I drets budgetproposition viljer da regeringen att bl.a. slopa stédet till
godstrafiken med 6 milj.kr. och stodet till flygtrafiken med 14,5 miljoner av
budgetbesparingsskiil. Det ar ocksa ganska okiénsligt, och utskottets majori-
tet tycker att det ar riktigt. Riksrevisionsverket skall dock utreda konsekven-
serna. Jag tycker att man skall gora tvartom, ungefir som Elving Andersson
har sagt tidigare, utreda forst och besluta sedan. Men det ar ju ett vanligt
system pa senare tid att besluta om nedlaggningar och neddragningar forst,
och sedan tar man reda pa om det eventuellt blir nagra negativa konsekven-
ser. Jag har i min motion T645 krivt en upprikning av transportstodet med
6 miljoner till 75 milj.kr. Det d&r samma krav som i centerns kommittémotion
T215, och det aterfinns i reservationerna 6 och 7.

Andra motioniirer har tagit upp fragan om utdkad trafik i den omfattning
som fanns pa Gotlandsbolagets tid. Ingrid Hasselstrom Nyvall var inne pa
det alldeles nyss. Jag vill girna instimma i dessa krav. Da hade vi fyra firjor
och trafik pé fyra fastlandshamnar. 1 dag har vi tva farjor och tva hamnar och
lofte om en tredje firja fér godstransporter till sommaren i ar.

Jag har i ménga r kriivt att Gotlandstrafiken skulle befrias frin transport-
radets handliggning — eller handbojor — och pa den punkten har jag nu blivit
bonhoérd, eftersom transportradet skall upphéra. Detta noteras med tack-
samhet. Transportradets insatser pa farjetrafikens omrade har varit av
mycket negativ art. De manga tvivelaktiga turerna kring bytet av farjerederi
1988 kommer gotlinningarna och ovriga berdrda sent eller aldrig att
glomma.

Jag riiknar nu med att kommande utredning finner en l6sning ocksa i fraga
om handliggningen och da giirna i ett sirskilt trafikrad, understillt rege-
ringen men med ett reellt gotlandskt inflytande.

I motion T641 har Sven-Olof Petersson och jag tagit upp en del sikerhets-
fragor vad giller tanktransporter i Ostersjon. Jag tycker inte att utskottet
har lagt tillriicklig vikt vid de olycksrisker som den trafikforingen medfér.
Darfor vill jag yrka bifall till reservation 17.

Fru talman! Gotlandstrafiken kriiver sin lésning. Regeringen har det ytter-
sta ansvaret for detta. Jag yrkar bifall till reservationerna 6 och 7.
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Anf.78 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp) replik:

Fru talman! Jag vill informera Gunhild Bolander om att var representant
i transportridets styrelse reserverade sig mot den stora taxehdjningen, for
den gar lingt utéver vad som foranleds av den breddade momsen.

Anf. 79 GUNHILD BOLANDER (c) replik:

Fru talman! Det var ju intressant att veta. Jag har inte haft tillging till
transportradets handlingar, sd den uppgiften var en nyhet for mig. Tack for
den!

Anf. 80 ULLA PETTERSSON (s):

Fru talman! Det ir ocksd min avsikt att tala om Gotlandstrafiken, inte helt
ovintat kanske. Det ir ingen annan fraga som jag har ignat s mycket tid i
denna talarstol, och jag har ibland uttryckt besvikelse och frustration dver
att jag tyckt mig fa sa daligt gehor. Diirfor vill jag girna siga att jag nu tycker
mig mota en viss forstaelse fran utskott och departement for vara bekymmer,
trots att det i dagens betinkande handlar om indragningar.

De indragningarna kan jag diiremot inte acceptera. Det handlar for dagen
om statsbidraget till vissa lastbilsforetag. Flygtrafiken dterkommer vi till i
samband med ett annat betiinkande. Jag kan halla med om att bidraget kan-
ske inte till alla delar édr sa val utformat, rattvisan ér inte hundraprocentig
och grunderna ar, som det heter, "osidkra”. Men, fru talman, enligt min me-
ning ir det inte ett tillrickligt, ja inte ens ett godtagbart skil att bara dra in
stodet. Det borde ha varit méjligt att lata lastbilsstodet ingd i den 6versyn
som nu aviseras.

Det ér bl.a. i stillningstagandet fér denna éversyn som jag tycker mig se
en forstielse hos utskottet for att nagot maste goras at Gotlandstrafiken. Vi
har ju ocksa hort ordféranden beskriva situationen som oroande och vard
ytterligare provning.

Utskottet skriver enhiilligt, dock utan att géra nagot tillkannagivande, att
man "forutsitter” att en oversyn skall ske. Jag litar naturligtvis pa att utskot-
tets ledamoter som sakkunniga i fragan har sadana informationer att jag kan
ta for gott att det verkligen blir en genomlysning av de problem och mojlig-
heter som det pekas pa i manga motioner, alltsa inte bara den som jag star
som forsta namn under.

Lt mig bara, fru talman, fa skicka med nagra upplysningar, asikter och
funderingar infér denna dversyn,

For det forsta: Det diskuteras mycket om trafiken till och fran Gotland,
och en 6nskelista pa vad som borde géras kunde bli mycket lang. Men forst
pa listan star enligt en enig och stark opinion och foretridare for samtliga
fullmiiktigepartier i Gotlands kommun en sak: Det ar for dyrt att resa till
Gotland. Jag upprepar: Det ar for dyrt att resa till Gotland.

For det andra: For socialdemokraterna pa Gotland har detlinge sttt klart
att staten maste ta det fulla ansvaret for var viig Gver vattnet. Det har glad-
jande nog blivit en allt bredare insikt om detta, och nu ér vi ganska eniga nir
vi sdger att staten bor sti som fdgare av tonnaget, pa samma siitt som staten
ager viigar och jarnviigar i dvrigt i landet, for att uppna en rittvis behandling.

For det tredje: Nir det nu diskuteras skattefri forsiljning inom Gotlands-



trafiken, vill jag papeka att gotlinningarna aldrig kommer att acceptera att
"supa ihop till biljetten”. Jag vill inte se en situation dir klirrande kassar
over landgangen ér den enda garantin for en vettig trafik mellan Gotland och
dvriga landet.

Men, fru talman, jag har inga betinkligheter mot annan typ av forsiiljning
med reducerad skattesats. Jag kan heller inte tinka mig att det skulle vara
nagot fel i att man i restaurangerna ombord far ata och for den delen ocksa
dricka till ett pris som framstar som attraktivt. Finlandstrafiken har nimnts,
och det ar sjilvklart att det ar den jaimforelsen vi osokt hamnar i.

Om sedan den aviserade dversynen skall ske helt fri frin intressenter, som
Gunbhild Bolander menar, ar jag inte sa siker pa. Jag tror nog att gotlinning-
arna girna vill vara med och dtminstone fa framféra vira synpunkter och
ideér infor en sadan Gversyn.

Jag vill slutligen, fru talman, uttrycka min mycket ivriga forhoppning att
det rabattsystem infor sommarens turistsisong som enligt vad utskottets ord-
forande nu sagt ir under utarbetande, visar sig i sinnevirlden med det allra
snaraste. Det behovs, och det behévs snabbt. Sommarens turistresor siljs,
eller borde siljas, i dag.

Gunhild Bolander som stod fore mig i talarstolen citerade en for oss got-
linningar mycket vacker mening i utskottets betinkande. Jag skall inte upp-
repa den. Jag skall bara siga att vi som bor pa Gotland och vi som i dvrigt
har intressen i fragan kommer att gomma och begrunda de orden 1 vira hjir-
tan. Lat se att de orden blir verklighet som ett resultat av den 6versyn som
vi nu viintar oss.

Anf.81 MARIANNE JONSSON (c):

Fru talman! Det ir ett sikert virtecken nir vi har i riksdagen debatterar
Gotlandstrafiken — i ar en vecka tidigare én i fjol. I dr kiinner jag en mer
positiv stamning hér i plenisalen. Den 6versyn som ar aviserad inger atmin-
stone forhoppningar att den hir for gotlanningarna och for alla i Sverige 6ver
huvud taget mycket visentliga frigan kanske dr pa vag att fa en biittre 10s-
ning dn for nirvarande.

I fjol stod fyra partier bakom en reservation att reguljar sommartrafik
borde komma till staind sommartid mellan Oland och Gotland och mellan
Vistervik och Visby.

I ett antal motioner fran allmdnna motionstiden i dr upprepas kravet pa
att trafik skall forekomma sommartid som for nagra ar sedan. Nu forutsiitter
utskottet att regeringen ser till att fiarjetrafiken blir foremal for en grundlig
dversyn, varvid man skall beakta de fragor som tas upp i motionerna. Det ir
bra. Det ir bra for Gotland, som jag sade tidigare.

Agne Hansson och jag har i en motion, nr 602, utvecklat hur betydelsefull
en firjeforbindelse sommartid ir savil for Oland och Vistervik som for hela
Kalmar lin. Turismen har stor betydelse, och den behdver stimuleras och
vidareutvecklas. En firjeforbindelse till Gotland ar en synnerligen viktig
faktor i ett breddat turistutbud. Borgholms och Visterviks kommuner, som
ju betecknas som turistkommuner, har under senare tid investerat viisentligt
och gjort sig beredda att ta emot ytterligare turister frin nér och fjirran.
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Oland totalt och Vistervik har tillsammans 1,6 miljoner gistnitter per si-
song. Till det kommer privat uthyrning.

Pi Oland finns tidvis under turistsiisongen 200 000 turister. Det finns alltsa
en synnerligen stor marknad som kan erbjudas som alternativet att aka niir-
maste vigen till Gotland. Det dr en resa pa tva och en halv timme. Linjen
Viistervik—Visby dr med bred marginal det kortaste avstindet mellan fastlan-
det och Visby. Det tar en timme och fyrtiofem minuter kortare tid in att aka
linjen Oskarshamn—-Visby.

Till sommaren ir det fyra ar sedan Oland och tre ar sedan Vistervik hade
farjeforbindelse med Gotland. Vi saknar den tiden. Sedan regeringen och
det statliga transportriadet utsag ett nytt firjebolag att skéta Gotlandstrafi-
ken har det blivit simre for vart lins vidkommande. Uteslutande Oskars-
hamn far trafikeras, och sommartrafiken har sagats av.

Den motivering vi har fatt hora ett antal ginger frin regeringen och social-
demokraterna dr att man har velat siikra trafikunderlaget — ingen skulle fa
plocka russinen ur kakan — och dirmed sikra en trygg trafikférsorjning till
Gotland.

Men ingen har med nagon grad av trovirdighet kunnat visa att forutsitt-
ningarna for Oskarshamnstrafiken skulle forsimras om det fanns komplette-
rande sommarlinjer p4 Oland och Vistervik. Det finns inte ett en géng for
alla givet trafikunderlag, om man inte driver planhushallningens teorier in
absurdum. Tvéirtom visar alla erfarenheter att ju fler firjelinjer det finns, ju
storre utbudet ér, desto fler resande blir det. Sista aret som det fanns firje-
forbindelser mellan Oland och Gotland reste 36 000 personer mellan 6arna.
I en undersokning som hogskolan i Kalmar gjorde visade det sig att det till
tre fjirdedelar var spontanresande.

Nir inte Nordstrom & Thulin velat uppfylla den del av principavtalet med
staten som innebir kompletterande trafik under hogsisong har vi krivt att
koncessionen skall upphdra. Vi tycker att det ir felaktigt att ett enda foretag,
utan risk for konkurrens, skall fi styra och stilla pa ett sa viktigt trafikom-
ride som Ostersjon. Andra rederier som velat bedriva trafiken har fatt av-
slag. Senast 1988 avslog regeringen en ansokan frin ett rederi i Kalmar.

Nir regleringar avskaffas pa alla andra omraden maste den reglering som
koncessionen utgdr ocksa forsvinna. Det skulle betyda ett kraftigt uppsving
for turismen i Kalmar lin. Det behdver vi nu, efter turistmomsens svara kon-
sekvenser for den néringen, som ir sa betydelsefull for vara Gar. Detta hop-
pas jag skall ingd som en viktig del i den Gversyn som nu skall foretas.

Anf. 82 MARTIN OLSSON (c):

Fru talman! Det borde vara sjalvklart for alla att nagra isbrytare borde
lokaliseras till Norrlandskusten, dir de storsta isbrytarinsatserna av natur-
liga skl maste ske. Men tyvirr finns det inte en majoritet inom trafikutskot-
tet som vill verka for en sadan lokalisering.

I slutskedet av denna debatt vill jag déirfér, som en av de manga motioni-
rerna och som norrlanning, yttra mig om kravet pa lokalisering av nagra is-
brytare till Norrlandskusten.

Motioner om lokalisering av ndgra isbrytare till Harnosand har avslagits



ar efter ar, eftersom det i denna friga liksom i alla andra omlokaliseringsfra-
gor har funnits starka krafter som har kimpat emot.

Visternorrland ir det lin som drabbats hardast av negativ befolkningsut-
veckling under 80-talet. For att viinda den utvecklingen behovs dels forbitt-
rade forutsittningar for niringslivet genom utbyggnad av infrastrukturen
och andra atgirder, dels lokalisering av statlig verksamhet. Lokalisering av
négra isbrytare till Hiarnosand skulle bade forbiittra forutsittningarna for
bl.a. de stora industriernas sjotransporter och bli ett vilkommet tillskott for
linet fran sysselsdttningssynpunkt.

For att fa ett ordentligt underlag for bedomning av forutsittningarna for
en oOverflyttning av nigra av isbrytarna till Harnosand har linsstyrelsen i
Viisternorrland litit utreda denna fraga med hjilp av bade egen personal och
en utomstaende, mycket erfaren konsult med regionalpolitik som speciali-
tet. Denna utredning kom fram till att mycket starka skl talar for lokalise-
ring till Harndsand av Atle-klassens tre isbrytare.

I reservation 25 av Elving Andersson fran centern m.fl. har sammanfatt-
ningsvis angetts de fordelar en sadan lokalisering skulle fa. Jag skall nimna
nagra:

— Centralt lage i operationsomradet far man tveklost i Hirnosand, efter-
som huvuddelen av isbrytarinsatserna sker i Bottenhavet och Bottenviken,

— Fornamliga inseglingsforhillanden dr utmirkande for Harnosands
hamn.

— Isbrytarna far i Hiarndsand en egen kaj i nirheten av kustbevakningens
regionbas och i mellersta Norrlands marinkommandos hamn.

— Tva mil norr om Hirndsands hamn ligger Lunde varv med gammal ma-
rin anknytning. Man avser att restaurera och bygga ut befintlig torrdocka till
en kapacitet fullt tillricklig for torrsittning av Atle-klassens isbrytare.

— Det bor komma att finnas god och siker tillgang till kvalificerad arbets-
kraft. Att bo och leva i Harndsand bor vara dnskvirt for minga. Forutsitt-
ningarna att fi bostad, barnomsorg, utbildning och arbete at medflyttande
ér goda.

Som reservanterna anfor ar lansstyrelsens forslag om lokalisering av de tre
isbrytarna till Hirnosand vilgrundat och bor darfor genomforas. Men det ar
endast centerns, vinsterpartiets och miljopartiets ledamoter i trafikutskottet
som kommit till denna slutsats. Majoriteten har diremot lyssnat pa sjofarts-
verket och avstyrkt motionerna i stéllet for att se det positiva i denna omlo-
kalisering.

Fru talman! Skulle vi alltid latit oss vigledas av berérd myndighets syn-
punkter skulle inga utlokaliseringar fran Stockholm ha kunnat genomféras.
Varje decentralisering har motts och méts av invindningar. Detta ligger kan-
ske i sakens natur. Men erfarenheterna visar entydigt att omstéllningar och
omlokaliseringar ofta medfort patagliga fordelar, ibland férdelar som inte till
fullo kunnat forutses i beslutssituationen.

Vi som var med i riksdagen under 70-talet minns de mycket starka krafter
som da motarbetade regionalpolitiskt och samhiillsekonomiskt motiverade
omlokaliseringar.

Lansstyrelsens utredning om omlokalisering av tre isbrytare resulterade
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i motioner frin representanter for samtliga sex riksdagspartier. Att lokala

riksdagsledaméter stiller krav betyder inte nigot for beslutet om man inte
far stod inom sitt parti for atgirden.

Min besvikelse nir jag liste det nu aktuella betiinkandet var att de tre
storsta partierna inte lyssnat pa sina kollegor i Vasternorrland i denna viktiga
lokaliseringsfraga. For jag forutsitter att alla vi riksdagsledaméter fran Viis-
ternorrland som har motionerat i fragan, liksom 6vriga motionirer har for-
sokt fa stod i vira resp. partigrupper fér motionskraven om isbrytarna.

Trafikutskottets folkpartister har inte lyssnat till sitt partis regionalpoli-
tiske expert Sigge Godin. Moderaterna i utskottet har inte stott Eva Bjornes
arbete for sitt lin, och socialdemokraterna — med tva utskottsledamdéter
boende vid Norrlandskusten — har inte f6ljt upp Bo Holmbergs m.fl. social-
demokraters motion.

Det ér illavarslande att socialdemokrater, folkpartister och moderater inte
vill stilla upp for denna for Viisternorrlands lin och fér Norrlandskusten
over huvud taget viktiga lokaliseringsfréiga.

Forst efter voteringen vet vi om det blir nederlag eller ej fér decentralise-
ring och regionalpolitik.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 25 som giller isbrytarflottans
lokalisering.

Anf.83 CARL FRICK (mp):

Fru talman! For ett par ar sedan bedrevs det en stor kampanj som hette
Hela Sveriges skall leva. Tanken var att hela Sverige skulle leva, men sedan
dess har riksdagen fattat langa rader av beslut som faktiskt gor det viildigt
svirt for méinniskor som bor pé en 6 som Gotland.

Vi har fatt en skattepolitik som innebdr moms pé transporter. Vi har fatt
en jordbrukspolitik som kommer att innebéra att stora delar av jordbruket
hotas av nedliggning. Vi fick nyligen tillvixtpropositionen diir det talas om
att ligga ned sockerbruket i Roma.

Man kan inte uppfatta detta pa annat sitt iin som en klar isoleringspolitik
mot Gotland, trots att det ar var stérsta 6 som vetter mot Baltikum. Det ir
ganska fantastiskt!

Riksdagen har faktiskt fattat mycket stolliga beslut, bl.a. om att lagga
moms pa kollektivtrafiken. Vi vet att det leder till 6kade utslipp av koldioxid
och kviiveoxid, vilket star i strid med fattade beslut av Sveriges riksdag och
undertecknade konventioner. Vi hiir i riksdagen ger fullstandigt katten i fat-
tade beslut och gér vidare mot en 6kad miljoforstoring.

Kostnaderna for att komma till och fran Gotland har 6kat med 35 %. Sam-
mantaget med att man har hdjt restaurangmomsen slar man ett hart slag mot
turism och néringsliv pd Gotland. Vi kan rikna med att antalet transporter
kommer att minska och att det blir mycket mycket dyrare for niiringslivet att
transportera varor fram och tillbaka. Det ar alltsa ett hart slag mot en ling-
siktig regionalpolitik i en viktig del av Sverige.

Det finns ingen riksvig mellan Gotland och fastlandet. Darfor méste vi
faktiskt betrakta sjoviigen mellan Gotland och fastlandet som riksvig, och
di miste det ocksé bli si att kostnaderna for att komma till och fran Gotland



miste likstiillas med motsvarande for viigfordon pa fastlandet. Annars kan
man 6ver huvud taget inte tala om likstéllighet och rittvisa.

Med utgingspunkt i det statliga avdraget for resor i tjanst pa 12 kr. milen
skulle man kunna komma ner till en rimlig kostnad for att ta sig till och frin
Gotland for 200 kr. Da skulle man kunna fordela kostnaderna sd att man tar
100 kr. for bilen och 50 kr. for varje vuxen Gver tolv ér.

Dessa 12 kr. kontrasterar ju vildsamt mot det belopp pé 85 kr. per mil som
Gunhild Bolander redovisade fér en stund sedan. Det ar verkligen att skinna
de manniskor som vill komma till och fran Gotland.

Kommer man ned till den kostnadsnivé som jag foreslir med motsvarande
kostnadssankningar for lasttrafiken, kan ju faktiskt néringslivet bérja
blomstra. Det giiller sarskilt om man ser till att siinka restaurangmomsen och
reducera arbetsgivaravgiften, vilket vi har foreslagit i var ekonomiska mo-
tion med anledning av statsverkspropositionen.

Situationen i dag ar inte sirskilt uppmuntrande for dem som vill ta sig till
och fran Gotland —i synnerhet inte pa sommaren under den hért trafikbelas-
tade tiden. Det ér trangt, bokigt och fruktansviirt besvirligt! Hela trafiksi-
tuationen maste ses dver trots koncessionsavtalet.

Det ir litet gladjande att trafikutskottet nu har kommit till insikt om detta
och uppmanar regeringen att se till att bl.a. 16sa resekostnadsfragan. Det
giiller att se till att det gar snabbt och att inte bara titta pa resekostnaderna.
Man maste se pa hela situationen. Det dr ett stort och viktigt arbete som
maste goras grundligt.

Det iir helt klart att de gotliindska intressena maste fa fortur. Det dr got-
linningarna som ér specialister pa sina trafikproblem — inte minniskor som
sitter pa alla mojliga olika stiillen pa fastlandet och tror att de vet nigonting.

Det grundliggande ir att de som har sakkunskap ocksé skall ha huvudin-
flytandet dver utredningen. Dessutom bér ocksa pa sikt sjilva digandet vara
gotlindskt och huvudkontor m.m. ligga pa Gotland, s att gotlinningarna
har koll pa vad som hiénder, och huvudkontoret inte skall ligga i Stockholm
eller nagon annanstans. ;

Det ir helt enkelt som Ulla Pettersson sager. Det ar for dyrt! Priserna pa
resan maste sinkas. Att komma med rabatter, som nu foreslés, r sikert bra
for att underlitta for familjer med barn, men det ar lingt ifran tillrackligt.
Det ér bara som en liten krusning p& havet, kan man siga.

Trots allt ér det en liten ljusning i det gotlindska trafikmorkret. Det dr
faktiskt ett resultat av ett triget opinionsarbete bade pa Gotland och hir i
riksdagen. Det visar sig att det &ar mer én viktigt att vara ihirdig i sddant hir
arbete.

Nu giller det att inte sla sig till ro med vaga lI6ften om rabatter och utred-
ning. Det giiller faktiskt att mana pa regeringen om och om igen och utsitta
den for en stiindig press. Man far inte tro att det ér fardigt, for det kommer
det inte att vara forran utredningen ér klar och man har fattat beslut i riksda-
gen.

Kampen iir viktig och maste fortsiitta. Gotlandstrafiken méiste fungera och
bli mycket billigare. Det ér faktiskt brattom!

Hela Gotlandstrafiken méste ges en chans i det regionalpolitiska samman-
hanget. Det finns anledning att se 6ver det som har sagts i tilliggspropositio-
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nen. Det giller att se 6ver jordbruks- och skattepolitiken totalt sett for att
on skall kunna klara sig. Det ar viktigt att se till att sjovigarna ér riksvig
mellan Gotland och fastlandet. Darmed stoder jag speciellt reservationerna
6och7.

Anf.84 GOREL BOHLIN (m):

Fru talman! Det var Birger Rosqvists anférande fér en stund sedan som
fick mig att begiira ordet i debatten.

Trafikutskottet behandlar i detta betinkande bl.a. sjofartsverkets mal och
riktlinjer och ett antal motioner, bl.a. om allmén farled 6ver Rédkobbsle-
den. Utskottet tar stillning for foreslagna mal och riktlinjer och siger med
anledning av den s.k. Rédkobbsleden att den ur sjosikerhetssynpunkt kan
ha fordelar. Sedan hiinvisar man till miljéprévning hos regeringen.

Den formuleringen, fru talman, dr undertecknad dven av Birger Rosqvist.
Diirfor forvanar det mig att trafikutskottets ordférande nu helt frankt tar
stélllning for Rodkobbsleden édven ur miljosynpunkt. Om den instillningen
hade tringt igenom vid behandlingen i utskottet hade jag reserverat mig. Jag
tycker nimligen att det dr klart olimpligt att pa sa siitt ta stillning innan mil-
joexperter har provat och synat alla aspekter enligt naturresurslagen,

Hur blir det med yrkesfisket och det rorliga friluftslivet? Det dr manga
instanser som ér klart negativa till den nya leden. Jag har i ett sirskilt ytt-
rande deklarerat att jag forutsatter att den beredning av fragan som pagar
fyller alla de ansprik pé klargorande och allsidighet som man kan forvinta
sig nir det giiller en sa serios fraga.

Jag har inget yrkande, fru talman.

Anf.85 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Niir jag tog till orda om Rodkobbsleden i ett tidigare anfor-
ande berodde det pa att en annan talare i kammaren hade stillt fragor till
mig om den. Om sjosiikerheten kan frimjas sa ligger det sjilvklart ocksa
miljoaspekter i det. Utan att vara tillfragad tillater jag mig ha synpunkter pé
sadant som jag tycker frimjar miljon. Jag anser att en siaker och rak sjofarts-
led in till Stockholm ér positiv ur miljosynpunkt. Anmarkningar i dvrigt har
riktats mot denna led, men jag undrar hur underbyggda de ir.

En tidigare talare redogjorde for hur det gick till att spranga berg. Den
sprangning som behovs for att fa till stand Rodkobbsleden kommer att ske
8—10 meter under vattenytan. De oersittliga naturvirden som kan finnas
dir nere har dnnu ingen miinniska sett, méjligen forutom de objudna gister
dsterifrin som simmar utefter botten. Jag vet inte om négon hér har talat
med en sidan giist. Det som finns diir nere kommer att ligga @dnnu djupare
efter spriingningen. Under dverskadlig tid kommer inget ménskligt 6ga att
se dessa viirden, sivida han eller hon inte siitter pé sig grodmansutrustning
och dyker ned. Jag ér inte sa Gvertygad om att det blir fulare efter en spriing-
ning in det ir nu.

Att vi har tagit upp frigan om denna led i utskottsbetiankandet ér dirfor
att vi anser att leden frimjar sjosiitkerheten. Den ger méjlighet att separera
viss trafik in till Stockholm. Den gamla Sandholmsleden kan dé utnyttjas av
mindre tonnage. Den raka, breda och djupa Rodkobbsleden kommer att



frimja sjosiilkerheten och verksamt bidra till att olyckor — oljeutslipp och
annat — kan motverkas. Pa det sattet gar sjosikerheten, miljomedvetandet
och virnet om den yttre miljon hand i hand. Jag anser att det vore mycket
positivt om denna led kunde komma till stind. Jag har noga studerat saken.

Anf.86 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! I sjosiikerhetsfragor har vi sjofartsverkets expertis att lita till.
Men jag far medge att jag ocksé tror Birger Rosqvist om att kunna en del
om sjosikerhet. Diremot dr jag tveksam till om han kan tillrackligt mycket
om miljofragor. Jag tycker det ar fel av honom att ga hindelserna i forvig
och uttala sig for en Rodkobbsled utan att avvakta den miljéprovning som
ar aviserad och som vi sjilva talar om i betinkandet.

Jag tycker faktiskt att Birger Rosqvists senaste inligg ocksa betydde en
axelryckning nir det giller miljoproblemen. Man skall ta dem pa djupaste
allvar och Overlata at den expertis vi har att lagga fram bade for- och nackde-
lar med exempelvis Rédkobbsleden.

Anf.87 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Jag tar miljoproblemen pa djupaste allvar. Jag var ju inda
nere pa tio meters djup nir jag talade om dem!

I formiddags talade vi linge om inlandsbanan. Nu har vi i stillet sparat in
pa Finlandsbanan. Jag vidhaller, Gorel Bohlin, att sjosikerhet och frim-
jande av god miljo i vara skirgardar och lings véra kuster gir hand i hand.
Dirfor ér jag positiv till denna led. Jag vet att somliga i Stockholm inte
tycker om den. De vill ha dessa ytor att segla pa, med segelbridor och annat.
Men nyttosjofarten har bade behov och glidje av att f4 en rakare och bittre
led in till Stockholm. Det ir ocksa positivt for miljon. Jag tycker det ir vikti-
gare att sla vakt om nyttotrafiken an att anviinda utrymme till att segla med
smabitar. Det finns gott om plats for bada. De sma batarna har stora ytor
att rora sig pa och behover inget storre vattendjup. De stora fiarjorna och
fartygen som skall in till Stockholm géar daremot sikrare och bittre och kom-
mer med siikerhet fram om de har tillrickligt med vatten under kdlen.

Anf. 88 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Detta senaste inligg var ocksa ett bevis for hur litt Birger
Rosqvist tar pa den hir fragan. Hemskt roligt! Djupaste allvar, det ir tio
meter det. Jag tycker ocksa att vi fick ett ganska bra prov pa ursparning.

Jag tror att Birger Rosqvist kinner till ganska mycket om sjosikerhet.
Men inom miljéproblematiken finns fragor som inte direkt har med sjosi-
kerhet att gora. Det kan uppsta bieffekter genom tillkomsten av denna led.
Men min framsta invindning mot Birger Rosqvists inldgg ir att han inte av-
vaktar miljoprovningen utan tar stillning i forviig, dvs. innan han har lyssnat
pa expertisen.

Anf.89 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Fru talman! Utskottsordforanden sade for en stund sedan att han hade
synpunkter pi miljon och tog den pa djupaste allvar. Menar utskottsordfo-
randen att regeringens forslag att minska bidraget till Trollhitte kanalverk
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ir ett led i denna riktning? Sjdtransporter dr mycket energisnalare én last-
bilstransporter. Eftersom en minskning av anvindningen av fossila brinslen
ar nodvindig ér det ocksa viktigt att sjofarten vil kan hivda sig gentemot
landsvigstrafiken. Sjotransporterna far inte minska i omfattning utan bor
tviirtom tillatas 6ka pé landsviigstrafikens bekostnad.

Det ér faktiskt med ganska stor besvikelse som jag konstaterar att ut-
skottsmajoriteten har valt att inte bitriida hela min motion. I stiillet har man
foljt regeringens forslag. Visserligen ér skrivningen bittre &n man kunde ana
nar man liste regeringens forslag. Men det finns fortfarande inga pengar
med i bilden. Loftet om en snabbutredning dr dock positivt. Vi far se vad
den utredningen leder fram till. Det éir dock rimligt att ha kvar samma anslag
att rora sig med tills utredningen ér klar.

Viistra Sverige ir minsann inte problemfritt i miljohdnseende. Snarare ar
det ett av de hardast miljobelastade omradena. Vi har sett att det skall avsiit-
tas pengar till kringfartsleder i Goteborgsomradet. Hir hade trafikutskottet
en verkligt bra mojlighet att kraftfullt uttala sig for att ligga over sadana
transporter pa kanaltrafiken som dr maéjliga att lagga over pa den. Genom
att frakta gods sjoviigen i stéllet for landviigen minskar man ocksa trafik-
trycket. Man kunde ge klara signaler till industrierna i omradet om att man
skulle satsa resurser pa ett betydligt battre alternativ dn pa landsvagstran-
sporter.

Det dr pa manga vis angeliget att den hér fragan far en bra losning. Jag
hoppas verkligen att utskottsordforanden har mojlighet att trycka pa sa att
utredningen inte leder till ett felaktigt resultat. Vi maste ha en fungerande
transportkanal upp mot Viinern samt 0ka sjdtransporterna for att minska
trycket pa vigarna. Det dr mycket viktigt.

Fru talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation 9.

Anf.90 SOREN NORRBY (fp):

Fru talman! En farled 6ver Rodkobbsfjirden i Stockholms skirgard har
fordelar fran sjosikerhetssynpunkt, siger utskottets majoritet. Ja visst, det
kan alla sakliga iakttagare halla med om. Men utskottet tar hir bara ett sek-
torsansvar, alltsd sjofartsansvaret, och inte det helhetsansvar fran miljésyn-
punkt som vi bl.a. av hinsyn till kommande generationer i dag méste ta.

Gor man en helhetsbedéomning i den hir frigan, exempelvis pa det siitt jag
har foreslagit i min motion T638, blir slutsatsen en annan. Da blir slutsatsen
att vi bor siaga nej till en ny farled 6ver Rodkobbsleden, och detta framfor
allt av hinsyn till kommande generationer.

Om fartygen nu har blivit si stora att de inte far plats i den kéansliga skir-
gardsnaturen ir det faktiskt inte naturen det ér fel pa, utan det ar fel pa farty-
gen och det ir fel pd de redare som har bestallt s stora fartyg att de inte far
plats. Vi maste hélla oss inom griinsen for vad naturen tal, siager vialla i vara
miljopolitiska deklarationer. Om fartygen ar sa stora att de inte far plats i
naturen, da dr de stérre in vad naturen tal.

Att ta ett tidigare orort skirgardsomrade i ansprak for sjofart ir en form
av exploatering. Exploatoren behdver bara vinna kampen om ett visst om-
rade en gang, medan miljovardsintressena maste vinna varje gang exploate-
ringsintressena ar framme.
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Beslut

Foretogs till avgorande trafikutskottets betinkanden 1990/91:TU14,
TU15 och TUI6.

Trafikutskottets betinkande TU14
Mom. 1
Utskottets hemstallan bifolls.

Mom. 2 (underhallsverkstider)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservationen av Viola Claes-
son — bifolls med acklamation.

Trafikutskottets betinkande TU15
Mom. [-5
Utskottets hemstillan bifdlls.

Mom. 6 (statligt stod till forskning och utveckling typ Prometheus)
Utskottets hemstiillan bifolls med 286 roster mot 18 for reservation 1 av
Viola Claesson. 3 ledaméter avstod fran att rdsta.

Mom. 7 (utvecklingen av ett spirbilssystem)
Forst bitriddes reservation 2 av Elving Andersson m.fl. med 51 réster mot
16 for reservation 3 av Viola Claesson. 239 ledamoter avstod fran att rosta.
Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 243 roster mot 66 for reserva-
tion 2 av Elving Andersson m.fl.

Trafikutskottets betinkande TU16
Mom. 1 (sjofartsverkets bemanning av Stockholms skiirgard)

Utskottets hemstiillan bifolls med 290 roster mot 17 for reservation 1 av
Viola Claesson.

Mom. 2 (allmin farled 6ver Rodkobbsfjarden)
Utskottets hemstillan bifolls med 265 roster mot 37 for reservation 2 av
Viola Claesson och Roy Ottosson. 3 ledamdéter avstod frin att rosta.

Mom. 9 (fritidsbatsregister)
Utskottets hemstillan bifolls med 202 roster mot 100 for reservation 4 av
Gorel Bohlin m.fl. 3 ledamdéter avstod fran att rdsta.

Mom. 12 (statsbidrag till vissa lastbilsforetag)
Utskottets hemstillan bifolls med 235 roster mot 69 for reservation 6 av 103
Elving Andersson m.fl.
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Mom. 19 (inférande av en passageavgift for Viinersjifart)
Utskottets hemstiillan bifélls med 242 roster mot 66 for reservation 9 av
Elving Andersson m.fl.

Mom. 20 (ett svenskt internationellt fartygsregister)
Utskottets hemstillan bifolls med 210 réster mot 96 for reservation 10 av
Gorel Bohlia m.fl.

Mom. 22 (svensk medverkan i ett gemensamt europeiskt kvalitetsregister)
Utskottets hemstillan bifélls med 275 réster mot 34 for reservation 12 av
Elving Andersson och Rune Thorén. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 25 (flagglagen)
Utskottets hemstillan bifélls med 176 roster mot 132 fér reservation 13 av
Elving Andersson m.fl.

Mom. 28 (virdesiikring av sjofartsstodet)
Utskottets hemstillan bifolls med 253 roster mot 49 for reservation 16 av
Elving Andersson m.fl.

Mom. 32 (dubbla bottnar pa tankfartyg m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 241 roster mot 66 for reservation 17 av
Elving Andersson m.fl. 2 ledamoéter avstod fran att rosta.

Mom. 41 (lotsningsfragor)
Utskottets hemstiillan — som stiillldes mot reservation 22 av Viola Claes-
son — bifélls med acklamation,

Mom. 48 (isbrytarflottans lokalisering)
Utskottets hemstiillan bifolls med 234 roster mot 71 for reservation 25 av
Elving Andersson m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 56 (storningar fran fritidsbéatar)
Utskottets hemstillan bifélls med 274 rdster mot 32 for reservation 32 av
Viola Claesson och Roy Ottosson. 2 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 57 (lyxskatt for "muskelbatar™)
Utskottets hemstillan bifolls med 289 réster mot 20 for reservation 33 av
Viola Claesson.

Ovriga moment
Utskottets hemstiillan bifélls.
13§ Djurforsok m.m.
Foredrogs

jordbruksutskottets betinkande
1990/91:JoU20 Djurférsék m.m.



Anf.91 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! I det betiinkande fran jordbruksutskottet som vi nu har att
behandla har ett antal motioner tagits upp som ror djurforsok och satsningar
pi alternativa metoder for att onédiggora djurforsék. Utskottsmajoriteten
sdger att vi iir ganska duktiga pé att skapa forutsittningar for andra metoder,
dvs. for sadant som inte giller forsok med djur. Men om vi hade varit sa
duktiga, skulle det ju inte ha varit nédvindigt att viicka de motioner som nu
finns och som har behandlats i utskottet. Vi reservanter har en nagot avvi-
kande uppfattning.

Det ar nog gott och viil att det séigs att vi skall satsa pa alternativa metoder
och att det ar bra med sadana. Men vi maste ha en klar malsittning, som
leder till att antalet djurforsok radikalt minskar — ja, egentligen till att djur-
forsoken upphor. Om vi verkligen menar nagot med talet om andra metoder
an anvindningen av djur vid tester och forsok, maste vi mycket kraftfullt
arbeta dels pa att utveckla de olika metoderna, dels pa att fa en forskning
kring dessa saker. Dessutom maste vi ha ett system for testning av de olika
metoderna, sa att vi vet att de verkligen haller mattet. Om vi skulle ga ifran
djurforsoken och borja med alternativ utan att ha klarat ut funktionen till-
rickligt viil, skulle vi kunna hamna i ett mycket besvirligt lige. Det ar darfor
som vi i vara reservationer kriver storre resurser och en mera helhjértad
satsning pé alternativen. Det dr alltsd vad vara reservationer nr 3 och nr 6 i
det aktuella betinkandet handlar om.

I och med den nya djurskyddslagen dndrades det siitt pa vilket djurforso-
ken behandlats. Tidigare bestamde ju de etiska namnderna om huruvida ett
djurforsok skulle fa komma till stind eller inte. Men hilsoskyddsndmnderna
hade att avgora om det forelag risk for ett lidande for djuren som inte var
acceptabelt. Nir den nya djurskyddslagen antogs skrevs det in i denna att
det i de etiska nimndernas bedomning av forsokens relevans — det handlade
ocksa om huruvida dessa forsok skulle fa komma till stand — skulle inga en
text om att plaga av djuren som var oacceptabel inte fick forekomma. Redan
i det liget motsatte vi oss en sadan forandring. Vi ansag da, och vi anser
fortfarande, att det ir riktigt att de myndigheter som har att se till djurhiilsan
ocksa far ett ord med i laget.

Vi aterkommer alltsa till arets riksmdte med motioner om den saken. Vi
har ocksa en reservation i detta betiinkande. Vi siger att vi anser att den
gamla ordningen skall dterstillas i detta avseende, sa att halsovardsnamn-
derna har en mojlighet att vara med vid beddmningen.

Herr talman! Med det sagda yrkar jag bifall till reservation nr 8. Ovriga
reservationer yrkar jag inte bifall till just nu. Det innebiér dock inte att vi inte
stodjer dem. Vi kommer tviartom att fortsitta att slass for bittre mojligheter
niir det giiller alternativen och satsningen pa ett framtagande av alternativ
till djurforsok samt for att ett program for detta kommer till stand.

Anf.92 ANNIKA AHNBERG (v):

Herr talman! For ungefir en vecka sedan hade vi tillfélle att héir i kamma-
ren diskutera ett annat betinkande fran jordbruksutskottet, som handlade
om djurskydd. Aven om det ridde delade meningar om hur pass stora effek-
ter den nya djurskyddslagen i verkligheten har, noterades en stor enighet om
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att den nya djurskyddslagen var mycket bra. Det iir bra att den har kommit
till, och det dr bra att den har det uttalade syftet att vara husdjur skall bere-
das tillfille att leva i enlighet med sina naturliga livsbetingelser i sa hog grad
som mojligt.

Men nir vi i dag skall diskutera en annan typ av djurhallning, ett annat
satt pa vilket minniskan forhaller sig till djur — det handlar da om djurfor-
sok — blir det ganska uppenbart att det inte ér sa helt och fullt med den ambi-
tion som kommer till uttryck i den nya djurskyddslagstiftningen.

Nir det giller djurforsok ar det ju mycket tydligt att vad manniskan gor
ar att hon tar andra levande varelser i ansprak i syfte att pa dem testa kemi-
kalier av olika slag for att se om kemikalierna kan vara farliga fér manniskor.
Jag tror att man kan forhalla sig till principen betriffande djurforsok pa tva
satt. Enligt en uppfattning dr det en sjalvklar rattighet for manniskan, darfor
att manniskan dr den hogst utvecklade varelsen. Minniskan star over alla
andra levande varelser, och hon har den sjilvklara ritten att anvinda andra
levande varelser i sin tjanst — oavsett effekterna for de andra levande varel-
serna. Jag tror att det dr det traditionella sitt pa vilket vi har forhallit oss till
djurforsok. Det ar pa det sattet som vi har kommit att 6ver huvud taget an-
vinda djur for att testa mediciner och kemikalier.

Men en annan syn utvecklas ocksa, som jag tror ir mera fruktbar. Vi maste
siga: Ja, vi har hamnat i en viss situation. Tidigare anvinde vi oss av djurfor-
sOk. Vi stilller hoga krav t.ex. pd kemikalier — pa hur dessa skall vara for att
kunna anvindas med tanke pa arbetsmiljon etc. Vi har fatt ett samhille, dir
vi pa grund av tradition eller dirfor att det inte har funnits nagra andra an-
vindbara metoder har anvant djur pa detta satt. Men detta ér i grunden inte
moraliskt godtagbart. Vi borde striva efter att komma ifran detta och efter
attisa lag grad som mojligt over huvud taget anvanda oss av djurforsok. Det
tycker vi i viinsterpartiet ar en rimlig instillning till just djurférsoken.

Jag kan ju inte sta hir och saga att jag tycker att det ar fel att djurforsok
forekommer och att vi omedelbart borde upphora med dessa. Det kan jag
inte pasta, med tanke pa konsekvenserna for arbetsmiljon inom likemedels-
omradet, ja, pa medicinomradet 6ver huvud taget.

Diremot kan jag med kraft havda att det gors for litet i vart samhille nar
det galler att bringa ned antalet djurforsok. Det gors for litet for att de djur
som anvinds far en draglig tillvaro. Dessutom anviinder vi oss slentrianmis-
sigt av djurforsok. Detta dr nagonting som vi maste komma ifran. Vi maste
se detta i det i och for sig mycket langsiktiga perspektivet, men det dr dock
ett perspektiv, att djurférsék ar ndgonting som vi dver huvud taget inte
borde anviinda oss av.

Jag tror att vi ocksa nirmar oss en situation, dir det blir mojligt for méanni-
skan att anvanda sig av andra metoder. Man kan ju i dag med avancerad
bioteknik och genteknik gora saker som for bara nagot decennium sedan
kanske skulle ha ansetts vara en omdjlighet. Det kommer ocksa att vara moj-
ligt att utveckla testmetoder som har mycket storre triffsikerhet dn vad
djurforsoken har. Nir djurforsoken skall ersittas dr det mycket viktigt att
detta gors med metoder som garanterar tillforlitlighet. Vi skall alltsa stiilla
hogra krav pa metoder som ér alternativ till djurforsoken.

I det sammanhanget vill jag peka pé att det dr mycket konstigt att vi inte



stiller lika hoga krav pa djurforsoken. Sedan lang till tillbaka &r det belyst —
det finns niimligen tio ar gamla undersokningar — att de toxikologiska effek-
terna vid testning av kemikalier pa djur bara till 25 % Overensstimmer med
vad som giller for mianniskan. Man kan alltsd med 25 % siikerhet viinta sig
samma bieffekter hos minniskan. En del av reaktionerna hos forsdksdjuren
ir unika for dessa. Men ibland noteras reaktioner hos midnniskan som inte
har noterats vad giller forséksdjuren.

Mot den bakgrunden tror jag alltsd att det dr viktigt att vi inser att vi slent-
rianmiissigt anviander oss av djurforsok. Vi tror att vi, ndr vi har testat ett
amne pa djur, har bevisat @mnets ofarlighet. Men ofta visar det sig att sd inte
ir fallet.

Jag yrkar saledes bifall till reservation nr 1, som handlar om vikten av att
vi utvirderar djurforsoken.

Niir man liser betinkandetexten inser man att utskottsmajoriteten inte
riktigt har forstatt vad som ligger bakom yrkandet i reservationen. Det hand-
lar alltsa inte om att man skall ga igenom varje enskilt djurforsok, precis som
man gor innan man tilliter forsoken. Det handlar om att gora en Gvergri-
pande utvirdering av hur stor triffsikerhet djurforséken har och hur tillfor-
litliga de egentligen &r. Vi skall géra en undersokning i stora drag om hur
pass anvandbara djurforsoken ar. Det finns stora risker med att vi inbillar
oss att de ger oss silkrare resultat dn vad de gor.

Jag vill inte yrka bifall till men éindé siga att vi fran vénsterpartiets sida
star bakom de andra yrkandena som finns i reservationerna och som gér ut
pa att det ér nodviindigt med en 6versyn av verksamheterna vid de djuretiska
nimnderna. Det visar sig ofta att man trots denna provning dnda i alltfér
manga fall slentrianmissigt beviljar tillstind for djurforsok.

Jag vill ocksa siiga att vi star bakom de dvriga reservationer som gar ut pa
att man maste satsa mer ekonomiska resurser pa att utveckla de alternativa
metoderna. Vi tycker att riksdagen borde stilla sig bakom att i det langa per-
spektivet medvetet avveckla djurforsoken.

Hiarmed, herr talman, vill jag alltsa sérskilt yrka bifall till reservation 1. I
ovrigt star vi bakom vara andra reservationer.

Anf.93 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Det hiir betiinkandet handlar om djurforsék. Det ir ett
imne som ofta viicker vissa kinslor, eftersom alla djurférsok kanske inte all-
tid ér beriittigade. Djurforsoken ir i mycket stor utstrickning bade plag-
samma och fornedrande for djuren. Milet miste vara att minska anvind-
ningen av djurférsok och att nédr de utfors gora dem sa forutsiigbara som
mojligt.

I Sverige utnyttjas nira en halv miljon djur om aret i djurforsok, ofta plag-
samma. Det innebir ett djur i minuten. For att testa kemikalier, I6sningsme-
del, tobak, likemedel, kosmetika osv. utsitts djur for forsok som ett led i att
legitimera allt fler kemikalier, skonhetsprodukter, likemedel. Ofta handlar
det om produkter som det inte finns nagot reellt behov av eller likemedel
som skall ersiitta bristen pa en vettig livsstil.

Den kunskap som erhalls genom djurforsok ar ofta timligen intetsigande,
eftersom bara ett amne testas it gingen, medan minniskan exponeras for
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tiotusentals imnen samtidigt i maten, luften, vatten osv. Kombinationseffek-
terna i det kemikaliserade samhillet kommer man inte alls at genom djurfor-
soken. Tvirtom kan ett ensidigt analyserande av enskilda amnen bidra till
en falsk trygghetskansla. Djurforsoken sker ofta av slentrian. Det blir ett
forsiljningsargument att de nya produkterna har testats. Dessutom kan man
aldrig med sidkerhet dverfora testresultaten fran en djurart till en annan,
t.ex. minniskan.

De alternativa metoderna maste utvirderas om de skall kunna sla ut djur-
testerna. Visserligen utvirderades inte djurforsdken innan de borjade an-
viindas, men det stalls andra krav pa nya metoder i dag. For att de alternativa
metoder som finns i dag skall kunna anviindas bor ekonomiska medel stillas
till forfogande for andamalet. Det bor ligga helt i linje med riksdagens tidi-
gare hallning i fragan, nimligen att alternativ skall anvindas i stéllet for djur-
forsok nir det ir vetenskapligt mojligt.

Vihar ett antal reservationer till betinkandet, bl.a. med anledning av and-
ringen i djurskyddslagen. Manga av de djur som skall anvindas fods upp un-
der viintetiden. Det dr viktigt, anser jag, att djurskyddslagen ir gillande
dven under den period da djuren viintar pa att bli testade och niir de testas.
Vi var klart negativa nir lagindringen infordes, och det dr vi fortfarande. Vi
anser att om man skall kunna fi nagon som helst kraft 1 djurskyddslagen
maste den vara tillamplig dven nér djuren skall anviindas for djurforsok.

Vi anser att det i dag satsas alldeles for litet pa alternativ till djurforsok.
De borde kunna stimuleras betydligt bittre via samhiillets styrning dn vad
man gor i dag.

Jag stoder naturligtvis vara reservationer, men jag tanker i det hiir fallet
endast yrka bifall till reservation 1 om en utvirdering av djurforsoken, som
jag tycker ir en viktig och angeligen uppgift. Jag antar att de flesta haller
med om att en utvirdering behover goras. [ dvrigt stoder jag de andra reser-
vationerna, men jag tanker inte begira votering.

Anf.94 HAKAN STROMBERG (s):

Herr talman! Vi hade en omfattande debatt i forra veckan, da vi diskute-
rade och fattade beslut om djurskyddslagen som helhet. Utskottets motiv da
var att vi hade behandlat drendet for ett ar sedan och att det egentligen i sak
inte intraffat nagonting som skulle ha gett utskottet eller kammaren nagon
dndrad uppfattning. Samma sak giller hiir.

De motioner som utskottet har behandlat har vi ocksa behandlat for ett ar
sedan. Utskottsmajoriteten anser att det egentligen inte har hiant nagonting
som skulle foranleda oss att indra uppfattning.

Nir det giller fragor om anvindande av djur i forskningsforsok och medi-
cinsk provning ar Sverige formodligen ett av de mest restriktiva linderna i
virlden. Att forsoksdjuren skall viixa upp under goda forhallanden, att for-
soken skall ske under minsta mojliga lidande for djuren och med minsta moj-
liga antal djur ir for oss sjilvklart. Lika sjalvklart ar det att vi inte skall an-
vianda djur dir forsoken kan ske pa annat satt dn att levande djur tas i an-
sprik. Diir kan jag se att det finns en stor samstimmighet i utskottet. Jag
noterar ocksé att tidigare talare har en syn som jag i langa stycken kan in-



stimma i. Lennart Brunander sade att reservanterna hade en litet annan
uppfattning. Det tar jag mera som att man vill markera oenigheten, att man
vill gé litet liingre men att det egentligen inte skiljer i sak mellan utskottsma-
joriteten och reservanterna.

Det har till betiinkandet fogats en reservation, dar det framfors krav pé
att vi skall utreda gjorda djurforsok for att se att de uppfyller vetenskapliga
krav. Den reservationen har varit stiindigt aterkommande under de senaste
tio dren. Nagot svar dir, herr talman, far vi inte genom utredningar, utan det
far vi enbart genom att forska vidare. Jag skulle hir kunna jimféra med att
vi skulle utreda om det finns levande varelser pa andra planeter. Det kan vi
knappast utreda, utan forst maste vi forska for att fa resultat. T grunden @r
alla levande varelser uppbyggda av celler. Niir det giller manniskor och djur
ar de i det grovre perspektivet lika. Vad betriiffar det forfinade cellsystemet
skiljer det sig ocksid mellan minskliga individer. Det ar hir som problemet
ligger. Annika Ahnberg sade att man tror att ett medel kan anviindas pa
miéinniskor bara dirfér att det har testats pa djur. Det finns nog inte nagon
som iir det minsta insatt i fragan som tror att det ar sd. Det skiljer ju ocksa
mellan minniskor. Vissa minniskor tal antibiotika och andra likemedel,
medan andra fir mycket starka reaktioner av dessa amnen. Sadant kan man
inte undersoka, utan man maste forska vidare.

For ca 30 ar sedan var neurosedynmalet aktuellt. Hade man haft méjlighet
att forst testa pa djur, hade man redan i det stadiet kunnat undvika de oer-
héra skador som uppstod, enligt vad jag har hort fran forskare, eftersom fér-
andringarna kunde ses redan i det grovre cellsystemet. Sjilvfallet kan man
inte upptiicka forindringar i det forfinade systemet. Dirfor finns det i dag
inga andra metoder an forsok pa levande material.

Jag instimmer i det som Annika Ahnberg sade om att det pagar omfat-
tande forsok niir det giiller genteknik och utveckling. Men man skall inte g
tillbaka i tiden, for det har skett vildigt mycket under de senaste tio dren.

Det har framférts krav pa att vi skall faststilla en avvecklingsplan nir det
giller forsok pa levande djur. I och for sig kan man faststilla en avvecklings-
plan, men sedan aterstar ingenting annat in att gora forsok pa levande man-
niskor. Man bor nog vara litet forsiktig i det har fallet.

Det finns manga svira sjukdomar som forskarna annu inte har funnit na-
gon bot for. Det ar angeliget att det finns mojligheter att kunna gora tester
i samband med forskning.

Jag héller helt med om att férsoken skall minimeras sa langt méjligt och
att man i stiillet skall anviinda andra metoder. Det ir ju inte pa nigot sitt
billigare att anvinda djur i forskning. Om det gick att anviinda cellforskning,
skulle kostnaderna kunna elimieras. Det dr kostsamt att uppféda djur och
att utfora forsok. Dessutom ar det aldrig heller till fyllest, utan man maste
ga vidare.

Nir det giiller att satsa mer pa alternativa forsok, vill jag bara nimna att
anslagen till den alternativa forskningen har 6kat mer for varje ar. I dagarna
forsdker man att fa till stand ett avtal mellan staten, Astra och Pharmacia
om en gemensam finansiering av viss verksamhet betriiffande forskning och
for att frimja utveckling och anviindning av alternativa och kompletterande
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metoder. Regeringen kommer ocksa att begira riksdagens bemyndigande
betriffande statens ekonomiska ansvar och forpliktelser i detta avtal.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan och avslag p4 reser-
vationerna.

Anf.95 ANNIKA AHNBERG (v):

Herr talman! Hakan Stromberg inledde med att siiga att vi under forra
veckans diskussion om djurskyddslagen var éverens om att det inte hint na-
got nytt som foéranledde en édndring av tidigare stillningstaganden, men dels
var vi ju inte 6verens om att ingenting behovde éndras, dels ir det inte sant
att det inte har hint nigonting.

Niir det giiller djurforsok hinder det nigonting varje dag. Tillstind bevil-
jas fortlopande och slentrianmissigt for djurforsok som kanske aldrig hade
behdvt genomféras. Det genomfors manga forsok som ér vildigt likartade.
Det iir kanske onddigt att gora i stort sett samma forsok pé olika hall i landet.
Det forekommer mycket onddig anvindning av djur. Om vi verkligen ér
dverens om att hanteringen skall minimeras s& mycket som mdgjligt, borde
storre resurser sittas in pa att effektivisera och samordna for att avveckla
alla de djurforsok som vi ir Gverens om ar onddiga. Det handlar ocksd om
att se Over hur forsoksdjuren har det.

Jag forstod inte det som Hakan Stromberg sade om att rakna ménniskor
pé en annan planet — ibland fér jag en kénsla av att vi befinner oss pa helt
olika planeter. Om vi vill att det skall forskas kring metoder som kan vara
alternativ till djurforsok, maste det visas tydligare fran samhillets sida. Dé
méste man satsa resurser for att fa till stind en forskning med den hir inrikt-
ningen. Jag forstod inte Hakan Stréombergs resonemang.

Om vi ér dverens om att alternativa metoder skall utvecklas, krivs det
ocksa att samhallet starkare @n i dag ger uttryck for detta.

Anf. 96 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Jag blev forvanad nar Héakan Stromberg sade att det inte
gors nagra onddiga djurforsok, att vii Sverige iir fantastiska och att det abso-
lut inte finns nagra problem eller ndgot annat som behéver utvirderas.

[ stort sett varenda ansdkan om prévning i djurférséksniamnden gér ige-
nom, trots att det finns reservationer. Ar inte detta mérkligt? Det vore bra
om man kom sa langt att man dtminstone undersokte hur méanga av djurfor-
soksansékningarna som det finns reservationer emot.

Jag har tittat pa nagra ansokningar, och jag blev férvanad over att man
tillater den hér typen av forskning och att man har behov av den. En del
djurforsdk innebér t.ex. att man plockar bort ett Gga for att se hur djuren
reagerar nir de dr endgda. Det finns djur som binds fast och utsitts for
cigarettrok for att man skall kunna se om de borjar hosta och blir irriterade
av roken. Vivet ju redan i dag att cigarettrék ar skadligt. I stillet borde man
kdampa for att minska cigarettkonsumtionen. Det vore biittre om man fors-
kade om hur man skulle fi ménniskor medvetna om riskerna och inte hur
djuren reagerar pa roken.

Jag tycker definitivt inte att vi har kommit sérskilt langt. Det finns vil en
anledning till att djurskyddslagen dndrades, och det var ju inte att skyddet



for djuren skulle bli battre. Nagra miljé- och hilsoskyddsnamnder hade ifra-
gasatt hanteringen av djur avsatta for anvindning till djurforsok. Det var da
man dndrade lagen, inte for att djuren skulle fa det battre utan for att man
skulle behdva ha mindre kontroll.

Anf.97 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Hakan Stromberg sade att det inte har hant nigonting sedan
fragan diskuterades forra gangen och att det dérfor inte finns nagon anled-
ning att gora nigonting. A enasidan delar jag Annika Ahnbergs uppfattning
att det har hiint saker och ting. Det ir ju darfor som vi inte ér riktigt dverens.
A andra sidan ir det sant att det inte har hint si mycket, annars skulle det
inte finnas nagra reservationer om alternativ och satsning pa alternativa
djurférsok. Pa den punkten har det hiint for litet, Hakan Stromberg.

Viara krav i reservationerna gir ut pa att vi vill att det skall hinda mer och
att vi vill ha ett storre engagemang. Diri ligger skillnaden mellan majorite-
ten och reservanterna. Nir vi talar om situationen och beskriver den mirks
skillnaden kanske inte sa mycket — majoriteten talar ju om att man vill ha
alternativ. Skillnaden ligger i viljan att satsa, att fi nagonting att hinda.
Detta ar anledningen till att vi har avgett reservationer.

Hakan Stromberg héinvisade till att det skall tecknas ett avtal mellan sta-
ten, Astra och Pharmacia, vilket skulle utgdra ett bevis for att det hinder
saker. I betankandet star emellertid att lasa: “Avtalet innebir i princip full-
foljande av tidigare avtal mellan staten och likemedelsindustriféreningen
(LIF) utom vad avser partsstillning och belopp ——-." Man har alltsa riknat
upp beloppen, men det ar ingenting nytt. Det ar klart att beloppen med ra-
dande inflation méste riknas upp. I annat fall skulle det ju bli en férsamring.

Anf.98 HAKAN STROMBERG (s):

Herr talman! Det har inte hiint nagonting. Inte heller i motionerna tas det
upp sadant som gor att det nu finns anledning att ha en annan uppfattning
an den utskottet hade nir det behandlade nira nog likalydande motioner
forra aret.

Jag vet att det kanske ar foga viirt att fora en debatt med Marianne
Samuelsson. Jag har aldrig sagt att det inte forekommer onédiga djurforsok.
Ingen, inte ens forskarna, kan hivda att det forekommer bara nodvindiga
forsok. Man ser aldrig resultatet forrin efterét. Jag tycker att man underkin-
ner djurskyddsorganisationerna nar man pastéar att djur helt i onddan tas i
ansprak for forsok. Vi har mycket ideellt arbetande djurskyddsorganisatio-
ner. Vid varje forsoksinstitution finns det en etisk nimnd som skall horas. I
de etiska nimnderna ir djurskyddsorganisationerna representerade. Man
ser efter om det finns nagra andra alternativ, och man fragar sig om annan
forskning kan tas i ansprik. Skulle man da uppticka att det dr nagonting som
inte ar riktigt, kan man gé vidare till centrala férsdksdjursnimnden och dir
gora papekanden, si att naimnden kan stoppa forsoken eller anvisa andra
alternativ. Man gor inte — och det vill jag ocksé saga till Annika Ahnberg -
de hir forsoken slentrianmiissigt. Varje forsok skall provas. Man skall se ef-
ter om det finns andra alternativ och om liknande forskning pagar pa andra
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hall. Det ar just betriffande forskningen som man maste ga vidare for att fa
fram den vetenskapliga relevansen. Det giller inte utredningar.

Det iir helt klart, Annika Ahnberg, att vi inte kan konstatera att djurforso-
ken har gett s mycket att vi utan vidare kan siiga att det inte blir nigra bi-
verkningar med likemedel som anvinds pad minniskor. Vi kan aldrig avgora
detta, eftersom det ar skillnader mellan individerna, vilket jag ocksa for-
sokte siga i mitt forra anférande. Det finns ocksd dkommor dir man inte
kan gé in och klara ut saker och ting genom cellforskning, dvs. att forsoken
gors pa cellerna efter det att djuren har avlivats. Det ricker inte. Ibland
maste man ha levande material vid forsoken. Men jag dr medveten om att
de proven inte ér till fyllest. Ibland kan de vara det, niimligen om det giller
det grovre cellsystemet dir man kan uppticka olika reaktioner. Men betrif-
fande det forfinade systemet har vi inte kommit tillrackligt langt. Jag hoppas
att man kan komma s langt, men det kan inte ske genom utredningar utan
genom vidare forskning.

Anf. 99 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Hakan Stromberg vidhaller att det inte har hiint nagonting
sedan vi debatterade frigan senast. Jag haller helt med honom, men att det
inte har hiint nagonting 4r anledningen till att vi har varit tvungna att skriva
nya motioner. Hade det hiint nagonting som enligt var asikt ar positivt, hade
vi inte behdvt viicka de hir motionerna.

Hakan Stromberg sade att jag underkdnner djurskyddsorganisationerna,
men det ir ju tviirtom sa att jag vill stodja dem. Djurskyddsorganisationerna
utgdr ju en minoritet och har oftast inte mojlighet att paverka sa starkt som
Hakan Stromberg tror. Dirfor har det framforts manga klagomal, bl.a. fran
djurskyddsnamnder och andra djurskyddsorganisationer. Dérfor ar ocksa en
utvirdering angeligen, som ju inte stir i nagot motsatsforhallande till det
som Hiakan Stromberg Onskar, dvs. att det skall forskas vidare. Det behovs
en utvardering av de nuvarande forsoken for att vi 6ver huvud taget skall
veta hur man bor ga vidare, vilka metoder som ir de effektivaste och i vilka
fall man behover fortsitta med djurforsoken. Jag dr ju for min del av den
uppfattningen att manga djurforsok kan tas bort och ersittas med alternativa
metoder. Vi tycker att det ar viktigt att stimulera, si att det kommer nya
metoder. Jag hiller fast vid att det maste ha funnits en anledning till att man
inte ville att djurskyddet skulle fungera enligt djurskyddslagen utan lade det
hela utanfor och gjorde dndringar.

Anf. 100 ANNIKA AHNBERG (v):

Herr talman! Det miste vara sd, att vi uttrycker oss mycket otydligt, efter-
som jag hela tiden fir kinslan av att Hakan Stromberg missforstar vad som
star i reservationerna och det som vi talar om. En sadan hir utredning skulle
alltsd inte svara pa fragan om vi i princip maste ha djurforsok eller ej. Vi ar
Gverens om att vi i vart samhiille inte klarar oss utan djurforsok. En sidan
hir utredning skulle handla om att fa bort allt det som vi kan vara overens
om ir onddig djurforsdkshantering i dag. Det skrivs i reservationen t.ex. om
hur virussjukdomar hos djuren péaverkar resultaten.

Det finns en ldng rad andra saker som gér att man maste fundera éver om



alla de tusentals djurforsok som vi varje ar gor verkligen dr nédvindiga eller
om vi inte kan minska hanteringen. Nar Hikan Stromberg gar upp och sva-
rar pa fragorna far jag en kinsla av att han menar att vi gjort allt och att allt
ar bra nir det giller djurforsdkshanteringen i Sverige. Men jag delar inte den
uppfattningen. Jag menar att om vi verkligen dr dverens om att minimera
anvandningen av forsoksdjur, som Hiakan Stromberg sade, finns det mycket
mer som borde goras och goras med storre kraft. I alla reservationer finns
det exempel péa saker som borde goras.

Anf. 101 HAKAN STROMBERG (s):

Herr talman! Nej, jag hoppas att vi skall kunna gbra mycket mera, men
jag vill inda férsvara den organisation som vi har, de etiska niimnderna. Dir
ingér det personer fran djurskyddsorganisationerna som har att frin olika
utgangspunkter prova pi vilket sitt férsoken skall tillatas. Ar det frin forsk-
ningssynpunkt viktigt att djurforsok gors, kan man anviinda andra metoder,
finns det liknande resultat att tillgd pa annat hall, ar fragor som man stiller
sig. Man hjilper inte organisationerna nar man i detalj vill reglera vad de
skall syssla med. Man skall ge dem ett fértroende och ocksa ett ansvar, sa att
vi kan minimera antalet djurforsok, och det ingar ocksé i de etiska niimnder-
nas provning att undersoka om det ror sig om ritt antal djur for férsdken
eller om forsoken kan goras med ett mindre antal. Att avgora sadant ingér
alltsi i deras arbetsuppgifter. Jag menar att vi skall liata de ideellt arbetande
organisationerna, som verkligen kanner for anviindning av djuren pé ritt
sdtt, sa att forsoken inte sker i plagsamma former, arbeta med det hir. Orga-
nisationerna arbetar mycket seriost tillsammans med forskarna och stravar
efter att pa alla siitt minimera antalet forsok. Lat dessa organisationer arbeta
med det hir och lat oss stédja dem. Lat oss ocksa stédja de alternativ som
finns och satsa pa den forskning som kan vara nodvandig for att hitta alterna-
tiv. Vi har inte nagra i dag och darfér maste vi avfirda motionerna om utred-
ningar liksom ocksda motionerna om att vi skall sitta en 6vre grins for djur-
forsoken. Vidare kan vi avfirda de reservationer dir man talar for satsning
pa alternativ, eftersom sadana satsningar gors.

Anf. 102 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Hakan Stromberg sdger att djurskyddsorganisationerna har
en mycket viktig roll i den etiska nimnden, och det later pA honom som om
antalet djurforsok skulle ha minskat mycket kraftigt. For min del har jag
inget beligg fér den uppfattningen. Enligt vad jag har hort dr det endast i ett
fatal fall som ansékan om djurforsék inte har blivit beviljad, trots att det har
funnits reservationer fran enstaka medlemmar av den etiska namnden. Det
skulle vara intressant att hora om Hakan Stromberg har en helt annan upp-
fattning om att den etiska nimnden och djurférsdksorganisationerna som in-
gar dar har haft sa stor inverkan och maéjligheter att paverka sd mycket som
det liter hir.

Anf. 103 ANNIKA AHNBERG (v):

Herr talman! Det glider mig att hora att Hakan Stromberg har sd hoga
tankar om de ideella organisationer som verkar fér djurskydd i samband
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med djurforsok. Jag skulle vilja rekommendera honom att sitta sig litet
grand in i hur och pé vilka villkor organisationerna har att verka i dessa
etiska niimnder. Savitt jag kan forstd maste denna lovsang fran herr Strom-
berg utmynna i att han aterkommer till riksdagen med ett forslag om hur
man ytterligare skall stirka dessa utmirkta organisationers majligheter att
verka for sin sak.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

Beslut

Mom. I (utviirdering av djurforsék m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 262 roster mot 35 for reservation 1 av
Annika Ahnberg och Marianne Samuelsson.

Mom. 2—-8
Utskottets hemstillan bifélls.

Mom. 9 (indring i 2 § djurskyddslagen /1988:534/)

Utskottets hemstillan bifolls med 228 roster mot 66 for reservation 8 av
Karl Erik Olsson m.fl.

14§ Statsbudgeten for budgetaret 1990/91 (miljidepartementet)
Foredrogs
jordbruksutskottets betinkande
1990/91:JoU23 Statsbudgeten for budgetiret 1990/91 (miljédepartementet)
(prop. 1990/91:100 delvis).
Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmild.
Beslut
Utskottets hemstillan bifolls.
Beslut om uppskjuten votering av kvillsirenden
Pi forslag av andre vice talmannen medgav kammaren att de drenden som
hann debatteras firdigt under aterstoden av dagens sammantride skulle
foretas till avgorande i ett sammanhang vid morgondagens arbetsplenum.

Ajournering

Kammaren beslot kl. 17.50 att ajournera forhandlingarna till k1. 19.00 for
middagsuppehill.



Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 19.00.

15§ Mineralforsorjning och minerallagstiftning

Foredrogs

niringsutskottets betinkande

1990/91:NU23  Mineralforsorjning  och  minerallagstiftning  (prop.
1990/91:100 delvis).

Anf. 104 KARIN FALKMER (m):

Herr talman! I detta betiinkande, som har beteckningen Mineralforsérj-
ning och minerallagstiftning, belyses ett antal fragestillningar som ar bety-
delsefulla fér gruv- och mineralindustrins framtida utveckling i vart land.

Tillstandet inom den svenska gruv- och mineralniringen dr i dag bekym-
mersamt. Med nuvarande brytningstakt ir den kiinda malmbasen till stor del
uttomd mot slutet av 1900-talet. Detta giller i synnerhet sulfidmalmer som
innehiller koppar, zink, bly och guld. Nya malmer méste helt enkelt hittas,
om betydelsefulla delar av den svenska gruvniiringen skall finnas kvar.

Maojligheter till utveckling av en framgangsrik svensk gruvindustri finns,
eftersom de malmgeologiska forutsittningarna i Sverige dr mycket goda.
Men fér det krivs att de riitta forutsittningarna skapas.

Minga gruvforetag befinner sig i dag i en direkt krissituation. Gruv- och
mineralniiringen har drabbats av samma problem som 6vrig svensk industri
drabbats av genom strukturfelen i var ekonomi. Det giller féljderna av det
rekordhoga skattetrycket, det rekordhoga kostnadsliget, den kvardrdjande
osiikerheten kring kirnkraft och energipriser, den bedrivna niringspolitiken
och mycket annat som den tredje vigens politik fort med sig.

Trots kritik och varningar frin opposition och ekonomer har hogskattepo-
litiken fortsatt, och svensk industri har forsatts i ett allt ofordelaktigare kon-
kurrenslige. Just nu ser vi resultatet av denna hmnmngjorda'kris i en viix-
ande och alltmer omfattande arbetsloshet. Den misslyckade socialdemokra-
tiska politiken drabbar nu iven gruvnéringen med stor kraft. Varslen inom
gruvindustrin star for dorren.

I denna situation dr det viktigare in nagonsin, dels att ritta till strukturfe-
len i den ekonomiska politiken och forbittra de industriellt ekonomiska for-
utsiittningarna, dels att genomfora féréndringar inom gruv- och mineralpoli-
tiken som stimulerar prospektorer och foretag till nya engagemang.

Ges bara de ritta forutsittningarna finns det utrymme for viss optimism,
eftersom de geologiska forutsattningarna att finna brytviirda malm- och mi-
neralfyndigheter iir goda. Vart land har en intressant geologi, men det racker
forvisso inte som motiv for prospekterings- och industrisatsningar.

Det miste skapas incitament for svenska och utlindska entreprendrer och
prospektorer att investera och satsa i Sverige. Sammanfattningsvis ir det at-
gérder for att dstadkomma detta som flera reservationer frin moderata sam-
lingspartiet och folkpartiet i dagens betiinkande handlar om.
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Dessutom tar vi upp en del viktiga fragor pa geologins omréde som ér be-
tydelsefulla fér att arbetet med att forbittra miljén och forebygga miljoska-
dor skall kunna bedrivas framgangsrikt.

Herr talman! Sverige har bra malmgeologiska férutsittningar. I viar om-
viirld &r man férvanad over att det prospekteras sa litet i Sverige trots de
goda malmgeologiska mojligheterna.

Avgorande for att stimulera till prospektering iir att den geologiska basin-
formation som foretagen behover for att kunna fatta vil underbyggda beslut
betriffande prospekteringsinsatser finns. De mest framgangsrika gruvfore-
tagen i viirlden siiger alla att de inte gir in i ett nytt omréide om det inte finns
ett fullstindigt geologiskt underlag.

Sverige har vid en internationell jamforelse mycket lag tickning med mo-
dern geologisk information. Sverige bedriver en vid internationell jamfo-
relse liten geologisk undersokningsverksamhet.

Samtidigt vet vi att utlindska prospekteringsféretag investerar i Sverige
endast om underlag i form av geologisk information och kartor finns tillgiang-

“ligt.

SGUs verksamhet spelar i detta sammanhang en avgorande roll, och det
iar viktigt att de mal for karteringsarbetet som nu faststiills far realistiska maj-

“ligheter att uppfyllas. Trots regeringens vackra ord om vikten av geologisk

information kan vi i dag konstatera att SGU informerat de anstillda om att
ett stort antal maste sigas upp pa grund av resursbrist. Verkligheten stim-
mer inte med den bild som regeringen gett avseende dkade resurser till SGU
totalt sett.

SGUs personal kiinner sig lurad. Det giller SGU i allmédnhet, men sérskilt
den del av SGU som riksdagen géng pa ging markerat sitt intresse for, nimli-
gen den maringeologiska verksamheten.

Vad riksdagen beslutat ar alldeles klart; kartliggningen skulle bli tre
ginger snabbare. Vad det skulle kosta har tydligt framgatt av det material
som regeringen bestillt av SGU och som sedan uttryckligen legat till grund
for riksdagens beslut.

Nu far maringeologin enligt regeringens forslag ett belopp som motsvarar
bara en del av de kostnader riksdagen tidigare accepterat. Industriministern
har uppenbarligen glomt bort en rad kostnader som ér en realitet f6r marin-
geologin.

Regeringen hoppas tydligen att SGU skall kunna trolla med knina. Vi
tycker att det iir orealistiskt. Vi vill 6ka anslaget till maringeologin, eftersom
riksdagens beslut om en snabbare maringeologisk kartering inte kan genom-
foras med de medel regeringen anslar. Regeringen siger sig sta bakom malet
for karteringen men medverkar inte till méjligheten att na malet.

Det finns goda skil for en forstirkning av resurserna till SGUs karterings-
arbete. Som en dtgiird bor SGU fa okade mojligheter att ta betalt efter mark-
nadsmiissiga principer éven for saidan geoinformation som anslagsfinansie-
rats av staten. Marknadspriser bor kunna tas ut utan att eventuella dverskott
behdver inlevereras till staten.

Vi foreslir ocksa att SGUs funktion som geologiskt informationscenter
stiirks genom att geoinformation som i dag finns vid NSG, SGAB och andra
intressenter samlas i en geologisk informationsbank vid SGU. All geoinfor-



mation som tagits fram med anslagsmedel skall tillféras den banken. For
geoinformation som framstillts med uppdragsmedel rdder upphovs- och
aganderiitt. Det bor dock undersokas i vad man uppdragsgivaren ir villig att
tillfora SGU éven denna information.

For prospektdrer och andra intressenter innebir en forstirkt funktion som
geologiskt informationscenter vid SGU en resurshdojning. Dessutom kan
onddigt dubbelarbete forhindras, och karteringsarbet kan effektiviseras.

Herr talman! Tillgang till geologisk information ar saledes avgorande for
att fa till stand nya prospekteringsinsatser. Behovet av geologisk information
som underlag for beslut okar starkt dven pa miljo- och naturresursomradena
och for samhillsplanering.

Det samnordiska projektet Mittnorden syftar till att ta fram ett modernt
geovetenskapligt basmaterial som dels kan ge béttre underlag for prospekte-
ring, dels ge en samlad geologisk, geofysisk och geokemisk baskunskap och
dokumentation, som ar oumbiirlig for miljovardsarbetet.

Mittnordenprojektet omfattar drygt en fjardedel av Sveriges yta och
stricker sig fran Jokkmokk i norr till strax nedanfoér Ostersund i soder. Inom
omradet finns ndgra av Skandinaviens mest betydelsefulla malmprovinser.
Majligheterna att finna nya malmforekomster anses mycket goda inom Mitt-
nordenomridet,

Mittnordenprojektet riskerar nu pa grund av regeringens ointresse att inte
kunna genomforas. Visterbotten, Norrbotten, Jamtland och Viisternorr-
lands lin gar i sa fall miste om ett projekt av stor regional betydelse.

Projektet maste, anser vi, ges forutsittningar att genomforas. Mittnorden
syftar bl.a. till att pa ett stort och malmgeologiskt instressant omrade ta fram
den geoinformation som prospekteringsbetinkandet anger som angeligen
for prospektering.

Vi foreslar att statens medverkan i Mittnorden finansieras med NSGs pro-
spekteringsanslag. Mot bakgrund av den omfattande Kritik som bl.a. riksda-
gens revisorer riktat mot NSGs prospekteringsverksamhet och mot bak-
grund av att omfattningen och inriktningen av den framtida prospekterings-
verksamheten ligger i stopsleven bor NSG inte utdka sin verksamhet.

[ raivarukommitténs betiinkande Prospekteringspolitiken aktualiseras i tva
reservationer en losning for att astadkomma en mer effektiv och marknads-
ekonomisk inriktning av prospekteringsverksamheten. Vi foreslar i likhet
med reservanterna i ravarukommittén att NSG och SGAB sammanfors till
ett prospekteringsbolag, SPAB, som skall ha en marknadsmiissig inriktning.

Herr talman! Niir vi for drygt tre manader sedan debatterade mineralfri-
gor hiir i kammaren giillde det bl.a. inférandet av den nya minerallagen. Med
den lagen ordineras entreprendrer och prospektorer en dos illasmakande
men lugnande medicin som far direkt passiviserande verkan.

I den situation som svensk gruv- och mineralnéring nu befinner sig i dr
inforandet av den nya lagstiftningen direkt skadligt.

Bakom denna nya lag ligger ett planhushdllningstiinkande av dststatsmo-
dell. I sann socialistisk anda vill man 6ka sambhiillets inflytande Gver gruv-
verksamheten i vart land och det allminna, dvs. staten, skall vid behov
kunna styra mineralutvinningen.

I nuvarande gruvlag finns en trygghet i inmutningssystemet som garante-
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rar att den som finner brytvird malm ocksa far bryta den. Att ta bort den
garantin forsiitter presumtiva prospektorer i en osiikerhetssituation om hu-
ruvida den som upptiicker en fyndighet far riitt att bearbeta den eller ej. For-
simrade spelregler och oklarheter om bearbetnings- och utvinningsriitten
kommer att verka avskrickande pé nysatsningar inom prospekteringsomra-
det. Detta gagnar ingen, och siirskilt inte dem som arbetar inom gruvnii-
ringen.

Om man vill fa till stind 6kad verksamhet pé gruv- och mineralindustrins
omrade dr det en helt annan strategi som behovs. For de stora gruvforetagen
spelar forindringarna i den nya minerallagen liten roll. De ér sé etablerade
pi omradet att de kan kiinna sig sikra. Det ér inte Boliden som riskerar att
bli utsatt for eventuellt godtycke. | stillet ar det de nya aktorerna som kom-
mer att skrimmas bort. Med den nya minerallagen riskerar vi att fa en stag-
nering i stiillet for en nysatsning och utveckling.

For att fa fler svenska och utlindska aktorer behdvs inte okad statlig styr-
ning utan lagar och regler som ékar intresset for prospektering och gruvdrift.
Genom lagstiftningen bor forutsiattningarna for prospekteringsverksamhet
forbiittras, inte motverkas. Den nya minerallagen, som avses trida i kraft
den 1 juli 1992, bor dirfor med det snaraste upphivas.

En annan foreteelse som motverkar prospekteringsinitiativ ar systemet
med kronoandelar. Att staten har riitt att utan ekonomiska ataganden bli
hilfteniigare i ett gruvprojekt ir en regel som naturligtvis verkar avkylande
pél investeringslusten. Inte minst méste ju en utlindsk prospektdr tinka sig
for mer in en gang nér han inser vilka rittigheter den svenska staten skaffat
sig. Att avskaffa kronoandelssystemet skulle ge positiva signaler till markna-
den att prospekterings- och gruvsatsningar i Sverige kan Iona sig bittre i fort-
siittningen.

For att 6ka prospekteringen ér det ocksa viktigt att markigaren far en mo-
tivation att soka efter fyndigheter pa de egna dgorna. For att dka intresset
att fa i gang gruvbrytning pd de egna markerna bor markiigaren ges riitt till
en viss del av avkastningen fran gruvdriften. Forslag om hur ersiittning i form
av jordigaravgiild pa lampligaste satt kan inféras bor utarbetas och foreliag-
gas riksdagen.

Herr talman! Till sist: Nér det giller skyddet for nationalparker, natur-
vardsomraden och obrutna fjillomraden anser moderata samlingspartiet att
provningen gentemot naturresurslagen skall ske vid undersékningstillfillet
och att NRL betriiffande nationalparker dndras sé, att exploatering 6ver hu-
vud taget inte kan komma i fraga.

Jag stir sjilvfallet bakom alla moderata reservationer i betinkandet. For
att spara kammarens tid ndjer jag mig med att yrka bifall till reservationerna
2,8 och 13.

Jag vill gora kammarens ledaméter uppmiérksamma pa att reservation 2
innehaller tva olika sakfragor, nimligen Mittnordenprojektet och Marin-
geologi. Besluten i dessa fragor kommer att fattas var for sig, vilket innebér
att ledamoterna i Mittnordenomradet i de fyra linen har mojlighet att stodja
det viktiga Mittnordenprojektet.



Anf. 105 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! Karin Falkmer har i sitt anforande i viss detalj redovisat mo-
tiven bakom vir gemensamma motion N239 och de reservationer som byg-
ger pa yrkandena i denna. Det vore att i onodan uppta kammarens tid om
jag skulle repetera vad hon sagt — i synnerhet som riksdagen sent i hostas
hade en debatt om precis samma drende som det som i dag behandlas i
NU23.

Min infallsvinkel blir i stiilllet mera dvergripande. Inom den svenska gruv-
industrin finns det delar, som tidsmissigt ir om inte oberoende sa dock
ganska ointresserade av att nya malmer uppticks i dag. Dit hor LKAB med
mycket stora obrutna reserver av jarnmalm, och dit hér dven Bolidens gruva
i Aitik nira Gillivare som likaledes har stora reserver.

Precis motsatt forhallande giller for sulfidmalmsgruvorna i Visterbotten
och Dalarna. Flera gruvor har nyligen nedlagts for att malmen tagit slut, och
de aterstaende obrutna malmreserverna riicker inte mer én 5-10 ar framat.
Skall gruvverksamheten inte upphora i dessa omraden méaste prospekte-
ringen leda till positiva resultat, annars upphor gruvdriften helt.

Framgangsrik prospektering kriivs vidare for att nya gruvor i nya landsde-
lar skall kunna 6ppnas — nagot som vi sett glidjande exempel pa i Hanis i
Viirmland, Lovisafyndigheten i Bergslagen och Enasen i Givleborg.

Vill vi i Sverige ha sulfidmalmsgruvorna — och den metallurgiska och bear-
betningstekniska industri som bygger pa dem — kvar, ir framgangsrik pro-
spektering ett absolut livsvillkor. En enda, men mycket viktig, begrinsning
dnskar vi i folkpartiet liigga pa denna prospekteringsverksamhet. Den far
inte bedrivas i nationalparker, naturreservat, obrutna fjallomraden eller i
andra hinsynsomraden. Dessa hilnsyn har vi samlat i reservation nr 14.

Vi har nu i Sverige dels en gruvlag, dels en lag om vissa mineralfyndighe-
ter. Bigge lagarna hiirstammar frin ar 1974, och har i viira grannliinder Fin-
land och Norge stitt monster for en i manga stycken likartad lagstiftning.

Den fraga som ligger bakom minga av yrkandena i motion N239 ir denna:
Varfor stifta en ny lag i friga om prospekteringen som i viktiga stycken for-
svarar, fordyrar och gor det mera riskfyllt att prospektera?

Herr talman! Ett i propositionen angett skiil hirfor ir att staten maste
skaffa sig mera kontroll éver verksamheten: Anno 1991 idr detta ett uselt
skiil: Statlig kontroll och/eller ledning av prospekteringsverksamhet gér den-
samma siimre. Jimfor resultatet av niimndens for statens gruvor prospekte-
ring i egen regi med vad andra prospektorer hittat. Verksamheten har gatt
mycket biittre i egen regi an i statlig, dirom torde alla vara 6verens.

Ett annat skil har varit att ett antal nya mineraler bor sorteras in i prospek-
teringslagarna, och att dessa mdste anpassas till naturresurslagens bestim-
melser. Det finns inget som helst hinder for att komplettera gruvlagen och
minerallagen med moderna bestimmelser i dessa bada avseenden.

I dagens utskottsbetinkande forekommer ett intressant nytt argument for
ny lagstiftning: "industrins behov av fasta spelregler” vilket star lingst ned
pas. 18. Industrin kiinner den nuvarande lagstiftningen sedan 17 ar tillbaka,
och kan med visst fog betrakta den nuvarande lagstiftningen som fasta spel-
regler. Men att ta bort nya lagar, som nu avses trida i kraft den 1 juli 1992,
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kan ute i gruvhanteringen knappast anses vara att stiilla till med nagon patag-
lig villervalla. Minga vet i dag inte ens vad den nya lagen i detalj innehaller.

Det som avskricker svenska och —i éinnu hogre grad - utliindska prospek-
teringsforetag i den nya lagen ér tidsbestimmelserna. Enligt den nya lagen,
liksom for ovrigt i den gamla, beviljas undersdkningstillstand for perioder
om tva, tre och fyra ari taget. 1 den gamla lagen var de forsta tvi perioderna
nira nog sjdlvklara, medan for den tredje krivdes viss redovisning av ak-
tuella planer.

[ den nya lagen kriivs sadan redovisning redan for period nr 2, och mycket
noggrann sadan for nr 3. An viirre iir de nya bestimmelserna efter en tioars-
periods utgang. Da far innchavaren av undersokningstillstindet inte ens
sOka nytt tillstand under tre ar, medan det ar fritt fram for alla andra att soka
och erhalla tillstind under dessa tre ar.

For lekmannen forefaller silkert de ovan relaterade tidsgriinserna som syn-
nerligen vil tilltagna. S& ir inte alls fallet for gruvforetagen, vilket biist bely-
ses med ett konkret exempel fran verkligheten.

I Rakkijaur finns en mycket stor mineralisering, som tyvirr ligger i en ke-
miskt mycket komplicerad bindning. Méanga miljoner har i dag lagts ned pa
att hitta en anrikningsteknik som skulle gora Rakkijaur brytviird, eller pa att
utveckla en metallurgi som skulle kunna leda till samma resultat.

Sa smaningom kommer man nog att lyckas, men niir vet ingen. Om den
nya lagen hade gillt i gingen tid skulle ingen lagt ned ett korvire pa dyra
experiment med Rakkijaurs svarbehandlade mineral. Chansen att tiden
skulle ta slut innan ndgon ny metod kommit fram skulle vara alltfor stor.

Prisbildningen pa metaller ér tyviirr sadan att virldsmarknadspriserna
svinger valdsamt och oférutsiigbart. 1 fallet Rakkijaur har brytning hindrats
av tekniska skiil, men lika ofta kan brytning under mer eller mindre langa
perioder hindras av att priserna pa en viss metall ir for laga for att medge
brytning av viss fyndighet. Da kan flera ar av ett undersokningstillstind ga
utan att nagot gors, men nir priserna sedan sviinger uppat maste gruvforeta-
get veta att man har nagra ar pa sig for att 6ver huvud taget satsa nagot alls.

En viktig anledning till att motionérerna i reservation 13 begiir att den nya
minerallagen inte skall trida i kraft den 1 juli 1992 ér den avskrickande ef-
fekt som den kan forviintas fa pa utliindska prospekterare, bl.a. fran de nor-
diska liinderna som i dag har ungefir samma lagar som vi i dag har i Sverige.
Detta éir ocksa anledningen till att vi begiir att kronoandelsinstitutet skall tas
bort. Det iir inte sa stotande for oss svenskar som vet hur det handliggs, men
det kan avskriicka utlimningar utan denna kunskap fran att prospektera i
Sverige.

Herr talman! For att spara kammarens tid vill jag med det anforda yrka
bifall bara till reservationerna 8 och 14.

Anf. 106 PER-OLA ERIKSSON (c):

Herr talman! Jag skall begriinsa mig till att séiga nagra ord om reservation
12, som giiller namnden for statens gruvegendom.

Merparten av NSGs verksamhet har beroring med de norra delarna av
landet, dir ocksa huvudparten av svensk gruvniring i dag finns. Vivet ocksa



att en stor del av arbetskraften i Norrlandslidnen har sin utkomst av gruvni-
ringen.

Dirfor forefaller det mindre andamalsenligt att den myndighet som svarar
for statens prospektering dr beldgen i Stockholm. NSG ér ju en mycket liten
myndighet som utan stérre oliigenhet, egentligen ingen oligenhet alls, skulle
kunna utlokaliseras fran Stockholm och placeras som vi har foreslagit i Mala.
Flera skiil talar for det. Man kommer till ett omrade dir gruvniringen ir
betydelsefull. Dessutom dr det nira till hogskolan i Luled liksom till universi-
tetet i Umea. Det finns ocksa starka lokaliserings- och regionalpolitiska skiil
for att lokalisera myndigheten till Mala. Det ir en ort som under de senaste
tio aren har fatt vidkinnas en minskad sysselsittning, bl.a. till foljd av ett
minskat antal statliga tjénster och nedlagd gruvverksamhet. Jag ber dirfor
att fa yrka bifall till reservation 12.

Reservation 18 handlar om jordigaravgild. Nar vi for nagramanader sedan
behandlade minerallagstiftningen, niringsutskottets  betinkande
1990/91:NU7, anslot sig centern, folkpartiet liberalerna och moderata sam-
lingspartiet till linjen att ha jorddgaravgilden kvar. Vi i centern star fortfa-
rande fast vid den standpunkten. Tyvirr har det i betinkandet fallit bort att
centern ocksé ansluter sig till reservation 18. Jag avser inte att yrka bifall till
reservationen, men vill fa detta antecknat till protokollet. Ingen av de tidigare
talarna har heller yrkat bifall till den.

Anf. 107 BENGT HURTIG (v):

Herr talman! Savil anstillda inom gruvniringen som fackliga organisatio-
ner, kommuner och linspolitiker ar i dag oroade 6ver framtiden for svensk
gruvniring. Inom tio ar kan all gruvbrytning, fransett jirnmalmsbrytning,
ha upphort om inte brytviarda malmer tillkommer. For att vara en gammal
gruvnation ar var import av metaller, industrimineraler och bergarter hog.
Om gruvbrytningen, forutom jirnmalmsbrytning, upphér kommer natur-
ligtvis importbehovet att oka.

Till gruvverksamheten ar kopplade en rad andra verksamheter forutom
metalltillverkning och forddling. Den svenska gruvverksamheten har gett
mojlighet att ta fram en konkurrenskraftig export av gruvmateriel och gruv-
teknik. Det geologiska kunnandet stimuleras givetvis ocksa av gruvindu-
strins behov.

En avveckling av stora delar av gruvnaringen kan leda till att basen for
utveckling av teknik och kunnande i vart land blir for liten. Om utvinningen
av metallforande malmer forsvinner, minskar ju ocksa skilen till att ha en
del av metallindustrin kvar i vart land. Vi menar att man maste se denna
del av svensk industri som en del av ett nationellt produktionssystem med
hogteknologiska inslag. Detta produktionssystem hotar att pa sikt utarmas,
om inte prospekteringsverksamheten kommer i gang pa allvar. Konsekven-
serna blir stérre éin att ndgra enstaka gruvor liggs ned.

Enligt mineralravarukommitténs betinkande SOU 1989:2 riskerar den
nuvarande malmreserven av sulfidmalmer med innehall av koppar, zink, bly
och guld att bli uttémd under slutet av 1990-talet. Det privata intresset for
prospektering ir inte sarskilt imponerande. Intressenterna gor givetvis sina
beddmningar frimst utifran i framtiden forviintade metallpriser och satsar
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da i forsta hand pa sidkrast mojliga kort dir risken ér sa liten som mojligt att
forlora pengar. Hur det gar med helheten for branschen bekymrar dem inte
si mycket.

Ungefir hilften av de totala prospekteringsinsatserna beriiknas for kom-
mande budgetar komma fran den privata sidan. Med 57 milj.kr. frin NSG
kan den totala prospekteringsinsatsen nista budgetar fi resurser motsva-
rande ca 120 milj.kr. Det @r alltsa betydligt mindre in vad mineralrivaru-
kommittén papekade som nodvindigt.

Det skulle vara intressant att veta vad regeringen — liksom det statsba-
rande partiet — menar nir den i propositionen siger att den statliga prospek-
teringsverksamheten maste bli foremal for ytterligare 6verviganden. Indu-
striministern lovar att aterkomma till regeringen med forslag i denna fraga.
Det borjar bli hog tid att de som oroar sig for gruvnéringens framtid far klara
besked nir det géller prospektering, sa att de kan dra nddvindiga slutsatser
om niiringens fortlevnad. Ett besked om en successiv avveckling av den stat-
liga delen av prospekteringen maste atfoljas av en konsekvensanalys for sa-
vill branschen som de teknikomraden som hiinger ihop med gruvniringen
och for regionalpolitiken.

Omraden dir vi kan forvinta malmforekomster ligger till stor del i stod-
omradet eller i andra omraden som priglas av stagnation. Pa kort sikt har
troligen Norrbottens lin de storsta mojligheterna till l1onsamma nyfynd av
malm. I Norrbottens lin finns avseviirda arealer s.k. gronstenar som har
goda méjligheter att fora koppar och guld. Guldbrytning pagar pa elva stil-
len i norra Sverige varav tio ligger i de tva nordligaste linen. Sjilvfallet kan
vi viinta oss en del privat prospektering i dessa omraden, dir dven den kort-
siktiga 1onsamheten ér god. For den mer langsiktiga och regionalpolitiskt
viktiga prospekteringen behovs avseviirda statliga insatser. Denna install-
ning torde fortfarande ha ett brett stod. Pa litet lingre sikt borde en total
malmprospektering inkl. djupprospektering genomforas for att ge en total-
bild av var olika fyndigheter finns.

En viktig forutsattning for ett sidant projekt ar att SGU har goda resurser
och kan bedriva sin verksamhet, SGU har ju ocksa stor betydelse for en rad
andra verksamhetsomraden i samhillet som berdr miljo, hilsa, fysisk plane-
ring och markanvindning. Vi dr emellertid inte beredda att i dag fora 6ver
resurser fran NSG till SGU, som nagra motionirer foreslar. Nedragningen
av SGUs karteringstakt dr oroande.

Det ar inte bara metallférande malmer som vi behover leta efter. En avse-
vird del av vara industrimineraler och byggnadssten importeras. Visst kan
vi t.ex. till norra Sverige importera italiensk marmor till en del av viara hus-
byggen. Men jag ar 6vertygad om att vi skulle kunna finna vacker byggnads-
sten pé betydligt ndrmare hall. Fin byggnads- och prydnadssten med nya ty-
per av ytor och firger ir ocksd efterfrigade ute i Europa. Aven dkad export
kan faktiskt bli aktuell.

Med tanke pé de problem som Arjeplogs kommun drabbas av nér Lais-
vallsgruvan avvecklas, tycker jag det dr rimligt att man sarskilt uppmiirksam-
mar vikten av intensifierad prospektering i detta omrade. Man kan tolka ut-
skottsskrivningen si att en del av de 100 milj.kr. som stillts till forfogande
for Arjeplogs kommun skall kunna anviindas av linsstyrelsen dven till stod



for prospektering i omradet. Jag anser att det hade varit ett rakare besked
att ge NSG mer pengar for att 6ka méjligheterna till framgangar i omradet.
De 100 miljonerna, som tillskrivits Arjeplog, kommer sikert att behGvas for
andra dndamal.

Mineraljakten har under de senaste 20 aren visat sig vara en billig och eko-
nomiskt effektiv verksamhet. Varden for narmare 1,9 miljarder kronor har
pavisats till en kostnad av 109 milj.kr. Dessutom har ett stort antal ménni-
skor haft en meningsfull fritidssysselsiittning och motionerat i skog och mark
i samband med malmletning. Det vore verkligen sorgligt om denna folkro-
relse som mineraljakten ér skulle strypas pa grund av att staten visade njugg-
het med smapengar. Det tillkiinnagivandet till regeringen om vikten av stod
till mineraljakten ér tillfredsstillande. For vir del kommer vi att fortsitta att
bevaka stodet till mineraljakten savil pa regional niva som hir i riksdagen.

Slutligen nagra ord om naturskyddet vid prospekteringen. Det ir sjilvfal-
let sa att omraden som skall ha ett langsiktigt naturskydd bor vara undan-
tagna fran utvinning av malmer. Dirmed finns det heller ingen anledning att
bedriva prospektering i sadana omraden.

Vi ér 6ppna for en skirpning av NRL sa att provningen kommer in pa ett
tidigare stadium @n som nu avsetts. Men vi ser ingen anledning att nu begira
upphavande av den nya minerallag som stiftas pa denna grund. Dédremot kan
denna lag forbittras i vissa avseenden, vilket papekas i reservation 14.

Vi stér, herr talman, givetvis bakom vara reservationer, men jag nojer mig
med att yrka bifall till reservation 9, som beror behovet av 6kad prospekte-
ring med inriktning mot stédomradet.

Anf. 108 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservation 19, men star
naturligtvis bakom de dvriga reservationer i betankandet dir mitt namn fo-
rekommer.

Eftersom minerallagstiftningen sa nyligen har varit foremal for beslut i
riksdagen har miljopartiet inte vickt nigra nya motioner pé detta omrade.
Vi har dock anslutit oss till ndgra motionskrav frin andra partier som vi fun-
nit vettiga.

Till att borja med vill vi liksom moderaterna och folkpartiet flytta
8 milj.kr. fran anslaget till namnden for statens gruvegendomar till Sveriges
geologiska undersokning. Politik ar som bekant att prioritera, och detta ir
ett uttryck for att vi vill prioritera SGUs verksamhet framfor NSGs. Motiven
for detta ir, som Karin Falkmer redovisade, Mittnordenprojektet, syftar till
en overgripande och god geologisk kartlaggning i berorda omraden som bas
for kommande arbeten, och vidare att paskynda den maringeologiska kart-
liggningen, som riksdagen gav sitt stod at i fjol genom att ge regeringen i
uppdrag att skaffa fram ytterligare pengar for det fartyg som utnyttjas.

Vi har dessutom anslutit oss till motionsyrkandet att NSG skall flytta till
Mala. Det ir enligt var mening bade en rationaliseringsatgird — NSG kom-
mer narmare sitt huvudsakliga intresseomrade — och en decentraliseringsat-
gird till stod for glesbygden. Huruvida utskottsmajoriteten ar ointresserad
av rationalisering eller glesbygdssatsning vet jag inte, men det kunde vara
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roligt att fa hora. Majoriteten bestir i detta fall av socialdemokraterna, mo-
derata samlingspartiet, folkpartiet liberalerna och vinsterpartiet.

Vi har med gladje anslutit oss till folkpartiet liberalernas forslag om att
nationalparker och naturreservat skall vara helt fredade fér bade prospekte-
ring och utvinning av mineral. Det dr en skam att inte denna motion fétt
anslutning fran samtliga partier som sager sig virna om milj6 och natur. Alla
riksdagspartier pastér sig ju vara miljopartier.

Det viktigaste for mig dr emellertid att har forsoka forklara miljopartiets
helhetssyn pa utvinning av mineral. Denna vir syn borde vara lattbegriplig,
men inget annat parti tycks ha formatt eller velat forsta den. Jag har tidigare
redogjort for denna fran talarstolen.

Vi utgar fran ett enkelt vetenskapligt grundfaktum, nimligen att mineral
pa jorden ej nybildas, i varje fall om vi inte intresserar oss for tidsrymder
langt utanfor minniskans existens som biologisk varelse. Det ror sig om
hundratals miljoner ar framat i tiden.

Karin Falkmer sade i sitt anforande att nya malmer maste finnas, men det
arinte sa. Naturen later sig inte besvirjas. Det hjalper inte hur mycket Karin
Falkmer in sdger att nya malmer maste finnas. Det @r inte alls siikert att sa-
dana finns. Det ar en dndlig resurs, och naturen later sig som sagt var inte
besvirjas. De biista bitarna dr redan tagna — de mest lattfunna och de som
ar lattast att bryta. Lars De Geer yttrade nagot liknande, namligen att pro-
spektering maste leda till framging. Det kan man naturligtvis 6nska, men
det ir inte alls sikert att det blir sa. Det beror namligen pa den geologiska
tillgangen.

Sedan nagra tusen ar tillbaka har ménniskan blivit alltmer beroende av
mineraler, framfor allt metallravaror. Anvindningen av metaller har 6kat
vildsamt, och i takt med detta har miinskligheten limnat efter sig allt fler
tomma gruvhal. Man tvingas i dag allt lingre ut till obebodda eller fjirran
trakter pa sin mineraljakt, samtidigt som man utnyttjar allt fattigare killor
med allt storre slagghdgar per ton metall som foljd. Visserligen har man ge-
nom tekniska forbattringar lyckats halla energiforbrukningen per ton metall
inom rimliga grinser, men den utvecklingen kan naturligtvis inte fortsitta
hur linge som helst. Nir malmerna blir for fattiga, dd kommer energifor-
brukningen per ton metall att stiga.

Ju snabbare man bryter och ju storre kvantiteter som framstills, desto
storre blir tillskottet till BNP. Ju storre varuflodet blir fran gruvan till skrot-
hogen, desto snabbare blir den ekonomiska tillviixten. Sa registrerar SCB
saken, och politiker och ekonomer glads dver tillvixten.

Detta dr typexempel pa det slags ekonomiska tillvaxt som vi miljopartister
menar for virlden mot katastrof. I sjilva verket betyder det ju att vi alla blir
fattigare. Hela varlden blir fattigare for varje gruva som toms pa mineral.
Hela Sverige har blivit mycket fattigare sedan vi borjade bryta malm i Sala
silvergruva och Falu koppargruva. Diirtill kommer att mineralbrytning ir en
av minsklighetens mest miljoforstérande processer.

For miljopartiet, som prioriterar solidaritet med kommande generationer,
ar det helt klart att malet for manskligheten och for Sverige maste vara att
minska forbrukningen av metaller genom en medveten politik inriktad pa
hushéllning, ateranvandning och okad livslingd. En sddan politik leder



ocksa till minskad forbrukning av alla slags knappa resurser, bl.a. nyckelre-
sursen energi.

Dirtill kommer miljoaspekten. Mineralbrytning dr en av vara mest miljo-
forstorande processer. Den ér ocksa ur arbetsmiljosynpunkt en av de allra
samsta verksamheterna, dven om vi inte lingre behover forbehalla den for
straffangar, som man gjorde i gamla tider, eller for krigsfangar.

Jag skulle Gnska att de som stiindigt vill frimja ekonomisk tillvixt pa mine-
ralomradet betiinker detta. En ligre takt i dag gor att kommande generatio-
ner blir mindre fattiga.

Detta ar grunden for vart krav att markagaren skall ha vetoritt nir det
giller mineralutvinning. Ingen skall behdva utséttas for att andra minniskor
bryter sonder hans eller hennes skog eller dkrar. Utvinning kan inte komma
till stind forran markigaren ér villig dartill, och da skall han ocksa kunna
stillla de ekonomiska villkoren. Normalt kommer han di att samarbeta med
en exploatdr pa villkor som bara angar dem.

Nigot som diremot inte bara angar dem, dvs. dgaren och exploatoren, ar
effekten av verksamheten pa miljé och omgivning i 6vrigt. Det skall man ta
hinsyn till genom att prospektering och utvinning blir féremal for ett konces-
sionsforfarande pa stringa villkor, dir inte bara kommun och stat utan aven
nirboende, miljoorganisationer och andra berdrda skall kunna fora talan.

Dartill kommer den grundregel i var skattepolitik som ni sikert kianner
till, ndmligen att man genom skatt skall fordyra det som minskligheten har
ont om, dvs. mineraler, energi, ren luft, jord och rent vatten. Diremot vill
vi siinka skatten pa det som det finns vildigt gott om, nimligen minsklig
arbetskraft. Traditionell politik i industrivirlden har gatt i precis motsatt
riktning. Det éir denna grundinstéllning som ligger bakom véra reservationer
17 och 19, som dock endast behandlar detaljfragor i sammanhanget.

Da kanske nagon fragar sig: Om miljopartiet bara vill stalla upp hinder
efter hinder for exploatering av mineraltillgdngar, hur gar det da for gruvin-
dustrin? Svaret ar att vi inte vill stiilla upp hinder for deras egen skull. Det
ar bara motiverade hinder vi vill ha. Vi tror emellertid att det ér sunt att
bromsa utvecklingen, minska anvindningen av jungfrumetall och oka éter-
vinningen.

Nir kravet pa jobb i traditionell verksamhet kommer i konflikt med soli-
dariteten med kommande generationer och med naturen maste i andra si-
dan hiinsynen till jobben vika. Vi kan inte fortsitta att ansvarslost forslosa
landets tillgdngar bara for att ge jobb. Minniskor miste acceptera att stilla
om fran miljofientliga verksamheter till miljovinliga. Ménniskor miste
acceptera hushillning med knappa resurser, det dr ekonomins forsta huvud-
sats. Naturligtvis skall stat och kommun gora vad de kan for att omstall-
ningen skall ske med all tinkbar social omsorg nir det dr nddvindigt att
minska ner pa verksamheten. Jag tror alltsa att det dr nodvindigt att minska
ner pa verksamheten inom vissa omraden av gruvindustrin.

Anf. 109 KARIN FALKMER (m) replik:

Herr talman! Om vi nu skall dgna oss at ordklyveri skall jag forsoka for-
klara for Lars Norberg vad jag menar. Mojligheten att finna malm i Sverige
ir god. Geovetare sivil fran vért eget land som frin andra linder anser att
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de malmgeologiska forutsiattningarna att finna malm i Sverige ir goda. For
att vi skall kunna fa i gang mer gruvdrift i Sverige ar det en nédviindighet att
vi finner mer malm i nya malmforekomster.

Anf. 110 LARS DE GEER (fp) replik:

Herr talman! Lars Norberg angriper Karin Falkmers och min motion och
sidger, att om det inte finns ndgon malm ute i den svenska terriingen, si kan
man heller inte finna nigon. Han bortser dé frin att definitionen pa malm
ar ett mineral som éir ekonomiskt brytningsvirt. Det som i dag bara ér en
mineralisering kan i morgon, genom ny anrikningsteknik och nya metallur-
giska processer, mycket viil bli brytningsviird malm. Att det ar sa bevisas av
att man i manga gamla gruvorter i vart land med framgang har kunnat an-
vinda gamla varphogar en gang till. Dérigenom har man fétt fram vérdefull
metall ur varphogar som férut ansags virdelosa.

Anf. 111 LARS NORBERG (mp) replik:

Herr talman! Jag sade, Lars De Geer, faktiskt i mitt anforande att ménsk-
ligheten genom teknisk utveckling har blivit duktigare pa att utvinna metall
ur fattiga malmer. Men det finns naturligtvis en grins for hur langt man kan
ga pa den punkten. Jag tror inte att det finns nagon som helst oenighet mel-
lan Lars De Geer och mig nér det giller denna tekniska fraga.

Jag tror diremot att det dr ganska nyttigt att betinka, att ju snabbare vi
bryter ut malm ur vara berg, desto fattigare blir vi. Det dr den sanningen
som jag med viss kraft vill sla fast. Forestillningen att vi blir rikare kommer
sig av att vi inte i vara nationalrikenskaper rikknar in den minuspost som det
innebdr att vi gor av med en icke fornybar naturresurs.

Det kan vara ett svar éiven till Karin Falkmer. Naturligtvis finns det mer
mineral, det ir jag medveten om. Men jag ir ocksd ganska medveten om
att de bista bitarna ir tagna, att de lattast funna malmkropparna redan ér
utvunna. Jag vet ocksa frin internationell statistik, t.ex. US Bureau of Mi-
nes, att det ar fullt klart att malmférekomsterna dr begriinsade. Med den
hoga utvinningstakt som virlden dgnar sig at i dag ar det friga om ett antal
artionden innan det kommer att bli mycket knappt med vissa metaller, sisom
tenn och koppar.

Anf. 112 LARS DE GEER (fp) replik:

Herr talman! Lars Norberg och jag iir i stort sett 6verens om anriknings-
teknik och metallurgiska processer. Men han har dnda inte alldeles ritt. Un-
der aren 1945—1970 férdes inom svensk jirnhantering en intensiv diskus-
sion, diar man sade att det giller att spara pa de mellansvenska gruvorna sa
att var jarnhantering pa lingre sikt har nagra ravaror kvar. Man ville helt
enkelt forbjuda export av mellansvensk jirnmalm. Sedan visade det sig att
den tekniska utvecklingen gjorde att dessa jarnmalmer forlorade hela sitt
brytningsvirde. Nu finns det 60 nedlagda gruvor i Mellansverige diar malmen
inte langre dr malm, eftersom den inte gar att utvinna ekonomiskt.

Ibland giller det alltsa att passa pi medan malmen ir malm, eftersom den
kan forlora sitt ekonomiska brytningsviirde.



Anf. 113 LARS NORBERG (mp) replik:

Herr talman! Vi kan glidja oss at att det i Bergslagen finns forekomster
av mineraler som kanske i en framtid, niir de littbrutna kvantiteterna i Brasi-
lien och Kiruna ér slut, kan bli aktuella igen. Det &r klart att den fysiska
tillgangen ar begrinsad. Det tror jag att Lars De Geer kan medge. Nir det
giller just jarnmalm é&r tillgingarna i varlden stora, men nar det giller de
nigot ddlare metallerna ar forekomsten betydligt mera begriansad. Kalky-
lerna visar att virldens jarnmalmstillgingar med nuvarande forbrukning
ricker i flera hundra ar framover. Vi maste di komma ihag att flera hundra
ar ar en mycket kort tid fran méansklighetens synpunkt.

Anf. 114 MATS LINDBERG (s):

Herr talman! I naringsutskottets betankande nr 23 Mineralforsorjning och
minerallagstiftning behandlas regeringens proposition 1990/91:100 bil. 14
och dessutom ett antal motioner.

Jag vill férst kommentera nagot av vad Karin Falkmer tog upp i sitt anfor-
ande. Karin Falkmer talade forst om satsningar pd prospektering. Sedan
ville hon ge SGU mera pengar. Dessa pengar skall tas ifrin NSG. Detta gar
inte ihop, Karin Falkmer. Detta dr, som hon séger, att trolla med knina. Jag
kinner inte igen den bild som Karin Falkmer mélar upp niir det giiller svensk
gruvniring.

Det finns problem i svensk gruvniring i dag, men vi bor komma ihag att
dessa problem inte ir nigot som vare sig svensk gruvnéring eller den svenska
regeringen kan gora nagot at. Ingen av dessa parter kan niamligen styra de
internationella priserna. Den Oststatsmodell som Karin Falkmer vid ett antal
tillfillen har tagit upp i denna talarstol kiinner nog ingen igen. De som ar
aktiva inom gruvniiringen kinner inte igen den. Det iir formodligen néagot,
Karin Falkmer, som inte finns. Jag vill ocksé tala om for Karin Falkmer att
gruvniringens folk inte @r vidskepliga.

Den svenska gruvniringen befinner sig i dagslaget i en situation dir stora
rationaliseringar sker. Sysselsattningen minskar drastiskt. Det ar darfor vik-
tigt att den svenska gruvniiringen gemensamt samlar sig for satsningar som
kan ge de svenska gruvforetagen lonsamhetsnivaer som garanterar fortsatt
utveckling och en tryggad sysselsiittning.

Ett Gvergripande mal for niringspolitiken ér att skapa forutsattningar for
utveckling och fornyelse inom industrin. Som en del av niringspolitiken syf-
tar mineralpolitiken till att ta till vara utvecklingsméjligheterna inom den
svenska mineralrivaruindustrin. For att skapa forutsittningar for en god for-
sorjning av mineralravaror och for att kunna utnyttja landets mineraltill-
gangar maste detta ske pa ett effektivt sitt samtidigt som kraven pi en god
miljé tillgodoses. Mineralpolitiken samverkar ocksa med regionalpolitiken,
eftersom den iir av stor betydelse for sysselsiittningen i regioner dir det inte
finns andra alternativ.

Utskottsmajoriteten anser diarfor att propositionens skrivning om en kon-
centrering av prospekteringsverksamheten till omraden med goda geolo-
giska forutsittningar som ligger i eller intill regioner med en infrastruktur
som kan tillgodose en gruvverksamhets behov ir bra,
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Herr talman! Jag skall kortfattat ta upp néigra av reservationerna pa detta
omrade.

[ reservation nr 1 frin moderaterna och folkpartiet angiende riktlinjer for
Sveriges geologiska undersikning och bergstaten anser man att SGU skall
tillatas att i storre utstrickning ta betalt for sina tjinster. Utskottsmajorite-
ten anser att niir det géller basmaterial dr det svart att avgiftsfinansiera detta,
medan diremot bearbetning av materialet i 6kad omfattning bor kunna av-
giftsbeldggas.

I reservation nr 2 frin moderaterna och folkpartiet gillande undersok-
ningsverksamheten vid Sveriges geologiska undersékning tas Mittnorden-
projektet upp tillsammans med dkade resurser for maringeologisk verksam-
het. Man foreslar en omférdelning fran NSGs anslag till Mittnordenprojek-
tet med 7 milj.kr. samt att SGU skall tillforas | milj.kr.

Utskottsmajoriteten anser, niir det giller Mittnorden, att det stillningsta-
gande som riksdagen gjorde 1990 inte har forindrats. Da inga nya skil har
framkommit finner inte utskottet anledning att dndra sitt tidigare stillnings-
tagande. I fragan om 6kade resurser till maringeologisk kartering ansluter
sig utskottet till regeringens uppfattning, att i den man 6kade resurser skulle
erfordras bor dessa erhallas genom omfordelning inom myndigheten.

I ett antal reservationer tas frigan om prospektering upp. Utskottet anser
att det nu inte finns anledning att gora stora forindringar, da regeringen av-
ser att senare aterkomma med forslag i fragan. Nir det diremot giller mine-
raljakten utgéir utskottet ifran att regeringen prévar mojligheterna att bidra
till finansieringen av Norrlands mineraljakt och Bergslagens mineraljakt
med regionalpolitiska medel. Detta innebiir ocksd att de Gvriga finansiarerna
tillskjuter medel av samma omfattning. Beslut om eventuella statliga medel
for de kommande aren bor enligt utskottet fattas pa regional niva.

I reservation nr 12 tar centern och miljopartiet upp fragan om omlokalise-
ring av namnden for statens gruvegendom. Man vill diir att NSG flyttas till
Mala. En motion med liknande innehall kommer ocksa fran folkpartiet.

Utskottets majoritet vill dock patala att frigan om NSG och prospekte-
ringsverksamheten, som jag tidigare sade, bereds i regeringskansliet. Darfor
anser utskottet att regeringens kommande forslag inte bor foregripas.

Herr talman! Med hinvisning till det anforda vill jag yrka bifall till narings-
utskottets hemstillan i betiinkande nr 23 pa samtliga punkter samt avslag pa
reservationerna.

Anf. 115 KARIN FALKMER (m):

Herr talman! Jag skall ta upp fragorna i den ordning som Mats Lindberg
gjorde i sitt anforande. Vi foreslir att medel omdisponeras frain NSG. Det
ar en lysande metod for att fa en battre effektivitet pa just prospekterings-
verksamheten. Den forodande kritik som riksdagens revisorer har riktat mot
NSGs prospektering grundar sig pa det forhéllandet att NSG vid sin prospek-
tering inte har utgatt fran det grundliggande basmaterial som krivs for en
effektiv och kvalitativ prospektering. NSG har i stillet prospekterat dir man
hoppades kunna finna malm. Att resultaten har blivit sa usla och s mycket
pengar har gatt upp i rok ir inte att forundra sig Gver.

Mittnordenprojektet ir diremot ett kvalitativt fint projekt som ger det



bakgrundsunderlag som niiringen, prospektorer och entreprendrer behover
for att kunna prospektera.

Mats Lindberg sade att varken gruvnéringen eller regeringen kan gora né-
got it problemen inom gruvniringen. Visst skulle regeringen for liinge sedan
ha kunnat gora atskilligt for att forbittra gruvniringens villkor och gruvindu-
strins villkor i Sverige. Det iir samma atgirder som skulle ha behovt vidtas
for ovrig svensk industri for att denna skulle fi ett bittre konkurrenslige
gentemot utlandet.

Hdogskattepolitiken och den tredje vigens politik har fort oss fram till en
hemmagjord kris. Det ir resultatet bl.a. hiirav som vi nu ser ocksa i gruvni-
ringen.

For att skapa forutsittningar for prospektering, nigot som ar viktigt — och
Mats Lindberg haller siikert med mig om att detta ér viktigt — behévs dels
det basunderlag som vi har talat om, dels biittre incitament for prospektorer.
Det giiller di t.ex. att det skall vara mindre av statlig styrning. Jag tinker pa
dststatsmodellen. Det som ir betecknande for dststatsmodellen ar ju just att
det ir staten som styr all verksamhet. Detta ir ocksa betecknande nir det
giller anledningen till att den nya minerallagstiftningen kom till. Det dr den
punkten som jamforelsen giiller, och den haller. Det behivs ingen 6kad stat-
lig styrning vare sig av prospektering eller av gruvniiring.

Anf.116 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! Jag tackar Bengt Hurtig for den bild som han med inlevelse
malade upp av vad som kommer att hiinda med var ekonomi om gruvverk-
samheten, framfor allt i friga om sulfitmalmer, upphor. Sverige kan inte vare
sig pa kort eller pa lang sikt leva enbart pa elektronik, datateknik, lakeme-
del, genteknik och annan hogteknologi.

Under den gingna hégkonjunkturen har det faktiskt varit vira moderna
basindustrier som har lett utvecklingen i landet.

Mats Lindberg siger att den nya lagen skapar bittre forutsittningar for
prospektering. Men jag kan inte forsta att han kan siga det. Den nya lagen
medfér en mingd krangliga och for prospektoren oférutsedda bestimmel-
ser, som maste fi vederborande att tveka. Jag vagar pastd, och det dr raka
motsatsen till det som Mats Lindberg séager, att den nya lagen kommer att
avskricka miinniskor frin att prospektera. Den kommer alltsd inte att med-
verka till att méinniskor blir piggare pa att gira det. Det var den forsta friga
dar jag maste bemdta Mats Lindberg.

Den andra fragan giller hans kritik av Karin Falkmer med anledning av
att vi har foreslagit att 7 miljoner éverfors fran NSG till Mittnordenprojek-
tet. Vi dr namligen 6vertygade om att det ar ett riktigt forslag. NSG har, som
Karin Falkmer nyss har papekat, skdandligen misslyckats med sitt prospekte-
ringsarbete. Riksdagens revisorer har fastslagit detta. Och allai hanteringen
som har uttalat sig siger: Ja, NSG finns dér, och man tar kol pid en massa
pengar. Men vad har man dstadkommit under de senaste 15 dren? Inte sir-
skilt mycket, ja, nistan ingenting.

Att fora dver pengar till Mittnordenprojektet tycker vi ir vill motiverat.

Sa till niista punkt dér jag dir osams med Mats Lindberg. Mats Lindberg
tror inte att det gar for SGU att ta betalt for geologiska upplysningar. Men
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det gér man i utlandet. Det forutsiitter dock att det finns ett sadant centralt
register som vi efterlyser i vir motion. Om det finns ett fint centralt register,
gir det att ta betalt for geologiska upplysningar.

Sedan till néista punkt som giller maringeologin. For en ganska ringa pen-
ning har ett nytt fartyg anskaffats. De pengar som vi nu vill flytta éver fran
NSG till maringeologin iir avsedda for att utnyttja fartygets kapacitet och for
att fa en nagorlunda snabb produktion av maringeologiska kartor. Nu siktar
man in sig pi ar 2050, och det ar riitt lingt bort i framtiden. Men det ér det
tempo som ir mojligt nir det géller att genomféra detta, om nu SGU fir
pengar till fartygets skotsel.

Till sist: Mats Lindberg siiger att det kommer en ny proposition om pro-
spektering. Ja, jag vet det. Men medan griiset gror dor kon. Det iir brattom.
Det handlar ju om att var verksamhet med sulfitmalmsutvinning skall 6ver-
leva.

Anf. 117 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Mats Lindberg anser tydligen att det skulle uppfattas som en
forolampning om riksdagen beslit att NSG skulle flytta till Mala. Rege-
ringen héller pi med forberedelser for nagonting. Men vad det kan vara vet
vi ingenting om. Jag tycker dock att det vore viirdefullt om riksdagen nigon
giing kunde fatta beslut, si att regeringen slapp bekymra sig. Det vore bra
om vi fick ett snabbare beslut i stillet for den langbink som drendet uppen-
batligen skall dras i.

Det finns ett antal frigor som Mats Lindberg inte har berért. Sévitt jag
forstir berdrde han inte detta med forbud mot prospektering och brytning
av mineraler i naturskyddsomriden eller nationalparker. Det ir for mig ett
bra bevis pi att socialdemokraterna icke ir ett miljoparti.

Mats Lindberg berérde inte alls den fraga som storre delen av mitt anfor-
ande handlade om, nimligen fragan om en lingsiktig hushallning med rava-
ror. Har tror jag att det gar i precis motsatt riktning. Vi skall inte ha sa
brattom niir det giller att bryta ut vara mineralreserver, utan vi skall spara
pi dessa. Vidare skall vi minska anviindningen av jungfrumetall genom ett
effektivare ateranviindningssystem, genom att tillverka mer hallbara pro-
dukter osv. Mats Linberg horde tydligen inte detta. I varje fall berorde han
inte den saken. Aterigen siiger jag att det fér mig ar ett bevis pa att socialde-
mokraterna icke ér ett miljoparti. Den dagen vi far en klar utredning om en
s.k. gron BNP, en gron beriikning av bruttonationalprodukten, dir de stora
minusposter som uppstar genom att man témmer gruvor och gor slut pa lan-
dets resurser kommer med i kalkylen blir det kanske liittare for Mats Lind-
berg att forsta vad saken giller.

I och for sig menar jag, i motsats till vad foregaende talare sade, att det dr
nidviindigt med styrning betriffande en langsiktig hushallning. Da riicker
det inte med marknadsekonomin, utan di maste staten ingripa. Det giller
ju kommande generationer, dvs. en lingsiktig politik.

Det iir klart att det finns resurser i landet. Vi har ju massa, och vi har stal,
En snabb utvinning av de knappa malmerna kan icke vara ett villkor for lan-
dets bestand.



Anf. 118 MATS LINDBERG (s):

Herr talman! Vad Karin Falkmer och Lars De Geer siiger ir att det inte
finns nagon kompetens inom NSG. Men inte nog med det — de siiger ocksa
att det inte finns nagon kompetens i de svenska gruvforetagen.

Men det ir niimligen inte si oerhort enkelt att prospektera i omriden som
ligger utanfor de geologiskt viktiga omridena eller i niiromraden vad géller
fyndigheter. Vad Karin Falkmer siger fiar hon sjélvfallet sta for.

Nir det giiller gruvindustrins utveckling kan det viill konstateras att situa-
tionen for svensk gruvniiring under de borgerliga aren inte var god. Jag
tycker att Karin Falkmer har anledning att tinka litet grand pa hur det var
dit och erinra sig vad moderaterna gjorde under den tiden for svensk gruvni-
ring. De gjorde ingenting, vill jag siiga.

Vi har inte samma uppfattning, Lars De Geer , om lagstiftningen betriif-
fande prospekteringen. Vi var inte dverens forra gangen detta var aktuellt,
och vi kommer formodligen inte att bli dverens nu heller.

Nir det giller SGUs material tycker jag att det finns all anledning, och
detta har jag framhallit i mitt huvudanforande, att pa de punkter dir det gir
att avgiftsfinansiera verkligen gora detta. Men det ir inte mojligt nér det gil-
ler alla material.

Anf. 119 KARIN FALKMER (m):

Herr talman! Vad NSG och svensk gruvniiring i stor utstriickning har sak-
nat ir det grundunderlag som den geologiska informationen ger. I det av-
seendet har man saknat kompetens vid bedémningen av prospekteringen.
Vad som krivs ir alltsa den geologiska information som tas fram hos SGU.

Utlindska prospektorer siiger klart att de inte gér in i ett omrade utan att
ett grundunderlag stér till forfogande.

Sedan skulle jag vilja siiga nagonting mer om maringeologin. Jag hann inte
med det i min forra replik. For att det beslut som riksdagen har stallt sig
bakom och som handlar om en snabbare maringeologisk kartering skall
kunna genomforas krivs det sjalvfallet att maringeologin far mojlighet att
kora fartyget S/V Ocean Surveyor i tvaskift, dvs. under alla veckor. SGU har
angett vad som da behovs. Regeringen siger sig vilja stodja’tanken pd en
snabbare karteringstakt. Men samtidigt minskar man medlen till maringeo-
login med inte mindre in 30 %. Da boér vil dven Mats Lindberg inse att detta
inte é@r hallbart. For atti nagon man halla ryggen fri siiger man i betéinkandet:
I den man ytterligare medel skulle erfordras bor dessa kunna erhallas genom
omfordelning inom myndigheten.

Men diven for myndigheten har det faststiillts mal for karteringstakten,
Myndigheten har i dag stora svarigheter att fi sina resurser att racka till och
har dirfor forvarnat ett stort antal av de anstillda om att de kommer att
mista sina arbeten. Det kommer att vara stora svérigheter for myndigheten
att uppna de mal som vi gemensamt stiar bakom i detta betiinkande. Skulle
man da omdisponera medel till andra verksamheter, sager det sig sjilvt att
mdjligheten att na karteringsmalet pa land inte heller kommer att uppfyllas.
Ar det klok politik, Mats Lindberg?
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Anf. 120 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! NSG, namnden for statens gruvor, foljer inte marknadseko-
nomin i sin egen prospektering. Diirfor gar det sa daligt fér den som det fak-
tiskt gor. Med riitta har Karin Falkmer och jag kritiserat NSG for att den
Astadkommer for litet resultat i sin prospektering. Diiremot har ingen av oss
péstatt att svenska gruvforetag generellt skulle vara déliga prospekterare,
langt darifran. Bl.a. nir det giller nya tekniska metoder dr de mycket duk-
tiga prospekterare.

Det dr visserligen sant att LKAB inte bedriver nagon prospektering, men
det behovs inte eftersom det finns sa gott om malm och eftersom man gor
sidana saker som att upplata Viscariagruvan till Outokumpu for att fi in sak-
kunskap utifran i sin hantering.

Mats Lindberg var drlig pa en punkt. Han sade att vi inte dr 6verens om
lagen nu. Det var vi inte for tre manader sedan heller. Det beror vil pa att
Mats Lindberg innerst inne ér en avhiingare av resterna av en kommando-
ekonomi, medan Karin Falkmer och jag kaimpar for marknadsekonomi. Det
ir en fundamental skillnad, och den kan vi tydligen inte Gverbrygga.

Anf. 121 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Mats Lindberg har inte svarat pa nagon av mina fragor. Det
forvinar mig inte, for jag ir van vid att de blir obesvarade. Jag vet inte om
jag stiillde for svéra fragor eller vad det kan bero pa.

Mats Lindberg sade att det inte var nigon god situation under de borger-
liga aren. Didrmed antydde han formodligen att det inte var nagon snabb ex-
ploatering av mineraler som pagick di. Att sd snabbt som mojligt forbruka
indliga resurser iir enligt Mats Lindberg en god utveckling. For mig som vill
ha lingsiktiga mal och som vill ta hiinsyn till kommande generationer giiller
det att tinka pé sikt. Da édr det inte siikert att snabb forbrukning dr en god
utveckling.

Hur skall vi hushilla med knappa mineralresurser med hiinsyn till kom-
mande generationer? Mats Lindbergs oférméaga att svara tolkar jag som att
socialdemokratin inte dr ett miljoviinligt parti eller som att Mats Lindberg
inte ir representativ for socialdemokratin.

Anf. 122 MATS LINDBERG (s):

Herr talman! Pd en punkt kan jag halla med Karin Falkmer, nimligen att
det ir viktigt att det grundunderlag som SGU tar fram finns med i berik-
ningen och att det ar av stor betydelse for svensk gruvniring. Nar det giller
den bat som vi talar om hiir har SGU begiirt 2,5 milj. kr. Karin Falkmer har
foreslagit en miljon. Jag vidhiller att — det har vi genom en gjord utfragning
fatt ett klart bevis for — det finns resurser inom SGU att gora denna omfor-
delning.

Till Lars De Geer vill jag siga att det ar riktigt att prospekteringen ir av
stor betydelse och att de svenska foretagen méste bli bittre pa prospekte-
ring. De har ockséd koncentrerat sig till de omraden diar man i dag bedriver
verksamhet. Det ir pi samma sitt oerhort viktigt att dven NSG tar det ste-
get. Det iir ockséd vad propositionen syftar till.



Anf. 123 KARIN FALKMER (m):

Herr talman! Vid utfragningarna i naringsutskottet var det bara en enda
sak som blev fullstindigt klar. Vi hade tvd utfragningar: en med representan-
ter for SGU och en med representanter for industridepartementet. Det stir
nu fullkomligt klart att de budskap som vi fick vid dessa tva tillfillen inte gav
nagon klarhet pa nagon punkt. Uppgifterna skiljde sig totalt. Den summa
som man utgatt frin nir det géller medel till maringeologi och som rege-
ringen stodde sig pa saknade vissa bitar som SGU hade angett och som rege-
ringen saledes inte hade tagit med vid sina berikningar. Diirfor behovs det
mer medel till SGUs maringeologi, om man skall kunna gora det méjligt att
kartera och anvinda det fina fartyget pa ett effektivt siitt. Det vore for sorg-
ligt om vi skulle hamna i den situationen att fartyget trots de resurser som nu
finns skulle fa ligga still varannan vecka pa grund av att man inte har rad att
halla besiittning veckorna runt.

Anf. 124 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! Som tilligg till det Karin Falkmer sade vill jag papeka att det
miljokemiska analysprogrammet, som nu finns framtaget, inte var firdigt da
man begirde 2,5 miljoner. Det finns storre anledning att tilldela maringeolo-
gin mer pengar nu dn det var forut.

Sedan vill jag forsvara Mats Lindberg nagot gentemot Lars Norberg. Lars
Norberg begiir att riksdagen som nagon sorts allvisdom skall siga att vissa
mineraler inte skall fa brytas diirfor att vi skall spara dem at kommande ge-
nerationer. Den sortens allvisdom tror jag inte riksdagen besitter och ingen
annan heller. Ar nigon mineral brytviird och kan brytas med miljéhéinsyn,
da tycker jag att vi skall bryta den i det hir landet nu och inte viinta pd att
kommande generationer skall utnyttja den bittre.

Anf. 125 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Jag vill bara konstatera att Mats Lindberg inte har svarat pa
fragan om miljohdnsyn nir det giller nationalparker och andra naturreser-
vat. Nir det giiller fragan om hiinsyn till kommande generationer borde det
i varje fall rent intellektuellt kunna uppfattas som att det skall vara en
mycket viktig del i vira diskussioner och i var planering. Diirfor borde det
kunna innebira en viss begrinsning av den iver med vilken man snabbt vill
exploatera de mycket knappa naturtillgangarna.

Overliaggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 21 mars.)

16§ Vissa anslag inom industridepartementets omrade

Foredrogs
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Anf. 126 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Det hiir betiinkandet skulle normalt sett inte féranleda na-
gon fordjupad politisk strid i onddan. For den skull avser jag att inte yrka
bifall till nidgon reservation. Det innebir inte ndgot stindpunktstagande niir
det giller reservationernas hilllbarhet eller viirde utan mera ett bidrag till
rationalisering av riksdagens verksamhet.

Jag komn.er forst att dgna min uppmirksamhet i detta lilla anférande At
reservation 3. Det giller frigan om bokféring av extrakostnader for forman-
liga krediter till u-linder. Vi har under manga ar frin moderat hill hivdat
att det hiir ir en kostnad som iir sa starkt bistandsrelaterad att den bor redo-
visas under bistandsanslaget. Det finns egentligen inte mer att siiga om det.
Det ér en fraga om hur man prioriterar anslagsredovisningen och medelsan-
visningen. Vi har som sagt historiskt sett fort denna diskussion sa noga, att
jag hiir bara vill papeka att moderata samlingspartiet star for den politik som
vi alltid statt for i denna fraga.

Jag skall i stillet uppehilla mig en liten stund vid den fraga som berors i
reservation 7 och som ir av stort intresse. Reservation 7 handlar om en stat-
lig satsning pa verkstadsteknisk utveckling och ar ett utomordentligt tydligt
exempel pi socialdemokratisk niiringspolitik, nimligen tron att man genom
statliga insatser skall kunna forbittra for niringslivet genom att tillhanda-
hilla pengar och ge stod. Den verkliga sanningen ér sjilvfallet att den for-
men av konstgjord andning eller subventionspolitik éir skadlig for naringsli-
vet. Den skapar en konstlad miljd, som alls inte stoder utvecklingen av den
niiringslivssektor som programmet syftar till att stodja, utan fastmer skadar
den. Det ir diirfor som reservation 7 med dess resonemang ir en vildigt vi-
sentlig reservation.

Den industrisektor som diskuteras i reservationen och som det verkstads-
tekniska programmet avser ir en sektor som undergar stora provningar, men
dessa beror inte pa de omstindigheter som anges som grund for anvisning
av medel under det verkstadstekniska programmet. Den verkstadstekniska
industrin ir en problemsektor, eftersom den omformar sig och sina priorite-
ringar. Politikerna kan da inte ingripa och stiilla sig i viigen for en sund om-
strukturering och siiga: Hiir star vi med pengar, var sa goda och ta av dem!
Det bara forlinger och fordjupar problemen.

Jag vill girna hiinvisa till vad ordforanden i VT-delegationen, den verk-
stadstekniska delegationen, har uttalat niir det giiller medlens anvisning.
Han talar om produktutveckling, tillverkningsmetoder, informationsteknik,
konstruktionskapacitet, materialkompetens och kvalitetssikring. Detta ér
egenskaper hos en industri som denna sjilv maste utveckla. Det dr en miss-
riktad niiringspolitik att soka stodja dessa drag hos en svensk industri.

Vi moderater betonar att underleverantorsindustrin — framfor allt niir det
giller bilindustrin i Sverige, men éiven andra industrigrenar — ér i behov av
en stodinsats som syftar till att samordna industrisektorns resurser, sa att
man kan astadkomma systemsamordnade leveranser. Darfor vill vi inte att
det verkstadstekniska programmet skall forlingas, utan vi har foreslagit att
det skall avvecklas. 1 stillet bor man diskutera mojligheten av en mera sy-
stemsamordnande insats. Detta ar det vasentliga innehallet i reservation 7,



som jag med det anférda 6verlater till riksdagens bedomande utan att jag
yrkar bifall till den.

Anf. 127 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Jag beklagar att foretradare for moderata samlingspartiet
inte forsitter nagot tillfalle att forséka knapra pa det svenska bistandsansla-
get, och det ar naturligtvis synd. Jag dr dvertygad om att bistdndsanslaget
verkligen fyller en viktig funktion.

Det finns emellertid hopp, eftersom jag dven kan notera att Nic Gronvall
och hans partikamrater i utskottet den hiir gingen har foljt folkpartiets linje
nar det géller att siga nej till anslag till den verkstadstekniska sidan. Det var
ju inte sa lange sedan, nirmare bestiimt ett ar sedan, som vi yrkade bifall
tillsammans. Det ir bra, men varfor éir det bra? Jo, i det hiir betinkandet
finns tva poster, en post som avser stod till ny teknik och nytt material pa
den verkstadstekniska sidan och en post som avser stdd till industridesign.
Den forsta posten tilldelas 50 milj. kr. och den senare 5,2 milj. kr. Det hir
verkar ju bra, och det later som ett uttryck for en vilja hos statsmakterna,
regering och riksdag, att satsa pi olika delomraden inom naringslivet. I grun-
den ir det inda en felaktig inriktning pa politiken.

Det gar inte att dolja misslyckandena i den politik som har forts under lang
tid och de konsekvenser denna politik har fatt for t.ex. underleverantorsin-
dustrin. Det ir inte tillriickligt att skyffla ut 50 milj. kr. for nytt material och
ny teknik eller att satsa 5 milj. kr. for att underlitta framtagning av ny indu-
stridesign. 1 stiillet kritvs nagonting annat, nimligen en néringspolitik som
inspirerar manniskor till att satsa, till att vaga komma i ging med nyforeta-
gande, till att skapa tilltro till det meningsfulla i att driva foretag, till att ut-
veckla ny teknik och till att prova nya former for samarbete mellan foreta-
gen, dven i det storre europeiska perspektivet. Pa sa siitt utvecklar man ett
starkt svenskt niringsliv,

Den socialdemokratiska modellen dr emellertid den motsatta. Den gor
foretagen missmodiga infor framtiden. Det ir inte syftet, men sa blir i alla
fall konsekvensen av den politik som fors. Genom att stré ut smasmulor hiir
och var av den hiir karaktiren kan socialdemokraterna sla sig for bristet och
siiga: Titta, vad mycket vi gor for att satsa pa det ena eller det andra!

Det ir dirfor konsekvent av oss, som anser det vara viktigt med en stark
underleverantorsindustri och som tycker att det ir virdefullt och nodvindigt
med en villutvecklad industridesign, att siga nej till den hiir typen av anslag.
I stillet kriiver vi en annan typ av niiringspolitik som innebiir en mer mal-
medveten satsning pa en niringsvinlig politik.

Herr talman! Med det anférda har jag for folkpartiets del framfort nagra
centrala synpunkter pa det som behandlas i det hiir betiinkandet.

Anf. 128 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservationerna 1, 4 och 8.

Det hiir betiinkandet spretar. Det handlar om litet av varje.

Jag borjar med industridepartementet. Vi inom miljopartiet finner det
miirkligt att man, samtidigt som man talar om med hur manga procent un-
derstiilllda verk skall rationaliseras, finner det limpligt att 6ka anslaget A 1
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till industridepartementet med &ver 11 % och anslaget A3 om utrednings-
verksamheten med 34 %.

Alla vet att man inom miljopartiet ar kritisk mot traditionell ekonomisk
tillviixt. Men lat oss ett 6gonblick se hur lyckosam staten har varit nir det
giller att stimulera den ekonomiska tillvixten. Under 1950- och 1960-talen
lag tillviixten pa drygt 3 % hiir i landet. Da hade vi varken industrideparte-
ment, styrelse for teknisk utveckling, industriverk eller energiverk.

Sedan vi villsignats med alla dessa institutioner har den ekonomiska till-
viixten ungefiir halverats och hallit sig i nirheten av 1,5 %. Jag har ibland
undrat om inte alla de skickliga medarbetarna i dessa verk, som kom till un-
der slutet av 1960-talet fram till energiverkets tillkomst i slutet av 1970-talet,
hade skapat mycket mer tillviixt, om de hade fatt arbeta ute i naringslivet i
stillet for inom statsforvaltningen.

Naviil, industridepartementet borde ha alla forutsiittningar att minska sin
personal. Antalet statliga verk minskas i rask takt och ersiitts med aktiebo-
lag. For ett ar sedan hade departementet ett 20-tal aktiebolag som sorterade
direkt under departementet. Genom tillkomsten av Fortia har antalet aktie-
bolag niistan halverats. Nu avser departementet att forvandla bade vattenfall
och domiinverket till aktiebolag. Man avser att sla samman SIND, STU och
energiverket till ett verk, och nyligen har FFV bolagiserats. En bolagisering
medfor naturligtvis mindre administration. Om inte detta inverkar pa beho-
vet av administration inom departementet, undrar jag vad man egentligen
sysslar med.

Nir ett verk forvandlas till aktiebolag, ér det inte lingre departementet
utan styrelsen och VD som leder verksamheten. Statens ansvar minskar
kraftigt i forhallande till affirsverksformen.

Vi foreslar en minskning av anslaget till industridepartementet med totalt
5 milj. kr. eller 7,6 %, varav en stor del bor kunna tas fran utredningsverk-
samheten, som rimligen bor minskas kraftigt nir departementet avhinder
sig manga arbetsuppgifter till aktiebolagen och till EG. Jag ansluter mig till
Hadar Cars kritik av moderata samlingspartiet for dess vilja att standigt
knapra pa u-landsbistandet.

Vi yrkar vidare avslag pa forslaget om Sveriges deltagande i det euro-
peiska rymdsamarbetet. Det innebiir en besparing pa over 400 milj. kr. Vi
anser att det inte finns plats for sadana umbiirliga utgifter, nir man samtidigt
tvingas att dra in pa anslagen pa den sociala sektorn, varom vi nas av dagliga
rapporter — allt fler minniskor maste soka hjil inom socialvarden, skolbygg-
nader forfaller och kommunernas budgetar visar underskott pa forfirande
manga hall.

Vi tror inte heller pa att de s.k. Spin-off-effekterna fran rymdsamarbetet
alls ger vinster som svarar mot insatserna. Sparen fran miljardsatsningen pé
Tele-X forskriicker. Vad fick svenska folket for den satsningen? Ett medio-
kert TV-program som man sjilv far betala via reklam.

Vi har diremot inte foreslagit nedskarningar pa det inhemska rymdpro-
grammet. Vi menar att det ar mer motiverat och ger Sverige mojlighet att
uppritthélla en tillricklig kontakt med rymdtekniken.

Niir vi viickte var forsta budgetmotion i januari 1989 foreslog vi inréttan-
det av delegationen for ekologisk teknik. Sedan dess har vi regelbundet



kommit tillbaka med forslaget. Var motivering var att ekologisk teknik inte
utvecklas i tillriickligt snabb takt och att en sidan utveckling inte skulle
kunna ske inom STUs ram. Inom varje organisation finns det en foretagskul-
tur. STUs foretagskultur har utvecklats i samarbete med traditionell industri
och teknisk forskning. Hir gillde det att skapa en ny foretagskultur, som
utgick fran att teknikutvecklingen skall vara samstimmig med ekologin som
ett forsta krav.

Vi har i nagon liten man blivit bonhérda nir riksdagen och regeringen i
fjol skapade programradet for ett avfallssnalt samhille med anslag fran saval
industri- som miljodepartementets petita. Da var anslagsramen 9 miljoner.
I &r dr den inte mindre &n 29 miljoner om regeringen far igenom sina forslag,
vilket forefaller sannolikt. Vi foreslar en ytterligare 6kning med 25 miljoner
genom en motsvarande minskning av anslaget till STU, varvid ramen skulle
bli 54 miljoner. Vi glider oss at att regeringen har bérjat inse att teknikut-
vecklingen maste ske i en riktning som stimmer med vad naturen kriver,
men det gir alldeles for langsamt. Det ér dirfor som vi foreslar mer pengar,
och det ar diarfor som vi foreslar namnet delegationen for ekologisk teknik,
vilket biittre visar vad det enligt var mening bor handla om.

Pa sikt bor naturligtvis all teknikutveckling utgé fran kravet pa samstam-
mighet med vad som kréavs for att reparera och vidmakthalla uthalliga ekolo-
giska system som garanterar och mojliggoér mansklighetens fortlevnad, efter-
som det hela tiden dr det som det handlar om — minsklighetens fortlevnad
och skyldighet for oss som lever nu att se till att livsmdjligheterna for natur
och minniskor skall existera i framtiden.

Jag vill sedan siga nagra ord om stodet till verkstadsteknisk utveckling. Vi
har i och for sig stott detta stod. Men i fjol gjorde vi det med vissa villkor,
vilka vi dven i ar anser bor gilla, namligen att det skall anvéndas till projekt
som innebdr nagonting nytt och en viindpunkt och som syftar till ekologiskt
sund teknik. Sadana projekt ar inte alltid Ionsamma pa kort sikt. Och dd kan
det vara motiverat med statliga insatser. Detta sade vi i fjol, och detta ar
var uppfattning fiven i ar. Om det diremot giller helt konventionell teknisk
utveckling tror vi liksom reservanterna att det dr osakert om dessa pengar
blir till nagon storre hjilp.

Anf.129 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Jag kan giirna ansluta mig till Nic Gronvalls programforkla-
ring att vi skall forsoka begriinsa debatten hiir i kviill. Jag kan gora det efter-
som vi ganska snart fir anledning att ha en betydligt storre debatt nar det
giller niaringspolitik.

Nir jag har sagt det kan jag inte underlata att kommentera de bada virde-
rade herrarna Gronvalls och Cars yttranden nér det géller i forsta hand det
verkstadstekniska programmet. Det ir egentligen ganska fantastiskt att de
avfiardar alla tankar pa ett samhilleligt engagemang. Det behovs inte. Man
skall lita marknadskrafterna rada. Men varfor tittar inte herrarna tillbaka
nagot i historien? Hur ar det med den svenska teleindustrin? Hur har den
vuxit fram? Jo, genom ett omfattande samarbete mellan staten och det pri-
vata telefonbolaget. Hur har det gatt med kirnkraften, herr Gronvall? Pa
vilket satt hade den vuxit fram om inte detta samarbete hade funnits mellan
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stat och niringsliv? Sa hir kan vi ga fram pa omréde efter omrade. Jag kan
bara peka pé det rymdsamarbete som bade moderater och folkpartister yr-
kar mer pengar till. Vad ar det annat dn ett samarbete mellan stat och ni-
ringsliv for att utveckla ny teknik och nya omraden?

Om man nu ser litet grand pa vara konkurrenter aberopar vi ofta Japan
och Japans néringspolitiska utveckling. Hur har den varit mojlig? Jo, just
genom ett omfattande samarbete mellan staten och det enskilda niringslivet.
Det irisjalva verket pa det sattet att om man skall fa till stand en utveckling
i dagens sambhiille finns det i betydande utstrickning behov av att samhallet
gér in och hjilper fram teknisk utveckling och nya produkter.

Varfor skall man da bedriva denna svartmalning, som man dgnar sig at i
forhallande till ett relativt begriinsat program sasom det verkstadstekniska
programmet, som handlar om nagot av det mest grundliggande i svensk in-
dustri, nimligen hur verkstadsindustrin skall finna nya produkter och nya
maojligheter att 6verleva i en radikalt forandrad situation?

Inte sé séllan talas det om bristen pa riskkapital nar det giller att utveckla
naringslivet. Och hir ar ju en mojlighet till riskkapital for niringslivsutveck-
ling.

Hadar Cars ar ganska magnifik. Folj mig mot framtiden genom att siga
nej, siger i realiteten Hadar Cars. Sig nej till att forsoka utveckla en ny indu-
stridesign. Siig nej till att forsoka arbeta fram nya verksamheter i de verk-
stadstekniska programmen, da astadkommer vi verkligen ett resultat.

Miljopartiets reservation 1 handlar om att minska anslagen till forvalt-
ningsverksamhet pa industridepartementets omriade. Herr Norberg, detta
anslag har radikalt minskats i takt med just de forindringar som miljopartiet
pekar pa. I dag finns det en tjiinsteman pa departementet som handligger
fragorna om de statliga foretagen, och jag tycker inte att det kan betraktas
som en sirskilt stor verksamhet pa detta omrade.

Sedan, herr talman, skulle jag vilja ga dver till ett omrade som herr Nor-
berg berdrde, men som i dvrigt inte har tagits upp i debatten, och det giller
rymdverksamheten.

Utskottet anser att rymdverksamheten spelar en viktig industripolitisk
roll. Den framjar hogteknologisk forskning och utveckling och ger en kom-
petenshojning av betydelse utanfor den egentliga rymdverksamheten. Den
ger aven viirdefulla erfarenheter av ett kvalificerat, systeminriktat euro-
peiskt utvecklingsarbete. Det kan vidare konstateras att vart lands delta-
gande i det europeiska rymdsamarbetet tillfor vart land virdefulla arbets-
mojligheter inte minst i Kiruna, en ort som langsiktigt byggs ut till att bli ett
centrum for rymdverksamheten, vilket ér av utomordentlig betydelse bade
niir det giller regionalpolitik och arbetsmarknadspolitik. Jag tror att i runda
tal 300 personer i dag sysselsitts i rymdverksamheten. Det visar vilken bety-
delse den hir aktiviteten har och inte minst det internationella samarbetet,
eftersom det skapar fortroende for Sverige som rymdnation och for Esrange
i Kiruna att delta i det praktiska arbetet pa rymdomradet.

I reservation 5 foreslar moderater och folkpartister ett uttalande till rege-
ringen att forutsittningarna for sméasatellitprogrammet bor ses over i syfte
att trygga de ambitioner som statsmakterna hade forra dret vid antagandet



av programmet. Centerpartiet foreslar i reservation 6 att anslaget skall hojas
med 10 milj. kr.

Utskottet har fran delegationen for rymdforskning tagit reda pa att det nya
planerade vetenskapliga satellitprojektet ryms inom de ramar som rege-
ringen har foreslagit. Utskottet ar liksom reservanterna av den uppfatt-
ningen att verksamheten med smasatelliter ar av stor vikt for den tekniska
utvecklingen for sméa och medelstora foretag. Fragan om ytterligare medel
kommer att tas upp i histens budgetarbete, varfor nagon ytterligare medels-
anvisning for nirvarande inte behdvs.

Allra sist vill jag bara instimma i Hadar Cars karakteristik nir det gillde
moderata samlingspartiets forsok att minska pa anslaget till u-landsbistand
och fora dver det till exportkreditgarantierna.

Herr talman! Jag vill med det anforda yrka bifall till utskottets hemstillan
och avslag pé reservationerna.

Anf. 130 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Med anledning av Ake Wictorssons senaste inligg och till
skapandet av god ordning i samhiillsdebatten i denna kammare i kvall vill
jag giirna siiga att jag inte har yrkat bifall till nagra reservationer én sé linge,
sa det behover foljakligen inte heller yrkas nigra avslag pa bifallsyrkanden.

Jag vill forst uppehalla mig vid ett uttalande av Ake Wictorsson, nimligen
det att Hadar Cars ar magnifik. Det haller jag med om. Han ar statligt mag-
nifik nir han kommer fram hdr i talarstolen med handen i byxfickan och sa-
ger: Ja, se moderater, de fingrar alltid pd u-landsbidraget. Det ar inte tal om
det herr Cars, herr Wictorsson och herr Norberg. Det vi siger ar att man
skall bokfora saker och ting korrekt. Finner man pa Exportkreditnimnden
att u-lainderna maste dra pa den svenska kreditgivningen, skall det redovisas
pa ritt stille.

En annan sak som ér vérd att saga, herrar magnifike Cars och vanlige Wic-
torsson, dr att det vi talar om i bistandsfragan egentligen bara ar att vi skall
ge sa mycket bistand som vi har sagt att vi skall gora, men vi maste fér Guds
skull ha mottagare som orkar ta emot bistandet. Vi har aldrig motsatt oss —
och det ar jag angeligen om att siga till herr Cars, si att vi inte astadkommer
en oviinskap i denna aftontimme - att de mal som den svenska politiken ar-
betar utifran skall fullfoljas.

Efter det vill jag girna sarskilt noga vinda mig till herr Wictorsson. Hans
anforande blev oerhort avslojande. Det blev oerhort avslojande i en mening
som han anvinde. Jag hoppas att jag hann notera den noga. Han sade att
samhillet hjalper fram niar han talade om det verkstadstekniska program-
met. Det ar en socialists syn pé ett naringsliv som inte far leva pa marknadens
villkor. Samhiillet hjilper fram. Det ar det siitt man anvander for att skapa
ett beroendeforhillande och ett icke livskraftigt naringsliv.

Friagan om det verkstadstekniska programmet foranleder faktiskt @annu en
hilsning till den magnifike Cars. Anledningen till att vi nu har bytt stind-
punkt, som korrekt papekats att vi har gjort, ir att den socialdemokratiske
ordféranden i delegationen nu har forklarat vad man dgnar sig at. Det ar
just det som herr Wictorsson siiger, man hjilper fram enskilda foretag med
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bidrag. Det har vi aldrig velat stodja. Nar nu det har blivit uppenbarat vin-
der vi och foljer folkpartiet med viss glidje.

Anf. 131 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Vad ir det staten skall syssla med, fragade Ake Wictorsson
i sitt anférande. Det tycker jag iir en bra fraga. Jag ir inte lika siiker pa att
svaret var sa bra. Jag framhall i mitt tidigare anférande, for att spetsa till det
en smula, att staten bor syssla med det som ér olonsamt, dvs. det som pa kort
sikt @r olénsamt, men som ir livsnodvindigt pa lingre sikt. Till det hor just
satsning pa ekologisk teknik, fornybar energi, miljovinliga transportsystem
och mycket i den stilen. Men da giller det att staten viiljer att rikta sina insat-
ser mot omraden som dr ekologiskt sunda och nodvandiga. Man far inte bara
pytsa ut pengar for att vad som helst skall utvecklas; huvudsaken ér att det
blir fart pa hjulen. Fart pa hjulen kan precis lika girna ge farlig och skadlig
tillviixt som nyttig tillvixt.

Det vi har foreslagit ar att 6kningen av anslaget till industridepartementet
inte skall vara langt 6ver 12—13 %, utan 6kningen av anslaget skall inskrin-
kas till nagra procent. Min fraga ar vad man egentligen sysslar med pa indu-
stridepartementet, om det dr en person som sysslar med de statliga foreta-
gen. De propositioner vi far frin industridepartementet handlar i mycket
stor utstrackning just om de statliga foretagen och de statliga verken. Fra-
gans formulering blir ungefir densamma som den bekanta: Vad sysslar de
med pa banken efter kl. 37 Det ar for mig en forborgad hemlighet som det
kunde vara roligt om Ake Wictorsson kunde beritta nagot om. Faktum ér
att det som vi i miljopartiet har uppfattat som industridepartementets hu-
vudsakliga ansvarsomrade faktiskt har minskat. Det har minskat pa grund
av en ritt medveten politik, nimligen att man skall 6verlimna mer it den
s.k. marknaden och mindre 4t departementet att styra och stialla med. Jag ar
tacksam for ett svar.

Anf. 132 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Jag noterar att Nic Gronvall och moderata samlingspartiet
nu vixlat in pa ritt spar nar det giller programmet for den verkstadstekniska
utvecklingen. Min forhoppning ér att en likartad mandver senare, kanske
redan i host, kommer att gilla synen pa u-landshjilpen. Detta ér inte en u-
landsdebatt, och jag skall inte forlanga diskussionen pd den punkten.

Jag begiirde egentligen ordet for att polemisera mot Ake Wictorsson. Men
jag tycker att Nic Gronvall framforde alla relevanta argument sa koncentre-
rat och skickligt att jag kan ndja mig med att instimma i det han sade.

Anf. 133 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Samhiillet hjalper fram, siager Nic Gronvall, med visst daller
pa staimman. Det ir ett uttryck for en socialistisk syn pa niringslivet, som
inte tillats arbeta pd marknadens villkor, och det kan herr Gronvall aldrig
stilla upp pa. Nej, jag dr pa det klara med det. Moderata samlingspartiet
och hogern har aldrig stallt upp pa detta, utan det har hiivdats av en ganska
bred majoritet i Sveriges riksdag med socialdemokratin som bas och ett bety-
dande bistand fran andra partier i kammaren.



Om det som jag pekade pa — tele, vattenfall, energiproduktion, flygplans-
produktionen vid Saab; vi kan fortsitta upprikningen - ir ett uttryck for ett
socialistiskt handlingssitt ar jag, herr Gronvall och herr Cars, stolt dver att
vara socialist. Jag dr 6vertygad om att den hir typen av samverkan mellan
samhillet i form av staten och niringslivet iven i framtidens samhille kom-
mer att vara ett viktigt inslag i niringslivets utveckling, vilket inte innebir
att man inkriktar pa marknadens villkor. Skall ett litet land som Sverige
kunna hivda sig i den framtida industriella utvecklingen, ir jag ganska Gver-
tygad om att vi maste fortsiitta med den hér typen av utvecklingsprojekt. Det
anknyter ocksé till det verkstadstekniska programmet.

Jag idr nagot dverraskad over att Hadar Cars sa intensivt ansluter sig till
Nic Granvalls synpunkter pa det hiir omradet. Men det ér i och for sig inget
speciellt avvikande fran det monster som i Gvrigt priglat folkpartiets instéll-
ning i de grundliggande politiska virderingarna under de senaste ména-
derna.

Anf. 134 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Det var bra att Ake Wictorsson gjorde detta inligg. Det gav
mig tillfille att ta tag i en trad som jag inte nappade pa i mitt nyligen hallna
anférande. Det giller den parallell som Ake Wictorsson redan i sitt forsta
anforande drog till energiproduktionen sasom ett exempel pa det viktiga och
virdefulla i statens engagemang. Jag ir angeliigen att papeka att kirnkrafts-
tekniken har utvecklats over virlden av enskilda foretag och med enskilda
foretags resurser. Med stora uppoffringar har man lyckats att genomfora ett
marknadsekonomiskt lanseringsprogram dérfor att den egna resursens an-
satser gav en virdefull produkt till marknaden.

Det ér egentligen fasaviickande att tinka sig ett samhéllsmaskineri dér in-
dustrins resurser — det ir Ake Wictorssons virld jag talar om — iir beroende
av att den s.k. staten tillhandahaller de resurser som behovs for att utveckla
samhiillsnyttigheter som teleservice, energiproduktion, m.m. Det vore for-
ddande om svenskt niringsliv hade att lita till Ake Wictorssons villkor. Vi
star vid resultatet av den politiken 1991. Vi hoppas pé en forindring i host,
Ake Wictorsson. Vi skall da se till att det svenska niringslivet lever pa de
villkor som marknaden erbjuder; den vitalitet och den framgangsdrom som
marknaden ger i stillet for det varma vaddbandage som statliga subventio-
ner och stodformer ger.

Anf. 135 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Det jag har forsokt att siga dr att man inte kan dolja miss-
lyckanden inom den svenska industripolitiken genom att plocka in smaan-
slag av den karaktédr som vi har diskuterat i kvill. Jag vill diremot under-
stryka att mycket av den utveckling som skett inom kommunikationsomri-
det, energiomridet, m.fl. omriiden har baserats pa ett samarbete dir staten
har varit med och skapat resurser for utveckling. Inte minst giller detta inom
energisektorn och kanske i alldeles sarskilt hog grad nér det giller kiirnkraf-
ten. Jag ér fullt pi det klara med att detta inte nddvindigtvis ir ett avslutat
kapitel, utan att det kan finnas omriden diir ett samarbete mellan stat och
néringsliv iiven framodver kommer att visa sig vara fruktbart for bada parter.
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Nagon annan uppfattning har jag inte. Om nagon har uppfattat mig annor-
lunda, har vederborande uppfattat mig fel.

Anf. 136 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Jag har personligen i min industriella verksamhet varit nira
fortrogen med statens insatser. De har ofta varit katastrofala, som just for
kirnkraftsomradet. Jag vill nu inte ta upp en kirnkraftsdebatt hir, men in-
satserna inom aktiebolaget Atom Energi var ju till mycket stor del ett miss-
lyckande, som sedan den privata industrin lyckades omvandla till en indust-
riell framgéang. I just aktiebolaget Atom Energi skolade man upp en del mén-
niskor och gav dem en grundkunskap, men det industriella konceptet var
som sagt en katastrof. Jag var sjilv med niir Marviken fick stillas om frin
kiirnkraftsanliggning till oljeeldat kraftverk. Jag var ansvarig for igangkor-
ningen av turbinen nar vi manad efter manad viintade pa dnga fran reaktorn,
anga som aldrig kom och aldrig har kommit.

De stora framgangarna i samarbetet mellan stat och industri har huvud-
sakligen utgjorts av att staten har statt som bestillare av viktiga utrust-
ningar — det har giillt statens jarnvigar, det har gillt Vattenfall, det har gillt
forsvarsmakten. Allt det som staten har bestillt av industrin ir formodligen
det basta stod som staten har givit industrin, genom att man darigenom har
kunnat utveckla prototyper och fa referensanliggningar for ny teknik. Det
ir precis den typen av utveckling som jag tror pa dven nir det giller det som
i dag ligger oss varmt om hjirtat, nimligen ekologisk teknik. Det dr den mo-
dellen som skall anviindas — staten skall se till att det kommer bestillningar
till industrin pa sund ekologisk teknik, och inte vilken teknik som helst utan
en teknik som vi kan sta till svars for infér kommande generationer.

Anf. 137 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Det ar just detta det handlar om: staten som bestiillare. Vad
innebiir det? Jo, det innebiir ett icke obetydligt risktagande fran statens sida,
det innebiir om man sa vill att man avlastar marknaden det risktagandet och
flyttar over det pa samhiillet. T vissa liagen ar det klart att ett sadant riskta-
gande for med sig konsekvenser. Det sig vi i Marviken, och det har vi kanske
upplevt pa andra hall ocksa. Men det ar en forutsittning for en utveckling
att vi verkligen vagar satsa ocksa pa projekt som kan misslyckas. Annars far
vi inte den utveckling, den expansion av naringslivet, som vi vill ha. En av
forklaringarna till att svenskt niringsliv ir sa framgangsrikt pa varldsmark-
naden ligger obestridligen pa det hiir omradet.

Sedan vill jag girna ge Lars Norberg ett erkiinnande ocksa nir det giller
diskussionen om att man far satsa pa det som kanske inte ar lonsamt kortsik-
tigt men som langsiktigt har l6nsamhet. Det ir just det som ligger i systemet.
Jag ar av samma uppfattning som Lars Norberg, att utvecklingen mot ett
avfallssnélt samhille skall ha den hiir ekologiska inriktningen. Det har har
vi ocksé konstaterat i betinkandet.

Sedan vill jag ocksa ge ett erkiinnande till Hadar Cars. Hans senaste inligg
hyfsade till den hir debatten och aterforde den till den jordnira verklighe-
ten, niir han gav ett erkiinnande at den hiir utvecklingen. Men frigan ér: Pa
vilken niva och vid vilken storlek forvandlas det hir fran en ful socialism till



en handlingskraftig naringspolitik? Ar det antalet miljarder det handlar om?
Det skulle méjligen kunna férklara motstandet mot det verkstadstekniska
programmet; om det blir tillréickligt sma belopp blir det ful socialism.

Men i dvrigt upplever jag att Hadar Cars inligg mycket framgangsrikt slog
hal pa Nic Gronvalls fasa. Jag hoppas att han skall vara litet mindre for-
skrickt for framtiden, dven om det kommer att bli betydande inslag av en
socialdemokratisk niiringspolitik ocksé i den.

I 6vrigt gratulerar jag broderna till tritan iiven om de grundliggande fré-
gor som giller hur man skall utveckla naringspolitiken i framtiden. Det vitt-
nar inte om att man har nagon sirskilt likartad bedomning pé det hir omra-
det. Darmed, herr talman, ma den hir debatten vara slut for mitt vidkom-
mande.

Overliiggningen var hiirmed avslutad,
(Beslut skulle fattas den 21 mars.)

17§ Vissa anslag inom utrikesdepartementets omrade

Foredrogs

niringsutskottets betinkande

1990/91:NU26 Vissa anslag inom utrikesdepartementets omride (prop.
1990/91:100 delvis).

Anf. 138 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! Jag skall folja Nic Gronvalls hoga foredome fran behand-
lingen av forra drendet och liata bli att yrka bifall till den reservation som jag
har avgivit till det hiir betiinkandet. Reservationen ror den del av betiinkan-
det som har rubriken Exportfinansiering och anknyter till en del av den dis-
kussion som fordes alldeles nyss.

[ en motion som viinsterpartiet har viickt och som handlar om insatser for
att frimja demokratisering i u-liinder finns exportkrediterna niimnda i ett
yrkande. Exportkrediterna iir ett handelspolitiskt instrument, avsett som
stod for svensk export och som stad for svensk industri. Formellt sett ar det
inte friga om en bistindsinsats, det ar inte fraga om u-landshjilp. Men det
ar den formella sidan. Statlig handelspolitik, export med statliga garantier
och i forlingningen ett statligt samhiilleligt stod, kan inte kopplas fritt frin
sambhiillets, Sveriges, u-landspolitik och bistandspolitik.

Nir vi i varas behandlade de nya reglerna for exportkreditgarantigiv-
ningen ville man i den proposition som dé forelades riksdagen - riksdagen
beslot sedan 1 huvudsak i enlighet med den propositionen — renodla syste-
met, gora det kommersiellt, skala bort vad man ansag vara ovidkommande
hiinsyn, hiinsyn av social art, hiinsyn av regionalpolitisk art.

Vi i viinsterpartiet, precis som miljopartiet, var motstandare till den ren-
odlingen av exportkreditgarantisystemet. Vi menade att det i det systemet
fortsatt borde finnas plats for regionalpolitiska hdnsyn, fér sociala hinsyn
och for hiinsyn av den typen att vi frin Sverige inte stoder export av produk-
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ter eller tjiinster som vi inte sjilva vill ha. Som ett exempel pé detta kan man
niimna kirnkraftsteknologi.

Viirt resonemang gick ocksi ut pa att svensk export inte borde stddjas, om
det t.ex. var friga om produktionsanliggningar — nyckelfirdiga fabriker,
som det ofta dr — dir man kunde befara att verksamheten skulle bedrivas
under sddana arbetsmiljoformer eller sadana sociala former att vi inte hade
accepterat det i Sverige. Det 4r denna argumentationslinje som vi ansluter
oss till i motionen och den reservation som finns till det hir betinkandet.

Vi menar att nér staten gér in med stdd till exporten far sidan export inte
gi stick i stiv med de mal vi stiller upp for bistindsgivning. Det finns en
viktig bestandsdel i exportkreditgarantin som man kan betrakta som “u-
landsbistand”. Det ar alltsd inte bara stod till svenska foretag, utan ocksa
stod for utveckling i det land dit exporten gér.

En av de faktorer som vi bor ta hiinsyn till 4r att svenska staten inte skall
stodja export till linder diir exporten kan tiinkas forhindra, bromsa eller di-
rekt motverka en demokratisk process. Dirfor skriver vi i reservationen och
i motionen att exportgarantikreditgivning skall ta hiinsyn till de svenska bi-
standsmalen.

Med tanke pa att kammaren ar belastad med mycket arbete och att vote-
ringar tar tid och gor arbetsbeslastningen dnnu storre genom att dra ut pa
tiden @nnu mer, kommer jag, vilket jag sade inledningsvis, inte att yrka bifall
till reservationen. Jag har bara velat markera att vi har den asikt som finns
uttryckt i reservationen. Tack!

Anf. 139 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Utskottet vidhaller sin uppfattning fran tidigare om att man
inte skall blanda ihop exportkreditgaranti med bistandspolitik. I den man
det finns en bistandspolitisk inriktning av exporten skall den handliggas av
andra organ in exportkreditndmnden. Vi ar namligen av den uppfattningen
att det inte dr lyckligt att man blandar ihop de olika uppgifterna. Vi tror att
var och en som siitter sig in i fragan forstar att det ar battre att skilja pa detta
och hantera det pa olika siitt.

Det iir skilet, herr talman, till att vi yrkar bifall till utskottets utlatanden.

Anf. 140 ROLF L NILSON (v) replik:

Herr talman! Jag tror inte att Ake Wictorsson menar att man helt och hal-
let skall skilja pa exportkreditgivning och bistandspolitik. En redovisning av
de exportkreditstdd som exportkreditnimnden har gett visar att det i huvud-
sak gilller vad vi betraktar som u-linder. Visserligen géller det inte de allra
fattigaste linderna, de betraktas knappast som kreditvardiga.

Jag har inte talat for att man skulle sudda ut griinserna helt och héllet. Jag
talar mera for att man skall acceptera det faktum att begreppen flyter sam-
man. Det finns vad man populdrt brukar kalla en grazon dir stodet till
svenska foretag i praktiken lika mycket ér ett stod till det land till vilket man
exporterar.

Jag tycker att det ir nagonting som maste sla igenom i en eller annan form
i behandlingen av kredit- eller garantigivningen.



Anf. 141 AKE WICTORSSON (s) replik:

Herr talman! Sjilvklart tror jag att man kan ligga den hiir typen av aspek-
ter ocksa pa exportkrediter. Jag tror dock att det vore olyckligt om man spe-
ciellt betonar att exportkreditniamnden skall priova pé vilket sitt krediten
medverkar i demokratiseringsprocessen eller vilken betydelse den har for
den sociala utvecklingen.

Jag tror inte att det dr ritt instans for den typen av prévningar.

Anf. 142 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Vi i miljopartiet har ingen reservation fogad till betiinkan-
det. Vi kanske borde ha haft det, eller i varje fall ett par motioner med an-
knytning till de omraden som betinkandet handlar om. Ett litet parti orkar
dock inte alltid med att ta upp alla de fragor som man i och for sig har pa
kiinn borde tas upp.

Vi har i korthet tagit upp fragan om anslaget till GATT i den motion dér
vi markerade att anslaget borde minskas. Jag har inte foljt upp motionen,
eftersom det ar uppenbart att man inte kan minska anslagen utan att uttriida
ur organisationen. Det finns alltsd ganska klara regler for det och dithin vill
inte miljopartiet driva fragan. Vi ville kanske markera en viss skepsis och en
viss reservation mot GATTs verksambhet.

GATT skall vara ett samarbetsorgan for internationell handel. Internatio-
nell handel hillsar vi med tillfredsstillelse nir den sker mellan likaberitti-
gade och sjilvstindiga stater och enskilda minniskor. Grundvalen maste da
vara att det, som sagt, sker mellan likaberittigade parter. Dessutom bér han-
deln bedrivas pa sadant siitt att den inte skadar vir gemensamma jord. Sa-
dana organisationer bor stodjas.

Tyvirr dr kravet pa likaberittigande inte alltid tillriickligt for att handeln
verkligen skall ske pa lika villkor. Vissa viisterlindska foretag bedriver en
verksamhet i handeln med u-linderna som allvarligt skadar dessa linders
ekologiska system. Det pagir och man exploaterar ocksa méanniskor i u-lin-
derna.

I fraga om GATTSs striivan mot en global frihandel har dessa problem
kommit att sta i konflikt med énskemdlen om att ha en fri handel.

Pi vissa omriaden tror vi i miljopartiet att det iir omajligt att ha en helt fri
handel. Det finns ekologiska och méanskliga hinsyn, risker for social dump-
ning osv. som gor att man maste ha begrinsningar. Jag tror att jordbruket ir
ett typiskt exempel diir man nog aldrig kan uppni en totalt fri handel dirfor
att miinniskor ir sa angeldgna om att ha en nirforsorjning niir det giller det
allra livsnddviindigaste.

Sa langt om GATT. Jag vill tilligga att det nu siigs av utskottsmajoriteten
att man verkligen borjar att arbeta med de globala, regionala och lokala om-
sorgerna om miljon dven i GATT och att man har sin uppmirksamhet riktad
pa fragan om social dumpning, behov av sociala klausuler osv. Om detta ir
korrekt, och det hoppas jag att jag far bekriftat av regeringspartiets foretri-
dare, iir det glidjande. Da andras GATT i ritt riktning.

Vi borde ocksa ha motionerat om EKN. EKN och dess verksamhet ir en
del av ett system som forekommer i industrilinderna, ett system dir man
under visst hemlighetsmakeri konkurrerar med varandra med hjilp av kredi-
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ter som ofta dr affirsmaissigt tvivelaktiga och leder till stora forluster. Det
kan jag inte betrakta som nagot annat dn merkantilism i gammaldags bemir-
kelse.

Jag ér forvanad over att de partier som siger sig foretrida marknadseko-
nomin i alla vider inte reagerar emot detta system. Om detta vore en sund,
forsikringsverksamhet med normala kommersiella risker, tycker jag inte att
staten skulle behdva engagera sig i verksamheten.

MiljGpartiet kan godkinna statlig kreditgaranti nar det finns alldeles spe-
ciella skl for att krediterna inte ar marknadsmissiga. Det kan finnas andra
aspekter pa krediterna av det slag som Rolf L Nilson tidigare berorde. U-
hjilpsmadl eller sociala mal kan motivera att man gér ifrin det som ir rent
marknadsmissigt. Det mirkliga ar att sidana hinsyn inte skall fa tas enligt
reglerna. Varfor skall staten blanda sig i nagot som borde kunna klaras ut
genom ett normalt forsakringsvisende?

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 21 mars.)

18§ Virdepappersfonder

Foredrogs
niringsutskottets betinkande
1990/91:NU27 Virdepappersfonder.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaild.
(Beslut skulle fattas den 21 mars.)

19§ Anslag till skatteforvaltningen, m.m.

Foredrogs

skatteutskottets betiinkande

1990/91:SkU 14 Anslag till skatteforvaltningen, m.m. (prop. 1990/91:100 del-
vis).

Anf. 143 ISA HALVARSSON (fp):

Herr talman! I detta skatteutskottets betiinkande 14 behandlas en del mo-
tioner som handlar om rittssikerheten i skattelagstiftningen.

En forutsittning for ett fungerande skattesystem &r naturligtvis att det
finns en tillfredsstillande kontroll av skatteunderlaget. Jag skulle t.o.m. vilja
pasta att det ligger i alla érliga och hederliga medborgares intresse att skatte-
myndigheterna har en hog ambition att motverka skattefusk och att myndig-
heten har forutsiittningar att kunna beivra fusk i de fall det forekommer.
Emot denna striivan kan dock ibland stiillas den enskildes intresse av integri-
tet och riittssiikerhet.

Frin rittssiikerhetssynpunkt ér det utomordentligt viktigt att bevaka for-
utsebarheten och legaliteten inom skattekontrollen och att alla verkligen be-



handlas lika. Det dr nodvindigt att myndigheternas mojligheter att foreta
ingrepp mot enskilda och foretag dr ordentligt reglerade i lag.

I och med att myndigheterna fatt allminna befogenheter vad giller kon-
trollen av de skattskyldiga, sa blir dessa kontroller beroende av tjanstemén-
nens personliga instillning med risk for stora skillnader i behandling som
foljd.

Under manga ar har folkpartiet liberalerna hivdat att rittssikerheten
inom skattelagstiftningen maste forstiirkas. Statens kontrollintresse far inte
prioriteras sa hogt att enskildas och foretags integritet asidositts.

Nir Sverige och den socialdemokratiska regeringen kritiseras i den all-
minna debatten for overgrepp mot rittssikerheten édr exemplen for det
mesta hiimtade frian skatteomradet.

Den behandling som bilhandlaren Halvar Alvgard utsatts for visar med all
onskvird tydlighet att den enskildes ratt latt kan forloras i snarskogen av
regler.

Trots att vi nu har fatt ett enklare skattesystem sa kvarstar en méngd lagar
och regler som tillkommit for att pd olika sitt kontrollera att medborgarna
uppfyller sina skatte- och uppbordsforpliktelser gentemot staten. Ménga av
dessa regler star i strid med vad ett rittssamhille kan acceptera i lagstift-
ningsvig.

Folkpartiet liberalerna viinder sig mot att skattemyndigheten ges befogen-
het inte bara att omprdva ett tidigare fattat preliminart beslut utan ocksa ges
en fullstindig ritt att éverprova sitt en ging tidigare slutbehandlade taxe-
ringsirende. Detta strider enligt var mening mot den i svensk rittvasende
grundldggande principen att en domstol eller myndighet inte skall kunna
doma eller besluta i ett drende eller mal som myndigheten tidigare tagit be-
fattning med. Den som en gang tidigare har bedémt en sak kan inte forutsitt-
ningslost ompréva irendet. Medvetet eller omedvetet maste beslutsfattaren
har paverkats i sin tidigare instéllning till men for den enskildes ritt till en
forutsittningslos provning av sitt idrende.

Folkpartiet liberalerna menar att det allméinnas processforing borde sko-
tas av ett fristaende allmdant ombud, som har en, gentemot myndigheten,
sjalvstindig och oberoende stillning. Eftersom skattemyndigheten vid
grundbeslutet redan har intagit en stindpunkt, maste det ur den skattskyldi-
ges synvinkel kdannas som om det allminnas talan redan pa forhand ér be-
stimd, och det av en skattemyndighet som maste antas ha en i princip fiskal
instillning.

Vir invindning mot att skattemyndigheten som forsta instans skall fa be-
sluta i arenden om obehoriga vinstoverforingar grundar sig pa att dessa fra-
gor dr av si komplicerad natur att de endast bor fa avgdras av domstol. Det
ar ocksa angeliget att fa en sa enhetlig réttstillimpning som mojligt pa detta
omrade. Diirfor bor dessa beslut behandlas av lansritt som forsta instans.

Mot viira protester inforde riksdagen for nagra ar sedan riitt for skatte-
myndigheterna att foreta generella taxeringskontroller. Nir lagradet grans-
kade regeringsforslaget framférdes mycket allvarlig kritik. Bl.a. papekades
att man genom detta forfarande inkriktar pa det grundlagsstadgade skyddet
for varje medborgare mot husrannsakan och liknande intrang.

Vi maste naturligtvis ha en fungerande skattekontroll, men denna ambi-
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tion far inte ga sa langt att den enskildes bertittigade ansprak pa en privat
sfir helt sopas undan.

Folkpartiet liberalerna har under manga ar foreslagit att skattskyldiga
skall fa ersiittning for sina ritttegangskostnader niir de processar i skattedom-
stolar. Om den enskilde behdver anlita en advokat, revisor eller annan ex-
pert som hjilp i processandet, har han hittills inte haft ritt till erséttning for
dessa kostnader ens om han vunnit mélet. Den traditionella synen ar namli-
gen att den enskildes ritt skall bevakas av skattemyndigheten eller domsto-
len i fraga.

Det sager sig sjilvt, anser vi, att domstolen inte racker som garant for att
tillvarata den enskildes riitt. Motparten i skatteprocesser brukar vara en er-
faren skattejurist. De flesta skattskyldiga hamnar dirfor i ett ohjalpligt un-
derlige om de inte far ha ett ombud. Det dr mycket viktigt for rittssakerhe-
ten att parterna ir jamstarka. Behovet av juridiskt bitride i skatteprocessen
ir darfor en elementir rittssiikerhetsfraga.

Regeringen lade hiromaret fram forslag till éindring av dessa regler. Rege-
ringsforslaget och riksdagens beslut innebar dnda att huvudregeln alltjamt
kvarstar; den enskilde skall sjiilv betala sina ombudskostnader, iven om han
vunnit méalet. Detta ar en mirklig regel. Vi anser av bide rittviseskil och
principiella skl att alla bor ha ritt att fa sina kostnader tiackta, nir de helt
eller delvis vinner ett skattemal. Den enskilde bor naturligtvis dven kunna
erhalla ersittning i de fall dir skattemyndigheterna anvant hans fall i preju-
dikatsyfte. Att sa inte ar fallet dr verkligen mycket mirkligt.

Bevissiikringslagen ger mycket stora befogenheter till skattemyndighe-
terna att sjilva besluta om att gora s.k. eftersokning, vilket ar en atgird som
i straffprocessen kallas husrannsakan. Bevissidkringslagen ger t.o.m. stirre
befogenheter att soka igenom privata utrymmen én vad husrannsakan gor.
Ettsa allvarligt ingrepp i den enskildes privata utrymmen skall enligt var me-
ning inte fa ske utan att misstanke om brott foreligger. Vi anser for Gvrigt att
skattemyndigheterna aldrig skall ha ritt att tringa in i privata utrymmen.
Denna ritt skall vara férbehallen polis- och kronofogdemyndigheten. I de
flesta fall borde det riicka med hot om vite for att fa fram material for gransk-
ning fran deklarationsskyldiga som misstinks fér brott men som vigrar
limna ifran sig sina handlingar, Dagens oanmiilda skatterazzior, som sker
utan att misstanke om brott foreligger, anser vi inte skall fi forekomma i en
rittsstat.

Betalningssikringen dr en mycket omfattande tvangsatgird. Den ar ett
forodande instrument mot skattskyldiga som inte har gjort sig skyldiga till
det som lagen vill stivja.

Atgirden innebar en sarskild ratt for staten att ligga kvarstad pa annu icke
faststillda skattefordringar hos en férmodat skattskyldig. Om det nu skall
finnas en lag om betalningssikring maste den utformas sa, att den uppfyller
hogt stéllda krav pa rittssakerhet. Den tjansteman och den domare som
handléigger ett betalningssikringsiirende kan vid ett felaktigt beslut fullstin-
digt ruinera en enskild persons ekonomiska och sociala stillning.

Betalningssikring ir ett oerhért maktmedel, och det méste i samband med
anvindningen av detta stillas samma hoga krav pa precision som dia ménni-
skor doms till fangelse. Tolkningen av begreppet "pataglig risk™ nér det gil-



ler statens séitt att sikra rena kreditrisker kan vi i folkpartiet inte godta. Ett
sa vittomfattande riskrekvisit kan mycket hart drabba gildenirer, som inten-
sivt kimpar for att undvika konkurs.

Det kan dess viirre vara just betalningssikringen som framtvingar en kon-
kurs, vilken annars skulle ha kunnat undvikas. Betalningssikring synes i
dessa fall bara vara ett siitt att kringga det ordinira konkursforfarandet och
att forse det allminna med ytterligare ett instrument utiver det som alla
andra borgenirer har att tillga. Betalningssiikring skall enligt var mening en-
dast omfatta de fall di det s.k. sabotagekravet dr uppfyllt. Vart krav att ett
beslut om betalningssikring skall motiveras utforligt borde vara sjélvklart.

En forutsittning for att beslut om betalningssikring inte skall vara helt
orimlig frin rittssiikerhetssynpunkt éir att det finns ett fungerande system for
ersiattning. Risken for felaktiga beslut dr mycket storre i betalningssiikrings-
mal én i nagon annan statlig verksamhet. Trots detta ir skadestandsskyldig-
heten dandd pa ndgra punkter begriinsad. Folkpartiet liberalerna anser att sta-
tens ersittningsriitt skall omfatta fdven den skattskyldiges kostnader for bi-
tride och utredning i betalningssiikringsmalet.

Nir det giller den forenklade deklarationen ér det anmérkningsvirt att
regeringen énnu inte bestamt i vilken form utredningsarbetet skall bedrivas,
trots att riksdagen begiirt det. Lika anmirkningsvirt ér det att regeringen
inte ligger fram nigot forslag angiende uppdragsgivares betalningsskyldig-
het for uppdragstagares skatter och avgifter, fastiin det sedan manga ar till-
baka finns ett utredningsforslag.

Herr talman! Det finns en rad reservationer till betinkandet, men jag nd-
jer mig med att yrka bifall till nr 23, 25, 32, 38, 39 och 41.

Anf. 144 MARTIN OLSSON (c):

Herr talman! I det betiinkande som nu behandlas tas dels fragan om anslag
till skatteforvaltningen upp, dels behandlas en rad borgerliga motioner syf-
tande till att bl.a. stirka rittstryggheten i taxeringsprocessen. [ Gorel Thur-
dins franvaro vill jag siga nagra ord om dessa fragor. Gorel Thurdin ér for-
hindrad att delta i debatten hir i kvall.

Niir det gilller anslag till skattemyndigheterna vill vi frian centerns sida siiga
nigot om Overforandet av folkbokféringen fran kyrkan till skattemyndighe-
terna. 1 centerpartiet har vi hela tiden motsatt oss att man limnar ett vil
fungerande system for folkbokfiring och for dver denna frin kyrkan till skat-
temyndigheterna. Detta system blir dessutom dyrare for samhillet. Vi har
upprepade ganger sedan beslutet fattades krivt att riksdagen skall upphiiva
det, och vi har i ar framfort kravet i en partimotion.

Genom att inte genomfora beslutet skulle man minska anslagsbehovet
med 350 milj.kr., varav 100 milj.kr. faller pa riksskatteverket och 250
milj.kr. pa regional och lokal skatteférvaltning. Vi ser det som en mycket
viirdefull besparing med statliga medel och en viktig atgird for att undvika
en okning av byrikratin. I reservationerna 1 och 4 tar vi upp dessa bespa-
ringskrav pa tillsammans 350 milj.kr.

De andra fragorna i betinkandet géller framst rattssikerheten inom taxe-
ringsprocessen. Centern star bakom 17 av de reservationer som innehaller
krav som pa olika siitt skall bidra till att 6ka rittstryggheten. Innan jag kom-
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menterar ett par av dessa reservationer vill jag ge nagra allmanna synpunkter
pa dessa for den enskilde sa viktiga fragor.

Rittssikerheten ar enligt var mening av grundliggande betydelse och en
forutsittning for ett demokratiskt samhalle. Varje medborgare méaste kunna
kénna rittslig trygghet och ha méjlighet att hiivda sina intressen och rittighe-
ter samt lita pa att samhiillet behandlar var och en korrekt och lika. Dess-
utom skall den enskildes integritet respekteras.

Skatternas stora ekonomiska betydelse sivil for de flesta medborgare som
for samhillet och de manga kontakter med myndigheter som enskilda har i
skattefragor medfor att rattstryggheten inom det omradet har sirskilt stor
betydelse. For att rattstryggheten inom skatteomradet skall vara tillfreds-
stiillande fordras att regler for beskattning och taxering ér s& enkla och klara
som mojligt, s att man pa sé sitt kan undvika osikerhet och delade me-
ningar om hur reglerna skall tolkas. Andra lika betydelsefulla forhéllanden
ar bl.a. att den enskilde i sina kontakter med skattemyndigheterna skall
kunna hivda sina intressen och att myndigheternas atgarder gentemot den
enskilde inte dr mer ingripande dn omstindigheterna kriaver och respekten
for den enskildes integritet medger.

Det ir dessutom av stor betydelse att myndigheters och domstolars beslut
fattas utan storre tidsutdrikt. I det forenklingsarbete som sker inom skatte-
administrationen ér det viktigt att beakta vad planerade forindringar kan
komma att betyda for den enskilde skattebetalaren vad giller information,
mojligheter att bedoma de egna skatteforhallandena och erforderliga tids-
marginaler for uppgiftslimnande och inbetalningar.

Centerpartiet ser det som visentligt att rattstryggheten i skatteprocessen
forbattras bl.a. genom att den enskilde ges en starkare stillning én for nérva-
rande gentemot skattemyndigheterna.

Herr talman! Jag vill nimna ndgra exempel frin reservationer som vi stir
bakom och som innebir forbattringar som vi finner vara angeliigna. De flesta
kraven ér krav som bl.a. vi frin centern har framfort manga génger tidigare,
bade i motioner och i reservationer tillsammans med 6vriga borgerliga par-
tier.

Det giller forst den forenklade deklarationen. Nu har ju den skattskyldige
enbart att sitta ett kryss for att pa sa satt markera att han eller hon ar néjd
med de uppgifter som han eller hon har fatt i friga om sin inkomst. Vi anser
att skattemyndigheten skall fortrycka inkomna inkomstuppgifter pa deklara-
tionsblanketten. Darigenom skulle den enskilde ha méjlighet att kontrollera
att de uppgifter som kommit in till skattemyndigheterna ar korrekta, en méj-
lighet som bor vara en grundlidggande regel.

En annan fraga giller omprovning till den skattskyldiges nackdel. Vi anser
i en motion att beslut om omprévning bor fa ske endast inom sex manader,
och inte som nu inom ett ar, fr.o.m. utgangen av taxeringséret.

En annan friga som tas upp i reservationer ar eftertaxering vid oriktig
uppgift. Vi tycker att det ibland stiills orimliga krav pa den enskilde och att
forutsittningarna for omprovning darfor bor kunna prévas. Det bor enligt
vir uppfattning vara till fyllest om den skattskyldige i deklarationen limnat
de upplysningar som han eller hon anser sig rimligen béra limna. Om skatte-
myndigheterna underlater att inom ramen for sitt taxeringsarbete utreda den



aktuella skattefragan bor enligt var mening i princip nagon mojlighet till ef-
tertaxering inte foreligga. Genom dessa storre krav pa taxering i forsta in-
stans okar som vi ser det rittssakerheten for den enskilde.

Skattetilliggen dr en annan fraga som vi arligen har att debattera har i riks-
dagen. Vi anser det mycket viktigt att stor hansyn tas till omstindigheterna
i det enskilda fallet i samband med bedémning av om skattetillagg skall utga.
I var reservation framhdller vi, att eftersom fGrslag annu inte har kommit
fran regeringen om forbittringar och reformer i det hir fallet, 4r det nu n6d-
vindigt att riksdagen hos regeringen gor en framstéllning om att sadant for-
slag skall framliggas.

Arbetsgivares ansvar for ej erlagd skatt kan ibland leda till stora problem
och medfor orimlig borda for arbetsgivare som driver sitt foretag som han-
delsbolag eller enskild firma. Det dr uppenbart att det ibland uppstar forhal-
landen som dr helt oacceptabla. Av den anledningen anser vi att snabba at-
girder ar nodvindiga. En forsta atgird bor enligt var mening vara att de
jamkningsmdjligheter som finns for stallforetradare for aktiebolag utvidgas
till att omfatta allt arbetsgivaransvar dir ej betalt skattebelopp beror pa for-
héllanden som arbetsgivaren haft svért att kontrollera.

Ett annat problem som ibland visar sig géller uppdragsgivares betalnings-
skyldighet for uppdragstagares skatter och avgifter. Bestimmelserna i upp-
bordslagen om detta ansvar bor dndras i syfte att stirka den enskildes ratts-
trygghet.

I flera reservationer tas fragor upp som syftar till att stirka rittssikerheten
vid betalningssiikring. I en av de reservationerna tar man upp en fraga som
ligger néra ett omrade som jag sjélv har haft tillfille att arbeta med i andra
sammanhang, nimligen det allménnas skadestandsansvar. Kravet att den en-
skilde skall ha ritt till ersattning for all skada han eller hon har lidit pa grund
av felaktigt beslut om betalningssikring bor enligt var uppfattning resas. Vi
vill att det i det har fallet skall vara fraga om ett strikt ansvar. Vi anser dven
att den sjdlvrisk pa 5 000 kr. for den enskilde som galler vid ersittning pa
grund av fel frin myndigheters sida skall tas bort. Vi anser det bade princi-
piellt och moraliskt fel, och vi anser dirfor att full ersittning skall utga.

I betinkandet behandlas dven kostnader i skatteprocesser i mal som den
enskilde vinner. Vi anser att den enskilde i de fallen alltid skall ha rétt till
ersittning for de skiliga kostnader som han eller hon har lagt ner for att
hivda sin ritt.

En annan fraga som tas upp ir bevissiakringslagen. Den har ju utsatts for
mycket kritik under arens lopp med hinsyn till att det foreligger stora risker
for att rattssikerheten kan eftersittas vid tillimpningen av lagen. Det finns
exempel pa hur den mycket hért har drabbat oskyldiga manniskor, och det
har dessutom varit svart for dem att fa skilig ersattning fér uppkomna skador
och forluster. Kritiken mot lagen ledde till smirre forandringar 1988, men
dven efter det att dessa forandringar genomforts i lagen kvarstod enligt var
mening riskerna for att lagen tillimpas sa att rattssikerhetssynpunkterna ef-
tersitts, Jag har sjilv under manga ar och édven i ar motionerat om att lagen
skall avskaffas. Sdsom framfors i reservationen ir det inte tillfredsstillande
att skattemyndigheterna enligt bevissikringslagen har mdjlighet att med
tvang bereda sig tilltride till privata utrymmen. Jag anser att vitesforelig-
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gande i de flesta fall torde vara tillrickligt for att forma sadana deklarations-
och uppgiftsskyldiga som inte dr misstinkta for brott att lamna ifran sig ma-
terial for granskning. I de fall som vitesforeliggande inte visar sig vara till-
rickligt dr det befogat att lata skattemyndigheterna ta till provning i domstol
och via handrickning av kronofogdemyndighet fa tillgang till 6nskat mate-
rial. Vid misstanke om skattebrott racker det med de regler som galler for
genomforande av husrannsakan. Detta ar motiv for att denna lag bor avskaf-
fas.

Huvuddelen av de krav som jag har uppehillit mig vid dr gemensamma
stillningstaganden, nu liksom tidigare, fran centern, moderaterna och folk-
partiet. Fran centerns sida stoder vi sjilvfallet alla de motioner och reserva-
tioner som vara utskottsrepresentanter star bakom. Den tidigare talaren har
yrkat bifall till vissa av dessa reservationer. Jag avstar fran att nu yrka bifall
till ytterligare reservationer.

Anf. 145 MAGGI MIKAELSSON (v):

Herr talman! Jag skall i mitt anforande till storsta delen uppehalla mig vid
anslagen till riksforsikringsverket. Jag borjar med att konstatera att skatte-
forvaltningarna inte kan gora ett bra jobb i dag. Man hinner inte gora till-
rickligt manga eller tillrackligt noggranna kontroller av niringsidkares och
enskildas deklarationer.

I betinkandet skriver utskottsmajoriteten foljande angaende skattefor-
valtningen: "Utskottet har inhamtat upplysningar i drendet av foretradare
for RSV och tvingas konstatera att skatteforvaltningen befarar svirigheter
att inom ramen for det beriknade anslaget bade sikra genomforandet av de
stora och genomgripande reformer inom beskattningen m.m. som beslutats
under senare ar och samtidigt skota den lopande verksamheten — bl.a. ser-
vice och kontroll — med uppritthallande av en hog ambitionsniva. Om hiin-
syn tas till léne- och prisomriikning m.m. innebir budgetforslaget faktiskt en
minskning av anslaget till den befintliga lopande verksamheten.”

Utskottets slutsats efter detta konstaterande ér att de i propositionen fore-
slagna anslagen ir val avvigda!

Det skall bli intressant att hora Bruno Poromaa forklara att det kan anses
vil avvigt att RSV inte kan skota skattekontrollen med bibehallande av en
hog ambitionsniva. Fran viinsterpartiet tycker vi att det dr en marklig slut-
sats.

Nuvarande situation leder till att samhillet gar miste om skatteintikter.
Det ror sig om belopp i miljardklassen. Det vet vi fran tidigare ars extrasum-
mor till skattekontroll. Men det innebiir ocksa att enskilda och néringsidkare
gar miste om for mycket inbetald skatt. De skattekontroller som genomfors
visar att en av fyra rorelseidkare och en av tre léntagare far sinkt taxering.

Vinsterpartiet har i arets budgetproposition begart totalt 29 milj. kr. ut-
over regeringens forslag for att klara en hogre ambitionsniva. Vi vill fordela
dessa pengar sa att 14 miljoner anslas till regional och lokal skatteforvaltning
och 5 miljoner till kontroll av stora bolag. Dessutom anvisas omedelbart 10
miljoner extra for att trygga personalférsorjningen i Stockholms lin.

Forra aret anvisade riksdagen 20 milj. kr. extra till skatteférvaltningen i
Stockholms lin, eftersom man da hade svirigheter med personalrekryte-



ringen. Nu har situationen forbiittrats, men de méanniskor som kunde rekry-
teras forra aret maste fa sin 16n dven i ar. Det dr mirkligt att utskottet inte
vill ansla dessa medel.

Jag vill veta hur Bruno Poromaa och skatteutskottet vill l6sa problemet
med loner till den personal som anstiilldes med extra pengar forra dret.

Jag vill ocksa kortfattat kommentera de borgerliga forslagen. I motioner
fran moderaterna liksom centern finns forslag om att man skall sénka ansla-
gen till skatteforvaltningen med, pa sina hall, flera hundra miljoner kronor.
Anser ni att det dr bra att skatteforvaltningarna inte hinner kontrollera taxe-
ringarna och att skatteinkomster i miljardklassen undandras statskassan?

Centern motiverar visserligen sina forslag med att man vill riva upp beslu-
tet om att fora over folkbokforingen till skatteforvaltningen. Men man skri-
ver ocksd i sin reservation att man vill gora en ytterligare neddragning av
anslaget.

Sverige drett bra land att leva i, men det ar forvisso ingen idyll dér rittvisa
och solidaritet ir sjilvklara begrepp — i synnerhet inte inom storfinansen.
Infor valet 1988 hade davarande vpk en valaffisch med texten "Fanga ha-
jarna i skatteniitet”. Den texten dr lika aktuell i dag som den var da.

Vi har fatt en skatteomliggning som nist intill skulle omdéjliggéra skatte-
fiffel. Hittills har det emellertid inte gett resultat i form av irligare foretags-
redovisningar. Redan innan beslutet om det nya skatteforslaget fattades
fanns kryphalen noggrant utstakade for den som hade pengar att kopa den
kunskapen. Utanfor lagens ragangar finns fortfarande en stor grazon, diir
det avancerade skattefusket dr en del av verksamheten.

Det iir med andra ord inte brist pa arbetsuppgifter for skattekontrollanter.
Vi vet att varje anstilld skattekontrollant tjinar in sin lon flera ganger om.
Det handlar snarare om synen pi kontroll - vilka man skall kontrollera och
vilka man kan kontrollera. Det ir sjilvklart for oss viinsterpartister att vi
skall ligga de storsta resurserna pi att fanga de stora hajarna.

Det hiir @r ocksa en rittssiikerhetsfraga for de lontagare och rorelseidkare
som ir hederliga och betalar sina skatter. Skall de acceptera att samhiillet
inte anslar tillriickliga resurser for att komma at dem som utnyttjar och miss-
brukar systemet?

Vi i vinsterpartiet anser inte det. Jag vill yrka bifall till reservationerna nr
2 och 5.

Tva ytterligare reservationer tar upp fragan om kontrolluppgiftsskyldighet
niir det giller juridiska personers riinteinkomster och maéjligheter for stude-
rande att fa anstand med betalning av kvarskatt.

Vi har alltsa kriivt kontrolluppgiftsskyldighet vid juridiska personers rin-
teinkomster. Vi har gjort det av tva skil. Denna skyldighet finns redan for
fysiska personer, och vi tycker att det dr en riitttvisefriga. Det viktigaste ské-
let ar emellertid att det har visat sig att juridiska personers riinteinkomster
har underdeklarerats i betydande omfattning. Det har visat sig att frivillighet
inte har fungerat. Vi tycker dirfor att det ar dags att regeringen far komma
med ett forslag om att gora detta obligatoriskt.

Vi har ocksa limnat forslag pa littnader for studerande som arbetar tillfil-
ligt for att fa anstind med betalning av kvarskatt.

Vi star givetvis iiven bakom dessa reservationer och i évrigt de reservatio-
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ner som vi har undertecknat. Eftersom jag inte avser att begira votering,
avstar jag fran att yrka bifall,

Anf. 146 GOSTA LYNGA (mp):

Herr talman! I dag har jag endast en reservation att forsvara, men den ar
s& mycket viktigare eftersom den berér medborgarnas instillning till skatter,
var lojalitet gentemot samhillet. Med mina egna ord kommer jag att upp-
repa nagra av de argument som Maggi Mikaelsson forde fram. Vir syn pa
fragan ir ganska lika.

Deklarationstiden har blivit vad den inte var avsedd att vara - en tidpunkt
niar man genom ohederlighet protesterar mot statens budget. Detta éar
mycket illa. Det ér illa ocksa darfor att folk far daliga vanor. Ohederligheten
smittar av sig.

Det ar sarskilt svart for vanligt folk att forsta varfor de skall vara lojala
mot samhiillet niir de verkligt rika kan dra sig undan sin del av skattebordan
genom att anstilla experter for att balansera pa lagens griins och kanske
ibland éverskrida den. Exemplen dr manga pa bade foretag och folk som har
drivit detta till niira nog fullindning. Nigra har avslojats, och det har varit
chockerande for manniskor. Manga har kanske inte ens avslojats.

Det ir uppmuntrande att det gors en hel del pa riksskatteverket nir det
giiller ekonomisk brottslighet. Det har skatteutskottet ocksa papekat i be-
tinkandet. Samtidigt stir det dock att RSV befarar svarigheter med att hilla
aktiviteten vid en hdg ambitionsniva, vilket Maggi Mikaelsson just piape-
kade. Varfor, Bruno Poromaa, gar man da inte med pa var specialdestine-
rade okning av 10 miljoner for detta? Lagg mirke till att det hir inte ror sig
om en reell utgift. Det giiller ett utliigg som kommer att aterbetalas mang-
dubbelt, kanske hundrafalt, nar miljonerna och eventuellt nagon enstaka
miljard av undanhallna skattemedel rullar in. Jag stiller ocksa samma fraga
till de borgerliga debattérerna. Varfor delar ni inte min uppfattning om att
skatteflykt bor beivras med storsta mojliga effektivitet?

Aven de 10 miljoner som vi foreslagit till en charmoffensiv for riksskatte-
verket torde betala sig viil rent ekonomiskt. Den verkliga vinsten ér dock hir
den etiska. Om offensiven lyckas kan allt fler méinniskor fa en ansvarsfullare
instillning till sitt skattebidrag till samhillets kostnader.

Minniskor behdver inte automatiskt tycka att skatt dr nagot man skall
fuska med och att man skall lura samhiillet. I stiillet kan det kanske komma
att anses att skatt dr vart lojala bidrag till samhiillet och att samhallet dr vart
gemensamma.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 3 i mom. 1 i skatteutskot-
tets bestinkande SkU14.

Anf. 147 ISA HALVARSSON (fp) replik:

Herr talman! Gosta Lynga fragade om vi inte ansag att man skall ha en
tillfredsstillande kontroll av de skattskyldiga. Jag betonade faktiskt i mitt
anforande att vi ser det som mycket viktigt.

Diremot tycker jag att det ir skriimmande att miljopartiet inte med ett
ord eller en stavelse bekymrar sig om den enskilde ménniskans intresse av
rittssiikerhet och integritet i dessa fragor. Gosta Lynga sade att man helt de-



lar viansterpartiets asikt i dessa fragor. Det ér skrimmande att man i sin iver
att fa in sd mycket pengar som mdjligt forutsiitter att en minniska som pa
nagot siitt blir ifragasatt i skattehiinseende ir skyldig. Det ir for mig en full-
standigt frimmande tankeging.

Anf. 148 GOSTA LYNGA (mp) replik:

Herr talman! Antingen har jag inte uttryckt mig klart eller ocksd har Isa
Halvarsson inte riktigt hort vad jag har sagt. Jag sade att manga av mina
motiveringar ligger i samma linje som Maggi Mikaelssons. Niir det giller den
enskildes rittssikerhet talar vi om enskilda som iir lojala skattebetalare. For
deras rittssikerhet dr det viktigt att andra inte lurar det totala samhiillet. Vi
talar ocksa om skattebetalare som ér drliga. Det ir givet att vi star pa deras
sida och att de inte skall behandlas orittfirdigt. Jag tror att manga av dessa
fall ar val avviigda, men det kan vara en bedémningsfraga.

Anf. 149 ISA HALVARSSON (fp) replik:

Herr talman! Jag tycker indd att man kan konstatera att miljopartiet inte
ar med pa en enda av de reservationer som giiller den enskildes riittssiker-
het. Miljopartiet dr inte heller med pa den eller de motioner som handlar om
att en enskild som har vunnit en skatteprocess skall ha ritt till ersattning for
sitt ombud. Man maste vil anda forutsiatta — eller gor inte Gosta Lyngd det —
att en person som har vunnit en skatteprocess ar oskyldig?

Anf. 150 GOSTA LYNGA (mp) replik:

Herr talman! Jo, det gor jag. Det dr mycket majligt att jag i detta fall
skulle ha stott er reservation. I de flesta fall finner jag nog att era reservatio-
ner ar klart 6verdrivna och mera skyddar dem som forsoker luras dn dem
som forsoker vara irliga.

Anf. 151 BRUNO POROMAA (s):

Herr talman! Riksskatteverket ar den myndighet som svarar for den cen-
trala ledningen av skatteférvaltningen och for exekutionsvisendet. Riks-
skatteverket dr ocksd numera den centrala forvaltningsmyndigheten for
folkbokféringen och ansvarar dven for nagonting som stir oss politiker
mycket nira, nimligen de allmédnna valen.

En av verkets viktigaste uppgifter dr att se till att vi har en effektiv skatte-
administration och ett vil fungerande skattesystem, som av alla medborgare
uppfattas som rittvist. En rad reformer har genomforts under senare ar i
syfte att forenkla och forbittra skattesystemet. Den genomgripande skatte-
reform som nu i sin helhet ar genomfoérd berdr oss alla pi manga olika omré-
den. Reformer har ocksa genomforts vad giller savil organisation som taxe-
ringsforfarande.

En ny organisation har tratt i kraft. Det finns en gemensam skattemyndig-
het i varje lin. Under de nidrmaste aren kommer den inre organisationen att
forandras. Det kommer att bli en mera integrerad och, framfor allt, en mera
decentraliserad verksamhet. For den enskilde medborgaren kommer dessa
fordindringar att innebira att vederborande skall ha en enda kontaktpunkt i
forvaltningen.
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Skatteforvaltningen har liksom andra myndigheter utsatts for en mycket
strikt budgetprovning i ar, Krav har stiillts pi omprioriteringar — detta for att
uppni balans mellan linen. Genom denna omférdelning kan en viss resurs-
forstirkning komma till stand — framfér allt i Stockholms liin, dir behoven i
dag ir storst.

Regeringens budgetforslag innebiir for skatteforvaltningens vidkom-
mande en total anslagsdkning. Tillskottet av reala resurser ér i huvudsak av-
sett att finansiera de omfattande reformer som jag inledningsvis har berort,
Genom dessa reformer bor det finnas mojligheter att dstadkomma en vtterli-
gare minskning av resursférbrukningen under de kommande fem éren. Det
handlar om sd mycket som 5—10 % av anslagen. Samma krav pi rationalise-
ringar stills dven i friga om anslaget till den regionala och lokala skatteféor-
valtningen, samtidigt som det @ven hit tillfors reala resurser for att sikra ge-
nomforandet av reformerna.

I likhet med vad som giller for anslaget till skatteforvaltningen foreslis
ocksii i fraga om anslaget till den regionala och lokala forvaltningen att me-
del motsvarande | % av anslaget stélls till regeringens forfogande for att
kunna anviindas till atgirder i syfte att 6ka effektiviteten.

I de fem reservationer i utskottets betinkande som handlar om anslaget
foreslas siviil en begrinsning som en utékning av anslagen till skatteforvalt-
ningen. Skatteutskottet har i sin beredning av regeringens forslag inhiamtat
upplysningar i arendet av foretriidare for riksskatteverket. Vid den informa-
tionen framkom att budgetforslaget enligt verkets uppfattning redan innebar
en minskning av anslaget. Under sidana forhillanden dr det oacceptabelt
med de ytterligare nedskirningar som féreslas i en av reservationerna.

Vad sedan utdékningarna av anslagen betriiffar vill vi fran utskottsmajorite-
tens sida hiinvisa dels till det statsfinansiella liget, dels till de medel som skall
stillas till regeringens forfogande, med hjilp av vilka man kan tillgodose vik-
tiga behov.

Herr talman! [ utskottets betiinkande behandlas vidare ett stort antal mo-
tioner frin arets allmiinna motionstid. Samtliga motioner avstyrks av en ma-
joritet i utskottet, vilket har fatt till foljd att det till utskottets betiinkande
har fogats vtterligare 39 reservationer, dvs. forutom de fem reservationer
som jag tidigare har berart. Som sig bor i skattesammanhang har modera-
terna genomgiiende reserverat sig.

Att under niagra minuter kommentera alla reservationer ér for mig en
omdjlighet, och jag fragar mig om det over huvud taget dr nodvindigt att
gora det. Si gott som samtliga reservationer har ju privats av riksdagen un-
der de senaste elva manaderna. En reservation, nimligen reservation nr 40),
har denna kammare behandlat och avslagit sa sent som i mitten av december
innevarande riksdagsir. Motivet for detta avslag var att frigan var under be-
redning inom finansdepartementet. Men man later sig inte noja med detta,
utan man aterkommer nigra veckor senare med samma friga, som med
samma motiv som tidigare anyo avstyrks av utskottets majoritet. Flera andra
motioner avstyrks ocksa med hiinvisning till det beredningsarbete som pigér
inom regeringen. Resultatet dratt vi har fitt reservationernanr 8, 12, 14, 15,
23 och 32, Ocksia dessa har for inte s linge sedan avslagits av denna kam-



mare med samma motiv som tidigare nimnts, alltsd att de ar under bered-
ning i regeringen.

Betraffande de évriga reservationerna har dessa, med undantag av tre
stycken, provats i skilda sammanhang. Det finns inte nigra skil som talar
for en dndrad uppfattning jimfort med vad man tidigare ansag.

I fraga om reservationen om kontrolluppgift betraffande riinteinkomster
anser utskottsmajoriteten att det inte lingre finns nigot behov av att utvidga
kontrollskyldigheten pa det sitt som reservanten pliderar for.

Betriffande de tva reservationerna om anstiand anser utskottsmajoriteten
att det icke finns nagra skil som talar for ytterligare littnader i anstindsreg-
lerna, eftersom vi fick betydande littnader for ett ar sedan.

Herr talman! Med vad jag hir har sagt yrkar jag bifall till utskottets hem-
stilllan i dess helhet och diirmed avslag pa alla reservationer.

Anf. 152 GOSTA LYNGA (mp) replik:

Herr talman! Bruno Poromaa beskrev nagot det statsfinansiella liget.
Men om nu detta ir kirvt, vore det kanske bra om de extra 20 miljonerna
beviljades. Det skulle betala sig hundrafalt, eftersom man da verkligen
skulle hitta fler skattesmitare. Jag vet inte hur jag skall tolka talet om det
statsfinansiella liget. Ar det alldeles for bra, kan det kanske vara limpligt
att fortsiitta med nuvarande situation med mycket skatteskolk. Men ur etisk
synpunkt tycker jag inte att det vore bra.

Jag har alltsi inte fatt nagra svar frin Bruno Poromaa pé mina fragor. Jag
efterlyser darfor hans svar pa dessa.

Anf. 153 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Den hir gangen hiller jag med Gdsta Lynga. Det ar alltsa
verkligen pa tiden, om det nu skulle vara problem med det statsfinansiella
liget, att forsoka ta in nagra av de miljarder som det faktiskt ror sig om och
som man vet uteblir. De har miljarderna finns vil kvar hos dem som inte
kinner ansvar nir det giller att betala in de skatter som de ér skyldiga att
betala in.

Bruno Poromaa talade om tva krav hir: det skall vara en effektiv skattead-
ministration och ett skattesystem som uppfattas som rittvist. Jag vet inte om
man kan tala om en effektiv skatteadministration. Diremot vet jag att riks-
skatteverket alldeles tydligt har framfort till oss i skatteutskottet att man
upplever att man inte klarar av att hialla en hog ambitionsniva med det anslag
som regeringen foreslar och som nu dven utskottet har tillstyrkt att man skall
fa. Det ir bl.a. av den anledningen som vi har foreslagit en hdjning.

Sedan tror jag inte att man kan vara helt siiker pa att det skattesystem som
vi har fatt uppfattas som riittvist av mianniskorna i vart land. De tva krav som
Bruno Poromaa namner ar alltsa inte uppfyllda.

Jag har inte fatt nagra svar pa de frigor som jag stillde i mitt huvudanfér-
ande. Jag undrar allts varfor man inte vill ansla ytterligare medel till skatte-
kontroll. Man vet ju att det handlar om pengar som s att siga kommer till-
baka manga ginger om.

Inte heller har jag fatt nigot svar pa min fraga om hur lonerna skall klaras
for de personer som anstiills. Jag tinker da pa de 20 miljoner extra som man
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fick forra aret. Det hir idr viktigt. De ménniskor som det handlar om blir
kanske uppsagda helt plotsligt. Jag vill alltsd ha ett svar fran Bruno Poromaa
pa min fraga om hur det gar att klara den dkade insats som gjordes forra
aret. -

Anf. 154 MARTIN OLSSON (c) replik:

Herr talman! Det har hir talats om det statsfinansiella laget, om vikten av
besparingar osv. Men det ir forbluffande att majoriteten, med socialdemo-
kraterna i spetsen, driver igenom forslaget i fraga utan att det finns sakliga
skil for en overflyttning av folkbokforingen fran kyrkan till skattemyndighe-
terna.

Som jag har framhallit i mitt huvudanférande, och detta framgér ocksa av
de i sammanhanget aktuella reservationerna, innebir detta en merkostnad
om 350 milj.kr.

Anser verkligen Bruno Poromaa att samhillets resurser anviands pa ett
fornuftigt siitt om man, nér det finns ett vil fungerande system, dvergar till
ett annat system som blir avsevirt dyrare?

Nir det giller dvriga fragor i betinkandet handlar det i stor utstrickning
om en avvigning mellan vad som dr samhiillets réttigheter resp. den enskil-
des rittigheter, mellan samhiillets behov av att ha en effektiv organisation
och den enskildes méjligheter att ta till vara sina rattmitiga intressen.

Detta ir viktiga rittssikerhetsfragor. Tyvirr upplever man att majorite-
ten — socialdemokraterna, vinsterpartiet och miljopartiet — tycker att allting
iir bra, eftersom de inte stiller upp péa nagra av de méinga reservationer som
ir avlimnade i syfte att pa olika sitt stirka den enskildes stéllning. Det ir
beklagligt att det inte &nnu finns en majoritet for de atgirder som foreslas,
men si linge den inte finns ér det anda viktigt att vi héller debatten levande
och steg for steg kan flytta fram positionerna fér den enskilde. Det ér viktigt
att vi som politiker noga ser pa den avviigning som skall ske mellan samhil-
lets intressen och den enskildes. Det far inte bli sa att man enbart ser detta
ur fiskal eller annan synpunkt, utan vi maste se dessa vildigt viktiga fragor
utifran den enskildes majligheter att hiivda sina intressen. Jag skall inte upp-
repa de olika reservationer som har avlimnats och av vilka jag kommente-
rade vissa i mitt anfoérande. De ér tillsammans goda exempel pa den méingd
av reformer som behdver ske for att stiirka den enskildes stillning.

Jag far fraga Bruno Poromaa om han och socialdemokraterna anser att
allting ir sd till fyllest att man nastan slentrianmissigt avstyrker alla motio-
ner, diirfor att man har gjort det tidigare ar. Tycker inte Bruno Poromaa att
det iir sa viktiga fragor att man allvarligt skall begrunda dem och se om inte
hiindelseutvecklingen anda har gjort att dven socialdemokraterna borde ha
en annan instéllning?

Anf. 155 ISA HALVARSSON (fp) replik:

Herr talman! Bruno Poromaa sade nagonting om att skattelagstiftningen
av allmiinheten betraktas som riittvis. Nir det giller mdnga av dessa rittssi-
kerhetsfrigor tror jag inte att det ir si. Jag har roat mig under den senaste
veckan med att friga s.k. vanligt folk — ung och gammal, kvinna och man -
om det dr rimligt att man t.ex. i skatteprocesser sjalv skall betala sina kostna-



der, iven om man har vunnit mélet eller att man inte ens skall erhilla ersiitt-
ning i de fall diir skattemyndigheterna har anviint fallet i prejudikatsyfte. Jag
har fatt entydiga svar. Jag kan inte precis redogora for dem hir, eftersom vi
inte far sviira i denna kammare.

Det ar likadant nir det giller bevissiikringslagen och de fantastiskt stora
befogenheter som den ger. Mianga minniskor blir vildigt skrimda och kan
inte forsté att vi i Sverige skall behdva ha ett sidant samhille diir andamalet
helgar medlen.

Jag maste stilla en fraga till Bruno Poromaa: Anser Bruno Poromaa att
varje mianniska som ar misstankt for skattefusk i nagon form ocksa ar skyl-
dig?

Anf. 156 BRUNO POROMAA (s) replik:

Herr talman! Jag fick sa méanga fragor att jag inte vet om jag inom denna
replik hinner svara pa dem.

Till Gosta Lynga och Maggi Mikaelsson: Enligt ert resonemang verkar det
precis som om det, om alla i det hiir samhiillet skulle arbeta inom skattefor-
valtningen, skulle bli en viildigt lukrativ affar. Men nigonstans gir grinsen
ocksa for vad man kan dstadkomma.

Skattesystemet har verkat nu i drygt tva manader. Lat oss avvakta en tid
till innan vi bérjar géra bedémningar av hur skattesystemet egentligen kom-
mer att fungera. Jag tror siikert att det system som vi nu gitt in i dr betydligt
bittre én det forra. Skattemyndigheterna gor ett mycket gott arbete. Som
jag sade finns det skil for oss att vara vildigt sparsamma och inte visa den
generositet som bl.a. viinsterpartiet ar kint for. Det mirker vii era anslags-
forslag. Skulle vinsterpartiet ha hand om finanserna i det hir landet, skulle
det hir samhallet ga i konkurs tamligen snabbt.

Det har skett stora forenklingar i skattesystemet, som kommer att med-
fora okad effektivetet ocksad bland de anstillda. Skulle det visa sig att riks-
skatteverket ej klarar sina ataganden, visar det initiativ som skatteutskottet
tog for ndgra ar sedan for Stockholms vidkommande att man ser generdost pa
problemen.

Niir det sedan giller fortroendet for skattemyndigheten haf en utredning
gjorts for ett par ar sedan, foére reformen. Faktum ar att skattemyndigheten
visar sig ha mycket stort fortroende hos allménheten. Jag tror att det fortro-
endet har ytterligare stirkts efter reformen.

Jag haller med Martin Olsson om att man maste folja rattssiakerhetsfra-
gan. Den ir lika angeliigen for oss som for er och for alla andra. Vi foljer
fragan noga, och man skall halla debatten levande. Men jag vill paminna
Martin Olsson om att vi genomfért en ny taxeringslag, som vi fattade beslut
om i riksdagen for elva manader sedan. Den tradde i kraft vid halvarsskiftet.
Dir hiivdas rattssikerheten i stor utstrickning.

Folkbokforingsfragan vill jag ocksd ndgot beréra. Jag hoppas att center-
partiet nagon gang borjar acceptera riksdagens beslut. Folkbokféringen
skall overforas till skattemyndigheten fran halvérsskiftet. Det ir faktiskt for
samhiillet totalt sett en lukrativ affir. For kyrkan kostade det ca 500 miljoner
enligt riksskatteverkets berikningar. For statskassan kommer det att kosta
ca 300 milj.kr.
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Anf. 157 MARTIN OLSSON (c) replik:

Herr talman! Det glider mig att Bruno Poromaa haller med mig nér det
giiller vikten av att noga folja utvecklingen och halla debatten levande i dessa
fragor. Det intrycket kunde jag inte fa av hans forsta anforande, snarare ett
intryck av att man generellt forsoker avsla alla motioner narmast med hiin-
visning till att motsvarande krav har avslagits tidigare och de dirfor inte be-
hover foranleda niagon atgiird nu heller. Men jag hoppas verkligen att social-
demokraterna och Bruno Poromaa lever upp till vad Poromaa sade i sin
replik om att noga félja utvecklingen och vara beredd péa de forbittringar
som vi ar efter ar har krivt och som vi kanske successivt har lyckats mjuka
upp motstiandet mot.

Vad sedan giller folkbokforingen dr det inget tvivel om att det var ett
starkt intresse frian kyrkan och viildigt manga andra i virt samhille att den
fortfarande skulle ligga hos kyrkan sasom den har gjort sa linge vi har haft
folkbokforing i vart land. Nir beslutet har genomforts far vi sjilvfallet accep-
tera det, liksom vi accepterar andra beslut. Men beslutet ér dnnu ej genom-
fort. Darfor har vi t.o.m. nu i vir mojlighet att kriva dess upprivande, efter-
som vi anser att det ur olika synpunkter var ett oféormanligt och felaktigt be-
slut.

Anf. 158 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Bruno Poromaa sade att nagonstans gir grinsen fér hur
mycket skattekontroll vi kan ha. Det kan jag hilla med om. Ndgonstans gar
en griins, men vi ér uppenbarligen inte 6verens om var den skall ga. Vi anser
att det ir viktigare att hoja ribban sa att vi kan fanga in fler hajar i det skatte-
niit som vi tycker behdvs,

Bruno Poromaa tycker att vi i viinsterpartiet ar alldeles for generosa. Det
ar ju vinligt sagt. Han ér radd for att det skulle bli konkurs om vi fick halla
i finanserna. Vi vet vi inte hur det skulle bli, for vi har inte fiatt chansen att
hilla i finanserna. Finansdepartementet brukar rikna pé viara budgetforslag,
och det har inte haft nagonting att erinra mot dem. Det ir vill snarare sa att
vi ar nirmare ett facit nir det giller finanserna nér de skdts av socialdemo-
kraterna én vad vi skulle vara om finanserna skottes av vinsterpartiet.

Jag tycker det dr beklagligt att man inte vill ansld dessa extra pengar till
skattekontroll. Det stér faktiskt ocksd i betinkandet att man skall ha en hojd
ambitionsniva, samtidigt som det konstateras att riksskatteverket sager att
man inte kommer att kunna ha en héjd ambitionsniva utan tvirtom en ligre
ambitionsniva.

Jag fick inget svar pa hur man skall kunna finansiera kostnaderna for per-
sonal i Stockholm. Det kanske har sin forklaring i det som stér i betinkandet
om att man skall géra en omfordelning mellan linen, som innebir en éver-
flyttning av resurser fran dvriga lin och Gvriga omraden i Sverige till Stock-
holm. Det kanske iir sa att man i Norrbotten, Bruno Poromaas hemlin, ris-
kerar att bli av med resurser som skall flyttas till Stockholm, eller kanske i
Viisterbottens lin, i mitt hemlan. Jag kan forsta att det inte @r sa roligt att
nimna dessa saker.

Vi tycker att det ér olyckligt med denna omférdelning, eftersom vi vet att
de resurser som behdvs for att fa en 6kad skattekontroll finns i samhillet.



Jag kan bara beklaga att Bruno Poromaa inte vill tillmotesga vart krav och
héja griansen och sitta den dir vi har satt den.

Anf. 159 ISA HALVARSSON (fp) replik:

Herr talman! Liksom Martin Olsson tycker jag att det ar gladjande att
hora Bruno Poromaa uttryckligen siga att det ér viktigt att folja rittsiker-
hetsfragan. Det kiinns ju hoppfullt. Jag vill ocksa siga att jag helt och hallet
haller med Bruno Poromaa om att det nya skattesystemet ir bra mycket
bittre dn det gamla, som i sig uppmuntrade till skatteplanering. En av anled-
ningarna till skatteomliggningen var ju faktiskt att komma bort fran den
mojlighet till skatteplanering som fanns genom olika beskattning av olika
killor.

Anf. 160 BRUNO POROMAA (s) replik:

Herr talman! Jag beklagar att jag i min forsta replik inte hann ge nagon
kommentar till Isa Halvarsson. Isa Halvarsson gjorde gillande att jag hade
sagt att skattesystemet uppfattas som riittvist. Sa sade jag inte, utan jag sade
att skattemyndighetens framsta uppgift ar att se till att skattesystemet upp-
fattas som riittvist.

Nir det giller folkbokforingen, Martin Olsson, dr det mycket som redan
har gjorts pa detta omrade. Aven om kyrkan hade intresse av att behélla
folkbokforingen, fanns det andra organisationer — i forsta hand frikyrko-
samfund — som ville att folkbokfoéringen skulle flyttas dver pa nigon annan
myndighet. Det rader ju religionsfrihet i det hir landet, och jag stiller mig
fragande till huruvida det 6verensstimmer med religionsfriheten att alla ob-
ligatoriskt antecknas som medlemmar i statskyrkan.

Betriffande anslagen, Maggi Mikaelsson, brukar vi ju inte vara dverens.
Jag noterar ofta hur ni overstiger era bud, samtidigt som ni aldrig brukar
kunna redovisa intiakterna. Jag hoppas verkligen att ni aldrig fir chans att
ansvara for landets finanser.

Om finansdepartementet inte haft nagra kommentarer till era budgetfor-
slag, tror jag att det beror pa att finansdepartementet 6éver huvud taget inte
har befattat sig med dem. Man har vil inte ansett det meningsfullt att ens
titta pa era forslag.

Andre vice talmannen anmiilde att Martin Olsson anhallit att till protokol-
let fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 161 BO LUNDGREN (m):

Herr talman! Som framgar av rubriken till skatteutskottets betinkande
nr 14 behandlas hir anslag till skatteférvaltningen m.m. Enligt debatten hit-
tills ryms inom beteckningen "m.m.” manga viktiga fragor om rittssikerhe-
ten for de enskilda medborgarna i samband med beskattning.

Under de ar som socialdemokraterna innehaft regeringsmakten har balan-
sen nir det giller beskattningsfragor forskjutits till den enskildes nackdel.
Detta ar naturligtvis en foljd av den socialdemokratiska syn som innebiir att
inkomsterna i realiteten tillhdr staten och det som blir kvar efter skatt ir vad
de enskilda medborgarna kan disponera. Med denna grundliggande syn pa
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kollektivisering och hoga skatter blir individens rittigheter mindre viirda én
statens riitt att stilla fordringar pa individen. Detta har man kunnat se i
manga fall. Bakom de fran massmedia kinda namnen Hjortberg och Alv-
gard finns tusentals andra minniskor som missgynnats av den socialdemo-
kratiska politiken,

Fran moderat sida har vi envetet under lang tid lagt fram forslag som syftar
till att dterskapa en rimlig balans och 6ka riittssiikerheten till den enskildes
fordel. Det ir mycket som det har yrkats avslag pa utan ndgon nimnviird
motivering frin majoriteten i utskottet. Det galler bl.a. det sjilvklara kravet
pa att nir en friga inom beskattningen dr vildigt svar att avgora, nir det star
mellan den enskilde och myndigheterna, borde lagstiftningen tolkas till den
enskildes forman. Det dr ju staten som utformar lagstiftningen och som
ocksa bor ta ansvaret om det foreligger oklarheter och tolkningsproblem. I
realiteten innebir det tolkningsforetriide som vi foreslar att man tillimpar
den rimliga principen om hellre fria iin filla iven inom beskattningsomradet.

Reglerna om eftertaxering maste justeras s att det inte blir sa litt som det
ar nu att efter den normala taxeringens utgang vidta korrigerande atgirder.
Man bor vara mycket restriktiv med att tillita detta.

De skattetilligg som pafors skattskyldiga maste kunna justeras med héan-
syn till omstindigheter i de enskilda fallen. Jag har tidigare suttit i en mellan-
kommunal skatteriitt, som nu har lagts ned. Som framgar av namnet sysslade
mellankommunala skatteriitten med fragor nir det giller beskattning. Man
kunde ofta sitta i denna nimnd och tycka att det egentligen fanns skiil att
efterge eller siitta ned de ofta viilldigt dryga skattetilliggen, eftersom det var
uppenbart att det inte lig nagon brottslig avsikt bakom. Det var ocksa up-
penbart att det pi grund av omstindigheterna var oskiligt att paféra den
enskilde skattetilligg. Men det fanns inte nagra mojligheter till eftergifter.
Lagstiftningen var alltfor hard.

Vi moderater foreslar att det skall inforas en ratt till ersittning for ritte-
gangskostnader, som inte har de inskrinkningar som nuvarande regler har.
Om man vinner ett mal, skall man sjéalvfallet ha ersittning for sina kostnader.

Betalningssiikringslagstiftningen maste utformas pa ett mer rattssikert
sitt med sekretess, omprovningar och framfor allt med skadestand fullt ut
gillande de fall det visar sig att betalningssikringen var helt eller delvis felak-
tig.

Vi foreslar att bevissiikringslagen och att den s.k. angiverilagen slopas
samt att skatteflyktsklausulen tas bort. Allt detta syftar just till att stirka
rattssikerheten for den enskilde skattebetalaren — nagonting som socialde-
mokraterna nu liksom tidigare siger nej till. ’

Jag skulle vilja stalla tre fragor till Bruno Poromaa:

Om utgangen ir mycket osiker nir det giller tolkningen av en skattelag,
varfor motsiitter ni er att man infor en regel som innebir att man i sidana
fall domer till den enskildes fordel, att staten tar sitt ansvar?

Varfor ar ni socialdemokrater negativa till att enskilda ménniskor som vin-
ner ett skattemal skall fa ersattning for sina kostnader?

Varfor viigrar ni att godta att den enskilde skall ha fullt skadestand om en
betalningssakring visar sig vara felaktig?

Dessa tre fragor skulle inte bara jag och de som ar nirvarande i kammaren



utan ocksa medborgarna vilja ha svar pa. Varfor ar ni sa negativa till att 6ka
rittssikerheten for enskilda medborgare?

Herr talman! For att bespara kammaren voteringar som i realiteten bara
blir en upprepning av rostsiffror nojer jag mig med att yrka bifall till reserva-
tionerna 6 och 8.

Anf. 162 BRUNO POROMAA (s):

Herr talman! Av de drygt 40 reservationer som ér fogade till detta betiin-
kande kan man klart konstatera att moderaterna star for flertalet, ibland en-
samma och ibland tillsammans med centern och folkpartiet. Det vore intres-
sant att fa veta hur manga av dessa reservationer ni skulle driva igenom i
denna kammare, om nu olyckan ir framme i host.

Med risk for att upprepa mig vill jag siga att det har hiint och hinder sa
otroligt mycket pa skatteomradet. Jag har redogjort fér den nya skatteorga-
nisation som man haller pa att bygga upp. Det blir en vil fungerande och
framfor allt modern skatteorganisation med bildandet av lansskattemyndig-
heter med en forstirkt ledningsfunktion. Detta dr nagra av atgirderna som
vidtagits i syfte att stirka rittssikerheten.

Det ar ett stort arbete att genomfora den nya skatteorganisationen. Den
nya organisationen medger en rak och enkel kommunikation mellan den en-
skilde och myndigheter.

Det blir ett helt nytt skattesystem, vars syfte ar att det skall vara enkelt,
likformigt, neutralt och att det skall uppfattas som riittvist. Detta dr bara ett
par exempel pa insatser som har gjorts for att skapa bittre forutséttningar
for en rittvis och likformig beskattning och framfor allt — och det vill jag
understryka — for att skapa storre rattssikerhet for de skattskyldiga. Reg-
lerna skall bli enklare och mer littoverskadliga.

Den nya taxeringslag som antogs hiir i riksdagen for snart ett ar sedan
tridde i kraft vid arsskiftet. Den har dnnu inte varit gallande séarskilt linge.
Lat oss ge den nya taxeringslagen en chans innan vi borjar att forindra den!

Anf. 163 BO LUNDGREN (m):

Herr talman! Bruno Poromaa sade att det hiinder otroligt mycket pé skat-
teomradet. Sedan socialdemokraterna atertog regeringsinnehavet 1982 har
uppemot 200 skatter hojts eller inforts. Det hiinder alltid mycket pa skatte-
omradet med socialdemokraterna vid makten och det ér da alltid fraga om
skattehdjningar. Det dr bra att Bruno Poromaa vidimerar detta hiir i kamma-
ren.

Vi skall naturligtvis inte fora den debatten nu, men det ir beklagligt att
skattetrycket fortsiitter att 6ka och att man inte tar itu med malet att siinka
skattetrycket for medborgarna.

Vidare ir det beklagligt att man inte har vidtagit atgarder som syftar just
till att stiirka rittssiikerheten. Bruno Poromaa talade om organisatoriska far-
andringar som effektiviserar skatteforvaltningen, vilket i sig dr bra, men som
inte syftar till att i forsta hand starka rittssikerheten for enskilda.

Jag fick inget svar pa mina fragor. Bruno Poromaas anférande innehéll
ingenting annat @n allminna synpunkter. Jag tinker upprepa mina tre fra-
gor:
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Vad ir det som gor att ni inte kan acceptera att, nar det ar fraga om tvister
som ingen kan losa i realiteten, den skattskyldige alltid skall frias, att han
skall ges tolkningsforetride? Varfor skall inte den som vinner ett skattemal
alltid fa ersittning for sina kostnader? Det ér ju statens fel att det blir mal
och att kostnader uppstar. Varfor skall inte den som blir utsatt for en felaktig
betalningssiikring fa fullt skadestand? Forklara varfor ni inte gor dessa enkla
forandringa. for en 6kad rittssitkerhet.

Jag blir stolt nar Bruno Poromaa siiger att vi moderater star bakom de
flesta av de drygt 40 reservationer som finns i betiinkandet. Vi dr glada dver
det, eftersom det innebiir att vi verkligen satsar pa rittssiikerheten till skill-
nad fran majoriteten i utskottet. Bruno Poromaa undrar hur méanga av dessa
reservationer som vi skulle driva igenom i denna kammare om det blir bor-
gerlig majoritet, en majoritet som skulle se till att inleda sinkningen av skat-
tetrycket och forbittra valfriheten for minniskorna. Ja, en hel del av dem
framgir av de gemensamma trepartireservationer som finns, Det ir bara att
bliddra i betiinkandet och se vilka det dr. Om man borjar bakifran kommer
bevissikringslagen att slopas. Generalklausulen kommer att slopas. Minni-
skor kommer att fi den ersittning for rattegangskostnader som for niirva-
rande forvigras dem. Ett strikt skadestindsansvar infors vid betalningssik-
ring. Jag skulle kunna fortsitta att lisa upp ytterligare, men tiden medger
inte det. Jag aterkommer giirna. Men, Bruno Poromaa, ge mig ett svar pa
de konkreta fragorna, tack.

Anf. 164 BRUNO POROMAA (s):

Herr talman! Jag erinrar mig att niir de borgerliga hade makten i det hir
landet mellan 1976 och 1982 hojdes 150 skatter. Savitt jag vet siinkte de inte
nagra skatter under denna tid.

Det ir inte av rent okynne som man tar ut skatter. Med dessa pengar finan-
sierar man samhillets ataganden. Om Bo Lundgren gér ut i samhiillet och
talar med vanligt folk fiar han hora hur manga 6nskemil minniskor har.
Dessa onskemal kan man aldrig uppfylla om man inte har resurser for det.
Jag pekade bl.a. pa organisatoriska forindringar. De sker ocksa i syfte att
forbittra rattssikerheten.

Det var intressant att hora vad de borgerliga tinker slopa om de far rege-
ringsansvaret. Det var mycket av det som de har infort som de tinker slopa.

Anf. 165 BO LUNDGREN (m):

Herr talman! Under den tid, fran hosten 1976 fram till hosten 1982, da vi
hade borgerlig majoritet i denna kammare siinktes ett flertal skatter. 1977
siinktes forst och slopades sedan den allmiinna arbetsgivaravgiften, eller rit-
tare den allmiinna loneskatten. Inkomstskatten sinktes vid flera tillfillen.
Sammantaget resulterade perioden 1976—1982 — om man riknar bort de
skattehojningar som den socialistiska majoriteten fattade beslut om viren
1976 — i att det totala skattetrycket var oforindrat. Eftersom kommunerna,
framst socialdemokratiskt styrda, hojde skatteuttaget, siinktes det statliga
skattetrycket under denna period med borgerlig riksdagsmajoritet. Under
perioden 1970—1976 steg skattetrycket med tio procentenheter. Under pe-
rioden 1982 och fram till nu har skattetrycket stigit med ungefir sju procent-



enheter. Det ir skillnaden mellan socialdemokratisk och borgerlig skattepo-
litik. Nu maste vi siinka skattetrycket for att rensa bort det som socialdemo-
kraterna har stillt till.

Om man gir ut och frigar minniskorna ir de inte intresserade av att ni
socialdemokrater bestammer at dem i s4 manga fall. De ir intresserade av
att bli myndigforklarade och att fa en 6kad valfrihet genom att skatterna fak-
tiskt sinks. Det ir vad socialdemokraterna vigrar att gora.

Men debatten, Bruno Poromaa, giller ju rittssikerheten. Jag vill ytterli-
gare en gang upprepa de konkreta och enkla fragor som jag stillde. Varfor
ir socialdemokraterna inte beredda att ga med pa tolkningsforetride for en-
skilda skattebetalare? Varfor ar socialdemokraterna inte beredda att ge er-
sittning for kostnader i skattemél for dem som vinner skattemalen? Varfor
ir socialdemokraterna inte beredda att ge fullt skadestand till dem som fel-
aktigt drabbas av betalningssikring?

Om Bruno Poromaa inte kan svara pa detta innebér det naturligtvis att
han héller med mig i sak men inte gérna vill skylta med den socialistiska ideo-
logins konsekvenser.

Anf. 166 BRUNO POROMAA (s):

Herr talman! Jag tinker inte forlanga debatten. Nir det galler dessa fragor
vill jag erinra om att en del av dem éar under beredning i finansdepartemen-
tet.

Jag vill saga ytterligare nagot om dessa skattesinkningar. Jag vill erinra
om att det var en skattesankning som sprickte den borgerliga regeringen.

Anf. 167 BO LUNDGREN (m):

Herr talman! Det som spriickte den borgerliga regeringen i maj 1981 var
att de tvd andra regeringspartierna gjorde upp med socialdemokraterna om
forsiamringar av den forindring som den borgerliga regeringen tidigare hade
fattat beslut om. Det var just pa grund av att man fullt ut verfinansierade
marginalskattesankningarna som vi moderater lamnade regeringen. Om det
hade varit en reell skattesinkning hade vi sjialvfallet inte lamnat regeringen.
Diremot hade socialdemokraterna som hogskatteparti naturligtvis velat av-
sta fran en sadan uppgorelse.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 21 mars.)
20§ Beslut om fortsatt irendebehandling den 21 mars

Kammaren beslot att arendebehandlingen skulle fortsiittas vid morgonda-
gens arbetsplenum.
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21§ Bordliggning

Anmiildes och bordlades
Proposition
1990/91:123 Fornminnesbrott m.m.

Forslagen

1990/91:15 Riksdagens forvaltningsstyrelses forslag om andring i instruktio-
nen foér kontoret

1990/91:16 Riksdagens forvaltningsstyrelses forslag om édndring i lagen
(1988:589) om ersittning m.m. till riksdagens ledamdéter

1990/91:18 Riksdagens férvaltningsstyrelses forslag om ytterligare medel till
anslaget A 8 Riksdagens byggnader pa statsbudgeten for budgetaret
1991/92

Motionerna

med anledning av prop. 1990/91:112 Brevrdstning i Forbundsrepubliken
Tyskland och Schweiz

1990/91:K36 av tredje vice talman Bertil Fiskesjo m.fl. (c)

med anledning av redog. 1990/91:6 Styrelsens for stiftelsen Riksbankens Ju-
bileumsfond berittelse 6ver fondens verksamhet och forvaltning under ar
1990

1990/91:Ub177 av Viola Furubjelke m.fl. (s)

Trafikutskottets betinkande
1990/91: TU33 Kop av persontrafik pa jarnvig (fornyad behandling)

22§ Anmilan om fraga
Anmaildes att foljande fraga framstillts
den 19 mars

1990/91:473 av Birgitta Rydle (m) till statsrddet Maj-Lis L66w om behand-
lingen av ansokningar om svenskt medborgarskap:

Antalet ansokningar om svenskt medborgarskap ir mycket stort. Invand-
rarverket har darfor infort ett nytt forfarande vid behandling av medborgar-
skapsirenden, vilket skall forkorta handliggningstiden till mellan tre och
fyra ménader. Emellertid ligger ett stort antal ildre drenden kvar med
mycket langa vintetider.

Det forefaller egendomligt att nya ansokningar skall behandlas fore de
som legat i tva ar eller lingre.

Vilka atgirder amnar invandrarministern vidta for att obalansen i behand-
lingen av ansokningarna om svenskt medborgarskap skall kunna rittas till?



23§ Kammaren atskildes kl. 22.42.

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen frin sammantridets borjan t.o.m. 9§ anf. 16 (del-
vis),

av andre vice talmannen dérefter t.o.m. 9 § anf. 45 (delvis),

av tredje vice talmannen darefter t.o.m. 12 § anf. 70 (delvis),

av forste vice talmannen déirefter t.o.m. voteringen efter anf. 90,

av andre vice talmannen dérefter t.o.m. ajourneringen kl. 17.50,

av tredje vice talmannen direfter t.o.m. 16 § anf. 129 (delvis) och

av andre vice talmannen darefter till sammantridets slut.

Vid protokollet

OLOF MARCUSSON

/Barbro Karlsson
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Innehallsforteckning

Onsdagen den 20 mars
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38 Fornyad bordlagening. ... cou oovs sos ouw v aon 05 am% 5 gan o

4§ Anslag till justitiedepartementet m.m. ....................
Justitieutskottets betinkande JuU12
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5§ Anslag till justitiekanslern . ........ ... ... . ... ... . ...,
Justitieutskottets betinkande JuU13

Beslut. . ..o

6§ Anslag till Svensk forfattningssamling m.m. . ...............
Justitieutskottets betinkande JuU14

78 Immunitet och privilegier fér den Europeiska utvecklingsbanken
Justitieutskottets betinkande JuU25

8§ Anslagtill Statenstelendmnd .. ......... ... ... ... ... ..
Trafikutskottets betinkande TU17

9§ Kop av persontrafik pd jarnvag. . .............. ... 0.
Trafikutskottets betinkande Tul9
Debatt
Hugo Bergdahl (fp)
Rune Thorén (c)
Viola Claesson (v)
Roy Ottosson (mp)
Birger Rosqvist (s)
Rolf Clarkson (m)
Kommunikationsminister Georg Andersson (s)
Ulla Orring (fp)
Ingrid Hemmingsson (m)
Stina Eliasson (c)
Eva Goés (mp)
Leo Persson (s)
Hans Dau (m)
Birgitta Hambraeus (c)
Ragnhild Pohanka (mp)
Maggi Mikaelsson (v)
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Tredje vice talmannen 20 mars 1991
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10§ Bolagisering av viss SI-verksamhet . . .................... 63
Trafikutskottets betiankande TU14
Debatt

Viola Claesson (v)
Rune Johansson (s)
Beslut fattades efter 12 §
118 “Transportforskning . « s v s vos 509 v v wal o el e 64
Trafikutskottets betankande TU15
Debatt
Rune Thorén (c¢)
Kjell Dahlstrom (mp)
Tredje vice talmannen (om sammantridets fortsittning under
kvillen)
Ove Karlsson (s)
Viola Claesson (v)
Beslut fattades efter 12 §
P29 (SPOLRTE -« v oo wrwnw wwss wosmae wos wowss s sveve soaE e sTe s R 72
Trafikutskottets betinkande TU16
Debatt
Tom Heyman (m)
Hugo Bergdahl (fp)
Elving Andersson (c)
Viola Claesson (v)
Gosta Lynga (mp)
Birger Rosqvist (s)
Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp)
Gunhild Bolander (¢)
Ulla Pettersson (s)
Marianne Jonsson (c)
Martin Olsson (c)
Carl Frick (mp)
Gorel Bohlin (m)
Marianne Samuelsson (mp)
Soren Norrby (fp)
Beslut. .o e 103
Trafikutskottets betinkande TU14
Trafikutskottets betinkande TU15
Trafikutskottets betankande TU16
138 DIuTIOrEOK MM s vaw o woms v v wavs sow wmoe v aves svere s 104
Jordbruksutskottets betinkande JoU20
Debatt
Lennart Brunander (c)
Annika Ahnberg (v)

169



Prot. 1990/91:82
20 mars 1991

170

Marianne Samuelsson (mp)
Hékan Stromberg (s)
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14§ Statsbudgeten for budgetaret 1990/91 (miljodepartement). . . . . 114
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Niringsutskottets betinkande NU23

Debatt

Karin Falkmer (m)

Lars De Geer (fp)

Per-Ola Eriksson (c)
Bengt Hurtig (v)
Lars Norberg (mp)
Mats Lindberg (s)
Beslut skulle fattas den 21 mars
16§ Vissa anslag inom industridepartementets omrade . ......... 133
Niringsutskottets betinkande NU24
Debatt
Nic Gronvall (m)
Hadar Cars (fp)
Lars Norberg (mp)
Ake Wictorsson (s)
Beslut skulle fattas den 21 mars
17§ Vissa anslag inom utrikesdepartementets omrade . . ......... 143
Niringsutskottets betinkande NU26
Debatt
Rolf L Nilson (v)
Ake Wictorsson (s)
Lars Norberg (mp)
Beslut skulle fattas den 21 mars
18§ Virdepappersfonder. .. ... ... . ... 146
Niringsutskottets betinkande NU27
Beslut skulle fattas den 21 mars
19§ Anslag till skatteforvaltningen, mom. ........ ... ... ..... 146
Skatteutskottets betinkande SkU14
Debatt
Isa Halvarsson (fp)
Martin Olsson (c)
Maggi Mikaelsson (v)
Gosta Lynga (mp)
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