SVERIGES hidtdd
Kommittémotion MP1702 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2024/25:3064

av Linus Lakso m.fl. (MP)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell A 1 motionen.

Motivering

Tabell A Anslagsforslag for 2025 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 41 028 989 18 300 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40302 196 5000 000
1:3  Trafikverket 1539 222 +0
1:4  Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsdndamal 194 308 +0
1:5 Ersittning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62284 +0
1:6  Erséttning avseende flygplatser 296 013 —175 000
1:7 Trafikavtal 1 006 000 247 000
1:8  Viss internationell verksamhet 30 557 +0
1:9  Statens védg- och transportforskningsinstitut 89 741 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska nétverk 950 000 +0
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1723 381 +0
1:12 Transportstyrelsen 2 660 987 +0
1:13 Trafikanalys 75 745 +0
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 745 253 +0
1:15 Sjofartsstod 1 550 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjénst 379 000 +0



Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:18 Lan till kérkort 31 466 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0
2:1  Post- och telestyrelsen 247 926 +0
2:2  Ersattning for sérskilda tjanster for personer med
funktionsnedséttning 106 278 +0
2:3  Grundlaggande betaltjanster 25037 5000
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 58 844 +0
2:5 Diriftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 819014 +0
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 270 297 +0
2:7  Digital forvaltning 129 894 +0
99:1 Investeringsstod kollektivtrafik +0 5000 000
99:2 Sverigekort — billigare och enklare kollektivtrafik +0 11 000 000
Summa 94 447 432 39377 000

Miljopartiets vision &r att alla ska kunna resa pé ett hallbart sitt till en 18g kostnad 1 hela
landet. Dérfor vill Miljopartiet gora stora investeringar i infrastruktur for framtidens
héllbara transporter. Végtransporterna orsakar idag omkring en tredjedel av utsldppen
av koldioxid inom Sverige och forsamrar luftkvaliteten i stider och ldngs trafikleder.
Barn och vuxna blir allvarligt sjuka av dalig luft och detta orsakar for tidig dod for
manga manniskor. For att minska utsldppen fran transporterna behover vi arbeta med tre
omriden. Det handlar om att byta drivmedel frin fossilt till i forsta hand el och fossilfria
brianslen. Vi behover effektivisera transporterna och minska behovet av véigtransporter
samt stimulera dvergéangen till andra effektiva fairdmedel. Vi kan minska behovet av
transporter och fordndra valet av fairdmedel genom att planera samhéllet smartare. Detta
kan ske savél genom fysisk planering som med styrmedel som framjar ett hallbart
transportsystem. Pandemin har gett en skjuts it utvecklingen av digitala 16sningar och
lett till fordndringar i minniskors beteenden. Styrmedel och politiska beslut ska driva pa
for mer energieffektiva 16sningar och for att hallbar energi anvinds for godstransporter
och personresor. Vi vilkomnar nya tekniska innovationer som kan minska utsldppen
och fordndra beteendemdnster och vi vill att lagstiftningen ska ligga i framkant och
anpassas till morgondagens transportsystem.

Andelen elbilar i nybilsforsédljningen dkade tidigare mycket snabbt tack vare politiska
reformer som elbilspremien och bonus malus-systemet. Regeringens beslut att ta bort
klimatbonusen for elbilar skedde bokstavligen Gver en natt och har inneburit att omstéall-
ningen bromsat in kraftigt och minskat fortroendet for styrmedlet i sig. Sdnkningen av
briansleskatter och hojd skatt pa fossilfri el samt den oansvariga hanteringen av reduk-
tionsplikten har ytterligare motverkat den snabba elektrifiering som transportsektorn sé
vl behover. For att nd utsldppsmalen for transportsektorn finns ett stort behov av att
stotta — inte motverka — den pagdende elektrifieringen. Elektrifieringen behover ga
betydligt fortare for att kunna kompensera tillrackligt mycket for de stora 0kningar av
utsldppen som regeringens politik medfor. Den utvecklingen ser vi inte idag.



Fossilfria transporter 1 hela landet

Vart samhille dr helt beroende av att transportera varor och minniskor, men samhéllet
ska inte vara beroende av fossila brénslen. Vi behdver rusta och bygga ut jairnviagen 1
hela landet. Mer transporter behdver ske pa tdg och till sjoss istillet for pd vag.

Det som behdver transporteras pa vag ska drivas av el och héllbara brénslen istéllet
for bensin och diesel. Vi vill se nationella planer for utbyggnad av laddinfrastruktur,
biogas och vitgas. Vi vill dven se forbattrad tillgang till laddinfrastruktur langs med de
storre vigarna samt for att boende ska kunna ladda hemma 1 savél villa som bostadsrétt
och hyresritt. Samtidigt behdver vi vara 6ppna for att ny teknik kan innebéra att nya
drivlinor mdjliggors, men det dr denna utveckling som 1 nuldget dr mojlig att Gverblicka
och en omstéllning som &r langsiktigt rimlig att planera for.

Internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och striva mot att bli idealt
lika, vilket innebér att transportkOparen/resendren fullt ut betalar ett pris som inkluderar
ersittning for de externa effekter transporten orsakar resten av samhaéllet. Exempel pé
externa effekter dr avgasutslapp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och tringsel som
paverkar andra negativt bade i och utanfor trafiksystemet.

Miljopartiet vill se en historisk satsning pa jarnvédgen i Sverige. For att finansiera
satsningar pa framtidens jarnvégsinfrastruktur som nya stambanor i sodra Sverige,
dubbelspar pa nya Ostkustbanan, utbyggnad av Norrbotniabanan samt Oslo—Stockholm
behover anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur hdjas med 18
miljarder kronor per ar under 2025, 2026 respektive 2027. Mer pengar behovs till
underhéll av jarnvdg genom att 5 miljarder kronor tillfors inom anslag 1:2
Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur per ar under 2025, 2026 respektive
2027. Medel behdvs bade i nartid och langsiktigt for att komma ikapp
jarnvagsunderhéllet och oka tillforlitligheten for jarnvagen. For att jarnvagsunderhallet
ska bli effektivt och avsatta medel ska nd ut till underhéllet av jarnvdgen behover
jarnvigsunderhéllet tas tillbaka i egen regi.

Sjofarten och vara hamnar behdver snabba pa resan mot fossilfrihet. En gron hamn-
strategi ska tas fram.

Lattare att cykla och éka kollektivt

Om vi ska na vara klimat- och miljomal méste samhallet bli mer transporteftektivt.
Elbilar &r ett béttre val dn fossildrivna bilar, men i ménga situationer &r det basta
alternativet att ga, cykla eller dka kollektivt ndr mojligheten finns. Vi vill sdnka taxorna
och bygga ut kollektivtrafik med hog kvalitet och stor kapacitet, bland annat genom
spartrafik och bussfiler i fler stider. Med tit och pélitlig kollektivtrafik och med
moderna och sikra cykelbanor ger vi fler mgjligheten att i vardagen vélja smidiga och
effektiva alternativ framfor den privata bilen.

Stadsmiljoavtalen ska behéllas och utdkas kraftigt for mer och béttre infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik samt effektiva varutransporter. Anslaget forstarks med
ytterligare 300 miljoner kronor for ar 2025 samt 600 miljoner kronor for 2026 respektive
2027 1 anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur. Ett nytt anslag 99:1
Investeringsstdd kollektivtrafik infors for att bidra till att kollektivtrafikhuvudménnen
kan investera for att utveckla sin regionala kollektivtrafik. Anslaget uppgér till
5 miljarder kronor for 2025, 2026 respektive 2027. Finansieringen av ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken behdver éterstéllas i syfte att fa till ett flexibelt robust
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system som inte stannar vid lansgransen. Vi vill infora en kollektivtrafikmyndighet {6r
att mer effektivt 4n idag kunna arbeta med dessa fragor.

Vi gor ett tillskott pa 247 mnkr for ar 2025 till anslag 1:7 Trafikavtal for att uppratt-
hélla dagens tillginglighet. For dren 2026 tillfors 347 miljoner kronor respektive 272
miljoner kronor for 2027. I detta anslag ingar dven upphandlad trafik mellan G6teborg
och Norrland och tag Stockholm/Géteborg till Trondheim. I anslag 1:16 Internationell
tagtrafik tillfor vi 30 miljoner kronor f6r 2026 och 95 miljoner kronor till 2027 {or att
hélla anslaget oforidndrat. Det dr viktigt att det finns goda forutsattningar for tdg ut mot
Europa.

Det ska vara billigare att ta sig till jobbet med kollektivtrafik &n bil och de senaste
aren har priserna i kollektivtrafiken 6kat mer dn brinslepriserna. Ett Sverigekort ska
inforas som ger mojlighet till resor med lokal och regional kollektivtrafik i hela landet
for 499 kronor per manad for vuxna och 250 kronor per manad for ungdomar, studenter
och pensiondrer. Sverigekortet berdknas kosta 11 miljarder respektive dr for 2025-2027
1 anslag 99:2.

Det kommer behovas statlig medfinansiering for regionala investeringar. De statliga
investeringarna i cykelinfrastruktur behover 6ka och servicenira cykelinfrastruktur pa
landsbygden behdver tillskapas. Miljopartiet hjer anslaget inom 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur till 18,3 miljarder kronor f6r 2025 och 18,6 miljarder for
2026 och 2027 for att mojliggora fler nationella dtgarder som kommer regioner och
kommuner till del inom jarnvag, kollektivtrafik och cykel. En viktig del 1 detta &r att
hdja anslagen for lansplanerna.

Planera samhillet hallbart

Manga grundldggande aspekter av vért transportsystem grundldggs nér vi bygger
transportinfrastrukturen, men ocksé nir vi planerar bostdder och samhéllsservice. Vi vill
att hallbarhet ska inkluderas 1 mycket storre utstrickning nér samhéllet planeras. Dar gér
det att gora en stor insats for att minska behovet av energi och transporter. Laga energi-
behov och klimatmal ska premieras. Vi vill ge ett sérskilt uppdrag till Trafikverket,
Boverket och andra berérda myndigheter att arbeta for ett mer transportsnalt samhille
samt att ta fram en plan for 6kad transporteffektivitet. Det behovs ett vigtrafik-
minskningsmal samt ett paket av atgérder for att ge kommunerna fler verktyg for att
kunna arbeta med detta mal. Ett vagtrafikminskningsmal behover differentieras med
olika malbilder beroende pa storstad, storre stiader, titort och landsbygd. Ett vagtrafik-
minskningsmal kommer dven att paverka den nationella infrastrukturplaneringen. For
att uppna detta behover individens och transportkdparens kostnader for vagtransporter
fordelas réttvist mellan de regioner dér alternativ till vagtrafik ar vil utbyggt och de
regioner dir andra mojligheter 1 storre utstrackning saknas.

En minskad vigtrafik i storstdder och tétorter samt bibehdllen och om mdjligt minskad
viagtrafik 1 glesbygd innebdr som barande grundprincip att det inte behovs fortsatt
utbyggnad av végndtet. Ny viginfrastruktur som dr nédvéndig utifrdn nyetableringar av
olika verksamheter kommer fortsatt vara i behov av anslag. Befintliga och kommande
medel for vig inom anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur bor 1 6kad
grad fokuseras till tgérder for 0kad trafiksdkerhet samt kunna flyttas Gver till anslag 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for vig och spér. I ett transport-
effektivt samhille ar det av storsta vikt att befintlig infrastruktur for savil viag som spér



haller en hog standard och god trafiksdkerhet i hela landet. Trafikverket far i uppdrag att
foresla omfordelningar av medel inom anslag 1:1 till anslag 1:2 inom Nationell plan {6r
transportsystemet. Aven statlig medfinansiering av fyrstegsprincipens steg 1- och

steg 2-atgirder ska kunna ske via nationell plan genom anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur.

Sammanslagningen av Banverket och Vigverket till Trafikverket har inte skapat den
effektiva myndighet som var avsikten. Vi vill utreda hur en ny myndighetsstruktur ska
utformas ddr Trafikverket delas upp i tvd myndigheter utifrén jarnvigs- respektive
vagansvar.

Tillgangen till grundldggande betaltjdnster har forsdmrats enligt 15 av 21
lansstyrelser. Vi ser ett starkt behov av att stirka arbetet for att forbéttra situationen pa
framforallt landsbygden och stérker anslaget 2:3 Grundldggande betaltjanster med
5 miljoner kronor for 2025, 2026 och 2027.

Ett reformerat och réttvist reseavdrag

Det reseavdrag som regeringen aterinfort dras med omfattande fusk pa flera miljarder
kronor, gynnar framst hoginkomsttagare i storstadsomraden och riskerar att 6ka
utsldppen fran végtrafiken och cementera orittvisorna mellan trafikslagen. Miljopartiet
vill infora den skattereduktion for arbetsresor som riksdagen beslutade om 2022.
Skattereduktionen innebér ett firdmedelsneutralt och mer rittvist system, dér ocksa de
som pendlar pd annat sétt sésom med kollektivtrafik omfattas. Vi anser att det krdvs en
reform av reseavdraget. Som utgédngspunkt ska en sddan reform vara kostnadsneutral.

Flygets utslapp ska minska

For att minska flygets klimatpaverkan krdvs en kombination av minskat resande och
omstéllning till férnybara brénslen och pa sikt elflyg och elektrobrénslen for de flyg-
resor som inte kan erséttas pa annat sétt. Utbudet av fornyelsebara branslen kommer
sannolikt vara begrénsat och tekniker kommer ta lang tid att utveckla och introducera
brett pd marknaden. Vi behover déarfor &ven minska flygresorna, samt avveckla flyget pa
de striackor dér det finns héllbara alternativ som jérnvig. Flygskatten behover fordubblas
och inte tas bort. Flyget ska betala for sina utslépp enligt den princip som ar vl
etablerad om att fororenaren betalar. Bromma flygplats ska l4ggas ner. Anslaget 1:6
Ersdttning avseende flygplatser minskas med 175 miljoner kronor for 2025, 2026
respektive 2027. Anslagen for flygtrafiktjanst och erséttning for beredskap behalls for
2025, 2026 respektive 2027.

Linus Lakso (MP)
Rebecka Le Moine (MP) Katarina Luhr (MP)

Emma Nohrén (MP) Elin Séderberg (MP)
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