Trafikutskottets betdankande
2016/17:TU12

Fossiloberoende transporter

Sammanfattning

Utskottet foreslar med anledning av motionsforslag om att minska luftfartens
klimatpaverkan att riksdagen riktar ett tillkannagivande till regeringen om att
den bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom ldmpliga
styrmedel och atgarder som bl.a. att undersoka méjligheten att differentiera
start- och landningsavgifter baserat pa bransle.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden som rér bl.a.
mal om en fossiloberoende fordonsflotta, elbilar och laddinfrastruktur,
frdmjande av fornybara drivmedel samt bilpooler. Motionsyrkandena avstyrks
med hanvisning i huvudsak till vidtagna atgarder och pagaende
beredningsarbete.

I betdnkandet finns 19 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade férslag

Sex yrkanden i foljdmotioner som véckts med anledning av proposition
2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa l6sningar for stérkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling.

Ett yrkande i en foljdmotion som véckts med anledning av proposition
2016/17:112 Godstrafikfragor.

Ett yrkande i en motion fran allmanna motionstiden 2015/16.
Ett sextiotal yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2016/17.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal om en fossiloberoende fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L86f m.fl. (C) yrkandena 26, 27 och 53,
2016/17:1070 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 6,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 33,
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 16 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 10.

Reservation 1 (M, C, L, KD)

Reservation 2 (V)

2. Luftfart
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom lampliga
styrmedel och &tgdrder som bl.a. att undersdka mojligheten att
differentiera start- och landningsavgifter baserat p& bransle och
tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 31.2,
2016/17:1235 av Lotta Olsson (M),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 35,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 14.1 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 38 och
avslar motion
2016/17:1131 av Mathias Tegnér (S).
Reservation 3 (S, MP, V)

3. Sjofart
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:824 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 40,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34 och
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4.
Reservation 4 (M)
Reservation 5 (C)

4. Elbilar och laddinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
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2016/17:694 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 36,
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:2938 av Cecilia Widegren (M),
2016/17:3054 av Solveig Zander (C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 19 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 16.
Reservation 6 (C)
Reservation 7 (KD)

5. Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:222 av Sten Bergheden (M) yrkande 2,
2016/17:1831 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 8,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 18,
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17 och
2016/17:3633 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 6.
Reservation 8 (M, C, L, KD)

6. Reduktionsplikt och efterkonvertering
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 4,
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 11.
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (V)

7. Tillhandahallande av fornybara drivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 52,

2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 5,

2016/17:2845 av Runar Filper (SD) och

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 11 (SD)

Reservation 12 (C)

Reservation 13 (KD)

8.  Bilpooler och vissa parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:694 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 46,
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2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 7,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 36 och 37,
2016/17:2670 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, L, KD) yrkande 8,
2016/17:3052 av Solveig Zander och Ola Johansson (bada C) yrkande
1,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7,
2016/17:3167 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkandena 2 och 3
samt
2016/17:3281 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 3.

Reservation 14 (M, C, L, KD)

Miljézoner
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 43 och
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 2.
Reservation 15 (C)
Reservation 16 (M) — motiveringen

Ovriga styrmedel
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 29, 40 och 41,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6, 7 och 10,
2016/17:2274 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M) och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 6.
Reservation 17 (C)
Reservation 18 (V)
Reservation 19 (L)

Stockholm den 6 april 2017

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrém (L), Johan Andersson (S), Birger
Lahti (V) och Magnus Oscarsson (KD).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I arendet behandlar utskottet 6 motionsyrkanden fran foljdmotioner till
regeringens infrastrukturproposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden —
innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling,
1yrkande fran 1 foljdmotion till regeringens proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor, 1 motionsyrkande fran den allmanna motionstiden 2015 och
62 motionsyrkanden fran den allmanna motionstiden 2016 om bl.a. mal om en
fossiloberoende transportsektor, framjande av elbilar och férnybara
drivmedel.

Utskottet behandlade fragor om trafikens infrastruktur och vissa fragor om
globala Igsningar for bl.a. luftfarten i betdnkande 2016/17:TU4 Infrastruktur
for framtiden.

I samband med beredningen av arendet informerade foretradare for
Trafikverket utskottet i Borlange den 13 mars 2017 om verkets arbete med att
na mal om en fossiloberoende transportsektor. Vidare lamnade foretradare for
Grona Bilister information vid utskottssammantradet den 16 mars 2017 och
foreningen Klimatkommunerna vid utskottssammantradet den 21 mars 2017.

Bakgrund

Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser och
energianvandning

Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Av denna tredjedel star vagtrafiken for 94 procent av utslappen,
medan utsldppen fran inrikes sjofart, inrikes luftfart och jarnvag &r
forhallandevis sma. Utrikes sjofart och flyg ar inte inraknade i den nationella
statistiken for Sveriges utslédpp eftersom dessa inte &r en del av Sveriges
atagande enligt Kyotoprotokollet. Mellan 1990 och 2015 minskade utslappen
fran inrikes transporter som helhet med ca 9 procent. Av preliminéra uppgifter
fran Transportstyrelsen och Trafikverket framgar att transportsektorns utslapp
minskade med drygt 5 procent under 2016 och nu ar ca 10 procent lagre &n
1990. Utslappsprognosen for sjé- och luftfart visar inte pd ndgra minskningar.
Ar 2015 var utslappen frén inrikes transporter 18,1 miljoner ton
koldioxidekvivalenter.

Mal om en fossiloberoende transportsektor

Det transportpolitiska hansynsmalet innebdr bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnéds. For att uppfylla malen preciseras
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hansynsmalet bl.a. pd foljande sitt. “Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
brénslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.” 1 regeringens proposition En sammanhdllen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogors for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en héllbar och
resurseffektiv energiférsérjning utan nettoutsldpp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg pa vagen mot visionen for 2050.

Riksdagen har vidare beslutat om ett antal energipolitiska mal i enlighet
med propositionen En sammanhallen klimat- och energipolitik (prop.
2008/09:163, bet. 2008/09:NU25, rskr. 2008/09:301), bl.a. att andelen
fornybar energi i transportsektorn 2020 ska vara minst 10 procent.

EU:s utslappsmal

1 oktober 2014 fattade Europeiska radet beslut om ett ramverk for EU:s klimat-
och energipolitik till 2030. Enligt beslutet ska utslappen av véxthusgaser
minska med minst 40 procent inom EU fram till 2030 jamfort med 1990.
Utslappsmalet ska nds genom att utsldppen inom EU:s utslappshandelssystem
(EU ETS) minskas med 43 procent fram till 2030 jamfort med 2005 samtidigt
som utsldppen i sektorer utanfor EU ETS minskas med 30 procent under
samma tidsperiod. Europeiska radet konstaterade att malet om att minska
utsl&ppen med minst 40 procent till 2030 jamfort med 1990 géller for hela
ekonomin och for samtliga utslapp och att regler for hur sektorn for
markanvéandning, fordndrad markanvéndning och skogsbruk (LULUCF) ska
inkluderas i ramverket ska faststéllas.

I juli 2016 presenterade Europeiska kommissionen ett forslag till
ansvarsfordelning for utslappsminskningar i sektorer utanfor EU ETS och
LULUCEF: forslaget till ansvarsfordelningsforordning (ESR). | enlighet med
Europeiska radets beslut fran 2014 tilldelas alla medlemslénder ett bindande
mal for utslappsminskningar till 2030 mellan 0 och minus 40 procent jamfort
med 2005. Till skillnad frdn EU:s ansvarsfordelningsbeslut till 2020 far inga
medlemslander ©6ka sina utsldpp under perioden 2021-2030. Enligt
kommissionens forslag ska Sverige minska utslappen med 40 procent till 2030
i sektorer utanfor EU ETS jamfort med 2005. Enligt forslaget finns mojligheter
att anvanda flexibiliteter for att nd delar av malet. Transportsektorn star for
ungefar halften av utsléppen i sektorer under ansvarsférdelningsférordningen.
Europeiska kommissionen presenterade darfor i juli 2016 ett meddelande med
en europeisk strategi for utslappssnal rorlighet. Inom ramen for strategin
kommer bl.a. ett flertal lagforslag, inklusive dversyn av direktivet om rena
fordon och forordningarna om utsldppsnormer foér personbilar och latta
lastbilar, att presenteras under 2017. Medan utslapp fran luftfart med start och
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landning inom EES ingdr i EU ETS med vissa undantag regleras internationell
luft- och sjofart varken inom EU ETS eller genom ansvarsfordelnings-
forordningen.

Fossilfrinet pa vag

For att kartlagga mojliga handlingsalternativ och identifiera mojliga atgarder
for hur Sverige ska na en fossiloberoende fordonsflotta tillsattes utredningen
Fossiloberoende fordonsflotta — ett steg pa vagen mot nettonollutslapp av
vaxthusgaser (dir. 2012:78). Utredningen |&mnade slutbetdnkandet
Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) till regeringen den 16 december 2013.
Utredningen spanner over allt fran tillforsel av energi till fordonsflottan,
infrastrukturen och fordonen till olika slags trafik. Utredningens forslag bereds
inom Regeringskansliet.

Regeringens skrivelse Kontrollstation for de klimat- och
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning

Av regeringens skrivelse Kontrollstation for de klimat- och energipolitiska
malen till 2020 samt klimatanpassning (skr. 2015/16:87) framgar bl.a. att
utslappen fran inrikes transporter var 17,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter
2014. I skrivelsen anges att vagtransporter ar den helt dominerande kéallan med
90 procent av sektorns utslapp medan utslappen fran inrikes sjofart, inrikes
luftfart och jarnvag ar forhallandevis sma. Inrikes luftfart ingdr i EU ETS
medan sektorn i Gvrigt inte gor det. Vidare framgar att utslappen fran inrikes
transporter 6kade fran 1990 till 2005, da utslappen stabiliserades, och sedan
2008 har borjat sjunka. Trendbrottet forklaras bl.a. av att fordonsflottan
energieffektiviseras i hogre takt och av 6kad inblandning av biobrénslen i
drivmedel. Den 6kade energieffektiviseringen beror dels pé att nya ltta fordon
som saluférs generellt blivit effektivare till foljd av bl.a. nya utslappskrav
inom EU, dels pa att latta och mer branslesnala dieselfordon vunnit mark
gentemot bensinfordon. Parallellt har trafikarbetet for personbilar, dvs. totalt
antal korda kilometer, planat ut under de senaste aren vilket &r ett trendbrott
jamfort med tidigare stadiga 6kning.

I skrivelsen anges att prognosen ar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter fortsatter att minska till 2020 da de berdknas uppga till 16,5
miljoner ton koldioxidekvivalenter. I synnerhet minskar utslappen fran
vagtrafik till foljd av fortsatt energieffektivisering av personbilsflottan och den
latta lastbilsflottan samt dkad biodrivmedelsanvéndning. Aven inrikesflygets
utslapp forvantas minska tack vare energieffektivisering medan ovriga
trafikslag visar sma forandringar.

Miljomalsberedningen

Den 22 juni 2016 lamnade Miljomalsberedningen sitt slutbetankande om ett
klimatpolitiskt ramverk och en samlad luftvardspolitik till regeringen.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Miljomalsberedningen &r en parlamentarisk beredning och de forslag som
lamnats har en bred politisk forankring. | slutbetdnkandet presenterar
beredningen forslag pa flera nya mal for klimatpolitiken.

» Utslappen utanfor EU ETS bar senast ar 2030 vara minst 63 procent lagre
&n utslappen 1990.

» Haogst 8 procentenheter av utslappsminskningarna far, men maste inte, ske
genom s.k. kompletterande atgarder, t.ex. okat upptag i mark och skog eller
atgarder i andra lander.

» Senast ar 2040 bor utsldppen vara minst 75 procent lagre an 1990, och
hogst 2 procentenheter far ske genom kompletterande atgérder.

= Utslappen for inrikes transporter ska senast ar 2030 vara minst 70 procent
lagre an 2010 ars niva.

Regeringens proposition Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige

I mars 2017 lamnade regeringen en proposition till riksdagen med férslag om
att inratta ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige (prop. 2016/17:146). Av
propositionen framgar att det klimatpolitiska arbetet bor utgd fran ett
langsiktigt, tidssatt utslappsmal som riksdagen faststiller. Regeringen anser att
malet ska vara att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutsldpp (na
nettonollutslapp) av véxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Utslappen fran verksamheter inom svenskt territorium ska
vara minst 85 procent lagre an utslappen 1990. For att na nettonollutslapp far
kompletterande atgérder tillgodoraknas. De utslapp i Sverige som kommer att
omfattas av EU:s ansvarsfordelningsforordning, den s.k. ESR-sektorn, bor
senast ar 2030 vara minst 63 procent lagre dn utslappen ar 1990. Hogst
8 procentenheter av utslappsminskningarna far ske genom kompletterande
atgarder. Senast 2040 bor utslappen i Sverige i ESR-sektorn vara minst
75 procent lagre &n utsldppen 1990. Hogst 2 procentenheter av utslapps-
minskningarna far ske genom kompletterande atgarder. Vaxthusgasutslappen
fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart, som ingdr i EU ETS) ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Delar av det
klimatpolitiska ramverket lagregleras genom att det infors en ny klimatlag.
Regeringens proposition kommer att behandlas av riksdagen under véren
2017.

Trafikutskottets beredningsomrade

Atgérder for att frimja en fossiloberoende transportsektor och fortsatt
overgang till fornybara bréanslen berér flera olika politikomraden och utskott.
Inom trafikutskottets beredningsomrade faller framst olika atgarder i trafikens
infrastruktur inklusive tillgang till alternativa drivmedel samt vissa
fordonsfragor.

2016/17:TU12
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Utskottets Overvdaganden

Mal om en fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om mal om en fossiloberoende
fordonsflotta. Utskottet konstaterar att omstéllningen till ett
langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de storsta utmaningarna
inom transportpolitiken och ser darfor med tillfredsstéllelse pa att
fragan har hog prioritet inom regeringen.

Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD) och 2 (V).

Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie LO6f m.fl. (C) yrkande 26 begar
motiondrerna att Sverige hdjer ambitionerna till 30 procent fornybar energi i
transportsektorn 2020. | yrkande 27 framhaller motionéarerna att det behévs
starkare incitament for en omstallning av alla transporter for att na malet om
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Motionérerna pekar bl.a. pa att en
fossiloberoende fordonsflotta r ett ambitiost mal som ocksa innebar en enorm
mojlighet att ta ledningen i den globala omstallningen nér smarta lésningar
skapas av innovatdrer med teknikskiften till det férnybara och energi- och
resurseffektiva. Motiondrerna dnskar i yrkande 53 att EU antar ett langsiktigt
mal for att n en fossiloberoende fordonsflotta.

Jan Bjorklund m.fl. (L) framhaller i partimotion 2016/17:1070 yrkande 12
att miljopéverkan fran transportsektorn méste minska. I motionen anges att
Liberalerna vill ha en ekonomisk styrning som sker pé ett kostnadseffektivt
och langsiktigt satt. Motionarerna pekar bl.a. pa att det behovs en battre
infrastruktur for att framja en fossilfri fordonsflotta.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) Onskar i partimotion 2016/17:1986 yrkande 1 att
ett etappmadl inom miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo antas med
malsattningen att minska biltrafiken och oOka tillgangligheten till
kollektivtrafik, cykel och géng.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) anser i kommittémotion
2016/17:2530 yrkande 6 att regeringen bor prioritera arbetet for att na en
fossiloberoende fordonsflotta. Motionarerna framhaller att det har stor
betydelse for att Sverige ska vara klimatneutralt till 2045. | motionen paminns
om att ett gott néringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnar nya
mojligheter inom omraden som drivmedel, infrastruktur och elektrifiering,
vilket starker Sveriges konkurrenskraft och dppnar for nya exportmajligheter.

Aven i kommittémotion 2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
yrkande 33 framfors att regeringen bor prioritera arbetet med att na en
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fossiloberoende fordonsflotta. Motionarerna framhaller att det har stor
betydelse for att Sverige ska vara klimatneutralt till 2045.

Emma Wallrup m.fl. (V) anser i kommittémotion 2016/17:2958 yrkande 1
att Sverige bor anta ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av
utslappen av vaxthusgaser fran végtrafiken jamfort med 2010 ars niva.
Motiondrerna menar att om nodvandiga atgarder ska kunna vidtas i tid for att
minska vagtrafikens utslapp bor det faststallas en definition av malsattningen
om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. | yrkande 2 begér motionérerna
att regeringen aterkommer till riksdagen med ett forslag pa handlingsplan for
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Motionérerna pekar pa att Sverige
i dag saknar en konkret fardplan for hur malet om en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030 ska kunna nas.

| kommittémotion 2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1
framhalls att det kravs starkare incitament for en omstéillning av alla
transporter for att nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. |
motionen pekar motiondrerna bl.a. pa att manga olika fornybara branslen
behdver utvecklas och kommersialiseras och att fler transporter behdver
elektrifieras. Aven i motion 2016/17:3507 av Anders Akersson (C) yrkande
10 framfor motionéren att det behdvs starkare incitament for en omstéllning
av alla transporter for att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.

I kommittémotionerna 2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande
2 och 2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 16 understryks
behovet av att prioritera arbetet med att minska transportsektorns
koldioxidutslapp for att na en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
klimatneutralt Sverige 2045. Motionarerna framhaller att det behdvs fler
politiska insatser for att paskynda omstallningen till en mer fossilfri
transportsektor och ett miljovénligare klimat. Som exempel anger
motionarerna att Kristdemokraterna har drivit fragan om att inféra ett s.k.
bonus-malus-system.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem ar en av de storsta utmaningar som transportpolitiken
star infor. For att klara omstallningen maste samhéllet anvanda transporter
smartare, inklusive en overflyttning av gods- och persontrafik fran vag till
jarvag och sjofart. Fossila branslen maste bytas ut mot hallbara branslen,
sdsom biodrivmedel. Transportsektorn behover elektrifieras i hogre grad. Det
ar saledes nodvandigt att gora flera saker och att vidta atgarder inom flera
omraden.

Regeringen har uttalat att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria
vélfardslander. For att nd dit krévs att alla aktorer i samhéllet arbetar aktivt
med att minska utsléppen. Utskottet valkomnar ambitionen. Utskottet ser
darfor  ocksd  med tillfredsstallelse  pd den  parlamentariska
Miljémalsberedningens forslag fran sommaren 2016 om en strategi for en
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samlad och langsiktig klimatpolitik. I forslaget anges att en viktig del i det
langsiktiga omstallningsarbetet ar ett mer effektivt och klimatsmart
transportarbete. Beredningen lamnade flera forslag for att bidra till en sadan
utveckling, bl.a. att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska goras normgivande i
planeringen i storre tatorter. Miljomalsberedningen lamnade vidare forslag pa
flera nya mal for klimatpolitiken, bl.a. att utslappen for inrikes transporter
senast 2030 ska vara minst 70 procent lagre jamfort med 2010. | mars 2017
lamnade regeringen propositionen Ett nytt klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146) som baseras pa Miljéomalsberedningens forslag till riksdagen.
Regeringen foreslar, som ett 1angsiktigt klimatmal, att Sverige senast 2045 inte
ska ha nagra nettoutsldpp av véxthusgaser till atmosfaren. Vidare foreslar
regeringen, liksom Miljémalsberedningen, att utslappen fran inrikes
transporter utom inrikes flyg ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010. | regeringens proposition anfors att forslaget till
utslappsmal for inrikes transporter ar ett mal som forutsatter mycket kraftiga
trendbrott jamfort med utvecklingen fram till i dag. Under perioden kréavs en
fortsatt snabb teknisk utveckling av fordon och drivmedel som mdjliggér en
substitution av fossildrivna transporter for att malen ska kunna ns. Parallellt
med fokus pa fordon och branslen behdvs dven ett 6kat fokus pé att dndra
resvanor samt att effektivisera och optimera transporter och anvéndningen av
existerande infrastruktur. Utskottet valkomnar detta och uppskattar
regeringens ansats att flera olika atgarder maste vidtas.

For att mota samhéllsutmaningarna har regeringen lanserat fem
samverkansprogram som bygger pa samverkan mellan staten och naringslivet,
bl.a. samverkansprogrammet Né&sta generations resor och transporter.
Utskottet valkomnar detta. | beskrivningen av programmet anger regeringen
bl.a. att Sverige behdver ett mer transporteffektivt samhalle dar transporterna
anvands smartare och med mer resurseffektiva och &nnu sakrare fordon,
fornybara branslen och mindre utslapp.

Regeringen gav den 19 maj 2016 Trafikverket i uppdrag att fordjupa
inriktningsunderlaget infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2018-2029 genom att redovisa atgarder for att minska transportsektorns
utslapp av véxthusgaser. Trafikverket framhaller bl.a. att atgarder i de tidiga
stegen i fyrstegsprincipen bor vara grunden for valet av atgarder och inriktning
for att mota framtida utmaningar. | mars 2017 informerade &ven foretradare
for Trafikverket utskottet om verkets arbete med att minska transportsektorns
klimatpdverkan. Regeringen konstaterade i proposition 2016/17:21
Infrastruktur for framtiden — Innovativa lsningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling att transportsystemets utformning som helhet har stor
betydelse for dess bidrag till en langsiktigt hallbar utveckling. Regeringen
pekade vidare pa att en tillracklig forandring enbart kan astadkommas genom
en kombination av atgarder: transporteffektivt samhélle, energieffektivisering
och oOvergang till férnybara drivmedel. | betdnkande 2016/17:TU4
véalkomnade utskottet regeringens proposition och framholl betydelsen av att
minska transportsektorns klimatpaverkan. Regeringen har dérefter i direktiv
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till Trafikverket om &tgardsplaneringen infér kommande planperiod bl.a.
konstaterat att transportsektorns klimatpaverkan behover minska kraftigt
jamfort med dagens niva. Vidare framfor regeringen att riksdagens kommande
stallningstagande om ett sektorsmal for transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser ska vara en utgangspunkt for uppdraget. | direktiven framfors
vidare att regeringens mal ar att nya stambanor for hoghastighetstdg ska
fardigstéllas sd att Stockholm och Géteborg respektive Malmo battre knyts
samman med moderna och héllbara kommunikationer med korta restider som
framjar en tydlig 6verflyttning av resor till flyg och tag.

Enligt utskottets mening &r det dock tydligt att redan vidtagna atgarder inte
racker for att vi ska kunna uppnd vara miljo- och klimatmal. Utskottet
valkomnar dérfor de olika satsningar som regeringen har initierat for att na mal
om en fossiloberoende transportsektor. Utskottet vill bl.a. lyfta fram det s.k.
klimatklivet som &r ett statligt program for lokala klimatinvesteringar.
Klimatinvesteringarna mojliggér stod till investeringar som kan minska
utslappen och péaverka omstallningen till fossilfria transporter och resor.
Utskottet har tagit del av att stodet har gatt till klimatinvesteringar i bl.a.
laddinfrastruktur, produktion av biogas och tankstationer for biobranslen.
Utskottet ser d&ven mycket positivt pa de satsningar pa jarnvagsunderhall och
cykelinfrastruktur samt pa att framja kollektivtrafik i landsbygd som
regeringen har gjort.

Utskottet vill dven lyfta fram att Energimyndigheten har fatt i uppdrag av
regeringen att samordna omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. |
uppdraget ingar att ta fram en strategisk plan for omstallningen, samordna
arbetet och fora dialog med relevanta aktorer och aktdrsgrupper. Dessutom
ingdr att arbeta for synergier med andra nationella satsningar som syftar till
omstéllningsarbetet.  Transportstyrelsen,  Trafikverket,  Trafikanalys,
Naturvardsverket, Boverket m.fl. deltar i arbetet med uppdraget. Myndigheten
ska ocksa ta fram en plan for hur samhéllsekonomiska kostnader och nyttor av
arbetet ska utvérderas. Den strategiska planen ska redovisas till
Regeringskansliet (Miljé- och energidepartementet) senast den 28 april 2017.
Utskottet ser med stort intresse fram emot detta.

Utskottet pdminner dven om att kommissionen i juli 2016 aviserade en
europeisk strategi for utslappssnal rorlighet som syftar till att minska utslappen
fran transportsektorn. Malet ska uppnas genom bl.a. ett anpassat regelverk for
utslappssnal rorlighet i vilket EU:s direktiv om infrastrukturen for alternativa
branslen (2014/94/EU) ingar som en betydelsefull bestandsdel. Riksdagen
biféll i oktober 2016 regeringens proposition 2015/16:186 Gemensamma
standarder vid utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (bet.
2016/17:TU2, rskr. 2016/17:10) som genomforde direktivet i svensk ratt. Den
nya lagen innehaller bl.a. bestammelser om krav pa installationer, avgifter for
laddning av elfordon, anvéndarinformation och tillsyn. Utskottet &r positivt till
den nya lagstiftningen och anser att den &r andamalsenlig for att uppmuntra
och underlétta den fortsatta utbyggnaden av en infrastruktur for alternativa
branslen.

2016/17:TU12
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Utskottet har dven tagit del av att regeringen nyligen har remitterat ett
forslag om att infora av ett bonus—malus-system for nya latta fordon.

Utskottet kan med tillfredsstillelse konstatera att fragan om en
fossiloberoende fordonsflotta har hog prioritet for regeringen. Utskottet har
vidare tagit del av att det pagar ett intensivt och brett arbete bade inom
Regeringskansliet och pd kommunal niva. Aven pd myndigheter bedrivs ett
viktigt arbete for att forverkliga mal om en fossiloberoende fordonsflotta. Mot
den bakgrunden finner inte utskottet att det finns skal for riksdagen att ta
ytterligare initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker
darmed motionerna 2016/17:821 (C) yrkandena 26, 27 och 53, 2016/17:1070
(L) yrkande 12, 2016/17:1986 (V) yrkande 1, 2016/17:2530 (M, C, L, KD)
yrkande 6, 2016/17:2531 (M) yrkande 33, 2016/17:2958 (V) yrkandena 1 och
2,2016/17:3119 (C) yrkande 1, 2016/17:3391 (KD) yrkande 2, 2016/17:3393
(KD) yrkande 16 och 2016/17:3507 (C) yrkande 10.

Luftfart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den genom Ilampliga
atgarder och styrmedel bor framja anvandningen av biodrivmedel i
luftfarten som bl.a. att underséka mojligheten att differentiera start-
och landningsavgifter baserat pa bransle. Riksdagen bifaller darmed
motionsforslag om detta. Ett Gvrigt motionsforslag avslas.

Jamfor reservation 3 (S, MP, V).

Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 31.2 &nskar
motiondrerna att utvecklingen av biodrivmedel till flygindustrin framjas.

Mathias Tegnér (S) framhaller i motion 2016/17:1131 behovet av minskade
klimatutslapp fran flygtrafiken.

Lotta Olsson (M) foreslar i motion 2016/17:1235 att mojligheten att
forenkla regelverket for produktion av bioflygbrénsle ses dver. Vidare begér
motiondren att det ses dver hur staten kan spela en aktiv roll i utvecklandet av
fornybara branslen for svenskt inrikesflyg. Motiondren pekar bl.a. pa att
restprodukter fran skogs- och massaindustrin skulle kunna vara basen for ett
sddant bransle.

I kommittémotion 2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
35 begdr motiondrerna att man ser 6ver mojligheten att infora ett system med
differentierade start- och landningsavgifter for flyget for att stimulera
anvéandningen av biodrivmedel.

Nina Lundstrdm (L) konstaterar i kommittémotion 2016/17:3374 yrkande
14.1 att flygets klimatpaverkan behover ses i ett bredare sammanhang. |
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motionen framfors att det bl.a. behdvs en utveckling av nya drivmedel och ny
teknik. Motionaren framhaller att en Gvergang till icke-fossila drivmedel bor
vara mojlig pa sikt.

Robert Halef m.fl. (KD) konstaterar i kommittémotion 2016/17:3391
yrkande 38 att fler och fler flygbolag ansluter sig till Fly Green Fund, skapad
av Sky NRG, som ger foretag och organisationer mdjlighet att minska sin
klimatpdverkan genom flygningar med biobransle. Motionarerna framhaller
att detta ar en mycket positiv utveckling och 6nskar darfor att fossilfria
branslen bor anvandas for flyg i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att Sveriges geografiska forutsattningar
innebér att flyget spelar en viktig roll i det samlade transportsystemet och har
stor betydelse for att binda samman Sverige och skapa god tillganglighet for
Ovriga vérlden. Eftersom Sverige ar ett till ytan stort land med en relativt liten
befolkning &r flyget pa vissa hall det enda realistiska transportalternativet. En
vl fungerande luftfart &r sdledes en nodvandighet for saval tillvaxt som
utveckling men ocksé en forutséttning for en framgéngsrik regionalpolitik.
Utskottet vill samtidigt framhalla betydelsen av en héllbar luftfart med
minskad miljopaverkan som ocksd bidrar till kampen mot klimat-
forandringarna. Utskottet anser darfor att det & mycket positivt att stora
framsteg har gjorts vad géller anvandandet av biodrivmedel. Denna utveckling
maste fortsatta, och utskottet vill darfor understryka betydelsen av att
forskning om och utveckling av biodrivmedel for flygindustrin framjas. Det &r
mot den bakgrunden som riksdagen ocksd riktade véaren 2016 ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor verka for ett 6kat anvandande
av biodrivmedel i luftfarten (bet. 2015/16:TU9, rskr. 2015/16:193).

Utskottet anser att med réatt incitament kan anvéndningen av biodrivmedel
Oka &ven om det for narvarande &r billigare att anvanda fossila drivmedel &n
biodrivmedel. Enligt utskottets mening kan atgarder och styrmedel som bl.a.
differentierade start- och landningsavgifter, grona inflygningskorridorer och
energieffektiva flygplan bidra till att minska flygets klimatpaverkan. Utskottet
har tagit del av att det i bl.a. Norge finns forslag om att differentiera start- och
landningsavgifter baserat pa drivmedel. Utskottet anser att detta ar ett satt att
uppmuntra flygets grona omstéllning utan att det skadar jobb eller tillvaxt och
att det bor utredas vidare.

Utskottet vill &ven peka pa vikten av att skynda pa processen med att skapa
ett gemensamt europeiskt luftrum. Med ett gemensamt europeiskt luftrum
skulle kapaciteten i luftrummet kunna 6ka och brénsleforbrukningen minska
vilket ocksd innebar lagre utslapp och kostnader. Utskottet vill i
sammanhanget &ven lyfta fram det beslut om att infora ett globalt styrmedel
for klimatutslapp fran internationellt flyg som fattades av Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAQ) i oktober 2016. Utskottet valkomnar beslutet
eftersom det enda séttet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen &r ett
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Okat samarbete 6ver landsgranserna och internationella avtal. Mot bakgrund
av att det inom ICAO nu har natts en Gverenskommelse om ett internationellt
system forutsétter utskottet att regeringen omprovar sitt beslut om att inféra en
nationell flygskatt.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen tillkannager for
regeringen att den bor frdmja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten
genom lampliga styrmedel och atgarder som bl.a. att undersoka mojligheten
att differentiera start- och landningsavgifter baserat pa bransle. Detta innebar
att utskottet tillstyrker motionerna 2016/17:821 (C) yrkande 31.2,
2016/17:1235 (M), 2016/17:2531 (M) yrkande 35, 2016/17:3374 (L) yrkande
14.1 och 2016/17:3391 (KD) yrkande 38. Utskottet avstyrker samtidigt motion
2016/17:1131 (S).

Sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjofartens klimatpaverkan.
Utskottet pekar pa pagaende arbete nationellt och internationellt och
framhaller ocksa vikten av en Overflyttning av gods fran
vagtransporter till sjofart.

Jamfor reservation 4 (M) och 5 (C).

Motionerna

Annie L66f m.fl. (C) framfor i partimotion 2016/17:824 yrkande 40 behovet
av miljoforbattrande atgarder inom sjofarten. Motionarerna framhaller att ett
aktivt arbete for minskade utsldpp fran sjofarten har utforts de senaste aren
men att ytterligare insatser behdvs. Motionarerna pekar bla. pd att
internationell paverkan, samarbete och strategier ar forutsattningar for att klara
omstallningen for sjofarten. 1 motionen framhalls att Centerpartiets
grundlaggande instéllning att férorenaren ska betala innebdr att alla transporter
ska sta for den fulla kostnaden av sin miljopaverkan och att anvandandet av
fornybara drivmedel behover dka kraftigt till sjoss.

I kommittémotion 2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
34 begdrs att mojligheterna att tillgodose behovet av miljovanligt bransle i
hamnarna bor ses déver. | motionen framhalls att Sverige behdver en
infrastruktur som stéder en mer miljovanlig sjofart, som exempelvis
anvéandandet av flytande naturgas (LNG) och metanol samt elanslutning i land.

Anders Akesson m.fl. (C) begar i kommittémotion 2016/17:3119 yrkande
4 att regeringen bor utreda forutsattningarna for en okad anvéandning av
klimateffektiva drivmedel inom sj6farten. Motionarerna framhaller att
sjofarten ar en relativt miljévénlig transportform med en stor potential att
ytterligare minska sin miljo- och klimatpaverkan. Vidare pekar motionarerna
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pa att Sverige kan paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten och dess anstallda genom en stark svenskflaggad handelsflotta som
aven ligger i framkant nar det galler att minska klimatpaverkan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar att regeringen arbetar for en dverflyttning av gods fran
vagtransporter till jarnvag och sjofart. Det ar viktigt bade for klimatet och for
att ge svensk exportindustri 6kad tillgang till kapacitetsstarka godstransporter.
Utskottet vilkomnar darfor att Trafikanalys har fatt i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att infora ett tillfalligt ECO-bonussystem i Sverige for att
stimulera overflyttning av gods fran vag till sjofart, nadgot som minskar
utslappen av vaxthusgaser och luftfroreningar. | uppdraget ingar att redogora
for utformningen och erfarenheterna av ECO-bonussystemen i Italien,
Storbritannien och Norge och att darefter foresla hur ett motsvarande system
skulle kunna utformas och administreras i Sverige. Utskottet vill samtidigt
understryka att Sverige ska ha en kvalitetssjofart som tar ansvar for miljon.
Utskottet konstaterar att Sverige ligger i framkant nar det galler
miljoforbattringar och ser att den hdga miljéprofilen kan utgéra ett gott
varumarke for den svenska sjéfarten och stdrka dess konkurrenskraft.
Utskottet konstaterar samtidigt att sjofartens utslapp till luften paverkar
mojligheten att na flera av de nationella miljokvalitetsmal som riksdagen har
antagit, bl.a. Begransad klimatpaverkan och Frisk luft.

Utskottet har med intresse tagit del av att inom ramen for
Energimyndighetens samordningsuppdrag om fossiloberoende transporter har
konsultbolaget Koucky & partners pd myndighetens uppdrag tagit fram
rapporten Sjofartens energianvandning — hinder och méojligheter for
omstéllning till fossilfrihet. Av redovisningen framgar bl.a. att tillgdngen pé
biobransle for sjofarten kommer att vara begransad inom en Gverskadlig
framtid. Vidare framgar att parallellt med arbetet att minska energibehovet,
behover fossilfria bréanslen och alternativa drivkéallor implementeras i stor
utstrdckning. Utskottet ser med stort intresse fram emot Energimyndighetens
redovisning av samordningsuppdraget under varen 2017.

I betdnkande 2015/16:TU17 vélkomnade utskottet Sjofartsverkets arbete
med att battre &n i dag anvanda farledsavgifterna som styrmedel for att minska
sjofartens miljopaverkan. Utskottet noterade samtidigt att Sjéfartsverkets
forslag gett upphov till betydande kritik bland berérda aktoérer och forutsatte
att verket beaktar inkomna synpunkter. Utskottet understrok vikten av att
verket i sitt arbete med reviderade farledsavgifter i mojligaste man beaktar
behovet av att underlatta Gverflyttning av gods fran véagtransporter till sjofart.
Utskottet &r fortfarande av den uppfattningen och anser att det &r av stor vikt
att Sjofartsverkets avgifter styr mot att minska miljopaverkan fran sjofarten
och valkomnar dé&rfor att regeringen ser Over farledsavgifternas
miljépaverkan.
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Sjofartsnéringens internationella karaktar tillsammans med det faktum att
de flesta amnen som slapps ut i luften transporteras langa strackor gor att
nationella atgarder inte racker. Internationella beslut ar darfor avgérande for
att minska sjofartens utslapp till luft och vatten. Sverige &r av tradition ett
foregangsland p& miljdomradet, och utskottet forutsatter att regeringen
fortsatter att aktivt driva frgor for att inom ramen for det internationella
samarbetet forbattra saval havs- som landmiljoer. Utskottet har i
sammanhanget tagit del av att Internationella sjéfartsorganisationens (IMO)
miljokommitté vid sitt méte i oktober 2016 (MEPC 70) beslutade att infora ett
globalt obligatoriskt datainsamlingssystem for rapportering av brénsle-
forbrukning och koldioxidutslapp fran fartyg. Det ar en viktig del i arbetet med
att skapa en hallbar sjofart med lagre klimatpaverkan. Systemet ska bdrja
tilldmpas 2019 och liknar det datainsamlingssystem som ska introduceras
inom EU. EU-reglerna, som ska bdrja tillampas den 1 januari 2018, ska
anpassas till det globala systemet. Beslutet om ett globalt
datainsamlingssystem d&r forsta steget mot ett globalt styrmedel for all
internationell sjofart. MEPC 70 enades ocks& om att ta fram en fardplan for en
mer heltdckande strategi for att minska den internationella sjofartens
klimatpdverkan. En forsta version av en sddan strategi ska vara klar till 2018.
Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget peka pa att Fonden fér ett sammanlankat
Europa finansierar insatser inom ramen for transeuropeiska nétverk inom it,
energi och transport. | Sverige har bl.a. insatser som LNG for fartyg och for
tunga fordon, tankstdllen for biogas, tankstallen for vétgas och
laddinfrastruktur for elfordon pé sa vis fétt finansiering fran EU.

Utskottet vill slutligen framhalla att Sverige sedan november 2011
tillampar en nedsatt energiskattesats for el till fartyg i hamn (landstrém). Syftet
ar att skapa ett ekonomiskt incitament att anvanda landstrom. For narvarande
finns sddana landstromsanlaggningar bl.a. i hamnarna i Goteborg,
Helsingborg, Karlskrona, Karlshamn, Luled, Malmo, Pited, Stockholm,
Trelleborg och Ystad.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2016/17:824 (C)
yrkande 40, 2016/17:2531 (M) yrkande 34 och 2016/17:3119 (C) yrkande 4.

Elbilar och laddinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om elbilar och laddinfrastruktur.

Utskottet hanvisar till att angelagna initiativ vidtagits pa omradet.
Jamfor reservation 6 (C) och 7 (KD).
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Motionerna

Markus Wiechel (SD) anser i motion 2016/17:694 att staten bor oka
incitamenten for att kora elbilar eftersom det vore positivt med en storre
Gvergang till sidana bilar. Motionaren anser darfor att det bor goras en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar (yrkande 1). Vidare dnskar motionaren att
elbilar tills vidare ska fa tillgang till bussfilerna (yrkande 2). Motionaren anser
att det bor tas fram projekt for att forbattra mojligheten att anvénda elfordon
(yrkande 5). I yrkande 6 framhaller motiondren att man bor underlatta for
privatpersoner att uppfora laddstolpar.

| partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 36 &nskar
motionarerna att regeringen verkar for en nationell strategi med tydliga mal
for elfordon. Motionarerna framhaller bl.a. att elektrifiering dven kan bidra till
andra mal an en fossiloberoende fordonsflotta sdsom minskad trangsel,
minskat buller och forbattrad luftkvalitet.

Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) konstaterar i kommittémotion 2016/17:2657
yrkande 7 att elbilar har en stor utvecklingspotential. Motionarerna framhaller
att forsaljningen av elhybrider och elbilar har 6kat mycket snabbt, men att det
&r viktigt att laddinfrastrukturen fortsatter att utvecklas. I motionen anges att
stod till investeringar i laddinfrastruktur bor kunna ges till foretag,
bostadsrattsféreningar, privata och kommunala bostadsféretag samt
kommuner.

I motion 2016/17:2938 av Cecilia Widegren (M) begérs att méjligheten att
gora E20 till projektvag for laddstolpar ses 6ver. | motionen konstateras att
utvecklingen av elbilar & pa frammarsch och att det behdvs tillgang till
laddstolpar.

Aven Solveig Zander (C) 6nskar i motion 2016/17:3054 att Sverige ska ta
fram en nationell strategi for elfordon och laddinfrastruktur. Motiondren pekar
bl.a. pa att elfordon ar en nyckel for att fa tystare och utslappsfria transporter.

| kommittémotion 2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6
begédrs en nationell strategi med tydliga mél for elfordon. Motionarerna
framhéller att det ar nodvandigt for att nd Miljomalsberedningens forslag till
mal for transportsektorn. | motionen lyfts dven fram att Sverige har potential
att bli en viktig nation inom laddtjanster, laddteknik och smarta tjanster. Aven
i motion 2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 19 framhaller
motiondren att ett helhetsgrepp och en langsiktig strategi behovs kring
elektrifieringen av transporter.

I kommittémotion 2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18
framfors att Sverige bor driva fragan om en gemensam laddstandard for elbilar
inom EU. Motionarerna pekar pé att det ar viktigt att laddinfrastrukturen i
Sverige utvecklas ytterligare for att uppmuntra konsumenter att kopa
laddhybrider och elbilar.

I kommittémotion 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 16
begérs att det tas fram en heltdckande strategi for elbilar. Motiondrerna pekar
pa att det i arbetet for en fossilfri fordonsflotta finns en stor potential i
elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar.
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Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektorn i en hallbar riktning kommer att vara en av
vara stora framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av
fossila branslen och att frdmja teknikutveckling inom bl.a. eldrift ar enligt
trafikutskottets uppfattning avgérande for att transportsystemet ska kunna bli
hallbart.

Som framgar av Trafikanalys rapport Uppfdljning av de transportpolitiska
malen (2015:7) har antalet rena elfordon i nybilsforsaljningen okat markant.
Aven av regeringens budgetproposition for 2017 (prop. 2016/17:1) utg.omr.
21) framkommer att forséljningen av elbilar har dkat kraftigt under de senaste
aren. Utskottet kan dock konstatera att elbilars bidrag till andelen fornybar
energi i transportsektorn fortfarande ar litet. Utskottet valkomnar dérfor de
satsningar som regeringen har gjort for att dka andelen elbilar, bl.a. en
supermiljobilspremie pd 40 000 kronor per sald bil. Utskottet valkomnar
vidare det arbete som pagar for att framja elfordon och vill bl.a. lyfta fram att
det pd Energimyndigheten sedan 2011 och fram till 2018 pagar ett
demonstrationsprogram for elfordon. Projektet ska ur ett anvandarperspektiv
identifiera och om mgjligt undanrgja barridrer for en storskalig introduktion
av elfordon pa den svenska marknaden. For att framja introduktionen av
eldrivna bussar p& marknaden inforde regeringen ocksa en elbusspremie 2016.
I budgetpropositionen for 2017 (prop. 2016/17:1 utg. omr. 21) foreslog
regeringen att riksdagen skulle anvisa 100 000 000 kronor for 2017 till
anslaget 1:18 Elbusspremie. | propositionen anges att eldrivna bussar har stor
potential att minska utsléappen av saval klimatutslapp och luftféroreningar som
buller. De underlattar en fortatning av bostéder i storstdder samt frigor
biodrivmedel till lastbilar och andra tunga fordon som &r svérare att
elektrifiera. Utskottet valkomnar satsningen.

Regeringen har vidare gett Energimyndigheten i uppdrag att vara nationell
samordnare for laddinfrastruktur. Uppdraget innebér att Energimyndigheten
ska samordna stod till laddinfrastruktur och informera om laddstationers
placering. 1 forhdllande till Klimatklivet, det statliga program som
Naturvardsverket ansvarar for och som erbjuder stod till utbyggnad av
laddinfrastruktur, ska Energimyndigheten bl.a. vagleda och ge expertstdd till
lansstyrelser och 1amna uppgifter om regional férdelning och prioriteringar till
Naturvardsverket infor varje beslutsomgang, félja upp och utvardera beviljade
atgarder och deras regionala spridning, genomfora samordningsinsatser for att
héja kunskapen om elfordon och laddinfrastruktur samt mojliggéra
erfarenhetsutbyte.  Utskottet valkomnar detta. Enligt uppgift fran
Energimyndigheten har Sverige &ver 750 laddstationer med &ver 2 700
laddpunkter med olika typer av kontakter och effekt. Energimyndigheten
uppger att om laddfordonen ska bli fler maste det finnas en vl fungerande
laddinfrastruktur med bade publika och icke-publika laddstationer.
Laddstationen maste dven utrustas med ratt laddeffekt for andamalet.

For att Sverige ska fa en fungerande infrastruktur for laddfordon ser
Energimyndigheten att det &r viktigt att det finns laddstationer bade nar man
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ska aka langt med bilen utanfor tatorter men ocksa nar man féardas i tatorter
och parkerar bilen nara dar man bor. Fler aktorer satsar ocksa pa att placera
laddstationer vid bostadsrattsforeningar och foretag. Merparten av de
laddstationer som fick stdd av Klimatklivet 2016 &r placerade i anslutning till
bostader eller arbetsplatser. Ar 2015 var det tvirtom, dd majoriteten av
laddstationer som fick stdd av Klimatklivet var placerade langs vagar och ute
pa stan. Sedan Klimatklivet lanserades har 6ver 6 000 nya laddpunkter
beviljats stod. De kommer att byggas i hela landet, sa att varje lan ska ha goda
forutsattningar for eltransporter. Naturvardsverket kommer att kunna stétta
arbetet i annu storre skala framover, eftersom satsningen pa Klimatklivet i och
med riksdagens budgetbeslut nu fortsétter fram till 2020. Utskottet anser att
den utdkade infrastrukturen for elbilar &r ett positivt tillskott till arbetet for ett
fossilfritt samhélle och valkomnar arbetet.

Utskottet paminner aven om att kommissionen i juli 2016 aviserade en
europeisk strategi for utslappssnal rorlighet som syftar till att minska utslappen
fran transportsektorn. Malet ska uppnas genom bl.a. ett anpassat regelverk for
utslappssnal rorlighet i vilket EU:s direktiv om infrastrukturen for alternativa
branslen (2014/94/EU) sasom laddinfrastruktur & en betydelsefull
bestandsdel. Riksdagen bifoll i oktober 2016 regeringens proposition
2015/16:186 Gemensamma standarder vid utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa drivmedel (bet. 2016/17:TU2, rskr. 2016/17:10).

Av redovisningen ovan framgar att angeldgna initiativ tagits for att framja
elfordon och laddinfrastruktur. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet
motionerna 2016/17:694 (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6, 2016/17:821 (C)
yrkande 36, 2016/17:2657 (KD) yrkande 7, 2016/17:2938 (M), 2016/17:3054
(C), 2016/17:3119 (C) yrkande 6, 2016/17:3393 (KD) yrkande 18,
2016/17:3507 (C) yrkande 19 och 2016/17:3510 (KD) yrkande 16.

Elvagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elvagar. Utskottet valkomnar
pagaende forsoksverksamheter och avser att folja utvecklingen av
dessa liksom kommande utvarderingar med stort intresse.

Jamfor reservation 8 (M, C, L, KD).

Motionerna

Sten Bergheden framfor i motion 2016/17:1831 yrkande 1 att vid utbyggnaden
av E20 boér mojligheten att gora vagen till Sveriges forsta elmotorvag utredas.
I motionen framhalls bl.a. att elvagar kan bidra till att reducera utsldpp,
samtidigt som de kan I6sa den 6kande efterfragan pa végtransporter i Sverige.
Motiondren pekar aven pa att det & en miljovanlig och kostnadseffektiv

2016/17:TU12

21



2016/17:TU12

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I6sning. | yrkande 2 och i motion 2015/16:222 yrkande 2 framhaller
motiondren vikten av att se dver mojligheten att fortsatta underlétta samarbetet
mellan Trafikverket och vara lastbilstillverkare sa att det kan skapas fler jobb
i Skaraborg och i Sverige.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) begdr i kommittémotion
2016/17:2530 yrkande 8 att Trafikverket ska ta fram en strategi for fortsatt
utbyggnad av elvigar. Motiondrerna pekar pd att tekniker for elvdgar har
utvecklats kraftigt de senaste dren och nu &r sd mogna att de kan demonstreras.
Vidare framhaller motionarerna att lastbilar som kérs pé elvégar i princip inte
star for nagra utslapp av vaxthusgaser eller nagot buller.

Robert Halef m.fl. (KD) begar i kommittémotion 2016/17:3391 yrkande 4
att en utvecklad strategi for elvagar tas fram. Motionarerna pekar pa att det
finns stor potential for elektricitet som drivmedel och att tekniken &r pa stark
frammarsch.

Anders Akesson (C) framhéller i motion 2016/17:3507 yrkande 18 att
Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram en strategi for en fortsatt utbyggnad
av elvégar.

I kommittémotion 2016/17:3513 yrkande 17 pekar Jessica Rosencrantz
m.fl. (M) pd vikten av att i samband med atgardsplaneringen se &ver
elektrifiering av véagstrdk. 1 motionen framhaller motiondrerna att
elektrifiering av de tunga vagtransporterna ar exempel pa hur befintlig
vaginfrastruktur kan anvéndas effektivare och miljévanligare.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2016/17:3633
yrkande 6 att elektrifierade végar kan vara ett satt att minska
energianvandningen och koldioxidutslappen fran tunga fordon.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektorn i en hallbar riktning &r en av var tids stora
utmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av fossila branslen
och att framja teknikutvecklingen inom bl.a. eldrift &r enligt utskottets
uppfattning avgérande for att transportsystemet ska kunna bli hallbart. 1
infrastrukturproposition  2016/17:21 framhéller regeringen ocksd att
framtidens transportsystem kommer att krdva mer interaktion mellan trafik
och infrastruktur, déar fordon och infrastruktur ar uppkopplade mot varandra.
Regeringen lyfter fram att svensk kompetens inom bl.a. intelligenta
transportsystem (ITS) och elektrifiering av vagar kan skapa nya mojligheter
till ett hallbart transportsystem och nya arbetstillfallen. Test- och
demonstrationsmiljoer for nya infrastrukturldsningar behdvs for att kunna
prova framtidens transport- och samarbetsformer.

Utskottet valkomnar dérfor att det sommaren 2016 invigdes en teststriacka
av elvagen pa E16 i Sandviken. Darmed ar Sverige ett av de forsta landerna i
varlden som genomfdr tester med elkraft for tunga transporter pa allman vag.
Utanfor Arlanda ska konsortiebolaget E-Road Arlanda testa en teknik som
innebér att en elskena i végbanan laddar fordonet under resan. Det arbetet
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bedrivs tills vidare pa en avlyst bana, men planen &r att tekniken ska
demonstreras i verklig trafik under 2017. Testerna ska paga fram till 2018 och
ge kunskap om hur elvégar fungerar i praktiken och huruvida tekniken kan
anvandas i framtiden.

| propositionen om godstrafikfragor (prop. 2016/17:112) framhaller
regeringen att  elvdgsprojekten &r angelagna projekt béade for
innovationskraften i svensk industri och fér en fossilfri transportsektor.
Utskottet instdmmer i detta.

Mot bakgrund av pagaende forsoksverksamheter finner inte utskottet att det
finns skal att ta nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet
avser dock att folja utvecklingen av elvagsprojekten och &ven att ta del av
kommande utvérderingar av projekten om bl.a. affarsmodeller, incitament och
behov av att andra regelverk med stort intresse. Motionerna 2015/16:222 (M)
yrkande 2, 2016/17:1831 (M) yrkandena 1 och 2, 2016/17:2530 (M, C, L, KD)
yrkande 8, 2016/17:3391 (KD) yrkande 4, 2016/17:3507 (C) yrkande 18,
2016/17:3513 (M) yrkande 17 och 2016/17:3633 (L) yrkande 6 avstyrks
dérmed.

Reduktionsplikt och efterkonvertering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om reduktionsplikt och

efterkonvertering. Utskottet hanvisar till pagaende arbeten och

véalkomnar regeringens nyligen presenterade initiativ Branslebytet.
Jamfor reservation 9 (C) och 10 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2016/17:2657 yrkande 4 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD)
framfors att det bor inforas en kvotplikt for drivmedel for den tunga
végtrafiken. | motionen framhalls att en 6kad andel férnybara drivmedel ar
onskvart, och motiondrerna vill darfor se att investeringar i produktion och
distribution av sadana drivmedel stimuleras. For att sddana investeringar ska
komma till stdnd kravs langsiktiga spelregler pd marknaden vilket ar
anledningen till att motiondren forordar ett system med kvotplikt for
drivmedel.

Emma Wallrup m.fl. (V) begér i kommittémotion 2016/17:2958 yrkande 3
att regeringen utreder atgarder som forenklar och stimulerar konvertering av
bilar fran fossildrift till biodrivmedel. Motionarerna pekar bl.a. pa att manga
bilagare tycker att kostnaden for exempelvis en ny biogasbil &r for htég men
genom att man infor &tgarder som stimulerar konvertering av befintliga bilar
till biogasdrift skulle fler bildgare kunna koéra bilar som drivs fornybart.
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Anders Akesson (C) framfér i motion 2016/17:3507 yrkande 11 att
fornybara drivmedel med 6kad inblandning och kvotpliktssystem bor framjas.
Motionaren understryker att mycket pekar pa att detta ar den mest effektiva
och framkomliga metoden for att nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta.

Utskottets stallningstagande

Av uppgifter frdn Energimyndigheten framgar att transportsektorn i dag stér
for en fjardedel av Sveriges energianvandning och att denna till storsta delen
bestar av fossila branslen. Energimyndigheten framhaller att transportsektorns
omstéllning till fornybara biodrivmedel darmed kommer att spela en stor roll
i Sveriges forméga att nd upp till de energi- och klimatmal som finns. Aven i
regeringens proposition om ett nytt Kklimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146) anges bl.a. att tillgang till biobranslen for den befintliga
fordonsparken ar avgérande for att nd sektorsmalet.

Utskottet instdmmer i att flytande och gasformiga biodrivmedel &r en viktig
komponent for att nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta och
véalkomnar darfor regeringens nyligen presenterade initiativ — Branslebytet —
till nya styrmedel som bade reducerar transportsektorns utslapp och Gver tid
kan 6ka anvandningen av biodrivmedel kraftigt. Regeringen har aviserat att
Brénslebytet bl.a. innebdr att en s.k. reduktionsplikt infors, dvs. en skyldighet
for bransledistributorer att minska utslappen av vaxthusgaser fran bensin eller
dieselbransle genom inblandning av biodrivmedel. Regeringen anger att malet
ar att pa ett langsiktigt och tydligt satt skapa forutsattningar for att fasa ut
fossila drivmedel och ¢ka andelen biodrivmedel med laga véaxthusgasutslapp
i ett livscykelperspektiv. Regeringen har utarbetat ett lagforslag i detta syfte,
och detta ar nu foremal for remissbehandling. Utskottet valkomnar detta. |
Branslebytet ingér vidare en fortsatt skattebefrielse for vissa biodrivmedel som
inte omfattas av reduktionsplikten, for att sdkerstdlla dessa brénslens
konkurrenskraft. Vidare foreslar regeringen att energiskatten for etanol och
fettsyrametylester (FAME) satts ned till noll, si att deras konkurrenskraft
forbattras. Utskottet valkomnar satsningen.

Energimyndigheten tog inom ramen for sitt samordningsansvar fram
rapporten Forslag till styrmedel for dkad andel biodrivmedel i bensin och
diesel (ER 2016:30) i november 2016. | rapporten anges bl.a. att som ett
alternativ till nya fordon som ar anpassade till biodrivmedel ar det tekniskt
mojligt att konvertera befintliga fordon. Energimyndigheten anger dock att en
motor som ar utvecklad foér bensin eller diesel kan kréva stora ingrepp i
motorns hardvara for att till fullo utnyttja andra branslen pa ett effektivt sétt. |
takt med att avgaskraven skarps blir det ocksa en storre utmaning att fa motorn
att klara dem, och hallbarheten hos avgasreningssystemet behéver beaktas. En
efterkonvertering staller darfor stora krav pa regelverket och dess efterlevnad
och kontroll som ocksa ska stéllas i relation till de krav pa energieffektivitet,
bransleforbrukning och hallbarhet som stills pd nya fordon. Utskottet
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paminner om att Energimyndigheten ska redovisa en strategisk plan for en
fossilfri transportsektor senast den 28 april 2017.

Med hansyn till pdgdende arbeten finner inte utskottet att det finns
anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena.
Motionerna 2016/17:2657 (KD) yrkande 4, 2016/17:2958 (V) yrkande 3 och
2016/17:3507 (C) yrkande 11 avstyrks darmed.

Tillhandahallande av fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillnandahallande av férnybara
drivmedel. Utskottet framhaller bl.a. att kraven i den s.k. pumplagen
ar val avvégda och finner darfor inte att det finns skal for riksdagen
att ta nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena.

Jamfor reservation 11 (SD), 12 (C) och 13 (KD).

Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie L&6f m.fl. (C) yrkande 52 o6nskar
motionarerna att det inférs gemensamma hallbarhetskriterier for fossila
brénslen och ursprungsmarkning av branslen vid pumpen i hela EU.

I kommittémotion 2016/17:2657 yrkande 5 av Lars-Axel Nordell m.fl.
(KD) betonas behovet av att stimulera anvandningen av biogas. Motionérerna
framhaller att for att ett nytt bransle ska sla igenom i branschen maste man
kunna lita pa att det gar att tanka Gverallt. Motionarerna pekar pa att biogas pa
manga sétt ar ett smartare alternativ, ur bade klimat- och halsoperspektiv, an
de biobranslen som kan anvandas i dagens lastbilar. Motionarerna framhaller
dock att for att fa in biogas pa allvar maste produktionen stimuleras, liksom
utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa.

Runar Filper (SD) begér i motion 2016/17:2845 att skyldigheten for
bensinstationer och andra forsiljningsstallen att tillnandahalla fornybara
drivmedel ska tas bort. Som std for sitt yrkande framhaller motionéren bl.a.
att forutsattningarna for att bo och verka pa svensk landsbygd forsamrades nér
den s.k. pumplagen tradde i kraft 2006.

Robert Halef m.fl. (KD) begér i kommittémotion 2016/17:3391 yrkande 6
att undantaget for el i lagen om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel tas bort. | motionen pekar motionarerna pa att manga mackagare ar
pressade av kostnader for alternativa drivmedel som inte ladngre anvénds,
framst etanol. Motionarerna menar darfor att om dessa i stallet skulle tillatas
gbra en investering i laddstationer for el skulle tillgangligheten till
laddstationer 6ka och det skulle hjélpa utsatta mackégare.
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Utskottets stallningstagande

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till alternativa drivmedel vill
utskottet inledningsvis paminna om att riksdagen beslutade i december 2005
att anta regeringens forslag till lag om skyldighet att tillhandahélla férnybara
drivmedel, den s.k. pumplagen (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr.
2005/06:134). Lagen syftade till att oka tillgangligheten till férnybara
drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund av att tillgangligheten hade
beddmts som ett av de stérsta hindren mot en 6kad anvéndning av férnybara
drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstéllen som séljer mer &n 3 000
kubikmeter bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv
skéarpning fram till 2009 ndr alla séljstdllen med en fdrsdljningsvolym
dverstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle var skyldiga
att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. Utskottet pAminner ocksa om
att riksdagen varen 2010 tillkdnnagav att regeringen bor se Over
konsekvenserna av pumplagen (bet. 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228).
Utskottet uttalade i betdnkandet att det ar viktigt att en fortsatt utveckling av
tillgdngen pa fornybara drivmedel kan férenas med att &ven medborgarna i
landets glesbefolkade delar ges ett rimligt utbud av drivmedelsstationer.
Transportstyrelsen redovisade dérefter i november 2011 ett regeringsuppdrag
med forslag till &ndringar i pumplagen. I juni 2014 beslutade riksdagen om att
héja gransen for skyldigheten att tillhandahélla fornybara branslen till 1 500
kubikmeter motorbransle (prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301). | regeringens proposition Skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel (prop. 2005/06:16) framholl regeringen att kravet att
tillhandahalla fornybara drivmedel i méjligaste man bor vara teknikneutralt i
frdga om de drivmedel som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor
vara sa vid att alla nu tankbara drivmedel som kan betecknas som férnybara
omfattas. Regeringen framforde dock att ett viktigt undantag fran definitionen
borde gdras och angav foljande. Teoretiskt sett skulle tillhandahéllandet av
s.k. gron el medfora att lagens skyldigheter uppfylls om bransleforséljaren kan
visa att elen verkligen kommer fran en fornybar kalla. Mot bakgrund av att
syftet med lagstiftningen &r att 6ka tillgdngligheten av fornybara drivmedel
och att marknaden for elbilar i princip ar forsumbar riskerar syftet att forfelas
om skyldigheten att tillhandahalla ett foérnybart drivmedel skulle kunna
fullgoras enbart genom att tillhandahalla gron el.

Enligt utskottets mening ar det viktigt att en fortsatt utveckling av tillgang
pa fornybara drivmedel kan forenas med att &ven medborgarna i landets mer
glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av sddana drivmedelsstationer.
Utskottet anser att kraven i pumplagen ar vél avvagda och finner inte skal att
i dagslaget ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.

Nar det galler motionsfarslag om héllbarhetskriterier vill utskottet peka pé
att regeringen inom ramen for det nyligen presenterade initiativet Brénslebytet
har framfort att man som konsument inte ska behdva bekymra sig for
hallbarheten i biodrivmedel. Det ar viktigt att regelverk ser till att bara hallbara
alternativ finns tillgdngliga vid pumpen. Regeringen har vidare framfort att
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alla biodrivmedel som anvénds i reduktionsplikten maéste uppfylla
héllbarhetskriterier som Energimyndigheten har tillsyn Gver. Utskottet har
vidare tagit del av att regeringen har planerat insatser for en tydligare
miljomérkning av drivmedel vid pump. Utskottet valkomnar detta.

Sverige har haft en stark utveckling av produktion och anvéndning av
fordonsgas inom végtransportsektorn, och utvecklingen har stéttats av en rad
styrmedel samt av kommunala och regionala initiativ. Trafikverket uppger att
mangden fordonsgas till personbilar och bussar under 2016 var pa ungefar
samma nivd som under 2015. Mangden biogas Gkade medan mangden
naturgas minskade. Utskottet valkomnar att det inom ramen for Klimatklivet
kan betalas ut stdd till distribution och produktion av biogas.
Branschorganisationen Energigas Sverige noterar i rapporten Scenarier for
gasanvéndning i transportsektorn till 2030 att det i delar av landet finns en
utbyggd infrastruktur for fordonsgas och att det for narvarande finns dver 160
publika gasmackar i landet men att det &r betydligt sdmre bevant med
vatgasstationer i Sverige. Enligt utskottets uppfattning kommer den nya lagen,
som riksdagen antog hésten 2016, om krav pé installationer for alternativa
drivmedel, ocksd att forbattra forutsattningarna for att utnyttja gas som
drivmedel.

Hdosten 2016 vélkomnade utskottet (bet. 2016/17:TU2) regeringens forslag
till lag om krav pa installationer for alternativa drivmedel och forslag till
andring i ellagen. Den nya lagen innehdller bl.a. bestammelser om krav pa
installationer, avgifter for laddning av elfordon, anvandarinformation och
tillsyn. Utskottet framforde bl.a. att direktivet erbjuder konsumenter och
ovriga intressenter inom hela EU ett viktigt ramverk att forhalla sig till i
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen och inférandet av
gemensamma tekniska specifikationer for denna. Utskottet konstaterade
vidare att en avgorande forutsattning for att konsumenterna ska vdlja
alternativa drivmedel &r att det finns en tillrackligt val utbyggd infrastruktur
for att kunna tanka eller ladda fordonen under fard och att det upplevs som
enkelt och bekvamt. Utskottet har tagit del av att regeringen i november 2016
lamnade in ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for
alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av den
tillhérande infrastrukturen till EU-kommissionen.

Utskottet vill i sammanhanget peka pa att Fonden for ett sammanlankat
Europa finansierar insatser inom ramen for det transeuropeiska natverket for
transporter, inom it, energi och transport. | Sverige har bl.a. insatser som LNG
for fartyg och for tunga fordon, tankstallen for biogas, tankstéllen fér vatgas
och laddinfrastruktur for elfordon finansierats.

Utskottet vill dven framhalla vikten av att hela drivmedelskedjan —
produktion, distribution och konsumtion — hanger ihop. | det sammanhanget
vill utskottet ocksd patala betydelsen av langsiktiga spelregler for att
kommunerna och andra aktorer som sitter pa ravaror i form av avfall och slam
ska vaga investera.
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Utskottet finner inte skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsyrkandena och avstyrker saledes motionerna 2016/17:821 (C) yrkande
52, 2016/17:2657 (KD) yrkande 5, 2016/17:2845 (SD) och 2016/17:3391
(KD) yrkande 6.

Bilpooler och vissa parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler och vissa
parkeringsfragor. Utskottet hanvisar till pAgaende arbete. Utskottet
framhaller samtidigt att majligheten for kommuner att framja
framvaxten av bilpooler och andra miljovanliga och smarta
transportalternativ ar av stor betydelse.

Jamfor reservation 14 (M, C, L, KD).

Motionerna

Markus Wiechel (SD) anser i motion 2016/17:694 yrkande 3 att elbilar bér fa
kostnadsfri parkering i hela landet.

I partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 46 anser
motionarerna att lagstiftningen bor forandras s& att det blir mojligt for
kommuner att tillhandahalla gratis parkering for miljobilar eller sarskilda
parkeringsplatser for bilpooler och elbilar.

I kommittémotion 2016/17:2530 efterlyser Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, L, KD) i yrkande 7 en juridisk definition av begreppet bilpool. | dag saknas
en sadan definition, vilket innebar att kommuner inte har mojlighet att avsatta
parkeringsytor for bilpoolsbilar. Motiondrerna motiverar yrkandet med att
anvéandningen av bilpooler ar ett viktigt steg for att minska utslappen och
samtidigt 6ka mobiliteten eftersom bilpooler innebér ett mer effektivt
utnyttjande av ett lagre antal fordon.

I kommittémotion 2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
37 framhaller motionarerna att framvéaxten av delningsekonomin inom
transportsektorn bor framjas. | motionen pekas pa bilpooler och saméakning
som exempel pa hur transporter kan komma fler till del samtidigt som véra
resurser utnyttjas effektivare. | yrkande 36 efterlyses att regeringen ser over
mojligheten att ge kommunerna rétt att infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning. Enligt motionarerna
kan parkeringsbestammelser vara ett effektivt satt att paverka valet av fordon.

I liknande ordalag argumenterar Kristina Yngwe m.fl. (C, M, L, KD) i
kommittémotion 2016/17:2670 yrkande 8 for att regeringen skyndsamt bor ta
fram en juridisk definition av begreppet bilpool.

Aven Solveig Zander och Ola Johansson (bdda C) uppmérksammar i
motion 2016/17:3052 behovet av en juridisk definition av bilpooler, vilket &r
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en forutsattning for att kommunerna ska kunna reservera gatumark for
andamalet. Motionarerna framhaller de positiva effekter som ett Okat
utnyttjande av bilpooler innebéar, exempelvis minskad trdngsel och ett minskat
behov av parkeringsplatser, och dven att de bidrar till att miljo- och klimatmal
kan uppnds. Motionarerna vill darfor i yrkande 1 att en snabbutredning
skyndsamt tillsétts for att definiera begreppet bilpool.

| kommittémotion 2016/17:3119 lyfter Anders Akesson m.fl. (C) ocksd
fram fordelarna med bilpooler for att exempelvis minska utsl&ppen men &ven
for att oka mobiliteten. Motionarerna pdminner om att det dock saknas en
juridisk definition av begreppet bilpool, vilket gor att kommunerna inte kan
avsatta parkeringsytor for bilpoolsbilar. | yrkande 7 foreslas darfor att en
juridisk definition av begreppet bilpool utarbetas.

I kommittémotion 2016/17:3167 uppmanar Jonas Jacobsson Gjortler m.fl.
(M) regeringen att se Over parkeringslagstiftningen for att mojliggora for
kommunerna att tillampa differentierade parkeringsavgifter for bilar i
bilpooler och miljobilar. Motiondrerna foreslar darfor i yrkande 2 att
regeringen snarast mojligt ska lamna forslag pa en juridisk definition av
bilpool for det fortsatta arbetet med parkeringslagstiftningen. 1 yrkande 3
framhalls att regeringen bor se dver lagstiftningen for att gora det mojligt for
kommuner att infora exempelvis differentierade parkeringsavgifter som
gynnar miljébilar.

Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) begdr i kommittémotion 2016/17:3281
yrkande 3 att man ser Gver lagstiftningen sa att radigheten Gver fler styrmedel
kan laggas pd kommunal nivd. Motionarerna framhaller bl.a. att om
kommunerna har radighet 6ver fler styrmedel majliggér man for kommunerna
att sjalva vidta atgarder som passar deras geografiska forutsattningar bast. |
motionen lyfts bl.a. nedsatt parkeringsavgift for miljobilar fram som exempel.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att bilpooler &r ett exempel pa en Igsning
som kan ha positiva effekter bade for den enskilde och for samhallet. Utskottet
ser darfor mycket positivt p& framvéxten av bilpooler och har med
tillfredsstéllelse tagit del av att det i dag finns bilpooler pa ett femtiotal orter i
Sverige och att det i allt fler stdder finns foretag som driver bilpooler
kommersiellt. Vid sitt besok i utskottet i mars 2017 framholl &ven foéreningen
Grona Bilister att de pa sin webbplats informerar om vilka organisationer och
foreningar som ar verksamma pa omradet och pa vilka orter det finns tillgang
till bilpooler. Utskottet valkomnar ocksa att Statens transportforskningsinstitut
(VTI) har fatt i uppdrag att under tva ar genomfora en studie om effektiva och
innovativa l6sningar for att 6ka mojligheterna att resa kollektivt pa
landsbygden. Exempel pd omraden for uppdraget kan vara samakning,
anropsstyrd trafik och bilpooler. Uppdraget ska slutredovisas senast den 30
november 2017.
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Utskottet har vidare tagit del av att betdnkandet Fran vardekedja till
vardecykel — s far Sverige en mer cirkular ekonomi (SOU 2017:22)
dverlamnades till regeringen den 22 mars 2017. | betankandet foreslas bl.a. att
det infors lagstadgade kriterier for allmént tillgangliga bilpoolsfordon, vilka
sedan kan anvéandas som grund for statliga eller lokala stimulansatgarder.
Vidare foreslas att fordon efter prévning av Transportstyrelsen ska kunna
registreras som allmént tillgngliga bilpoolsfordon i trafikregistret.
Utredningen foreslar dven att kommuner ges mojlighet att upplata gatumark
till bilpoolsparkering genom lokala trafikforeskrifter och att kommunen &ven
ges ratt att reservera bilpoolsparkering for specifikt utpekade fordon. |
betankandet framhalls bl.a. att en Gvergang fran bilagande till fasta
bilpoolstjanster har potential att skapa flera positiva effekter i form av bl.a.
minskat bilresande genom att resor planeras battre och hela resekostnaden
synliggors tydligare, 6kad nyttjandegrad hos bilar, storre frihet att kombinera
kollektivtrafikresande med att anvénda bil nar det behdvs samt minskat behov
av parkeringsplatser. Utskottet valkomnar utredningens forslag och ser med
intresse fram emot den fortsatta beredningen av frdgan. | sammanhanget vill
utskottet &ven ndmna att Klimatkommunerna vid ett besok i utskottet i mars
2017 pekade pa att en viktig &tgard for att gora det lattare for kommuner att n&
mal om en fossiloberoende fordonsflotta ar att majliggéra for kommunerna att
frémja framvéxten av bilpooler.

Nar det galler motionsférslagen om vissa 6vriga parkeringsfragor kan
utskottet konstatera att motsvarande fragor aven tidigare har varit foremal for
behandling i utskottet, senast i betdnkande 2015/16:TU9. Utskottet framférde
da bl.a. att parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt medel for att paverka
stadstrafikens utveckling och trafikens konsekvenser pd manniskor och miljo.
Utskottet &r fortfarande av den uppfattningen. Bestdmmelserna i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgifter for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. avser kommuners ratt att ta ut avgift. Foreskrifter om
skyldighet att betala avgift for parkering utférdas i allmanhet genom lokala
trafikforeskrifter. Enligt 10 kap. 1 § trafikforordningen (1998:1276) kan
genom lokala trafikforeskrifter utfardas sérskilda trafikregler. De sarskilda
trafikreglerna far enligt andra stycket 17 samma paragraf bl.a. avse avgiftsplikt
for parkering. Av 10 kap. 2 § trafikforordningen framgar att foreskrifter om
avgiftsplikt far avse ett visst eller vissa fordonsslag. Vilka slag fordonen &r
indelade i framgar av 2 § lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.
”Miljobil” dr inte ett slag av fordon enligt 2 § lagen om végtrafikdefinitioner.
Utskottet vill dock lyfta fram att det sedan 2011 &r méjligt for kommuner att
reservera laddplatser och/eller parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider.
Ar 2011 beslutade regeringen om nya regler for parkeringsplatser och ett nytt
végmarke som visar var elfordon kan laddas. Reglerna innebér att det &r
mojligt for en kommun eller Trafikverket att reservera parkeringsplatser for
laddning av elfordon. Utredningen om en fossiloberoende fordonsflotta har
vidare bl.a. foreslagit beskattning av p-platser i staderna och krav pa att
laddplatser ska inga nar parkeringar byggs ut.
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Utskottet vill &ven peka pé att Miljomalsberedningen i sitt betdnkande En
klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) foreslagit att
trafikférordningen respektive lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, dndras sa att kommuner ges majlighet att
differentiera avgift pd parkeringsplatser utifran fordons miljéegenskaper.
Aven Klimatkommunerna framférde vid sitt besék i utskottet i mars 2017
betydelsen for kommunerna av att kunna differentiera avgiften pa
parkeringsplatser utifran fordons miljoegenskaper. Betankandet bereds inom
Regeringskansliet.

Utskottet anser att mojligheten for kommuner att framja framvéxten av bl.a.
bilpooler men ocksa andra miljévanliga och smarta transportalternativ ar av
stor betydelse. Mot bakgrund av pagaende arbete finner dock inte utskottet att
det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av hér behandlade
motionsforslag. Motionerna 2016/17:694 (SD) yrkande 3, 2016/17:821 (C)
yrkande 46, 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 7, 2016/17:2531 (M)
yrkandena 36 och 37, 2016/17:2670 (C, M, L, KD) yrkande 8, 2016/17:3052
(C) yrkande 1, 2016/17:3119 (C) yrkande 7, 2016/17:3167 (M) yrkandena 2
och 3 samt 2016/17:3281 (KD) yrkande 3 avstyrks.

Miljozoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om miljézoner med héanvisning till
pagaende arbete. Utskottet framhaller att det ar angelaget att det sker
en teknikneutral utveckling av regleringen av miljézoner som tar
sikte pa fordonens emissioner och inte enskilda drivmedel.

Jamfor reservation 15 (C) och motivreservation 16 (M).

Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 43 framfors att
kommuner bor ges mojlighet att infora miljozoner for latta fordon.

Aven Johan Hedin (C) begdr i motion 2016/17:1171 yrkande 2 att
kommuner ska ges mojlighet att inféra miljozoner for 14tta fordon. I motionen
hanvisas bl.a. till Miljomalsberedningens forslag (SOU 2016:47) om att
mojliggora detta.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att renare motorer och branslen har gett stora
utsl&ppsminskningar men att vagtrafiken fortfarande &r en betydande kélla till
luftfororeningar. Problemen &r storst i tatorter, dels for att fler exponeras dér,
dels for att slutna gaturum ger hogre halter av luftféroreningar. Det finns
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samtidigt kvarstaende problem med att klara EU:s gransvarden for luftkvalitet
och svenska miljokvalitetsnormer for luft. De stdrsta utmaningarna géller
frdmst kvavedioxid och partiklar (PM10). Utskottet valkomnar darfor att
regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att foresla hur dagens
miljozonsbestdmmelser kan utvecklas for att béttre bidra till att
miljokvalitetsmalen och malen for transportpolitiken uppnas. I sin redovisning
till Naringsdepartementet fran december 2016 foreslar myndigheten tva nya
miljozoner, klass 2 och klass 3. Miljozon klass 2 omfattar enligt forslaget
personbilar, latta lasthilar och latta bussar. Har kréavs att fordon som drivs med
diesel uppfyller kraven fér Euro 6 och fordon som drivs med bensin, etanol
eller gas uppfyller kraven for Euro 5. Miljozon klass 3 omfattar enligt forslaget
personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och latta och tunga lastbilar och
bussar. Har krévs att de latta fordonen drivs med el eller vétgas och att de tunga
fordonen drivs med el eller vétgas, eller ar av typen elhybrid som uppfyller
kraven for Euro 6. Enligt uppgift fran Regeringskansliet ar forslagen under
beredning.

Vid sitt besok i utskottet i mars 2017 lyfte dven Klimatkommunerna fram
att bestammelserna om miljozoner bér andras sa att miljézon klass 1 utvidgas
till att d&ven gélla latta fordon med de kriterier som ndmns i forslaget for
miljozon klass 2 och att miljozon klass 2 bor utformas till att sarskilt gynna
fordon med l&ga utslapp, exempelvis gasbilar.

Aven Miljomalsberedningen foreslog i sitt betdnkande En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) att trafikférordningen ska andras
sd att kommuner ges majlighet att inféra miljézoner for latta fordon. Forslaget
bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet ser mycket positivt pa forslagen och anser att det ar angelaget att
det sker en teknikneutral utveckling av regleringen av miljézoner som tar sikte
pa fordonens emissioner och inte enskilda drivmedel. Mot bakgrund av
pégéende beredning finner dock utskottet att det inte finns anledning att ta
négot initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna 2016/17:821
(C) yrkande 43 och 2016/17:1171 (C) yrkande 2 avstyrks darmed.

Ovriga styrmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika styrmedel for att minska
transportsektorns  klimatpaverkan. ~Utskottet konstaterar att
regeringen bedriver ett aktivt arbete inom flera olika omraden for att
begransa transportsektorns klimatpaverkan.

J&mfor reservation 17 (C), 18 (V) och 19 (L).
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Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 29 framhalls att
man langsiktigt bor utreda ekonomiska styrmedel for minskad klimat- och
miljopaverkan fran transportsektorn. | motionen konstateras bl.a. att i takt med
att fordonen blir allt energieffektivare och branslesnalare kommer
energiskatterna att fa en allt mindre styrande effekt och nya typer av styrmedel
kommer att behdva utvecklas for att driva pd utvecklingen mot en
fossiloberoende fordonsflotta. | yrkande 40 yrkas vidare att det inom EU ska
inforas att varje ny bil som séljs ska energideklareras. | yrkande 41 framhaller
motionarerna att ett paket med regelforenklingar pd kommunal niva boér
genomforas i syfte att 6ka kommuners sjalvbestdmmande och frdmja
miljovénliga och tysta transportalternativ.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) dnskar i partimotion 2016/17:1986 yrkande 6 att
regeringen genomfor en dversyn av lampliga styrmedel, inklusive
stadsmiljoavtalet, for att stimulera samhallsplanering som minskar
bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran den s.k. Freigburgmodellen. |
yrkande 7 énskar motiondrerna att en lamplig myndighet ges i uppdrag att
tydliggéra kommunernas méjligheter att stodja samordnade godstransporter
och i man av hinder i lagstiftningen foresla atgarder. | yrkande 10 6nskar
motionarerna att regeringen aterkommer med forslag pé styrmedel for att
stimulera mobilitetstjanster som framjar ett minskat behov att dga en egen bil
och 6kar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson (béda M)
framhaller i motion 2016/17:2274 att ett hinder som de ser for invanarnas
mojlighet att gora klimatsmarta val ar den godtyckliga miljoklassificeringen
av bilar i Sverige. Motionarerna anser att det i langden ar ohallbart att en viss
bilmodell kan miljoklassificeras ett ar for att forlora klassificeringen nasta ar
utan nagon annan forandring an statens bedémning av bilmodellen.
Motionarerna yrkar darfor pd att man ska undersoka behovet av en langsiktig
strategi for miljoklassificeringen av bilar.

Nina Lundstrdm (L) konstaterar i kommittémotion 2016/17:3374 yrkande
6 att végtrafiken dr ett av de storsta klimatproblemen och att fossila branslen
maste ersittas med el och andra klimatvanliga alternativ. Motionaren anser att
generella och teknikneutrala styrmedel ska vara grunden i politiken for att
minska utslappen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att bilar sedan den 1 maj 2011 indelas
i utslappsklasser i stéllet for miljoklasser. Alla personbilar och latta lastbilar
fran 1993 och framét ar miljoklassade i Sverige. Begreppet miljobilar anvands
pé olika hall i samhéllet, men nagon samlad definition finns inte. Miljcbilar
och utslappsklasser (kallades tidigare for miljoklasser) ar tva olika saker. P&
Transportstyrelsens webbplats anges att tanken &r att miljobilar har liten
klimatpdverkan och ldga utslapp av miljé- och hélsoskadliga avgaser. Aven
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buller fran bilarna diskuteras i sammanhanget. Av regeringens
budgetproposition for 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22) framgar att antalet
nyregistrerade supermiljébilar under 2014 var 4 657 stycken fordelat pa 1 239
elbilar och 3 418 laddhybrider. Andelen miljobilar i nybilsforséljningen
utgjorde ca 17 procent under aret. Utskottet vill aven lyfta fram att
webbplatsen miljofordon.se ger opartisk information om tillgéngliga
miljéfordonsmodeller och pé sé vis ska underlatta valet av miljévanligt fordon.
Webbplatsen drivs av Stockholms stad och Malm¢ stad. Bada kommunerna
fick 2011 stod fran Energimyndigheten for att utveckla webbplatsen. Syftet
med miljofordon.se &r att gora det enklare att képa och dga ett miljéfordon.
Webbplatsen erbjuder mdjligheten att gora jamforande kalkyler av upp till tre
ar gamla fordonsmodeller. Utdver personbilar presenteras &ven
transportfordon och tunga lastbilar. Webbplatsen informerar ocksd om
miljobranslen samt regler och formaner for miljobilar. Den huvudsakliga
malgruppen ar fordonsansvariga pa foretag och organisationer, men aven
privatpersoner besoker sidan.

Utskottet vill vidare klargdra att mobilitet som en tjénst &r ett koncept dar
en resendr koper eller prenumererar pa en kombination av majligheter till
mobilitet i stallet for, eller som ett komplement till, att kopa eller dga egna
transportmedel. Utskottet har tagit del av att representanter for den svenska
regeringen, ett flertal ministrar fran EU, EU-kommissionen samt industrin i
februari 2017 deltog vid ett ministermdte i Amsterdam for att diskutera
Amsterdamdeklarationen om uppkopplad och automatiserad kdrning. | arbetet
ingar ocksd att titta pa det som kallas fér mobilitet som en tjanst. Aven i
regeringens samverkansprogram Nasta generations resor och transporter
inkluderas mobilitet som en tjanst som en av de foreslagna prioriterade
insatserna. Utskottet valkomnar detta och avser att folja utvecklingen av
mobilitet som en tjanst med intresse.

Nar det géller motionsforslagen om samordnade godstransporter vill
utskottet framhalla att regeringen i sin proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor anger att det vid tidigare beddémningar har uppskattats att
antalet lastbilsrorelser i stader kan minskas med 30 till 70 procent genom
samordning av transporter. Regeringen framfor darfor att den ser positivt pa
hur man pd detta satt kan effektivisera godstransporterna genom Okad
samordning. Utskottet har aven tagit del av att manga kommuner arbetar aktivt
med samlastning och samordnad varudistribution for att uppna positiva
effekter som minskade kostnader, 6kad framkomlighet och minskad
miljopéverkan. Utskottet valkomnar detta och instammer med regeringen och
motionadrerna om att samordning av godstransporter ar en angelagen fraga.

Regeringen fattade 2015 beslut om férordningen (2015:579) om stdd for att
framja hallbara stadsmiljoer, som ger kommuner och landsting mojlighet att
soka stod for investeringar i anlédggningar for kollektivtrafik respektive
anléggningar for nya transportlosningar for kollektivtrafik. Det géller t.ex.
végar, gator, spar, kajer och hallplatser. Syftet med stodet &r att en storre andel
av persontransporterna i stader ska ske med kollektivtrafik. Regeringen har
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hittills fattat beslut om stdd for perioden 2015-2018. Avsikten &r att stodet till
investeringarna ska leda till energieffektiva losningar med laga utslapp av
vaxthusgaser och bidra till miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. Det ar
ocksd meningen att stodet ska framja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva losningar for kollektivtrafik. Utskottet valkomnar satsningen
som syftar till att stodja héllbar stadsutveckling med stérre andel
kollektivtrafik och lagre utslapp.

Utskottet vill vidare peka pa att for att stimulera kommunernas arbete med
hallbara stader och kollektivtrafik har regeringen for perioden 2015-2018
avsatt 500 miljoner kronor per &r till statlig medfinansiering av lokala och
regionala investeringar i kollektivtrafik i tatort genom ett ramverk for
stadsmiljoavtal. 1 budgetpropositionen for 2017 tillfordes ytterligare 250
miljoner kronor 2016 och 500 miljoner kronor 2017. Fran 2017 ingar
cykelinvesteringar. Vidare inforde regeringen 2015 ett statligt program for
lokala klimatinvesteringar om totalt 1 925 miljoner kronor (dren 2015-2018).
| budgetpropositionen for 2017 tillférdes ytterligare 1 600 miljoner kronor
aren 2017-2020. Klimatinvesteringarna mojliggor stod till investeringar som
kan minska utslappen och paverka omstallningen till fossilfria transporter och
resor. Stodet har gatt till klimatinvesteringar i bl.a. laddinfrastruktur,
produktion av biogas och tankstationer for biobrénslen. Under 2016
genomfordes 367 lokala klimatinvesteringar. Regeringen har &dven gett
lansstyrelserna i uppdrag att utarbeta ett férdjupat planeringsunderlag till
grund for kommunernas fysiska planering. Syftet dar dels att begrénsa
kommunernas klimatpaverkan, dels att forebygga och pa andra satt hantera de
risker som foljer med ett forandrat klimat.

Utskottet kan konstatera att regeringen bedriver ett aktivt arbete for att
begransa transportsektorns klimatpaverkan. Mot bakgrund av pagéende arbete
avstyrker utskottet motionerna 2016/17:821 (C) yrkandena 29, 40 och 41,
2016/17:1986 (V) yrkandena 6, 7 och 10, 2016/17:2274 (M) och 2016/17:3374
(L) yrkande 6.
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1. Mal om en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (M, C, L,
KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 27,
2016/17:1070 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 6,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 33,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 16 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2016/17:821 av Annie LA6f m.fl. (C) yrkandena 26 och 53 samt
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2 och
avslar motionerna
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de storsta
utmaningarna som transportpolitiken star infor. Vi anser att Sverige ar och ska
vara ett gront féregangsland. Vi paminner om att alliansregeringen vidtog ett
antal angelagna atgarder, inom flera olika omraden, for att bryta Sveriges
beroende av fossila brénslen inom transportsektorn och for att framja en
fossiloberoende fordonsflotta. Under Alliansens tid i regering 6kade andelen
fornybart i transportsektorn nara fyra ganger, och malet om att nd 10 procent
fornybar energi i transportsektorn till 2020 uppnaddes med rage. De klimat-
och miljéutmaningar som vart samhalle star infor vill Alliansen mota med
atgarder som bygger pa kunskap, pa bista tillgangliga teknik och péa vad som
&r samhéllsekonomiskt effektivt.
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For att vi ska kunna nd Miljomalsberedningens mal om att Sverige ska vara
klimatneutralt till 2045 kravs dock ytterligare insatser. M&nniskor kommer att
fortsatta efterfraga resandet, och darfor ar det ocksa viktigt att utveckla
transportsystemet i en hallbar riktning. Vi i Alliansen ar samtidigt Gvertygade
om att en 6kad mobilitet gar att férena med minskade utslapp.

Vi anser att transporternas klimatpdverkan kan minska genom att man
tillvaratar mojligheterna med ny teknik, kar andelen férnybara drivmedel och
har hog klimatprestanda pd saval fordon som drivmedel samt genom
effektivare transporter. P4 s& satt ger vara atgarder stérsta mojliga resultat for
miljon. Tillvéxt &r en forutsattning for att vi ska kunna komma till ratta med
varldens utmaningar pa miljo- och klimatomradet.

Klimathotet mots ocksa bést genom effektiva och teknikneutrala styrmedel
som bidrar till bdde teknikutveckling och forandrat beteende och en okad
anvandning av mer héllbara l6sningar. Genom ett gott naringslivsklimat,
forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya mdjligheter inom t.ex. nya
drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan starka var konkurrenskraft
och 6ppna nya exportmdjligheter. Darfor bor regeringen prioritera arbetet for
att nd maélet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030, vilket har stor
betydelse for att Sverige ska vara klimatneutralt till 2045.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Mal om en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkandena 26, 27 och 53,
2016/17:1070 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 6,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 33,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 16 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 10.
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Stallningstagande

Transportsektorn star for en tredjedel av vara utslapp av vaxthusgaser, och den
helt dominerande delen av dessa utslapp kommer fran véagtrafiken.
Personbilstrafiken har dkat med 150 procent de senaste 50 aren samtidigt som
en allt stérre del av befolkningen i Sverige bor i stdder. Mot den bakgrunden
vill jag framhalla att det inom samhéllsplaneringen finns stora mojligheter att
minska transportsektorns miljé- och energipaverkan. Trafikplaneringen maste
ta sin borjan i att skapa ett hallbart samhalle som ar tillgangligt for alla, men
som samtidigt reducerar sd mycket som mojligt av onddiga resor och
transporter. En sadan utveckling gynnar bade miljo och klimat och minskar
energiférbrukningen. Transportsnal samhallsplanering innebar att bebyggelse
fortatas och att redan exploaterad mark tas i ansprak for att fa ett mer
transporteffektivt och diarmed energisnalare samhélle. En sadan planering
skapar storre forutsattningar for att fler ska kunna ga, cykla eller aka kollektivt
mellan olika punkter och minskar samtidigt utrymmet for resor med bil i vara
stader. Alternativen till resor med bil och transporter med lastbil maste stéarkas
genom styrmedel bade i samhéllsplaneringen och inom transportsystemet. En
stor del av utmaningen bestér i att utveckla vara stader, som tidigare planerats
utifran bilismen, till en modern bebyggelse med storre mojligheter till
transporter med ladga utslapp. Jag anser darfor att ett etappmal inom
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo bor antas med malsittning om att
minska biltrafiken och 6ka tillgangligheten till kollektivtrafik, cykel och gang.

Jag vill vidare pdminna om att Utredningen om fossilfri fordonstrafik
(populart kallad FFF-utredningen) 2013 Iamnade sitt betdnkande Fossilfrihet
pa vag (SOU 2013:84) dar man presenterar atgarder och ger forslag pa hur
begreppet fossiloberoende fordonsflotta kan ges en innebdrd. Utredningen
foreslar ett mal till 2030 pa 80 procents reduktion av utslappen av vaxthusgaser
fran vagtrafiken jamfort med 2010 ars niva. Varken regeringen eller riksdagen
har dock tagit stallning till FFF-utredningens forslag pa definition av malet.
Vii Vinsterpartiet anser dock att det &r angeléget att en definition av begreppet
faststélls och att FFF-utredningens forslag pd malsattning bor vara en absolut
miniminiva for vagtrafikens utslapp. Detta skulle starka de transportpolitiska
malen och vara nationella klimatanstrangningar. Jag anser darfor att Sverige
bor anta ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utslappen av
vaxthusgaser fran végtrafiken jamfort med 2010 ars niva.

Sverige saknar i dag en konkret fardplan for hur Sverige ska kunna uppna
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Flera initiativ har dock tagits sedan
FFF-utredningens beténkande presenterades for att verka i en sadan riktning.
Jag anser att det &r hog tid att nu ta till vara FFF-utredningens forslag och
planlagga arbetet med &tgérder for att nd 2030-malet. Regeringen bor darfor
aterkomma med forslag pd en handlingsplan for en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Luftfart, punkt 2 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Andersson (S) och Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 31.2,
2016/17:1131 av Mathias Tegnér (S),

2016/17:1235 av Lotta Olsson (M),

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 35,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 14.1 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 38.

Stallningstagande

Vi anser att flyget har stor betydelse for Sveriges ekonomi och konkurrenskraft
samt for att tillgodose manniskors och naringslivets behov av langvaga resor
och transporter inrikes och utrikes. Vi vill ocksa framhalla att en omstallning
av transportsektorn for att bryta fossiloeroendet och minska utslappen ar saval
nddvandig som mojlig. Det forutsatter ett samhélle dar vi anvénder transporter
pa ett smartare sitt. Regeringens malsattning ar att Sverige ska bli ett av
varldens forsta fossilfria valfardslander. For att na dit kravs att alla aktorer i
samhaéllet arbetar aktivt med att minska utslappen. Mot den bakgrunden vill vi
vidlkomna den svenska flygstrategi som regeringen presenterade i januari
2017. Vi ser positivt p& den stora bredd som flygstrategin tar sikte pa nar det
galler de fokusomréaden och prioriteringar som lyfts fram, dvs. bl.a. vikten av
god tillganglighet och minskad milj6- och klimatpéverkan.

Vi instdmmer med utskottsmajoriteten i att de stora utmaningarna for
transportsektorn ar gransoverskridande, som klimatfragan. Vi ser det darmed
som nodvandigt att driva pa ett arbete internationellt, och vi valkomnar darfor
det aktiva arbete i bla. FN:s flygorganisation ICAO och FN:s
sjofartsorganisation IMO som regeringen bedriver for att minska
klimatpaverkan fran luftfart och sjofart. Genom att ta ansvar for var
klimatpaverkan pa hemmaplan visar vi ocksa ledarskap for varldens lander.
Utslappen fran flyget 6kar snabbt, vilket ar en ohllbar trend. Vi kan konstatera
att Parisavtalet innehaller skarpta globala klimatmal som inte staller nagra
tydliga krav pa internationellt flyg. Detta 6kade trycket pd ICAO att enas om
att begrénsa utslappen. Vi valkomnar darfor att ICAO i bdrjan av oktober 2016
fattade ett beslut om att infora ett globalt styrmedel for klimatutslapp fran
internationellt flyg. Beslutet innebdr att det internationella flygets
koldioxidutslapp, som i dag ¢kar snabbt, ska stabiliseras pa 2020 ars niva. |
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luftfartsstrategin valkomnar ocksa regeringen beslutet och framhaller att
Sverige ska fortsétta vara padrivande inom ICAO och EU for effektiva krav
och styrmedel som syftar till att minska flygets klimat- och miljopaverkan.

Vi vill ocksa pdminna om att det av regeringens flygstrategi framgar att
fornybara brénslen kan bidra till att minska luftfartens utslapp. Av strategin
framgar vidare att merkostnaderna for biobransle for flyget fortfarande ar
héga, och incitamenten for att flygbolag ska efterfriga biobransle ar darfor
14ga. Produktionen sker inte heller kontinuerligt utan pa bestallning. | strategin
anges att marknadsforutsattningarna for biobréansle alltsd maste forandras for
att skapa 6kad produktion och anvéndning.

Regeringen har i skrivelse 2016/17:75 Riksdagens skrivelser till regeringen
— atgarder under 2016 framfort att det rader konkurrens om rdvaran och att det
finns behov av biodrivmedel dven inom andra trafikslag. Vidare framfor
regeringen att det pagaende uppdraget till Statens energimyndighet att
samordna omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet och ta fram en
strategisk plan for detta ar en viktig del i regeringens arbete for ett okat
fossiloberoende inom samtliga trafikslag, inklusive flyget. Statens
energimyndighet ska redovisa en strategisk plan senast den 28 april 2017.

Vi anser sammanfattningsvis att fragan som utskottsmajoriteten lyfter fram
om att frdmja och stimulera anvéndningen av biodrivmedel for luftfarten ar av
mycket stor betydelse, men med hansyn till det pdgaende arbetet med att bl.a.
ta fram en strategisk plan for att stdlla om transportsektorn till fossilfrihet
avstyrker vi majoritetens forslag liksom motionerna i fragan.

4. Sjofart, punkt 3 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34 och
avslar motionerna
2016/17:824 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 40 och
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4.

Stallningstagande

Sjofarten ar ett forhallandevis hallbart transportslag déar vi har en enormt
outnyttjad kapacitet i Sverige i dag. Men precis som for dvriga transportslag
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behovs det fler atgarder for att minska sjofartens miljopaverkan. Det ar dock
centralt att dessa atgarder inte blir en extra palaga for svensk sjéfartsnéring
och dérmed forsamrar dess konkurrenskraft.

Sverige behdver en infrastruktur som stdder en mer miljovénlig sjofart,
exempelvis anvéndandet av LNG och metanol samt elanslutning i land. Darfor
anser vi att det behdvs en éversyn av méjligheterna att tillgodose tillgangen
till miljovénligt brénsle i de svenska hamnarna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage foér
regeringen.

5. Sjofart, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:824 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 40 och
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att 90 procent av varldens handel globalt sker via
internationella sjotransporter. Skandinavien och Sverige &r omgivet av vatten
och sjofartsnaringen ar darfor av central betydelse for vart valstand och var
handel. Sjofarten ar ocksa en relativt miljovanlig transportform med en stor
potential att ytterligare minska sin miljo- och klimatpaverkan. Jag anser att
Sverige genom en stark svenskflaggad handelsflotta som &ven ligger i
framkant i arbetet med lagre svavelutslapp och en minskad klimatpaverkan
kan paverka utformningen av de internationella reglerna for sjéfarten och dess
anstallda. Genom ett aktivt internationellt samarbete kan Sverige ocksa stirka
sjofartens fordelar ytterligare. Ett aktivt arbete for minskade utslapp fran
sjofarten har utforts de senaste aren, men ytterligare insatser behdvs.
Internationell paverkan, samarbete och strategier ar forutsattningar for att klara
omstéllningen fér den hér typen av tunga transporter. Energianvandningen
behgver effektiviseras och klimatpaverkan minskas. Nasta steg ar att arbeta
for att sjofarten inkluderas i handelssystemet med utslappsratter. Enligt
Centerpartiets grundlaggande asikt om att férorenaren ska betala vill vi att alla
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transporter ska std for den fulla kostnaden av sin miljopaverkan, och
anvandandet av fornybara drivmedel behéver 6ka kraftigt ocksa till sjoss.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Elbilar och laddinfrastruktur, punkt 4 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 36,
2016/17:3054 av Solveig Zander (C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 19 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 16 och
avslar motionerna
2016/17:694 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6,
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:2938 av Cecilia Widegren (M) och
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18.

Stallningstagande

For att nd Miljomalsberedningens forslag till mal for transportsektorn om att
utslappen fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort
med 2010 ars niva behdvs ny teknik, nya beteenden och ett helhetsgrepp om
hela transportsektorn. | detta sasmmanhang anser jag att elektrifiering ska ses
som en viktig mojliggorare av en fossilfri framtid. Elektrifiering av transporter
kan &ven bidra till maluppfyllelse nér det géller andra samhallsproblem, t.ex.
trangsel, buller och luftkvalitet.

Jag kan konstatera att elektrifiering sedan lange ar vedertaget for tag,
sparvagn och tunnelbana. Men &ven nar det kommer till personbilar har
utvecklingen redan kommit en bra bit, och snabb utveckling sker &ven pa andra
omraden sasom elférjor, elvagar for tunga lastbilar och elcyklar. Jag menar
darfor att utmaningarna i dagslaget snarare ligger i affarsmodellerna och att
komma igdng med storre genomféranden. Demonstrationer av flera
elektrifierade transportslag, exempelvis eltaxi och elfarjor, har visat att dessa
blir mycket mer I6nsamma an transportmedel med fossila branslen, och till
och med mer lénsamma &n forstudierna visat. Jag anser att sddana positiva
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exempel borde motivera att redan nu plocka de Iagt hangande frukterna.
Exempelvis kan det redan nu kartlaggas vilka farjestréckor som skulle passa
for elférjor och vilka busstrackor som skulle passa for elbussar. Vi i
Centerpartiet anser mot denna bakgrund att det behdvs ett helhetsgrepp inom
elektrifiering av transporter, och vi efterlyser darfor en nationell strategi med
tydliga mél for elfordon. Exempelvis behover eventuella lagar, regler och
snedvridna incitament som hindrar kommande forsoksverksamhet och
inforande av elektrifierade transporter kartldggas och férandras. Det behdvs
en langsiktig plan och strategi dver hur de olika transportslagen kan samverka,
sjélvklart med det femte transportslaget it som en viktig méjliggorare.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Elbilar och laddinfrastruktur, punkt 4 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 36,
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3054 av Solveig Zander (C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6,
2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 19 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 16 och
avslar motionerna
2016/17:694 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6 samt
2016/17:2938 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

| arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatférandringarna finns en
stor potential i elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar. Tekniken ar pa
stark frammarsch och forséljningen vaxer, om &n fran laga nivaer. Jag anser
dock att det annu finns mycket arbete att gora innan vi kan se ett teknikskifte.
Sverige har en fordonsindustri som alltid legat i framkant vad galler
trafiksékerhet och minskade utsléapp. Vi kristdemokrater menar att den
utvecklingen méste fortsatta. | arbetet med elbilar och elektrifierade vagar
finns ocksa alla mojligheter att ligga i framkant. Sverige har dessutom en
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néstan helt koldioxidneutral elproduktion, vilket gor att vi &r en forebild inom
det omradet. Satsning pa laddstolpar ar angelaget liksom att de olika satten att
ladda underlattas genom teknikutveckling och samordning mellan foretag som
tillhandahaller system. Jag vill darfér pdminna om att Kristdemokraterna
foreslagit fortsatt stod till utbyggnad av laddinfrastruktur for elbilar.
Yiterligare satsningar bor goras s att elbilar blir ett attraktivt alternativ for fler
hushall och foretag. Jag anser darfor att Sverige bor ta fram en heltéckande
strategi for elbilar. Vidare vill jag framfora att Sverige ocksa behover driva péa
inom EU for att de standarder som finns i dag for laddning av elbilar
samordnas likt det system som planerats for laddning av mobiltelefoner.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Elvagar, punkt5 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrdm (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 8,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 18,
bifaller delvis motionerna
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17 och
2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 6 och
avslar motionerna
2015/16:222 av Sten Bergheden (M) yrkande 2 och
2016/17:1831 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Varldens forsta elvag invigdes 2016 i Sverige pd E16 mellan Sandviken och
Kungsgarden. Vi anser att det ar mycket positivt att teknik for elvagar har
utvecklats sa kraftigt de senaste aren och nu &r sa pass mogen att den kan
demonstreras. Lastbilar som kors med denna teknik star i princip inte for nagra
utslapp av vaxthusgaser samtidigt som bullret som vanligtvis uppstar fran den
har typen av transporter mer eller mindre helt elimineras. Vid sidan av den
teknik som testas i Sandviken pagar forberedelser for ytterligare ett
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forsoksprojekt i Sverige i dag. Vid Arlanda byggs en testanldggning dér man
kommer att anvanda sig av en elskena i vagbanan som driver och laddar
fordonet under resan. Genom den hér typen av tekniska innovationer kan vi
utveckla och vérna alla transportslag och samtidigt na ett mer hallbart
samhalle. Vi har aven tagit del av berakningar fran analys- och teknikforetaget
WSP som visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle
kunna utféras pa elvagar 2030. Det skulle minska energianvandningen med
runt 10 terawattimmar per ar. Darfor anser vi att det &r angelaget att regeringen
ger Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi for en fortsatt utbyggnad av
elvdgar i Sverige.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Reduktionsplikt och efterkonvertering, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 11,
bifaller delvis motion
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 4 och
avslar motion
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi i Centerpartiet vill se &n mer fornybart i transportsektorn och anser att vi i
Sverige bor hdja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i
transportsektorn till 2020. Jag kan konstatera att mycket pekar pa att den mest
effektiva och framkomliga metoden for detta ar att infora en kvotplikt for
fornybart brénsle, alternativt en reduktionsplikt for fossilt brénsle. Det &r
darfor mycket positivt att regeringen har aviserat att en sadan bor inféras inom
ramen for initiativet Brénslebytet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Reduktionsplikt och efterkonvertering, punkt 6 (V)
av Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
avslar motionerna
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 4 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 11.

Stallningstagande

Det ar i dag mojligt att konvertera bilar som drivs med fossila brénslen till
biodrivmedel. Jag vill framhalla att betydande klimatvinster kan uppnas
genom att man infor styrmedel som stimulerar och underlattar
bilbranslekonvertering av bilar som drivs med fossila drivmedel till férnybara
drivmedel som t.ex. biogas. Manga bildgare tycker att kostnaden for
exempelvis en ny biogasbil ar for stor, men om man vidtog &tgédrder som
stimulerar konvertering av befintliga bilar till biogasdrift skulle fler bilagare
kunna kdora bilar som drivs fornybart. Jag anser darfor att regeringen bor utreda
atgarder som forenklar och stimulerar konvertering av bilar fran fossildrift till
biodrivmedel.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Tillhandahallande av férnybara drivmedel, punkt 7 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2845 av Runar Filper (SD) och
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 52,
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2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att forutsattningarna for att kunna bo och verka pa svensk
landsbygd forsamrades nar den s.k. pumplagen, lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillnandahalla fornybara drivmedel, tradde i kraft den 1 april
2006. Vi ar medvetna om att om man bor pa landsbygden innebér det att man
ar beroende av serviceinréttningar som tillhandahéller drivmedel i form av
framfor allt bensin och diesel, eftersom 94 procent av alla bilister dger fordon
med de drivmedelsegenskaperna. Enligt pumplagen maste man daremot sélja
fornybart bransle, som biogas eller etanol, om bensinstationen har en
forséljningsvolym 6verstigande 1 500 kubikmeter bensin och diesel om aret.
Vi har tagit del av att manga serviceinrattningar av ekonomiska skal har
tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte har haft rad att installera
anléggningar med fornybara drivmedel. Vi menar att det &r bra for fler och
battre miljoalternativ att tillhandahalla fornybara drivmedel men det ska inte
vara patvingat genom en lag som gor det avsevart svérare att dverleva for sma
naringsidkare. 1 synnerhet inte eftersom dessa ménga ganger lever pé
marginalen och det blir mycket ekonomiskt pafrestande att ngdgas investera i
en biogasanlaggning eller etanolpump. Déarfér anser vi att regeringen bor
upphiva lagen om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

12. Tillhandahallande av férnybara drivmedel, punkt 7 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 52 och
avslar motionerna
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 5,
2016/17:2845 av Runar Filper (SD) och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6.
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Stallningstagande

Jag vill pdminna om att det i dag finns gemensamma hallbarhetskriterier for
fornybara branslen inom EU. Jag anser att de fossila branslenas paverkan bor
synliggoras och vill darfor att det infors gemensamma héllbarhetskriterier
aven for fossila branslen i EU. Resultatet av hallbarhetskriterierna, som
inkluderar bl.a. miljopaverkan och vaxthusgasprestanda, bor synliggoras for
konsumenten i form av en EU-gemensam markning. Med en sadan markning
har konsumenten méjlighet att gora en rattvis jamforelse mellan férnybara och
fossila alternativ. Jag anser att man med héllbarhetskriterierna som grund
ocksé kan inféra en ursprungsmarkning av branslet vid pumpen. Genom att
drivmedlets ursprung synliggérs kan konsumenter gora ett medvetet val, s&
som vi gor med livsmedel eller kl&der i dag.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Tillhandahallande av férnybara drivmedel, punkt 7 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6 och
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 52 och
2016/17:2845 av Runar Filper (SD).

Stallningstagande

Den s.k. pumplagen inférdes 2005 for att fa fler bensinstationer att
tillhandahalla férnybara drivmedel. Jag har tagit del av att sedan lagen inférdes
har elbilar tagit allt stérre marknadsandelar samtidigt som andra drivmedel,
exempelvis etanol, haller pa att konkurreras ut pa bilmarknaden. Ett flertal
biltillverkare, daribland Volvo, Ford och Audi, har &ven slutat tillverka
etanolbilar. Samtidigt borjar allt fler tillverka elbilar och laddhybrider som kan
ga pa el, men 6kningen ar annu blygsam. Jag vill past att en anledning till det
troligen &r bristen pé laddstationer runt om i landet. Den som ska képa en ny
bil kan helt enkelt inte lita pa att den gér att ladda férutom pa ett fétal orter,
framfor allt i storstadsomraden. Jag vill darfor ifrgasatta att pumplagen
undantar el som férnybart drivmedel. En mackéagare som vill investera i
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laddstationer maste alltsd ha bade bensin och diesel och exempelvis en
etanolpump. Detta skapar onddiga hinder for en utbyggd laddinfrastruktur. Vi
kristdemokrater vill se fler elbilar i Sverige. Da kravs det 6kade mojligheter
till laddning av elbilar i hela landet och inte bara i storstadsregionerna. Méanga
mackéagare dr dessutom pressade av kostnader for alternativa drivmedel som
inte langre anvands, framst etanol. Att dessa i stallet skulle tillatas géra en
investering i laddstationer for el skulle dka tillgangligheten av laddstationer
och hjalpa utsatta mackagare. Jag vill vidare framhalla att biogas, inte minst i
flytande form, pd manga satt ar ett battre alternativ, bade ur klimat- och
halsosynpunkt, an de biobrénslen som kan anvandas i dagens lastbilar. For att
fa in biogasen pa allvar behéver darfor produktionen stimuleras, liksom
utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Bilpooler och vissa parkeringsfragor, punkt 8 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrom (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 46,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 7,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 36 och 37,
2016/17:2670 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, L, KD) yrkande 8,
2016/17:3052 av Solveig Zander och Ola Johansson (bada C) yrkande 1,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 och
2016/17:3167 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkandena 2 och 3,
bifaller delvis motion
2016/17:3281 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 3 och
avslar motion
2016/17:694 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem ar det
viktigt att bade staten och kommunerna har méjlighet att premiera de som gor
ett aktivt val for att minska utslappen av klimatgaser. Anvandningen av
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bilpooler &r ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt Oka
mobiliteten. Konceptet véxer och allt fler upplever ett vérde av att dela snarare
an att aga en egen bil. Vi har tagit del av att en vanlig personbil star stilla 97
procent av tiden och genom Gkat delande kan véra resurser darfor anvandas
mer effektivt.

Vi kan konstatera att i dag saknas en juridisk definition av begreppet
bilpool. Konsekvensen &r att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for
bilpoolsbilar da de inte kan tilldela platser till fristiende bolag. Vi anser darfor
att det ar mycket positivt att det dven i betdnkandet Fran vérdekedja till
vardecykel — s& far Sverige en mer cirkular ekonomi (SOU 2017:22) bl.a.
foreslas att det ska inforas lagstadgade kriterier for allmant tillgangliga
bilpoolsfordon, vilka sedan kan anvandas som grund for statliga eller lokala
stimulansatgarder. Vi forvéntar oss att regeringen agerar utifran utredningens
slutsatser for att fa pa plats en juridisk definition av bilpool sa snart som
mojligt i syfte att géra bilpooler mer lattillgangliga. Vi kan ocksa konstatera
att Klimatkommunerna vid sitt besdk i utskottet den 22 mars 2017 framholl
behovet av en juridisk definition av begreppet bilpool for att bl.a. géra det
mojligt for kommuner att reservera sdrskilda parkeringsutrymmen for
bilpoolsbilar.

Vi vill dven framhalla att parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt satt
att paverka i vilken utstrackning ett mer miljovanligt fordon véljs nar det vl
&r dags att kopa ett nytt. Det &r positivt att det sedan 2011 &r mojligt for
kommuner att reservera laddplatser och/eller parkeringsplatser for elbilar och
laddhybrider. Det bor dven vara méjligt for kommuner att vélja att premiera
agare till bilar i bilpooler eller miljobilar pa ett liknande satt. Vi vill darfor ge
kommuner ratt att inféra ett system med differentierade parkeringsavgifter
baserat pa fordonets miljoklassning i syfte att framja framvéxten av fler
miljovénliga fordon. Klimatkommunerna framhdoll dven i detta sammanhang
att ett verkningsfullt styrmedel for kommunerna i sitt arbete med att nd malen
om en fossiloberoende fordonsflotta d&r att kunna differentiera
parkeringsavgifter. Vi vill aven lyfta fram att Miljomalsberedningen i sitt
betankande En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) bl.a.
foreslog att trafikforordningen respektive lagen om rétt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, andras s& att kommuner ges
méjlighet att differentiera avgifter pd parkeringsplatser utifran fordons
miljdegenskaper.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Miljézoner, punkt 9 (C)
av Anders Akesson (C).
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Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 43 och
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att manga svenska kommuner jobbar hart med att forbattra
luften i innerstéderna. For detta behdvs fler och utvidgade lokala verktyg som
kan styra trafiken, inte minst personbilstrafiken. Vi i Centerpartiet vill d&rfor
se ett paket med regelférenklingar pd kommunal och regional niva for att
framja miljovanliga, tysta transportalternativ. med laga halter av
partikelutsldpp dér de mest miljovanliga transportalternativen gynnas.
Beslutsratt over lokala miljozoner &r ett viktigt verktyg. Jag vill i
sammanhanget framhalla att Miljoméalsberedningen i sitt delbetdnkande (SOU
2016:47) har gett forslag om hur kommuner bér ges mojlighet att inféra
miljozoner for latta fordon. Har anges att genom andringar i trafikfoérordningen
kan kommuner ges mojlighet att inféra sadana miljézoner, nagot som vore
onskvart att astadkomma skyndsamt for att ge kommuner béattre méjlighet att
komma till ratta med utslapp i innerstaderna. Jag vill ocksd paminna om att
aven Klimatkommunerna framholl vikten av miljozoner aven for latta fordon
vid sitt besok i utskottet i mars 2017.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Miljozoner, punkt 9 — motiveringen (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Stallningstagande

Luftkvaliteten i Sverige har forbattrats under Iang tid, men inte minst i vara
stader utgor fortfarande féroreningar ett halsoproblem, dar manniskor riskerar
sjukdomar och en forkortad livsldngd. Moderaterna valkomnar darfor att
kommuner ges fler verktyg for att komma &t lokala miljé- och hélsoproblem
och betonar att dtgarderna i manga fall med fordel ska vara just lokala snarare
&n nationella eftersom det ser véldigt olika ut i olika delar av landet. Vi anser
att miljozoner for latta fordon kan vara ett sadant verktyg, men maste anvandas
pa ratt satt.
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Vi vill framhélla att miljézoner som verktyg bor anvandas varsamt och
kopplas till sérskilda villkor och forutsattningar. De samhéllsekonomiska
konsekvenserna av inférandet av miljézoner maste noga studeras och
analyseras. Eventuella inféranden av miljozoner bor tydligt kopplas till risken
for dverskridna gransvérden och ska inte anvéndas av kommunpolitiker som
vill férbjuda bilen i stérsta allménhet.

Vi vill understryka att proportionalitet i relation till problemet med
luftvarden maste vara en forutsattning. Vi anser ocksa att det ar att foredra att
miljézoner infors pa enskilda gator snarare 4n inom hela omraden och att de
kopplas till sarskilda vaderforhdllanden da luftkvaliteten blir ett stérre
problem. Oslo har till exempel infort forbud mot dieselbilar vid ogynnsamt
véder.

Med hanvisning till detta avstyrks motionerna 2016/17:821 (C) yrkande 43
och 2016/17:1171 (C) yrkande 2.

17. Ovriga styrmedel, punkt 10 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 29, 40 och 41 samt
avslar motionerna
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6, 7 och 10,
2016/17:2274 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bdda M) och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 6.

Stallningstagande

Centerpartiets miljopolitik grundar sig i den sociala, ekologiska och
ekonomiska hallbarheteten. Att stalla om till ett hallbart samhélle dar vi lyckas
nd tvagradersmalet &r en av vara viktigaste uppgifter. Jag vill framhalla att for
att lyckas med omstéllningen bor vi ta hjalp av ekonomiska styrmedel sd som
gron skattevaxling som bygger pa principen om att den som fororenar ska
betala for sin miljopaverkan samtidigt som det som &r bra for miljon framjas.
I takt med att fordonen blir allt energieffektivare och mer branslesnala kommer
energiskatterna att fa en allt mindre styrande effekt och nya typer av styrmedel
kommer att behdva utvecklas for att driva pd utvecklingen mot en
fossiloberoende fordonsflotta. Nar vi val ndr malet om en fossiloberoende



RESERVATIONER

fordonsflotta bor det i teorin innebéra att skatteintédkterna uteblir forutsatt att
energiskatterna sjunker pa fossila branslen. Darfor anser jag att vi langsiktigt
behover utreda ekonomiska styrmedel for minskad klimat- och miljpaverkan
fran transportsektorn for att fortsatt vara miljostyrande till 2030 och darefter.
Som ett ytterligare steg for att synliggdra en bils klimatprestanda for
konsumenten anser jag vidare att det inom EU bor inforas krav pa att varje ny
bil som séljs ska energideklareras, liknande det system som i dag finns for
vitvaror. Jag anser ocksa att ett paket med regelférenklingar pd kommunal niva
bdr genomféras i syfte att 6ka kommuners sjdlvbestdmmande och frémja
miljévanliga och tysta transportalternativ.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Ovriga styrmedel, punkt 10 (V)
av Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6, 7 och 10 samt
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 29, 40 och 41,
2016/17:2274 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bada M) och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att stadsmiljoavtal som regeringen infort i flera delar
ar ett for staten lampligt satt att medfinansiera atgarder for hallbara
stadsmiljoer och hallbart resande. Vi ser darfor aven positivt pa att satsningen
nu utvidgas till att aven gélla investeringar i cykelinfrastruktur. I likhet med
Trafikverkets rapport Styrmedel och atgarder for att minska
transportsystemets utslapp av véxthusgaser (2016:043) anser jag dock att
stadsmiljoavtalen kan utvecklas ytterligare. Forutom att atgarder for cykel
aven bor ingd, bor stadsmiljoavtalen ocksd kunna anvandas for gang samt for
samordnade varutransporter. Stadsmiljoavtalen bor dven tydligare utga fran ett
nationellt stadsmiljomal om minskad biltrafik och okad tillganglighet for
kollektivtrafik, gdng och cykel. Det har visat sig effektivt att kombinera flera
atgarder samtidigt for att kunna na ett kraftigt okat resande med
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kollektivtrafiken. Genom att oka tillgangligheten for kollektivtrafik och
minska tillgangligheten for bil samtidigt som priset sanks i kollektivtrafiken
kan man fa en starkare styreffekt for en Gverflyttning av resenarer till
kollektivtrafiken. Detta ger storst effekt nar det gors samtidigt i en
planeringsmodul som féngar upp alla dessa tre ben och inte endast med
insatser pa nagot av dem. For att nd fordubblingsmalet for kollektivtrafiken
behover vi arbeta med en sddan tydlig strategi.

Jag vill understryka att samordnade godstransporter i stdderna kan minska
flodet av vagtrafik och forbattra miljon for kommuninvanarna. Jag delar darfor
FFF-utredningens bedémning att kommunerna bér ges mdjlighet att
delfinansiera en distributionscentral eller pa annat sétt stodja utvecklingen av
samordnade godstransporter. Regeringen bor darfor ge en lamplig myndighet
i uppdrag att tydliggéra kommunernas mojligheter att stddja samordnade
godstransporter och i man av hinder i lagstiftningen foresla atgarder.

Jag vill slutligen ocksa framhdlla att det sker en snabb utveckling av
mobilitetstjanster med digitalisering och delningsekonomi som starka
drivkrafter. Transport som tjanst brukar beskrivas som en samlad tjanst dér
anvandarens olika behov av transport samlas hos en och samma leverantor.
Jag anser att dessa nya mobilitetstjdnster kan bidra till 6kad valfrihet och
minskat behov av att &ga en egen bil, sarskilt i stérre stdder och
storstadsregioner. Regeringen bor darfor aterkomma med forslag pa styrmedel
for att stimulera mobilitetstjanster som frdmjar minskat behov av att dga en
egen bil och 6kar det héallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Ovriga styrmedel, punkt 10 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 6 och
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 29, 40 och 41,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6, 7 och 10 samt
2016/17:2274 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bada M).
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Stallningstagande

Vi liberaler anser att svaret pa den stora klimatutmaningen ar att skapa
forutsattningar for klimatsmarta transporter. Vi anser att det behdvs ny
kunskap och nya idéer samt spridning av goda exempel for att bygga nya
strukturer for framtidens I6sningar. Jag vill understryka att en god liberal
princip &r att anvénda ekonomiska styrmedel. Ekonomiska styrmedel ger
individer mojlighet att vélja, och den som véljer alternativ med negativ
paverkan p& miljon ska dé fa betala mer for att kompensera for detta.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner véackta med anledning av proposition
2016/17:21

2016/17:3507 av Anders Akesson (C):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det
behovs starkare incitament for en omstalining av alla transporter for att
né malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkannager
detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
fornybara drivmedel med ékad inblandning och kvotpliktssystem och
tillkdnnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram en strategi for en fortsatt
utbyggnad av elvéagar och tillkdnnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
helhetsgrepp och en langsiktig strategi behdvs kring elektrifiering av
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD):

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en strategi
for elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om elvégar i
samband med &tgardsplaneringen och tillkannager detta for regeringen.

Motion vackt med anledning av proposition
2016/17:112

2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
elektrifierade végar och tillkannager detta fér regeringen.
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Motion fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:222 av Sten Bergheden (M):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att fortsatta och underlétta samarbetet mellan Trafikverket
och vara lastbilstillverkare sa att det kan skapas fler jobb i Skaraborg
och i Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2016/17

2016/17:694 av Markus Wiechel (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvanda elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C):

26.

27.

29.

31.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor hoja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i transportsektorn
till 2020 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det
behovs starkare incitament for en omstélining av alla transporter for att
n& mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
langsiktigt utreda ekonomiska styrmedel for minskad klimat- och
miljopaverkan fran transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skynda
pa processen for att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum och framja
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utveckling av biodrivmedel till flygindustrin och tillkdnnager detta for
regeringen.
Forslaget behandlas i den del som avser utveckling av biodrivmedel for
flygindustrin.

36.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att verka
for en nationell strategi med tydliga mal for elfordon och tillkéannager
detta for regeringen.

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
EU infora att varje ny bil som séljs ska energideklareras, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

41.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett paket med regelférenklingar pa kommunal niva i syfte att oka
kommuners sjalvbestdmmande och frdmja miljovénliga och tysta
transportalternativ och tillk&nnager detta for regeringen.

43.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kommuner bor ges méjlighet att inféra miljozon for Iatta fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

46.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férédndra
lagstiftningen sa att det blir mojligt for kommuner att tillhandahélla
gratis parkering fér miljobilar eller sarskilda parkeringsplatser for
bilpooler och elbilar och tillk&dnnager detta for regeringen.

52.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra
gemensamma  hallbarhetskriterier ~for fossila  branslen och
ursprungsmarkning av branslen vid pumpen i hela EU och tillkdnnager
detta for regeringen.

53.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att EU bor
anta ett langsiktigt mal for att na en fossiloberoende fordonsflotta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:824 av Annie L66f m.fl. (C):

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
miljoforbattrande atgarder inom sjofarten och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:1070 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
miljopaverkan fran transportsektorn maste minska och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:1131 av Mathias Tegnér (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om behovet av
minskade klimatutslapp fran flygtrafiken och tillkannager detta for regeringen.
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2016/17:1171 av Johan Hedin (C):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora for kommuner att infora miljozoner for latta fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1235 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fossilfritt
inrikesflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1831 av Sten Bergheden (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vid
utbyggnaden av E20 utreda mdjligheten att den blir Sveriges forsta
elmotorvég, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att fortsdtta underlatta samarbetet mellan Trafikverket och
vara lastbilstillverkare sa att det kan skapas fler jobb i Skaraborg och i
Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1.

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
etappmal inom miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé bor antas med
malsittningen att minska biltrafiken och o6ka tillgangligheten for
kollektivtrafik, cykel och gang och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor genomfora en dversyn av lampliga styrmedel,
inkluderande stadsmiljoavtalet, fér att stimulera samhallsplanering
som minskar bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran
Freiburgmodellen, och detta tillkdnnager riksdagen fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge en lamplig myndighet i uppdrag att tydliggora
kommunernas mdjligheter att stddja samordnade godstransporter och i
man av hinder i lagstiftningen foresla atgarder och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som frdmjar ett minskat behov att &ga egen bil samt
okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2274 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att understka
behovet av en langsiktig strategi for miljoklassificeringen av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor prioritera arbetet mot att nd en fossiloberoende
fordonsflotta, vilket har stor betydelse for att Sverige ska vara
klimatneutralt till &r 2045 och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool s att kommuner darmed
kan fa ratt att reservera plats fér bilpool och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en strategi for fortsatt utbyggnad av elvégar
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

33.

34.

35.

36.

37.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor prioritera arbetet med att nd en fossiloberoende
fordonsflotta, vilket har stor betydelse for att Sverige ska vara
klimatneutralt till & 2045, och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att tillgodose behovet av miljovanligt bransle i
hamnarna och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att infora ett system med differentierade start- och
landningsavgifter for flyget i syfte att stimulera anvéndningen av
biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att ge kommuner ratt att infora ett system med
differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
framvéxten av delningsekonomin inom transportsektorn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD):

4.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
kvotplikt for drivmedel inom den tunga végtrafiken och tillkdnnager
detta for regeringen.
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5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stimulera
anvéandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.
7. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om utbyggnad

av laddningsinfrastruktur for el- och hybridbilar och tillkénnager detta
for regeringen.

2016/17:2670 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, L, KD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor ta fram en juridisk definition av begreppet
bilpool och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2845 av Runar Filper (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort
skyldigheten for bensinstationer och andra forsdljningsstéllen att
tillhandahalla fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2938 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att gora E20, huvudvégen mellan Sveriges storsta och nést storsta
stad, till projektvag for laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2958 av Emma Wallrup m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor anta ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utslappen
av vaxthusgaser fran vagtrafiken jamfort med 2010 &rs nivd och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa handlingsplan for en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor utreda atgarder som férenklar och stimulerar
konvertering av bilar fran fossildrift till biodrivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:3052 av Solveig Zander och Ola Johansson (bada C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
skyndsamt tillsatta en snabbutredning for att definiera bilpool och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:3054 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i Sverige ta fram
en nationell strategi for elfordon och laddningsinfrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att starkare
incitament for en omstallning av alla transporter behdvs for att nd malet
om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en 6kad anvandning av klimateffektiva drivmedel
inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en nationell strategi med tydliga mal for elfordon och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool och tillk&nnager detta for
regeringen.

2016/17:3167 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen snarast mojligt bor lamna forslag till riksdagen om en
bilpoolsdefinition och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor se dver lagstiftningen for att gora det mojligt for
kommuner att inféra exempelvis differentierade parkeringsavgifter
som gynnar miljobilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3281 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
lagstiftningen s& att radigheten over fler styrmedel kan laggas pa
kommunal niva och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ekonomiska
styrmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

14.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om luftfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser flygets klimatpaverkan.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

2.

38.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att nd en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
utvecklad strategi for elvagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta bort
undantaget for el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fossilfria
bréanslen bor anvandas for flyg i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3393 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

16.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
arbetet for att nd maélet en fossilfri fordonsflotta 2030 och
klimatneutralt Sverige 2045 och tillkdnnager detta fér regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor driva fragan om en gemensam laddstandard for elbilar inom EU
och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders, Villingby 2017
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