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Ostlig forbindelse

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av projektet Ostlig
forbindelse 1 Stockholms 14n och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Stockholms befolkning okar i rekordfart. Sedan méanga ér tillbaka har Stockholm EU:s
absolut hogsta relativa befolkningsékning, faktum &r att den ligger pd en niva som ér
ungefdr atta ganger sa stor som 1 6vriga EU. Detta vintas ocksa fortsétta och regionen
berdknas ha byggt dver 300 000 nya bostider till 2030. Faktum é&r att stockholmare idag
tillbringar mer tid 1 bilkd runt om i regionen dn vad de har semester. For busstrafiken ar
inte situationen béttre, bara 1 Stockholms innerstad kostar koerna samhaéllet uppskattnings-
vis 1,5 miljarder arligen. Kostnaden for trangseln i hela transportsystemet uppskattas av
Trafikanalys till hela 6 miljarder kronor érligen i Stockholmsregionen.

Stockholms hoga tillvéxt ér en tillgang for hela Sverige, men det stéller ocksa hoga
krav pa utbyggd infrastruktur. Trots stora investeringar berdknas antalet flaskhalsar vara
fler 2030 &n idag, bade pa végar och pa spar. Riknat i koldngd berdknas kderna vara fem
ganger s langa som idag, detta eftersom att trafiken 6kar snabbare &n befolkningen. Med
en Ostlig forbindelse skulle dock kéerna i Stockholm minska med lika lang sticka som det
ar mellan Stockholm city och Karlstad.

Dagens 0stliga forbindelse ar en av Stockholms kénsligaste trafikpunkter, da den gar
rakt igenom Stockholm via Skeppsbron. Vigarna hér har sedan linge korkat igen till
den grad att busstrafiken blir opélitlig och inte fungerar tillrdckligt vél for att vignéaten
inte ska belastats ytterligare. Ett motargument som lyfts fram mot byggandet av Ostlig
forbindelse ar att det skulle 6ka resandet ytterligare och darfor vara daligt for klimatet.
Allt annat lika skulle visserligen Ostlig forbindelse ge 6kade koldioxidutslipp, men
samtidigt ocksd minska de farliga partikelhalterna i inte minst innerstaden. Allt annat
bedoms saklart inte heller vara lika i1 framtiden, utan framtidens fordonsflotta och det
kollektiva resandet bedoms vara mer klimatvénligt 4n dagens. Exempelvis vill
Stockholmsregionen ligga i framkant vad géller eldrivna bussar och sjélvkorande



fordon. Man ska heller inte gldmma bort att Ostlig forbindelse dven ska trafikeras av
just kollektivtrafik och att samtliga bussar i Stockholms innerstad redan idag drivs av
fornybara brénslen.

I Sverigeforhandlingens planerade bostadsbyggande kommer 178 000 nya bostéder
att byggas. Bara 1 moms blir statens intékter av detta 6 000 kronor per kvadratmeter
nyproducerad bostad. Det innebér att statens momsintékter frdn Stockholms 14n kommer
overstiga 100 miljarder kronor de kommande &ren. Ostlig forbindelse beriiknas kosta
17,7 miljarder kronor och statens medfinansiering skulle ha uppgétt till 12,2 miljarder i
och med att den triangselskatt som stockholmarna betalar sjdlva ocksa tillkommer. Detta
finansierar gott och vil den 6stliga forbindelse som Stockholm behdver for att fortsétta
vara en vixande storstad. Medfinansiering av staten innebdr med andra ord bara att
stockholmarna sjdlva skulle fa behélla mer av det virde de skapar genom sin egen
tillvdxt och sitt eget bostadsbyggande.

En 6stlig forbindelse &r inte heller bara viktig for att stockholmarna ska klara sin
dagliga pendling till och fran arbetet. Nér stockholmarna tvingas sitta i ko istéllet for att
arbeta drabbar detta hela Sverige. Att 6verge och straffa Stockholm med allt langre
bilkder, med bussar som kor fast 1 trafikstockning och med ddmpad tillvaxt skapar inte
incitament att bidra till Sveriges utveckling. Tvértom straffas nu slit och hart arbete och
en allt storre och vixande infrastrukturskuld skjuts pd kommande generationer.
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