Trafikutskottets betdankande
2015/16:TU16

Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner frén den allménna
motionstiden 2015/16 om jarnvags- och kollektivtrafikfragor.

Utskottet framhaller att jarnvagen har en stor och betydelsefull roll i det
svenska transportsystemet och att val fungerande transporttjanster med tag ar
viktigt for att uppnd flera mal om bl.a. hog sysselséttning, grundlaggande
tillganglighet och minskad klimat- och miljopaverkan. Vidare framhaller
utskottet vikten av att kollektivtrafikmarknaden utvecklas sa att den svarar mot
de transportpolitiska principer som riksdagen har antagit. Utskottet
understryker bl.a. ocksa att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Utskottet forutsatter
&ven att det viktiga arbetet med att utveckla fardtjansten och Oka
tillgdngligheten for personer med funktionsnedséttning fortsétter. Utskottet
framhéller att langsiktiga, stabila och miljémassigt hallbara avtal om
Gotlandstrafiken ar av avgorande betydelse for Gotland.

Med i forsta hand hanvisning till pégéende utredningar och arbeten
avstyrker utskottet motionsfdrslagen.

I betdnkandet finns 16 reservationer (M, SD, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Cirka 50 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2015/16.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Jarnvagsmarknaden
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:287 av Bengt Eliasson (FP),
2015/16:408 av Asa Coenraads (M) och
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 8.
Reservation 1 (M, C, L, KD)

2. Samhallsuppdrag for SJ AB
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:581 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S) och
2015/16:2217 av Niclas Malmberg och Stina Bergstrom (bdda MP)
yrkande 1.
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (M, C, L, KD) — motiveringen

3.  Drift och underhall

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1521 av Borje Vestlund m.fl. (S),

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1,

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 7

och

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.
Reservation 4 (M, C, L, KD)

4. Kapacitetstilldelning
Riksdagen avslar motion
2015/16:297 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2.

5. Vissa sakerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1386 av Fredrik Olovsson m.fl. (S),
2015/16:1776 av Per Klarberg (SD),
2015/16:1796 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1808 av Johnny Skalin (SD).
Reservation 5 (SD)

6. Langre och tyngre godstag
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 12 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20.
Reservation 6 (M, C, L, KD)
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10.

11.

12.

13.

Gréansoverskridande jarnvagstrafik
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1858 av Per Klarberg (SD),
2015/16:1859 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 4.
Reservation 7 (M, C, L, KD)
Reservation 8 (SD)

Statistik

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:303 av Lars Eriksson (S),

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 9.
Reservation 9 (M, C, L, KD)

Resenarsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:493 av Lotta Finstorp (M),

2015/16:3025 av Helena Lindahl och Per Lodenius (bada C) och

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 30.
Reservation 10 (M)

Upprivning av kollektivtrafiklagen
Riksdagen avslar motion
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1.
Reservation 11 (V)

Utvardering av kollektivtrafiklagen

Riksdagen avslar motion

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 11.
Reservation 12 (M, C, L, KD)

Okad kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2—4 och
2015/16:1139 av Rasmus Ling m.fl. (MP).
Reservation 13 (V)

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik fér personer med
funktionsnedsattning

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:151 av Edward Riedl (M),

2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 7 och 8,
2015/16:1438 av Borje Vestlund (S),

2015/16:1904 av Saila Quicklund (M),



14.

15.

16.

17.

18.

19.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2015/16:TU16

2015/16:1969 av Per Lodenius och Eskil Erlandsson (bada C),
2015/16:2377 av Solveig Zander (C),
2015/16:3068 av Mikael Jansson (SD) och
2015/16:3109 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1.
Reservation 14 (V)

Kollektivtrafikens biljettsystem

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:250 av Bengt Eliasson och Robert Hannah (béda FP),
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 och

2015/16:2340 av Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bada S) yrkande 2.

Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4 och
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10.
Reservation 15 (V)

Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motion
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6.

Prissattning pa Oresundsbron
Riksdagen avslar motion
2015/16:1157 av Patrick Reslow (M).

Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motion
2015/16:322 av Hanna Westerén (S).
Reservation 16 (V)

Kollektivtrafik till Bromma flygplats
Riksdagen avslar motion
2015/16:1696 av Edward Riedl (M).
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Stockholm den 17 maj 2016

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD),
Christina Ornebjar (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan
Andersson (S) och Erik Ottoson (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlas 54 motionsférslag fran den allmanna motionstiden
2015 om bl.a. jarnvégspolitik, kollektivtrafik, tillgdnglighet i kollektivtrafiken
och Gotlandstrafiken. En forteckning dver behandlade forslag redovisas i
bilagan.

I samband med é&rendets beredning sammantréffade utskottet med
foretradare for Sveriges Bussforetag den 19 november 2015, Utredningen om
jarnvégens organisation den 19 januari 2016 och foretradare for Trafikverket,
Tagoperatdrerna samt Jarnvagsgruppen KTH den 26 april 2016 for att fa
information om signalsystemet ERTMS.

Utskottet beslutade den 19 november 2015 att genomféra en uppfoljning av
kollektivtrafiklagen. Syftet med uppféljningen var att ge trafikutskottet ett
kunskapsunderlag for beredningen av fragor som ror lokal och regional
kollektivtrafik och sdrskilt lagen om kollektivtrafik.

Bakgrund
Jarnvéagsfragor

Organisationsforandringar och marknadséppning inom jarnvéagen

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarnvagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvéagar
delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvéagens infrastruktur. Jarnvagsinspektionen bildades som en sjélvstandig
enhet inom Banverket med ansvar for sakerheten inom jarnvagssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret for investeringar och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jarnvéagsforetag som betalade banavgifter for
att fa anvanda sparen. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarnvagstrafik
pé stambanenéatet medan lanstrafikhuvudmannen Gvertog trafikeringsrétten for
den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, varvid de kunde upphandla
trafik av olika jarnvagsforetag.

Ar 1996 oppnades marknaden for inrikes godstrafik nastan helt for
konkurrens. Vid Aarsskiftet 2000/01 bolagiserades affarsverket Statens
jarnvéagar och delades upp i bl.a. SJ AB, Green Cargo AB, Euromaint AB,
Swemaint AB och Jernhusen AB. Den kommersiella inrikestrafiken bérjade
avregleras 2007 da SJ:s monopol pé chartertrafik och nattagstrafik togs bort.
Varen 2009 beslutade riksdagen om en fortsatt stegvis 6ppning av den svenska
jarnvagsmarknaden (bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293). Den 1 juli 2009
oppnades marknaden for veckosluts- och helgtrafik pa det jarnvagsnat som
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forvaltas av staten. Né&sta steg innebar att hela det svenska jarnvagsnétet
Oppnades for internationell persontrafik fr.o.m. den 1 januari 2010. Harigenom
genomfordes direktiv 2007/58/EG om marknadsOppning for internationell
persontrafik via &ndringar i jarnvagslagen (2004:519). Slutligen beslutades att
marknaden for persontrafik pa jarvag skulle oppnas helt fr.o.m. den 1 oktober
2010. SJ:s ensamréatt till kommersiell persontrafik pd det jarnvagsnat som
forvaltas av staten avskaffades darmed. Sedan dess har alla tdgoperatérer
likvardig ratt att verka pa det svenska jarnvagsnatet.

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvégssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvagens effektivitet
och  konkurrenskraft i forhdllande till de Gvriga trafikslagen.
Jarnvdgstransporter dver grénserna hindras i dag av att den europeiska
marknaden ar uppdelad i nationella nit, som bygger pa sinsemellan olika
tekniska lésningar och som styrs av olika nationella regler. For att dverbrygga
dessa hinder har EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarnvagspaketen.
Syftet med de europeiska bestdmmelserna dr dels att standardisera
komponenter for att sénka jarnvagens kostnader och 6ka konkurrenskraften,
dels att mojliggora att tdgen ska kunna framféras mellan olika medlemslander
utan nagra tekniska problem. Hittills har EU beslutat om tre olika
jarnvégspaket.

Forsta jarnvéagspaketet, som bl.a. innebar en 6kad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk rétt den 1 juli 2004. Andra
jarnvagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den internationella
godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pa jarnvagarna i EU
Oppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra paketet blev det
fritt fram for utléndska operatorer att bedriva godstrafik i ett annat land och
for cabotage i internationell trafik, dvs. lastning och lossning inom ett land dér
jarnvagsforetaget inte har sitt sate. For att den fria marknaden inte ska péverka
sékerheten inom systemen innehdll paketet &ven ett direktiv. om
jarnvagssakerhet. Vidare uppdaterades direktiven om driftskompatibilitet, och
en ny europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompatibilitet och sékerhet —
Europeiska jarnvagsbyran (ERA) — inrattades. Det andra jarnvagspaketet
syftade ocksa till att i Gvrigt ga vidare med den marknadsGppning som hade
pabdrjats med det forsta jarnvagspaketet. Andra jarnvagspaketet inforlivades
i svensk ratt genom &ndringar i jarnvagslagen och jarnvéagsférordningen den 1
juli 2007.

Tredje jarnvagspaketet syftade till att ppna marknaden for internationell
persontrafik, inféra ett gemensamt regelverk for behdrighetsprévning av lok-
forare samt reglera tagresenarers rattigheter och skyldigheter. |
kommissionens forslag om 6kad rorlighet for lok, det s.k. jarnvagspaketet 3,5,
fortsatter EU-arbetet med att underlatta jarnvéagstransporter Over granserna.
Dar foreslas bl.a. regler som underlattar s.k. 6msesidigt erkannande, dvs. att
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ett lok som ar godkant for att tas i bruk i ett land dven far anvéandas i andra
EU-lander utan att behdva godkannas pa nytt. Forslaget syftar dven till att 6ka
takten i arbetet med att inféra gemensamma tekniska standarder. Arbetet har
hittills resulterat i direktiv 2008/57/EG som ar en sammanslagning av de tva
tidigare driftskompatibilitetsdirektiven. Genom &ndringar i sdkerhetsdirektivet
har det bl.a. inforts krav pa att varje fordon ska ha en underhéllsansvarig enhet
och pé certifiering av ECM for godsvagnar. Vidare har kommissionen
omarbetat det forsta jarnvdgspaketet, och 2012 antogs ett direktiv om
inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.

Mot bakgrund av att jarnvagstrafiken trots vidtagna atgarder har en lag
marknadsandel i forhallande till de olika transportséttens andel av de totala
transporterna inom EU valde kommissionen den 30 januari 2013 att 1agga fram
ett fjarde jarnvagspaket. | paketet ingér ett paraplymeddelande, sex rattsakter
och tre rapporter som tillsammans syftar till att komma &nnu ndrmare en
gemensam europeisk jarnvagsmarknad och forbattra jarnvagens kvalitet och
effektivitet inom EU. Paketet innehaller bl.a. bestimmelser som ska undanréja
administrativa och tekniska hinder, 6ppna marknader, skapa oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare och  undvika  fortackt
diskriminering. Kommissionens férslag omfattar tre huvudomraden: Gkade
befogenheter for ERA, marknadsoppning for nationell persontrafik och
starkare krav pa vertikal separation och oberoende infrastrukturhéllare.
Utskottet vill vidare peka pa att den 19 april 2016 traffades en
overenskommelse mellan radet och Europaparlamentet om det fjarde
jarmvagspaketet.  Overenskommelsen  forvantas  formellt antas  av
Europaparlamentet och radet hosten 2016.

Utredningen om jérnvéagens organisation

Hosten 2012 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att en
utforlig utredning av jarnvagssystemets organisation borde genomforas (bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Regeringen beslutade den 8 maj 2013 att en
sérskild utredare skulle gora en dversyn av jarnvégens organisation (dir.
2013:46). Syftet med utredningen &r att foresld forbattringar av
jarnvagssystemets organisation som pa basta satt moter framtidens krav pa ett
effektivt och hallbart transportsystem. Utredaren lamnade den 2 december
2013 delbetdnkandet En enkel till framtiden? (SOU 2013:83). Den 18
december 2013 anordnade utredningen ett remissméte i riksdagen. |
utredningens delbetdnkande gors bl.a. en inventering av och redogorelse for
potentiella forbattringsomraden.

I april 2014 fattade regeringen beslut om ett tilldggsdirektiv for utredningen
(dir. 2014:52). Enligt direktiven ska forslag lamnas till forbattringar av
jarnvagssystemets organisation inom omradena jarnvagens framtida
utveckling, rollférdelning och samordning, transporttjanster av god kvalitet pa
en 6ppen marknad, anvandning och tilldelning av kapacitet, byggande och
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underhall av infrastrukturen, tillgang till tjanster samt reglering, tillsyn och
uppféljning.

I december 2014 beslutade regeringen bl.a. om att utredaren senast den 31
mars 2015 skulle delredovisa vissa fragor om byggande och underhall av
infrastrukturen. Utredaren dverlamnade sedermera delredovisningen Koll pa
anlaggningen (SOU 2015:42). | december 2015 6verlamnade utredningen sitt
slutbetankande En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten (SOU
2015:110) till  regeringen. Utredningens forslag bereds inom
Regeringskansliet.

Riksrevisionens rapport

Riksrevisionen har i rapporten Tagférseningar — orsaker och atgarder (RiR
2013:18) granskat hur jarnvagen fungerar utifran ett antal olika aspekter med
betydelse for tagforseningar. Riksrevisionen konstaterar att jarnvagen &r ett
komplext system, och for att det ska fungera effektivt méste olika
verksamhetsdelar fungera val tillsammans. Riksrevisionen menar dock att det
under senare &r har varit tydligt att systemet har stora problem, och revisionens
forstudie visar indikationer pé att tdgférseningarna inte enbart kan forklaras av
otillrackliga investeringar i nya banor eller i banunderhall utan ocksa &r
symtom pa ineffektiviteter i den statliga och privata jarnvagsverksamheten
samt en otillrécklig statlig styrning av jarnvégstrafikens aktorer. Mot den
bakgrunden har Riksrevisionen granskat om regeringen har gett
myndigheterna och aktdrerna pd jarnvagsmarknaden forutsattningar och
incitament som kan bidra till jarnvagens punktlighet. Riksrevisionen har ocksa
granskat om ansvariga myndigheter har &tgardat, féljt upp och é&terrapporterat
férekommande brister som har betydelse for punktligheten. Riksrevisionens
granskning fokuserar pa regeringen, Trafikverket, Transportstyrelsen, SJ och
Jernhusen. Riksdagen behandlade regeringens skrivelse 2013/14:201
Riksrevisionens rapport om tagforseningar varen 2014 (bet. 2013/14:TU19,
rskr. 2013/14:372).

Kollektivtrafik

Transportpolitiska mal

Riksdagen godkande véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
évergripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09: TU14, rskr. 2008/09:257).
Det Overgripande transportpolitiska malet &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Enligt propositionen ska
forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras och
transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.
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Lagen om kollektivtrafik

Riksdagen antog en ny lag om kollektivtrafik (2010:1065) i juni 2010 (prop.
2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Lagen tradde i kraft den
1 januari 2012. Den nya kollektivtrafiklagen innebdr en modernisering av
kollektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s regelverk pa omradet.
Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment fa etablera kommersiell kollektivtrafik forutsatt att de har
sddana grundlaggande tillstdnd som kravs for verksamheten. Redan tidigare
har riksdagen beslutat att 6ppna marknaden for persontrafik pé jarnvag fr.o.m.
den 1 oktober 2010. Med den nya lagen avskaffas &ven den begrénsning som
hindrat kommersiella bussforetag fran att bedriva lokal och regional kollektiv-
trafik. Vidare har trafikhuvudmannen i respektive 1&n ersatts med en regional
kollektivtrafikmyndighet. De regionala kollektivtrafikmyndigheternas
befogenhet definieras till att gélla regional kollektivtrafik, med vilket menas
arbetspendling och annat vardagsresande. Inom ramen for denna befogenhet
far tva eller flera kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan fritt komma
Overens om att gemensamt besluta om l&nsgransdverskridande regional
kollektivtrafik. Kollektivtrafiklagen innebar séledes att det blir lattare for den
regionala kollektivtrafikmyndigheten att organisera trafik dver lansgranser da
lansgransrestriktionen avskaffas. Trafikférsdrjningsplanen har ersatts av ett
trafikforsorjningsprogram.  Trafikférsorjningsprogrammet  medfér  en
skyldighet att samrdda med motsvarande myndigheter i angransande lan,
kollektivtrafikforetag, resendrer, néringsliv, organisationer och i vissa fall
kommuner. Av programmen ska bla. framgd behovet av regional
kollektivtrafik i lanet, mal for kollektivtrafikforsorjningen, sdsom
miljoskyddande &tgarder och anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till
behovet hos personer med funktionsnedsattning, vilken trafik som bedéms
kunna utforas pd kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att
ombesorja pa grundval av allman trafikplikt. Alla allmanna trafikplikter ska
ga att harleda ur trafikforsérjningsprogrammet.

EU:s kollektivtrafikforordning

EU:s kollektivtrafikforordning (EG) nr 1370/2007 é&r tillamplig pa nationell
och internationell kollektivtrafik p& jarnvdg och andra sparbundna
transportsatt samt pa vdg. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillimpa
forordningen péa kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina
vatten. EU:s kollektivtrafikférordning reglerar hur behériga myndigheter kan
ingripa pa omradet for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls
kollektivtrafiktjanster av allmant intresse som bl.a. &r titare, sékrare, av béttre
kvalitet eller billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet
med forordningen &r att faststalla ramarna for de behdriga myndigheternas
beviljande av ensamrétter och erséttning for fullgorande av allmén trafikplikt.
Skalet for detta r att det &r dessa myndighetsatgarder som medfor storst risk
for att konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna péverkas. |
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kollektivtrafikforordningen definieras allmén trafikplikt som ”de krav som
behdriga myndigheter definierar eller faststaller for att sorja for sadan
kollektivtrafik av allmént ekonomiskt intresse som ett kollektivtrafikforetag
inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersittning, eller 4tminstone inte i samma omfattning eller p4 samma villkor”.
For att 6ka Oppenheten och insynen i hur motprestationer bestdms anges i
forordningen att ndr en behdrig myndighet beslutar att bevilja ett foretag
ensamratt eller ndgon typ av ersattning som motprestation for fullgérande av
allmén trafikplikt ska detta ske inom ramen for ett avtal om allmén trafik. | ett
avtal om allmén trafik ska det klart och tydligt faststallas vilken allmén
trafikplikt kollektivtrafikforetaget ska fullgora och vilka geografiska omraden
som avses. Avtalet ska vidare i forvag och pa ett objektivt sétt faststalla de
parametrar som ska anvéndas for att berdkna den eventuella ersattningen och
den eventuella ensamrattens art och omfattning pa ett satt som férhindrar
alltfor hoga ersattningar. | avtal om allmén trafik ska det vidare faststallas hur
kostnaderna och intdkterna ska fordelas, 16ptiden for avtalet osv. Vilka regler
som ska tillimpas beror pa avtalets karaktar. Ar det frdga om ett
tjnstekontrakt ska tilldelning ske enligt forsorjningsdirektivet. Om avtalet i
stéllet utgors av en tjanstekoncession eller jarnvagstrafik och annan spartrafik
an sparvagnstrafik ska tilldelning ske enligt kollektivtrafikforordningen.
Forordningen ingdr i 6versynen av det fjarde jarnvagspaketet.

Lagen om Kkollektivtrafikresenarers réattigheter

Den 1 april 2016 trédde den nya lagen om Kkollektivtrafikresendrers réttigheter
i kraft. Lagen omfattar regionala resor med tag, sparvig, tunnelbana och buss,
och galler for linjer som har en strackning pd under 150 km. Aven resor med
personbil i linjetrafik, som normalt tillhandahalls av taxiféretag, omfattas.
Bestdmmelserna i lagen géller lika oavsett vilket av trafikslagen som anvénds.
Resor med anropsstyrd trafik som férdtjanstresor och forbestéllda sjukresor
samt resor med museifordon omfattas dock inte av den nya lagen. EU:s tég-
och busspassagerarforordningar géller fortsattningsvis for resor som ar 150 km
eller langre samt for linjer som startar utanfér Sverige.

Lagen ersatter de allménna resevillkor som tillampas i dag, bl.a. de
frivilliga resegarantierna och lagen om rétt till reseinformation fran 2006.
Vidare innehdller lagen bestimmelser om att en transportor ska vara skyldig
att tillhandahalla reseinformation om bl.a. de trafiktjanster som en transportor
erbjuder, om storningar i trafiken och om tillgéngligheten till fordon, stationer
och hallplatser.

I lagen finns bestdmmelser om resendrers ratt till ersattning vid forseningar
som ar l&ngre &n 20 minuter. En resendr ska ha rétt till ersattning for skéliga
kostnader for annan transport, inklusive transport med eget fordon, for att nd
resans slutdestination. Den hdgsta erséttningen vid forseningar ar 1/40 av
prisbasbeloppet (for nérvarande ca 1 100 kronor). Om en resendr inte begér
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erséttning for en kostnad for annan transport ska resenéren i stéllet ha rétt till
prisavdrag, om resan faktiskt blir forsenad till slutdestinationen.

Dessutom ger lagen en resenédr som har kopt en biljett som géller for en viss
tidsperiod ratten att fi pengarna tillbaka om transportérens trafikutoud andras
efter kopet och &ndringen &r av vésentlig betydelse for resendren. En
transportdrs ansvar géller vid forseningar oberoende av om transportdren har
orsakat forseningen eller inte och oavsett om forseningen beror pa s.k. force
majeure.

Branschens partnersamverkan fér en forbattrad kollektivtrafik

I borjan av 2008 inledde kollektivtrafikbranschen ett samarbete som syftar till
att starka kollektivtrafikens roll. Malsattningen med samarbetet ar att
fordubbla antalet resor med kollektivtrafiken fram till 2020 och pa sikt dven
fordubbla  kollektivtrafikens  marknadsandel. En  fordubbling av
kollektivtrafiken skulle minska persontrafikens koldioxidutslapp med drygt 24
procent och ge en samhéllsekonomisk vinst pa drygt 4 miljarder kronor.

Mal pa vagen grundar sig pa upplevelsemal, effektivitetsmal, ekonomimal
och mal for utveckling och fornyelse. Partnersamverkan drivs av att skapa
varde for resenarerna och av att fa vara med och bidra till en hallbar
samhallsutveckling. Bakom det s.k. fordubblingsprojektet star Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag, Branschféreningen Téagoperatorerna,
Svenska Taxiférbundet, Sveriges Kommuner och Landsting, Trafikverket och
Jernhusen. Det fortsatta gemensamma utvecklingsarbetet fokuseras pa fyra
omraden: avtalsprocessen, samhallsplanering, finansiering och infrastruktur.

Samtrafiken

X2AB:s verksamhet och Samtrafiken slogs samman till ett bolag den 1 maj
2015. DA tog Samtrafiken 6ver den utvecklingsverksamhet som X2AB byggt
upp under drygt tre ars tid. Syftet var att ta vara pa styrkorna i bada
organisationerna och pa sa satt skapa en stark nationell organisation som pé
ett transparent och konkurrensneutralt satt ska bidra till en hallbar
samhéllsutveckling genom innovativ utveckling och effektiv forvaltning av
lésningar for kollektivt resande. Samtrafiken &r ett tjdnsteutvecklingsforetag
som finns till for att gora kollektivt resande enklare, mer tillgangligt och mer
palitligt. Detta gors framfor allt genom att utveckla tjanster for trafikforetag
och resenérer, och genom att forse branschen med kunskap och data om
Sveriges resande. Basen i verksamheten &r samordning av trafikplaneringen
genom bl.a. Resplus, planeringssamverkan och tidtabeller. Andra exempel pa
tjnster som erbjuds ar Ledsagningsportalen, ett system fér samarbete kring
ledsagning, och Resrobot, en reseplanerare som samlar hela Sveriges
trafikinformation pa ett stalle. Samtrafiken ar ocksa en innovationsaktor,
genom projekt som Trafiklab — en utvecklarplattform och ett initiativ for
oppna trafikdata. Samtrafiken &dgs av 38 trafikforetag. Enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2012:2) ska
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information om trafikutbud enligt 4 kap. 2 § lagen om kollektivtrafik [&mnas
till Samtrafiken i Sverige AB.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Trafikanalys har i uppdrag att ta fram statistik om kollektivtrafik. Av
myndighetens rapport Lokal och regional kollektivtrafik 2014 — statistik
2015:20 framgar bl.a. féljande. Under 2014 uppgick kollektivtrafikresande
med buss, tag, sparvég, tunnelbana och fartyg till 1 435 miljoner pastigningar.
Det ar en 6kning med 1 procent jamfort med aret innan och med 28 procent
sett Gver en tiodrsperiod.

Av rapporten framgar att buss ar det i sarklass vanligaste kollektiva
fardmedlet. Under 2014 gjordes 747 miljoner pastigningar pa buss i Sverige,
vilket motsvarar 52 procent av det totala antalet pastigningar i
kollektivtrafiken. 23 procent av péstigningarna skedde med tunnelbana, 14
procent med tag och 10 procent med spérvag. Resande med fartyg férekom
sparsamt inom Kkollektivtrafiken.

Trafikanalys anger vidare att antalet pastigningar med kollektivtrafik 6kade
i flertalet av ldnen under aret. Storstadsregionerna Stockholms lan, Vastra
Gatalands 1an och Skane lan dominerar pa manga satt inom kollektivtrafiken.
Tillsammans star de for knappt 60 procent av utbudet i fordons- och
vagnkilometer, 71 procent av transportarbetet i personkilometer och 84 pro-
cent av antalet pastigningar i hela Sverige. Under 2014 finansierade intakterna
fran den egna verksamheten halften av kollektivtrafiken, och i Ovrigt
finansieras den av landstingen, kommunerna och staten/Trafikverket.

Av den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2015) som tas fram
av Svensk Kollektivtrafik framgar bl.a. att varannan svensk reser regelbundet
med Kkollektivtrafiken och nio av tio reser regelbundet med bil. Det betyder att
en stor andel av svenskarna reser regeloundet med bade bil och kollektivtrafik.
Vidare framgar att atta av tio resenarer &r ngjda med sin senaste resa, och
utbudets relevans, att det finns relevanta avgangstider och linjestrackningar, ar
den faktor som framst driver ett 6kat kollektivresande. Av kvinnors resor sker
30 procent med kollektivtrafik jamfort med 23 procent av ménnens resor.
Kollektivtrafikens marknadsandel 2015 var 26 procent, en minskning fran 27
procent 2014,

Trafikutskottets uppféljning

Den 19 november 2015 beslutade trafikutskottet att genomfdra en uppféljning
av kollektivtrafiklagen. Syftet med uppfdljningen var att ge trafikutskottet ett
kunskapsunderlag for beredningen av frdgor som rér lokal och regional
kollektivtrafik och sérskilt lagen om kollektivtrafik. Arbetet har inriktats pa att
fran ett centralt perspektiv ge en bred bild av kollektivtrafiklagens effekter pa
olika omraden och konsekvenserna for resenarer, foretag och myndigheter.
Uppféljningen var ocksd tankt att tjana som en utgangspunkt for mer
fordjupade studier i ndgot delomréade av kollektivtrafiken. Huvudinriktningen
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for uppfdljningen var att ur ett brukarperspektiv undersoka vilka effekter
inforandet av kollektivtrafiklagen har fatt for resendrerna. Utifran
huvudinriktningen behandlades féljande aspekter:

— samordningen mellan olika kollektivtrafikforetag

— samordningen mellan regional och interregional kollektivtrafik
— ansvarsforhallanden

— bytespunkter, stationer och hallplatser

— sékerhet och service

— biljett- och betalsystem

— kostnadsutvecklingen for kollektivtrafikresor.

Trafikutskottets uppfoéljningsgrupp Overlamnade sin rapport
Kollektivtrafiklagen — en uppfoljning (2015/16:RFR14) till utskottet den 28
april 2016. Uppfoljningsgruppens dvergripande bedémning &r att en allmén
oversyn bor goras av kollektivtrafiklagen. Oversynen bor enligt
uppfoljningsgruppen beakta de iakttagelser och bedémningar som gors i
uppfoljningen. Uppfoljningsgruppen gor, med utgéngspunkt i Trafikanalys
rekommendationer, beddmningen att foljande punkter sarskilt bor
uppmarksammas:

— Mot bakgrund av den transportpolitiska malbilden bor det fortydligas hur
den framtida regionala kollektivtrafiken och den langvéiga persontrafiken
pa jarnvag ska se ut och samspela. Avvéagningen mellan subventionerad
och kommersiell trafik samt mellan kontinuitet, flexibilitet och innovation
bor klargoras.

— Behovet av en nationell trafikférsorjningsplan for jarnvagen som dven
anger vad jarnvagen och dess olika delstrackor ska anvandas till behdver
utredas. Dagens system utan Gvergripande styrning leder till en tagplan
som kan vara langt ifrdn den optimala med givna resurser i form av
bankapacitet.

— Tillgéngen till och villkoren for gemensam infrastruktur, inklusive
informationssystem och samordnade biljettsystem, kan behdva regleras.

— De regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) maste tillsammans
med branschen arbeta for utveckling och uppféljning av avtal for den
subventionerade trafiken.

— Branschens aktoérer bor tillsammans analysera vad som &r
kostnadsdrivande i den regionala kollektivtrafiken och se hur kostnaderna
kan kontrolleras béttre.

— | det fall man vill fortsatta pd den inslagna vagen bér behovet av en
nationell myndighet for stod till RKM 6vervégas.
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Utskottets Overvdaganden

Jarnvégsmarknaden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om jarnvagsmarknaden och
framhaller att jarnvagen har en stor och betydelsefull roll i det
svenska transportsystemet. Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende
beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD).

Motionerna

Bengt Eliasson (FP) framfor i motion 2015/16:287 vikten av att
konkurrensutsatta tagtrafik sd att samhallsviktig trafik uppratthélls.
Motionaren framhaller bl.a. att av miljoskal &r en utvecklad tagtrafik av stor
betydelse, och méanga arbetspendlare, privatpersoner och gaster foredrar tag
framfor bil och flyg. Motionaren pekar pa att manga foretag och organisationer
har klimatmal och darfor begransar sina utslapp. Motionaren lyfter vidare fram
att SJ AB har beslutat att dra in stora delar av nattdgen till Jamtland, vilket
kommer att fa stora konsekvenser for lanets invanare, for besoksnaringen och
for tillvaxten i Jamtland men aven for miljon da allt fler kommer att tvingas
att vélja flyget.

I motion 2015/16:408 av Asa Coenraads (M) framférs att det inte bor
skapas monopol for delstrackor pa jarnvag. Motionaren pekar bl.a. p& den
monopolsituation som uppstatt pd Svealandsbanan och konstaterar att den &r
negativ for samhallet. | motionen anges bl.a. att Malardalen ar en aktiv och
véxande arbetsmarknadsregion, men for att regionen ska kunna vixa dven i
framtiden kravs kommunikationer pa flera olika satt. Motionaren framhéller
att Svealandsbanan ger goda forutséttningar for kollektiva resor, vilket bade
sparar tid for resendrer och bidrar till en battre miljo.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) pekar i kommittémotion
2015/16:3059 yrkande 8 pa vikten av att sakerstilla att det finns en
konkurrensneutral tillgang till jarnvagens infrastruktur i form av
taglagestilldelning, depatillgang och signalsystem. Motionarerna framhaller
att genom en konkurrens pa jarnvagen kan konsumenterna fa fler avgangar och
lagre priser. Konkurrens bidrar enligt motiondrerna &ven till effektivisering
och ett utbud som &r anpassat utifran efterfragan. | motionen konstateras att
det kvarstar flera problem for att nd en fri konkurrens; exempelvis ska
taglagestilldelningen utga fran att alla aktérer pd marknaden soker pa lika
villkor, men da SJ haft monopol pd marknaden lange har systemet byggts upp
pa anpassade anslutningar. Motionarerna pekar vidare pa att SJ:s tidigare
monopol har satt sina avtryck pa depatillgdngen och signalsystemet.
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Utskottets stallningstagande

Jarnvégen har en stor och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet,
och val fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna flera mal
om hog sysselsattning, grundldggande tillganglighet, en O6kad andel
kvalificerad industriproduktion, minskad klimat- och miljopaverkan samt
farre dodade och skadade i trafiken. En mer konkurrenskraftig jarnvég skulle
kunna bli ett &nnu mer attraktivt transportalternativ och bidra till att flytta dver
gods fran vag till jarvag men ocksa till att oka antalet resor med tag. En
forutsattning for detta ar ett val fungerande jarnvégssystem med god
samverkan mellan dess olika funktioner.

I en interpellationsdebatt den 11 december 2015 (ip. 2015/16:44) framférde
statsrddet Anna Johansson att ett val fungerande jarnvagsnat ar en hogt
prioriterad frdga for regeringen. Statsrddet angav vidare att en dkad
konkurrens kan vara positiv om det leder till nya valmdjligheter for
resenarerna men att den nya konkurrenssituationen ocksa stéller 6kade krav pa
jarnvégssystemet for att komma resenarerna till del. | interpellationsdebatten
forde statsradet vidare fram att malet for regeringen ar att tagtrafiken ska
fungera for resendrerna och att de samhallsfunktioner som taget ska svara mot
fungerar pa ett bra satt. Utskottet vilkomnar statsradets uttalanden om bl.a.
vikten av en fungerande tagtrafik for resenarerna.

Utskottet vill pdminna om att EU-ratten foreskriver om ett icke-
diskriminerande tilltrdde till jarnvéagsinfrastrukturen. Utskottet vill i
sammanhanget darfor bl.a. peka pa att exempelvis signalsystemen pa
Trafikverkets jarnvagsnat ar konkurrensneutrala pa s satt att de inte gor
skillnad pa vilket jarnvagsforetag som trafikerar linjen. Daremot finns det
tekniska skillnader mellan olika tagtyper som medfor begransningar.
Statsradet Anna Johansson har i svaret pa en skriftlig fraga (fr. 2015/16:428)
konstaterat att Trafikverket under rddande forhallanden gor bedémningen att
underhall av befintligt jarnvagsnat behdver prioriteras framfor att komplettera
signalsystem.

Utskottet vill dven lyfta fram att Transportstyrelsen med stdd av styrelsens
instruktion, jérnvéagslagen och jarnvagsforordningen samt via sitt
regleringsbrev  bedriver marknadsdvervakning och marknadstillsyn. |
styrelsens marknadstillsyn ingar darfor dven en tillsyn over att tilltradet till
jarnvagsinfrastrukturen &r icke-diskriminerande. Transportstyrelsens arbete
omfattar vidare kontroller av att gallande krav pa marknaden foljs,
overvakning av marknadens utveckling och funktion i forhallande till
politikens forvantningar samt provningar av tvister och faststéllelser av
villkor. Utskottet har tagit del av att Transportstyrelsens mal for sin
marknadstillsyn och marknadsdvervakning &r att verka for en effektiv
jarnvagsmarknad med sund konkurrens och likvardiga villkor.

Nar det géller motionsyrkandet om nattagstrafik till Jamtland vill utskottet
klargdra att beslut om vilken trafik som ska erbjudas resendrer fattas av
jarnvégsforetag och behoriga kollektivtrafikmyndigheter. Utskottet vill dock
framhalla, liksom statsradet Anna Johansson gjort i svaret pa en skriftlig fraga
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fran december 2015, att val fungerande tagforbindelser ar mycket viktigt for
besdksnaringen i Jamtlands I&n, och darmed viktigt for tillvéxten i regionen.
Statsradet pekade dven pa att Utredningen om jarnvagens organisation bl.a.
hade till uppgift att foresla atgarder for att forbattra forutsattningarna for
kommersiellt bedriven persontrafik. Utredningens forslag &r for narvarande
foremal for beredning inom Regeringskansliet. Statsradet framholl aven att
hon avser att fortsatt driva fragan om forbéattrad konkurrenskraft for
persontrafik pa jarnvag med en férhoppning om att detta dven ska kunna leda
till att forbattra forutsattningarna for kommersiellt bedriven tagtrafik till och
fran Jamtland. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill dven peka pa att forutsattningarna for saval den kommersiella
(interregionala) persontrafiken pa jarnvag som den regionala som bedrivs
inom ramen for de regionala Kkollektivtrafikmyndigheterna inte &r
tillfredsstéllande i férhallande till varandra och att utvecklingen pa senare ar
inte foljer de dvergripande intentionerna som fanns nar kollektivtrafiklagen
beslutades. Fragan har dven belysts savél av utskottets uppfoljningsgrupp i
rapporten Kollektivtrafiklagen — en uppfdljning som av Utredningen om
jarnvagens organisation. Utredningens forslag bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet.

I budgetpropositionen for 2016 (prop. 2015/16:1, utg.omr. 22) anger
regeringen att den ser pétagliga behov av att identifiera atgarder som
ytterligare skulle kunna foérbéttra jarnvégens funktionssétt och kommer att
vidta atgarder som leder till ett jarnvagssystem som battre klarar framtidens
utmaningar och bidrar till ett mer sammanhallet system dar det ar lampligt.
Utskottet valkomnar detta. Utskottet har vidare tagit del av att Utredningen om
jarnvagens organisations slutbetdnkande En annan tagordning bereds inom
Regeringskansliet.

Utskottet finner inte skal att foregripa beredningen och vidta nagra atgarder
med anledning av motionsfdrslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2015/16:287 (FP), 2015/16:408 (M) och 2015/16:3059 (M, C, FP,
KD) yrkande 8.

Samhéllsuppdrag for SJ AB

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om samhallsuppdrag for SJ AB
med hanvisning till pdgaende beredning.

J&mfor reservation 2 (V) och motivreservation 3 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:581 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S) framfors att
majligheten att ge SJ ett mal om samhaéllsnytta bor ses 6ver. Motiondrerna
framfor att tagtrafiken ar en nationell angelagenhet som ger tillvaxt och som
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gor Sverige mer tillgéngligt. | motionen anges darfor att staten borde anvénda
sig mer strategiskt av SJ a4n vad som har gjorts de senaste aren. De
samhallsekonomiska vinsterna med SJ:s tagtrafik ar strre an vad som syns i
bolagets balans- och resultatrakning, varfor SJ borde ha ett stérre ansvar &n att
enbart fokusera pa ekonomisk vinst for bolaget.

Niclas Malmberg och Stina Bergstrom (bada MP) framfor i motion
2015/16:2217 yrkande 1 att SJ bor fa ett samhéllsuppdrag. Motionarerna anser
att i ett samhallsuppdrag bor det ingé att verka for fordubblingsmalet inom
kollektivtrafiken genom ett dkat tdgresande med hdg punktlighet och kvalitet
for resor mellan alla delar av Sverige och till huvudorterna i vara grannlander.
Motionarerna pekar aven pa att riksdagen under forra mandatperioden riktade
ett tillkannagivande till regeringen om att SJ bor fa ett samhallsuppdrag och
menar att det nu ar dags for regeringen att definiera vad detta innebar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill paminna om att det Gvergripande malet for svensk
transportpolitik &r att sékerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. For att nd de transport- och miljopolitiska mél som har faststallts av
regeringen och riksdagen kravs att jarnvagstrafiken uppratthalls och utvecklas.

I det sammanhanget vill utskottet peka pa att vissa bolag med statligt
&gande har sarskilda samhallsuppdrag som beslutats av riksdagen. Bolagen har
ett uppdrag att bedriva verksamhet som syftar till att generera andra effekter
&n ekonomisk avkastning for dgaren. SJ hade fram till 2010 en rattighet till
exklusiv kommersiell persontrafik pa jarnvag men har hittills inte haft nagot
samhallsuppdrag. Riksdagen riktade emellertid véaren 2014 (bet.
2013/14:TU19, rskr. 2013/14:342) ett tillkdnnagivande till regeringen om att
se dver hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och Jernhusen AB kan
tydliggoras sa att samhallets behov av klimatsmarta jarnvagstransporter i
hogre utstrdckning kan tillgodoses. Av regeringens skrivelse 2015/16:75
Redogorelse for behandling av riksdagens skrivelser till regeringen framgér
att rendet bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet anser inte att det finns skal att foregripa den péagaende
beredningen och avstyrker darmed motionerna 2015/16:581 (S) och
2015/16:2217 (MP) yrkande 1.

Drift och underhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om drift och underhall. Utskottet
framhaéller vikten av underhall av jarnvagsinfrastrukturen och
hanvisar till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 4 (M, C, L, KD).
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Bakgrund

Trafikverket som infrastrukturforvaltare

Trafikverket ar enligt verkets instruktion infrastrukturforvaltare for det
jarnvagsnat som tillhor staten, om inte ndgot annat beslutats. Statens
sparinnehav uppgar till 6ver 90 procent av det totala natet. Utover Trafikverket
finns det 480 sma eller mycket sma infrastrukturforvaltare. Av Trafikverkets
instruktion framgar vidare att verket i sin roll som bestallare sérskilt ska verka
for att produktiviteten, innovationen och effektiviteten pd marknaderna for
investeringar, drift och underhall 6kar. Trafikverket far vidare enligt
instruktionen bedriva bl.a. upphandlingsverksamhet som &r forenlig med
verkets uppgifter i dvrigt.

Fran Banverket Produktion till Infranord AB

Banverket Produktion (BVP) bildades 1998 och drevs som en resultatenhet
inom Banverket (nu Trafikverket). | Banverkets regleringsbrev for 2000 angav
regeringen att Banverket skulle redovisa forutséttningarna for och
konsekvenserna av en konkurrensutsdttning av hela eller delar av
produktionsverksamheten senast den 1 oktober 2000. | september 2000
redovisade Banverket rapporten Utvecklingsstrategi for Banverkets
produktionsverksamhet — forutséttningar och strategier for konkurrens-
utséttning av Banverkets produktionsverksamhet (GD00-2827/01). | rapporten
foreslas att det forebyggande underhallet upphandlas i konkurrens fran den 1
juli 2001 produktvis eller i lampliga produktkombinationer. Skélet for en
successiv konkurrensutsattning angavs vara att bestdllarorganisationen var
ovan vid att upphandla dessa tjanster. Vidare foreslogs att driften och det
avhjalpande underhéllet skulle upphandlas i konkurrens fran den 1 januari
2002. Aven i detta fall foreslogs en successiv konkurrensutséttning mot
bakgrund av ovana och bristande forutséttningar att effektivt och sakert
upphandla drift och avhjalpande underhéll. Beslut togs sedermera i enlighet
med utredningen, och Trafikverket har stegvis upphandlat drift och underhall
i konkurrens sedan 2001. Det sista av Trafikverkets kontrakt som inte
upphandlats i konkurrens Iopte ut under september 2011. | samband med
riksdagsbehandlingen av regeringens proposition 2008/09:23 Andrad
verksamhetsform for delar av VVagverket och Banverket framholl utskottet att
en bolagisering av BVP ar en naturlig foljd av den successiva
konkurrensutsattningen (bet. 2008/09:TU4). Bolagiseringen tillsammans med
ovriga atgarder som regeringen vidtagit skulle enligt utskottets mening komma
att leda till en gynnsammare utveckling pa anlaggningsmarknaden, till gagn
for genomforandet av framtida infrastruktursatsningar. Utskottet framholl
&ven att konkurrensutsattningen genomférts med tillborlig varsamhet
varigenom Banverket gradvis kunnat bygga upp erfarenhet av upphandling av
denna typ av underhallstjanster samtidigt som leverantdrernas resurser och
kompetens utvecklats. Efter beslut 2009 bolagiserades BVP 2010, och det
statligt 4gda bolaget Infranord AB bildades.
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Ansvar for jarnvagssakerheten

Det grundldggande syftet med offentligrattslig séakerhetsreglering pa
transportomradet ar att férebygga olyckor och darmed hindra att manniskor,
egendom och miljoé kommer till skada i samband med transporter. Av artikel 4
i jarnvéagssakerhetsdirektivet (direktiv 2004/49/EG om sakerhet pa
gemenskapens jarnvagar) framgar att medlemsstaterna ska se till att ansvaret
for en saker drift av jarnvagssystemet laggs pa infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag. Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare har ansvar for
sina respektive delar av jarnvagssystemet gentemot anvandare, kunder, berérd
personal och tredje part. Av artikeln framgdr vidare att jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare, for att kunna ta sitt ansvar for en sdker drift av
jarnvagssystemet, ska vara skyldiga att genomfora nédvandiga atgarder for
riskhantering, i samarbete med varandra dar det &r lampligt, tillampa nationella
sékerhetshestdmmelser och sékerhetsstandarder och inrdtta sékerhets-
styrningssystem i enlighet med sékerhetsdirektivet. Sammanfattningsvis
innebér artikel 4 att det ar jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare som ar
ytterst ansvariga  for en séker drift av  jarnvégssystemet.
Jarnvagssékerhetsdirektivet & genomfort i svensk ratt genom jarnvagslagen
(2004:519) och foreskrifter meddelade med stoéd av den. I 2 kap. finns
bestammelser om krav pa jarnvagssystem. En séaker drift av jarnvagssystemet
ska uppnds genom att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare har ett
forfarande for riskhantering och ett sékerhetsstyrningssystem som kan hantera
de risker som verksamheten ger upphov till s att verksamheten kan bedrivas
sékert. Detta galler dven risker hos anlitade entreprendrer. Av 2 § samma
kapitel foljer att bl.a. infrastrukturforvaltares verksamhet ska utféras sa att
skador till foljd av verksamheten forebyggs. Verksamheten ska vidare vara
organiserad s att den kan bedrivas pa ett sakert satt. Av 3 § samma kapitel
foljer att de som &r sysselsatta i en infrastrukturférvaltares verksamhet ska ha
god kiannedom om de forhallanden, foreskrifter och villkor som galler for
verksamheten och som berdr deras arbetsuppgifter. Arbetsuppgifter av
betydelse for sakerheten far endast utféras av den som med hansyn till
yrkeskunnande, halsotillstind och personliga forhéllanden i 6vrigt anses
lamplig. 1 jarnvagslagen bemyndigas regeringen eller den myndighet
regeringen utser (Transportstyrelsen) att meddela foreskrifter om bl.a.
sékerhetsstyrningssystem och utbildning. EU-kommissionen har vidare
utfardat férordningar om gemensamma sakerhetsmetoder for bedémning av
overensstammelse med kraven for att fa sakerhetstillstdnd respektive
sékerhetsintyg for jarnvag (kommissionens forordningar (EU) nr 1158/2010
och 1169/2010 om en gemensam sékerhetsmetod for beddmning av
overensstammelse med kraven for att erhalla sikerhetstillstdnd for jarnvag).
Av dessa foljer bl.a. att sdkerhetsuppgifter ska vara delegerade till personal
med lamplig kompetens. Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet enligt
jarnvégslagen. Det &r i huvudsak genom tillsyn dver sékerhetssystemet som
Transportstyrelsen forsakrar sig om att bl.a. infrastrukturforvaltare Klarar av
att driva sin verksamhet enligt gallande regler. Om Transportstyrelsen inom
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ramen for tillsyn eller vid ett eventuellt tilloud uppmarksammas pa att ett
jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare inte uppfyller ifragavarande
krav och saledes inte har tagit vederborligt ansvar for att hantera de risker som
verksamheten ger upphov till kan myndigheten ingripa. | vissa fall kan det
&ven utdomas straffrattsligt ansvar.

Tidigare behandling

Utskottet har  behandlat motioner om underhdll av statens
jarnvagsinfrastruktur  tidigare, bla. i betdnkandena 2011/12:TU5,
2012/13:TU2, 2013/14:TU19 och 2014/15:TU13. Varen 2012 tillkannagav
riksdagen for regeringen att den snarast bor aterkomma med forslag pa hur
underhallet av jarnvéagsinfrastrukturen ska organiseras (bet. 2011/12:TU5,
rskr. 2011/12:247). Utskottet framforde att det ar en nédvandig atgard for att
fa en effektiv, samordnad och saker underhdllsverksamhet. Varen 2014
tillkdnnagav riksdagen for regeringen (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:342)
att regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sé&
att verket sjalvstandigt kan inspektera béde jarnvagsanlaggningens status och
entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att
underhallskontrakten loper ut. | betdnkande 2014/15:TU13 beddmde utskottet
bl.a. att det for narvarande inte fanns anledning att ta nagot initiativ forran
beredningen av Utredningen om jarnvégens organisation avslutats.

Motionerna

I motion 2015/16:1521 av Borje Vestlund m.fl. (S) framhalls behovet av
atgarder mot problem och systemfel i det svenska jarnvagsnatet. Motionérerna
framfor att orsaken till dagens problem med jarnvégen inte &r enbart bristande
resurser for drift, underhdll och reinvesteringar utan i stallet en kombination
av resursbrist och ogenomtéankt avreglering. Motiondrerna menar att for att
sakerstalla de resurser som verkligen laggs pa underhall och reinvesteringar
av svenska jarnvagar kravs att organisationen for underhdllet stops om. |
motionen anges att transaktionskostnaderna for dagens upphandlingssystem
Okar i alldeles for hog takt. Vidare anser motiondrerna att jarnvégen &r ett
system och att det kravs samordning i alla led for att det ska fungera effektivt.
I motionen anges att genom att splittra upp och inte utféra eget banunderhall
har Trafikverket forlorat kontrollen Gver laget ute i sparen.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) anser i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 1 att en genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning bor goras
for att nd en tydligare fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter.
Motiondrerna pekar pa att det i betankandet Koll pa anlaggningen (SOU
2015:42) har vackts frdgor om huruvida Trafikverkets arbete ar effektivt nar
det galler exempelvis drift och underhall av jarnvagen. | motionen framhalls
att det kravs att myndigheten far en battre kunskap om jarnvagsanlaggningen
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for att kunna géra bedomningar av vilket underhall och vilka reinvesteringar
som bor goras for att skapa mest nytta.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP,
KD) framfors i yrkande 7 att Trafikverket bor fa i uppdrag att ta fram en
nationell underhallsplan och i storre utstrackning arbeta fér en mer aggregerad
bild av tillstindet pa jarnvagsspéren och planering av underhall. Motionarerna
framfor att det &r av yttersta vikt att Trafikverket mer systematiskt arbetar med
att effektivisera och forbéttra sin roll samt fa en battre koll pd jarnvagens
faktiska status. Motiondrerna pekar pd forslaget i utredningen Koll pa
anlaggningen att verket skulle f& i uppdrag att ta fram en nationell
underhallsplan.

I kommittémotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18
framfors att drift och underhall av jarnvagen aven i fortsattningen ska
upphandlas i konkurrens. Motionarerna framfor att det vore direkt skadligt om
allt jarnvagsunderhall aterforstatligas. | motionen anges i yrkande 19 att det
finns behov av att Trafikverket starker sin funktion for tillstdnds- och
leveranskontroll samt uppféljning av jarnvagsunderhéllet.

Utskottets stallningstagande

For att jarnvagen ska kunna anvandas p& det avsedda sattet och vara
framkomlig 4r det nodvandigt att infrastrukturen  underhalls.
Jarnvagsunderhall ar saledes en viktig del i att dstadkomma ett val fungerande
jarnvagssystem. Utskottet har vid flera tillfallen framfort att den statliga
jarnvagsanlaggningen lange har varit eftersatt, vilket gor att behovet av
atgarder ar mycket stort. Utskottet noterar darfor med tillfredsstallelse att aven
statsrddet Anna Johansson i svaret pa en skriftlig friga (fr. 2015/16:799)
framforde att regeringen ar angeldgen om att jdrnvagsstandarden forbattras i
nértid. Statsrddet konstaterade att Sverige under manga ar har satsat for sma
resurser pa drift och underhall av jarnvagssystemet, vilket bidragit till den
forseningsproblematik som systemet dras med framfor allt vintertid. Statsradet
klargjorde att regeringen anser att det ar viktigt att forstarka underhéllet pa
jarnvéagen for att minska trafikstorningar och andra problem som férorsakar
samhéllet och ndringslivet onddiga kostnader samt for att oka jarnvagens
konkurrenskraft.

Mot den bakgrunden var utskottet darfér mycket positivt till att det genom
riksdagens beslut om varandringsbudgeten 2015 genomférdes en forstarkning
av drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen med 620 miljoner kronor.
Utskottet valkomnar &ven den av regeringen aviserade sedermera fortsatta
forstarkningen av drift och underhall under perioden 2016-2018 med 1 240
miljoner kronor per ar. Genom riksdagens beslut om budgetpropositionen for
2016 forstarktes jarnvagsunderhdllet med ytterligare 400 miljoner kronor
under perioden 2016-2019.

Utskottet vill d&ven paminna om att regeringen i ett tillaggsdirektiv till
Utredningen om j&rnvagens organisation, beslutat den 19 december 2014,
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pekade ut byggande och underhall av infrastrukturen som ett sarskilt angelaget
omrade for en tidigarelagd delredovisning av vissa fragor och ocksa
kompletterade uppdraget med ett par nya fragor. Den delen av uppdraget
behandlades i delbetdankandet Koll pa anldggningen (SOU 2015:42) som
overlamnades den 16 april 2015. | budgetpropositionen foér 2016 (prop.
2015/16:1, utg.omr. 22) framhdll regeringen att den avser fortsatta bereda
arendet och vidta atgarder for att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll
och utférande vid underhéllet av de svenska jarnvagarna.

Vidare gav regeringen i uppdrag &t Trafikverket i december 2014
respektive juni 2015 att utreda och redogora for Trafikverkets syn pd
alternativa former for organisering av underhallet av jarnvagen samt att
redogéra for det arbete som bedrivs med syfte att forbattra
underhallsverksamheten inom jarnvégen.

Trafikverket har vidare fatt i uppdrag av regeringen att redogora for
underhallsatgarder som i nartid kan forbattra jarnvagens funktionalitet utanfor
de stora och mest trafikerade banorna. Uppdraget redovisades den 31 mars
2016. Trafikverkets forslag innehaller framfor allt dtgarder for tradsakring och
véxelbyten.

Statsrddet Anna Johansson konstaterade i en interpellationsdebatt den
1 mars 2016 (ip. 2015/16:72) att regeringen har ett omfattande underlags-
material att bereda och ta stallning till. Statsradet framférde vidare att hon
avser att inom kort aterkomma med vilka atgarder regeringen avser att vidta.
Utskottet valkomnar detta och anser darmed inte att det finns anledning att ta
nagot initiativ med anledning av motionerna. Utskottet avstyrker sdledes
motionerna 2015/16:1521 (S), 2015/16:3058 (M) yrkande 1, 2015/16:3059
(M, C, FP, KD) yrkande 7 och 2015/16:3148 (KD) yrkandena 18 och 19.

Kapacitetstilldelning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kapacitetstilldelning. Utskottet
framhaller att kapacitetstilldelningen &r en central process och
hanvisar till pagaende beredning inom Regeringskansliet.

Bakgrund

Forfarandet for kapacitetstilldelningen regleras av EU-rétten i det s.k. SERA-
direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21
november 2012 om inréttandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade).
Direktivet ar sedermera genomfort i svensk réatt genom bl.a. jarnvéagslagen. Av
jarnvagslagen foljer att det ar infrastrukturforvaltaren som ska fordela
kapacitet pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt samt traffa
avtal med jarnvagsforetag och organisatdrer. Om ett jarnvagsforetag eller den
som har auktorisation att ansdka om taglagen anser att Trafikverkets beslut
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inte dverensstammer med lagen eller foreskrifter meddelade med stod av lagen
kan Trafikverkets beslut 6verklagas hos Transportstyrelsen.

Motionen

I motion 2015/16:297 av Betty Malmberg (M) yrkande 1 framfors att
Trafikverkets tilldelning av téglagen méste bli mer langsiktig och i yrkande 2
att Trafikverkets prioritering av trafik i samband med tilldelning av taglagen
bor ses 6ver. Som skal for yrkandena framfors bl.a. att Trafikverkets arliga
beslut om tagldgen ges mycket sent pd aret. Motionaren menar att
planeringsarbetet for kollektivtrafiken darfor maste goras om flera ganger pa
kort tid. Vidare anser motionaren att da tilldelningen av taglagen ar ettariga
orsakar de en ryckighet som ar olycklig och resurskrdvande. Darfor ar, enligt
motiondrens mening, mer langsiktiga och stabila planeringsforutsattningar
nddvandiga.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhélla att kapacitetstilldelningen &r en central process for
jarnvagssystemet och att det &r vasentligt att den &r transparent och rattssaker
samt leder till en effektiv anvandning av infrastrukturen. Varen 2014 riktade
darfor riksdagen ett tillkannagivande till regeringen (bet. 2013/14:TU19, rskr.
2013/14:342) om att skyndsamt utreda hur kapacitetstilldelningen och
trafikledningen kan bli mer effektiva. Av regeringens skrivelse 2015/16:75
Redogorelse for behandlingen av riksdagens skrivelser till regeringen framgar
att riksdagens tillkdnnagivande om kapacitetstilldelningen bereds inom
Regeringskansliet.

Utskottet vill aven peka pé att Utredningen om jarnvéagens organisation
behandlade fragor om kapacitetstilldelningsprocessen. Utredaren framforde
bl.a. att det &r rimligt att regeringen nérmare dvervéger och tar stallning till
vad dagens och framtidens jarnvagsnét ska anvandas till. | utredningen anges
vidare att en foljd av sddana Gvervaganden kan vara beslut om att viss trafik
har prioritet framfor annan trafik pa en viss bana eller en viss tid pd dygnet
(t.ex. godstrafik pad natten). Utredningens forslag bereds inom
Regeringskansliet.

Utskottet anser inte att det &r l[dampligt att foregripa den beredningsprocess
som pagar inom Regeringskansliet om kapacitetstilldelningsprocessen.
Motion 2015/16:297 (M) yrkandena 1 och 2 avstyrks darmed.
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Vissa sakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vissa sakerhetsfragor inom
jarnvégstrafiken. Utskottet forutsatter att regeringen I6pande och
aktivt driver pa fragan om kad sakerhet pa jarnvag.

Jamfor reservation 5 (SD).

Motionerna

I motion 2015/16:1386 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) framfors att regeringen
bor se 6ver vilka atgarder som kan vidtas for att 6ka forstaelsen for riskerna
och samhallskostnaderna for s.k. sparspring. Motionarerna konstaterar att
problemen med att ménniskor olovligen vistas pa jarnvégssparen okar.
Motiondrerna menar darfor att dagens straff for detta inte ar tillréckligt for att
fungera avskrackande.

I motion 2015/16:1776 av Per Klarberg (SD) yrkas att passagerartdg med
enbart en tjanstgdrande lokférare ombord ska férbjudas. Motiondren hanvisar
till passagerarnas sakerhet och framfér bl.a. att den fordréjning som uppstar
vid exempelvis en brand med endast en ensamarbetande lokforare ombord kan
innebdra skillnaden mellan liv och déd.

I motion 2015/16:1796 av Per Klarberg (SD) yrkas att intrangsskyddet fran
passagerarutrymmet in till lokférarens hytt under fard bor forstérkas.
Motiondren konstaterar att utskottet tidigare framfort att det forutsétter att
regeringen aktivt driver frigan om okad sakerhet pa jarnvag och att adekvata
atgarder vidtas i detta syfte. | motionen anges vidare att det inte hant nagot pa
omradet sedan utskottets stillningstagande. Motiondren anger att det
sékerhetstdnk som i dag finns inom flygbranschen saknas inom den svenska
jarnvagsbranschen och maste genomféras dven har.

I motion 2015/16:1808 av Johnny Skalin (SD) framfors att staten bor
sakerstalla att alla obevakade Gvergangsstallen i jarnvagstrafiken tas bort for
att ersattas med bevakning med signaler och bommar. Motionéren konstaterar
bl.a. att med dagens tysta snabbtdg i kombination med évergangar placerade i
kurvor kan vem som helst bli 6verraskad av ett inkommande tag.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet understryker att fragor om sékerhet ar av hog prioritet for utskottet
och vill i sammanhanget framhalla det angelagna i att man kan uppné det
transportpolitiska malet for siakerhet inom jarnvagsomradet om att omkomna
och skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar.

Nar det galler motionsforslagen om intrdngsskydd och ensamarbete for
lokforare vill utskottet framhalla att det ar frgor av stor betydelse. Utskottet
vill understryka att det har behandlat fragan om intrangsskydd tidigare och da
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bl.a. pekat pa att det finns flera aspekter som bor bli foremal for ytterligare
dvervaganden, bl.a. den EU-réttsliga reglering som finns pd omréadet. | svaret
pa en skriftlig fraga (fr. 2015/16:272) har statsradet Anna Johansson framfort
att nar det galler fragan om arbete med att sakerstalla att obehdriga inte ska
kunna ta sig in till lokféraren under fard &r detta framst en uppgift for
jarvagsforetagen sjalva. Statsradet pekade vidare pa jarnvagslagens EU-
harmoniserade bestdmmelser om skyldigheten att inrdtta sérskilda s.k.
sékerhetsstyrningssystem i syfte att inom ramen for sin verksamhet bedriva ett
systematiskt forebyggande sakerhetsarbete baserat pa riskvardering och
riskhantering och vidta nédvandiga atgarder for att hantera identifierade risker.
Statsradet lyfte aven fram att Transportstyrelsen i egenskap av behorig
tillsynsmyndighet &r ansvarig for att se till att bl.a. jarnvégsforetag uppfyller
sina skyldigheter enligt lag och vidtar de atgarder som &r nodvandiga for att
jarnvéagsverksamheten ska kunna bedrivas i enlighet med foreskrivna krav.

Mot denna bakgrund forutsatter utskottet att regeringen I6pande och aktivt
driver pa fragan om 6kad sakerhet pa jarnvag och att Transportstyrelsen i sin
roll som tillsynsmyndighet ser till att géllande bestammelser pé
sakerhetsomradet efterfoljs.

Av 9 kap. 1 § jarnvégslagen foljer att utan infrastrukturforvaltarens eller ett
jarnvagsforetags tillstand far inte ndgon betrada sparomradet fér jarnvag utom
pa platser dar det klart framgar att allménheten har tilltrade. Enligt uppgifter
frén Trafikverket omkommer trots det 80-90 personer varje ar till foljd av att
ha vistats pa sparomradet. Utskottet valkomnar darfor att Trafikverket
genomfor en rad atgarder pa nationell niva for att minska problemet, bl.a.
kameradvervakning, patrullering, ombyggnad av  stationsomréaden,
uppsattning av stangsel, siktroéjning och montering av skyltar. Trafikverket
samverkar dven med tdgbolagen och bedémer att genom effektiva insatser kan
antalet personpakdrningar pa jarnvag halveras till 2020.

Enligt statistik fran Trafikverket dor eller skadas 16 personer svart varje ar
i olyckor vid jarnvagsovergangar. Enligt Trafikverket byggs nya
jarnvagsstrackor utan plankorsningar. Vid storre banupprustningar forsoker
verket i samrad med markégare och kommuner att ta bort plankorsningar och
leda om trafiken till en annan, sékrare plankorsning eller helst en planskild
korsning. P4 de plankorsningar som finns kvar 6kas skyddet med bommar.
Plankorsningséatgarder minskar antalet olyckor, men kostnaderna &r hoga.
Enligt uppgift fran Trafikverket anvands olika skyddsanordningar beroende pa
hur méanga vagtrafikanter som passerar korsningen, exempelvis bommar,
helbommar, halvbommar, ljus- och ljudsignaler och kryssmarken. Vid
plankorsningar med fa trafikanter, exempelvis vid ett lantbruk, kan
skyddsanordningar saknas.

Utskottet valkomnar det arbete som pagar pa Trafikverket med att minska
olyckor till foljd av otilldten vistelse inom sparomraden och vid
jarnvagsovergangar och forutsatter att Trafikverket fortsatter att vidta de
atgarder som ar nédvandiga for att minska antalet doda och skadade.
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Med anledning av detta avstyrker utskottet motionerna 2015/16:1386 (S),
2015/16:1776 (SD), 2015/16:1796 (SD) och 2015/16:1808 (SD).

Langre och tyngre godstag

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om langre och tyngre godstag med
hanvisning till pAgaende atgarder pa omradet.

Jamfor reservation 6 (M, C, L, KD).

Motionerna

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 5 att jarnvagssystemet bor anpassas for langre och tyngre godstag dar
det ar samhallsekonomiskt l1onsamt. Motionarerna pekar bl.a. pa att langre och
tyngre godstag okar tagets konkurrenskraft genom att forbattra lénsamheten
och effektiviteten.

I kommittémotion 2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 12
framhalls behovet av att tilldta tyngre och langre godstdg. Motionarerna anser
att en sadan mojlighet ar den mest effektiva atgarden for att radikalt oka
kapaciteten  for godstransporter och som dessutom ger lagre
transportkostnader.

I kommittémotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20
framfors att ett starkt och konkurrenskraftigt naringsliv &r beroende av en
fungerande och valutvecklad infrastruktur. Motiondrerna vill darfor prova
moéjligheterna for langre och tyngre godstdg. | motionen anges att det skulle
leda till miljovénligare, sakrare och effektivare godstransporter och darmed
bidra till att stérka bl.a. skogsnaringens konkurrenskraft.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhélla att en omstéllning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen &r saval nodvandig som méjlig. Det
forutsatter ett samhalle dar vi anvander transporter pa ett smartare sétt, bl.a.
genom en overflyttning av gods fran vag till jarnvag och annu mer effektiva
jarnvagstransporter sdsom, exempelvis langre och tyngre tag. Enligt uppgift
fran Trafikverket far ett 730 meter lngt godstdg med sig 15 procent mer
betalande last an den tidigare maxliangden pa 630 meter. Trafikverket uppger
vidare att en annan viktig effekt ar att mer gods pa samma tag aven kan frigéra
kapacitet pa sparet for andra tag.

Mot bakgrund av hér behandlade motionsforslag vill utskottet peka pa att
forsok har gjorts med tyngre och langre tag i det s.k. Elvisprojektet dar ett 730
meter 1angt godstag kordes mellan Géavle och Malmo. Demonstrationsforsoket
som genomfordes av Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI),
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Linkopings universitet, Trafikverket, Skogsindustrierna och fem
skogsindustriforetag, visade att det ar tekniskt majligt med langre tdg pa
befintligt jarnvagsnat men att det finns organisatoriska hinder. Utskottet har
vidare tagit del av att ett intensivt arbete mellan Trafikverket och Hector Rail
har resulterat i att det nu rullar 730 meter 1&nga godstag i reguljar trafik i
Sverige. Enligt uppgift fran Trafikverket siktar verket pé att landets jarnvagar
inom snar framtid ska ha kapacitet for langre tdg an sd. Utskottet valkomnar
detta.

Regeringen har framhallit att transportsystemet kontinuerligt behover
effektiviseras for att méta behoven fran anvandarna och behovet av att minska
utsldpp av koldioxid och andra miljoskadliga emissioner. Utskottet vill i
sammanhanget framhalla att regeringen har pekat pa att langre och tyngre tag
skulle gora det mojligt att utnyttja befintlig infrastruktur effektivare och gora
jarnvagen mer konkurrenskraftig och déarmed bidra till regeringens ambition
att flytta Gver gods fran vag till jarnvag och sj6fart. Mot den bakgrunden
beslutade regeringen den 16 april 2015 att ge Trafikverket i uppdrag att
redovisa vilka mojligheter det finns att i dag kdra med langre och/eller tyngre
godstag pa det befintliga svenska jarnvigsnatet. Trafikverket redovisade sitt
uppdrag i augusti 2015 och kom bl.a. fram till féljande:

— For att langre tdg ska kunna koras behover motesstationer och
forbigangsspar vara tillriackligt langa. Sedan 1990-talet har man vid
nybyggnation anpassat for 750 meter langa tag vid motesstationer och
forbigdngsspar. Aldre strickor har daremot ofta for 1angt mellan dessa
platser med tillracklig langd.

— Tagen maste bildas och uppldsas nagonstans, och det kraver planering for
att inte de processerna ska stéra annan tagtrafik samt tillrackliga
sparlangder pa bangardar.

— I dag tillats trafikering pé hela jarnvagen av tdg med axeltryck pa 22,5 ton,
vilket dr det som ofta tillampas i 6vriga Europa. Ett undantag &r
Malmbanan dar 30 tons axeltryck r tillatet. For att ka och tilldta en hogre
storsta axellast kravs ofta storre investeringar. De atgarder som behover
goras for att klara av tyngre tg kan vara t.ex. sparbyten pé olika strackor.

— Langre och tyngre tag leder till langre bromsstrackor. For att hantera detta
anvands bromstalstabeller vilka behover justeras for langre tag. | samband
med detta maste ocksé signalsystemet ses Gver. Signalerna behéver vara
placerade s att lokforaren far besked i tid och hinner agera.

Utskottet vill aven peka pa att regeringen i utredningsdirektiven till
Trafikverket framholl att det finns ett EU-krav om att méjliggdra minst 750
meter 1dnga tdg pd TEN-T:s stomnat 2030, men att det kan finnas behov av en
snabbare anpassning med hénsyn till den gréansoverskridande godstrafiken
mellan Sverige och Danmark/Tyskland, detta sarskilt med tanke pa att en fast
forbindelse mellan Danmark och Tyskland, Fehmarn bélt, vantas sté klar redan
2021.
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Enligt uppgift fran Regeringskansliet pagar arbete pa Trafikverket med
anledning av de foreslagna atgarderna. Utskottet valkomnar detta.

Mot bakgrund av pagaende arbete avstyrker utskottet motionerna
2015/16:3058 (M) yrkande 5, 2015/16:3147 (KD) yrkande 12 och
2015/16:3148 (KD) yrkande 20.

Grénsoverskridande jarnvégstrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om  granséverskridande
jarnvagstrafik. Utskottet forutsatter bl.a. att Trafikverket planerar
och samordnar inférandet av signalsystemet ERTMS med Sveriges
grannlénder.

Jamfor reservationerna 7 (M, C, L, KD) och 8 (SD).

Motionerna

I motion 2015/16:1858 av Per Klarberg (SD) framfors att Sverige bor skapa
en nationell strategi for granséverskridande jarnvégstrafik for att bibehalla de
viktiga korridorerna for jarnvagstrafik. Motionaren pekar bl.a. p& utvecklingen
inom den utrikes jarnvagstrafiken som i dag gar mot en framtida
envagsstrategi dar mer och mer av trafiken styrs 6ver Danmark, nagot som pé
sikt ar ett hot mot ett mangfasetterat utbud av jarnvégstrafik for svensk
industri.

I motion 2015/16:1859 av Per Klarberg (SD) yrkas att inforandet av
ERTMS bor begransas till de linjer och de fordon som har en
gransoverskridande trafik. Motionaren pekar pa att for majoriteten av fordonen
pa svenska spar blir det en investering utan nagon som helst nytta da det ar en
valdigt liten del av tagtrafiken i Sverige som ar granséverskridande.

I kommittémotion 2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
3 framhalls att regeringen konsekvent, pa alla nivaer, bor arbeta for ett fullt
genomfoérande av fjarde jarnvagspaketet. | motionen anges att atgarder pd EU-
niva & nodvandiga for att utveckla sammanhallna och effektivt fungerande
marknader for jarnvéagstransporter i Europa. Motiondrerna anser att
marknadsdppning for persontrafik inom det fjarde jarnvagspaketet genom
6kad konkurrens bidrar till att tillgodose resenérernas och samhéllets krav pa
ett attraktivt, effektivt och Iangsiktigt hallbart trafikutoud av god kvalitet.
Motionarerna pekar vidare pa att regeringen pa EU-niva har en historia av att
inte till fullo verka for att fjarde jarnvagspaketet ska inforas, vilket ar hogst
oroande. | yrkande 4 framfors att inférandet av jarnvéagens nya signalsystem
ERTMS om méjligt bor synkroniseras med nérliggande lander for storsta
effektivitet. For Sveriges del &r Danmark och Tyskland av sarskilt intresse
eftersom det i huvudsak ar i dessa lander som utbyte av jarnvagstrafik kommer
att ske.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det sedan tidigt 1990-tal inom EU
pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem inom Europa.
Det har inréttats ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade med gemensamma
regler om driftskompatibilitet, sékerhet, infrastrukturférvaltare och
jarvagsmarknad. Utskottet vill vidare peka pa att en Gverenskommelse mellan
rddet och Europaparlamentet om det fjarde jarnvagspaketet traffades den 19
april 2016. Overenskommelsen forvantas formellt antas av Europaparlamentet
och radet hosten 2016. Utskottet kan konstatera att vid behandlingen i radet
har Sverige rostat ja till 6verenskommelserna.

Utskottet vill dven peka pa att den 10 november 2015 6ppnade den langsta
av de nio godskorridorer som etableras i det europeiska jarnvagsnatet.
Korridoren Scan-Med RFC I6per fran Stockholm/Oslo till Palermo pé Sicilien.
Syftet ar att underlatta for gransoverskridande transporter pa jarnvag. De nya
transportkorridorerna ska underlatta jarnvagstransporter bl.a. genom att
transportoren bara behéver anséka om kapacitet en gang i godskorridorens s.k.
one stop shop istallet for som i dag, i alla lander som ska passeras.
Godskorridorerna har i huvudsak samma strackning som TEN-T, som syftar
till att utveckla transportinfrastrukturen.

Utskottet valkomnar uttalanden frén statsradet Anna Johansson om att det
&r viktigt att den gransdverskridande transportinfrastrukturen gor det attraktivt
att bo och arbeta 6ver landsgranserna. Statsradet framférde vidare att dialog
mellan de nordiska I&ndernas regeringar om utvecklingen av infrastrukturen ar
viktigt for att godstransporterna och pendlingen for de ca 70 000 personer som
passerar granserna varje dag ska ske pa ett effektivt satt. Kommande méten
mellan Nordiska radet och foretradarna for de nordiska medlemmarna kommer
bl.a. att fungera som en blick in i framtiden pa hur transport och infrastruktur
kan se ut 2050 och var vi stéar i dag. Vidare kommer det enligt statsradet att
diskuteras nationella transportplaner och prioriteringar samt samarbetet
mellan l&ndernas transportmyndigheter och deras uppdrag.

Né&r det galler motionsforslagen om ERTMS vill utskottet inledningsvis
framhalla att ERTMS &r ett gemensamt signalsystem for Europa och séledes
en del av EU:s Iangsiktiga strategi for att standardisera jarnvagstrafiken.
Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underlatta for
gransoverskridande trafik. Av  EU-lagstiftningen foljer bla. att
medlemsstaterna ska ha utrustat sex godskorridorer genom Europa (och
dessutom enskilda strackor som knyter ihop korridorerna med storstader och
hamnar) med ERTMS inom angivna tidsfrister. | Sverige driver Trafikverket
genomforandet av ERTMS i ndra samarbete med branschen. ERTMS é&r infort
pé& pilotbanorna Adals- och Botnia-, Haparanda- samt Vésterdalsbanan.
Inforandet i Sverige kostar 30 miljarder kronor (prisniva 2012). Av uppgift
fran Trafikverket ar inférandet i Sverige beroende av grannlandernas planering
och tekniska standard. Trafikverket uppger bl.a. att tdgoperatdrer som har
trafik genom exempelvis Danmark paverkas.
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Trafikverket framholl vid sitt besok i utskottet den 26 april 2016 att det
krévs en reinvestering i jarnvégens signalsystem for att det ska vara mojligt att
uppratthalla trafiken. Trafikverket framforde vidare att ERTMS bl.a. ger en
standardisering av jarnvagen, lagre underhallskostnader, mojlighet till
hoghastighet, driftskompatibilitet m.m. Branschforeningen Tagoperatorerna
framférde dock vid sitt besok i utskottet samma dag att det inte blir 6kad
kapacitet eller hastighet ndr ERTMS infors. De menar att signalsystemet &r ett
internt produktionssystem som innebdr kade kostnader men inte nya intakter.
Vidare framforde Tagoperat6rerna att operatérernas syn pad ERTMS praglas
av de problem som funnits i form av bl.a. kostnadsoékningar, forseningar och
driftsstorningar. Jarnvagsgruppen KTH framforde vid besok i utskottet vid
samma tidpunkt att inférandet av ERTMS i Sverige bor koordineras med
motsvarande processer i Sveriges grannlédnder, framst Norge, Danmark och
Tyskland.

Utskottet forutsatter att Trafikverket planerar och samordnar inférandet av
ERTMS s3 att det sker i takt med Sveriges grannlander. Utskottet avser aven
att noga folja utvecklingen i denna fraga. Med hansyn till bl.a. pagaende arbete
avstyrker utskottet dock motionerna 2015/16:1858 (SD), 2015/16:1859 (SD)
och 2015/16:3058 (M) yrkandena 3 och 4.

Statistik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om statistik. Utskottet hanvisar till
pagaende beredning inom Regeringskansliet och forutsatter att
regeringen aterkommer till riksdagen inom kort.

Jamfor reservation 9 (M, C, L, KD).

Motionerna

Lars Eriksson (S) yrkar i motion 2015/16:303 att det bor goras en Gversyn av
hur det kan Dbli enklare for kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter att fa tillgang till resandestatistik. Motionaren
pekar bl.a. pa att nar stader planerar for nya resecentrum ar man i behov av
statistik for att battre kunna dimensionera vid resecentrum, bade for stationen
och for buss, taxi och parkeringar. Motionaren framhaller dven att den som vill
oppna en affarsverksamhet i resecentrum vill naturligtvis ocksa veta nar och i
vilken omfattning folk reser, for att kunna anpassa sin verksamhet.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framfér i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 29 att kollektivtrafikforetag bor offentliggora tillgéngliga data for att
pa sé satt mojliggora en plattform med 6ppna data.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP,
KD) yrkande 9 framfors att regeringen bor verka for att i hogre utstréckning
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offentliggéra marknadsdata och statistik Over jarnvagssystemet i form av
exempelvis resenarsvolymer for att framja konkurrens pa sparen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att tillganglig och tillforlitlig statistik 6ver resande och
punktlighet &r av stor vikt. Statistiken &r av betydelse inte minst som underlag
vid statliga och regionala aktérers transportplanering och utgér dessutom ett
centralt underlag for planering av bade drift och underhdll samt stérre
nyinvesteringar. Utskottet har behandlat frdgan om resestatistik tidigare,
senast i betdnkande 2014/15:TU13. Varen 2014 riktade riksdagen ett
tillkannagivande till regeringen om att den bor utreda hur tillgdngen pa
tillforlitlig och offentlig statistik dver punktlighet ska sékerstéllas liksom
mojligheterna att offentliggora statistiken dver resande (bet. 2013/14: TU19,
rskr. 2013/14:372).

Utredningen om jarnvégens organisation har behandlat frdgan om statistik
och framfor bla. att regeringen bor ta initiativ till kraftfulla
forbattringsatgarder nar det galler insamling och sammanstélining av statistik
och andra uppgifter. Utredaren framfor bl.a. att for att kunna géra prognoser
om jarnvagens framtida utveckling men ocksd fa fram annat underlag av
betydelse for vilka anslagsmedel som bor budgeteras, liksom fér andra beslut
av betydelse for sektorn, krévs en kraftig forbattring i insamlingen av statistik
och andra uppgifter fran jarnvagens aktorer. Detta inkluderar klargéranden om
vilka uppgifter som behdvs och varfér, med en béttre synkronisering mellan
olika myndigheter for att undvika dubbelarbete, bade vad galler insamling och
lamning av uppgifter.

Av regeringens skrivelse 2015/16:75 Redogorelse for behandlingen av
riksdagens skrivelser till regeringen framgdr att fragan har behandlats av
Utredningen om jarnvigens organisation som avrapporterade sitt
slutbetdnkande den 16 december 2015. Regeringen framfor att drendet ar
foremal for beredning inom Regeringskansliet.

Utskottet ser positivt pa att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
andra aktorer offentliggor tillgdngliga data. Vidare &r det av vikt att
Trafikanalys offentliga data har en god tillganglighet.

Utskottet valkomnar att regeringen arbetar med fragan och forutsatter att
regeringen aterkommer till riksdagen inom kort. Med hansyn till pagéende
beredning avstyrker utskottet darmed motionerna 2015/16:303 (S),
2015/16:3058 (M) yrkande 29 och 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 9.
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Resendrsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa resenarsfragor. Utskottet

framhaller betydelsen av ett tryggt, sakert och tillgangligt

kollektivtrafiksystem och hanvisar till pagaende utvecklingsarbete.
Jamfor reservation 10 (M).

Motionerna

I motion 2015/16:493 framhéller Lotta Finstorp (M) att man bor se 6ver
mojligheterna att utse forsokslan fér en pilotstudie av kundvalsmodell i
kollektivtrafiken. Motiondren framhaller att pilotstudien bor géras i nira
samverkan med foretradare for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
att ett statsbidrag for pilotstudien bér undersékas. 1 motionen anges att en av
orsakerna till den hogst begransade effekten av marknadsdppningen &r att
huvuddelen av kollektivtrafiken upphandlas och skattesubventioneras till
drygt halften av kostnaderna, vilket utestinger kommersiella aktorer fran
marknaden.

Helena Lindahl och Per Lodenius (bdda C) framhaller i motion
2015/16:3025 att det bor goras en dversyn for att se hur resenérernas stéllning
inom kollektivtrafiken kan stérkas. | motionen anges att i tidigare arbete med
att bl.a. utveckla transportsystem har inte resenarsperspektivet fangats upp pé
ett systematiskt sétt. Motionérerna anser att det &r angeldget att en funktion
kommer till stind som séakerstaller och starker resendrernas stallning inom
kollektivtrafiken. Det skulle bl.a., menar motiondrerna, ge mdjlighet att
fokusera pa resandet i hela landet, se méjligheterna till samspel mellan olika
trafikslag och skapa forutsattningar for kunskap och intresse kring
resenérernas behov.

I kommittémotion 2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
30 framfors att regelverket for s.k. plankning bor ses dver for att om mojligt
skapa mer preventiva atgarder. Enligt motionarerna fungerar inte dagens
utformning av den s.k. tilldggsavgiften for en passagerare som inte har 10st sin
biljett for kollektivtrafikfard tillrackligt val. Den &r dessutom avhéngig av att
manga kontroller utfors. Motiondrerna framhaller att under 2012 var ca 3
procent av resorna i Stockholms I&n s.k. plankning.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har behandlat fragor som har betydelse for resenarer tidigare, bl.a. i
betankande 2014/15:TU13. Utskottet har framhallit att utvecklingen av ett
system som underlattar for resendrer och ett tryggt, sékert och tillgangligt
transportsystem for alla ar av stor betydelse. Utskottet har dven valkomnat de
initiativ som har tagits av branschen.
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I proposition 2009/10:200 Ny kollektivtrafiklag konstateras att det i
utpraglade glesbygder finns ett relativt litet utbud av allmén kollektivtrafik
medan den sarskilda kollektivtrafiken kan vara relativt omfattande i
forhallande till befolkningen. Det klargdrs vidare i propositionen att det darfor
behdvs en val fungerande samordning av olika sorters kollektivtrafik for att
utnyttja offentliga medel optimalt i syfte att skapa tillganglighet.

Utskottet vill pdminna om att den nya lagen om kollektivtrafikresenarers
rattigheter tradde i kraft den 1 april 2016. Lagen omfattar regionala resor med
tdg, sparvag, tunnelbana och buss och géller for strackor under 150 kilometer.
Lagen ersétter de allmdnna resevillkor som tilldmpades innan dess, bl.a. de
frivilliga resegarantierna och lagen om ratt till reseinformation. Vid resor som
ar 150 kilometer eller langre galler EU:s tag- och busspassagerarforordningar.
Forordningarna innehaller likartade bestimmelser om rétt till erséttning och
information vid forseningar och instéllda avgangar.

Utskottet vill i sammanhanget dven framhalla det viktiga arbete som
organisationer for resenérer bedriver, sdisom Resenarsforum. Organisationen
&r en samverkansplattform och tar bl.a. fram remissyttranden och rapporter om
aktuella fragor.

Nar det galler motionsforslag om s.k. plankning vill utskottet peka pé att
enligt lagen (1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik far den som
driver  kollektiv  persontrafik, for vilken regeringen eller en
forvaltningsmyndighet faststéller taxan, ta ut en tilldggsavgift av resande som
inte kan visa giltig biljett. Inom Regeringskansliet har man utarbetat
promemorian Ny lag om tillaggsavgift i kollektivtrafik (Ds 2016:9) som bl.a.
innehéller ett forslag till ny lag om tillaggsavgift. | den nya lagen foreslas att
en transportor som avser att tillampa systemet med tillaggsavgift sjalv ska
bestamma storleken péa avgiften anpassad till den trafik som den enskilda
transportdren bedriver, dock inom en hogsta grans som anges i lagen. |
promemorian foreslas den nya lagen trada i kraft den 1 juli 2017. Promemorian
ar foremal for remissbehandling till den 1 september 2016. Utskottet har i
sammanhanget vidare noterat att det av uppgifter i medierna framkommer att
SL planerar for bl.a. modernare spérrar och fler kontrollanter i Stockholms
innerstad for att minska antalet resenérer som inte har 16st biljett.

Mot bakgrund av bl.a. pagdende utvecklingsarbete avstyrker utskottet
motionerna 2015/16:493 (M), 2015/16:3025 (C) och 2015/16:3058 (M)
yrkande 30.
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Upprivning av kollektivtrafiklagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att riva upp
kollektivtrafiklagen. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett
viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 11 (V).

Motionen

| partimotion 2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 framfors att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag som river upp beslutet
om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment
far etablera kommersiell kollektivtrafik. Som skl for yrkandet framfors bl.a.
att det inte finns nagra internationella exempel som visar att avreglerad
kollektivtrafik ger fler aktorer, ett Okat trafikutbud och lagre priser.
Motiondrerna menar att de system som lyckats bast &r de dér det offentliga tar
ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjalva utférandet kan
bedrivas av olika aktorer.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska malen och darigenom &stadkomma en langsiktigt héllbar
tillvéxt i hela landet. Kollektivtrafiken ska darfor vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Riksdagen har tidigare
godkant regeringens propositioner om en ny kollektivtrafiklag (bet.
2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379) och om kompletteringar av
kollektivtrafiklagen (bet. 2011/12:TU5, rskr. 2011/12:247). Utskottet vill lyfta
fram att ett syfte med den nya kollektivtrafiklagen dr att starka det offentligas
arbete med Kollektivtrafiken sdsom inforandet av regionala kollektiv-
trafikmyndigheter och bestdmmelser om trafikforsérjningsprogram osv.

I sammanhanget vill utskottet ocksd peka pa den uppfdljning som
trafikutskottet har gjort av kollektivtrafiklagen med utgdngspunkt i de
transportpolitiska malen och lagstiftningen pd omradet. Viktiga aspekter i
uppféljningen har varit resendrernas rattigheter, kollektivtrafikforetagens
marknadstilltrade och de regionala och centrala myndigheternas agerande.
Trafikutskottet bedémde bl.a. att en allmén Oversyn bor goras av
kollektivtrafiklagen.

Utskottet ar inte berett att ta nagot initiativ med anledning av motion
2015/16:756 (V) yrkande 1, som darmed avstyrks.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utvardering av kollektivtrafiklagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag om att utreda och utvérdera
kollektivtrafiklagen. Utskottet hénvisar bl.a. till utskottets
uppféljningsgrupps  nyligen  genomférda  uppféljning av
kollektivtrafiklagen.

Jamfor reservation 12 (M, C, L, KD).

Motionen

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD)
yrkande 11 konstateras att det &ar langt kvar tills forutsattningarna for
kommersiell linjetrafik ar i nivd med de intentioner som kollektivtrafiklagen
efterstrdvar. Motiondrerna framfor bl.a. att det finns problem med
trafikpliktsbeslut och tilltrade till offentligt &gda terminaler och bytespunkter,
informationssystem samt betalsystem. | motionen yrkas darmed att regeringen
snarast bor utreda och utvardera den nya kollektivtrafiklagen i syfte att stérka
konkurrens, 6ppenhet och transparens.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening &r det angeldget att kollektivtrafikmarknaden
utvecklas s att den svarar mot de transportpolitiska mél och principer som
riksdagen har antagit. Det innebdr bl.a. att kollektivtrafiklagstiftningen ska
skapa forutséttningar for att oka det kollektiva resandet och kunna anpassas
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Ett okat kollektivt
resande bidrar till en miljomassigt hallbar utveckling i hela landet men ocksa
till 6kad trafiksakerhet och mindre tréangsel.

Utskottet vill darfor framhalla att det delar motionarernas uppfattning om
vikten av att félja upp och utvédrdera den nya kollektivtrafiklagen for att
sékerstélla att den faktiskt verkar i avsedd riktning och bidrar till att genomfora
transportpolitiken. Utskottet valkomnar ocksd att Trafikanalys har haft
regeringens uppdrag att  utvdardera utfallet av  reformen pd
kollektivtrafikomradet. ~ Uppdraget  slutrapporterades  2014.  Aven
Transportstyrelsen  har i uppdrag att folja utvecklingen av
kollektivtrafikmarknaden dels som tillsynsmyndighet enligt
kollektivtrafiklagen, dels som ansvarig for marknadsdvervakning.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla att det den 19 november 2015
beslutade att genomféra en uppféljning av  kollektivtrafiklagen.
Huvudinriktningen for uppféljningen har varit att ur ett brukarperspektiv
undersoka vilka effekter inforandet av lagen har fatt for resenarerna. Den
overgripande beddmning som uppfoljningsgruppen gor ar att en allman
dversyn bor goras av kollektivtrafiklagen. Uppféljningsgruppen menar att en
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sddan Gversyn bor beakta de iakttagelser och bedémningar som gjorts i
uppfoljningen.

Utskottet vill d&ven peka pa att sommaren 2016 vantas det fattas beslut om
en ny kollektivtrafikférordning i EU. Regeringen framhaller darfor i
varandringspropositionen for 2016 (prop. 2015/16:99) behov av att se 6ver den
svenska kollektivtrafiklagen. Regeringen anser att det i detta sammanhang
ocksa ar viktigt att analysera vilka effekter den kollektivtrafiklag som tradde i
kraft 2012 haft for resendrer och fér samhallets kollektivtrafikplanering samt
for kostnader for detta. 1 en interpellationsdebatt i december 2015 (ip.
2015/16:44) framforde statsradet Anna Johansson att hon noga kommer att
folja utvecklingen pa kollektivtrafikmarknaden och vid behov prova
ytterligare atgarder for att forbattra forutsattningarna for att manniskor ska
vdlja att resa med kollektivtrafik.

Med hansyn till pAgaende arbete finner inte utskottet att det finns skal att ta
nagot initiativ med anledning av motion 2015/16:3059 (M, C, FP, KD)
yrkande 11, som darmed avstyrks.

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om okad kollektivtrafik med
hanvisning till pAgaende arbete och beredning.
Jamfor reservation 13 (V).

Motionerna

Jonas Sjostedt m.fl. (V) anfor i partimotion 2015/16:756 yrkande 2 att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med en handlingsplan for hur malen
om férdubblad resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt samt fordubblat antal
resor till 2020 ska kunna forverkligas. | motionen konstateras att det inte finns
nagot stdrre behov av mer omfattande utredningar, men daremot bor det
genomforas en snabbutredning med en mer sammanfattande 6versyn for detta.
Oversynen bor resultera i en handlingsplan med forslag p& atgarder och
styrmedel. Motionarerna framfor i yrkande 3 att Trafikverket bor fa i uppdrag
att i samarbete med andra berérda myndigheter utarbeta samhallsekonomiska
nyttoberakningsmodeller for satsningar pa kollektivtrafik. I yrkande 4 framfor
motionarerna vidare att regeringen ocksa bor ge Trafikverket i uppdrag att
analysera behov av nationella atgarder for att stiarka kostnadseffektivitet i
resandetkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att na
fordubblingsmalet.

I motion 2015/16:1139 av Rasmus Ling m.fl. (MP) framfors att regeringen
bor fora en dialog med berorda aktérer om hur en fordubbling av
kollektivtrafiken kan finansieras pa ett effektivt och ansvarsfullt satt, vad
galler bade investeringar och drift. Motionarerna framfor att for att en
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fordubblad kollektivtrafik ska bli verklighet maste staten vara med och bidra
till finansieringen av en framtida kollektivtrafik. 1 motionen anges att en
modell som skulle kunna prévas &r en kollektivtrafikmiljard, dvs. huvudman
for kollektivtrafik far medel beroende pa hur manga nya resenarer man lyckats
attrahera.  Motiondrerna  framfor att det skulle innebdra att
kollektivtrafikhuvudménnen sjélva kan vélja de metoder de tror & mest
effektiva.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att kollektivtrafiken &r ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom astadkomma
en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet menar att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som
rader i landets olika delar. En vl anpassad kollektivtrafik ger manniskor en
geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart sétt.

Utskottet vill sarskilt lyfta fram kollektivtrafikoranschens initiativ till mélet
om en fordubblad kollektivtrafik. Det Overgripande malet &r att
kollektivtrafikens marknadsandel ska férdubblas pa sikt, och som ett mal pa
végen ska antalet resor med Kkollektivtrafik fordubblas till 2020 jamfort med
2006. Utskottet valkomnar initiativet och féljer arbetet med stort intresse.
Varen 2015 riktade riksdagen darfor ocksa ett tillkannagivande till regeringen
om statens roll i att bidra till att skapa réatt forutsattningar for att
kollektivtrafikbranschens mal om en fordubblad kollektivtrafik ska kunna nas
(bet. 2014/15:TU13, rskr. 2014/15:207). Utskottet paminde om att
kollektivtrafik ar en frdga som &r foremal for 6vervaganden i forsta hand pé
regional niva samtidigt som utskottet understrok att dven staten kan vidta
atgarder for att understddja branschens mél om férdubblad kollektivtrafik, inte
minst genom att bidra till att ge kollektivtrafikbranschen de forutséttningar
som krévs nér det géller exempelvis infrastruktur. Av regeringens skrivelse
2015/16:75 framgar att arendet bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet valkomnar vidare de satsningar som regeringen har gjort pa
kollektivtrafiken. Utskottet vill garna bl.a. lyfta fram att regeringen har
foreslagit en tidsbegransad satsning péa kollektivtrafik i landsbygd for att
framja den regionala tillvaxten och goda levnadsvillkor pa Sveriges landsbygd
om 199 miljoner kronor 2016, 209 miljoner kronor 2017, 210 miljoner kronor
2018 samt 230 miljoner kronor 2019. Trafikverket har dven fatt i uppgift att
samrada med lanen om vad som kan uppnas i respektive lan och darefter lamna
forslag till regeringen om hur medlen bast kan anvéndas. Trafikverket har
sedermera redovisat sitt forslag som bl.a. innehdller héllplatsatgarder,
optimering av signalsystem samt atgarder for att mojliggora samtidig infart.
Trafikverket uppger att tgarderna har prioriterats med hansyn till geografisk
spridningen 6ver landet, atgardernas genomforbarhet och dverensstimmelse
med uppdragets syfte. | budgetpropositionen for 2015 (prop. 2014/15:1 utg.
omr. 22) aviserade regeringen dven att 500 miljoner kronor per ar avsétts till
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insatser for forbéttrade stadsmiljoer 2015-2018 i form av statlig
medfinansiering till lokala och regionala investeringar i kollektivtrafik i tatort.
Regeringen aviserade att staten genom stadsmiljéavtal ska stimulera héllbara
transporter i stader. Riksdagen biféll regeringens 0kade satsning om 500
miljoner kronor (bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:85). Forordningen
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljéer utfardades av
regeringen den 1 oktober 2015.

Utskottet vill vidare peka pa att i budgetpropositionen for 2016 (prop.
2015/16:1 utg.omr. 22) framfor regeringen att det &r viktigt att staten bidrar
aktivt till att forbattra forutsdttningarna for personer att resa med
kollektivtrafiken. Regeringen pekar pa att den har flera mojligheter till
atgarder som kan forbattra forutsattningarna for kollektivt resande; framfor allt
géller det forbéattring av transportinfrastrukturen och genom de regler som styr
forhallandena pa transportomradet. | budgetpropositionen anges ocksa att det
&r angeldget att samhéllsplaneringen generellt och i 6kad utstrackning framjar
en samhallsstruktur med goda mojligheter att resa kollektivt, till fots eller med
cykel.

Statsrdet Anna Johansson understrok vidare i en interpellationsdebatt i
december 2015 (ip. 2015/16:44) bl.a. att en val fungerande kollektivtrafik ar
en mycket viktig del av transportsystemet. Statsradet framférde att det &r
viktigt att kollektivtrafiken blir attraktivare for att fler ska vélja att resa med
sddana fardmedel. Vidare konstaterade statsradet att medel som staten férfogar
over for att forbattra kollektivtrafiken &r att utveckla den 6vergripande
transportinfrastrukturen, framst i form av végar och jarnvagar. For
utvecklingen av infrastrukturen pdgar en planeringsprocess som kommer att
leda fram till att regeringen under innevarande mandatperiod fattar beslut om
en ny nationell plan. Statsrddet konstaterade samtidigt att Sveriges
kollektivtrafik stdr infor flera utmaningar, varav en av de storsta ar att
kostnaden for trafiken 0kar mer &n vad resandet gor. Utskottet delar denna
uppfattning.

Utskottet vill dock dven peka pa att tillgdngen till kollektivtrafik som
alternativ till bil ar begransad pa landsbygden. For att framja den regionala
tillvéxten och goda levnadsvillkor p& Sveriges landsbygd ar utskottet darfor
positivt till att regeringen i budgetpropositionen for 2016 foreslog satsningar
pa bl.a. kollektivtrafik i landsbygd. Satsningen pa kollektivtrafik i landsbygd
foreslas uppga till 200 miljoner kronor 2016 och beraknas uppga till 210-230
miljoner kronor per ar 2017-2019. Trafikverket ska samrada med lanen om
vad som kan uppnds i respektive lan och darefter foresld regeringen hur
medlen bast kan anvandas. Utskottet valkomnar vidare att Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) har ftt i uppdrag att genomféra en studie om
hur exempelvis innovativa I6sningar kan 6ka medborgares vilja och mgjlighet
att resa kollektivt pa den svenska landsbygden. Uppdraget ska redovisas i en
delrapport under november 2016 samt i en slutrapport under november 2017.

Utskottet vill dven lyfta fram att den uppféljning av kollektivtrafiklagen
som nyligen har genomforts av utskottet visar att det finns en betydande
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kreativitet hos aktorerna inom kollektivtrafiken — en férméaga att se nya
alternativ och l6sningar pa gamla problem. Utskottet pekar bl.a. pa att ett mer
konkret uttryck for detta & K2 som nationellt centrum for forskning och
utbildning om kollektivtrafik.

Utskottet valkomnar sammanfattningsvis regeringens uttalanden om vikten
av en okad kollektivtrafik. Med hansyn till pagéende arbete och beredning
inom Regeringskansliet finner inte utskottet att det finns anledning att vidta
négra initiativ med anledning av motionsférslagen. Utskottet avstyrker darmed
motionerna 2015/16:756 (V) yrkandena 2—4 och 2015/16:1139 (MP).

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer
med funktionsnedsattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fardtjanst och tillganglighet
inom kollektivtrafiken. Utskottet framhaller betydelsen av
tillganglighet inom kollektivtrafiken och avstyrker
motionsforslagen med hanvisning till pagdende utvecklings- och
utredningsarbete.

Jamfor reservation 14 (V).

Gaéllande ratt

Lagen om fardtjanst

Av lagen (1997:736) om fardtjanst framgar att tillstdnd till fardtjanst ska
meddelas fér dem som pé grund av en funktionsnedsattning, som inte endast
ar tillfallig, har vasentliga svarigheter att forflytta sig pd egen hand eller att
resa med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar i fraiga om
kommuninvanarna for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom kommunen
och, om det finns sérskilda skél, mellan kommunen och andra kommuner. Om
en kommun har dverlatit sina uppgifter till en regional kollektivtrafikmyndig-
het ansvarar myndigheten for att fardtjanst anordnas inom kommunen.

Lagen om riksféardtjanst

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgdr att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till f6ljd av den s6kandes funktionsnedséattning inte till
normala reskostnader kan géras med allmanna kommunikationer eller inte kan
goras utan ledsagare, andamalet med resan &r rekreation eller
fritidsverksamhet eller nagon annan enskild angeldgenhet, resan gors inom
Sverige fran en kommun till en annan kommun, resan gors med taxi, ett for
andamalet sarskilt anpassat fordon eller med allmadnna kommunikationer
tillsammans med ledsagare, och resan inte av nagon annan anledning bekostas
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av det allmanna. Fragor om tillstand till riksfardtjanst provas av den kommun
dar den sékande ar folkbokford eller, om kommunens uppgifter har Gverlatits
till den regionala kollektivtrafikmyndigheten, av denna.

Lagen om handikappanpassad kollektivtrafik

Enligt lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik ska den som
har tillsyn 6ver kollektivtrafik och den som utévar sadan trafik se till att
trafiken anpassas med hénsyn till resenérer med funktionsnedséttning. Vidare
ska sérskilda behov hos personer med funktionsnedséttning beaktas nér
kollektivtrafiken planeras, och de fardmedel som anvénds ska sa langt mojligt
vara lampade for resendrer med funktionsnedsattning.

Lagen om kollektivtrafik

Av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik foljer att de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna ska verka for att den regionala kollektivtrafiken ar till-
ganglig for alla resendrsgrupper. Vidare ska ett regionalt trafikforsorjnings-
program bl.a. redovisa tidsbestimda mal och atgarder for en anpassning av
kollektivtrafiken ~med hansyn till  behov hos personer med
funktionsnedséttning. Foéljande ska vidare redovisas: de bytespunkter och
linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenérer, omfattningen av trafik
enligt lagen om fardtjanst och lagen om riksféardtjanst och grunderna for
prisséttningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar
har 6verlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Diskrimineringslagen

Den 1 januari 2015 trddde nya bestdmmelser i kraft i diskrimineringslagen
(2008:567) om bristande tillganglighet som en form av diskriminering.
Reglerna ska stérka och komplettera andra lagar och regler om tillganglighet.
Bristande tillganglighet innebér att en person med funktionsnedséttning
missgynnas darfor att man inte gjort skaliga tillganglighetsatgarder for att
personen ska komma i en jamforbar situation med personer utan funktions-
nedséttning. Vilka atgarder som &r skiliga bedoms utifran bl.a. lagens krav pa
tillgdnglighet samt praktiska och ekonomiska forutséttningar. Forbudet mot
diskriminering ska bidra till att 6ka tillgangligheten i samhallet si att
manniskor med funktionsnedsattning kan delta pa likvardiga villkor.

Motionerna

Edward Riedl (M) konstaterar i motion 2015/16:151 att det finns behov av
okad valfrihet inom fardtjansten. Motionaren pekar pa att &ven om manga
kommuner har upphandlat fardtjanst har det ofta bara lett till att ett privat
monopol har uppstatt. I motionen framhalls att ett sétt att komma till ratta med
denna brist skulle kunna vara att lata lagen om valfrihet utvidgas till att ocksa
gélla fardtjanst och sjukresor.
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Jonas Sjostedt m.fl. (V) menar i partimotion 2015/16:756 yrkande 7 att
regeringen bor utreda och foresla atgarder for att samma normer for
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning ska gélla for operatorer
som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa
strackor med allman trafikplikt. Motionarerna foreslar vidare i yrkande 8 att
det ska goras en 6versyn av hur dkad tillforlighet samt starkt resegaranti kan
astadkommas for resande inom fardtjansten.

I motion 2015/16:1438 av Borje Vestlund (S) framhalls att det ar angelaget
att de som tillfalligt mist sina kérkort pa grund av sjukdom beviljas fardtjanst
tills de kan aterfa sitt korkort, om det inte finns majlighet till kollektivtrafik.
Motionéren pekar pa att ungefar 60 procent av dem som far epilepsi efter
medicinering blir praktiskt taget anfallsfria eller att risken att fa ett anfall ar
mycket liten. Motionaren efterfragar mot denna bakgrund en Gversyn av
fardtjanstlagen.

I motion 2015/16:1904 av Saila Quicklund (M) anges att fardtjanstlagen
bor fortydligas sa att manniskor med funktionsnedsattning ges majlighet till
fardtjanst, i synnerhet dar kollektivtrafik inte finns tillganglig men ocksa nar
funktionsnedséttningen inte medger att man kor bil. Motiondren menar att det
inte tillrackligt tydligt framgar av lagen vilka resor som omfattas och att risken
darfor finns att kommunerna tolkar reglerna olika.

I motion 2015/16:1969 av Per Lodenius och Eskil Erlandsson (bada C)
framhalls att det behover goras en uppféljning och utifran den tydliggéras vad
som behover goras for att kollektivtrafiken ska bli tillganglig for alla. |
motionen pekas pa att det kan vara enkla saker som gor hela resan otillganglig,
exempelvis att det saknas balten att spanna fast rullstolen med &ven om man
kan ta sig ombord pé bussen eller pressade turlistor som gor att buss- eller
tagpersonal inte har tid eller kan hjalpa resenarer med funktionsnedséttning.

I motion 2015/16:2377 av Solveig Zander (C) betonas vikten av att
mojliggéra for personer med stroke att kunna fa fardtjanst for att fa
rehabilitering pa annan ort.

Mikael Jansson (SD) yrkar i motion 2015/16:3068 att de som har ratt till
fardtjanst ska ha lagligt stod till fardtjanst ndr det annars skulle vara tal om
sjukresa i landstingets regi. Motionaren pekar pa att i manga fall rapporteras
att fardtjansten upplevs vara ett bekvémare, enklare och mer vant fardsatt an
sjuktransporter. 1 motionen framhalls att med forslaget foljer frdgan om en
mindre skattevaxling.

I motion 2015/16:3109 yrkande 1 pekar Markus Wiechel (SD) pé att stora
delar av kollektivtrafiken runt om i landet inte har anpassats for manniskor
med funktionsnedsattning. Motiondren framhaller att det inte sallan ar
kostnaden som stoppar anpassningen. | motionen yrkas darfor att mojligheten
att inratta ett stimulansbidrag till kommuner for tillganglighetsanpassning
inom kollektivtrafiken bor utredas.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare behandlat fragor om fardtjanst och
tillganglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning, senast varen
2015 (bet. 2014/15:TU13). Vid dessa tillfallen har utskottet framhallit
betydelsen av dessa angeldgna fragor och att behovet av atgarder for att gora
kollektivtrafiken anvandbar for personer med funktionsnedséattning i grunden
ar en demokratifraga, dvs. att det handlar om att skapa mojligheter for alla
personer att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i
samhallet.

Utskottet anser att flera av de frdgor som lyfts i motionerna &ar av stor
betydelse och paminner om att trafikutskottet den 21 februari 2013 beslutade
att genomfdra en uppféljning av resultaten av statens insatser for att forbattra
transportsystemets tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
Uppféljningen Hela resan hela aret! — En uppféljning av transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning (2013/14:RFR5) visar att
det fortfarande finns manga hinder som forsvarar resandet. Uppfdljningen
visar att det gors olika insatser for att oka tillgangligheten, men detta arbete &r
i manga delar inte samordnat, och det finns mycket kvar att gora. |
uppfoljningen konstateras ocksa att det ar viktigt att regeringen &ven i
fortsdttningen redovisar och beddmer resultaten av de statliga
tillganglighetsinsatserna till riksdagen.

I utskottets uppféljning Kollektivtrafiklagen — en uppféljning
(2015/16:RFR14) konstateras att begreppet “fullt tillgingliga” i lagen bor
preciseras och att de problem kring samordning och ansvar for
funktionshindersfragorna inom kollektivtrafiken som Myndigheten for
delaktighet Iyft fram bor ses dver. Utskottet anser vidare att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med en redovisning av vilka insatser som gjorts och
vilka resultat som uppnatts med anledning av trafikutskottets uppfoljning Hela
resan hela &ret! Utskottet paminner ocksad om att det i betankande
2014/15:TU1 angav att det ansdg att det vore vardefullt om regeringen
aterkommer till riksdagen med en redovisning om vad som gjorts med
anledning av det som framkom i trafikutskottets uppféljningsrapport.

Utskottet konstaterar vidare att det framgar av budgetpropositionen for
2016 att under de senaste aren, har en positiv trend uppvisats dar skillnaden i
mobilitet mellan personer med funktionsnedsattning och évriga har minskat.
Vidare framgér att Trafikverket under 2014 fortsatte att atgarda hallplatser och
stationsomraden for personer med sérskilda behov, men i en lagre takt &n
under 2010-2012. Totalt sedan 2008 har 66 av 150 utpekade stationer (44
procent) och 750 av ca 2 000 utpekade busshéllplatser (38 procent) atgardats.

Utskottet valkomnar att andelen fordon i kollektivtrafiken anpassade for
personer med funktionsnedsattning har okat de senaste aren. Nar det géller
motionsyrkandet om normer for tillgdnglighet for personer med
funktionsnedséttning vill utskottet framfora att det & medvetet om att detta &r
nagot som &ven regleras inom EU-rétten. Utskottet vill framhalla att enligt
uppgift frAn Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har omkring 360 000
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personer tillstdnd att fardas med fardtjanst och de gor tillsammans ca 12
miljoner resor per ar. Antalet resor har enligt SKL sjunkit betydligt under
senare ar som en foljd av att kollektivtrafiken och den fysiska miljon har blivit
mer tillgangliga for personer med funktionsnedséttning. Utskottet vill dven
pdminna om att enligt foérordningen (2009:237) om regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. finns det mdjlighet for regionala
kollektivtrafikmyndigheter att anstéka om statlig medfinansiering for t.ex.
okad tillganglighet i kollektivtrafiken for resendrer med funktionsnedséttning,
i form av bl.a. busshallplatser.

Utskottet &r mycket positivt till att regeringen har presenterat en strategi for
genomfdrande av funktionshinderspolitiken i Sverige under 2011-20186, bl.a.
pd transportomradet. | strategin anges att inriktningsmalet ar att
transportsystemet ska utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning och att insatserna ska vara inriktade pa okad
tillganglighet i transportsystemet. Transportstyrelsen har vidare haft
regeringens uppdrag att géra en oversyn av lagen (1979:558) om
handikappanpassad kollektivtrafik. Uppdraget redovisades till
Naringsdepartementet véren 2013 och bereds for narvarande inom
Regeringskansliet. Trafikanalys har &dven p& uppdrag fran regeringen
genomfort  forstudien Férstudie om lagstiftningen for  sérskilda
persontransporter (2014:7). Med sarskilda persontransporter avses i
sammanhanget fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor. Férstudien
bereds for nérvarande inom Regeringskansliet.

I propositionen Mobilitetsstod som komplement till fardtjanst (prop.
2013/14:36) foreslog regeringen en ny lag som ger kommunerna méjlighet att
lamna ekonomiskt stdd for anskaffning och anpassning av ett motorfordon till
personer med funktionsnedsattning som har tillstand till fardtjanst men inte
har ratt till bilstdd. Riksdagen antog regeringens lagforslag i februari 2014
(bet. 2013/14:SoU15, rskr. 2013/14:165).

Utskottet kan dven konstatera att det pdgar och har pagatt utredningsarbete
med kopplingar till lagen om valfrihet. Regeringen beslutade vidare i juni 2015
att lamna sin remiss till Lagradet om en ny lag om offentlig upphandling, en
ny lag om upphandling runt forsorjningssektorerna samt ett forslag pa en helt
ny lag om upphandling av koncessioner. Syftet med lagforslagen &r att
genomfodra EU:s nya direktiv om offentlig upphandling.

Mot bakgrund av pdgdende beredning och att utskottet forutsatter att det
viktiga arbetet med att utveckla fardtjansten och oka tillgangligheten for
personer med funktionsnedséattning fortsatter avstyrker utskottet motionerna
2015/16:151 (M), 2015/16:756 (V) yrkandena 7 och 8, 2015/16:1438 (S),
2015/16:1904 (M), 2015/16:1969 (C), 2015/16:2377 (C), 2015/16:3068 (SD)
och 2015/16:3109 (SD) yrkande 1.
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Kollektivtrafikens biljettsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar  motionsforslag om  kollektivtrafikens
biljettsystem. Utskottet hanvisar till pagaende utvecklingsarbete.

Motionerna

Bengt Eliasson och Robert Hannah (bada FP) framhaller i motion 2015/16:250
att det bor inforas ett nationellt, enhetligt biljettsystem i kollektivtrafiken.
Déarfor bor det, menar motiondrerna, snarast tillsdttas en utredning som
skyndsamt utreder forutsattningarna fér och genomférandet av ett gemensamt
biljettsystem for hela landets kollektivtrafik. I motionen anges att resenéren
maste uppleva att det ar enkelt att planera, képa och genomféra en resa.
Motiondrerna menar att det finns lite eller ingen samordning mellan de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i landet ndr det galler att gora det
lattare for medborgarna att vélja att resa med kollektivtrafik i stallet for med
den egna bilen.

I partimotion 2015/16:756 anser Jonas Sjostedt m.fl. (V) i yrkande 5 att
regeringen bor aterkomma med férslag pa atgarder som gor det lattare att
betala for kollektivtrafikresor genom inférande av ett gemensamt betalsystem
for kollektivtrafiken med tydlig prissattning och transparenta villkor.

I motion 2015/16:2340 av Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bada S)
framhalls i yrkande 2 att det i dag 4r markbart svart att ta sig mellan olika lan
med olika biljettsystem. Motionarerna pekar pé att fragan om harmonisering
av biljettsystem utreds men konstaterar att det fortfarande inte 4r ndgon storre
press pa kollektivtrafikbolagen att hitta en 16sning. | motionen anges darfor att
regeringen bor verka for en harmonisering av olika biljettsystem i
kollektivtrafiken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att syftet med reformen pa
kollektivtrafikmarknaden bl.a. har varit att skapa forutsattningar for att sétta
resenérens behov i centrum. Reformen bidrar dven till 6kade mojligheter till
samordning och pa sa satt forbattringar for resenaren. I den uppféljning som
genomforts av trafikutskottets uppfoljningsgrupp Kollektivtrafiklagen — en
uppféljning har det dock framkommit en rad problem nér det galler
kollektivtrafikens gemensamma funktioner som biljett- och betalsystem.
Utskottet konstaterar bl.a. att resendrerna ofta har problem att kunna betala
kontant, att géra spontankdp och att kdpa utlandsbiljetter. Utskottet bedémer
darfor att problemen kring biljett- och betalsystem bor ses dver.
Néringsdepartementet initierade i maj 2014 en intern utredning i syfte att
undersdbka om det bor bli obligatoriskt for kollektivtrafikforetag att
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tillhandahalla data som gér det mojligt att bygga system for information om
och bokning och biljettforséljning av kollektivtrafikresor. Bakgrunden var att
det ur ett resenarsperspektiv ar viktigt vid kollektivtrafikresor att pa ett enkelt
satt fa en overskadlig bild av resealternativ, kunna jamféra tider och priser
samt kunna boka och kdpa biljetter for hela resan, dven nér den omfattar flera
strackor och/eller flera aktorers trafik. | januari 2015 presenterade
Néringsdepartementet promemorian Res latt med biljett (Ds 2015:11). |
promemorian foreslas att lagen (2010:1065) om kollektivtrafik andras sé att
kollektivtrafikforetag ska kunna Iamna och tillgdngliggora information i andra
format och pd annat satt 4n i dag. Utredningen bedomer ocksa att den
information som ska lamnas bor utokas sa att fler uppgifter om trafiken bor
lamnas och att tillforlitligheten och kvaliteten ska vara atminstone likvardig
med den kvalitet som kollektivtrafikforetagen har i sina egna system. En
gemensam portal bedéms lampligt for enkel atkomst av den information som
gors tillganglig som 6ppna data. | en interpellationsdebatt den 11 december
2016 (ip. 2015/16:58) framforde statsradet Anna Johansson att det har skett en
utveckling med branschgemensamma initiativ och att det finns en etablerad
oberoende forsiljningskanal for kollektivtrafikresor via resrobot.se. Statsradet
angav att regeringen darfor inte planerar for ndgon ytterligare atgard i
dagsliaget men kommer att folja frdgan och utesluter inte ytterligare atgéarder
pa sikt om frdgan om boknings- och betalsystem kvarstar som ett hinder for
resendrers val av kollektivtrafikutévare.

Utskottet vill garna lyfta fram Samtrafikens biljett- och betalprojektet som
handlar om samverkan kring standard och granssnitt inom biljettsystemets
olika delar. Ett trettiotal branschaktorer samverkar i projektet och dess sju
prioriterade malbilder. Malsattningen &r att skapa forutsattningar for att knyta
samman aktorernas system och gora det enkelt for resenédrerna att kopa
biljetter. Biljett- och betalprojektet tar fram verktyg som branschen 6nskar
anvanda. Fyra av de branschgemensamma mélen ar klara, bl.a. en nationell
reseplanerare med kdpfunktion som lanserades i januari 2015. Képfunktionen
finns tillganglig pa resrobot.se, dar det nu &r mojligt inte bara att planera resor
utan ocksa att képa biljetter mellan Sveriges 3 500 stérsta orter. Mojligheten
att betala med kort i anknytning till resan ar ocksd klar i form av en
branschgemensam kravspecifikation for kortterminaler som &r avsedda for
busstrafik. Arbetet med att mojliggora uppfyllande av de resterande
malbilderna fortsatter under 2016, bl.a. genom att mojliggora ett enklare
resande for kunden genom en battre samverkan mellan aktérer med en
gemensam standard for sdker identifiering av kunden/biljetten, och genom en
nationell arkitektur for biljett- och betalsystem som mojliggér samverkan med
andra tjansteleverantorer. Utskottet konstaterar dock i sin uppféljning att
kunskapen om Resrobot &r begrdnsad och att marknadsforingen av systemet
darfor ar en angeldgen uppgift.

Med hansyn till pAgaende utvecklingsarbete anser inte utskottet att det finns
anledning att ta nagot initiativ i nulaget med anledning av motionsférslagen.
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Utskottet avstyrker darmed motionerna 2015/16:250 (FP), 2015/16:756 (V)
yrkande 5 och 2015/16:2340 (S) yrkande 2.

Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avstyrker motionsforslag om kombinerade resor med
cykel inom kollektivtrafiken och hanvisar bl.a. till att den s.k.
Cyklingsutredningens forslag &r under beredning.

Jamfor reservation 15 (V).

Gaéllande ratt

Nar det galler frdgor som ror kombinerade resor med cykel inom
kollektivtrafiken finns en EU-reglering av betydelse for eventuell svensk
reglering. | artikel 5 i EG-forordning 1371/2007 anges att jarnvéagsforetagen
ska ge resenarerna méjlighet att, mot extra betalning, ta med cyklar pa taget.
Detta galler forutsatt att det inte har nagon negativ effekt pa trafiktjansten och
att vagnarna tillater det.

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i ldnet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikférsorjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive lan. Programmen har sin utgdngspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mal, planer och program av betydelse for en héllbar utveckling och
tillvéxt. I samband med upprattandet av planerna fors dven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pekar i kommittémotion 2015/16:277 yrkande 4 pa
att ett miljéanpassat samhalle malmedvetet méste arbeta for att undanréja
hinder for héllbara transporter. Motionarerna framhaller att for att oka
majligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken méste det bli mgjligt
att stdlla detta krav pa kommersiell trafik. 1 motionen yrkas darmed att
Trafikverket bor fa befogenhet att stalla krav pa att tdgoperatorer ska anvanda
sig av tdg som kan medféra cykel dar det ar berattigat och dar denna
efterfragan finns fran resenarer.

I partimotion 2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10 framfors
att det bor goras en dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir mojligt att stalla
krav pa att resendrerna kan medta cykel i bade upphandlad och kommersiell
trafik. | motionen framfors att ett miljcanpassat samhalle maste arbeta
malmedvetet for att undanréja hinder for hallbara transporter.
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Utskottets stallningstagande

I den s.k. Cyklingsutredningens uppdrag ingick att analysera regler inom olika
omraden i syfte att 6ka cyklingen och gora den séakrare (N 2010:08). Ett av de
delomraden som sags 6ver rorde mojligheterna att ta med cykel pa tag och
buss. | utredningen foreslogs att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att i
samrad med Transportstyrelsen ta fram en idékatalog inom omradet. Enligt
uppgift frdn Naringsdepartementet ar Cyklingsutredningens forslag
fortfarande under beredning.

Frdgan om mgjligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har
varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen, senast vintern 2016
(bet. 2015/16:TU7). Utskottet vill liksom tidigare i dessa sammanhang
framhalla vikten av att cykeltrafik kan vara en del av hela resan och att detta
forst och framst forutsatter att det ar tillatet och mojligt att ta med cykeln pa
olika kollektiva fardmedel som tag och buss. Utskottet vill samtidigt peka pé
de malkonflikter som 6kade krav pa kollektivtrafiken kan leda till och att krav
pd bade den allmannyttiga trafik som de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna organiserar kan bidra till 6kade kostnader for kollektivtrafiken
och darmed ocksé en dyrare kollektivtrafik for resenarerna, vilket i sin tur kan
inverka negativt p& manniskors vilja att valja kollektivtrafik. Utskottet vill
liksom tidigare peka pa att det finns starka skal att tro att det arbete som pagar
med att oka och forbattra kollektivtrafiken ocksd kommer att leda till en 6kad
investeringsvilja i de fordon som anvénds av kollektivtrafikféretagen och &r
anpassade till olika resekategorier som bl.a. cykelresenérer. Utskottet &r av den
uppfattningen att det & en lamplig ordning att det & de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna som &r mest lampade att gora en avvégning av
vilka krav som bor stallas pd den offentligt organiserade kollektivtrafiken i
lanet.

Mot bakgrund av att Cyklingsutredningens forslag &r under beredning och
av vad utskottet i ovrigt har framfort anser inte utskottet att det finns skal for
riksdagen att for narvarande ta néagot initiativ i frigan. Darmed avstyrks
motionerna 2015/16:277 (V) yrkande 4 och 2015/16:756 (V) yrkande 10.

Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kollektivtrafik pa vatten.
Utskottet framhaller att ett vl fungerande transportsystem pa ett
effektivt, sakert och miljomassigt hallbart sétt nyttjar alla trafikslag,
bade var for sig och i kombination.
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Motionen

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framfor i partimotion 2015/16:756 yrkande 6 att
Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda behovet av statliga atgarder i
infrastrukturplaneringen for att underlétta for en okad andel persontrafik i
kollektivtrafik pa vattenvagar. Motionarerna pekar bl.a. pa att det ar mycket
resurseffektivt att transportera gods och resenarer pa vatten. Motionarerna
framhaller att i Sverige finns 6ver 500 6ar som ar bebodda aret runt men som
saknar fastlandsforbindelse och att kollektivtrafik pa vatten darfor ar en
forutsattning for levande skargard och kustsamhallen. | motionen framhalls
aven att resor med kollektivtrafik péa bét, inte minst de sasongsheroende, for
resendren &ven kan innebéra positiva upplevelser som andra Kkollektiva
fardslag inte erbjuder. Motionarerna framhaller vidare att sj6transporter dock
genom drift pa fossila branslen kan ge negativa miljoeffekter, varfor stimulans
for drivmedel med lag miljobelastning for dessa transporter behdvs.

Utskottets stallningstagande

Transportstyrelsen har inom ramen for myndighetens marknadsévervakning
kartlagt marknaden for kollektivtrafik pa vatten i Sverige. Transportstyrelsen
konstaterar att kollektivtrafik pa vatten utgér enbart 1 procent av den totala
kollektivtrafiken i Sverige. Men styrelsen anger att trafiken gar framat totalt
sett i landet — sedan 2012 har den 6kat med 4 procent. Stérsta okningen star
Vastra Gotalands lan for, dar antalet avgangar 6kat med 16 procent. Utskottet
ser mycket positivt pa att kollektivtrafik pa vatten har 6kat.

Utskottet vill framhalla att ett val fungerande transportsystem péa ett
effektivt, sakert och miljomassigt hallbart satt nyttjar alla trafikslag, bade vart
for sig och i kombination. Utskottet valkomnade darfor regeringens
proposition Komplettering av kollektivtrafiklagen (prop. 2011/12:76) om att
utvidga kollektivtrafiklagen och EU:s kollektivtrafiklag till att &ven omfatta
kollektivtrafik till sjoss. Utskottet behandlade propositionen varen 2012 och
framforde bl.a. att det ar en rimlig utgadngspunkt att sjotransporter ska
behandlas pd samma satt som landtransporter. | likhet med vad som framfors
i propositionen ansdg utskottet att forslaget skapar forutséttningar for att de
behdriga myndigheterna battre ska kunna tillgodose resendrernas behov av ett
sammanhallet system for kollektivtrafik inom respektive lan. Utskottet
framférde vidare att regeringens proposition om att utvidga
kollektivtrafiklagen  till att omfatta &ven sjofart framjar ett
trafikslagsévergripande synsatt. Utskottet ar fortfarande av den uppfattningen
att kollektivtrafik till sjéss gynnar resenérerna.

Utskottet har dven vélkomnat att regeringen i augusti 2015 presenterade en
maritim strategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar
och bidra till att skapa konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima
néringar som kan bidra till 6kad sysselséttning, minskad miljobelastning och
en attraktiv livsmiljo.
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Utskottet ser inte skal att ta nagot initiativ med anledning av motion
2015/16:756 (V) yrkande 6 som dérmed avstyrks.

Prissattning p& Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om prisséttningen pa Oresundsbron.
Utskottet hénvisar bla. till att det & de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och Danmark som har
ansvaret for kollektivtrafiken 6ver Oresundsbron.

Bakgrund

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken p& Oresundsbron
regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Enligt det forsta avtalet fran
1991 (prop. 1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379) ska samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet betalas med avgifter fran vag- och
jarnvégstrafikanterna. Ansvarig forvaltare av Oresundsbron ar Oresundsbro-
konsortiet som &gs till lika delar av den danska och den svenska staten. | ett
sarskilt konsortieavtal fastslds bl.a. att det & konsortiets styrelse som
faststaller priser och prisstrategi. Enligt ett tillaggsprotokoll ska nivén pé
farjetaxorna pd Helsingborg—Helsingdr-leden utgéra utgéngspunkt nar
végtrafikantavgifterna pa bron faststélls. Avsikten ar att det ska rada pris- och
konkurrensneutralitet mellan de béda forbindelserna éver Oresund.
Forandringar av bestammelser i tillaggsavtalet maste godkannas av riksdagen
och folketinget. Enligt det andra avtalet mellan landerna fran 2000 (prop.
1999/2000:66, bet. 1999/2000:TU10, rskr. 1999/2000:237) ska Sverige och
Danmark betala ett fast belopp till konsortiet for nyttjandet av
jarnvagsanlaggningen pa bron. De bada landerna gavs ocksa befogenhet att
inom sina respektive territorier ta ut avgifter fran tagoperatorer som vill nyttja
bron.

Motionen

I motion 2015/16:1157 av Patrick Reslow (M) framfors att mojligheten att lata
tagtrafiken p& Oresundsbron prissittas pd samma premisser som tagtrafiken i
ovrigt bor dvervigas. Motionaren pekar bl.a. pé att Oresundsbron &r en viktig
forutsattning for att lanka samman saval arbets- som bostadsmarknaden pa
béda sidor av Oresund. 1 motionen framhalls att en stor nackdel ar att resan
dver bron inte ses som vilken stracka som helst, och i jamforelse med 6vrig
lokaltrafik ar tagbiljetterna dyra.
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Utskottets stallningstagande

Fragan om prissattningen p& Oresundsbron har behandlats av utskottet vid ett
flertal tillfallen, senast i betdnkande 2014/15:TU13. Utskottet understrok att
enligt kollektivtrafiklagen &r ansvaret for kollektivtrafiken i Sverige delegerat
till kommuner och landsting, och uppgiften handhas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i respektive lan. Persontrafiken med tdg over
Oresundsbron bygger pé& ett samarbete mellan Sverige och Danmark. Det
innebdr att det &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och
deras motsvarighet i Danmark som har ansvaret for kollektivtrafiken éver
Oresundsbron, vilket dven inkluderar mojlighet att paverka biljettpriset for
transporten. Féljaktligen berér alltsd motionen en fraga som ar foremal for
beslut och dvervaganden lokalt och regionalt.

Utskottet vill &ven peka pad att principerna for betalnings- och
avgiftsansvaret for trafiken pa bron regleras i bilaterala regeringsavtal med
Danmark, och det ar styrelsen i Oresundsbrokonsortiet som ska lagga fast
priser och prisstrategi. Utskottet forutsatter att Oresundsbrokonsortiet noga
foljer utvecklingen av trafiken och intakterna fran broavgifterna. Utskottet
forutsatter ocksa att om det skulle finnas skal till forandringar av avgifterna ar
det konsortiet som har att ta initiativ till sdana.

Utskottet finner ingen anledning att ta négot initiativ med anledning av
forslaget och avstyrker darfor motion 2015/16:1157 (M).

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om Gotlandstrafiken. Utskottet
forutsatter att regeringen kommer att folja utvecklingen av trafiken
sa att den utvecklas pa ett langsiktigt och hallbart satt.

Jamfor reservation 16 (V).

Bakgrund

Linjesj6farten till och frn Gotland har varit ett statligt dtagande sedan 1971.
Syftet med regleringen &r att trygga en tillfredsstéllande farjeférbindelse med
Gotland aret runt. Trafikverket har enligt sin instruktion i uppgift att inga och
ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Det gérs genom att avtal
ingas om att bedriva trafiken med de fartyg som utféraren sjalv har till sitt
forfogande. Sedan 1980-talet har tilldelningen av avtal konkurrensutsatts. Nu
for tiden ings ett koncessionsavtal, vilket innebar att det ar utféraren som far
biljettintakterna fran transportképarna och som tar den 6vervagande risken for
minskade intakter. Fran 1999 till 2010 var Rikstrafiken den myndighet som
ansvarade for att trafiken kom till stdnd. Fran 2011 ligger detta ansvar pa
Trafikverket. Sedan det statliga engagemanget inleddes har, med undantag for
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avtalsperioden 1988-1997, operattrerna varit Rederiaktiebolaget Gotland och
dess dotterbolag Destination Gotland. Avtalsperioden for den nuvarande
operatéren Destination Gotland AB &r 2009-2015. Trafikverket och
Destination Gotland har ocksa enats om ett korttidsavtal for farjetrafiken till
Gotland. Korttidsavtalet omfattar tva ar, dvs. fram till februari 2017. Avtalet
&r i huvudsak likt det géllande avtalet som gick ut i januari 2015. Trafikverket
och Destination Gotland har vidare tecknat ett nytt avtal om férjetrafiken till
och fran Gotland. Uppdraget kommer att galla fran den 1 februari 2017 och tio
ar framat.

Motionen

Hanna Westerén (S) yrkar i motion 2015/16:322 att luft- respektive
vattenburen trafik till och fran Gotland ska behandlas i linje med 6vriga
insatser for att starka Sveriges infrastruktur. Motionaren framhéller att farje-
och flygtrafiken till Gotland &r avgérande fér Gotlands utveckling och tillvéxt.
I motionen konstateras att grundldggande for en positiv utveckling av Gotland
ar tillgang till den bastrafik som finns i dag med resa pa tva fastlandshamnar
och en konkurrenskraftig Gverfartshastighet. Motionaren framhaller att
Gotland ska bindas samman med 6vriga Sverige i ett transportsystem som gor
det enkelt att leva och bo p& Gotland. Trafiksystemen ska, menar motionaren,
inrymma utvecklingsmojligheter, mota de sasongsrelaterade
resandedkningarna och ha langsiktiga och stabila forutséttningar. Vidare ar det
viktigt, framhaller motionaren, att farjetrafiken till och fran Gotland ses som
en del av den nationella infrastrukturen da farjetrafiken inte ar ett komplement
till andra fardmedel till och frdn Gotland utan en del av det nationella
trafiksystemet.

Utskottets stallningstagande

For att kunna utvecklas och havda sig i konkurrensen med resten av Sverige
ar Gotland beroende av val fungerande forbindelser med fastlandet, saval for
gods som for resenarer. Utskottet vill darfor framhalla att [ngsiktiga, stabila
och miljomassigt hallbara avtal om Gotlandstrafiken ar av avgorande
betydelse for Gotland. Enligt utskottets mening har staten ett fortsatt ansvar
for att det finns sédana tillfredsstallande transportmajligheter till och fran
Gotland som sakerstaller goda mojligheter for 6n att utvecklas.

I infrastrukturpropositionen Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem (prop. 2012/13:25) klargjordes att ”det dr av stor betydelse att
farjetrafiken till och fran Gotland &ven fortsattningsvis ger god tillganglighet
som tillfredsstaller behoven hos medborgare och néaringsliv i regionen”. 1
betdnkande 2012/13:TU2 Transportsystemets inriktning framholl utskottet att
Gotlands lan préaglas av beroendet av goda forbindelser med fastlandet, saval
for gods och egen befolkning som for turistfloden.
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Utskottet kan konstatera att Trafikverket nyligen har tecknat ett nytt avtal
med Destination Gotland och forutsétter att regeringen kommer att folja
utvecklingen av trafiken sa att den fortsétter att utvecklas pa ett langsiktigt och
héllbart satt. Utskottet ser vidare positivt pa att nasta upphandling sker i god
tid. Mot den bakgrunden finner utskottet inga skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionen. Motion 2015/16:322 (S) avstyrks darmed.

Kollektivtrafik till Bromma flygplats

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kollektivtrafik till Bromma
flygplats. Utskottet hénvisar bl.a. till att regional kollektivtrafik ar
ett ansvar for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Motionen

Edward Riedl (M) yrkar i motion 2015/16:1696 att det bor utredas hur
infrastrukturen och mojligheterna att anvanda sig av kollektiva fardmedel vid
transport till och fran Bromma flygplats kan utvecklas och stirkas. Motionaren
konstaterar att Bromma flygplats utgdr en viktig del i det samlade
transportsystemet. | motionen anges vidare att under juli 2015 reste néstan
142 000 resendrer till eller fran Bromma flygplats, vilket ar en 6kning med 14
procent jamfort med samma period foregdende ar. Motiondren menar att dd
antalet resendrer blir fler 6kar dven efterfragan pa att snabbt och smidigt kunna
ta sig till och fran flygplatsen. I motionen framhalls att forbattrade
kommunikationsmdjligheter mellan exempelvis Bromma flygplats och
Stockholms city bor prioriteras.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis klargdra att det foljer av kollektivtrafiklagen att
regional  kollektivtrafik &  ett ansvar for de  regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Det innebr att fragan om kollektivtrafik mellan
Bromma flygplats och Stockholms city &r en fraga for Stockholms léns
landsting och inte en fraga som riksdagen har att besluta om.

Statsradet Anna Johansson konstaterade vidare i en interpellationsdebatt
(ip. 2015/16:366) i mars 2016 bl.a. att staten via nuvarande lansplan t.ex.
medfinansierar Tvarbanans Kistagren, som skulle kunna
kollektivtrafikforsorja Bromma flygplats, och ministern beklagade i
sammanhanget att den har skjutits fram vid flera tillfallen. Statsradet lyfte
vidare fram att regeringen fattat beslut om s.k. stadsmiljéavtal — stod for
investeringar i anldggningar och/eller nya transportldsningar for
kollektivtrafik. Darutéver pagar inom ramen for den s.k. Sverigeférhandlingen
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ett arbete med att dka bostadsbyggandet i storstdder med kostnadseffektiva
kollektivtrafikatgarder.

I rapporten Mer flyg och bostader som éverlamnades till regeringen av
Anders Sundstrom, statlig samordnare av flygkapacitet och bostader i
Stockholmsomradet, den 31 mars 2016 framgar bla. foljande.
Kollektivtrafiken maste enligt Stockholms stad byggas ut och fa en forstarkt
kapacitet. Vidare framfors att inom ramen foér Sverigeférhandlingen
genomfdrdes en gemensam analys av staden och landstinget for att studera
effekterna av en avgrening av gron tunnelbanelinje forbi Bromma flygplats.
Vidare har Stockholms stad 6versiktligt studerat konsekvenserna av tdnkbara
exploateringar for vagnatet i omradet.

Utskottet vill &ven pdminna om att regeringen har aviserat att den avser att
dverlamna en infrastrukturproposition till riksdagen under hésten 2016.

Utskottet finner inte att det finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslaget och avstyrker darfér motion 2015/16:1696 (M).
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1. Jarnvagsmarknaden, punkt 1 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 8,
bifaller delvis motion
2015/16:287 av Bengt Eliasson (FP) och
avslar motion
2015/16:408 av Asa Coenraads (M).

Stallningstagande

Val fungerande jarnvégstransporter med hog kapacitet och tillforlitlighet ar en
forutsattning for att vart moderna samhalle ska fungera. Bade méanniskor och
foretag méste kanna sig trygga med att anvanda taget. Vi anser att genom
konkurrens pa jarnvagen kan konsumenterna fa fler avgangar och lagre priser
och dérmed mer attraktiva jarnvagstransporter. Vi menar dven att konkurrens
bidrar till effektivisering och ett utbud som &r anpassat utifran efterfragan. Vi
vill i sammanhanget paminna om att enligt forskning frdn VTI har
jarnvagsmarknaden paverkats positivt av avregleringen, och konkurrensen har
bidragit till effektiviseringar och innovationer. Men for att konkurrens ska
kunna ske pa lika villkor ar det viktigt att samtliga tdgoperatorer pa den
svenska marknaden ges samma forutséttningar. Vi kan konstatera att det ar en
bit kvar innan vi dr dar och vill darfor understryka vikten av att sakerstélla en
konkurrensneutral tillgang till jarnvagens infrastruktur i form av bl.a.
taglagestilldelning, depéatillgdng och signalsystem.

Vi vill pétala att det i dag finns utmaningar for privata aktérer nar det galler
bl.a. taglagestilldelning och tillgang till depaer. I teorin ska samtliga tagaktorer
som kor pa den svenska jarnvagen ges samma forutsattningar, men
nyetablerade aktorer pa tigmarknaden uppger dock att mer etablerade aktorer
fortsatt &tnjuter en mer fordelaktig position. Som exempel vill vi bl.a. peka pa
att eftersom SJ AB sedan lange har monopol pd marknaden har
kapacitetstilldelningsprocessen byggts upp déarefter. Det innebér exempelvis
att SJ har kunnat anpassa tdgavgangar och tagankomster sa att de passar ihop
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med exempelvis pendeltags- och regionaltagstrafik, vilket kan ge en fortur i
taglagestilldelningen.

Vi vill ocksa lyfta fram att jarnvagens signalsystem inte heller praglas av
fri konkurrens utan av SJ:s tidigare monopol. Som exempel kan ndmnas att
X 2000 &r den enda tagtyp i Sverige som Trafikverkets regelverk och
signalsystem &r fullt anpassade for. Vi vill d& paminna om att det finns minst
tre ytterligare tgtyper i Sverige som klassas som snabbtdg. Sammantaget far
det konsekvensen att vissa tagtyper inte tilldts halla samma hastighet som
X 2000 i alla lagen trots att det rent praktiskt vore mojligt. For att uppné
konkurrensneutralitet bor signalsystemet darfor kunna omprogrammeras och
regelverken uppdateras for andra snabbtagstyper.

Vi vill peka pa att Transportstyrelsen i sin rapport Marknadstilltrade for
langvéga persontransporter pa jarnvag fran 2014 ocksa har pekat pa att det kan
finnas andra aspekter an kapacitetstilldelningsprocessen som ger upphov till
etableringshinder. En sadan begransning utgors enligt rapporten av tillgangen
till depder och uppstallningsplatser.

For att nd en battre konkurrens pé& sparen och dirigenom effektivare
jarnvagstransporter kravs foljaktligen att regeringen vidtar atgarder for att
jdmna ut konkurrensvillkoren mellan de olika aktdrerna.

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Samhéllsuppdrag for SJ AB, punkt 2 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:581 av Agneta Gille och Pyry Niemi (b&da S) och
2015/16:2217 av Niclas Malmberg och Stina Bergstrom (bada MP) yrkande
1.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om det tillkannagivande som riksdagen riktade till regeringen
varen 2014 om att se Gver hur uppdragen for bl.a. SJ AB kan tydliggoras sé att
samhaéllets behov av klimatsmarta jarnvéagstransporter i hdgre utstrackning kan
tillgodoses. Vi i Vansterpartiet ar fortfarande av den uppfattningen att
mdéjligheten att ge SJ ett mal om samhallsnytta bor ses dver och anser att det
ar dags for regeringen att agera i fragan. Jag vill understryka att tagtrafiken &r
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en nationell angeldgenhet som ger tillvdxt och som gor Sverige mer
tillgangligt. Jag anser darfor att staten bor anvénda sig av SJ mer strategiskt &n
vad som har gjorts de senaste aren. Jag anser att de samhallsekonomiska
vinsterna med SJ:s tagtrafik ar stérre an vad som syns i bolagets balans- och
resultatrakning, varfor SJ borde ha ett storre ansvar &n att enbart fokusera p
ekonomisk vinst for bolaget.

| ett samhallsuppdrag bor det, menar jag, bl.a. ingd att verka for
fordubblingsmalet inom kollektivtrafiken genom ett dkat tgresande med hog
punktlighet och kvalitet for resor mellan alla delar av Sverige och till
huvudorterna i vara grannlander.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Samhallsuppdrag for SJ AB, punkt 2 — motiveringen (M, C,
L, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Stallningstagande

Mot bakgrund av motionsforslagen om att ge SJ AB samhéllsuppdrag vill vi
framhalla att staten har ett ansvar for en hallbar transportutveckling som bl.a.
bygger pa en val fungerande jarnvagstrafik. | detta ligger att
transportmarknaden ska organiseras och regleras pa ett andamalsenligt satt,
bl.a. pa jarnvagsomradet. Staten har ocksad som dgare ett sarskilt ansvar for att
bl.a. SJ AB kan fullgéra sina taganden gentemot tagresenarer. Vi anser att det
ar av stor betydelse att staten ar en ansvarsfull dgare och ser darfor positivt pa
att regeringen anser att det dr av storsta vikt att bolagen som &gs av staten
forvaltas pa ett aktivt och professionellt sitt, med vardeskapande som
overgripande mal, vilket framgar av statens agarpolicy for 2015.

Vi vill ocksd peka pa att det enligt bade svensk och europeisk lagstiftning
redan finns ett sétt for politiker och myndigheter att dstadkomma 6nskvard
persontrafik pa jarnvag. Enligt gallande ratt kan behoriga myndigheter stalla
krav pa ett jarnvagsforetag om ett visst utforande av kollektivtrafik som
foretaget annars inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse av att driva
utan att f& erséttning, eller &minstone inte i samma omfattning eller pd samma
villkor, dvs. krav om allménnyttig kollektivtrafik. Den beh&riga myndigheten
ingar da avtal med det berérda foretaget om den ersattning foretaget ska fa for
att det lever upp till kraven. Vi vill pdminna om att det ar de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och Trafikverket som reglerar var och hur den
allmannyttiga persontrafiken pa jarnvag ska utféras. Vi menar darfor att det
enligt nu géllande regelverk inte &r lampligt for staten att genom &garstyrning
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av SJ AB paverka vilken allméannyttig persontrafik pa jarnvagen som bor
tillhandahallas.

Vi vill aven framhélla att respektive bolag ar en av flera aktérer pa
jarnvagsmarknaden och bedriver sin verksamhet pa affarsmassig grund. En
vagledande princip bor darfor vara att det stalls marknadsmassiga krav pa
bolaget for att skapa s& jamlika forutsattningar som méjligt mellan statligt
agda bolag och privatigda bolag. Vi vill aven pdminna om att den 19 april
2016 traffades en dverenskommelse mellan radet och Europaparlamentet om
det fjarde jarnvigspaketet. Overenskommelsen forvéintas formellt antas av
Europaparlamentet och radet hésten 2016. Det innebar bl.a. att det blir
obligatoriskt i alla medlemsstater att dppna marknaden for persontransporter
pa jarnvag for konkurrens. Mot den bakgrunden vill vi poangtera att specifikt
uppstallda  malkrav. mot ett enskilt bolag skulle kunna verka
konkurrenshammande och strida mot principerna om fri konkurrens pa lika
villkor.

Med hanvisning till detta avstyrks motionerna 2015/16:581 (S) och
2015/16:2217 (MP) yrkande 1.

4.  Drift och underhall, punkt 3 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 7 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19 samt
avslar motion
2015/16:1521 av Borje Vestlund m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi vill understryka att det &r av stor betydelse att Sveriges jarnvagar underhélls
for att kunna skapa ett robust, tryggt och sékert jarnvagssystem.
Alliansregeringen drvde en jarnvag i stort behov av okat underhall och gjorde
darfor historiska satsningar pé jarnvagsunderhéllet. Men vi kan konstatera att
det kravs mer an stora satsningar pd underhall; medlen som avsitts till
underhallet maste ocksa anvandas pa ett andamalsenligt och effektivt satt. Vi
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vill darfor peka pa att det ar av yttersta vikt att Trafikverket mer systematiskt
arbetar med att effektivisera och forbéttra sin roll samt far en battre kunskap
om och overblick av jarnvégens faktiska status. Detta ar nddvandigt for att
kunna gora bedomningar av vilket underhall och vilka reinvesteringar som bor
goras for att skapa mest nytta. Vi anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag
att ta fram en nationell underhllsplan baserad pa anldggningens tillstand och
anvandning, vilket ocksd var nagot som Utredningen om jarnvagens
organisation foreslog. Utredaren framholl att planen bor bygga pa en tydlig
definition av standard for olika bandelar och bér vara underlag for prioritering
av underhallsatgarder och tydliggora konsekvenser for enskilda banor.

Vi anser vidare att det kan finnas anledning att géra en genomlysning av
Trafikverkets ledning och styrning for att na en tydligare fordelning av ansvar,
mandat och arbetsuppgifter. Vi menar att god myndighetsstyrning ar viktigt,
och vi kan konstatera att det har vackts fragor, inte minst i Utredningen om
jarnvagens organisations delbetdnkande Koll pa anlaggningen, huruvida
Trafikverkets arbete ar effektivt vad galler exempelvis drift och underhall av
jarnvag och huruvida Trafikverkets organisation &r optimal. Utredningen visar
aven pa att det bor géras en genomlysning av Trafikverkets ledning och
styrning och att det krdvs ett fortydligande av férdelning av ansvar, mandat
och arbetsuppgifter.

Vi vill i ssmmanhanget vidare framhalla att den nuvarande ordningen med
en konkurrensutsatt underhéllsmarknad ar den ratta vagen framéat. Vi anser att
det vore direkt skadligt om allt jarnvagsunderhall aterforstatligades. Vi vill
framhalla att storre organisatoriska forandringar av utforandet av drift och
underhall av den statliga jarnvagsinfrastrukturen skulle innebara en negativ
inverkan pa effektiviteten och det pdgaende forbattringsarbetet skulle riskera
att tappa fart.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

5. Vissa sakerhetsfragor, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1776 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1796 av Per Klarberg (SD) samt
avslar motionerna
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2015/16:1386 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) och
2015/16:1808 av Johnny Skalin (SD).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att dagens passagerartdg i form av motorvagnstdg kan
transportera ett mycket stort antal resendrer med enbart en lokférare ombord
som sakerhetsansvarig. Vi ar ocksd medvetna om att SJ AB i dagslaget utrustar
sina lokdragna tdg med central dorrforsegling, vilket medfér att ett lokdraget
tdg kan framforas utan personal ombord i vagnarna. Vi vill vidare peka pa att
en tagvagn rokfylls pd en minut och &r helt évertand inom tre minuter. Men
fran indikation pa brand tar det minst en minut att stanna ett tag, darefter maste
sakerhetssamtal ringas. Vid en konstaterad brand maste ytterligare tillstand
inhdmtas innan passagerarna kan sldppas ut. Vi vill darfor framfora att
fordréjningen som uppstar med endast en ensamarbetande lokforare ombord
for resenérerna kan innebéra skillnaden mellan liv och déd. Vi anser inte att
det &r rimligt att en aktor ska kunna vinna ett anbud i dagens upphandlade
trafik genom att skriva egna regler med lattnader som innebar lagre sékerhet
for resendrerna. Vi anser darfor att resandetdg med endast en lokférare ombord
med hénsyn till passagerarnas sakerhet bor forbjudas generellt.

Utskottet behandlade fragan om intrangsskydd till lokforare under véren
2015. Utskottet framforde bl.a. att det enligt utskottets mening skulle kunna
finnas skal for en dversyn av nu gallande krav pa omradet och behovet av nya
eller andrade sddana. Vidare framforde utskottet att det forutsatte att
regeringen aktivt driver frigan om okad sakerhet pa jarnvéag och att adekvata
atgarder vidtas i detta syfte. Vi maste dessvdrre konstatera att sedan
trafikutskottets stallningstagande har det inte hant ndgonting som har forstarkt
intrangsskyddet till lokforarens hytt under fard.

Vi vill peka pé att det sikerhetstank som i dag finns inom flygbranschen
saknas inom den svenska jarnvagsbranschen och maste genomfaras aven har,
innan en katastrof sker. Det dr i dag mycket enkelt att ta sig in i lokforarens
hytt under fard och férorsaka en katastrof som med svenska matt matt far
allting annat att blekna. Vi anser att det borde vara en sjélvklarhet for en
lokforare att kunna lasa om sig liksom att dorren till lokforarens hytt inte ska
gé att forcera s enkelt som i dag. Vi har tagit del av att man pa vissa tagfordon
kan ta sig in i forarhytten med hjalp av en liten skruvmejsel eller genom att
avlagsna en liten plastkdpa. Vi anser darfor att det dr av storsta vikt att
intrdngsskydd fran passagerarutrymmet in till lokférarens hytt under fard
maste forstarkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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6. Langre och tyngre godstag, punkt 6 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20 och
bifaller delvis motion
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 12.

Stallningstagande

Langre och tyngre godstdg Okar jarnvagens konkurrenskraft och forbattrar
lénsamheten och effektiviteten. Vi valkomnar darfér den utredning om
mdéjligheten att kéra med lidngre och/eller tyngre godstdg som genomforts av
Trafikverket och ser mycket positivt pa att trafik med 730 meter l&nga godstég
nu trafikerar delar av jarnvéagsnatet. Vi vill dock understryka betydelsen av att
arbetet fortskrider och ocksd pdpeka att det a4r bekymmersamt att inte fler
atgarder har vidtagits sedan Trafikverkets utredning presenterades. Vi vill
framhalla att det finns atgarder som med relativt enkla medel kan vidtas pa
myndighetsniva; som exempel kan namnas uppdaterade bromstalstabeller.

Vi anser att det & mycket viktigt att jarnvagssystemet skyndsamt fortsatter
att anpassas for langre och tyngre godstag dar det ar samhallsekonomiskt
lénsamt. Detta ar av stor betydelse for att skapa miljovénligare, sékrare och
effektivare godstransporter som darmed ocksa bidrar till att starka bl.a.
skogsnaringens konkurrenskraft.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Gransoverskridande jarnvagstrafik, punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 4 samt
avslar motionerna
2015/16:1858 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1859 av Per Klarberg (SD).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att atgarder pd EU-nivd ar nodvandiga for att utveckla
sammanhallna och effektivt fungerande marknader for jarvagstransporter i
Europa. Vi anser att den marknadsdppning som foreskrivs i det fjérde
jarnvagspaketet bidrar till att tillgodose resenérernas och samhéllets krav pa
ett attraktivt, effektivt och Iangsiktigt hallbart trafikutbud av god kvalitet. Vi
anser dven att det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvag till forman for tillvéxt,
sysselséttning, regional utveckling och miljo.

Vi har tyvarr tidigare sett att regeringen pa EU-niva har en historia av att
inte till fullo verka for att fjarde jarnvagspaketet ska inforas, vilket ar hogst
oroande. | sammanhanget vill vi ocksd paminna om att i
konstitutionsutskottets granskning hosten 2014 av statsradet Anna Johanssons
agerande vid ett raddsmote om fjarde jarnvagspaketet framholls bl.a. betydelsen
av att en standpunkt som forankrats i EU-namnden fullféljs fullt ut i radet. Vi
vill darfor understryka att regeringen konsekvent, pé alla nivéer, bor arbeta for
ett fullt genomforande av fjarde jarnvégspaketet.

Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underldtta for
gransoverskridande jarnvagstrafik. Vi vill understryka att vi &r mycket positiva
till detta och syftet med ERTMS &r darfor lovvart. Vid besok i utskottet
framforde Branschforeningen TagoperatGrerna bl.a. att operatdrernas syn pa
ERTMS préglas av de problem som varit i form av bl.a. kostnadstkningar,
forseningar och driftproblem. Vi oroas av den skarpa kritik som finns fran
branschen och av de olika nationella 16sningar som vi sett vaxa fram. Vi vill
darfor framhalla att det ar av yttersta vikt att systemet nar det infors
harmoniseras och att nationella anpassningar undviks for att bibehalla effekten
av ERTMS och for att minimera kostnader och driftstdrningar. Vi vill
understryka att for Sveriges del &r det prioriterat att signalsystemets utbyggnad
synkroniseras med vara narliggande lander, sdisom Danmark och Tyskland,
eftersom det i huvudsak &r i dessa lander som utbyte av jarnvagstrafik kommer
att ske. Detta var dven nagot som KTH jarnvagsgruppen pekade pa vid besok
i utskottet, dvs. att inférandet av ERTMS i Sverige bor koordineras med
motsvarande processer i Sveriges grannlander, framst Norge, Danmark och
Tyskland.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Gréansoverskridande jarnvégstrafik, punkt 7 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1858 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1859 av Per Klarberg (SD) samt
avslar motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 4.

Stallningstagande

Vi ser med oro pa att utvecklingen inom den utrikes jarnvagstrafiken i dag gar
mot en framtida envégsstrategi dar mer och mer av trafiken styrs Gver
Danmark, ndgot som pa sikt ar ett hot mot ett mangfasetterat
gransoverskridande utbud av jarnvégstrafik for svensk industri. Som exempel
vill vi peka pa att Trelleborg som tidigare har haft en viktig roll nar det géller
tagtrafik in i och ut ur Sverige i dag lever i en tynande tillvaro dar mer och mer
jarmvagsgods gar éver Oresundsbron. | Trelleborgs hamn har volymerna
minskat kraftigt under de senaste aren (frdn 200000 konventionella
jarnvagsvagnar till 22 000 vagnar), och inom nagra ar finns risk att den
gransoverskridande tagtrafiken helt upphor i Trelleborgs hamn. Detta har for
Trelleborgs hamns del lett till att den hdga kostnaden for att upprétthalla en
jarnvagsstruktur till det laga utnyttjandet ifragasatts, och fragan har lyfts om
jarnvagstrafiken i hamnen ska sténgas ned helt och héllet. Vi anser att detta ar
bekymmersamt for Sverige, bade ur ett konkurrens- och wur ett
sarbarhetsperspektiv. Som exempel vill vi peka pa ursparningen i Danmark
2012, med konsekvensen att inga kontinentala tdg kunde gé igenom Danmark
(under tiden den 30 november till 13 december), utan i stéllet fick ta végen
genom Trelleborg. Det blev ett hart tryck pa jarnvagstransporterna i Trelleborg
som var det enda naturliga alternativet. | &r kommer det att vara en total
avsparrning i Danmark under tiden den 5-8 maj samt den 14-16 maj. Under
dessa dagar kommer inga konventionella vagnar att ga ur Sverige och ca 500—
1 000 intermodala vagnar kommer att ga via Trelleborg. Darefter kommer det
att vara begransad trafik till forsta veckan i augusti med stora stérningar i
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tagtrafiken. Detta visar hur viktigt det & med en nationell strategi for att
bibehalla de viktiga korridorerna for jarnvéagstransporter.

Vi kan vidare konstatera att det nya gemensamma signalsystemet i Europa
(ERTMS) ar tankt att skapa enhetlighet och gora det lattare att kora tag Gver
granserna i EU:s medlemslander. Men tyvérr blir det fér majoriteten av
fordonen pé svenska spar en investering utan ndgon som helst nytta da det ar
en vildigt liten del av tagtrafiken i Sverige som ar gransoverskridande. Vi
anser att i sak ar den grundlaggande tanken med ERTMS bra, dvs. ett enhetligt
och gemensamt signalsystem i Europa. Men vi vill framhélla att ur svensk
synvinkel dr det som att kasta 35 miljarder kronor rakt ut i sjon. En stor del av
dessa pengar behovs i stallet till forstarkt sparunderhall de narmaste aren. Vi
ser mycket positivt pa att Sverige alltid har legat i framkant vad galler
jarnvagssakerhet, men ska Sverige upprusta jarnvagsnétet till ERTMS bor det
ske pa de linjer som har anknytning till Oresundsbron. Vi vill dven lyfta fram
att vid besok i utskottet framhaoll Branschforeningen Tagoperatérerna att ett
inforande av ERTMS inte leder till 6kad kapacitet eller hastighet. Vidare
framfordes att operatdrernas syn pd ERTMS praglas av de problem som varit
med bl.a. kostnadsokningar, foérseningar och driftsproblem. ERTMS-
systemet innebér att kommande behov uppstéar av programvaruuppdateringar
som behdver genomforas bade i fordon och infrastruktur samtidigt. Det leder
till totalt driftsstopp nagon dag/nagra dagar for varje tillfalle innan verifiering
av funktionaliteten i den nya programvaruutgévan ar sakerhetsverifierad
(jamfor med vad som har &gt rum pd Botniabanan och Adalsbanan). Vér
uppfattning ar darfor sammanfattningsvis att en investering i och ett inférande
av ERTMS i 6vriga Sverige inte bor ske.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

9. Statistik, punkt 8 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjér (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 9 och
avslar motion
2015/16:303 av Lars Eriksson (S).
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Stallningstagande

Vi vill framhalla att tillforlitlig statistik ar ett nddvandigt faktaunderlag vid en
rad olika beslut och att bristen pa sadan statistik ar ett problem. For att skapa
en Oppenhet och bidra till en kundorienterad konkurrens inom
kollektivtrafiken &r det ocksa viktigt att det finns goda och enkla mojligheter
att jamfora priser och tidtabeller. Vi vill &ven pdminna om att Utredningen om
jarnvagens organisation har behandlat fragan om statistik och bl.a. framfor att
regeringen bor ta initiativ till kraftfulla forbattringsatgarder nar det galler
insamling och sammanstéllning av statistik och andra uppgifter. Utredaren
framfor bl.a. att for att kunna gora prognoser om jarnvégens framtida
utveckling men ocksd fa fram annat underlag av betydelse for vilka
anslagsmedel som bor budgeteras, liksom for andra beslut av betydelse for
sektorn, kravs en kraftig forbattring i insamlingen av statistik och andra
uppgifter fran jarnvagens aktorer. Detta inkluderar klargéranden om vilka
uppgifter som behdvs och varfor, med en béttre synkronisering mellan olika
myndigheter for att undvika dubbelarbete, bade vad géller insamling och
lamning av uppgifter.

For att 6ka kundnyttan och forbattra konkurrensen anser vi darfor att det
bor skapas en branschgemensam portal for 6ppna data sé att nya tjanster och
exempelvis appar kan utvecklas. Vi anser &ven att regeringen bor verka for att
marknadsdata och statistik &ver jarnvéagssystemet i hdgre utstrackning
offentliggodrs i form av exempelvis resenérsvolymer.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stéalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Resenarsfragor, punkt 9 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 30 och
avslar motionerna
2015/16:493 av Lotta Finstorp (M) och
2015/16:3025 av Helena Lindahl och Per Lodenius (bada C).
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Stallningstagande

Vi anser att det &r ett problem att manniskor utnyttjar det gemensamt
finansierade kollektivtrafiksystemet, dvs. tjuvdker, men samtidigt begar
tillgang till detsamma. Vi anser inte att dagens utformning av den s.k.
tillaggsavgiften fungerar tillrackligt avskrackande, och regleringen &r
dessutom beroende av hur manga kontroller som utfors. Vi vill peka pa att
2013 var ca 3 procent av resorna i Stockholms lan s.k. plankning. Det
motsvarar ca 1 miljon resor och ett intaktsbortfall pa 238 miljoner kronor. Vi
anser darfor att det krévs krafttag mot s.k. plankning och att allménprevention
bor skrivas in i lagen som grund for faststallande av tillaggsavgiftens storlek.
Vi anser dven att den som faststaller en taxa i kollektivtrafiken ocksa bér ges
direkt beslutanderatt over tillaggsavgiftens storlek. Vi & medvetna om att det
inom Regeringskansliet pagar beredning av en ny lag om tillaggsavgifter, och
vi forutsétter darfor att arbetet fortsatter i snabb takt och med beaktande av vad
vi har framfort.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

11. Upprivning av kollektivtrafiklagen, punkt 10 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

For att fd ett héllbart transportsystem med minskad klimatpaverkan maste
andelen resor med Kkollektivtrafik oka. Ett Okat resande med kollektiva
fardmedel kréver en utbyggd, tillgdnglig, prisvard och val fungerande
kollektivtrafik i ett sammanhallet transportsystem. Jag kan konstatera att
kollektivtrafiklagen innebér att vi styr at ett annat hall. | stallet for att ha
resendrerna som utgangspunkt fokuserar man pa foretagens ratt att etablera sig
pa marknaden. Jag vill peka pa att det inte finns nagra internationella exempel
som visar att avreglerad kollektivtrafik ger fler aktorer, ett dkat trafikutbud
eller lagre priser. I stéllet vill jag framhalla att de system som lyckats bést ar
de déar det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan
sjalva utforandet kan bedrivas av olika aktdrer. Jag anser darfor att regeringen
bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om att
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kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far
etablera kommersiell kollektivtrafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Utvardering av kollektivtrafiklagen, punkt 11 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 11.

Stallningstagande

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft 2012 och innebdr att kommersiella
aktorer kan starta linjetrafik. Vi vill peka pd att syftet med den nya
kollektivtrafiklagen var att bidra till ett storre utbud och ett 6kat resande, och
genom att oppna for  konkurrens  skulle  dynamiken  pa
kollektivtrafikmarknaden 6ka. Vi kan dock konstatera att det &r langt kvar tills
forutsattningarna for kommersiell linjetrafik ar i niva med de intentioner som
kollektivtrafiklagen efterstravar. Vi a&r medvetna om att det fortfarande finns
mycket stora hinder for att na starkt konkurrens, 6ppenhet och transparens.
Exempelvis finns det problem med trafikpliktsbeslut och tilltréde till offentligt
&gda terminaler och bytespunkter, till informationssystem samt till
betalsystem.

Vi vill mot den bakgrunden Iyfta fram den uppféljning av
kollektivtrafiklagen som trafikutskottets uppfdljningsgrupp precis har gjort
(Kollektivtrafiklagen — en uppféljning, 2015/16:RFR14). Uppfdljnings-
gruppen pekar pa att en allmén Gversyn bor goras av kollektivtrafiklagen och
att en sddan Gversyn bor beakta de iakttagelser och bedémningar som gors i
uppféljningen. 1 uppfoljningen framhalls bl.a. att det framkommit en rad
problem nér det galler kollektivtrafikens gemensamma funktioner som bl.a.
bytespunkter och information. Vi anser darfor att en utvardering av den nya
kollektivtrafiklagen bor goras for starkt konkurrens, 6ppenhet och transparens.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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13. Okad kollektivtrafik, punkt 12 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2—4 och
avslar motion
2015/16:1139 av Rasmus Ling m.fl. (MP).

Stallningstagande

Kollektivtrafiken kan minska efterfrigan pa biltrafik och darmed minska
negativa effekter som utslépp av vaxthusgaser, luftféroreningar och trangsel.
Okad kollektivtrafik ger dven fler valméjligheter och kan bidra till positiva
natverkseffekter samt externa effekter som arbetsmarknadsférstoring. Jag vill
framhalla att enligt Trafikverket skulle en fordubbling av kollektivtrafiken
minska persontrafikens koldioxidutsl&pp med drygt 20 procent och ge en
samhallsekonomisk vinst pa drygt 4 miljarder kronor. Jag vill ocksa lyfta fram
att stora delar av branschen inom kollektivtrafiken har som mélsattning att
fordubbla antalet resenarer mellan aren 2006 och 2020 och att pa sikt uppna
en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel. Vi i Vénsterpartiet delar
denna malsattning och har under Iang tid foreslagit att riksdagen ska anta
densamma. Jag vill darfér framfora att det var ett betydande framsteg att
riksdagen 2015 riktade ett tillkdnnagivande till regeringen om att staten ska
bidra till att skapa forutsattningar for branschens mal om fordubblad
kollektivtrafik.

Jag menar dock att for att fordubbla antalet resenédrer mellan 2006 och 2020
och pa sikt uppna en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel kravs nu
att regeringen skyndsamt Overgar till handling och konkreta forslag.
Stadsmiljoavtalen som regeringen har infort &r ett lovvart initiativ for att bl.a.
Oka andelen resenarer i kollektivtrafiken. Dock ar det begrénsat i omfattning
och beror endast stader. Vi i Vansterpartiet & mycket ndjda med den
budgetuppgdrelse som vi hdsten 2015 slét med regeringen om Okade anslag
for stadsmiljoavtal samt riktad satsning for kollektivtrafik i landsbygden.

Jag vill lyfta fram att tillgangligheten pé héllbara transporter maste starkas
for hela landet som en naturlig del i den 6vergripande trafikpolitiken samt for
att na fordubblingsmélet.

Jag anser inte att det finns ndgot storre behov av mer omfattande
utredningar, men daremot behdver det genomféras en snabbutredning med en
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mer sammanfattande dversyn, inte minst over effekter av olika styrmedel for
att fordubbla kollektivtrafikens resandeandel pa sikt samt fordubbla antalet
resor till 2020. Jag anser att dversynen bor resultera i en handlingsplan med
forslag pé atgarder och styrmedel. Oversynen bér dven, menar jag, presentera
hur  kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig for personer med
funktionsnedséattning, samt vilka mojligheter det finns att samla den sarskilda
kollektivtrafiken som t.ex. sjuk- och fardtjanstresor inom samma lagstiftning.
Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med en handlingsplan for hur
malet om férdubblad resandeandel for kollektivtrafiken pd sikt samt
fordubblat antal resor till 2020 ska forverkligas.

Jag anser vidare att Trafikverket bor fa i uppdrag att i samarbete med andra
berérda myndigheter utarbeta samhéllsekonomiska nyttoberakningsmodeller
for satsningar pa kollektivtrafik. Jag menar att for att bedéma effekterna av
satsningar och subventioner av kollektivtrafik maste hansyn tas till
samhéllsnyttan och inte enbart till de direkta kostnaderna.

Vidare anser jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att analysera
behov av nationella atgarder for att stiarka kostnadseffektivitet i
resandedkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att na
fordubblingsmal. Vi kan tyvarr konstatera att kostnaderna for den lokala och
regionala kollektivtrafiken i reala termer har Gkat snabbare dn bade antalet
resor och utbudet. Det innebar att det blivit successivt dyrare att tillhandahélla
den trafik som bedrivs. Jag vill peka pa att det finns risker att
fordubblingsinriktningen leder till 6kade kostnader och att det darfor finns
starka skal for bade branschen och de politiska instanserna att vidta atgarder
for att samtidigt begransa kostnaderna och oOka resandet. Jag vill dock
understryka att atgarder for en mer kostnadseffektiv kollektivtrafik aldrig kan
motiveras genom pressade marginaler och samre arbetsmiljo for de anstallda.

Jag vill aven pdminna om att i rapporten Kollektivtrafiklagen — en
uppféljning, som utskottet tagit initiativ till, konstaterades att pris- och
kostnadsutvecklingen inom kollektivtrafiken &r oroande och ett problem néar
det galler ambitionerna i branschens fordubblingsmal.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning, punkt 13 (V)

av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 7 och 8 samt
avslar motionerna
2015/16:151 av Edward Riedl (M),
2015/16:1438 av Borje Vestlund (S),
2015/16:1904 av Saila Quicklund (M),
2015/16:1969 av Per Lodenius och Eskil Erlandsson (bada C),
2015/16:2377 av Solveig Zander (C),
2015/16:3068 av Mikael Jansson (SD) och
2015/16:3109 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att inom hela transportomradet, och inte minst inom
kollektivtrafiken, finns ett antal riktlinjer som fastslar att transportsystemet ska
vara tillgangligt och anvandbart for alla oavsett funktionsformaga. Som
exempel kan ndmnas att det i FN-konventionen om réttigheter for personer
med funktionsnedsattning framgér att konventionsstaterna ska sakerstalla att
personer med funktionsnedsattning far tillgang till transporter p& samma
villkor som andra. Jag vill ocksé& peka pa att forbundet for ett samhalle utan
rorelsehinder (DHR) redan innan den nya kollektivtrafiklagen kom till 2012
varnade for att den riskerade att férsdmra tillgdngligheten och menade att
regeringen bryter mot namnda FN-konvention. Jag vill ocksa peka pa att i
uppféljningen av de transportpolitiska malen (Rapport 2015:7) framgar att
atgardstakten for att tillgangliggora kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning ar 1ag. Jag anser darfor att regeringen bér utreda och
foresla atgarder for att samma normer for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning ska galla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik
som for offentligt finansierad trafik pa strackor med allman trafikplikt.

Jag anser vidare att det bor goras en 6versyn av hur okad tillforlighet samt
starkt resegaranti kan &stadkommas for resande inom fardtjansten. Jag &r
medveten om att utdver tillgadnglighet och anvandbarhet i den allménna
kollektivtrafiken &r férdtjansten vésentlig for att en del personer med
funktionsnedsattning ska fa ihop vardagen. Jag vill darfor peka pa att trenden
tyvérr de senaste aren har varit att fardtjansten minskat stadigt i bade antal
tillstdnd och antalet resor. Detta kan vara positivt om det ar ett resultat av att
fler personer kan anvénda den ordinarie kollektivtrafiken, men i dag finns
tyvarr ingen kunskap om vad som &r orsak till minskningen inom fardtjénsten.
Jag vill sarskilt lyfta fram att i en panelundersékning som genomforts bland
personer med funktionsnedsattning framgar att majoriteten av de besvarande
&r nojda med fardtjansten, men samtidigt &r 35 procent missngjda. De storsta
hindren som framférdes var att man inte blev hdmtad i tid eller 6ver huvud
taget. Jag ar medveten om att det inte finns ndgot gemensamt system dar
andelar av resor som blir forsenade redovisas. Darfor bor en 6versyn goras av
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hur okad tillforlitlighet samt starkt resegaranti kan astadkommas for resande
inom fardtjansten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 15
V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4 och
2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10.

Stallningstagande

For att gynna en kombination av hallbara transportmedel ar det viktigt att ge
mojlighet att ta med cykeln inom kollektivtrafiken. Ett miljoanpassat samhélle
maste malmedvetet arbeta for att undanréja hinder for hallbara transporter. For
att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken anser jag darfor
att det méste bli mojligt att stalla ett sddant krav pd kommersiell trafik. Jag
anser darfor att regeringen bor aterkomma med forslag till andring i
kollektivtrafiken sa att det blir mojligt att stalla krav pa att resenarer kan medta
cykel pa bade upphandlad och kommersiell trafik. Vidare anser jag att
Trafikverket bor fa befogenhet att stalla krav pa att tdgoperatorer ska anvanda
sig av tdg som kan medfora cykel dér det ar berattigat och denna efterfragan
finns fran resenarer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Gotlandstrafiken, punkt 18 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:322 av Hanna Westerén (S).

Stallningstagande

Farje- och flygtrafiken till och frdn Gotland ar avgorande for Gotlands
utveckling och tillvéxt. Jag vill understryka att trafiken ska behandlas i linje
med Ovriga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur. Jag vill vidare peka
pa att grundlaggande for en positiv utveckling av Gotland ar tillgang till den
bastrafik som finns idag med resa pad tvd fastlandshamnar och en
konkurrenskraftig dverfartshastighet. Jag anser vidare att Gotland ska bindas
samman med 6vriga Sverige i ett transportsystem som gor det enkelt att leva
och bo pa Gotland. Trafiksystemen ska inrymma utvecklingsmajligheter, méta
de sasongsrelaterade resandeokningarna och ha langsiktiga och stabila
forutsattningar. Vidare &r det viktigt, menar jag, att farjetrafiken till och fran
Gotland ses som en del av den nationella infrastrukturen da farjetrafiken inte
ar ett komplement till andra fardmedel till och fran Gotland utan en del av det
nationella trafiksystemet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:151 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av ékad
valfrihet inom férdtj&nsten och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:250 av Bengt Eliasson och Robert Hannah (bada FP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora ett
nationellt, enhetligt biljettsystem i kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor fa befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska
anvanda sig av tag som kan medféra cykel dar det ar berattigat och
denna efterfrdgan finns fran resenarer och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:287 av Bengt Eliasson (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
konkurrensutsatta tagtrafik sd att samhallsviktig trafik uppratthalls och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:297 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverkets tilldelning av taglagen maste bli mer langsiktig och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverkets prioritering av trafik i samband med tilldelning av
taglagen bor ses Gver och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:303 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
oversyn av hur det kan bli enklare for kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter att fa tillgang till resandestatistik och tillkannager
detta for regeringen.
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2015/16:322 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om luft- respektive
vattenburen trafik till och fran Gotland, vilken ska behandlas i linje med 6vriga
insatser for att stdrka Sveriges infrastruktur, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:408 av Asa Coenraads (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inte skapa
monopol for delstrackor pé jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:493 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna att utse fdrsdkslan for pilotstudie av kundvalsmodell i
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:581 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att ge SJ ett mél om samhillsnytta och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:756 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp
beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med handlingsplan for hur
mal om férdubblad resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt samt
fordubblat antal resor till ar 2020 ska forverkligas och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att i samarbete med andra
berérda myndigheter utarbeta samhéllsekonomiska

nyttoberakningsmodeller for satsningar péa kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att analysera behov av
nationella atgéarder for att stérka kostnadseffektivitet i resandekningen
inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att na
fordubblingsmal och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder som forenklar
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mojligheterna att betala for kollektivtrafikresor genom inférande av ett
gemensamt betalsystem for kollektivtrafiken med tydlig prisséattning
och transparenta villkor och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av statliga
atgarder i infrastrukturplaneringen for att underlatta okad andel
persontrafik i kollektivtrafik pa vattenvagar och tillkannager detta for
regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor utreda och féresld atgarder for att samma normer for
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ska gélla for
operatérer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt
finansierad trafik pa strackor med allméan trafikplikt och tillkannager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
oversyn bor goras angdende hur oOkad tillforlitlighet samt starkt
resegaranti kan Aastadkommas for resande inom fardtjansten och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med férslag om  dndring i
kollektivtrafiklagen s& att det blir mojligt att stilla krav pad béde
upphandlad och kommersiell trafik sa att resenarerna kan medta cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1139 av Rasmus Ling m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
fora dialog med berdrda aktérer om hur en fordubbling av kollektivtrafiken
kan finansieras och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1157 av Patrick Reslow (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervaga
mojligheten att lata tagtrafiken pd Oresundsbron prissittas pad samma
premisser som tagtrafik i dvrigt och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1386 av Fredrik Olovsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om se Gver tgarder
mot s.k. sparspring och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1438 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvdga en Oversyn av fardtjanstlagen i motionens andemening och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:1521 av Borje Vestlund m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av atgarder
mot problem och systemfel i det svenska jarnvagsnatet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:1696 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur
infrastrukturen och mojligheterna att anvanda sig av kollektiva fardmedel vid
transport till och fran Bromma flygplats kan utvecklas och starkas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1776 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att passagerartag
med enbart en tjdnstgérande lokforare ombord ska forbjudas och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:1796 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forstarka
intrdngsskydd fran passagerarutrymmet in till lokforarens hytt under fard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1808 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett statligt stopp
for obevakade jarnvagsévergangar och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1858 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa en
nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:1859 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att begrénsa
inforandet av  ERTMS till de linjer och de fordon som har en
gransoverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1904 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om fortydligande av
fardtjanstregler och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:1969 av Per Lodenius och Eskil Erlandsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det behover
goras en uppfoljning och utifran den tydliggéra vad som behdéver goras for att
kollektivtrafiken ska bli tillgadnglig for alla och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2217 av Niclas Malmberg och Stina Bergstrom (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om SJ:s
samhéllsuppdrag och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2340 av Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bada S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en harmonisering av olika biljettsystem i kollektivtrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2377 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mdéjliggora for
personer med stroke att f& fardtjanst for att fa rehabilitering pa annan ort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3025 av Helena Lindahl och Per Lodenius (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor géras en
dversyn for att se hur resendrernas stéllning inom kollektivtrafiken kan starkas
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning bor goras for att
na tydligare fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett fullt
genomfodrande av det fjarde jarnvéagspaketet och tillkdnnager detta for
regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

inforandet av jarnvéagens nya signalsystem ERTMS om mdjligt bor
synkroniseras med ndrliggande lander for storsta effektivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att anpassa
jarnvagssystemet for langre och tyngre godstdg dar det ar
samhéllsekonomiskt l6nsamt och tillkdnnager detta fér regeringen.

29.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
kollektivtrafikforetag bor offentliggora tillganglig data for att pa sa vis
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mojliggora en plattform med Oppna data och tillkdnnager detta for
regeringen.

30.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
regelverket for s.k. plankning for att om mdojligt skapa mer preventiva
atgarder och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag att ta fram en nationell underhallsplan
och i storre utstrackning arbeta for en mer aggregerad bild av tillstAndet
pa jarnvéagssparen och planering av underhall och tillkannager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstilla att det finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvégens
infrastruktur i form av taglagestilldelning, depétillgdng och
signalsystem och tillk&nnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att i hogre utstrdckning offentliggéra marknadsdata och statistik
dver jarnvégssystemet i form av exempelvis resendrsvolymer for att
framja konkurrens pa sparen och tillkannager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta
en utvérdering av den nya kollektivtrafiklagen for starkt konkurrens,
Oppenhet och transparens och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:3068 av Mikael Jansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om de som har rétt till
fardtjanst ska ha lagligt stod till fardtjanst ndr det annars skulle vara tal om
sjukresa i landstings regi och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3109 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att inrdtta ett stimulansbidrag till kommuner for
tillgdnglighetsanpassning inom Kollektivtrafiken och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
tyngre och langre godstag och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att drift och
underhall av jarnviagen aven i fortsattningen ska upphandlas i
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.
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19.

20.

80

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstdnds- och
leveranskontroll ~ samt  uppféljning vid  upphandling av
jarvagsunderhallet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att préva
mojligheterna for tyngre och langre godstag och tillkannager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders, Vallingby 2016
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