Kommittémotion

Motion till riksdagen: 2014/15:2137
av Per Klarberg m.fl. (SD)

Omforhandling av svaveldirektivet

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att svaveldirektivet maste omarbetas frdn grunden sa att man tar rimlig hdnsyn

till svenska foretags unika forutsattningar och landets vilstand.

Motivering

Miénga svenska foretagsledare dr med ritta bekymrade over det svaveldirektiv som &r
téankt att trdda 1 kraft 2015 och som innebdr att sjotransporterna till och fran Sverige ska
ske med ett fartygsbrinsle med hogst 0,1 procent svavelinnehéll. Dessa villkor kommer
dock enbart att gélla i norra Europa. I sodra Europa anger direktivet ett gransvirde pa
svavelinnehall pa 0,5 procent och da forst fran och med 2020. Detta kommer att bli
mycket kostsamt, inte minst for svensk basindustri. I en delredovisning utford av
Trafikanalys med hjilp av bland annat Sjofartsverket har man riknat ut att direktivet
kommer att medfora 6kade transportkostnader pa 2,4-4,6 miljarder kronor arligen.
Detta kommer tveklost att paverka investeringsklimatet negativt och fa stora och
langsiktiga negativa konsekvenser for centrala delar av det svenska ndringslivet.
Delrapporten ger vid handen att dverflyttning av godstransport kommer att ske till andra
trafikslag, till exempel jarnvig och lastbilstransporter, vilket forvéntas medfora okade
kostnader. Detta kommer dven att leda till att framfor allt jarnvagssystemet belastas
ytterligare. I ekvationen om en 6kad transport via vignitet maste man ocksa viga in
dodligheten 1 trafiken.

Redan nu ser vi forddande konsekvenser pd grund av det kommande svaveldirektivet.
Stena Line har beslutat att 14gga ett av sina tva fartyg som trafikerar linjen Trelleborg—

Sassnitz i malpése. Linjen anses inte lonsam nésta ar da formodligen all trafik pa linjen
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upphor pa grund av svaveldirektivet. En epok som varat sedan postbefodran med angbat
inleddes ar 1897 och tagtarjelinjen startade ar 1909 gar i graven pa grund av

svaveldirektivet.

I delrapporten fastslas dven att det dr tveksamt om miljonyttan med direktivet berdknat
pa svensk basis star i proportion till den kostnad det medfor. Vért att lyfta 1
sammanhanget dr ocksa att utsldppen av forsurande svavel till atmosfdren har minskat
med nirmare 70 % i Europa och néstan 90 % 1 Sverige sedan kulmen pa 70-talet, varpa
problemen med forsurning inte uppbér samma betydelsegrad i dagsldget jaimfort med

tidigare.

Utover den konkurrensnackdel svaveldirektivet innebér for svensk basindustri finns
flera fragetecken angdende genomforandet. Inte minst dr det svart att siga om det
kommer att finnas tillrdckligt med lagsvavligt briansle pd marknaden och om tekniken

for rening genom sé kallade skrubbers ér klar for anvéindning.
Vi anser att Sveriges regering maste verka for en forandring av direktivet med langre
tidsplaner for norra Europa sé att man far tid pé sig for anpassning och

teknikutveckling. Hela forslaget méste omarbetas frdn grunden dédr man tar en rimlig

hénsyn till svenska foretags unika forutsattningar och landets vélstand.
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