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Motion 

1981/82: 1860 

Kerstin Nilsson m. fl. 

Upprustning av j ärm ägslinjen Boden-Haparanda-övertornea 

Under 1970-talct och framför allt under dess senare hälft uppvi\ar 
god\trafiken pt1 bandelen Ilaparanda-Boden en klar tenden�: �tabil ökntng 
ar för ar. Det iir framför allt godsflödet från Finland och även Sovjet over 
Tornd-l laparanda som ökade i omfattning. Denna längsiktiga ökning i 
internordisk trafik kan v i\serligen brytas av tillfällig ncdgang i nationell och 
internationell konjunktur. men tendensen på sikt är uppenbar. Den kommer 
särskilt till uttryck med ökande öst-västlig handel. Salunda räknar man med 
en uppgäng i trafik�n redan till hösten i år. 

Bandelen fran Boden till Övertornea och llaparanda. som blev fard1g 
under första värld\kriget, är mycket svagt konstruerad och mot�v·arar tnte 
nutida behov. Underhallet är starkt eftersatt. Det medför laga ha<,tigheter 
och langa re ttder. Följande trafiksituation ar belysande för nuläget: 

Övertornea har med a'g<lng kl. 14.55 rälsbussförbindelse med Boden. 
ankom\t kl. l !l. lO. Re�tiden är 3 timmar och 15 minuter på ett a\\tand av l!l7 
km. medelhastighet 58 km/tim. Fran Haparanda till Boden ar \tritckan 166 

km och re\tiden 2 timmar och 35 minuter. 

P a fin'>k '>ida om riksgränsen har Yaltion Rautatiet. fin� k a \latens 
järnvägar. rustat upp banan ända fram till riksgränsen vid Torncå för \nabb 
och tung trafik. Den finska bandelen motsvarar nutida krav pa komfort och 
säkerhet. Den är justerad även i höjdled för att eliminera tjälförskjutningar. 
Det är en markant \killnad när man i Haparanda byter från fin�k till wen�k 
jarnväg. Det iar darför anses vara hög tid att motsvarande satsning görs fra n 
svensk sida. Frän bl. a. finskt industrihall har önskemål därom uttalats. Vl\sa 
tecken t)der pa avtagande transporter till sjöss. Sparbundna transporter 
anses ha en framtid. 

Finska och ryska järn' agar är s. k. bredspariga. medan VI i vcrige 1 regel 
har västeurope"k '>pårv1dd. Omlastning är emellertid numera i och for '>lg en 
enkel procedur när järnväg'>sparen ligger sida vid sida. En uppruqning och 
anslutmng av Tornedal<.banan t1ll norra stambanan far an\es som väl 
motiverad. l östra Norrbotten är arbetslösheten mycket omfattande och 
betydligt högre än genom\nittet i landet. En upprustning av dennajarmag 
skulle upplevas �om ett meningsfullt arbetsprojekt. 

Vad avser den anslutande bandelen Karungi-Övertornea bör erinra� om 
att banan ar bygdens enda riksförbindebe. l övre Tornedalen finns malm­
och andra mineraltillgangar för utvinning. Pa finsk sida har pa senare ar för 
dylikt imdamal Jarnvag dragit'> fram till Kolan. !.Om ltgger 1 höjd med 

Paja la. 
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\ko hänw,ning till det ovan anförda hermtälb 
att rrk�dngen hos regeringen begären utredning om upprustning av 

bandelen fr:in Boden till Ilaparanda och Övertornca. 

Stockholm den 26 januari 1982 
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