SVERIGES bdd bid
Partimotion V452 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2021/22:3189

av Nooshi Dadgostar m.fl. (V)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Anslagsfordelning

Tabell 1 Anslagsforslag 2022 for utgiftsomriade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 31929 785 4 670 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30402 263 4010 000
1:3  Trafikverket 1426 106 +0
1:4  Erséttning for sjérdddning och fritidsbatsdndamal 369 108 +0
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 146 184 +0
1:6  Ersittning avseende icke statliga flygplatser 128 813 +0
1:7 Trafikavtal 1 038 000 390 000
1:8  Viss internationell verksamhet 30557 +0
1:9  Statens vég- och transportforskningsinstitut 82 037 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till 690 000 +0

Transeuropeiska nétverk

1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1 943 400 +0
1:12 Transportstyrelsen 2367233 +0
1:13 Trafikanalys 69 709 +0
1:14 Tréingselskatt i Goteborg 1 025 200 +0
1:15 Sjofartsstod 1 550 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 45 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 299 000 +0
1:18 Bidrag for upprétthallande av kollektivtrafik 1 000 000 3 000 000



Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:19 Lan till korkort 151 466 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 87 679 +0
2:2  Ersittning for sérskilda tjénster for personer med 136 278 +0
funktionsnedséattning
2:3  Grundldggande betaltjanster 28 037 +0
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 104 844 +0
2:5 Diriftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1561014 450 000
2:6  Myndigheten for digital forvaltning 156 845 +0
2:7  Digital forvaltning 195 994 +0
99:1 Anslagsstod Sjofartsverket +0 600 000
99:2 Stod till tagféarjor +0 100 000
99:3 Utbildningssatsning jarnvag och sjofart +0 120 000
99:4 Godspendlar +0 100 000
99:5 Konverteringsstod for begagnade bilar +0 100 000
Summa 76 964 552 13 540 000
Sammanfattning

Vinsterpartiets utgdngspunkter for infrastrukturpolitiken 4r visionen om ett jimlikt
samhélle och faktumet att varlden befinner sig i ett klimatnddlége. Vart budgetforslag ar
darfor ett steg mot ett robust och jamlikt samhélle. Vi behdver stélla om vért transport-
system sa att vi far tillgingliga, vélfungerande och héllbara transporter. Efter corona-
pandemin kravs dtgdrder som stirker medborgarnas mdjligheter att resa hallbart och for
att gods ska kunna transporteras med liten klimatpaverkan. Darfor behdvs statliga medel
for att dterstélla allmdnhetens fortroende for kollektiva fardmedel som har varit hért
drabbade av pandemin.
Vinsterpartiet vill darfor ge 6kade resurser till de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna, jirnviigen och viigunderhéllet p4 landsbygden. Aven resor med bil bér ske med
hallbara drivmedel. For att vara godstransporter i 6kad utstrackning ska kunna ske pa
spar och till sjoss foreslar vi ytterligare styrmedel som starker jirnvégen och sjofarten.

Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Investeringar 1 ny infrastruktur méste riktas till klimatvéanliga transportslag. Vi vill
darfor rikta satsningarna pa jarnvag och cykelinfrastruktur och dirmed omfordela
pengar fran klimatskadliga motorvégsprojekt till projekt som gynnar klimatomstall-
ningen. Vi vill prioritera s.k. trimningsdtgarder som forbéttrar tillgéngligheten och styr

trafiken mot mindre energiintensiva trafikslag och till kollektivtrafiken. Trots
samhaéllsvinsterna som 6kad cykling skulle innebéra dr cykling férbisedd 1 den

nationella infrastrukturplaneringen. Vi vill 6ronmérka medel till cykelinvesteringar i
den kommande infrastrukturplanen som kommer att antas 2022.
Det finns ett stort behov av ett antal satsningar inom det regionala jarnvégsnétet och
brister i cykelinfrastrukturen som hindrar 6kad cykling bade 1 stdder och pé lands-
bygden, och dessa kriver en stadig statlig finansiering. Exempel pd vara prioriterade
investeringar dr Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan, Stockholm—Oslo, Goteborg—Oslo



samt fyrspar Alingsds—Goteborg och Uppsala—Stockholm. Vér satsning pa ny jarnvags-
och cykelinfrastruktur uppgar till 4,67 miljarder kronor 2022.

Anslag 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur

For att klara av klimatomstillningen méste jarnvégsinfrastrukturen fungera i hela landet.
I nuldget ar underhéllet av jarnvégsinfrastrukturen eftersatt, vilket fororsakar storningar
1 trafiken. Detta paverkar bade person- och godstransporter. Det 4r nddvéndigt att
aterstélla allménhetens och néringslivets fortroende for jarnvégstrafiken. Att atgarda
brister 1 och 6ka robustheten av jarnvagsinfrastrukturen dr en viktig del av detta. Vi vill
komma upp till en nivd som atgdrdar underhallsskulden bade péa stambanorna och pé de
regionala banorna. Exempel pa banor som vi vill dtgérda snarast dr Inlandsbanan och
Dalabanan, Bohusbanan/Lysekilsbanan, Kinnekullebanan, Stdngiddalsbanan och
Tjustbanan samt Kust-till-kust-banan och Véstkustbanan. Darfor 6kar vi anslaget for
jarnvigsunderhall med 2,5 miljarder kronor jamfort med regeringens budget.

For att stodja jarnvagsbranschens dterhdmtning efter pandemin halverar vi ban-
avgifterna 2022-2024. For 2022 innebdr detta ett 6kat anslag pa 1 010 miljoner kronor
jamfort med regeringens forslag.

I vissa delar av vdgnitet i Sverige ar underhéllet mycket eftersatt och 6kade medel
behovs for att sdkerstilla tillgangen till korbara, trafiksékra végar i hela landet. Vi vill
darfor rikta satsningarna sérskilt pa vidmakthallande av végnatet i landsbygden. For oss
ar det en viktig jamlikhetsfraga och en forutséttning for att hela landet ska utvecklas.
Darfor ansldr vi 500 miljoner kronor mer @n regeringen for andamalet 2022.

Sammantaget avsétter vi 4 010 miljoner kronor mer dn regeringen till anslaget.

Anslag 1:7 Trafikavtal

Enligt uppgifter frén Trafikverket behover 1dneramen kopplad till investeringsbehov av
nattagsfordon som anvénds i den upphandlade nattagstrafiken successivt 6kas. De
vagnar som finns i dag dr dlderstigna och slitna. Den totala kostnaden for att ersétta
egna och operatorens fordon beddoms vara 3,8 miljarder kronor. Myndighetens preli-
mindra bedomning av fordelningen for investeringskostnaden ér: 390 miljoner kronor
2022 (till forskott), 11 miljoner kronor 2023 (till Trafikverkets projektorganisation for
produktion), 501 miljoner kronor 2024 (till uppfyllnad av milstolpar och tigset for test),
1 504 miljoner kronor 2025 (till leverans av tagset) samt 1 383 miljoner kronor 2026
(till leverans av tagset), vilket ger en totalkostnad pa 3 800 miljoner vid fullstindig
leverans. Vénsterpartiet foreslar att 390 miljoner kronor satsas 2022 for 6kade
investeringar i vagn och lok for forbattrade nattag. Vi stodjer dirmed Trafikverkets
budgetforslag om sammanlagd satsning pa 3,8 miljarder kronor.

Anslag 1:18 Bidrag for upprétthallande av kollektivtrafik

Kollektivtrafiken finansieras till ungefar hélften av regioner medan den andra hélften av
finansieringen kommer frén biljettintédkterna. Under coronapandemin har resandet
sjunkit radikalt, vilket har fororsakat ett stort intéktstapp for de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna. Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik uppger att
intdktsforlusten for 2020 blev sammanlagt 7,2 miljarder kronor. Branschens



helérsprognos for intaktsforlusten 2021 ligger pé 11,2 miljarder kronor. For 2022
prognostiseras intédkter motsvarande hogst 90 procent av resandet jaimfort med 2019,
vilket ger 2 miljarder kronor lagre intdkter &n dret innan pandemin. Vi foreslér att
branschen ska kompenseras for forlusterna dven 2022.

Dirtill behovs medel for att aterstélla allménhetens fortroende for kollektivtrafiken
och for att utveckla kollektivtrafiksystemet s att flera kan dka och véljer att gora det 1
fortsdttningen. Ett 6kat statligt generellt stod till den regionala kollektivtrafiken
forvéntas dven indirekt ge positiva effekter for den regionalt finansierade sjukvéarden
som dr ekonomiskt tringd av pandemin.

Det 6kade anslaget ska ocksa riktas till drift av kollektivtrafik i gles- och landsbygd 1
form av t.ex. anropsstyrd kollektivtrafik, byabussar och dér s& ar 1ampligt dven linje-
trafik. Stodet sker genom Trafikverket till regionala kollektivtrafikmyndigheter genom
ansOkan om etablering av kollektivtrafik i lands- och glesbygd dér den 1 dag é&r brist-
féllig eller saknas.

Vinsterpartiets anslag till kollektivtrafiken for 2022 uppgér till 3 miljarder kronor
utdver regeringens forslag.

Elbusspremien dr en viktig insats for att stodja klimatomstéllningen av kollektiv-
trafiken. Regeringens satsning pa elektrifieringspremien dr tyvirr ettarig, &ven om det &r
uppenbart att stddformen behdvs en tid framover for att skynda pé elektrifieringen av
bussflottan. Darfor vill vi budgetera 1 miljard kronor for 2023 och 2024 {or elbuss-
premien.

Anslag 2:5 Driftsdker och tillgidnglig elektronisk kommunikation

Utbyggnadstakten av fiberbredband har de senaste &ren stannat av d man allt mer
ndrmar sig omraden dér det inte dr ekonomiskt 16nsamt for aktorer. Vénsterpartiet anser
att det &r mycket angeldget att den digitala klyftan minskas och att dven landsbygden
ges digitala forutsattningar for framtida valfard och starkt beredskap. Enligt statistiken
fran Post- och telestyrelsen har 83 procent av alla svenska hushall tillgang till fiberband,
men tillgangen ar ojamnt fordelad. Hela 45 procent av hushallen som saknar en snabb
internetuppkoppling finns pa landsbygden. Regeringens mal att 95 procent av alla
hushall och foretag till 2020 skulle ha tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s har
inte natts.

En fungerande internetanslutning dr en forutséttning for fullstindig delaktighet 1
samhéllet d4 manga viktiga samhaéllsfunktioner och medborgarnas vardag har digitali-
serats. Darfor blir bristande bredbandsanslutningar en allt storre jamlikhetsfraga, och
staten bor ta sitt ansvar for att alla oavsett bostadsort har samma tillgéng till digitala
tjénster. Vénsterpartiet foreslar en 6kad satsning for utbyggnad av fiberbredband pa
landsbygden genom Okat statligt stod med 450 miljoner kronor for 2022. Darfor avsétter
vi 450 miljoner kronor mer till anslaget dn regeringen 2022. 2023 och 2024 avsitter vi
1 miljard kronor mer &n regeringen.

Nytt anslag: Anslagsstod Sjofartsverket

Sjofarten dr en grundldggande del av Sveriges transportsystem och visentlig for bade
export och import, di majoriteten av allt gods till och fran Sverige nigon stricka gar pa



vatten. Sjofarten behdvs ocksé nér vi stiller om véra transporter till att bli klimat- och
miljovénligare och har betydligt mer kapacitet 4n vad som anvénds idag.

Sjofartsverket ar ett affarsverk som till 75 procent finansieras av avgifter fran
handelssjofarten och 15 procent av forsiljning, olika uppdrag och avgifter fran det civila
flyget. 10 procent ér skattefinansierat genom anslag som inte indexeras, vilket betyder
att summan varit samma i artionden, samtidigt som kostnaderna 6kar. Handelssjofarten
far ddrmed finansiera delar av fritidssjofarten och sddant som &r myndighetsuppgifter
och statligt ansvar. Samtidigt har Sjofartsverket stora ekonomiska problem, som de inte
har mojlighet att 16sa pa egen hand. Intékterna varierar med konjunkturer och corona-
pandemin har kraftigt paverkat intdkterna. For en stabil ekonomi i framtiden behdver
det statliga finansieringsansvaret bli tydligt och Sjofartsverket kan inte tvingas enbart
forlita sig pa osékra inkomster frin sjofartsavgifter. Dessutom har sjéfarten redan i dag
en kraftig konkurrensnackdel jamfort med de skitiga vagtransporterna som betalar
véldigt lite for sitt nyttjande av vdginfrastrukturen.

For att undvika hojningar av farleds- och lotsavgifterna utdkar Vénsterpartiet
Sjofartsverkets anslag med 600 miljoner kronor for 2022.

Nytt anslag: Stod till tdgfarjor
Som en del av var satsning pa héllbara godstransporter foreslar vi ett statligt stod till
tagfarjor. Trafikverket har nyligen analyserat vilken funktion tigfarjeforbindelsen
mellan Trelleborg och Tyskland har for en 1angsiktigt hallbar transportforsorjning. I dag
gér tre dagliga avgéngar i bdda riktningar med tagfarjor mellan Trelleborg och Rostock i
Tyskland. Tagférjan ar ett viktigt alternativ for godstransporter med tag, framst vid
langvariga avbrott eller storningar pa Oresundsbron eller vid stérningar pa jirnvigen
genom Danmark. Aven ur ett totalforsvarsperspektiv ir det viktigt att det finns flera
forsorjningsvagar till och fran Sverige. Slutar tagfarjorna att gd okar sérbarheten 1
transportsystemet och godstransporter som fraktas med tag blir mer sarbara.
Tégférjorna har haft en nedgende trend sedan en léngre tid tillbaka. 1993 fraktades
ca 200 000 vagnar pa tagfarjorna mellan Trelleborg och Tyskland. Nu &r antalet vagnar
ca 20 000. Transporterna med tagfarjan i Trelleborg behdver 6ka markant {or att
forbindelsen ska bara sig ekonomiskt pa lang sikt. Eftersom det dr bade billigare och
kortare transporttid for tdg landvégen via Danmark till Tyskland har godstransporter pa
tdgfarjor mellan Sverige och Tyskland minskat. Trafikverket ser darfor att det kan
krévas nagon form av ekonomiskt stod om tagfarjan ska kunna uppritthéllas. Med
anledning av detta foreslar vi ett stod pad 100 miljoner kronor arligen till tagférjor.

Nytt anslag: Utbildningssatsning jarnvag och sjofart

Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jairnvagen. Samtidigt rader det brist pé
personal som kan gora detta. Det saknas bantekniker, sparsvetsare samt el-, signal- och
teletekniker. For att stidlla om samhéllet och satsa pé jarnviagen foreslas en satsning pa
att mojliggora for de som studerar till viktiga yrken inom jarnvagen att kombinera
studier och arbete. For att mojliggora detta foreslds Trafikverket fa ett utokat anslag
med 110 miljoner kronor for att kunna anstélla upp till 200 studerande pa deltid i tva ar.
Sjofarten har nagot annorlunda behov. Dar handlar det framf6r allt om att
mojliggora for redan yrkesverksamma som nu blivit arbetslosa att fa fortbildning for att
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kunna fortsétta inom sjofarten men inom andra verksamheter. For detta foreslas ett
tillskott pd 10 miljoner kronor for att kunna utéka utbudet av relevanta kurser.
Arbetsformedlingen Sjofart foreslas fa ansvar for att ge stdd till de som har behov av
fortbildning.

Vinsterpartiets utbildningssatsning uppgar till 120 miljoner kronor arligen.

Nytt anslag: Godspendlar

Som en del av var satsning pa hallbara godstransporter foreslar vi ett statligt stod till
godspendlar pa jairnvdg. Den politiska ambitionen om att flytta dver godstransporter
fran vig till jarnvag och sjofart har inte fungerat. Ett sétt att 1 nirtid kunna gora det vore
att inrétta taglinjer for godstransporter pé jarnvég, s.k. godspendlar. Ett av forslagen
handlar om att f3 till stdnd en godspendel frédn sddra Sverige norrut genom landet,
exempelvis fran Helsingborg till Stockholm/Alvsj6. Statliga fastighetsbolaget Jernhusen
dger och driver kombiterminalen i Alvsjd och de har efter att ha gjort stora investeringar
nu stor kapacitet och nya kranar. Det finns ocksa forslag kring en godspendel frdn
Goteborg till Stockholm. Dagligvaror som livsmedel och annat som i dag gér med
lastbil pa vara motorvagar skulle kunna gé med tag i stéllet.

Enligt beddmningar skulle det behdvas 25-50 miljoner kronor per ar for att fa igdng
en godspendel. Efter ett eller ett par ar skulle den kunna drivas utan statligt stod. Enligt
branschen skulle en godspendel kunna dras igang med mycket kort varsel. Under
coronapandemin har vi sett att godstransporterna pa jarnvag har fungerat bra. Kapa-
citeten finns pa vara spdr sirskilt nattetid och viljan finns hos branschen. Det enda som
saknas dr en mindre medfinansiering fran regeringen. Varje godspendel av det hér slaget
skulle bespara Sverige 36 lastbilstransporter/dygn och pa ett ar minska utsldppen med
6 000 ton samt minska trangsel, vigslitage och buller.

Vinsterpartiets anslag for godspendlar uppgar till 100 miljoner kronor for 2022.

Nytt anslag: Konverteringsstdd for begagnade bilar

Vinsterpartiet foreslar att en konverteringspremie utbetalas till de som konverterar en
befintlig fossildriven bil till drift med fornybara brénslen som etanol och biogas. Vi
foreslar en premie pa minst 3 000 kronor for stdd till kostnad for atgdrd samt besiktning
vid etanolkonvertering. For bilar yngre dn 10 ar ar konverteringskostnaden hogre for
bildgaren och av detta skl stiger premien med 1 000 kronor for varje ar som bilen &r
yngre dn 10 &r. Maximalt stod for etanolkonvertering kan dirmed uppga till en summa
av 12 000 kronor. For att efterkonvertera en bensinbil till biogasdrift foreslas en premie
pa minst 15 000 kronor. For bilar yngre dn 10 ar 4r konverteringskostnaden hogre for
bildgaren och av detta skl stiger premien med 1 000 kronor for varje ar som bilen &r
yngre dn 10 &r. Maximalt stod for efterkonvertering till biogasdrift kan ddirmed uppga
till 24 000 kronor enligt vart forslag.

Sverige behdver 6ka omstéllningstakten for att uppna fossilfria transporter och
infora styrmedel som stérker klimatréttvisan. Méanga har inte rad att kpa nya miljo-
vénliga bilar och ddrmed ta del av befintlig klimatbonus. Fér manga, inte minst pa
landsbygden, saknas dessutom alternativa mojligheter till bilen som att resa kollektivt.

Frankrike och Finland har redan vilutvecklat statligt stod och regelverk for
konvertering till etanoldrift som ar framgangsrikt. I Sverige finns for ndrvarande ett



regelverk som mojliggor konvertering, men det behdver avsevart forbattras for att
potentialen ska utnyttjas i omstéllningen. Regeringen behdver dérfor skyndsamt tillse att
regler for konvertering forenklas och anpassas till de regler som géller i Finland och
Frankrike sd att onddiga hinder att konvertera en bil undanrdjs. Med vart forslag kan
incitamentet fOr regeringen att agera i fragan oka.

Vinsterpartiet foresldr att 100 miljoner kronor anslds Transportstyrelsen till konver-
teringsstod for begagnade bilar.

Nooshi Dadgostar (V) Hanna Gunnarsson (V)
Tony Haddou (V) Maj Karlsson (V)
Karin Régsjé (V) Hdakan Svenneling (V)
Jessica Wetterling (V) Jens Holm (V)



