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Kl. 15.00 Om en fast
Jarnvéigsforbindelse
mellan Helsingborg

Forhandlingarna leddes av herr andre vice talmannen. och Helsingor,

m. m.

§ 1 Justerades protokollen for den 24 och 25 april.

§ 2 Om en fast jirnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING crholl ordet for att i ctt
sammanhang besvara dels herr Dahlgrens (c) den 10 april anmilda in-
terpellation, nr 51, till herr statsministern, dels herr Mellgvists (s} och
fru Sundbergs (m) den 8 april anmilda fragor, nr 151 resp. 153, samt
dels herr Peiterssons i Helsingborg (s) den 9 april anmiilda fraga, nr 156,
och anforde:

Herr talman! Herr Dahlgren har i en interpellation till statsministern
frigat om statsministern ser nigra mdjligheter till 6verliggningar med
Danmarks regering i syfte att snabbt f4 till stdnd en jirnvidgsforbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

Interpellationen har 6verlimnats till mig for besvarande.

Vidare har herr Mellgvist frdgat mig om jag dr beredd att limna en
redogorelse for det nya lige som uppstatt betriffande avtalet om de fasta
forbindelserna 6ver Oresund.

Fru Sundberg har frigat om jag kommer att vidta ndgra atgéarder, och
i s fall vilka, f6r att en jé"irnvii'gstunnel mellan Helsingborg och Helsingor
skall kunna byggas inom rimlig tid.

Herr Pettersson i Helsingborg slutiigen har med hénsyn till planeringen
i Oresundsregionen frigat om jag, med anledning av att Oresundsavtalet
inte kommer att ratificeras av det danska folketinget, avser att vidta
Atgirder for att skapa nya aktiviteter som kan péverka frigans 16sning.

Jag besvarar interpellationen och frigorna i ett sammanhang.

Det dr enligt den danska regeringen inte mdjligt att f4 en majoritet
i det danska folketinget for ett godkinnande av de svensk-danska Ore-
sundsoverenskommelserna. Detta ssmmanhédnger frimst med Saltholms-
projektet.

I den uppkomna situationen har jag vid ett méte i Képenhamn den
21 april 1975 haft dverliggningar med den danske trafikministern om
den fortsatta beredningen av Oresundsfrigorna.

[ anslutning hirtill har den danske trafikministern meddelat, att den
danska regeringen avser att tillsétta ett sédrskilt udvalg med uppgift att
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foreta en fornyad utredning av flygplatsfrigan. 1 sammanhanget skall
ske en samlad virdering av de ekonomiska, miljomiéssiga och andra kon-
sekvenserna av att anliigga en ny flygplats pd Saltholm eller alternativt
att bygga ut den nuvarande flygplatsen i Kastrup.

I friga om Oresundsforbindelserna enades vi vid motet om att det
skall tillsdttas en dansk och en svensk delegation med uppgift att ge-
mensamt verkstilla en fornyad genomging av frigan om Oresundsfor-
bindelserna, deras trafikmiissiga forutsiittningar och deras limpliga ut-
formning med hinsyn bl. a. hiirtill. I sammanhanget bor en Gversyn ske
av det material som legat till grund f6r de scnaste regeringsdverenskom-
melserna. Materialet bor kompletteras och revideras i den utstrickning
som beddms nédvindig. Hirvid bor — forutom cn aktualisering av tra-
fikprognoser — en prévning ske av tekniska ldsningar, kostnader och
lonsamhet avseende de olika f6rbindelserna. Vid 6versynen av matcrialet
bor vidare Overviigas de ytterligare Atgirder som kan vidtas i syfte att
frimja kollektivtrafiken.

Vid den hittillsvarande [8sningen av frigan om Oresundsforbindelserna
har planerna pd en storflygplats pd Saltholm utgjort ett betydelsefullt
inslag med hinsyn bl. a. till det vidgade trafikunderlag som dirigenom
skapas for KM-leden. Aven vid de fortsatta dverviigandena bor upp-
mirksamhet dgnas frigan om det samband en KM-led kan ha med 16s-
ningen av flygplatsfrigan. Konsekvenserna for en KM-led av de 16sningar
av flygplatsfrigan som man pé dansk sida kommer att dverviiga bor provas
av delegationerna.

Delegationerna skall bedriva utredningsarbetet med siktc pd att det
skall vara slutfort inom tva Aar.

Avsikten dr att det material som delcgationerna sammanstiller skall
tjina som underlag for nya regeringsoverliggningar om Oresundsfragor-
na.

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman' Tack for svaret.

Svaret innebir, om jag fattat det ritt, att tanken pd en bro mellan
Malmé och Képenhamn dnnu inte iir avfirdad — trots att Saltholms-
projektet sannolikt inte blir av. Under tva ar skall en sdrskild utredning
nu studera majliga [6sningar. Tilldt mig siga att jag inte tycker att det
ar ett bra resultat som man kommit fram till i och med detta still-
ningstagande.

For det forsta vixer motstdndet mot denna broférbindelse for varje
dag bl.a. ur miljosynpunkt. For det andra var sdvil folkpartiets som
moderata samlingspartiets roster for Malmo-Képenhamnsleden, om jag
fattat riitt, beroende av Saltholmsprojektet. Faller nu detta bort torde
den politiska uppslutningen kring Malmé-K&penhamnsleden bli dnnu
mindre.

[ det lige som uppstdtt sedan man konstaterat att det inte foreligger
en majoritet i danska folketinget for en ratificering av avtalet, borde



man enligt min mening ha inriktat alla krafter pd att snabbt f& fram
ett beslut och ett igdngsiittande av tunnelprojcktet Helsingborg—lielsing-
or.

Jag vill gidrna friga om statsridet vid sina Gverliggningar med repre-
sentanter for Danmarks regering tort fram tankcn att i tiden prioritera
en fast forbindelse i det norra liget.

Enligt min mening bér man sluta att intressera sig for motorvigen
mellan Malmé och Kdpenhamn och i stillet g in for att fa till stdnd
en jirnvigsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Det ér den
l6sning som ligger bést i linje med de trafikpolitiska mélsittningarna
innebiirande att den rilsbundna kollektivtrafiken skall frimjas. Det skulle
vara bra om kommunikationsministern ville vara med och f6rverkliga
detta. Ett sddant forverkligande skulle d4 kunna ske, tror jag, under
stor politisk enighet och det vore viirdefullt i en sd hir viktig friga.

Fru SUNDBERG (m):

Herr talman! Lit mig borja med att uttrycka min glidje Gver att kam-
maren dntligen fatt tillfille att debattera den friga som &tminstone for
sddra Sverige dr s& utomordentligt viktig, nimligen danskarnas beslut
att nu inte godkiinna det avtal om fasta forbindelser 6ver Oresund som
Sveriges riksdag tidigare har antagit.

I det svar som kommunikationsministern limnat, och for vilket jag
tackar, siigs ingenting om mdjligheten att piskynda byggandet av en
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. Det var bakgrunden till
min friga till kommunikationsministern.

Jag skulle vilja erinra om vad kommunikationsminister Norling sade
i riksdagen Luciadagen 1973:

L&t mig i anslutning till d¢ senaste dagarnas diskussioner om Salt-
holms flygplats siga att denna enligt min mening mdste komma till st&nd,
om man pé en gdng skall klara flygtrafik- och flygbullcrproblemen. Redan
i dagens lidge dr Kastrup helt otillriickligt. Samtidigt innebir flygplatsen
mycket allvarliga miljoproblem for befolkningen i berdrda delar av Ko-
penhamn. | likhet med min danske regeringskollega Jens Kampmann
kiinner jag mig darfor helt 6vertygad om att det saknas mdjligheter att
indra pa det beslut som det danska folketinget redan fattat om Saltholms
anliggande.”

Dir gjorde kommunikationsministern en bedémning som inte delades
av oss i moderata samlingspartiet. Vi ansdg redan 1973 att det fanns
mycket stora chanser, jag vill giirna anvinda det ordet, for att danskarna
inte skulle kunna &stadkomma en utbyggnad av en flygplats p& Saltholm
enligt de berikningar som lag till grund for Oresundsavtalet.

Nu giiller inte lingre avtalet, och frigan ir hur de hiir problemen skall
16sas i framtiden. Nya forhandlingar skall komma till stdnd, siiger kom-
munikationsministern. D¢ férhandlingarna skall slutforas férhoppnings-
vis inom tva ar. Situationen for Helsingborgs stad ir sddan nir det giiller
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I6sandet av bangardsfridgan resp. byggandet av nya reningsverk att man
med svirighet kan avvakta tvd &r framat i tiden.

Bangérdsforhdllandena i Helsingborg och dirmed sammanhingande
hamn- och stadsplanefrdgor bildar ett invecklat frdgekomplex, som varit
foremal for utredning ett flertal gdnger. Frgan har givetvis komplicerats
genom att den helt sjiilvklart har sammankopplats med frigan om en
fast forbindelse 6ver Oresund. LAt mig erinra om att 1965 tillsatte Hel-
singborgs kommun och statens jarnvagar gemensamt ett antal f6rhand-
lingsdelegerade for att utreda bangardsfrigan. Arbetet resulterade ocksa
1966 i ctt betinkande. Detta ledde inte omedelbart till nidgra konkreta
Atgirder darfor att under de foljande &ren fordes nya diskussioner rorande
upprittande av ett nytt bangirdsavtal mellan kommunen och statens
jarnvigar. Det arbetet resulterade 1972 i ett {6rslag till nytt bangdrdsavtal.
Men genom de regeringsdverenskommelser som triiffades mellan Sverige
och Danmark i friga om fasta forbindelser 6ver Oresund — diri ju ocksa
ingick jiarnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingér — kom det av-
talsarbetet ocksd att bli vilande. Det berodde naturligtvis frimst pd att
en fast forbindelse kommer att stdlla helt nya krav pd bangirden och
nidr det giller anslutningen till tunneln pd den svenska sidan.

Nu har frigan iterigen kommit i ett nytt lige genom det uppskov
med beslutet om cn fast férbindelse ver Oresund som 6verenskommits
mellan Sverige och Danmark under forra manaden. Nigon definitiv 16s-
ning av bangirdsfrigan kan inte komma till stind férriin man (&t klart
for sig hur det skall bli med HH-leden.

Dessutom har sjosidkerhetsaspekterna tillkommit. Genom den pagl-
ende tillvdxten av firjetrafiken och 6kningen av godstransporterna upp-
star allvarliga risker for denna sjotrafik, vilka man ur siikerhetssynpunkt
knappast kan tolerera.

Nu sade herr Norling — och jag fir tyviirr hdlla mig till referatet i
Sydsvenska Dagbladet av en presskonferens i Kopenhamn — att frigan
om byggandct av en storflygplats pd Saltholm var en rent dansk an-
geldgenhet.

Vi i moderata samlingspartict har intc sett detta som c¢n rent dansk
angeldgenhet i det avscendet att vi redan frdn borjan i var partimotion
betonade att byggandet av en flygplats pd Saltholm var cn f6rutsiittning
for vart godkiinnande av avtalen om fasta férbindelser 6ver Oresund.

Kommunikationsministern skulle ocksd, enligt Sydsvenska Dagbladet,
ha betonat att det var oriktigt av Sverige att begira en flygplats pa Salt-
holm. L&t mig hér gora en liten historicskrivning.

I det forsta av de tvd avtalen, det som handlar om byggandet av de
fasta forbindelserna mellan Sverige och Danmark, stir det ingenstans
uttryckligen att Danmark skall bygga en flygplats p& Saltholm. Diremot
ir avtalet uppbyggt pa forutsittningen att en flygplats kommer till stdnd.

Moderata samlingspartiet begiirde ocksé att riksdagen i samband med
godkinnande av avtalet skulle gdra det uttalandet att byggandct av en
flygplats pa Saltholm utgjorde en forutsidttning. Detta bifolls av riksdagen.



Detta har cnligt vart sitt att se starkt knutit frigan om leden mellan
Kopenhamn och Malmo till forekomsten av en flygplats pad Saltholm.
Vi hade liksom centerpartiet kunnat siga att vi éver huvud taget inte
ville ha nigon bro. Och jag végar pdstd att hadc vi gjort det, skulle
stilllningen i dag ha varit sddan att man hade kunnat bygga en férbindelse
mellan Malmé och Kdpenhamn oberoende av en flygplats pd Saltholm.
Men det dr naturligtvis intressant {or oss hir att fi hdra kommunika-
tionsministerns synpunkter pd detta. Den skdnska riksdagsgruppen var
inbjuden till landshovdingen i vart lin. Han var — det vill jag crinra
om — en av de tvd sakkunniga i svenska Oresundsgruppen som 1967
avlimnade betinkandet om fasta forbindelser éver Oresund, dir alltsa
byggandet av en flygplats pi Saltholm inte péstds vara en forutsittning.
Av vad som kom fram diir tillsammans med vad som enligt Sydsvenska
Dagbladet kom fram vid den presskonferens som statsridet Norling hade
efter forhandlingarna nyligen med Danmark, kan onekligen befaras att
man {rin svensk och dansk sida nu medvetet forsoker att koppla bort
Saltholmsprojektet frin de fasta forbindelserna. Vi kan utlisa det av sva-
ret, dir kommunikationsministern siger: “Aven vid de fortsatta 6ver-
vigandena bor uppmiirksamhet dgnas frdgan om det samband en KM-led
kan ha med [Osningen av flygplatsfrigan.” Kan man alltsd komma fram
till att trafikunderlaget dnda skulle bii tillfredsstillande upplever man
sig tydligen kunna bygga en forbindelse - KM-leden — oberocnde av
flygplatsen. Jag vore tacksam om statsridet Norling hir ville klart de-
klarera hur bunden han kiinner sig av Sveriges riksdags uttalande att
byggandct av en flygplats pd Saltholm ir en fGrutsitining for vart an-
tagande av avtalet om fasta forbindelser ver Oresund.

Naturligtvis har vi & andra sidan ansett att frigan om Helsingborg-
—Helsing6r-forbindelsen skall kunna frikopplas frdn byggandet av KM-
leden. Jag vill girna ldsa upp vad trafikutskottet hemstiillde i sitt be-
tinkande 1973 nr 25. p. 2, som sedan bifolls av riksdagen. Utskottet
hemstillde att riksdagen *"i anledning av motionerna 1973:2071,
1973:2077, 1973:2081, punkten 2, och 1973:2083, punkterna 2 och 6, hos
Kungl. Maj:t hemstiller att utredningsarbetet betriffande jiarnvigstun-
neln Helsingborg—Helsingor pAskyndas och att forhandlingar upptas med
den danska regeringen i syfte att tidigarelidgga tunnelbygget s& att HH-
tunneln blir firdig samtidigt som KM-leden™.

[ och med att det inte tycks bli ndgon KM-led kan man ju siga att
kommunikationsministern inte behdver vara bunden av detta riksdagens
uttalande. Men samtidigt begiirde riksdagen ett pdskyndande av utred-
ningsarbetet nir det giller tunnclleden.

Jag skulle vilja friga kommunikationsministern: Har ndgot sddant ut-
rcdningsarbete pd allvar kommit i gdng? Och hur beddmer kommuni-
kationsministern mdjligheten att inrikta det huvudsakliga arbetet bide
nér det giller forhandlingarna och praktiska Atgirder pd att 16sa frigan,
kanske i syfte att enbart dstadkomma en fast férbindelse mellan lHel-
singborg och Helsingdr?
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Herr PETTERSSON i Helsingborg (s):

Herr talman! Jag vill till att borja med tacka statsrddet for svaret.
Tacket inncfattar dven svarct till Sven Mellgvist. Han hade tyviirr inte
tillfdlle att ndrvara hidr i dag.

Anledningen till att jag stiillde en friga i detta drende var den besviirliga
situation som min kommun, Helsingborg, hamnade i gcnom att det dan-
ska parlamentet inte ratificerade det foreliggande avtalet. Det betyder
att vi under manga ar framdver 1ar dras med en helt oméjlig trafiksituation
i centrala Helsingborg.

Vi har Overforingen av jiarnvigsvagnar mellan de bdda stationerna.
Vi har ocksd den besviirande tunga trafiken, som skall ta sig genom
centrala staden fOr att komma ut pé riksviigarna. Det medf6r buller och
avgasutslipp i tittbebodda omraden.

Vi har under en lang foljd av ar forhandlat med kommunikations-
departementet och SJ for att kunna 16sa frigorna som sammanhinger
med transporterna dver Oresund. Stiindigt har vi fatt &ndra planerna dirfor
att de delegationer och myndigheter som jobbat med de hir frdgorna
har lagt fram nya synpunkter och (6rslag. Den enda fasta punkt vi har
ir nigonting som kallas 1945 &rs bangédrdsavtal. Det iir stadfist, och det
binder oss fortfarande — trots att.det sedan ménga ar ir dverspelat. Det
gjordes upp under en tid dd man hade en helt annan trafikintensitet,
som inte kan jimforas med det lige vi nu befinner oss i. Men avtalet
hindrar oss frdn att géra ndgonting. Man kanske skulle kunna gora nigra
forbiittringar under hand, men vi ér forhindrade att gora det beroende
pad det nimnda avtalet.

Nu siiger statsrddet Norling i sitt svar att utredningsarbetet skall vara
genomfort pd tva 4r. Sedan skall f6rslaget naturligtvis behandlas i de-
partcmenten och i parlamenten, och det inncbiir att det kanske kommer
att ligga en dod mans hand 6ver dessa fragors Isande och over pla-
neringen pd hithérande omriden under flera &r framover.

Jag crinrar mig debatten om Bromma flygplats hiir i kammaren for
nigra dagar sedan. Det omtalades dd att Stockholms hiilsovirdsnimnd
har befogenhet att besluta om férbud mot trafiken pd Bromma flygplats,
och jag tror att den med gillande normer har mdgjlighet till detta.

Nu undrar jag hur det skulle bli i Helsingborg, om hilsovirdsniimnden
dir uttalade att landsviigstdg inte far trafikera gatorna i staden pd det
sitt som i dag sker. Det brddskar verkligen med en |osning av dessa
frigor. Jag skulle vilja viidja till statsridet att pd ndgot sidtt dstadkomma
en dellgsning for Helsingborgs vidkommande.

Jag vill friga statsradet: Ingér i det material som delegationerna skall
se over den s. k. Strandska utredningen, Statens offentliga utredningar
1962:53, och Oresundsgruppernas dverarbetning av detta material, SOU
1967:54? Diir tog man ndmligen upp alternativet en jarnvigsbro och lands-
viigsoverfart i det norra liiget. Jag och manga med mig har kanske sett
detta som en dels biittre, dels billigare 16sning in KM-leden. Nu hiingdes
gverenskommelsen, som tidigare sagts hiir i debatten, upp pd flygplats-



frigan. Om den fors bort ur bilden dr det kanske pa tiden att man dver- Nr 73
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ars avtal upphivs, s att vi i Helsingborg kan f& nigon ordning p& véra

problem? Om en fast
Jarnvégsforbindelse
Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp): mellan Helsingborg

Herr talman! I sitt interpellationssvar siiger kommunikationsministern och Helsingér,
att det danska udvalg som skall studera flygplatsfragan skall gora en m. m.
samlad virdering av de ekonomiska, miljdméssiga och andra konsekven-
serna av att anlidgga en ny flygplats pd Saltholm eller att alternativt ha
kvar Kastrup. I redovisningen av vad den svenska och den danska dele-
gationen skall ta upp stdr det dock inget om att man skall ta hinsyn
till de miljoméssiga konsekvenserna. Det framhélls endast att man skall
g6ra en fornyad genomgdang, att man skall komplettera och revidera mate-
rialet, att man skall prova tekniska 16sningar och kostnader och I16nsamhet
avseende de olika forbindelserna.

Jag fister dock inget storre avseende vid alt man utelimnat de av
mig nimnda aspekterna, eftersom jag forutsitter att det dr en sjdlvklarhet
att man ocksd kommer att ta hinsyn till sdvdl de regionalpolitiska som
de miljomissiga konsekvenserna av olika alternativ nir det giiller Ore-
sundsforbindelserna. Jag har siirskild anledning att understryka detta
cftersom det forra utredningsarbetet gjordes under en tid d& miljofrigorna
och de regionalpolitiska sporsmalen inte var s aktuella som nu. Dirfér
innehdll utredningarna och forslagen inte mycket om detta.

Nu forsokte vi i trafikutskottet att forbdttra liget i dessa avseenden
genom mycket ingdende foredragningar och insamlande av material om
de regionalpolitiska och miljomissiga konsekvenserna i detta samman-
hang. Vi hade ju att antingen anta eller forkasta regeringsdverenskom-
mecelsen, men vi fattade dessutom ett par kompletterande beslut. F6r min
del framholl jag i debatten pd den Luciadag 1973 som fru Sundberg ti-
digare nimnde att en forutsdtining for att jag skulle godkiinna over-
enskommelsen var att beslut fattas ocks pd dessa kompletterande punk-
ter.

Det forsta villkoret var att den svenska regeringen skulle ta initiativ
for att se till, att jirnviigstunneln blev tirdig senast samtidigt som den
planerade landsvigsbron. Vi tyckte att det var utomordentligt viktigt.

Det andra villkoret var att man under forberedelsctiden skulle gora
kompletterande utredningar i syfte att {forhindra en stark koncentration
av bebyggelse i Malmodomridet, att forhindra ctt hirt ianspriktagande
av viirdefull dkerjord och att férhindra en forsiimring av natur- och mil-
jovirden.

Med anledning av vad kommunikationsministern sade i sitt svar om
att man skall dverviga “de vtterligare dtgirder som kan vidtas i syfte
att frimja kollektivtrafiken™ kan jag vidare nimna att vi anvisade en
viig, som skulle kunna gora att man inte skulle behova fran borjan planera 11
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projektet s stort som det var tinkt att det till slut skulle vara — en
sexfilig motorvdg och dessutom en kollektivtrafikférbindelse pd en sir-
skild bro — utan att man skulle kunna undersoka mojligheterna att ha
en sparbunden kollektivtrafik pa tvd av de sex filerna och till en bdrjan
ha s& att siga en vanlig motorvigsférbindelse Gver sundet.

Jag forutsdtter alltsd, herr talman, att den nya utredningen - och jag
vore tacksum att for ordningens skull {4 en bekriftelse av kommuni-
kationsministern pa detta — kommer att ta stor hiinsyn till miljofragor
och regionalpolitiska frigor. Forslaget mdste utformas si, att det inte
leder till en 6kad bebyggelsekoncentration och till vad man populért har
kallat asfaltering av Skdnes virdefulla &kerjord.

En annan mycket viktig sak dr att den allmidnna opinionen méste f&
tillfille att gora sig hord under utredningsarbetet och inte bara foreliggas
ett firdigt forslag, gemensamt f6r den svenska och den danska regeringen,
med det samtidiga beskedet att det inte glr att dndra pd nagonting, efter-
som det hér dr ett avial. Den svenska opinionen mdste fi gora sitt in-
flytande gillande under utredningstiden, och det innebir naturligtvis att
den svensk-danska delegationen inte kan [4 arbeta helt inom stingda
dorrar. I pressreleasen nimndes vissa riktlinjer, och de dtergavs vil ocksé
hdr i interpellationssvaret, men sjilvfallet méaste utredningen f& mera
preciscrade direktiv. Man miste ju veta vilka alternativ man i forsta
hand skall undersoka. Jag ir medveten om att man inte kan héila for-
handlingar mellan tvd regeringar infér 6ppna dorrar — det dr inte det
jag begidr — men jag tycker att dessa mera preciscrade direktiv, som jag
forutsitter att delegationen skall f&, bor publiceras. Man bor ocksd under
utredningstidens géng limna ut visst material som kan tjina som un-
derlag f6r opinionsbildningen. Detta ir inte bara si att sdiga en rent de-
mokratisk snygghetsfraga, utan jag tror att det ocksd ir av stor vikt {or
regeringen. Erfarenheterna har ju visat att det inte riicker med att 1va
regeringar kommer Overens. Parlamenten méiste ocksd ge sitt godkin-
nande, och de ir givetvis lyhodrda for den allmiinna opinionen. Jag vore
tacksam om vi hir kunde fi en bekriifielse av kommunikationsministern
pd att man avser att arbeta efter de riktlinjerna.

Redan nu bér det vil std klart att det behdvs en jirnvigstunnel under
Oresund. Det dr ocksi sannolikt att det behdver vara en dubbelspirig
jdrnvigstunnel till skillnad frdn det forslag som framlades f6rra géngen.

D4 skulle man ju kunna siiga: All right, d& bérjar vi att bygga en
jarnvigstunnel utan vidare, det brddskar. Men jag tror inte alt man kan
forfara pd det sdttet. Den nidrmare utformningen av en jirnvigstunnel
miste avgoras forst sedan det dr klart om det blir en landsvigsforbindelse
eller inte. L&t oss sdga att det inte skulle bli en landsviigsforbindelse.
D& maéste ju jirnvigstunneln f& en helt annan utformning och en helt
annan kapacitet 4n som ecljest skulle behovas.

Jag tror att man i varje fall redan nu kan borja undersoka de tekniska
forutsidttningarna for att f4 en snabbforbindelse med biltig i en sddan
jarnvigstunnel — dven avseende personbilar — av det slag som man oOver-
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ar m.ycket slorrc?. Det "ar en kort férbindelse, och de.t galle.:.r a.tt.ﬁnna Mandagen den

tekniska anordningar for att f en snabb trafik. Men just dirfor ar det 5 mai 1975

sd mycket angeldgnare att man boérjar med en ging. Y -
Herr talman! Jag anser att detta dr en utomordentligt viktig fraga, Om en fast

och jag forutsitter att utredningsarbetet kommer att bedrivas med den  jérnvégsforbindelse

storsta skyndsamhet. mellan Helsingborg
och Helsingor,
Herr kommunikationsministern NORLING: n. m.

Herr talman! Jag vill till en bérjan sdga att den 6verenskommelse som
de svenska och danska regeringarna triffade den 2! april i Képenhamn
bygger pd den forutsittningen att under de kommande tva aren skall
ingenting ske i friga om ndgot av de projekt som var med vid den férsta
O6verenskommelsen, som nu har fallit. Det dr klart och uttryckligt fastlagt
i den presskommuniké som gavs ut efter ministermoétet, och det be-
kriftades naturligtvis ocksd av de bida ministrarna vid den presskon-
ferens som fru Sundberg bl. a. dberopade och som hdlls i Képenhamn
omedelbart efter dverliggningarna. Jag vill alltsa sl4 fast att fr. 0. m. nu,
nir delegationerna tillsdtts, och under tva &r framit kommer inget initiativ
att tas i friga om nagot av dessa delprojekt frdn vare sig den svenska
eller den danska regeringen.

Sedan kan man naturligtvis — och det tycker jag herr Sven Gustafson
i Goteborg har alldeles ritt i — dndd anviinda tiden till att diskutera
saker och ting, om man har blivit dverens i sjdlva sakfrdgan om nir
man skall ta upp nya regeringsforhandlingar. Det dr alltsd en tva&rsperiod
vi talar om nu.

Om herr Dahlgren har den uppfattningen att snart sagt ingen vill ha
en KM-led, si far den uppfattningen naturligtvis std for honom. Den
svenska riksdagen tog i december 1973 med rostetalen 215 mot 97 for
Sveriges del beslutet om att ratificera den svensk-danska dverenskom-
melsen. For min del skulle jag vilja tro att vad som har hint efter de-
cember 1973 i vart land knappast har inneburit nigon annan férindring
dn att antalet anhiingare av fasta forbindelser i KM-leden rimligtvis bor
ha dkat. Den uppfattningen bygger jag inte cnbart pd att vi redan 1973
var ute i senaste laget med att besluta om fasta forbindelser utan ocksé
pa vad som har tillkommit sedan dess i form av 6kad oro for sjosdkerheten
i Oresund. Jag begiir inte att herr Dahlgren skall fista ndgon vikt vid
de argumenten, men jag miste dnda framhélla dem i en debatt av det
hir slaget.

Herr Dahlgren menar att vi skall sluta intressera oss fér en satsning
pd cn broforbindelse Malm6—Kd6penhamn. Ja, det kan man naturligtvis
siga om man ir sidker pad att man dd har klarat ut med samtliga in-
tressenter, forst och frimst i berérda regioner, alla problem som de har
om ingenting sker. For min del dr jag mycket 6dmjuk infér de cerhérda
problem som Malmé- och Képenhamnsregionerna har f. n., och det skulle
aldrig ett ogonblick falla mig in att negligera de stora svérigheter som 13
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intrider for den fortsatta planeringen i dessa regioner pd grund av det
ytterligarc uppskov som vi nu har fatt.

Det &r klart att herr Dahlgren heller icke dr skyldig att ett 6gonblick
i sin argumentering intressera sig for dc danska bekymren nir det géller
bullerfragorna kring Kastrup. Man kan naturligtvis som svensk riksdags-
man, som svensk debattdr sidga att vi har nog av vdra bekymmer pd
den svenska sidan om Oresund — danskarna fir vil klara sitt pa det
sitt de finner rimligt. SA lAngt kan man naturligtvis, om man vill, ga
i diskussioncn. Men att gora en vtterligare skirpning och siiga att vi
frin svensk sida bor se till att det icke blir nigon flygplats pd Saltholm
eller ndgon fast forbindelse Malmd-Kopenhamn ér iinda, tycker jag, att
pé nigot vis gora veterligt dven {or vara danska vanner att de har bedéomt
sin interna danska situation fel.

Under scnare tid har en diskussion forts — fru Sundberg tog bl. a. upp
detta — om hur Saltholmsprojektet pd sin tid kom in i detta paket. Dirvid
har man ocksd berort de uttalanden som jag mycket ihirdigt gjort efter
det att vi godkiint 6verenskommelsen hir i den svenska riksdagen i de-
cember 1973 niir det gillt frigan huruvida Saltholm var ¢n intern dansk
frga eller en gemensam svensk-dansk. I och med att vi hade fauit en
paketlosning i ett avial var detta sjilvfallet ctt paket som den svenska
och den danska regeringen var skyldiga att betrakta som ett paket och
icke som négra skilda delar.

Hirvidlag har man i debatten inte velat forstd att det i detta lige,
under den ldnga tid som gick till dess att vi nu fick veta att danskarna
inte skulle klara det hir, var omgjligt for den svenska regeringen att
sdga att hdr fanns det ena eller andra objektet som kunde diskuteras
for sig. Detta skulle ha varit oriktigt.

Hur skulle det ha uppfattats, till dess att danskarna nu misslyckades,
om jag eller ndgon annan ansvarig inom den svenska regeringen hade
sagt att Saltholm idr en helt dansk angeligenhet och ingenting annat?
Det skulle ha varit omdjligt i ett lige dir den svenska och den danska
regeringen var dverens om ett paket.

Men i dag, niir vi vet att danskarna inte skall godkénna detta och
frigan alltsd pd nytt dr Oppen, kan jag sdga att naturligtvis dr det nu
den danska regeringens angeligenhet om danskarna vill anlédgga cn flyg-
plats pa Saltholm. Detta kan jag siga fram till den dag di en sddan
flygplats &terigen eventuellt finns i ett svensk-danskt avtal.

Dir, fru Sundberg, dr svaret pd frigan varfor jag under den tid, da
vi hade ett avial som vintade pd sitt godkinnande, sig detta som ett
definivt paket och inte kunde bérja diskutera, vare sig med nigra tid-
ningar eller med andra, vem som hade ansvaret for det ena eller andra
i paketet. Nu har vi inget avtal liggande, nu skall vi bérja om igen med
en dverarbetning under ett par &r. och sd fr vi, om det blir ctt avtal,
se vad det kommer att innehalla f6r olika delar.

Efter denna utvikning vill jag sedan bara siga till herr Dahlgren att
den danska regeringen naturligtvis inte ser p& Saltholmsfrigan och pi
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gor. Jag vill hir | protokollet ldsa in vad den danske trafikministern Mandagen den
inledde sitt anforande med, nir han den 24 april limnade sin stora re- 5 maj 1975
dogorelse i denna fraga i folketinget. Han sade da:

"Sporgsmadlet om anlag af en cller flere faste forbindelser over @resund Om en fast
har veret genstand for undersegelser og forhandlet mellem svenske og  jérnvégsforbindelse
danske myndigheder i en meget lang &rreekke. For en halv snes ar siden  mellan Helsingborg
kom endvidere spergsmélet om at flytte Kebenhavns lufthavn fra Kastrup  och Helsingor,
til Saltholm for alvor ind i billedet. Selv om lufthavnsspoergsmaélet primert m. m.
erkendes at vere et dansk anliggende, har det pd den anden side vearet
kiart, at det ikke kunne leses uden i samarbejde med Sverige, dels pé
grund af luftrumsproblemet, dels pd grund af den dbenbare sammenhang
med en KM-forbindelse.”
Det var alltsd min danska kollega som inledde sitt anférande i folke-
tinget med dessa ord for att redan frn borjan sld fast var Saltholms-
projektet ligger i den danska diskussionen nu och var det har legat ti-
digare.
Jag skall sluta denna omgdng med att siga till herr Dahlgren att det
kommer inte nu att tas ndgot initiativ frin den svenska regeringen, lika
litet som frdn den danska, forriin denna Overarbetning har skett.
Jag ber att i min niista replik f& dterkomma till dc 6vriga fragestédllarna.

Herr DAHLGREN (c) Kort genmiile:

Herr talman! Statsridet forsoker framstilla mig som en missdidare
nir det giller de danska bullerproblemen frdn Kastrup, men si enkelt
dr det vil inte. FrAn mitt och mitt partis sida har dct ju inte gjorts
ndgot dndrat stillningstagande i frdga om KM-leden. Vad vi har sagt
och vad vi fortfarande vill dr att man skall bygga HH-leden.

Dessutom #r det sd att det dr statsrddet Norling som pé ett mycket
tidigt stadium har forklarat att man méste ta avtalet i dess helhet, cfter-
som det var en paketlosning. Sedermera har statsrddet gltt ut och sagt
att Saltholm ir en dansk angelidgenhet. Detta dr — om uttrycket tillates,
herr talman - en kovindning i denna fraga.

Nu iir det givetvis inte fruktbiirande att diskutera det forflutna. Det
viktiga dr ju att forsoka finna konstruktiva l6sningar under stor politisk
enighet. Och jag menar att HH-leden kunde vara en sddan 16sning. Jag
beklagar da bara att statsrddet nu ater forklarar att hir kommer ingenting
att ske., i varje fall inte pd tva ar. Och d&, herr statsrdd, frigar jag vem
det ir som ifragasitier sidsikerheten i Oresund. Enligt min mening skulle
den kunna forbitiras, om man snabbt gick in for att bygga en tunnel
i den norra leden.

Fru SUNDBERG (m) kort genmile:
Herr talman! Kommunikationsministern kinde sig édmjuk infor (6r-
hallandena i Kopenhamn-Malmo-omradet. Men jag tror att kommuni-
kationsministern borde kdnna sig 6dmjuk infor forhallandena i Helsing- 15
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borgsomradet ocksi. Situationen bade nir det giller sjosikerheten i Ore-
sund och nir det giller bangérdsfrigan ir — utan att bruka éverord -
akut. Jag har svart att forstd varfor man inte skulle kunna diskutera
atminstone planeringsarbetet for en tunnel mellan Helsingborg och Hel-
singér, om man ville ha en tunnel. Men d4 jag lyssnat till kommu-
nikationsministern fick jag en kinsla av att det ér en bro mellan Ko-
penhamn och Malmo6 — oberoende av om nigon flygplats kommer till
stdnd pd Saltholm eller ej — som &r det viisentliga. Kanske beror det
p4 - det vore roligt om kommunikationsministern ville ge besked pé
den punkten - att danskarna i grund och botten inte dr sdrskilt roade
av HH-leden, medan de dr roade av en fast {Grbindelse mellan K&pen-
hamn och Malmé.

Inga initiativ skall nu tas, sade statsrddet. Det innebiir ytterligare ett
par &rs moratorium for Helsingborg. Men for forhéllandena i Malmo och
K&penhamn kan det innebira att man forsoker forbigd riksdagens ut-
talande om nddvindigheten av en flygplats pd Saltholm for att en fast
forbindelse mellan Kopenhamn och Malmo 6ver huvud taget skulle kom-
ma till stdnd.

Kommunikationsministern svarade inte p4 den konkreta frigan i detta
sammanhang: Skulle statsriddet Norling kunna g vid sidan av riksdagens
beslut i detta fall och se till att utredningen blev helt forutséttningslos,
dvs. att anknytningen till en flygplats inte lingre var ett villkor? Jag
tycker det verkar sé, eftersom statsrddet Norling talat om en paketl6sning
men samtidigt yttrat att det var oriktigt av Sverige att begiira Saltholms
flygplats. Det verkar i sd fall ocksd som om statsrddet Norling delade
min uppfattning, att Saltholms flygplats icke ursprungligen ingick i pa-
ketet men blev en forutsédttning for paketets godkdnnande av den svenska
riksdagen. :

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Betriffande sambandet mellan Saltholm och beslutet i
riksdagen kan jag ordagrant citera vad trafikutskottet uttalade i sitt av
riksdagen godkinda betdnkande. Utskottet framholl dar att byggandet
av en ny flygplats pd Saltholm iir en grundliggande och ovillkorlig for-
utsiittning for 6verenskommelsen om de fasta férbindelserna™. Pa den
punkten hade kommunikationsministern alltsd ocksd riksdagen bakom
sig.

Men nu har detta avtal helt fallit; varje uttalande som riksdagen gjort
i denna friga saknar relevans, eftersom hela avtalet inte kommit till
stdnd. Darfor far vi borja frAn borjan igen.

Kommunikationsministern hade inte tid att svara pa de dvriga frdgorna.
Debattordningen 4r s&dan att jag nu méste begira replik for att dver
huvud taget ha nigon mdjlighet att fi ordet utan att behdva anteckna
mig sist pd talarlistan. Jag skulle darfor bara vilja upprepa min friga:
Ar kommunikationsministern villig bekréfta att den arbetsplan — jag sade
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som gors upp inom delegationen och som tar upp de viktiga alternativen Mandagen den
och frigorna blir publicerad och att utredningen medan man héller pé 5 maj 1975

och samlar in underlaget for olika stillningstaganden kommer att pu-

blicera material som kan vara till ledning for den allménna svenska opi- Om en fast
nionen? ' Jarnvégsforbindelse
mellan Helsingborg
Herr kommunikationsministern NORLING: och Helsingor,

Herr talman! Jag skall borja med att med ett kort ja besvara den frdiga  m. m.
herr Sven Gustafson i Goéteborg stillde. Det dr alldeles klart att skall
man gora en dversyn sd duger det inte att bara syssla med den ena
eller andra aspekten av frigan, utan man far se over det hela. Vi har
bedémt att det kommer att ta ungefdr tvad ar innan man har gjort det.
Sjilvfallet maste tvad sddana delegationer, som nu skall tillsittas, i en
forsta omgidng besdka ’de ndrmast berérda”, om jag fir anvdnda det
uttrycket, alltsd Helsingborg, Malmé, Kopenhamn och Helsingor, for att
hora vad de har for synpunkter och vilken hjilp de kan vilja ha med
ett sddant hiir arbete.

For att inget missforstdnd skall uppstd finner jag det angeldget att
sdga att det hir dr frdga om diskussioner mellan tvi linder. Den svenska
regeringen eller den svenska riksdagen klarar inte det hér sjdlv - vi méste
ha véra danska vinner med pd ett eventuellt avtal. Vi hade ett avial
firdigt, och det kunde vi inte genomfora pd grund av att danska riksdagen
vid sin rostning inte godkidnde det. Man kan alltsd inte, som skilda talare
hir gor, tala om att den svenska regeringen skulle gd in och resonera
om ett avtal dédr Saltholm inte finns med, att den svenska regeringen
skulle sitta i gng diskussioner for att prioritera en HH-tunnel, att den
svenska regeringen skulle gora det ena och det andra. Ja, om det hela
vore s& enkelt, skulle vi for lange sedan ha sluppit diskussioner av det
hir slaget, men hir giller det att fa till stind en kompromiss mellan
tva linder. Och dven om de liinderna heter Sverige och Danmark, har
ju arbetet hittills visat vilka svérigheter som kan uppsta.

Herr Pettersson i Helsingborg dr angeldgen att sédga att regeringen sjilv-
fallet sedan lange har forstatt och forstar vilka problem som hdnger sam-
man med Helsingborgs situation. Jag har visserligen bara under sex ar
haft tillfille att folja denna utveckling, men jag kan f6rsikra att jag under
de &ren — om jag nu skall anviinda det ordet en gang till, fru Sundberg
— har blivit 6dmjuk dven infor de bekymmer som #r forknippade med
HH-leden. Dir finns naturligtvis ett behov av en snabb I8sning av nigot
slag, men vad gér man i ett lige ddr man, pd grund av den danska
situationen, har misslyckats med att fi det avtal i hamn som den svenska
riksdagen med mycket stor majoritet stédllde sig bakom for ett par ar
sedan?

Man mé4 ha vilken uppfattning som helst om det danska intresset for
att nu gora en specialundersdkning av lufthamnsfrigan, men jag tycker
inte att vi bor sétta oss pd vara hdga histar — jag anklagar ingen i den 17
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hiir debatten {6r att gora det, och jag tycker inte att nigon annan skall
gora det heller — och siiga: “"Skippa nu forslaget om Saltholm som flygplats!
LAt det bli ndgot som bara gar till historien!” Om ndgon skall sidga det,
tycker jag att det skall vara danskarna sjilva. Den som det minsta in-
tresserat sig {or svarigheterna med {lygplatsfragan i Kopenhamnsregionen
forstdr mer dn vl att man dir pd nyu vill 1 ett sirskilt utredningsarbete
g igenom hela detta stora och viktiga drende. Vad kommer att skec om
man behdller Kastrup som flygplats? Hur ménga fastighcter och vilka
omréden méste da 16sas in? Vilka investeringar blir det friga om, stiillda
mot alternativet att bygga en ny flygplats eller flyghamn ute pd Saltholm?

Vad vi skall diskutera #r ju i forsta hand svenska {orhdllanden, men
vill nu danskarna under det gemensamma utredningsarbetets gdng koppla
samman detta med cn egen utredning, som sedan skall foreliggas de
gemensamma delegationerna for deras flygplatsfriga, tycker jag att det
ir ndgonting som vi skall ha stor respekt for.

Slutligen, herr talman, vill jag upprepa att ldget {or dagen dr att de
grupperna {orutsidttningslost skall se gver allt material igen. Vi far hoppas
att de tvd kommande dren gar fort atminstone i ett avsecnde, nimligen
nir det giller att £ fram ett nytt avtal.

Fru SUNDBERG (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill girna instimma i allt vad kommunikationsmi-
nister Norling sade om danskarnas problem med sin storflygplats. Det
ir beklagligt att det antagligen ir ekonomiska forhallanden som kigger
hinder i viigen for dstadkommandet av en sddan, som danskarna frén
miljosynpunkt har ytterligt stort behov av att fi. Inom moderata sam-
lingspartiet har vi hyst den uppfattningen, att kunde en sddan flygplats
komma till stdnd, vore det ocksd riktigt med cn fast forbindelse mellan
Kopenhamn och Malmo, cftersom man da pé ett bittre siitt skulle kunna
ckonomisera en sidan led.

Men. herr talman, jag tycker jag kdnner igen litet av kommunika-
tionsministerns tongdngar frin december 1973 niir det giiller de tva lin-
derna som forhandlar med varandra. Au tva Linder férhandlar med va-
randra och f6rséker dstadkomma — jag citerar statsradet Norling — “en
kompromiss™, innebiir ju inte att man inte sjilv kan forete en viljevttring.
Vad flera av oss hiir hade uppskattat tror jag hade varit att f§ klarhet
om vilka sikter och viljevitringar den svenska rcgeringen gar ut med
nir den skall starta de tvdariga forhandlingarna. Det far inte vara bara
pd det sittet, att man viker undan och siger att det édr tvd linder som
forhandlar och att vi fir sc hur det blir. En kompromiss maste grundas
pd tva eller flera olika uppfattningar.

Det hade varit roligt. tycker jag. att-fd héra kommunikationsministern
siiga att "'frn svensk sida anser vi det vara si angeliget med HH-leden
att vi skall géra vad vi kan for att i det gemensamma avtal som vi
hoppas de biigge regeringarna och riksdagarna skall godta komma fram
till att en fast forbindelse &iminstone mellan Helsingborg och Helsingdr



snarast mojligt skall dstadkommas™. Jag ir medveten om att det kanske Nr 73

inte gr att genomfora eller att det kan resultera | en kompromiss, men Mandagen den
jag kan inie forstd varfor kommunikationsministern inte kan klargdra 5 maj 1975
vilken uppfatining han sjilv har i denna friga.

Om en fast
Jdrnvdgsforbindelse
mellan Helsingborg
och Helsingor,

m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Om jag, niir arbetet pdbGrjas i dessa tvd delegationer,
skulle sdga att frdn den svenska regeringens sida vill vi i detta 6gonblick
prioritera en tunnel - eller 14t oss siga HH-fragan - skulle jag gora mig
skyldig till en Overdrift. Den svenska regeringen har i dag samma upp-
fattning som den hade i det dgonblick di vi fick veta att det danska
folketinget tyviirr inte skulle klara upp frégan; vi vill ha en l6sning av
alla berdrda frigor i regionen. Fortfarande dr den svenska regeringen
G6vertygad om att det forslag som lades och som det danska folketinget
inte tog var det bista nir det gillde att 16sa Oresundsfrigorna. Den upp-
fattningen har regeringen inte dndrat pd, och den kommer vi att behélla
fram till den dag om tva 4r di den nya Gversynen dr firdig och vi far
sdtta i gdng med nya regeringsoverldggningar frin de forutsiittningar som
da foreligger. Fru Sundberg vet ju inte vilka synpunkter som kommer
att foras fram av delegationerna. Det skall vi inte heller spekulera i,
utan vi skall 14ta dem arbeta dessa &r och se vilka avtal resp. regeringar
och parlament kommer att {oresld {6r godkinnande.

For dagen finns det alltsa ingen preferens for det ena eller andra pro-
jektet. Alla projekt dr lika angeligna, fru Sundberg. For Sveriges del
ir HH-tunneln och KM-forbindelsen av stort intresse. For den danska
regeringen forutsitter jag cfter mina 6verldggningar for nagra dagar sedan
med min danske kollega att intresset dr stort for att definitivt 16sa den
svéra lufthamnsfrgan och i forlingningen dirav Stora Bilt-frigan — som
jag bara nimner en passant, eftersom den frdgan inte ligger med i avtalet.
P34 den danska sidan har man silunda ocksa sina trafikprojekt som man
naturligtvis vill fA genomforda s& snabbt som mdjligt.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! *Oresundsfiaskot’ stod det som rubrik pa cn ledarartikel
i Dagens Nyheter den dag det blev klart att det danska folketinget inte
skulle fullfslja Oresundsavtalet. S& kan man naturligtvis se saken. De
som helhjiriat stodde det hir forslaget till 16sning av Oresundsforbin-
delserna méste naturligtvis se det sd.

Vi som hela tiden har bekdmpat den har [0sningen virderar kanske
danskarnas stéllningstagande annorlunda. Vi kan inte se det som ett
fiasko att bilbron Malmi-Kdpenhamn eventuellt inte skulle komma till
stdnd. Tvirtom bor den hir uppldsningen av Oresundsavtalet ge utrymme
for andra l6sningar, menar vi, som inte skullec dra si stor del av de
investeringskostnader som det i det tidigare avtalet har varit friga om
men som skulle klara ménga av de problem som hiinger-samman med 19
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forbindclserna dver Oresund. Tyvirr tycks regeringen inte vilja lyssna
pd det Orat, att ddma av nyheter som nyligen limnats i massmedia.

Fran vpk:s sida har vi till drets riksmote upprepat motionskravet att
avtalet om fasta forbindelser i den utformning det hade skulle upphivas.
Det motionskravet har pd sitt och vis bifallits fastiin kanske inte pé
det sitt som vi hade avsett. Vi f6resldr i motionen att forhandlingar
snarast mojligt upptas med den danska regeringen om fullféljande av
den del av avtalet som omsluter projektet jirnvigstunneln Helsingborg-
—Helsingor.

Behandlingen av var motion har nu skjutits upp 1ill hosten. Jag ville
med mitt inldgg i dag nidrmast understryka att var uppfattning ir att
det logiska alternativet i nuvarande stund borde vara att satsa pd byg-
gandet av jirnvigstunneln. Jag tror att man kan siiga att ett betydande
intresse for en sadan 16sning av frigan om Oresundsfdrbindelserna tyd-
ligen [Breligger pd den danska sidan, i motsats till vad fru Sundberg
sade. Bl. a. har jag i en intervju i tidningen SJ-Nytt med den {6rre danske
trafikministern Damsgaard ldst att han for sin del inte ir frimmande
for en s&dan dellosning, om hela detta paket inte skulle godtas av folke-
tinget. De danska statsbanorna har ocksd visat ett tyvdligt intresse for
tunnelprojektet. Att det finns ett intresse pd den svenska sidan vet vi.
[ samma nummer av SJ-Nytt framférdes &sikten att en jirnviigstunnel
visserligen bara skulle utgora en defldsning av trafikproblemen men en
icke ovisentlig sddan. Den skulle avlasta, sdger man, den intensivaste
battrafiken, som finns just i norra Oresund. med en tredjedel. Det handlar
om ett sjuttiotal tvirgdende fédrjeturcer per dygn. Dessutom ir, hivdar
man, en HH-tunnel det ojimforligt billigaste och miljoviinligaste alter-
nativet av de fyra delprojekt som ingick i paketet.

Vi hiivdar fran vér sida att en jirnviigstunnel i Hll-leden ocksa borde
avpassas till vad den framtida utvecklingen inom jiirnviigstraﬁkcn kan
komma att kriva. Den borde alltsd bli dubbelspdrig. For det europeiska
jdrnviigsnitet finns det vittgdende planer som visar att det satsas friskt
pd jirnvigsnitet, och dir finns ocksd forbindelserna med Skandinavien
med i bilden. Stravan att uppnd rationclla forbindelser med kontinenten
bor dirfor enligt var mening kridva en prioritering av jdrnviigen.

En satsning pd tunnelprojektet iir ocksd cn satsning pd de ldngviiga
férbindelserna, medan bilbron Malmo-Kdpenhamn mera kan betraktas
som en gata mellan de bidgge stiderna, dir lokaltrafiken skulle fa stort
utrymme. | den f6rut citerade ledaren i Dagens Nyheter understryks
att den lokala persontratiken skulle dominera pd Malmo-Képenhamns-
leden. Diremot betonas HH-ledens vikt ur samnordisk synpunkt, siirskilt
med tanke pd godstransporterna.

Av och till framskymtar ocksd att bakom bilbroprojektet ligger andra
spekulationer dn vad som ryms inom ramen [or trafikpolitiska krav. 1
Dagens Nyhcter konstateras sorgsct att danskarnas stillningstagande nu
gor att Orestadsfunderingarna far avskrivas. Att de rent kommersiclla
intressena i Képenhamns- och Malmdomrédet tilifdlligt har lidit ett bak-



slag p& grund av att uppgérelsen inte kommit till stdnd ir nog ganska  Nr 73

sikert. Nu kanske dessa repar mod av det senaste utspelet frin de bdda Mandagen den
regeringarnas sida. Detta innebir ju att nya ar aterigen offras pé att ut{‘eda 5 maj 1975
genomforandet av ett reviderat avtal, alit medan trafikproblemen i Ore-

sundsomradet viixer. inte minst i norra delen vid Helsingborg—Helsingér. Om en fast
Detsamma giller ocksé SJ:s problem i Helsingborg, som dven {Gregdende  jédrnvdgs/orbindelse
talare varit inne pé. mellan Helsingborg

Decn svenska regeringen forefaller att ha bundit sig mycket hart vid och Helsingor,
tillskapandet av en bilbro i leden Malm6-K&penhamn. Men den planerade m. m.
storflygplatsen pd Saltholm tycks ju fa sin verkliga betydelse genom det
trafikunderlag den skulle skapa f6r KM-leden. Frdgan blir didrfér: Om
inte Saltholmsprojektet forverkiigas, kommer d& inte bilbroprojektet i
ett radikalt forindrat lige?

Trots vad kommunikationsministern siger om att detta dr en dcbatt
mellan tvé linder tror jag dndd att man kan slé fast att manga siikerligen
dr besvikna 6ver att kommunikationsministern och regeringen i den {or-
indrade situation som uppstitt inte valde att férs6ka ge Sverige en or-
dentlig jarnvigsforbindelse mot kontinenten via HH-leden.

Herr CLARKSON (m):

Herr talman! Jag har rest upp till riksdagen i dag {or att som repre-
sentant for Helsingborg, vars kommunstyrelse jag tillhor och som jag
representerar i den speciella delegation som har kommunens uppdrag
att férhandla med statsmakterna om Helsingborgs bangardsfrdga, hir in-
for kommunikationsministern avge ett formligt nédrop p&d Helsingborgs
kommuns vignar.

Att jag inte tar till dverord nir jag talar om ett nddrop kan jag kanske
bist underbygga genom att i all korthet ge en beskrivning av Helsingborgs
beliigenhet. Vi vet alla att Helsingborg har en egendomlig topografi. Sta-
den ir lagd som ett smalt band utmed Oresund p4 den tringa plats som
avstandet mellan vatinet och den hoga, branta landborgen utgor. Diar
finns den gamla stadens och den nuvarande tdtortens kérna.

Helsingborg #r dessutom centralort for nordvistra Skdne. Det betyder
en omfattandc trafik in till denna kdrna; bdde landsvigs- och jarnvigs-
trafik. Redan som regioncentrum hade den hiir smala stadskérnan utgjort
ctt problem vid trafikavvecklingen.

Men nu kommer till Helsingborgs beldgenhet ocksd det, att staden
ir Sveriges frimsta port till kontinenten — dtminstone via Danmark. Detta
har medfort en enorm pafrestning pd var stadskidrna och vi har sedan
artionden forhandlat med statens jirnvdgar om att fi var bangardsfriga
16st. Ty pd denna smala landremsa dir stadskdrnan ligger har vi inte
bara (v jirnvégsstationer utan ocksd de hamnar som utgor anldggnings-
plats [Or alla firjorna och &vriga fartyg till Helsingor.

Jag siiger detta fast jag dr fullt medveten om att kommunikations-
ministern kdnner till alla dessa detaljer, men for att understryka tyngden
av det noddrop jag talade om upprepar jag dem. Har strommar 15 miljoner 21



Nr 73 passagerare om dret mellan Sverige och Danmark, mellan Helsingborg

Mandagen den och Helsingdr. Det dr ungefir tv3 tredjedelar av all persontrafik over

5 maj 1975 Oresund. Hir fraktas huvudsakligen pa lastbil och jiarnvig tre och en
halv miljoner ton gods. Det dr mer dn tvd tredjedelar av allt gods som
Om en fast transporteras mellan svenska och danska hamnar vid Oresund. Har trans-

Jdrnvdgsforbindelse  porteras mellan Helsingborg och Helsingdr dver en miljon bilar om aret,
mellan Helsingborg det &r ocksa tv3 tredjedelar av aila de motorfordon som fraktas dver
och Helsingor, Sundet varje 4r. Allt detta i Helsingborg och allt detta i det katastrofalt
m. m. begrinsade utrymme jag talat om. nadmligen den smala remsan mellan
landborgen och Oresund.

Nu har vi pd grund av det, framf6r allt ur miljésynpunkt, orimliga
1945 &rs bangédrdsavtal forhandlat med statens jirnvigar sedan 1965 om
en annan losning av var bangardsfriga. som ju ocksd ir frigan om en
fast forbindelse mellan Sverige och Danmark via Helsingborg-Helsingor.
S4 sent som 1969 var De danske Statsbaner och statens jarnvégar i Sverige
dverens om att 16sa frdgan om en fast forbindelse f6r deras del mellan
Sverige och Danmark i form av en tunne! mellan Helsingborg och Hel-
singdr. Det skulle utgjort en utomordentligt tilltalande framtidsidsning
av alla de problem som jag talat om hir.

Nu drog sig statens jarnviigar plotsligt tilibaka frdn sin stdndpunkt
och sedan forhandlade man sig fram till en provisorisk {dsning med Hel-
singborgs kommun, som innebar att man skulle uppféra en gemensam
terminal och en gemensam stationsbyggnad. Detta skulle Helsingborg
‘betala drygt 100 milj. kr. fér. Det skulle utgbra en provisorisk 16sning
i avvaktan pd hur man i framtiden skulle ordna fasta forbindelser mellan
Sverige och Danmark.

Nir sedan regeringens forslag till ett avtal med Danmark om fasta
forbindelser mellan Kopenhamn och Malmd kom fullfsljdes inte avtalet
mcllan Helsingborgs kommun och statens jirnvigar. Det var ju ocksd
orimligt att ligga ner dver 100 miljoner pd en 18sning som bara skulle
vara nagra ar.

Jag tror att kommunikationsministern haller med mig om att huvud-
ingrediensen i det avtalet var en landsvigsbro Malmo-Saltholm och vida-
re Saltholm-Kopenhamn, inte en tunnel Helsingborg-Helsingér. Men
under trycket av opinionen i Sverige och dven i Danmark tillade man
en klausul som innebar att man lingre fram i den mén som resurserna
medgav det skulle bygga dven en tunnelforbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr.- Jag tror inte att jug gor mig skyldig till en feltolkning
ndr jag sdger att den klausulen var skriven riitt 16st och s& mycket i
efterhand att det inte var utan pessimism som vi i Helsingborg sig fram-
tiden an. ,

P4 allra senaste tiden har dessutom ett annat problem tillkommit. Efter-
som statens jirnvigar i 6kad utstrickning later sin godstrafik g& over
Trelleborg—Sassnitz har det blivit ledig kapacitet pd De danske Statsbaners
firjor till Danmark. D& vill man dér fylla inte bara, som forr, vingarna
utan dven de lediga sparutrymmena med motorfordon. Dirfér har man

o
]



skirpt konkurrensen med det privatigda rederi som hittills specialiserat Nr 73
sig pd den tunga motorfor(.ionslrallkcn och %i.vcn personbilstrafiken till Mandagen den
Danmark. Det ér ctt rederi med vilket Helsingborgs kommun lyckats 5 maj 1975
fa till stdnd ctt samarbetc som inneburit att rederiets klienter frivilligt
tagit sig in till staden runt motorvigen s6deriltdn utan att komma igenom Om en fast
sjilva stadskdrnan och dir forsvira den komplicerade trafikbilden. Jjédrnvégsforbindelse
Nu har emellertid, som sagt. konkurrenscn skirpts frin De danske mellan Helsingborg
Statsbaners och. statens jirnvigars sida, och de forséker dra &t sig si och Helsingdr,
manga landsvigstdg och personbilar som mdjligt for att fylla firjorna. m. m.
Dirigenom far vi ytterligare en anhopning av tung och svarbemistrad
trafik i-den smala stadskidrnan i Helsingborg.
Min kollega, herr Pettersson i Helsingborg. talade om hilsovdrdsndmn-
dens stdndpunkt i den hir frigan. Han ir f. d. ordférande i hiilsovards-
nimnden i Helsingborg och vet hur bekymmersamt liget ir. Vad hiinder
om hilsovardsniamnden utfirdar forbud? Vi far da en parallcll till Brom-
mafrdgan som riksdagen behandlade i t6rra veckan.
Under dessa forhallanden dr det inte tillrickligt att vara 6dmjuk infor
Malmo-Kopenhamnproblematiken, utan man mdste vara bade 6dmjuk
och handlingskraftig nir det giller Helsingborg—Ilelsingdrbelidgenheten
som ir i det ndrmaste katastrofal. Med instimmande i vad tidigare talare
sagt hdr i dag menar jag att den svenska regeringen borde kunna bortse
frAn den tidigarc paketldosningen och under hianvisning till att De danske
Statsbaner i forhandlingar med. statens jarnvigar redan har forklarat sig
villiga att gd samman med statens jirnviigar om byggandet av en tunnel
mellan Helsingborg och Helsingdr - en I&sning som stalens jirnvigar
vid den tidpunkicn var intresserad av — medge atl ett sddant projekt
snarast kommer 1ill stind inom den normala ramen f6r investeringar
vid SJ. Det skulle vara en snabb och effektiv 10sning av frdgan om den
landbundna trafiken fran Helsingborg till kontinenten som ir det storsta
kommunikationsproblem. herr kommunikationsminister, som vi f. n. har
i Sverige.
For den 16sning som jag nu nimnt skulle kommunikationsministern
f& en.bred majoritet i Sveriges riksdag. Redan diskussionen hiir i dag
tvder pa att det nu finns en politisk majoritet for att rycka loss Hel-

singborg-Helsingodrtunneln fran den stora paketldsningen och dstadkom-
ma en separat 16sning. Man skulle d4 fi de fordelar som paketldsningen
i och for sig gav i friga om sysselsiittning 4t tunnelbyggarc och annan
sddan arbetskralt. och det skulle i och for sig icke f6rsena realiserandet
av den Ovriga delen av paketldsningen.

Man har nu i Danmark tillsatt ett udvalg som skall studera Saltholms-
och flygplatsproblematiken {or Kopenhamns del. Det har ocksd, som
kommunikationsministern har redogjort for. tillsatts en svensk-dansk
dclegation som skall studera de hir frdgorna. Men man skall ha tvé
ar pa sig. Jag tror inte att kommunikationsministern tycker att jag &r
orealistisk nir jag sidger att dessa delegationer absolut sikert kommer
fram till precis samma resultat som det som 1ag till grund for paketavtalet 23
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mellan Sverige och Danmark om fasta forbindelser dver Oresund — dvs.
det dr i princip och i praktik ingenting annat dn ett sitt att lata saken
ligga pd is, kall is, i tvd ar for att sedan rulla i gdng den igen. Och
dd skall alitsd Helsingborg dterigen ldggas sist i denna paketidsning. Det
betyder att vi b6rjar komma mycket ndra 2000-talet innan nigonting
sker. 84 linge, herr kommunikationsminister, kan Helsingborg inte fjitt-
ras i det tillstind som staden f. n. #r i. Trafiken kommer att mer #n
fordubblas redan till 1980. Det tyder prognoserna pi. Staden kommer
att springas av sina kommunikationsproblem om man inte gér ndgot
at dem.

Dirfor 4r min véddjan i dag till kommunikationsministern att tillse
att forhandlingarna mellan statens jiarnvigar och De danske Statsbaner,
som ett forhandlingskomplex enbart dem emellan, sitter i gdng s snart
som mdjligt och att Helsingborg som part i mélet ocksd kopplas in och
att vi far denna separata losning till stind.

Jag borjade mitt anforande med ett nodrop och jag slutar alltsd med
en viadjan till kommunikationsministern att verkligen agera pa detta sitt.
S& smaningom [ar nog herr Norling sin bro mellan Malmé och Képen-
hamn 4nda.

Herr LARSSON i Staffanstorp (c):

Herr talman! Det har varit mycket intressant att folja den hir debatten
om de fasta forbindelserna 6ver Oresund. Efter att ha lyssnat pa de olika
partirepresentanterna hir och hért kommunikationsministern beklaga sig
over att det i det danska folketinget inte nu finns eller har funnits ndgon
majoritet for sddana forbindelser, méste man ju konstatera att det ju
inte finns ndgon majoritet i Sveriges riksdag heller. Det finns alltsa i
dag ingen majoritet for genomftrandet av det forslag som hir tidigare
har forelegat.

Kommunikationsministern yttrade nigot som jag tyckte var helt riktigt
om vad som skall ske med Kastrup, om det skall behéllas eller inte
m. m.: Lat danskarna sjdlva bestimma det. Jag tror det &r riktigt. L&t
danskarna sjdlva avgora denna fridga. Man har ju berdknat att Kastrup
skall kunna utbyggas sd att det far tillricklig kapacitet framover.

Sedan kan jag bara, efter det anférande som representanten for Hel-
singborg hir holl och de argument som han anforde. kort konstatera
att hir har centerpartiet uppenbarligen fatt ratt i sina olika framstiliningar
under &ren, nimligen att den angeldgnaste utbyggnaden ir tunnein vid
Helsingborg. Det ér detta som i dagens situation framstir som mycket
angeldget. Jag ma girna liksom flera andra talare hir beklaga att man
nu triffat en Overenskommelse om att frysa den rddande situationen
ytterligare tvd &r genom att tillsdtta en utredning.

Om man tittar pa de utredningar som forelegat tidigare och de siffror
som finns tillgingliga i dag betraffande en bro 6ver Oresund och be-
triffande trafiken 6ver Malmo-Koépenhamn, s miste man helt enkelt
konstatera att av den trafiken stannar 60 % inom Malm6-SSK-omradet



och ca 25 % i periferierna dir omkring. D& méste man helt enkelt konsta- Nr 73

tera att det i forsta hand ir nédvindigt att avlasta rikstrafiken pa Hel- Mandagen den

singborgssidan. Den uppfattningen har vi ocksd fatt ta del av i den hir 5 maj 1975

debatten.
Lat mig dnd4 sluta med att séga till kommunikationsministern: Om Om en fast

det nu dr pd det viset att kommunikationsministern inte skulle kunna Jdrnvéigsforbindelse

astadkomma att vi far ett dvervigande om speciellt tunneln vid Hel- mellan Helsingborg
singborg inom den allra nirmaste tiden - vilket det uppenbarligen finns _och Helsingor,
en majoritet fér inom Sveriges riksdag — dr det naturligtvis alldeles nod- m. m.

vindigt att i den kommande utredningen f& med betydelsen av de fasta
forbindelserna dven i andra sammanhang. Vad betyder det exempelvis
for den fortsatta koncentrationen av bebyggelsen i sédra och sydvistra
Skane om vi f&r bron Malmo-K6penhamn? Man maéste ta med sédana
saker i bilden, och jag vill erinra om att vi f. n. har regeringens stod
rent lokalt nir det géller att siiga stopp till en vidare utbyggnad pé vissa
akerjordar i Malmoé-Lundomradet. Jag 4r tacksam f6r detta och ménga
med mig.

Kommunikationsministern sdger att han ir 6dmjuk infor de problem
som ett uppskov innebidr. Man skall vil se det hela si att de problemen
ligger i ovissheten, och jag tror inte att de ar si forfirligt stora om vi
bara far visshet exempelvis om att det inte blir ndgon bro inom en nira
framtid. D4 har vi mdéjlighet att planera darfor. Det dr mycket angeliget
att man kan fa den synpunkten med, s att man inte tvingas skapa ytter-
ligare koncentration av bebyggelse och asfaltering av Skéanes bista jord.

Jag madste sluta med att dn en glng rikta en uppmaning till kom-
munikationsministern: Se till att vi fir HH-leden sa snabbt som mgjligt.
Den avlastar di den mest trafikerade delen av Sundet, den som ir mest
riskabel ur sj6fartssynpunkt.

I detta anforande instimde fru Fredgardh (c).

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill papcka for herr Magnusson i Kristinehamn att
det dr fel att fora resonemanget utifrdn den utgdngspunkten att en bro-
forbindelse i KM-leden skulle vara — som ocksd nagon mer har sagt
- nidrmast en lokal forbindelse. Det dr inte frdga om bara en bilbro. Det
-vet de som inte redan har glomt vad som stod i det avtal som svenska
riksdagen tog i december 1973. Jag vili inte giirna upprepa det, eftersom
det bor vara kidnt for kammarens ledamoter att dér skulle gé i runt tal
50 % kollektiv trafik med buss. Detta far ricka for att kommentera det
hir ofta dterkommande resonemanget att det bara var och #r friga om
individuell trafik.

Jag upprepar pé nytt att vi kommer att f& bekymmer under kommande
ar om vi inte loser frigan om hur trafiken skall avvecklas i KM-leden.
Det hjdlper inte hur mycket man talar om behovet av att ridda dkerjord 25
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om man inte i samma mening eller &tminstone i meningen darefter klarar
ut hur man skall ridda minniskoliv i Oresund.

Jag vill gidrna ha sagt till herr Clarkson att allt han anférde om Hel-
singborgs bekymmer ir riktigt. Herr Pettersson i Helsingborg anférde
tidigare en del liknande argument, och det dr pd det sitt som de sade.
Det dr tyvdrr sd, vilket jag upprepar igen, att avtalet inte har tagits av
det danska folketinget — det avtal som med stor majoritet antogs av
Sveriges riksdag. Vid den presskonferens som f6ljde efter de overligg-
ningar vi hade den 21 april i Képenhamn, diir min danske kollega minister
Matthiasen naturligtvis var med, fick han en dirckt frdga om hans syn
pa att bryta ut HH-tunneln och gora ndgot speciellt dir. Fritt dversatt
svarade han, att han under den innevarande perioden — alltsd de tva
dren — inte var beredd att medverka till en delldsning i friga om detta
projekt. Jag vill gdrna siga detta hir, eftersom vi annars dterigen kan
rdka in i en diskussion, som skulle kunna tydas sd-att vi kan 18sa denna
friga sjdlva. Nu dr det inte si. Skall vi bygga en tunnel eller en bro,
méste vi gbra det gemensamt med danskarna.

Herr Clarkson trodde att den dverarbetning som nu skall ske kommer
att leda till i stort sett samma resultat som den utredning som slutférdes
for ett par &r sedan och.som ledde fram till det avial vi fick med danskarna.
Ja, vi vet intc det, men det 4r majligt eftersom vartdera landet naturligtvis
trycker pd sina intressen i de gemensamma frdgor som bor 16sas. Som
jag har sagt vid flera tilltillen var det foérslag som vi kom fram till en
kompromiss, som godkiindes av oss men forkastades av danskarna.

Man kan naturligtvis ocksa till det som herr Larsson i Staffanstorp
sade tilldgga, att man kan mirka hur intresset for de olika objekten va-
rierar. Om man gér igenom argumenten i diskussionen i det danska folke-
tinget siddan den utvecklade sig for ndgra dagar sedan skall man finna
— det dr bara ett konstaterande, inte ndgon viirdering — att det sades
mycket litet om HH-tunneln. Man kan ldgga in vad man vill i detta
forhéllande, men det kan bl. a. tyda pa att den som vill agitera f6ér det
cna eller det andra objektet miste forsoka pdverka flera opinioner, cfter-
som — det vill jag dn en géng framhdlla — vi méaste ha ¢n gemensam
overenskommelse innan vi kan nd ndgot resultat i detta samman'hang.

Jag var slutligen nigot 6verraskad 6ver vad herr Larsson i Staffanstorp
sade om Kastrups flygplats. Det var kanske bara cn felsigning. men
jag uppfattade det sd att herr Larsson hade uppgifter om att Kastrups
flygplats skulle kunna byggas ut for framtida behov. Ar det riktigt, ber
jag herr Larsson att undervisa mig om vem som har sagt det.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Ja, det dr nog inte bara min uppfattning att den pétinkta
bilbron i forsta hand eller i varje fall till mycket stor del skulle komma
att domineras av lokal trafik. Jag citerade i ett tidigare inligg ett yttrande
av ordféranden i SJ:s centrala foretagsndmnd vid ett sammantride med
ndmnden, dir denne sade f6ljande: 'Forut giilide resonemangen en kom-



binerad forbindelse for 1angviga internationell trafik jirnvidg och landsviig Nr 73
Helsingborg—l-lelﬁing.‘dr. Men mirk vil, att nu dr det inte lingre teil om Mandagen den
bittre langviga forbindelser utan snarare om en gata mellan Malmd och 5 maj 1975
Kopenhamn dir den lokala och regionala trafiken viger tungt i prognoser
och ekonomiska kalkyler.”” Man fér vil ta detta som en uppfattning fran Om en fast
ritt initierat hall. Jdrnvdgsforbindelse
Vad giller intresset pi dansk sida for en delldsning idr det naturligtvis mellan Helsingborg
en forsvirande omstindighet att de politiska situationerna och didrmed  och Helsingor,
bl. a. innehavarna av trafikministerposten avlidst varandra ganska snabbt m. m.
i Danmark, dtminstone under den senaste tiden. Jag vill dock peka pé
en intervju i SJ-Nytt si sent som i november 1974, dir f6ljande fraga
stilldes. till trafikminister Damsgaard:
“Sveriges kommunikationsminister, Bengt Norling, har ju sagt allt eller
intet. Vad hiinder om Folketinget sdger Nej?"
Trafikminister Damsgaard svarade pd denna friga bl a. f6ljande:
"Den hir frigan har stotts och blotts i 40 ars tid — ——. Aldrig tidigare
har vi varit sd nira en 16sning. Darfér hoppas jag att det blir ja. Skulle
det, mot foérmodan, bli avslag for hela paketet i Folketinget, sd &r jag
inte frimmande for en dell6sning.”
P4 fragan vad en sidan delldsning kunde innehdlla svarade den danske
trafikministern:
“En HH-tunnel t.ex.”
Detta tycker jag tyder pd att det borde ha varit mojligt att sondera
mojligheterna i detta avseende, om regeringen verkligen vore intresserad
av att dstadkomma en |6sning pd denna viig.

Herr CLARKSON (m):

Herr taiman! Jag ber kommunikationsministern observera att jag inte
anvinde ett enda ord till polemik om vilken av de fasta forbindelserna
mellan Sverige och Danmark som jag foredrar eller tycker mer eller mind-
re om. Jag tillhér nimligen dem som dr overtygade om att det pé lingre
sikt kommer att behovas fasta forbindelser pa bada stillena och att vi
alltsa hela tiden egentligen bara talar om en prioriteringsfriga — om vilken
forbindelse som skall utféras forst osv.

Jag dr glad Over att kommunikationsministern visade forstaelse for
Helsingborgs — jag sdger det med allvar — prekira situation. Det ir just
med utgdngspunkt i den jag Gnskar att kommunikationsministern inte
skulle vara s& last till sjilva paketlosningen som siddan och viinta pd
vad som skall hianda om tvd Ar. :

Jag vill ocksd deklarera att jag dr varm vidn av tunnelldsningen och
anser den vara den enda realistiska malsittningen i dag. | analogi med
det vill jag inte heller &verdriva farhigorna for sjosikerheten for fiarjorna
i Oresund. Jag understryker i den frigan att ingenting har hidnt under
alla &r, trots den kolossala tviargdende trafiken och trots att det vatten-
omradet enligt uppgift 4r virldens mest trafikerade.

Jag tror att det var 1962 som en utredning kom fram till att den forsta 27
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forbindelsen mellan Sverige och Danmark limpligen borde vara en hégbro
med fyra vigfiler och ett spar for jirnvigstrafik. Enligt min mening 4r
det den riktigaste och mest rationella l6sningen, men den verkar pé tek-
niska och politiska grunder inte att vara realistisk lingre. Didrf6r har
jag talat mig varm foér den andrahandsiosning som jag tycker ar biist,
nimligen en tunnel mellan Helsingborg och Helsingér, och jag steg fram
for att sdga just detta.

Herr LARSSON i Staffanstorp {c):

Herr talman! Kommunikationsministern menade att nér jag talade om
att man skulle tinka pd koncentrationsbebyggelsen i Malmé-Lundom-
riddet som ett resultat av en bro — man har redan nu besvir med den
koncentrationen — borde jag i nista mening ha sagt att det ocksa giller
att ridda minniskoliv i Oresund. Men den starkaste trafiken gar ju mellan

~ Helsingborg och Helsingor. Skall man dd ytterligare uppskjuta planerna
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pd en tunnel, som skulle kunna avlasta Sundet, undrar jag vem som
ocksd bor tidnka pd att det giller att ridda méanniskoliv.

Sedan konstaterar kommunikationsministern att det sades mycket litet
om en tunnel i HH-leden frin danskarnas sida under debatten i folke-
tinget. Ja, det dr mojligt, men jag har faktiskt en kdnsla av att inte
heller var kommunikationsminister har talat sdrskilt mycket om HH-
leden med danskarna. Ar det fcl s ir det bra om jag blir rittad. Men
forsok tala om HH-leden! Jag tror att det finns resonans for den - stérre
resonans dn den som kom fram i danska folketinget.

Nir det giller utbyggnad av Kastrup konstaterar jag bara att kom-
munikationsministern sade i interpellationssvaret: I sammanhanget
skall ske en samlad viirdering av de ekonomiska, miljomassiga och andra
konsekvenserna av att anldgga en ny flygplats pa Saltholm eller alternativt
att bygga ut den nuvarande flygplatsen i Kastrup.”” Del méste vil finnas
nigot underlag for ett sddant resonemang i interpellationssvaret.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag hade inte tid att i mitt forra inldgg svara herr Pet-
tersson i Helsingborg, som frigade om den utredning, som nu skall arbeta
under tva &r, skall gd tillbaka till bl. a. den Strandska utredningen och
till annat material. Det svar jag kan ge p& den frigan far bli att denna
utredning sjilvfallet skall se pd alla de realistiska [6sningar som har tagits
fram genom 4ren, vare sig de nu har lcgat i den ena eller andra utredningen
eller 6verarbetningen av utredningar.

Sedan kan jag naturligtvis inte svara pd herr Petterssons andra friga,
som gillde bangirdsavtalet och dess verkan nu och under den tid da
det tvAdriga utredningsarbetet paglr. Jag utgdr ifrin att s fort detta arbete
kommer i g&ng - och inom parentes sagt hoppas jag kunna tillsdtta den
svenska delegationen under de ndrmaste 14 dagarna — kommer man,
bl. a. genom besOk pd resp. berdrda orter, att f& diskutera dessa fragor,
inkl. avtal som 4r i kraft eller har funnits tidigare.



Jag skall inte forlinga debatten mycket mer, herr talman. Men om Nr 73
m?n,som herr Larsson i Staffanstorp sidger, utgar frin att ingenting hinder Mindagen den
i Oresund i dag — cller dtminstone att mycket litet kan hinda dar — 5 maj 1975
hoppas jag att herr Larsson inte utglr ifrdn att trafiken skall vara statisk.

Det kommer ju ny trafik under kommande ar. Alla vet vi vil att en Om en fast
mycket kraftig 6kning ér att viinta. Om vdra linder far utvecklas i samma  jdrnvdgsforbindelse
takt som hittills — och viirlden i vrigt dessutom — s kommer siffrorna mellan Helsingborg
for trafiken att ka frdn ett 4r till ett annat. D4 kommer vi naturligivis  och Helsingor,
sd sminingom i en situation didr man, om inga fasta forbindelser byggs  m. m.
exempelvis mellan Kopenhamn och Malmd, kommer att fA uppleva
mycket stora bekymmer med bl. a. anskaffande av nya fiirjeligen i Mal-
mdbomradet; i Képenhamnsomridet osv.
I 6vrigt dr det vdl meningslost att diskutera vad som har sagts och
inte sagts om de olika objckten frdn den svenska eller den danska re-
geringens sida vid de férhandlingar som under flera &r har {orts i dessa
frdgor. Det dr klart att innan svenska regeringen skrev under ett avial
sddant som det vi behandlade hiir i riksdagen i december 1973, sd hade
regeringen stllt sig bakom hela detta avtal. Trafikutskottet skrev sedan
och forstirkte frdgan om HH-tunneln. En rcgering har naturligtvis att
folja detta — det ir alldeles sjdlvklart. 1 de diskussioner och samtal som
sedcrmera fordes efter riksdagsbehandlingen, poingterades det for dan-
skarna att den svenska riksdagen hade skiirpt sin syn pd HH-tunneln.
Detta ir ju sjdlvklara fakta, som naturligtvis cn regering saviil som for-
handlare har att ta hinsyn till. Det far bli mitt svar med anledning av
herr Larssons i Staffanstorp tanke om att vi skulle ha talat med ligre
rost i vissa sammanhang och med hogre rost i andra.

tlerr LARSSON i Staffanstorp (c¢):

Herr talman! Far jag bara gora det lilla tillrdttaliggandet att jag inte
har bagatelliserat sjotrafiken i Oresund. Jag har tvirtom sagt att den
avgjort intensivaste trafiken finns i HH-omrddet, och vi diskuterar hu-
ruvida vi skall kunna avlasta den snabbare. Det méste dndd vara fel,
herr kommunikationsminister, att avvakta ytterligare ett par &r for att
kunna avlasta den trafiken, niir alla siffror tyder pd att bade gods- och
persontrafiken &r storst i det omradet.

Fru SUNDBERG (m):

Herr talman! Jag vill bara for tydlighctens skull stilla en friga till
kommunikationsministern betriffande refercrandet till debatten i folke-
tinget nir inte HH-leden var aktuell. Var det inte den debatten som
rorde Saltholmsflygplatsen? I sd fall tycker jag det ir sjdlvklart att det
var KM-leden som i forsta hand diskuterades.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Det har forts ménga dcbatter i danska folketinget — vid
olika sammansiittningar — under de senaste tva tre aren om Oresunds- 29
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forbindelserna. Jag talar om debatten dver huvud taget i danska folke-
tinget, och jag rekommenderar girna som ldsning de protokollen for att
man skall kunna se hur mycket som dir har sagts om HH-tunneln.

Overliiggningen var hidrmed slutad.

§ 3 Foredrogs, men bordlades &ter skatteutskottets betdnkande nr 25,
socialforsidkringsutskottets betinkande nr 17 samt niringsutskottets be-
tinkanden nr 18, 19 och 21-25.

§ 4 Herr andre vice talmannen meddelade att pd foredragningslistan for
morgondagens sammantriide skulle socialforsiikringsutskottets betinkan-
de nr 16, skatteutskottets betiinkande nr 25, social{orsidkringsutskottets
betinkande nr 17 och skatteutskottets betinkande nr 20 i nu angiven
ordning uppféras frimst bland tvad ginger bordlagda drenden.

§ S Anmiildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betinkanden

Nr 15 med anledning av propositionen 1975:61 om vissa anslag ur kyr-
kofonden m. m. sdvitt avser forslag till lag om nidrvaroritt vid sam-
mantride med nimnd hos forsamling eller kyrklig samféllighet jamte
motion

Nr 16 med anledning av propositionen 1975:84 om kommunal bistdnds-
verksamhet jimte motioner

Nr 17 med anlecdning av propositionen 1975:95 om idndring i lagen
(1937:249) om inskriinkningar i riitten att utbekomma allméidnna hand-
lingar jaimte motion

Skatteutskottets betiinkande .
Nr 23 med anledning av propositionen 1975:56 med f6rslag till lag om
indring i forordningen (1946:324) om skogsvardsavgift jimte motioner

Justiticutskottets betiinkanden

Nr 15 med anledning av propositionen 1975:69 med torslag till lag om
fortsatt giltighet av lagen (1969:36) om telefonavlyssning vid forun-
ders6kning angdende grovt narkotikabrott m. m.

Nr 16 med anledning av motion om Atgiirder mot narkotikabrottsligheten
m. m.

Nr 17 med anledning av propositionen 1975:72 med forslag till lag om
fortsatt giltighet av lagen (1973:162) om siirskilda atgirder till fore-
byggande av vissa valdsddd med internationcll bakgrund jimte mo-
tioner

Nr 18 med anledning av propositionen 1975:71 med forslag till godkiin-
nande av konventionen den 14 december 1973 om forebyggande och
bestraffning av brott mot diplomater och andra internationellt skyd-
dade personer



Nr 19 med anledning av propositionen 1975:96 om iindring i lagen
(1963:197) om alimidnt kriminalregister

Nr 20 med anledning av propositionen 1975:85 med forslag om tiltaggsstat
[IT till riksstaten for budgetdret 1974/75 sdvitt avser justitiedeparte-
mentets verksamhetsomrade

Nr 21 angdende uppskov med behandlingen av vissa iirenden

Lagutskottets betinkanden

Nr 20 med anledning av motion om tidpunkten for skiljedom i anledning
av utliindskt skiljeavtal m. m.

Nr 21 med anledning av motion om ersiittning {or skada till foljd av
myndighets ingripande mot spridning av djursjukdomar

Utrikesutskottets betinkande

Nr 6 med anledning av motioner om uppriittande av diplomatiska {or-
bindelser med Cambodjas kungliga nationella enhetsregering,
GRUNK

Utbildningsutskottets betinkande
Nr 14 med anledning av propositionen 1975:24 om viss {orsoksverksam-
het inom lirarutbildningen m. m. jimte motioner

Jordbruksutskottets betinkanden

Nr 10 med anledning av propositionen 1975:32 om dtervinning och om-
hindertagande av avfall jimte motioner -

Nr 17 med t6rstag om uppskov med behandlingen av vissa till utskottet
hiinvisade drenden

Niringsutskottcts betinkande

Nr 26 med anledning av propositionen 1975:40 om kommunal konsu-
mentpolitisk verksamhet m. m. jimte motioner och propositionen
1975:1 i vad avser anslag till konsumentverket m. m. jimte motioner

§ 6 Meddelande om fraga
Meddelades att f6ljande fraga framstillts

den 5 maj

Nr 186 av herr Hdll (s) till herr utbildningsministern om biblioteksverk-
samheten pi arbetsplatser:

I propositionen 1975:20, Den statliga kulturpolitiken 2, redovisar stats-
rAdet sinsyn pa bl. a. biblioteksverksamhet pé arbetsplatser. Det framhélls
att forsok som gjorts med sddan verksamhet gett mycket positiva er-
farenheter, och i propositionen foreslds att statliga medel stiills till for-
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fogande f6r de kommunala folkbibliotek som vill starta bokutlining p4
arbetsplatser. Vidare uttalas nédvindigheten av att biblioteksverksam-
heten utformas i samrdd med de anstillda.

I propositionen erinras ocksd om att det som ett led i strivandena
att forbittra arbetsplatsernas kvalitet bor vara mojligt att anviinda medel
ur arbetsmiljéfonderna till kulturell service.

Folkbiblioteket i en av vara stérre kommuner bedriver utldningsverk-
samhet pd arbetsplatser. Verksamheten har tillkommit pd initiativ av
de lokala fackklubbarna och utformats av folkbibliotekets personal i intim
samverkan med fackférening och foretagsledning. Trots detta har det
i ett fall uppstatt motsiittningar med foretagsledningen. Denna har be-
slagtagit en Chileutstdllning av informationskaraktar under forevindning
av att man inte tilliter politisk “affischering™ inom foretaget.

Med hinvisning till det anforda vill jag stilla foljande friga till ut-
bildningsministern:

Vilka &tgirder kan statsridet vidta for att garantera att de i propo-
sitionen 1975:20 foreslagna insatserna for att &stadkomma en utdkad bok-
utldning och dirmed sammanhiingande kulturell verksamhet pd arbets-
platser inte forsvaras eller forhindras av foretagsledningen?

§ 7 Kammaren awskildes kl. 16.41.

In fidem
SUNE. K. JOHANSSON
/Solveig Gemert



