Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2019/20:109
Onsdagen den 22 april

Kl. 09.00-17.31

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 1 april justerades.

8 2 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Talmannen anmélde att utdrag ur prot. 2019/20:32 for onsdagen den
15 april i &rende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade kommit in
fran socialutskottet.

8 3 Anmélan om granskningsrapport

Talmannen anmaélde att féljande granskningsrapport hade kommit in
fran Riksrevisionen och dverlamnats till finansutskottet:
RiR 2020:11 TillvaxthAmmande incitament i den kommunala inkomstut-
jdmningen?

§ 4 Arenden fér hanvisning till utskott

Foéljande dokument hanvisades till utskott:
Propositioner
2019/20:124 till skatteutskottet
2019/20:154 till forsvarsutskottet
2019/20:156 till miljo- och jordbruksutskottet

Skrivelse
2019/20:104 till finansutskottet

Redogdrelse
2019/20:RR4 till finansutskottet
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§ 5 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Finansutskottets betdnkanden

2019/20:FiU33 Ett nytt konto- och vardefackssystem

2019/20:FiU39 Riksrevisionens rapport om det kommunala utjamnings-
systemet

Civilutskottets betankande
2019/20:CU12 Ersattningsratt och insolvensréatt

Utrikesutskottets betdnkanden
2019/20:UU9 Nedrustningsfragor
2019/20:UU12 Interparlamentariska unionen (IPU)

Utbildningsutskottets betdnkande
2019/20:UbU14 Vuxenutbildning

§ 6 Undantag fran plan- och bygglagen vid spridning av en sam-
hallsfarlig sjukdom

Civilutskottets betdnkande 2019/20:CU27

Undantag fran plan- och bygglagen vid spridning av en samhéllsfarlig
sjukdom (prop. 2019/20:152)

foredrogs.

Anf. 1 IDA DROUGGE (M):

Herr talman! Detta &r en proposition fran regeringen om att regeringen
vill kunna meddela foreskrifter om vissa tidsbegransade undantag fran
plan- och bygglagen, PBL, for att man i sparen av covid-19 ska kunna
tillgodose tillfalliga behov av faltsjukhus, taltbyggnader och andra lokaler
sd att sjukvarden kan hantera och méta en sadan kris.

Detta & mycket rimligt, anser vi. Vi fran Moderaterna star till fullo
bakom det.

Vi onskar att samma mojlighet till undantag fran plan- och bygglagen
skulle kunna ges aven for kommunal omsorgsverksamhet. Tyvarr har all-
deles for manga som bor pa dldreboenden smittats. Det &r tyvarr inte helt
otankbart — det finns snarare en ganska stor risk — att man &ven inom den
kommunala omsorgsverksamheten darfor skulle behéva nya tillfalliga lo-
kaler. Det skulle kunna handla om att man behdver utrymma och evakuera
delar av eller hela boenden. D4 vill vi att denna majlighet aven ska finnas
for kommunerna.

Jag tror att vi alla kan halla med om att det vore ytterst olyckligt om
byggregler skulle sta i vagen nér det galler att hjalpa och skydda utsatta
riskgrupper i samhéllet i denna kris. Det ska ocksa namnas att d4ven Sveri-
ges Kommuner och Regioner har lyft upp behovet av detta.



Med anledning av det vill jag yrka bifall till var reservation om ett till-
kannagivande om att regeringen snarast ska aterkomma med ett forslag
som omfattar &ven den kommunala omsorgen.

Anf. 2 LEIF NYSMED (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag i
Cu27.

Sverige och omvirlden befinner sig i en mycket svar situation och
maste planera for extraordindra atgarder med anledning av den pandemi
som utbrottet av sjukdomen covid-19 utgor.

Det 6kade vardbehovet ger upphov till en akut brist pa véardplatser, in-
klusive barhusplatser och andra funktioner som behévs for att bedriva
vard. Med bristen uppstar ett behov av att tillfalligt skapa ytterligare plat-
ser, exempelvis genom féltsjukhus eller genom att ta lokaler i ansprak som
normalt inte anvands for detta andamal.

Inom héalso- och sjukvarden uppstar aven ett behov av att kunna iden-
tifiera vilka som bar pa sjukdomen for att undvika att andra patienter och
personal blir smittade. Aven sadana behov kan leda till att det behdvs till-
falliga I6sningar, exempelvis mottagningstalt for provtagning eller fér en
férsta medicinsk bedémning i anslutning till en akutmottagning.

Darfor anser vi att det ar rimligt att det i PBL fors in ett normgivnings-
bemyndigande om att regeringen ska f& meddela foreskrifter om tidsbe-
gransade undantag fran vissa krav och andra bestimmelser i PBL om
spridningen av en samhallsfarlig sjukdom innebar en pétaglig risk for att
lokalerna for halso- och sjukvard inte racker till och om det behovs for att
nodvandiga atgarder snabbt ska kunna vidtas.

Herr talman! Vi socialdemokrater stéller oss bakom, precis som ett
enigt utskott, regeringens forslag till ndring i plan- och bygglagen. And-
ringen innebar att regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran
vissa bestdmmelser i plan- och bygglagen om spridningen av en samhélls-
farlig sjukdom innebér en pataglig risk.

Undantagen fran plan- och bygglagen far avse bestammelser om bygg-
lov, rivningslov och marklov samt kraven pa att hansyn ska tas till vissa
allmanna intressen. Det ska dven vara méjligt att gora undantag fran plan-
och bygglagens krav pa tomter, allmanna platser och omraden for andra
anldggningar &n byggnader samt vissa bestdmmelser om genomftrandet
av bygg-, rivnings- och markatgéarder.

Proportionalitet ska galla for foreskrifterna om undantag i forhallande
till de intressen som de undantagna bestdmmelserna avser att skydda och
framja. Undantagen far endast gélla under en begransad tid.

Herr talman! Nér det géller den motion som behandlas i betdnkandet
stéller vi socialdemokrater oss bakom utskottets stallningstagande: att ett
eventuellt behov av att uppfora tillfalliga halso- och sjukvardslokaler,
sasom faltsjukhus och mottagningstalt for provtagning, i anslutning till
kommunal omsorgsverksamhet omfattas av den nya regleringen.

Nar det galler sddana tillfalliga byggnader som kan komma att behévas
inom den kommunala omsorgen och som inte avser hélso- och sjukvard
saknas det beredningsunderlag for att utvidga bemyndigandet till att &ven
omfatta dessa. Dock utesluter inte regeringen att det framdver kan finnas
behov av ytterligare atgarder for att omhanderta de synpunkter som har
framforts av nagra remissinstanser i denna fraga. Vi forutsatter darfor att
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regeringen foljer fragan och tar de initiativ som kan beh6vas pa omradet.
Det finns darmed inte behov av nagot tillkannagivande till regeringen.
Motionsyrkandet bor darfor avslas.

Herr talman! Jag vill aterigen yrka bifall till utskottets forslag i CU27.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 7 Genomfdrande av andringar i yrkesforardirektivet

Trafikutskottets betdnkande 2019/20:TU10
Genomforande av &ndringar i yrkesforardirektivet (prop. 2019/20:112)
foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 8 Energipolitik

Néaringsutskottets betdnkande 2019/20:NU14
Energipolitik
foredrogs.

Anf. 3 HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! | dag debatterar vi naringsutskottets betdankande NU14
Energipolitik. | betankandet behandlas ett nittiotal yrkanden fran allmanna
motionstiden, och det finns 25 reservationer.

Forst vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandets alla delar
forutom avsnittet om smaskalig vattenkraft. Dar har S, MP och V en ge-
mensam reservation, nr 11, som jag yrkar bifall till. Jag yrkar avslag pa
Ovriga motioner.

Herr talman! For 150 &r sedan borjade Sverige elektrifieras. Fotogen-
lampor byttes ut mot glédlampor. Vedspisar byttes ut mot elspisar. Sverige
var faktiskt ett av de forsta landerna i vérlden dar praktiskt taget alla hus-
héll elektrifierades. Min egen morfar var en del av det har. Som vatten-
kraftsbyggare bidrog han till att elektrifiera sma byar i Jamtland. Det var
ocksa sd han traffade min mormor, sd man kan saga att elektrifieringen
aven bidrog till att jag star har nu.

Nu star vi pa troskeln till nasta generations elektrifiering. Vi staller om
transportsystemet. Vi ar redan pa god vag. Snabbare dn vi tror kommer
personbilsflottan att vara eldriven, och vi kommer att se samma utveckling
i de delar av industrin som &nnu inte har elektrifierats.

| stélproduktionen i Sverige, som i dag ar en av vara absolut storsta
utsldppskallor av koldioxid, &r Hybritinitiativet ett lysande exempel. Det
gar ut pa att gora fossilfritt stdl med en véatgasbaserad produktion, vilket
kan sdnka Sveriges koldioxidutslapp med hela 10 procent. SSAB ska er-
bjuda det forsta fossilfria stalet till marknaden redan 2026.



Vi ser ocksa att cementindustrin har tagit fram en vision om att klara
cementtillverkning utan koldioxidutslapp till 2030, vilket motsvarar 5 pro-
cent av Sveriges totala koldioxidutslapp. Detta kommer att innebéra stora
konkurrensfordelar samtidigt som det minskar utslappen.

Vi socialdemokrater &r ett klimat- och valfardsparti, och vi & mycket
glada for den héar utvecklingen med en klimatomstallning som bidrar till
nya jobb och nya skatteintakter som kan séakra var valfard och vart vil-
stand. For att klara detta beh6ver vi en stabil energipolitik som andas fram-
tidstro och tillforsikt. Energipolitiken syftar till att skapa forutsattningar
for en langsiktigt saker och hallbar energiférsorjning till konkurrenskraf-
tiga priser, vilket kan ge nya jobb, nya féretag och dkad export.

Herr talman! Mycket av energipolitiken handlar om produktion och
distribution av el. Fragan ar da om vi har tillrackligt med el. Det korta
svaret ar ja, men det &r naturligtvis mer komplicerat &n sa.

Forra aret producerades 163 terawattimmar el. Det ar nastan lika
mycket som Svenska kraftnat har i sin langtidsprognos for elbehovet 2040.
Sverige nettoexporterade 26 terawattimmar el under 2019, vilket &r alla
tiders rekord.

Vi har ingen elbrist i Sverige. Vi har ett stort eléverskott, och den el
som vi importerar vid topparna dr mest norsk vattenkraft. Vi knyter nu
ihop vart elsystem med andra lander for att vi ska fa en sa effektiv anvand-
ning av elen som majligt.

En av anledningarna till den positiva utvecklingen &r att det poppar upp
nya vindkraftverk som tussilago under véaren. Det handlar om investeringar
pa hela 90 miljarder kronor i ny vindkraft fram till 2021.

En annan anledning &r det kraftfulla solcellsstddet som gjort att en sol-
cellsrevolution pagar i landet. Kostnaderna for fornybar el fran vind och
sol minskar for varje ar.

Herr talman! Vad behéver vi d gra? Forst och framst ska vi halla fast
vid de mal som vi ar dverens om. Sverige ska vara varldens forsta fossilfria
valfardsland. Elproduktionen ska vara 100 procent fornybar till 2040, och
Sverige ska senast 2045 inte ha nagra nettoutslapp.

Vi beh6ver paminnas om att malen inte ar stoppdatum som forbjuder
karnkraft. De innebar inte heller en stdngning av kérnkraft med politiska
beslut. Vi behdver en konkurrenskraftig kraft- och fjarrvarmesektor for att
klara de regionala kapacitetsutmaningarna for el- och varmeférsérjningen,
och vi behdver en god mdjlighet att nyttja ravaror fran skog och jordbruk
for produktion av biodrivmedel.

Vi behover ocksa ta till vara hallbara energigaser, som pa sikt kommer
att spela en allt storre roll i energimixen. Biogasutredningen &r nu pa re-
miss, och det ska bli mycket intressant att se vad remissinstanserna svarar.

Vattenkraften svarar for nastan hélften av den svenska elproduktionen
och &r bara av det skalet en mycket viktig del av det svenska kraftsystemet.
Men vi behéver moderna miljokrav pé vattenkraften dar prévningssyste-
met inte &r onddigt administrativt och ekonomiskt betungande for den en-
skilde i forhallande till miljonyttan.

En nationell plan for genomfarande av miljokrav pa vattenkraft bereds
inom Regeringskansliet. Darfor anser vi inte att det finns sk&l for riksdag-
en att bifalla de forslag som finns i motioner som handlar om den sméska-
liga vattenkraftens villkor.
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De 6vergripande mal som riksdagen har fastslagit innebér att energi-
politiken ska syfta till att forena ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och
forsorjningstrygghet samt att den svenska energipolitiken bygger pa sam-
ma tre grundpelare som energisamarbetet i EU.

Med de mal som riksdagen har faststallt ges langsiktiga forutsattningar
for energipolitiken att skapa villkor for en effektiv och hallbar energi-
anvandning och en kostnadseffektiv svensk energiforsorjning med lag ne-
gativ paverkan pa halsa, miljo och klimat som ska underlatta omstallning-
en till ett ekologiskt hallbart samhalle.

Vi behover ocksd oka overforingskapaciteten i elnatet fran nord till
syd. Det maste bli enklare att bygga elnat i Sverige. Anslutningskostnaden
for havsbaserad vindkraft ska avskaffas.

Vi behdver producera mer el ndrmare konsumenterna, och det ska vara
enklare och mer 16nsamt att investera i fornybar energi for eget bruk, till
exempel solceller och solvarme.

Det glader mig att regeringen ocksa har papekat vikten av att bryta fos-
silberoendet i transportsektorn. Okad elektrifiering kommer att vara en
viktig komponent i omstallningen till nettonollutslapp béade i transportsek-
torn och inom industrin, och regeringen avser att ta fram en nationell stra-
tegi for elektrifiering med anledning av detta.

Vi behover dven fokusera pa forskning och utveckling inom energipro-
duktion, och vi ser fram emot regeringens energiforskningsproposition
som planeras till senare i ar.

Herr talman! Nar Sverige elektrifierades for 150 ar sedan praglades
samhallet av framtidstro. Nu ska vi gora det igen. Vi har varldens bésta
forutsattningar att klara det. Vi har stor tillgang till fornybar energi. Vi har
en energibransch som ligger i framkant.

Vi kommer dock att behova hjalpas &t, for jag ar 6vertygad om att om
ett litet land ska klara stora utmaningar krévs det att vi arbetar tillsammans.
(Applader)

Anf. 4 LOTTA OLSSON (M):

Herr talman! Vi ska nu debattera néringsutskottets motionsbetédnkande
om energipolitik. Jag vill borja med att yrka bifall till reservationen under
punkt 2.

Den energipolitiska inriktningen &r grunden for en bra energipolitik.
Utan tydliga mal ar det svart for en sa resurskravande sektor att planera for
sin verksamhet — en sektor som dessutom har langa ledtider fran plan till
att investeringarna dr genomférda och som &r sa avgorande for var sam-
héllsutveckling.

Herr talman! Sverige har historiskt sett varit ett land som har varit bra
pa att ta fram den energi som behdévs nar den behdvs, dessutom till en rim-
lig kostnad. Nér vi tittar tillbaka kan vi se att det har inneburit stora upp-
offringar for manga for att mojliggora detta.

Att det finns en tydlig fardriktning framét for var energipolitik ar ocksa
viktigt for alla nyinvesteringar i landet. Manga av de nya industrierna som
véxer fram har ett stort behov av datorkapacitet som kraver mycket energi.
Har har Sverige varit ett attraktivt land att investera och ldgga verksam-
het i, och det maste vi vara dven fortsattningsvis. Bara sa kan vi sakra jobb
och var valfard.



Nu har vi inte langre en bred samsyn pa hur den energipolitiska inrikt-
ningen ska se ut, nagot vi fran moderat hall beklagar. En energipolitisk
inriktning behdver vara brett férankrad och ocksa halla éver tid. Den be-
hover ocksa vara forankrad i tiden med avseende pa hur vi pa basta satt far
tillgang till den energi vi behover nar vi behdver den och hur energi tas
fram med minsta méjliga klimatpaverkan.

Dérfor anser vi moderater att vi behdver en ny, bred parlamentarisk
energikommission.

Bade vi och OECD:s experter ar dvertygade om att vi inte kan né véra
klimatmal utan en stor del karnkraft i vart energisystem. For att klara kli-
matutmaningen behdver vi omformulera vara tidigare mal till mal med
100 procent fossilfri energi i stéllet for 100 procent férnybar energi.

Herr talman! Tyvérr &r inte alla riksdagspartier lika Gvertygade. Vart
mal ar 100 procent fossilfri energi; nagot annat mal kan vi inte med gott
samvete satta. Bara sa kan vi stalla om samhallet till 6kad elektrifiering
och darmed klara ett konkurrenskraftigt valfardssamhéalle som inte &r be-
roende av fossil energi.

Vaér konkurrenskraft och var energipolitik ar sammankopplad med vart
valfardssamhalle. For ett sa exportberoende land som Sverige, med stor
del av sin industri i mycket energikravande sektorer, ar energipolitiken helt
avgorande. Bara genom en god energi- och industripolitik kan vi erbjuda
vara samhallsmedborgare en vélfard vi kan kanna oss trygga med. | oros-
tider som dessa ser vi ocksa att god samhallsekonomi &r grunden for att vi
ska kunna erbjuda landets befolkning den vard som behdvs. Allt hanger
ihop.

Vi moderater ar i dag mycket glada 6ver att vi fatt en majoritet for ett
tillk&nnagivande till regeringen med anledning av motionsyrkandet om
smaskalig vattenkraft. Ett enigt utskott ser vérdet i den smaskaliga vatten-
kraften och vad som behdver goras for att pd basta satt varna den. Har
behovs reformer med ett bra regelverk, ett regelverk som varnar dgande-
ratten och dar miljoétgarderna har rimliga kostnader. Det ar ett viktigt till-
kannagivande for var smaskaliga vattenkraft men ocksa for var bered-
skapsformaga vad avser energi och vattentillgang. Det ar dessutom en vik-
tig principiell fraga vad avser dganderatten till de sma vattenkraftverken,
som manga ganger har en manghundradrig historia.

Herr talman! Kraftvarme, fjarrvarme och restvarme ar omraden som i
svensk energipolitik blivit styvmoderligt behandlade. Det &r resurser som
finns men som trots detta inte anvands fullt ut. Det &r inte rimligt att vi
satsar stora resurser pa att tillverka varmeenergi nar det redan finns sadan
som inte anviands. Det ar varme fran kylning av karnkraftverk och eldning
av sopor men ocksa varme som forspills nar man kyler exempelvis data-
hallar. Det &r tydligt att vi behdver anvanda den energi som redan finns.

Herr talman! Vi har massor av energiformer som vi faktiskt inte an-
vander fullt ut. En sddan ar biogasen, en gas som dessutom ofta &r en ren
biprodukt fran var avfallshantering och vart jordbruk. Det vore, anser vi,
av stort varde om vi kunde anvanda denna restprodukt pa ett strategiskt
battre satt.

Konkurrensen &r i dag snedvriden. Det ar inte rimligt att svensk gas
ska konkurreras ut av exempelvis dansk gas. Danmark har ett annat statligt
styrsystem trots att bada landerna &r EU-medlemmar. Vi skyller alltfor ofta
pé EU da vi inte mojliggor egen produktion. Har kréavs en harmonisering.
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Herr talman! Kunskap &r grunden for all utveckling. Det &r darfor
forskningen &r sa viktig for oss. Vi behover forska mer pa energiomradet
och ta bort de tabun som kérnkraftsforskningen varit belagd med. Kérn-
kraft &r den energiform som ratt anvand kan ge energi da vi behéver den
och i tillracklig mangd. Men vi behover ocksé forskning p& andra omra-
den.

Anf. 5 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD):

Herr talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till reservation 4 i betén-
kandet.

Som en féljd av den pandemi som snabbt spridit sig star Sverige och
vérlden mitt i en kris som saknar motstycke i modern tid. Energipolitik,
som vi har debatterar, ar i en sadan situation en forutsattning for att sam-
héllsviktiga funktioner ska kunna fungera och for att vi ska ha en energi-
forsorjning som fungerar &ven i dessa tider.

De flesta tar nog for givet att el och energi alltid ska finnas tillgangligt
nér det behdvs pa samma satt som vi forvéntar oss att det alltid ska finnas
vatten i kranen nar vi ska spola, hemma eller p& annat hall.

Markligt nog finns det ingen som har det I&ngsiktiga ansvaret for ener-
giférsdrjningen och leveranssakerheten i Sverige. Det ar i stéllet allas an-
svar. Fortfarande finns det heller inget mal for leveranssikerheten. Det ar
kanske inget som forvanar, da Sveriges beredskap 6verlag inte har impo-
nerat pa nagot satt. Daremot &r detta en av de fragor dar riksdagen har
riktat ett tillkannagivande till regeringen om att Sverige ska infora ett sa-
dant mal, vilket skedde for drygt ett ar sedan. Trots det har det annu inte
hant ndgonting i fragan, vilket ar beklagligt.

Ett annat omrade dar utvecklingen ar beklaglig ar den smaskaliga vat-
tenkraften. Under forra mandatperioden riktades ett tillkdnnagivande till
regeringen om forutsattningarna for den smaskaliga vattenkraften. Laget
da var extremt akut, till foljd av de omfattande om- och nyprévningar som
man da var utsatt for.

Detta ledde till att ny lagstiftning p4 omradet togs fram. Den ség ut att
kunna lsa de flesta av problemen och kunde antas med bred majoritet i
riksdagen. | betankandet fanns ocksa det tydliga ingangsvardet fran riks-
dagen att den smaskaliga vattenkraften ar viktig.

Tyvérr har det varit uppenbart att det fortfarande finns problem med
det som kommit att utvecklas till vad man kan likna vid tjanstemannaaktiv-
ism pa berorda myndigheter, dar man inte lagger vikt vid den breda poli-
tiska kraft som finns bakom vart vi ar pa vég i detta arbete. Man forsoker
undkomma den starka politiska viljan och enigheten om den reformerade
lagstiftning som rdstades igenom har.

Det ar darfor gladjande att en majoritet i utskottet bestdende av Sveri-
gedemokraterna, Moderaterna, Centerpartiet, Kristdemokraterna och Li-
beralerna nu aterigen tydligt deklarerar att den sméskaliga vattenkraften ar
betydelsefull for det svenska energisystemet. Det ar uppenbarligen nagot
som behdver lyftas fram.

Vi riktar dven ett nytt tillkdnnagivande till regeringen om att inrikt-
ningen for det fortsatta arbetet med att reformera vattenlagstiftningen och
vattenforvaltningen ska ske i syfte att varna den smaskaliga vattenkraften.

Herr talman! | och med detta betdnkande blir det &nnu tydligare att det
finns tva block inom energipolitiken. Det galler framst synen pa huruvida



man ska inkludera eller exkludera karnkraften i det langsiktiga arbetet for
att na fossilfrihet.

Om det ska finnas bred uppslutning kring energipolitiken och dess mal-
bild &r det uppenbart att det behdvs en ny parlamentarisk energikommis-
sion for att nd fram till det. Den var av allt att déma inte tillrackligt bred
vid foregaende tillfille.

| betdnkandet finns ett forslag fran Sverigedemokraterna, Moderaterna,
Kristdemokraterna och Liberalerna om att en ny energikommission borde
tillsattas. Det &r dock ndgot som en majoritet i utskottet motsatter sig. Man
framhaller att man anser att de energipolitiska forutsattningarna inte har
forandrats pa ett sadant satt under de senaste tva aren att det i nulaget ar
motiverat att tillsatta en ny parlamentariskt sammansatt energikommis-
sion.

Man har uppenbarligen missat vad som hande i inledningen av man-
datperioden. D& hade den befintliga Gverenskommelsen stod av 239 leda-
méter har i kammaren, vilket utgjorde en majoritet. Men sedan dess har
Moderaterna och Kristdemokraterna lamnat 6verenskommelsen. Den har
nu stod av endast 147 ledamdter, vilket &r en minoritet. Detta har lett till
att det i en rad olika fragor inte finns ngon bred majoritet at nagot hall,
vilket i sin tur har féranlett flera tillkdnnagivanden till regeringen.

Fore pandemin gick det ocksa en knivskarp grans i riksdagen, dar en-
dast ett mandat skiljer de olika energipolitiska blocken at. Det innebar att
de tva vildar som finns i riksdagen, vilka tidigare tillhorde Vansterpartiet
och Liberalerna, har méjlighet att direkt eller indirekt avgéra stora och
viktiga fragor for var energiforsorjning. Det ar en ordning som &r fullstan-
digt orimlig.

Initiativ borde omgéaende tas for att soka en bred dverenskommelse.
Tyvarr saknas det stod for en sddan ordning, da regeringspartierna jamte
Vénsterpartiet och Centerpartiet uppenbarligen &r ndjda med nuvarande
ordning. Vi skulle vilja se att man tar krafttag for att komma till ratta med
detta.

Anf. 6 RICKARD NORDIN (C):

Herr talman! Vi star i en brytpunkt i svensk energihistoria. Elpriserna
ar rekordlaga. Elproduktionen har byggts ut rekordmycket de senaste aren.
Det har antagligen ingenstans i vérlden de senaste decennierna byggts sa
mycket elproduktion per capita som det gjorts med framfor allt svensk
vindkraft mellan 2007 och 2017, och da &r inte ens de senaste arens ut-
veckling medréknad. Vindkraften har blivit ett produktionsslag att rdkna
med i stor skala och har redan vid flera tillfallen passerat karnkraften i
frdga om produktion. Inom nagot ar vantas detta ske ocksa pa arsbasis.
Detta ar en védlkommen utveckling, inte framfor allt for att det handlar om
vindkraft utan for att det kan ske pa marknadsmassiga villkor.

Vi star i en brytpunkt aven rent tekniskt. Nya tekniker skapar nya moj-
ligheter som inte fanns for bara ett par ar sedan. Anvandarflexibilitet, ener-
gilagring i annat &n vattenkraftsmagasin, snabb frekvensreglering och an-
nat dyker upp och stéper om marknaden och systemet.

Teknikutvecklingen ar fenomenal. Det har aldrig varit sa billigt att
bygga solel eller vindkraft som i dag. Ny solel konkurrerar faktiskt pa
manga hall i varlden ut befintlig kolkraft. Det ar fantastiskt nar vi kan
plocka bort det fossila och ersatta det med klimatsmart produktion pa
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marknadsmassiga villkor, precis pa samma satt som nar vi bygger vind-
kraft i Sverige. Om el och energi med en marginalkostnad som gar mot
noll kan vara nagot som vi i framtiden inte behdver hushalla med gar vi
mot helt nya, revolutionerande majligheter och forutséattningar som vi kan
hantera annorlunda an vi behover gora i dag pa grund av klimatférand-
ringar.

De rekordlaga elpriser som jag namnde i borjan har sin grund i ett sam-
spel mellan det vatar som har varit, en mild vinter, bra vindar och covid-
19. El handlas nu for bara nagra 6re per kilowattimme, och priset hade
faktiskt varit annu lagre, inte minst i sédra Sverige, om Svenska kraftnat
fatt igang den forsenade elkabeln Sydvastlanken. Det ar ett monumentalt
misslyckande for Svenska kraftnat att bygget inte har kommit igang, vilket
drabbar sodra Sverige kraftigt.

Nu finns dock ocksa méjligheter och tillfalle att nyttja dem. De till-
fallen som uppenbarar sig ska vi ta vara pa. Winston Churchill sa: Never
waste a good crisis. Vi kan bygga ett system som ar battre, effektivare och
billigare an det system vi har i dag, dar konsumenter som vill vara med
och producera kan vara det, dar lokala batterier kan nyttjas s att behovet
av dyr natutbyggnad minskar och dar fokus blir pa en helhet i stallet for pa
enskilda, manga ganger stora, kraftverk eller kraftslag som garna anvands
som slagtra i debatten i brist p& andra idéer.

Vi behover komma ihdg att detta inte ar planekonomi. Riksdagen ska
inte besluta om enskilda kraftverk. Det gor marknaden och féretagen
sjalva. De stodsystem vi har ska fasas ut. Systemet med elcertifikat har
spelat ut sin roll och bor avskaffas omgaende. Investeringsbidraget for sol-
celler borde fasas ut och pa sikt kanske ersattas av ett ROT-avdrag eller
liknande for att gora det enklare for konsumenterna.

Vi bor ocksa saklart nyttja de system och de mojligheter vi har pa ett
béattre satt, och vi behdver ta hansyn till att det handlar om en verklighet
som manniskor lever i. Den ingenjérsméassiga och planekonomiska drém-
men, dar manga sager att vi behdver det har och det har, funkar inte i verk-
ligheten. Vi behover ett system dar det inte kravs att ménniskor for att vara
flexibla satter igang diskmaskinen mitt i natten — sadant behéver saklart
skotas automatiskt.

Det finns i dag varmepumpar som styrs pa distans, som underlattar sy-
stem och minskar trycket pa elnatet och samtidigt ger pengar i planboken
for det enskilda hushéllet och for natbolaget. Det ar anvandarflexibilitet i
verkligheten.

Vi ser i de scenarier som Energimyndigheten har tagit fram att vi, om
vi later just marknaden styra och inte plockar in subventioner och tvingar
enskilda kraftslag att fortsatta producera, kommer att klara de utmaningar
vi star infor. Vi behdver lata priserna variera s att det kan bli riktigt billigt
ibland och lite dyrare ibland. Det &r inte konstigare &n att det ar — eller
atminstone var — dyrare att aka pa charter pa sportlovet dn nagra veckor
senare. Det behover helt enkelt sld igenom pa priserna. Da behover ocksa
skatten vara mer flexibel, for den forstor mycket av prisbildningen i dag.

Nar Vattenfall nu krisar och skickar hotbrev om sina problem till sina
leveranttrer och tar dem som gisslan for att de ska sénka sina priser blir
jag lite fundersam och undrar i mitt stilla sinne hur det hade varit om vi
samtidigt fran denna kammare, som vissa partier vill, tvingat Vattenfall att



halla liv i gamla kraftverk som inte ar I6nsamma. Hur mycket hade de da
behdvt tvinga sina leverantorer att sénka priserna?

Lat oss i stallet fokusera pa de verkliga utmaningarna och de problem
som finns, men ocksa pa vilka losningarna ar. Att vi i denna kammare ska
peka ut vilka kraftverk som ska byggas eller inte byggas ar inte en l6sning.

Det handlar till exempel om lokal effektbrist, det vill sdga att vi har
problem med att fa in kraften i staderna. Det har varit tydligast i Malmo
och Stockholm. P& Gotland har man haft detta problem lange, och det finns
ocksd i Uppsala, Vasteras och andra stader. Det ar flaskhalsar, inte pro-
duktion, som &r problemet. Vi kan producera hur mycket vi vill, men kraf-
ten kommer inte fram till slutkonsumenten — om nu inte karnkraften ska
byggas pa Gardet i Stockholm. Vi léser inte detta med vare sig karnkraft i
Ringhals eller stora vindkraftsparker.

Losningarna ar i stallet att korta de langa tillstAndsprocesserna — inte
speciellt sexigt, men viktigt — samt flexibilitet, lokal elproduktion och att
ge kraftvarmen sjysta villkor for att producera med férnybar kraft, inte den
kolkraft som man har anvant tidigare.

Har har Centerpartiet forslag. Vi talar om snabba tillstAndsprocesser
och gront spér, sa att den som gor en miljobra investering ocksa ska kunna
fa lattare krav. Vi talar om tydligare krav nar det galler balansansvaret och
om att se till att man maste leverera det man siger att man ska leverera. Vi
talar om en flexibel elskatt som gor att marknaden kan sla igenom och
anvanda sig av flexibiliteten.

Vi ser ocksa en utveckling dar vi pa lite langre sikt kan fa vissa utma-
ningar nér det géller effekt eller systemtjanster. Har behéver man, precis
som Sverigedemokraterna faktiskt lyfte upp, peka ut ett ansvar. Svenska
kraftnat borde fa det langsiktiga ansvaret for svensk energiforsorjning, for
att kunna planera och visa pa var problem dyker upp.

Det som dock skiljer oss fran en del andra partier ar att vi inte tycker
att man ska andra hela marknadsmodellen. Vi tycker inte att det ska betalas
for olika systemtjanster per se. Har vi en brist pa sddant upphandlar vi for
att avhjélpa den i stallet for att borja betala for saker som vi inte vill betala
for. Det kommer inte att gynna vare sig svenska konsumenter, svensk kon-
kurrenskraft eller svensk industri. Vi ser att det ar viktigt att ta till vara den
effektreserv vi har och kanske se till att upphandla ytterligare om det skulle
behdvas. | dag &r inte detta ett problem efter den milda vinter vi har haft.

Men vi far heller inte borja slumpa bort de viktiga resurser vi har i vart
energisystem. Vattenkraften tas ofta for given. Vi pratar alldeles for lite
vattenkraft i Sveriges riksdag — inte minst nar vi nu har myndigheter som
inte verkar vilja uppfylla den politiska viljan och alla undantag i reglering-
arna inte anvands, trots det som star i den proposition som riksdagen har
klubbat. Det &r darfor valkommet att Centerpartiets motion far bifall i kam-
maren genom att ett flertal av partierna i naringsutskottet staller sig bakom
den.

Vi behdver styra upp myndigheter sa att de tydligare varnar vattenkraf-
ten. Den ar otroligt viktig, speciellt den smaskaliga, inte minst ur ett lokalt
effektperspektiv dar man ocksa kan bidra med systemnyttor. Dessa kraft-
verk byggdes en gang, som Helene talade om tidigare, nar man bérjade
elektrifiera samhéllet. Man bdrjade bygga for det som i dag kallas odrift,
som kan gora att vi klarar kriser pa ett helt annat satt an vi gor i dag. Och
kriser kan komma snabbare &n vi anar — det om négot vet vi just nu.
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Att da som regeringen stillasittande se pa nar myndigheter driver ut-
rivningsagendor &r oforsvarligt. Det ar darfor valkommet att riksdagen
staller sig bakom uppmaningen fran Centerpartiet.

Slutligen — vi har en fantastisk utveckling i Sverige, herr talman.
Kanske for forsta gangen nagonsin — det tal att understrykas — bygger vi
nu ut kraft pd marknadsmassiga villkor. Det har inte gjorts tidigare.

Vattenkraften fick statliga 1an och karnkraften kraftiga subventioner,
och vind- och biokraft har tidigare fatt stod. Det behovs inte langre. Det ar
en revolution att vi dntligen kommit till en punkt dar saker kan byggas ut
anda, och det ar vart att bejaka. DA ar det vart att 1ta marknader styra och
majligtvis stélla krav pa vad som ska levereras och hur det ska levereras,
men inte pa enskilda kraftslag. Vi ska inte hitta pa nya subventioner och
inte borja forsoka att rita om spelplanen planekonomiskt fran den har kam-
maren. Om vi gor det kommer det att kosta svensk industri, svensk kon-
kurrenskraft och svenska hushall alldeles for mycket.

Darfor yrkar Centerpartiet bifall bara till reservation 5 och avslag pa
dvriga.

Anf. 7 LORENA DELGADO VARAS (V):

Herr talman! | dag debatterar vi betdnkandet om energipolitik.

Vénsterpartiet star inte bakom den energiéverenskommelse som ligger
till grund for den nu forda energipolitiken. Overenskommelsen har borjat
bryta samman sedan tva partier nyligen lamnat den, men annu végleds
mycket av regeringens arbete av den.

I stéllet for en bréacklig energiéverenskommelse, dér de avhoppade par-
tierna vill backa in i framtiden med hjélp av stod till en energikélla som
faktiskt ar dyrare an de fornybara, vill vi att energipolitikens mal ska vara
ett samhalle med 100 procent fornybar energiforsorjning senast 2040.

Genom att vi satsar pa energieffektivisering och fornybar energi, som
sol-, vind-, bio- och geoenergi, kan ett ekologiskt héllbart samhalle vixa
fram. Visserligen kostar det att satsa pa att utveckla och bygga fornybar
elproduktion. Men om investeringarna i fornybar energi uteblir kommer
det att resultera i elbrist och stigande elpriser i framtiden.

Genom att vi satsar pa fornybar el kan kostnaderna for klimatférand-
ringarna hallas nere. Vi behover ta det ansvaret. Vi behdver ta ansvar for
de historiska utslappen och den miljépaverkan vi dsamkat denna varld. Vi
behdver ta ansvar for vad vi anvénder som energikéllor och vad vi lamnar
dver till framtida generationer. Det fina med att ta ansvar ar att Sverige
kan bli ett land som inspirerar och driver pa.

Déarfor séger jag nej till k&rnkraft. Det ar inte bara en oséker energi-
kélla. Den &r ocksa dyr och forsvarar omstallningen till en férnybar ener-
giproduktion. Det finns inte heller ndgon siker metod for slutforvaring av
det radioaktiva avfallet. Darfor vill vi se en avveckling av karnkraften.

Genom betydande satsningar pé att utveckla stalproduktion dar vatgas
ersatter kol, det sa kallade Hybritprojektet, vill Sverige profilera sig i kli-
matsammanhang. Vi fran Vansterpartiet ser positivt pa detta. Samtidigt
vill jag understryka att Hybrits affarskoncept bygger pa att elpriserna ska
variera och att vatgas ska produceras och kunna lagras nér elpriserna ar
laga. Sadan prisvariation kan véntas uppkomma nar det finns mycket va-
derberoende fornybar el i kraftsystemet och inte pa samma satt nar den



kontinuerligt producerade karnkraften star for en stor del av elmixen. Aven
detta talar for en avveckling av karnkraften.

Vad galler tillkannagivandet om smaskalig vattenkraft, som utskottet
anfor, har vi en gemensam reservation, reservation nr 11, med Socialde-
mokraterna och Miljopartiet. Vi star givetvis bakom reservationen.

Aven om foretradare for Vénsterpartiet inte har lagt fram nagra energi-
politiska forslag i detta betdnkande kommer Vansterpartiet framover verka
for att energipolitiken far den inriktning som jag nu har beskrivit.

Anf. 8 CAMILLA BRODIN (KD):

Herr talman! Coronakrisen slar hart mot ekonomin. Nar foretag och
industri gar ned i varv ar det ocksa en delforklaring till de aktuella elpriser-
nas kraftiga nedgang; hdga vattenfloden och en mild vinter &r andra.

Vi ska strdva efter ett system som &r robust, som levererar nér vi beho-
ver och till konkurrenskraftiga priser. Det prislage vi nu ser, med flera da-
gar kring noll, fér dock med sig en viss problematik och en anstrangd si-
tuation fér producenter. Detta ar ett exempel som understryker behovet av
att se 6ver elmarknadens funktionssétt.

Under radande lage har dven beredskapsperspektivet hamnat i fokus.
Stabil tillgang till fossilfri och leveranssaker el ar alltid grundldggande.
Men d& maste vi sla vakt om och utveckla var trygga baskraft och samti-
digt kombinera det med férnybart.

De omstandigheter som i dagslaget rader &r att industri och foretag inte
kan producera fullt ut, att tillvéxt i bolagen uteblir och att vissa riskerar att
helt slas ut. Da ar det oerhort viktigt den dagen vardagen borjar aterhamta
sig att inte produktion stoppas pa grund av att det inte finns tillrackligt med
el vid ratt tidpunkt och pa given plats. Det handlar om att fortsatta satsa pa
natkapaciteten, att produktion i norr kan levereras ned i landet och att inte
denna fraga blir orsaken till stopp i produktionen inom industrin. Detta kan
riskeras nar baskraft tas ur drift i sodra Sverige.

Normala vintrar signalerar Svenska kraftndt att balansunderskottet
vaxer. Detta eftersom planerbar kraft forsvinner utan att erséttas. Vi ham-
nar da i ett 6kat beroende dessa tider av importerad el som riskerar att vara
smutsigare dn var. Vi vet ocksa att konkurrenskraften i industrin liksom
klimatet forutsatter mer fossilfri el. Nar fordonsflottan och industrierna ska
stalla om genom elektrifiering maste elen finnas dar. Svenskt Naringsliv
beraknar 6kningen till 60 procent till ar 2045, och Energiforetagen och
IVA pekar i samma riktning. Da behdvs karnkraftens tillforlitlighet och
effektivitet.

Herr talman! Vi vander oss mot den planerade nedldggningen av Ring-
hals 1 — det &r ingenting som forvanar er; det har vi sagt lange — eftersom
den forsvagar var kapacitet att nd malen och var stéllning som industrina-
tion.

Konjunkturinstitutets analys gér inte att ta miste pa. Koldioxidutslap-
pen véntas 6ka med 8 miljoner ton.

Vi vill sékra forutsattningarna for livstidsforlangningar av kérnkraft.
Det ar ett effektivt satt att mota malen, vilket bland annat slas fast i en
rapport fran Energiforetagen.

Aven forskningen maste pa ett brett satt fanga vara mojligheter pa ener-
giomradet. Tyvarr har karnteknisk forskning missgynnats inom den statligt
finansierade energiforskningen.
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Riksdagen har beslutat om ett tillkdnnagivande om ett bredare synsatt,
och vi kommer noga att félja att detta respekteras av regeringen. De villkor
som forskning ges sénder signaler som har betydelse for personalforsorj-
ning och utbildning. Sverige bor ocksa flytta fram sina positioner nar det
géller ny kéarnkraft, dels genom att arbeta fram en fardplan for fjarde ge-
nerationens karnkraft, dels genom samverkan med andra lander kring stan-
dardiseringsprocesser.

Herr talman! Kraftvarmen har manga fordelar. Den samtida produk-
tionen av varme och el gor kraftslaget effektivt. Férutom att vara planerbar
ar den lokal och minskar vér sarbarhet. Aven om néstan en tiondel av var
elproduktion kommer fran kraftvarmen har kraftvarmens potential fatt all-
deles for lite utrymme. | stéllet har skattehdjningar genomforts med
mycket kort forberedelsetid for producenterna. Perspektivet maste vandas.
For att starka kraft- och fjarrvarmen behovs en samlad strategi, ndgot som
branschen efterfragar och som vi kristdemokrater foreslar i betankandet.
Jag yrkar bifall till reservation 22.

Herr talman! | betinkandet finns ocksa ett tillkdnnagivande, bland an-
nat fran oss kristdemokrater, om att regeringen ska varna den smaskaliga
vattenkraften genom minskat regelkrangel, respekt for aganderétten och
effektiva miljoatgarder till rimliga kostnader. Manga som &ger smaskalig
vattenkraft lever i dag med oro for miljéprévningsprocesser som kan leda
till omfattande utrivningar om processerna utformas fel.

Agare vittnar om att lagandringarna hittills inte har fatt avsedd effekt
pa myndigheternas hantering. Kommande provningar i den sa kallade na-
tionella planen riskerar att sla ut manga verk om prévningarna inte utfor-
mas med tydlig respekt for &ganderétten, for verkens historiska vérde och
for den nytta som vattenkraften ger. Den smaskaliga vattenkraften bidrar
till en tryggare elférsorjning, inte minst i sédra Sverige, och det &r ett bi-
drag som maste fa fortsatta.

Anf. 9 ARMAN TEIMOURI (L):

Herr talman! Ett av véra storsta ansvarsomraden i denna kammare &r
en energiforsérjning som fungerar dverallt, hela tiden. Det finns inget an-
nat i samhallet som &r lika grundlaggande. Men vi har ofta tagit latt pa
detta ansvar. Vi har stiftat lagar som pekat &n hit och &n dit. Sérskilt elsy-
stemet har vi forvandlat till en ideologisk lekstuga dar pigga idéer har varit
valkomna, helt oavsett deras konsekvenser.

Nagra av oss har forsokt halla emot, men manga av mina kollegor i
denna kammare verkar inte ha forstatt att vara beslut far konsekvenser. Jag
tror inte att det ens ar mojligt att dverblicka konsekvenserna av alla riks-
dagsbeslut genom aren.

Elférsorjningen fungerar fortfarande, men det &r sannerligen inte min
eller kammarens ledaméters fortjanst. Jag ar inte alltid helt 6verens med
Socialdemokraterna, men jag skulle vilja lyfta fram det som ledamoten
Helene Hellmark Knutsson sa om vara foregangare. Det ar tack vare dem
som vi stdr dar vi ar i dag. Det ar deras forutseende beslut att bygga ut
vatten- och kérnkraften och att bygga ett starkt elndt som gor att det fort-
farande fungerar.

Men vi ndrmar oss snabbt ett l&ge dar de politiska experimenten borjar
ge effekt. Vi har pa kort tid forlorat tre fullt fungerande reaktorer, och en
fjarde ser ut att stanga i slutet av aret. Till och med vattenkraften har det



tufft. Det var nog ingen som trodde att det var den som skulle slas ut av
den véxande vindkraften, men hér &r vi nu. Det ségs att vi bygger vindkraft
for klimatets skull, men det som h&nder &r att den tvingar karnkraften och
snart ocksa vattenkraften att stanga ned.

Att vindkraften véxer sd det knakar ar en foljd av riksdagens beslut.
Det sas att den skulle std pa egna ben, men nar subventionen, alltsa elcer-
tifikaten, borjade avskaffa sig sjalv blev det ett fasligt liv. Vi fick hora fran
vindkraftsbranschen att de behdver d&nnu mer subventioner, den har gangen
for att uppratthélla fortroendet for den svenska energipolitiken. Daliga be-
slut slutar med att fakturan skickas hem till dig och mig.

Av nagon anledning anses det att svenska elkunder ska subventionera
stora utlandska aktdrer som vill bygga vindkraft i Sverige. Effekterna av
vindkraftsutbyggnaden ser vi tydligt. Nar det blaser producerar vi mer el
an vad vi kan gora av med eller klarar av att exportera. Bade vattenkraften
och karnkraften har stora problem pa grund av den osunda konkurrensen.

Det ar hdg tid att vi tar ett steg tillbaka och borjar stdda upp. Vi har
forhoppningsvis négra &r pa oss. Riksdagen ska stalla upp malen for
el- och energiforsérjningen — det &r vart ansvar. Detaljerna ska vi lamna at
dem som begriper sig pé dem.

Liberalerna menar att det finns tre perspektiv som vi ska ta hansyn till:

1. Energiforsorjningen ska fungera. Manniskor och foretag i Sverige ska
ha tillgang till den energi de behdver, dar de behdver den och nar de
behdver den. Manniskors liv och idéer ska inte begransas av brist pa
energi.

2. Energiforsérjningens miljopaverkan ska vara acceptabel. Klimatfragan
ar givetvis i fokus. Var elproduktion blev fossilfri for 40 ar sedan, men
delar av industrin och stora delar av transportsektorn anvénder fortfa-
rande stora méangder fossila brénslen.

3. Energiforsorjningen ska ske kostnadseffektivt. Palitlig tillgang pa bil-
lig, ren energi har varit en viktig konkurrensfordel for Sverige och ska
aven fortséttningsvis vara det. Den ska vi behalla och bygga vidare pa.

Herr talman! Vi maste ta ansvar for att energiforsérjningen fungerar. Vi
ska skapa forutsattningar som gor att foretagen i energibranschen valjer att
driva sina anldggningar vidare.

Det &r ett enormt misslyckande att vi forlorar avbetalda fossilfria kraft-
verk samtidigt som vi vraker ut miljarder i subventioner pa att bygga ny
vindkraft.

Vi behdver — tyvarr — ta tag i elforsorjningen. Vi ser nu alla att Energi-
kommissionens arbete for nagra &r sedan var ett stort slag i luften. Trots
alla diskussioner da har delar av landet effektbrist, och vi har en elproduk-
tion i fritt fall.

Nar vi nu tar tag i det har igen maste vi utga ifran malen. Vi maste
sdkerstélla att elforsorjningen alltid fungerar. Vi ska se till att vi inte blir
beroende av smutsig el fran vara grannlander i sdder, och vi ska ater gora
tillgdngen pa el till en konkurrensférdel for svensk industri.

Ny verksamhet ska vilja etablera sig har hos oss, dar vi har en trygg
forsorjning av billig, ren energi. Samtidigt maste vi skapa forutsattningar
for att elektrifiera bade transportsektorn och den véxande industrin.
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Att de fossilfria energislagen ska ha jamforbara villkor &r en sjalvklar-
het. Det behdver vi inte diskutera. Vi kan aldrig mer kosta pa oss att 4gna
oss at diskussioner om olika partiers favoritkraftslag. Detta har vi gjort
alldeles for lange samtidigt som vi har blundat for problemen som har ho-
pat sig.

Vart jobb &r att sakra energiforsorjningen och svensk konkurrenskraft.
Det &r dags att vi tar 0ss an den uppgiften.

Herr talman! Vi star givetvis bakom alla véra reservationer, men for att
spara tid yrkar jag bifall endast till reservation 1.

Anf. 10 RICKARD NORDIN (C) replik:

Herr talman! Arman Teimouri har, tillsammans med Centerpartiets
Helena Lindahl, pa ett fortjanstfullt satt kritiserat Vattenfall for att man tar
sina underleverantdrer som gisslan i den radande krisen, nu nar bolaget har
en svar ekonomisk kris. Dar delar jag Armans syn helt och fullt. Vattenfall
har agerat grovt oansvarigt.

I sitt anférande lyfte Arman upp att det &r viktigt att se konsekvenserna
av riksdagsbeslut. D4 blir min fraga till Arman: Hur tror han och Libera-
lerna att Vattenfalls ekonomiska situation hade sett ut om foéretaget genom
politiska beslut varit tvunget att fortsétta att halla Ringhals 1 och 2 6ppna,
vilket Liberalerna driver? Det ar tva kraftverk som foretaget sjalvt sager ar
helt ekonomiskt omojligt att driva vidare.

Anf. 11 TALMANNEN:
Vi brukar tilltala varandra med bade for- och efternamn har i kamma-
ren.

Anf. 12 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Herr talman! Tack for fragan, Rickard Nordin!

Nar det galler Vattenfall finns det manga olika perspektiv pa det hela.
Vi har tagit del av olika rapporter som motséager det som ledamoten lyfte
upp.

Jag tror att det viktiga ar att vi ser till att de fullt fungerande kraftslag
som finns bibehalls. Vi ska inte montera ned fossilfri kraft som vi har har
i Sverige. Vi behover den for var konkurrenskraft och for att starka oss
internationellt. Vi ska ocksa se till att vara en del av och tranga bort den
fossila produktion som finns i de norra delarna av Europa. Detta gor vi
genom att ha stark karnkraft och vattenkraft och genom att bygga ut vind-
kraften. Det &r inget som motséger varandra.

Varfor ska vi montera ned fullt fungerande kraftverk? Den fragan
skulle jag vilja stélla till ledamoten.

Anf. 13 RICKARD NORDIN (C) replik:

Herr talman! De kraftverk som man nu monterar ned monteras ned pé
marknadsmaéssiga villkor, Arman Teimouri, darfor att de inte &r l6nsamma.
Tycker ledamoten att vi borde fortsatta att understddja till exempel svensk
varvsindustri och Saab? De var ju fullt fungerande men helt enkelt inte
marknadsmaéssigt I16nsamma, och darmed lades de ned. Att stotta dem ar
inget annat an planekonomi.



Torbjorn Wahlborg, produktionschef pa Vattenfall, har sagt sa har:
”Ingen alskar kérnkraft mer &n jag [inte ens Liberalerna] och jag skulle
inget hellre vilja &n att fortsétta driften ven i Ringhals 1 och 2. Men for-
utséttningarna finns helt enkelt inte.”

Da undrar jag: Vilken information har Arman Teimouri i nulaget som
gor att den installningen Gverprovas? Detta sas for ett ar sedan, nar elpri-
serna var hogre, nar utbyggnaden av annan kraft inte kommit lika langt
och nar vi inte var pa vag in i en lagkonjunktur.

Elpriserna ar rekordlaga. Det finns inget kraftslag som ar I6nsamt i dag.
Att da tvinga Vattenfall att halla tva kraftverk, som man redan for ett ar
sedan ansag var olénsamma, 6ppna ar ekonomiskt vansinne.

D4 undrar jag: Vilken information har Arman Teimouri som gor att
han anser att Vattenfall skulle komma ekonomiskt béttre ut i nuvarande
lage genom att politiskt halla dessa kraftverk 6ppna? Han har sjélv sagt att
det &r grovt oansvarigt att pressa sina underleverantorer.

Anf. 14 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Herr talman! Jag tackar Rickard Nordin for detta. Jag skulle vilja séga
att det ar ekonomiskt vansinne att lagga ned reaktorer som ar fullt funge-
rande. Vi vet att det har kommit olika rapporter som visar pd motsatsen.
Det vet ocksa ledamoten Nordin.

Jag tycker att det &r fullt rimligt att vi kan stalla krav pa att man faktiskt
gor en extern och oberoende utredning som ser éver mdjligheterna att
driva vidare de tva kraftverken. Nu &r det egentligen bara ett av verken
som ar mojligt, vilket vi ocksa lyfter fram i detta betédnkande. Jag tycker
att det ar fullt rimligt. Vi ska inte sta hér och tala om olika kraftverk, men
vi ska se till att varna de fossilfria kraftverk som finns hér i Sverige. Kérn-
och vattenkraften tillsammans med vindkraften &r det som gor att vi har en
stark konkurrenskraft hér i Sverige. Det ar det som vi ska varna for klima-
tets skull och for svensk konkurrenskrafts skull.

Anf. 15 LORENTZ TOVATT (MP):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservation 11 och i 6v-
rigt till forslaget i betankandet.

Herr talman! Det &r harligt att debattera energifragorna. Det &ar fa om-
raden dar det hander s& mycket som inom energisektorn och dar det sker
en sa spannande utveckling. Man kan séga att hela marknaden haller pa att
stdpas om just nu.

Man kan titta pa trenden globalt och i Sverige. Fossil energi och karn-
kraftsenergi byts mot férnybar energi. Hér i Europa drivs det av bland an-
nat den stora reform av EU:s utslappshandelssystem, ETS, som vi i Miljo-
partiet drev igenom. Som ett exempel kan man titta pa den tyska energi-
marknaden dar utslappen frén elen har minskat med 30 procent. Kol- och
karnkraftsproduktion 1aggs ned och ersétts av fornybar elproduktion.

Jag ska namna ett spannande exempel pé ett av de utvecklingsomréaden
dar det kanske hander mest just nu, namligen havsvinden. For bara nagra
veckor sedan togs det forsta spadtaget till varldens storsta havspark, Dog-
ger Bank Wind Farm i Nordsjon. Detta & mycket inspirerande. Denna
park kommer att anvanda de absolut kraftfullaste turbiner som finns. De
ar alltsd 260 meter 6ver havsytan. Det ar mycket hogt. Totalt sett kommer
hela denna park att producera el som motsvarar behovet for fyra och en
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halv miljoner hushall. Det ar alltsa en park som producerar s mycket el.
Det &r mycket stora mangder.

Samma utveckling har vi pa landsidan, inte minst har i Sverige. Vi har
haft en enorm utbyggnad av vindkraften, dar vi nu faktiskt ocksa haller pa
att bygga en av varldens storsta vindparker — Markbygden utanfor Pited.
Liknande saker ser vi pa solsidan. Solen ar ett tdg som sakta plockar upp
fart. Fran laga nivaer har solenergin nu 6kat mycket kraftfullt d&ven i Sve-
rige. Vi har géatt fran att vara ett av de lander som har varit samst pé sole-
nergi i Europa. Sedan har det skett en rad politiska forandringar — regel-
férenklingar och en tjugodubbling av solcellsstddet. Detta har denna rege-
ring bidragit med. Nu har vi sett en 6kning pa 400 procent bara under de
senaste tre aren.

Om man tittar lite grann pa potentialen &r den enorm. Potentialen bara
for havsvind i Sverige &r 300 terawattimmar uppat. Det &r den rent tek-
niska potentialen. Allt detta kommer naturligtvis inte att realiseras. Men
detta sager ndgonting om hur stor potentialen ar i stort. P& land ar det minst
100 terawattimmar vindkraft som kan byggas skapas rent tekniskt.

P& solsidan har vi 40 terawattimmar pa tak och 50 terawattimmar pa
dvriga ytor.

Detta ar alltsd enorma energikallor som vi héller pa att nyttja och ska
bli &nnu béttre pa att nyttja framover.

Pa andra sidan ser vi hur kolproduktion laggs ned och karnkraft krang-
lar.

Sandbag ar en av de tankesmedjor i Europa som kan dessa fragor ab-
solut bast. De beskriver det som vi ser i Europa just nu som kolens kollaps.
I néstan vartenda land i Europa minskar kolproduktionen drastiskt, bland
annat pa grund av den reform som de gréna partierna drev igenom i Europa
och pa grund av all den nya energi som fors in via vind och sol.

Jag ska namna ett konkret exempel om kérnkraften. Bara for ndgon dag
sedan kom ytterligare besked om att reaktorn Olkiluoto 3 i Finland blir
annu mer forsenad. Denna reaktor har nu blivit mer 4n tolv ar forsenad.
Varje gang som den ska 6ppnas kommer det besked om att tiden forlangs.
Det var sagt att den skulle tas i kommersiell drift nasta ar. Men nu kommer
det sannolikt att bli &nnu senare. Under denna tid har reaktorn blivit for-
dyrad gang pa gang. Nu ar det en av varldens dyraste byggnader. Faktum
ar att den konkurrerar med NKS om att vara en av varldens dyraste bygg-
nader, och NKS kanner nagra av partierna i denna kammare till val.

Man kan séga att karnkraften i vastvarlden upplever de tre f-orden —
forseningar, fordyringar och fiaskon. Det ar realiteten for k&rnkraften just
nu i vastvarlden och pé andra hall i varlden.

Herr talman! Vi ska forstas valkomna all ny fornybar energi. Men vi
maste ocksa nu fokusera pa att vi ska rigga systemet ratt. Vi har ett system
som baseras pa en traditionell syn pé& hur energiproduktion ser ut med vissa
typer av energifléden och produktion. Vi vet att produktionen kommer att
vara mer variabel framdver, oavsett vad nagon av oss i den har kammaren
tycker om den saken. Darfor maste vi rigga detta system ratt framover for
att kunna ta till vara all den positiva energi som kommer fran det forny-
bara. D3 ar det inom tre omraden som vi behéver reformer.

Det forsta omradet ar flexibilitet i stort. Vi behover en mer flexibel
marknad. Det innebdr att hushall och industrier maste anvanda energin pa
ett smartare sitt. Det maste vara ekonomiska styrmedel som styr at ett mer



flexibelt anvandande. Vi behover fa igang marknader for den lokala effek-
ten. Det finns vissa som tror att vi har brist pa el nationellt. Dessa personer
avslojar sin okunnighet. Pa sin hojd ar det vid vissa tillfallen brist lokalt,
och det beror pa dverforingskapacitet och liknande. Har maste vi bli battre
pé allt som har med lagring att gora — batterier och att fa igang produktion
av vatgas for att ta emot den produktion som blir éver nar det produceras
bland annat vindkraft.

Det andra omradet ar energieffektiviseringar. Det &r en potential som
ar mycket stor och som i dagsldget inte realiseras i den utstrdckning som
den bor realiseras. Nér vi sparar el blir ocksa topparna lattare att hantera.
Dérfor ar det en del av att rigga detta nya elsystem.

Det tredje och sista omradet ar naturligtvis dverforingskapaciteten. Vi
behdver en starkare dverforing i nord-sydlig riktning. Men vi behdver
ocksa en generell upprustning och en storre robusthet i hela nétet.

Med dessa tre omraden som grund for framtida reformer, och dessutom
mer fornybar elproduktion, rader det inget tvivel om att vi kommer att satta
ut en snitslad vag fram mot 100 procent fornybar elproduktion i detta land.

Anf. 16 RICKARD NORDIN (C) replik:

Herr talman! Jag tycker att Lorentz Tovatt hade en bra avslutning: Det
galler att rigga systemet ratt. DA galler det att ocksa ta vara pa de resurser
vi faktiskt har i systemet redan i dag och inte bara bygga nytt.

Lorentz Tovatt talade om flexibilitet. Ja, den svenska vattenkraften kan
koras flexibelt och darmed hjalpa till att hantera variationer i annan pro-
duktion. Han talade om den lokala effekten. Ja, framfor allt smaskalig vat-
tenkraft finns lokalt och kan dessutom uttka sin produktion om villkoren
&r de rétta. Lorentz Tovatt talade &ven om dverforingskapacitet, och med
mer lokal produktion behdver vi mindre investeringar i nét.

I Sverige har vi betydligt farre vattendrag som klassas som kraftigt mo-
difierade jamfort med andra lander som lever under precis samma regel-
verk som vi gor i Sverige. | andra lander gar det till och med att bygga ny
smaskalig vattenkraft, men i Sverige motarbetas den existerande. Min
fraga till Lorentz Tovatt ar: Tycker Lorentz Tovatt och Miljopartiet att
myndigheterna lever upp till den nya lagstiftning som vi hér i kammaren
antog och som innebér att man ska nyttja alla tillgdngliga undantag i EU-
ratten for att varna den smaskaliga vattenkraften?

Anf. 17 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Herr talman! Tack for fragan, Rickard Nordin! Det som ska sagas ar
att det pagar arbete och att myndigheterna jobbar med fragan. Den natio-
nella planen arbetas fram medan vi talar hér.

Det &r helt enkelt sa att vi ska ha nya moderna miljokrav och en natio-
nell plan pé plats. Det ar ndgonting som Rickard Nordins parti har ingatt
en 6verenskommelse med regeringen om, och jag minns att Rickard Nor-
din gang pé gang har varit ganska hard i tonen nar andra partier har valt att
ta upp 6verenskommelser som finns till debatt i riksdagen. Det verkar dock
inte galla honom sjalv. Jag vet alltsa inte riktigt; jag har svart att helt och
hallet greppa reservationen. Jag tycker att det ar ett markligt forfarande
med tanke pa att det just nu pagar ett arbete och att Rickard Nordin i andra
sammanhang inte brukar gilla den typen av forfarande han nu sjalv héller
pa med.
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Anf. 18 RICKARD NORDIN (C) replik:

Herr talman! Jag vill klargdra for Lorentz Tovatt att det tillkdnnagivan-
de som finns, dar Miljopartiet har en reservation, ar framatsyftande. Det
syftar inte pa den nationella plan som nu tas fram, och den syftar inte pa
overenskommelsen. Det framatsyftandet framgar valdigt tydligt i tillkan-
nagivandet.

Sanningen ar dock att myndigheterna inte alls arbetar med detta, Lo-
rentz Tovatt. Regeringen arbetar med den nationella planen, och dér ska
saklart aven Centerpartiet vara med eftersom vi star bakom energitverens-
kommelsen. Men det var inte det som var min fraga. Lagstiftningen ar
namligen pa plats sedan den 1 januari, och dar star det tydligt att man ska
anvanda alla tillimpbara undantag enligt EU-ratten. Min fraga kvarstar:
Tycker Lorentz Tovatt och Miljopartiet att myndigheterna tillampar lagen
korrekt? Tycker man att alla undantag anvénds? Tycker man att vi har till-
rackligt manga kraftigt modifierade vatten?

Detta har ingenting med tillkdnnagivandet eller den nationella planen
att gora, for det ar separata fragor. Min fraga handlar om ifall Miljopartiet
tycker att den nuvarande lagstiftningen tillampas korrekt av myndighet-
erna. Det ar fragan, inget annat.

Anf. 19 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Herr talman! Det blir ju lite semantik — min podng ar naturligtvis att
vattenfragorna generellt ingar i energioverenskommelsen och att detta har
med varandra att gora.

Jag tycker att det blir markligt att man bryter ut delar av det, och dess-
utom ganska specifika delar som ror enskilda myndigheters hantering av
darendena, och sedan gor en stor riksdagsfraga av det. Jag tycker att det ar
lite markligt att hantera detta pa det sattet givet att det finns en energicver-
enskommelse som man har slutit och som man star bakom. Jag har inga
specifika synpunkter pa enskilda myndigheters hantering av dessa fragor,
utan vi hanterar det brett i energioverenskommelsen. Aven Rickard Nordin
och Centerpartiet & med i den éverenskommelsen, och dar har vi hand om
och diskuterar dessa fragor.

Anf. 20 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Herr talman! | dag &r jag oerhért glad och tacksam. Under de tva ar jag
har haft formanen att aterigen sitta i riksdagen har jag rest och traffat val-
digt manga &gare till smaskalig vattenkraft. Jag har haft formanen att
lyssna till deras beréttelser om hur de upplever att lagstiftningen fungerar
och hur de upplever att myndigheter och domstolar hanterar deras &renden.
Det har inte alltid varit en vacker och positiv berattelse, utan den har sna-
rare praglats av stor frustration. Det gor mig dock oerhért glad att i dag f&
vara har i kammaren och se att man gor ett tillkannagivande som s tydligt
visar att riksdagen &r positiv till smaskalig vattenkraft samt att ansoknings-
forfarandet ska ske pé ett enkelt sitt och till en rimlig kostnad.

Fréan kristdemokratiskt hall har vi ocksa, tillsammans med andra, tagit
initiativ till tvd seminarier som haéllits i riksdagen under mandatperioden.
De har handlat om just den smaskaliga vattenkraften, och aven dessa se-
minarier har pekat pd behovet av ett tydliggérande. Att var motion, och
aven Centerpartiets motion, har lett till detta tillkdnnagivande i dag &r en
tydlig signal. Det signalerar att vi i riksdagen vill att den smaskaliga vat-



tenkraften ska kunna utvecklas. Det &r ett positivt besked. Det &r positivt
for landsbygden, och det &r positivt for ndringslivet. Det &r faktiskt positivt
aven for svensk sakerhetspolitik da vi far ett energisystem som kan verka
i mindre skala dven om det 6vriga systemet pa olika satt skulle vara hotat.

Jag &r darfor glad och tacksam for det beslut som i dag tas och tackar
for det.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 9 Handelspolitik

Néringsutskottets betdnkande 2019/20:NU15
Handelspolitik
foredrogs.

Anf. 21 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Det hér blir ingen vanlig debatt om handelspolitik d vi
befinner oss mitt i coronakrisen. Men lat oss vara tydliga: Handelspoliti-
ken ar viktig bade i kris och i normaltillstand. Det sdg vi inte minst i borjan
av coronakrisen, da enskilda EU-lander inforde exportforbud for medi-
cinsk skyddsutrustning. Vi har alla hort talas om de ansiktsskydd som var
bestallda till Italien men fastnade i Tjeckien. Vi har ocksa hort talas om de
ansiktsmasker som fastnade i Tyskland men skulle till Sverige.

Jag &r glad att Sverige genom den svenska regeringen och utrikeshan-
delsministern har agerat snabbt. Man har tydligt framfort till kommissio-
nen och till andra EU-lander att alla exportrestriktioner maste forsvinna.
En fungerande inre marknad i EU, med ett fritt flode av varor, &r en viktig
del av arbetet med att bek&mpa coronaviruset.

Handelspolitiken &r dock viktig ocksa i ett normaltillstdnd. Sanningen
att sdga ar den en grundbult for hela var ekonomi déa frihandeln skapar
tillvaxt, sysselsattning och valstand i vart land. Fore krisen sysselsatte ex-
portnaringen 1,4 miljoner svenskar, och nastan halva var bnp kommer frén
exportindustrin.

Herr talman! | dag debatterar vi betankandet NU15, som innehaller
20 reservationer och 50 motioner. Jag yrkar avslag pd motionerna och re-
servationerna. Undantaget &r reservation 7, som jag yrkar bifall till.

Fran sidan kan det verka som att partierna i Sveriges riksdag ar djupt
oeniga om handelspolitiken, men det stimmer faktiskt inte. De flesta par-
tier i Sveriges riksdag ser att det &r en fordel for Sverige att ta bort han-
delshinder och 6ka handeln. En majoritet har i Sveriges riksdag ser att det
finns fordelar med att EU sluter nya handelsavtal, djupa och breda.

Jag tror att alla hér i riksdagen inser vardet av att minska handelshind-
ren mellan Norge och Sverige, och vi &r i utskottet eniga om att WTO
behdver reformeras. Jag tror ocksa att de flesta har i kammaren &r eniga
om att vi behdver implementera Parisavtalet i de nya handelsavtal som
skrivs av EU.

I grund och botten &r vi ganska eniga i handelspolitiken.
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Men, tanker nagon som laser betankandet, en majoritet i utskottet vill
ju komma med ett tillkannagivande nar det galler salprodukter. Dar maste
det ju dnda rada oenighet.

Bakgrunden till fragan, for den som inte vet, ar det forbud mot handel
med salprodukter inom EU som inférdes 2009. Fram till 2015 kunde Sve-
rige, genom ett undantag, fortsitta att salja salprodukter fran skyddsjakt.
D& det svenska undantaget forsvann var det inte pa grund av politiska be-
slut utan eftersom WTO:s tvistldsningsorgan ansag det strida mot de ge-
mensamma reglerna for internationell handel.

Réader det d& nagon oenighet i sakfragan? Nej, verkligen inte. | stallet
ar det sa att vi socialdemokrater arbetade aktivt for att undantaget for han-
del med sélprodukter skulle komma till stand, och efter att det vél fanns pa
plats har vi arbetat med att det ska vara kvar.

Vi tycker, precis som motionérerna och en majoritet i utskottet, att for-
saljningsforbudet skapar flera problem. Att fangsten endast far anvandas i
jagarens eget hushall — eller slangas — ar etiskt, ekonomiskt och miljomass-
igt orimligt.

Samtidigt ar det viktigt att Sverige respekterar WTO:s utslag, inte
minst i en tid dd WTO fran vissa hall ifrdgasatts och da exempelvis Donald
Trump gor vad han kan for att underminera WTO.

Jag tycker att det ar markligt, herr talman, att s& manga i utskottet vill
rikta ett tillkdnnagivande om handel med sélprodukter trots att vi ar dver-
ens i sak och trots att regeringen arbetar aktivt med fragan inom EU.

Herr talman! Jag &r stolt éver den svenska regeringen. Jag &r stolt dver
att den svenska regeringen star upp for handeln, som &r sé viktig for Sve-
rige. Men jag &r lika stolt dver att regeringen har visat att det inte finns
nagon motsattning mellan att framja handel och att framja sjysta villkor.
Den svenska regeringen poéngterar ideligen att ILO:s huvudkonventioner
maste undertecknas nar EU sluter nya handelsavtal.

For oss socialdemokrater ar det viktigt med sjysta villkor for I6ntagare,
arbetare och tjansteman, bade hér i Sverige och i resten av vérlden. For
detta &r handelspolitiken ett viktigt verktyg.

Nér vi talar om handelspolitiken vill jag ta upp ytterligare ett &mne,
namligen Sveriges exportstrategi.

I min vérld &r det en synnerligen klok politik att sma och medelstora
foretag hjélps i att na ut till nya marknader runt om i varlden. Att foretag i
hela vart avlanga land understéds genom regionala exportcentrum &r vik-
tigare an nagonsin. Vi vet sedan tidigare att denna satsning pa hela Sverige
har lett till att exporten 6kat i alla Sveriges regioner.

Herr talman! Runt 70 procent av Sveriges handel gar till andra EU-
lander och Norge. Bara av denna siffra framgar det hur viktig EU:s inre
marknad &r for vart land. Det ar utomordentligt att regeringen verkar for
att framja den inre marknaden, och det &r minst lika bra att regeringen dri-
ver pa for att den inre tjanstemarknaden inte ska innehélla markliga regler
som gynnar vissa landers egna tjansteforetag. For visst &r det konstigt att
exempelvis Tyskland har 600 skyddade titlar, vilket exempelvis innebdr
att en svensk bagare inte nodvandigtvis pa ett enkelt satt kan salja sina
tjanster i Tyskland.

Men vad skiljer da partierna har i Sveriges riksdag at i handelsfrag-
orna? Jo, herr talman, det som skiljer oss at ar faktiskt det som inte star i
betédnkandet. Sanningen &r ju att vi inte kan diskutera frihandel i ett vaku-



um, for det finns vinnare och forlorare pa frihandel. Framgangsrika foretag
och branscher 6kar sin [onsamhet, men vissa foretag och branscher slas ut.

En av anledningarna till att svenskar i allménhet &r positiva till inter-
nationell handel &r att vi har ett trygghetssystem som hanterar det faktum
att det finns vinnare och forlorare pé frihandel. Detta innebar exempelvis
att arbetaren i den svenska varvsindustrin ndr denna konkurrerades ut inte
stalldes pa bar backe och inte var tvungen att lamna hus och hem.

Dérfor hotas frihandeln nar hogern argumenterar for att ersattningar for
sjuka och arbetsldsa maste sankas for att folk ska arbeta. Dessa partier har
aldrig forklarat hur det kommer sig att lander med stora generella valfards-
system och rimliga nivaer i de gemensamma forsakringarna ocksa ar lan-
der med lag arbetsloshet och hog sysselséttningsniva.

Det ar har striden i svensk handelspolitik star. Utan trygghets- och om-
stallningssystem riskerar manniskor att tappa tron pa den fria handeln. Da
far vi ledare som Donald Trump, som vinner val pa att sla sonder eller riva
upp den handel som finns runt om i varlden.

Det ar viktigt, det &r riktigt och det &r nédvéandigt att foéra en politik
som haller ihop vért land och pa sikt sakrar stodet for frihandel och stodet
for EU:s inre marknad.

Detta ar ndgot som internationella organisationer har forstatt. Varlds-
banken, IMF och OECD talar om den véxande ojamlikheten som ett hot
mot den internationella handeln. Darfor, herr talman, tar jag mig friheten
att séga att de partier som i andra sammanhang och i andra betdnkanden
vill forsamra vara socialforsakringar och ta bort majligheterna till omstall-
ning inte inser att de faktiskt ar frihandelns storsta hot. | stallet maste vi
kombinera frihandel med starka, robusta trygghetssystem.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag séga att det socialdemokratiska
samhallsbygget alltid har tagit sin utgangspunkt i att alla manniskor ska ha
frihet att styra sina egna liv och kunna vélja vilken vag de ska ga har i livet.
For att uppna detta behovs frihet och jamlikhet, men det behovs ocksa eko-
nomisk tillvéaxt. Det &r ett recept som har fungerat i Sverige under 1900-
talet, och det har ockséa fungerat i resten av Norden. Allt tyder pa att det
aven ar framtidens melodi ar 2020.

Om vi ska ha en fungerande internationell handel ocksa i framtiden
behdver vi en politik bade for frinandel och for jamlikhet. Har i Sveriges
riksdag, herr talman, &r det Socialdemokraterna som star for den vinnande
kombinationen.

Anf. 22 LOTTA OLSSON (M):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 9 om den
framtida handelsrelationen mellan Storbritannien och EU.

Vérlden star mitt i en kris och infor fundamentala utmaningar. Detta ar
utmaningar som redan star for dérren, med problem som om vi inte hante-
rar dem pa ratt satt kommer att satta oss i ett oerhort svart lage.

Vart land ar ett litet, export- och importberoende land i norra Europa
som har frihandel som idé. Detta har tjanat oss vél nar det galler att 6ka
var valfard, och det ar nyckeln till vélfard ocksa for andra lander.

Darfor ar det inte bara for var egen skull utan ocksa for varlden oerhort
viktigt att driva ppenhet och frihandel framat. Alternativet — protektion-
ism — har i den pagaende krisen blottat brister dar vi trodde att det funge-
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rade val. Transporter inom Europa har stoppats pa sin vag for leverans av
varor fran leverantor till kopare. Sa ska det inte vara.

Vi foljer i utskottet den information vi far kring EU:s méten i Bryssel.
Sveriges position om vikten av att flodeskedjorna inte ska stoppas upp ar
viktig, och har har vi politisk enighet. Detta &r grunden for en fungerande
inre marknad, och den &r inte minst viktig i kristider som denna. Den &r
viktig for handeln, men vikten av att produkter nar fram ar ocksa en funda-
mental grund i och for den inre marknadens funktion som inte far &sido-
sattas.

EU &r den aktdr som kan och bor vara ledande, inte bara for att den
inre marknaden ska fungera bade i kris och i vardag. EU ska ocksa ta ledar-
trojan for att de multilaterala avtalen och det globala nétverket inte fallerar
vare sig nu eller framover och for att vi kan fa en stark frihandelsagenda
med moderna avtal.

Herr talman! Alla de vardekedjor som fortsétter att uppratthallas ar av
godo for vart lands maéjligheter och for den globala ekonomin. EU behover
ocksa utvecklas genom ett breddat tjanstedirektiv som omfattar 6kad ror-
lighet inom flera sektorer, sésom digitala tjanster och varor.

Herr talman! Den 31 januari i &r lamnade Storbritannien EU, och dver-
gangsperioden varar fran den 1 februari till den sista december i ar. Stor-
britannien ar en av Sveriges viktigaste handelspartner, och det ligger i bade
vart och EU:s intresse att hitta hallbara I6sningar for ett frinandelsavtal.
Sverige behdver hitta en vag for smidiga losningar utan byrakrati for ef-
fektiv handel for vart naringsliv med Storbritannien.

Herr talman! Sverige behdver fortsatta att ga fram med en ambitios
frinandelsagenda. Vi behover fa till stind handelsforbindelser mellan
Europa och USA. Inte minst behéver WTO moderniseras, och man beho-
ver l6sa de fastlasta positioner som rader. Moderaterna har i betdnkandet
skrivningar om att riksdagen genom ett tillkdnnagivande ska uppmana re-
geringen att ta en aktiv roll for att se till att EU bade stoder WTO och
driver pa for den modernisering av organisationen som behdvs.

USA dr en av Sveriges storsta exportmarknader, och svenska foretag
gor betydande direktinvesteringar i USA. Sverige har ett intresse av att
tanken om ett brett och modernt frihandelsavtal parterna emellan halls vid
liv. Ett sddant avtal skulle betyda mycket for fler jobb och okat valstand
men ocksa bidra till en starkt transatlantisk lank.

Eftersom det handlar om ett avtal mellan vérldens tva storsta ekono-
mier menar vi ocksa att det finns stor potential att skapa nya globala stan-
darder, inte minst inom miljéskyddsomradet. Darfor ska Sverige vara en
stark rost for fortsatta forhandlingar i syfte att na ett komplett frihandels-
avtal mellan EU och USA.

Herr talman! Varlden &r vinnare pa det globala utbytet av varor och
tjanster. D& behovs ocksa vardekedjor i en osaker viérld dar det ar nédvan-
digt att vara uppmarksam pa krafter som har andra syften 4n att bara be-
driva handel. Just nu star vi i ett lage dar Europa och USA i stort sett har
tvérstannat. Vi ser forlamade ekonomier hér i vast, medan Kina utgor den
globala krisens start. Det &r viktigt att vara uthalliga ekonomiskt och poli-
tiskt och strategiskt langsiktiga under pandemin s att inte bolag i néd
hamnar i uppkdp och orétta hander.

Granskning ar avgorande i tider som dessa. Vad sker vad galler kon-
kurrens, subventioner, aganderatt och korruption? Frihandel gar &t tva hall,



och det ar viktigt att bygga handelsrelationer. Men man maste se upp och
se till att spelreglerna foljs.

Sverige bor samtidigt se om sitt hus kring nya och gamla marknader
for morgondagen. Vi behover ocksa vara ett attraktivt land for foretag att
etablera sig i. Det stéller krav pa energi som finns har 24:7 och som ar
konkurrenskraftig. Vi behéver fungerande kommunikationer med trans-
portvagar nationellt och internationellt. Vi behover ligga i topp pa teknik-
omradet dar utvecklingen &r snabb och Al ar en del av framgangsfaktorn
med oanade mdjligheter.

Herr talman! | betdnkandet om handel vill Moderaterna att Sverige
med sin kompetens och sina funktionella produkter deltar i fler upphand-
lingar. Vi menar att Sverige borde vara padrivande for att handla pa funk-
tion, vilket skulle 6ppna upp for bra produkter till rétt pris.

Vi framhaller ocksa handel som ett viktigt verktyg i kampen for en
battre milj6. Tillgang till ren och effektiv energi samt rena teknologier &r
pé sikt avgorande nyckelfaktorer for varldens hallbara utveckling. | ett na-
tionellt perspektiv innebar det en mdjlighet att sprida svenskutvecklade
teknologier, da dessa haller hog klass samtidigt som de har potential att
internationellt bidra till en battre miljé med mindre CO,-utslapp.

Herr talman! Vi anser att regeringen bér ta fram en strategi for att dels
oOka ett undantag fran forsaljningsforbudet, dels vicka och driva fragan om
att upphéva forbudet mot handel med sélprodukter. Nuvarande ordning &r
inte hallbar.

Vidare anser vi att miljo- och klimatfrdgan behdver breddas. Sverige
kan som ett av vérldens mest innovativa l&nder stélla om sin produktion
till helt nya viktiga produkter. Vi ser inte minst i denna kris att vi har en
formaga att 16sa nya utmaningar pa ett helt nytt satt. Efter krisen kan var
industri kanske bli varldsledande inom omraden som ekodesign, och vi
kan exempelvis anvanda var skogsravara i storre utstrackning till att gora
klader.

Herr talman! Protektionism &r ett av de stdrsta hoten mot en val funge-
rande vérldshandel. Protektionismen dr dven ett av de stdrsta hoten mot
svensk export. | ett exportberoende land som Sverige hotas den inhemska
tillvixten om marknaderna sluts och etablerade handelspartner alltmer
drar sig undan fran yttre konkurrens.

Darfor vill jag understryka vikten av att driva pa frihandelsfragan och
att vara en stark kraft for att motverka protektionistiska stromningar.

Anf. 23 TOBIAS ANDERSSON (SD):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till var reservation 8 an-
géende reformering av WTO.

Jag har tidigare i denna kammare belyst de foérddande konsekvenser
som coronavirusets framfart har orsakat och fortsatter att orsaka varlden
Over. Narmare 200 000 personer har bekréaftats ha détt av viruset och runt
2,5 miljoner méanniskor har bekréftats ha blivit smittade. Till dessa siffror,
inte minst den sistndmnda, kommer naturligtvis ett enormt moérkertal.

Jag har &ven i sammanhanget belyst den tilltagande negativa effekt
som pandemin for med sig pa foretag, jobb och samhéllsekonomi. De eko-
nomiska hjulen stannar av, och osékerheten inom varldsekonomin &r storre
an pa mycket lange. Vad som initialt huvudsakligen drabbade den svenska
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besoksnaringen har kommit att smitta av sig pa dvriga delar inom narings-
livet.

I dag har, sedan krisen borjade, 6ver 60 000 svenskar varslats om upp-
ségning, och runt 100 000 personer har skrivit in sig hos Arbetsférmed-
lingen. Finansministern spar darutéver att i genomsnitt 270 000 personer
kommer att vara permitterade varje manad for resterande delar av 2020.

Herr talman! Givet denna dystra verklighetsbild berérs flera hundra tu-
sen svenskar av den ekonomiska nedgéngen, och det ar svart att beskriva
den oro och osékerhet som de maste kanna.

De jag har talat med, arbetsldsa sdvél som varslade och permitterade,
beskriver alla en utbredd ekonomisk savél som psykologisk pafrestning.
Jag Onskar att jag i min roll som riksdagsledamot hade kunnat halsa dem
att det snart ar dver, att framtidsprognoserna ar ljusa, att vi snart har be-
segrat pandemins harjningar och aterupprattat vart naringslivs forna glans
och att vi har stoppat spridningen.

Dessvarre ar sa inte fallet. Tvartom lar situationen forvarras i Sverige
béade sett till smittspridning och ekonomi.

Betankandet berér handelspolitik. Om man inte tidigare har forstatt
vikten av just handel for svenskt vidkommande torde man i denna rédande
situation ha blivit varse detta. Sverige befinner sig langt upp i ytterst kom-
plexa globala vardekedjor som nu gor sig paminda i praktiken nar svensk
tillverkningsindustri saknar utlandska insatsvaror.

Herr talman! Var formulering i reservation 2 ar darfor i dag kanske mer
aktuell an ndgonsin: ”Fa saker skulle skada Sveriges ekonomi mer &n om
Sverige och dess handelspartner skulle borja begréansa eller pa andra satt
forhindra eller férdyra internationell handel.”

Det lar vi oss nu. Sdgas ska dock naturligtvis att stora delar av nu gal-
lande begransningar inte ar frivilliga eller genomforda av ren illvilja fran
vara handelspartner. | stallet har svensk handel begransats som en konse-
kvens av de restriktioner som i princip samtliga l&nder, &ven Sverige, in-
fort for att begransa smittspridningen.

Nér sa sker framgér med all tydlighet hur handelsberoende Sverige ar.
Det innebér att det for manga branscher spelar mindre roll ifall Sverige till
100 procent Gppnar upp samhallet igen sa lange deras handelspartner lyder
under lockdowns i andra stater. Da foga tyder pa att var omvérld inom en
snar framtid atergar till sitt normaltillstand lar vi med andra ord fa se en
tilltagande varselvag i Sverige allteftersom saval efterfragan som insats-
varorna fran omvarlden sinar.

Herr talman! Aven om jag och Sverigedemokraterna ar starka anhang-
are av frihandel och forstar vardet i de globala virdekedjor som nu har
satts ur spel kan jag andock inte Ita bli att konstatera att i och med denna
kris har fingret satts pa tre viktiga omraden.

Det forsta ar just vikten av frihandel. Nér pandemin ar dver maste vi
darfor utvardera eventuella brister fran EU:s hall da det &r uppenbart att
diverse nationella exportforbud satte frihnandeln ur spel inom unionen, vil-
ket har drabbat svenska bolag.

Att Vérldshandelsorganisationen redan fore krisen var i behov av re-
formation, vilket bade vi och Moderaterna betonat i detta betankande, un-
derlattar knappast situationen.

Det andra ar, nagot motsagelsefullt, att vi framover inte har rad att be-
hélla den 6vertro pa frihandelns standiga narvaro som har ratt i Sverige.



Naturligtvis ska vi fortsatta att verka for en éppen frihandel, men det kan
knappast ha undgatt nagon att vi i denna kris inte har kunnat forlita oss
helt pa handel med andra lander. Infor framtiden maste vi darfor i stérre
utstrackning starka allt fran var inhemska livsmedelsforsorjning till var
formaga att sjalvstandigt producera diverse centrala produkter. Det har ar
nagonting som Sverigedemokraterna har foresprakat lange och som vi nu
ser vikten av och betonar i var reservation 16.

Det tredje ar att naiviteten infor andra staters agerande pa varldsmark-
naden maste upphora. Det &r en skam att Sverige i dag saknar instrument
for att stoppa utlandska investeringar i svenska samhallskritiska foretag.
Trots att vi dterkommande har papekat detta, herr talman, har regeringen
fram till nu nojt sig med en utredning som ska aterrapportera i slutet av
nasta ar. Detta utgor en reell ekonomisk saval som sakerhetsmassig risk
ndr svenska bolag nu riskerar att reas ut till huvudsakligen kinesiska in-
tressenter tillhdrande och tatt sammankopplade med samma diktatoriska
stat vars agerande méjliggjorde virusets uppkomst och spridning.

Med det sagt, herr talman, lar onekligen behovet av atgarder pa det
handelspolitiska omradet vara storre &n pd mycket lange nar denna pan-
demi &r éver och vi gemensamt ska forséka skapa férutsattningar for eko-
nomin att aterga till det normala igen. Det ar ett arbete jag ser fram emot,
och det &r min forhoppning att samtliga partier kommer att agera sé prag-
matiskt och resultatinriktat som mdjligt i den processen.

Tillsammans kan vi férhoppningsvis minimera de ekonomiska konse-
kvenserna for det svenska néringslivet som pandemin har orsakat.

Anf. 24 RICKARD NORDIN (C):

Herr talman! | dag ar det handelsfragor som debatteras. Denna kam-
marbehandling &r kanske mer viktig och aktuell &n nagonsin nar vi nu ser
hur ekonomierna varlden over forhoppningsvis kanske bara star pa paus
men i varsta fall riskerar att krascha.

Centerpartiet star givetvis bakom samtliga vara reservationer i betank-
andet, men for att vinna lite tid vid voteringen yrkar jag bifall enbart till
reservation nr 17.

Jag och mina kollegor har under de senaste veckorna haft kontakt med
manga foretag for att lyssna in laget. Ett av de foretagen ligger i Smaland
och heter Solutions for Tomorrow. De startade 2012 i det lilla samhallet
Vackelsang med en idé om mobil rontgenutrustning. Innovationsbron,
Vinnova och Almi Invest har alla backat upp foretaget — viktiga insatser
som samhallet gor for att underlétta for foretag att starta.

Produkten &r en smart 16sning dar utrustningen kommer till den beho-
vande i stéllet for tvartom. Solutions for Tomorrow ar precis som méanga
andra foretag helt beroende av internationella floden dér import av delar
till produkten ar ndédvéndig och dar den internationella marknaden redan
frén borjan ar en viktig del i foretagets expansion och framvéxt.

Foretagets utveckling &r ett exempel pa hur den fria handeln skapar
valstand. Den pandemi vi just nu globalt genomlider vittnar ocksd om hur
kansliga vi ar for storningar och kriser i de internationella relationerna och
flodena &ven i ett litet samhélle hemma i Smaland. Varlden hanger ihop
mer &n vad vi ibland kan se och ana.

Auv detta kan vi dra tva slutsatser: antingen att vi Sverige maste bli mer
oberoende av var omvarld och ha mer kontroll och regleringar och sluta
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oss eller att vagen framat ar att starka de internationella relationerna, ut-
veckla bade multilaterala och bilaterala samarbeten och arbeta for att or-
gan som till exempel WTO stérks i sin roll att utveckla frihandel.

For Centerpartiet, herr talman, &r det sjalvklart att ha en standpunkt dar
vi véljer det sistnamnda. Det finns ingen vég tilloaka till ngot slags mer-
kantilism. Det dr nu, mitt i krisen, som véagvalet gors och forberedelser kan
goras for en handelsordning som bejakar innovationer, méter féretag och
deras behov och starker utbyte av kunskap, kapital och manniskor. Sanno-
likt kommer det att ske i delvis andra former &n tidigare men icke desto
mindre vara praglat av de grundvarden som sedan 1945 skapat valstand i
Sverige och i vérlden. Sverige &r en liten och extremt handelsheroende
nation dar vi tillsammans med likasinnade lander maste halla frihandels-
fanan hogt bade for var egen skull och for valstandet i varlden.

Jag vill ta tillfallet i akt och papeka ett viktigt faktum som vi ibland
tenderar att ta for givet. Nar nu nyhetsflodena manga ganger speglar andra
kontinenter och stora lander som USA, Kina och Ryssland vill jag papeka
att EU faktiskt &r varldens stérsta integrerade marknad. Siffran 73 &r inte
bara antalet punkter i januariavtalet, utan det &r ocksa s& ménga procent av
Sveriges export som gar till EU. Vart medlemskap i EU ger oss mdjlighe-
ter och ansvar att driva en frihandelslinje som gagnar bade Sverige och
dvriga Europa.

Vi i Centerpartiet vill se ett globalt EU som tar ansvar och arbetar till-
sammans for gransoverskridande fragor sasom frihandel, manskliga rattig-
heter, demokrati, sékerhet, migration och inte minst miljéfragor. Svenska
foretag och konsumenter &r tillsammans med resten av EU en av vérldens
mest attraktiva marknader. Vi dr tekniktillvdnda, och Sverige anvéands fak-
tiskt manga ganger som pilotmarknad for att testa nya idéer.

Det ger ocksd EU mojlighet att férhandla fram attraktiva och avance-
rade handelsavtal med en méngd lander och regioner i varlden. Vi behtver
fler sédana avtal som forutom att ta bort tullar och tariffer harmoniserar
standarder, skyddar investeringar och starker miljon.

Som sagt gar en stor del av det som vi producerar i Sverige pa export
och bidrar pa sa sétt mycket till svensk ekonomi och till att faktiskt ocksa
manga ganger minska utslapp i andra lander, exempelvis med svenskt stal.
Det &r bade en utmaning och en majlighet for var produktion, exempelvis
livsmedelsproduktionen. Den svenska kvaliteten och det goda svenska
djurskyddet behover spridas 6ver varlden men ocksa varnas i Sverige. Déar-
for ska vi inte gora avkall pa de hdga varden och krav vi har nar det galler
djurskydd, miljo, antibiotika, djurhalining, halsa, konsumentskydd och an-
nat ndr handelsavtal ska tecknas.

Jag noterar ocksa att Business Sweden i sina rapporter till naringsut-
skottet har redovisat att man har stéallt om rejalt med tanke pa coronapande-
mins harjningar. P& andra sidan corona, nar vi kommit ur den virsta krisen,
kan det éppnas mojligheter for ett innovationsland som Sverige. Krasst
uttryckt kan man séga att Sverige kan forse varlden med nya produkter och
tjanster nar vérlden behdver dem som mest. Vi &r starka, inte minst inom
sjukvardsprodukter. Darfor &r det ocksa viktigt att Business Sweden kan
behélla sin slagkraft sa att man ar beredd att sta till tjanst nar det behovs.

Herr talman! | och med den héar pandemins framfart férandras egentli-
gen hela spelplanen. Vi vet just nu valdigt lite om hur framtiden ser ut, och
det gér inte att komma med sékra utsagor. Hur kommer det att bli med de



globala vardekedjor som har byggts upp? Kommer vi att se betydande for-
&ndringar i produktions- och foradlingsmonster? Kommer det rent av att
bli sa att kontinenter, som Europa, Kina och USA, kommer att sluta sig
och agera mer var och en for sig? Eller kan vi 6vertyga varandra om att
I6sningarna ligger i att jobba tillsammans genom att starka handel och in-
vesteringar och skapa ett mer héllbart beroende av varandra?

For Centerpartiet ar det sjalvklart att vi behéver mer sakerhetspolitik,
miljémassig integration och handel med varandra. Vi tycker att Sverige
ofértrutet ska arbeta vidare for att starka véra foretags mojligheter att kon-
kurrera internationellt och samtidigt sta upp for 6ppenhet, tilltro till inter-
nationella regelverk och tillit till att frihandel leder till dmsesidig vinning.

Anf. 25 LORENA DELGADO VARAS (V):

Herr talman! Vi debatterar betdnkande NU15 om handelspolitik. Jag
vill borja med att yrka bifall till reservation 20 om hallbart foretagande.

Sverige &r ett land som &r beroende av utrikeshandel. Mycket av det vi
anvander dagligen skulle inte finnas eller kunna produceras har om det inte
vore for utrikeshandeln. Manga av véra foretag ar beroende av att béde
importera och exportera. De har globala vardekedjor, och de globala var-
dekedjorna har stor inverkan pa saval tillvaxt som sysselsattning bade har
i Sverige och i andra lander. Jag skulle vilja pasta att vi har ett ansvar for
att férandra hur dessa vardekedjor och de internationella avtalen ser ut. Ar
det ekonomisk tillvaxt pa dagens niva vi behover?

Vi har en komplex situation i vérlden i dag. Coronakrisen har blottat
det an mer. Vi ser att antalet mord pé klimat-, mark-, vatten- och urfolksak-
tivister dkar. Vi ser ocksa att odemokratiska krafter starks. Nar miljo och
manskliga réttigheter satts ur spel minskar méjligheterna att I16sa de glo-
bala problemen ndr det géller till exempel pandemier, klimat och miljo.

Dessa fragor ar starkt sammanlankade. For att vi ska né de globala hall-
barhetsmalen och kunna hantera globala kriser maste naringslivet vara
med fullt ut. Darfor ar det viktigt att ta ansvar langs hela kedjan och att fa
foretagen att vara drivande i fraga om méanskliga rattigheter fran ravara till
fardiglevererad produkt.

Problemet i dag ar att landerna inte &r konsekventa eller skyldiga att
alagga foretagen ansvar i fraga om att agera gentemot manskliga rattig-
heter. Ett bindande avtal bor reglera foretagens ansvar for den globala for-
sOrjningskedjan och underlétta gransdverskridande uppforande. Flera l&n-
der &r ovilliga att inféra bindande standarder for manskliga rattigheter pa
egen hand eftersom de fruktar att det skulle vara en konkurrensméssig
nackdel for de egna foretagen eller pa grund av att de helt enkelt inte &r
demokratiska réttsstater.

Dessutom bygger de globala vardekedjorna pa att skapa vinst langs
hela kedjan. Skapas inte tillréckligt med vinst har séker man sig till 1ander
dar man kan skapa vinst genom samre forutsattningar for arbetare och dér
miljon kan sattas ur spel. Darfor behover vi stélla lagkrav pa att svenska
foretag ska respektera human rights och environmental due diligence.

Det finns manga exempel pa att vara foretag inte tar sitt ansvar. Inom
bade livsmedelshandeln, gruvindustrin och kladindustrin vittnas det om
[6ner under existensminimum, barnarbete och exponering av fororeningar
som leder till sjukdomar och forgiftat vatten, luft och mark.
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Vi kan ta Lundin Gold som exempel. Det &r ett foretag som &gs av
svenskkanadensiska Lundinfamiljen. Deras guldgruva i Ecuador riskerar
att forstora vattentékter, livsmedelsforsorjning, inkomstkallor och Amazo-
nas skog. Urfolket Shuarfolket, Ecuadors andra stdrsta minoritetsbefolk-
ning, har blivit frantagna sina hem och sina marker. Shuarfolket bodde i
regionen langt fore de europeiska erévrarna. Deras mark stracker sig 6ver
granslandet mellan Ecuador och Peru dar varldens stérsta regnskog breder
ut sig.

Det &r i denna naturskyddade skog, intill naturreservatet EI Zarza, som
det svenskkanadensiska gruvbolaget har kdpt 6ver 700 kvadratkilometer
mark for att anldgga en av vérldens storsta guldgruvor. Det &r ett natur-
reservat vars grénser redan har éndrats, till gruvbolagets fordel.

Ett annat exempel & H & M, som lovade att battra sig men som egent-
ligen inte gjorde nagot for att 6ka textilarbetarnas loner eller kréva att bo-
mullsproducenterna i Kina inte ska anvanda tvangsarbete. Nar fragan an-
gdende tvingsarbetarna stills blir svaret: ”Vi arbetar pd samma vis med
leverant6rer pa alla marknader, for att garantera att de alla skriver under
var hallbarhetsforpliktelse och foljer nationella lagar”.

I delar av Chile har man privatiserat vattnet. Bland annat franska fore-
tag har kopt upp alla vattentakter i vissa omraden. Dar forféljs organisera-
de smébrukare och miljoaktivister och hotas till dods. Lokalbefolkningen
tvingas leva pa tio liter vatten om dagen. Det &r vatten som ska récka till
dem sjalva men ocksa till djuren och odlingarna. Barnen far inte ga pa
toaletten mer &n tva ganger per dag i skolorna, och det finns omraden dar
man tvingas anvanda avforingspasar pa grund av vattenbristen. De trans-
nationella foretag som har dndrat och stoppat vattnets kurs séljer sedan
vattnet &ven till dem som lever runt flodens uttorkade bankar.

Situationen forvérras ytterligare av att avokado- och citrusproduktion-
en torrlagger grundvattnet. Det &r avokador och citrusfrukter som vi sedan
ser i var lokala livsmedelsbutik. Smabrukarna har dar forlorat 80 procent
av sina djur pa grund av den artificiella torkan och klarar inte av att odla
for sin egen forsorjning.

Saker hor ihop, till exempel exploateringen och jagandet av priser.
Men det géller ocksa konkurrensen mellan foretag som respekterar miljo
och ménskliga réttigheter hela vagen och foretag som goér sin profit genom
att bryta mot dessa. Har maste vi kunna prestera battre genom att revidera
handlingsplanen och inféra bindande avtal for multinationella foretag.
Darfor menar jag att vi bor stélla oss bakom motionen Klimat- och miljo-
fragans paverkan pa utrikespolitiken, yrkandena 12 och 13.

Det handlar helt enkelt om var framtid. Att forstora vattentakterna eller
forsamra luft-och markkvaliteten i andra delar av varlden paverkar lokal-
befolkningen direkt genom samre forutséattningar for att mota en pandemi
sdsom den vi moter i dag.

Avsaknaden av vatten p& grund av gruvdrift och privatisering av vatten
forsémrar mojligheten for lokalbefolkningen att till exempel mota de sani-
tara forhallanden som coronapandemin kréaver. Utslappen som var pro-
duktion skapar dar skapar inte bara forsdmrade villkor. Vi kan inte bara
overlata ansvaret till urfolksaktivister att forsoka skydda detta och darige-
nom riskera livet.

Vi maste inse att det hér inte bara paverkar lokalbefolkningen. Vi
maste inse att den miljo som forstérs och de utslapp som skapas dar i slut-



andan paverkar klimatet och darmed oss. Det ar dags att vara foretag tar
ansvar langs hela kedjan. Detta maste vara lagstadgat.

Pa grund av coronapandemin och den klimatkris vi lever under har det
aldrig varit viktigare att anvanda handelspolitiken som det politiska instru-
ment den faktiskt ar. Vansterpartiet &r hittills det enda svenska parti som
tydligt tar stallning i fragan. Vi menar att all handel maste ske med stor
hansyn till miljo och klimat, till arbetstagares och urfolks rattigheter och
med stor transparens for allmanheten. Om ett land exempelvis inte kan ata
sig att folja Parisavtalet ska EU inte teckna ndgot handelsavtal med detta
land.

Vi kraver ocksa att det nuvarande handelsavtalet med Mercosurlan-
derna stoppas och att bindande klimat- och miljoataganden omedelbart
skrivs in. Men eftersom vi har ett arbetssatt som innebér att vi lyfter fram
en enda reservation véljer jag att enbart ndmna den reservation som hand-
lar om Mercosur.

Vidare vill jag poédngtera att de restriktioner som stoppat skyddsutrust-
ning fran att nd de lander som behovt den under brinnande pandemi har
blottlagt att EU inte har haft tillrackligt snabb kapacitet for att 16sa véra
gemensamma problem. Férhoppningsvis kommer vi inte att se en upprep-
ning av detta. Men det &r viktigt att EU:s inre marknad bygger pa det som
ar bast for medborgarna och saklart dven klimatet.

Anf. 26 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Att fa smittspridningen under kontroll och skydda méanni-
skoliv &r den absolut primara uppgiften just nu. Samtidigt behdvs ocksa
extraordindra insatser for att bekdmpa massarbetsloshet och féretagsut-
slagning. Ekonomin tvarnitar. Varslen &r rekordhoga, och regeringen spar
en arbetsloshet runt 9 procent. Manga foretag har redan dukat under.
Manga andra fragar sig: Klarar jag morgondagen?

Vér ekonomi &r intimt sammankopplad med andra lidnder. Exporten
motsvarar ungefar halften av bnp och sysselsatter 1 %2 miljon svenskar. For
att exporten ska flyta kravs ocksé import av insatsvaror. WTO:s larm om
morka handelsprognoser borde darfor ljuda extra hogt just har. Aven
WTO:s mest optimistiska scenario betyder stora tapp.

Att USA:s ekonomi bléder ar kritiskt for hela varldsekonomin. Pa tre
veckor sokte 17 miljoner amerikaner a-kassa. Det kan jamforas med krisen
2008 da 10 miljoner amerikaner pa sex manader sokte a-kassa.

Det hér &r ingen klassisk ekonomisk kris, utan en virusdriven kris dar
handlande foretag och andra foretag som egentligen ar livskraftiga gar un-
der. Foretagen ropar efter livbojar som héller dem ovan ytan. Med rtt stod
kan Sverige sta val rustat i en global konkurrens nar krisen &r forbi.

Regeringen har haft en 6ppen attityd till forslag fran oss i oppositionen
och till foretagarorganisationer, och den har lagt fram flera stodpaket. Men
vi kristdemokrater anser att stodet fortfarande &r for snalt tilltaget och i
vissa fall har bristfalliga konstruktioner. Ta permitteringsstédet som ex-
empel! Dér finns en regel att tillfallig personal maste ségas upp. Det mot-
verkar stodets syfte och driver fram en hogre arbetsléshet &n nddvandigt.
Manniskor riskerar att slas ut i stallet for att std redo nar krisen ar forbi.
Detta har vi patalat.

Vi har ocksa patalat att det direkta stodet for fasta kostnader maste upp
i vara grannlander Danmarks och Norges nivaer. For manga foretag ar de
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fasta kostnaderna omojliga att paverka, och aven om personalen ar permit-
terad kan hyror inte betalas med inkomster som inte finns. Dagens hyres-
stod, som gar via hyresvarden, har inte fallit val ut i praktiken. En rad
branscher tacks inte. Andra fasta kostnader, sasom leasingkontrakt, ar fort-
farande en borda. Kristdemokraterna har foreslagit en modell dar vi gar
upp till 85 miljarder i stéd, jamfért med dagens 5 miljarder.

Fru talman! Coronasmittan riskerar att bli en férevandning for 6kad
protektionism. Vi sdg tendenser redan fore krisen, och svéra omstandig-
heter kan trigga ytterligare slutenhet. Men protektionism medfor allvarliga
konsekvenser och gor oss alla fattigare. Har och nu, mitt i smittbekdmp-
ningen, &r dessutom samarbete helt livsavgérande.

De exportrestriktioner som vissa EU-lander infort maste undanrgjas.
Har ska Sverige fortsatta att vara en aktiv rost for en fungerande inre mark-
nad. Vi har sett hur livsavgorande medicinsk utrustning har hallits kvar i
flera dagar. Det &r ett oacceptabelt beteende, och det &r bra att regeringen
markerat mot detta. Men det har kommer att fordra fordjupad diskussion
framdver. Det handlar om tilliten till varandra i unionen. Vi kristdemokra-
ter haller ocksd med om att EU i detta lage maste slopa moms och tull pa
medicinsk utrustning, dven for foretag. Allt maste ske for att varna liv.

Fru talman! Jag vill i detta sammanhang understryka att den férsvagade
ekonomin innebér en dkad risk for utlandska direktinvesteringar av strate-
giska tillgangar som &r av sakerhetspolitiskt problematisk natur. Det pagar
en utredning om regler och ett inforande av granskningsmekanismer. Detta
ar datumsatt till november 2021. Hér krévs dock att 16sningar kommer
fram tidigare med anledning av pagaende kris. Det ar oerhort angelaget.

Fru talman! Svensk handelspolitik ska vila pa insikten om frihandelns
fordelar for ekonomin, for att bekdmpa fattigdom och for att bekdmpa
ohélsa. Det betyder att vi inom EU ska driva pé for fler och battre handels-
avtal med omvarlden. Det betyder ocksa att vi globalt hojer rosten mot
destruktiva protektionistiska tendenser och for en vélfungerande vérlds-
handel. Det &r ytterst viktigt, inte minst i detta lage.

Jag yrkar bifall till reservation 5 i betdnkandet.

Anf. 27 ARMAN TEIMOURI (L):

Fru talman! Det finns mycket fint med globalisering och frihandel. Det
handlar dels om utveckling, dels om 6kat valstand. Globalisering och fri-
handel har varje dag Iatit manniskor ga fran extrem fattigdom till trygghet.
Varlden har aldrig haft en sa liten andel fattiga som i dag, och det ar
mycket tack vare globaliseringen. Okad handel har stirkt bade var egen
och andra landers ekonomi, utveckling och valstand.

Ingen kunde for bara ndgra manader sedan tro vad varlden skulle vara
i dag. Coronapandemin har tydligt visat pa vissa sarbarheter i vart samhélle
och i var tillgang till strategiskt viktiga varor, exempelvis sjukvardsmate-
riel. Tyvarr har det lett till att vissa roster har kravt en atergang till en mer
nationalistisk och protektionistisk handel for att sakra tillgang till viktiga
varor. Det ar bra att regeringen har markerat i dessa fragor. Det har vore
helt fel vag att ga och skulle inte bara skada Sveriges anseende som ett
frinandelsvanligt och progressivt land utan dven fa allvarliga konsekven-
ser for svenska foretag och den svenska ekonomin.

Lat oss friska upp minnet lite. Som ett exportberoende land har Sverige
haft otroligt stor nytta av tillgangen till exempelvis EU:s inre marknad med



500 miljoner konsumenter. Den svenska ekonomin &r kort sagt tatt sam-
manflatad med och beroende av den inre marknaden. Att aterinfora tullar
och handelshinder for att sdkra svenska intressen vore kontraproduktivt
och skulle géra mer skada &n nytta.

| sviterna efter coronapandemin kommer ekonomin att behdva startas
upp igen. Att i det laget begransa marknaden for Sveriges foretag vore
forodande.

EU maste fortsatta att sla vakt om den fria rorligheten for varor, tjanster
och kapital, och EU b6r motsétta sig medlemslénders forsok till protektio-
nistiska forslag och i stéllet utveckla den inre marknaden. Det ska vara
enklare for foretag att verka inom EU, och regelbdrdan for néringsidkare
behdver ddrmed minska.

I en tid da protektionismen véxer menar jag att EU ska vara en stark
rost for frihandel och sta upp for den regelbaserade internationella han-
delsordningen. EU ska verka for att minska alla typer av handelshinder
och for att utveckla och modernisera WTO. Néar utvecklingen av WTO
blockeras maste EU driva pa for handelsliberaliseringar dar intresserade
l&nder deltar och forhandlar om omfattande frihandelsavtal — frihandels-
avtal som genomsyras av EU:s gemensamma véarderingar och bidrar till
langsiktighet globalt. Det innebér dock inte att det inte krdvs reformer,
men dessa ska vi genomfora tillsammans inom EU-samarbetet, inte pa
egen hand.

Det framgar ocksa tydligt i kommissionens industristrategi att just sa-
ker tillgang till strategiska varor &r ett prioriterat omrade och att arbete
pagar for att minska unionens beroende av tredjeléander. Har bor Sverige
vara fullt delaktiga och bidra med kunskap och expertis for att utforma
rutiner som sakrar EU:s och Sveriges tillgang till strategiskt viktiga varor.

Ett frihandelsavtal mellan EU och USA ar ndgot som skulle bidra till
Okad handel och skulle satta en global standard fér handeln vérlden 6ver.
Sa snart de politiska forutsattningarna finns bér Sverige driva pé for att
EU och USA é&terupptar TTIP-forhandlingarna. Okad handel med USA
skulle ocksa minska EU:s beroende av Kina och Ryssland.

Vidare bor EU:s regionala partnerskap for Afrika, vilket erbjuder tullfri
och enkel export till EU, utvecklas. Jag vill ocksa framhalla att den globala
handeln inte far stanna av till foljd av brexit, sarskilt inte i den radande
situation som coronapandemin innebéar. Utan ett langtgédende handelsavtal
mellan Storbritannien och EU som mdjliggdr en fortsatt smidig handel,
men samtidigt forutsatter fortsatt fri rorlighet for personer, tjanster, kapital
och varor, skulle konsekvenserna bli ytterst allvarliga, framst for Storbri-
tannien men dven for EU:s medlemslénder. | dessa tider ar det otroligt vik-
tigt att inte forhindra ekonomisk aterhamtning i kolvattnet av corona-
pandemin.

Att Kina kontinuerligt forsoker dka sitt inflytande vérlden 6ver ar inget
nytt. Kina och Ryssland ar béda exempel pa lander som investerar strate-
giskt i Europa i bland annat hamnar och energiférsérjning. EU och med-
lemslanderna maste kunna skydda sig mot investeringar fran stater och
bolag med odrliga intressen. Forsvagade ekonomier och forsvagade fore-
tag till foljd av nedstingningar pa grund av corona okar nu risken for att
Kina upphandlar foretag i ekonomisk kris. Dérfor &r det ytterst viktigt att
vi ser over vilka mgjligheter som finns for att férhindra detta och vilka
atgarder som behovs for att sidkra svenska intressen.
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Fru talman! Slutligen skulle jag ocksa vilja lyfta fram det nordiska
samarbetet. Det &r viktigt att inte forringa det nordiska samarbetet i Nor-
diska radet. | Norden har vi gang pa gang visat att vi ar starkare tillsam-
mans. Vara liberala, demokratiska och inkluderande samhallen, dar alla
medborgare deltar och har ansvar och rattigheter, ar starka samhallen som
kan hantera dven de storsta utmaningarna. Tillsammans kan vi hitta ge-
mensamma nordiska lsningar inom omraden dar de nordiska ldnderna
kan uppna storre resultat genom att samarbeta an genom att l6sa uppgif-
terna var for sig.

Fru talman! Frihandel och globalisering ar viktiga fragor som vi maste
forsvara och utveckla saval i normallage som i nuvarande krislage. Det ar
véldigt viktigt.

Vi star givetvis bakom alla vara reservationer, men for att spara tid
yrkar jag bifall endast till reservation 6.

Anf. 28 AMANDA PALMSTIERNA (MP):

Fru talman! Coronakrisen paverkar allas var vardag i stort och i smatt.
Vi befinner oss fortfarande i en kris utan motstycke. Det finns manga ut-
maningar ocksa for handelspolitiken. Vi har sett hur medicinsk utrustning
fastnat vid landsgranser — skyddsmasker, respiratorer och tester. Sverige
och regeringen &r en starkt padrivande rost for att EU:s inre marknad ska
fungera, sé att den medicinska utrustningen inte ska fastna vid landsgran-
ser. Utrustningen ska komma dit dar den gor bést nytta.

Regeringen och Sverige driver handelsinitiativet Trade for Health, som
syftar till att tullar ska tas bort pa medicinsk utrustning. Det har vill vi se
ocksa i global skala. Det pagar en dialog med WTO om att ta bort tullar pa
medicinsk utrustning, saval i coronatider som nar krisen ar over.

Nu &r vi i en akut fas med fokus pa att minska smittspridning och se
till att manniskor kan behalla sina jobb. Men samtidigt behdver vi stalla in
tankarna pé ateruppbyggnad av samhéllet och p& det som kommer i spéren
av krisen. Vi behover dra erfarenheter av den har tiden for att kunna bygga
ett mer robust och motstandskraftigt samhalle.

Coronakrisen paverkar framtida handelsmaénster. Vi har i flera decen-
nier sett en trend med globalisering. Foretag har produktionskedjor som
stricker sig dver flera l&nder. Coronakrisen har blottat de hdr produktions-
kedjornas kanslighet. Det finns forskare som tror att globala foretag sjélva
kommer att komplettera sina globala kedjor med regionala produktions-
kedjor. Redan fore pandemin kunde vi se en sadan trend, som var orsakad
av digitalisering och automatisering.

Det &r viktigt med produktion i naromradet, till exempel nar det galler
livsmedel och en 6kad lokal fornybar energiproduktion, s& att vi har en
god krisberedskap. Samtidigt ar det véldigt viktigt att vi inte blir protektio-
nistiska. Vi far inte stdnga dorrar och stanga andra ute. Det finns sadana
tendenser.

Utvecklingslander & mycket hart drabbade av coronakrisen. En rap-
port fran Oxfam visar att en halv miljard manniskor riskerar att tryckas
tillbaka in i fattigdom som en konsekvens av pandemin. Sverige har skjutit
till 40 miljoner kronor till WHO:s krisfond och 100 miljoner till FN:s stora
humanitéra krispaket, som dr riktat just till varldens mest utsatta lander.
Regeringen &r en tydlig rost for en réttvis handel som tar hansyn till ut-
vecklingslanders intressen. Det finns till exempel ett handelsrelaterat ut-



vecklingssamarbete som heter Aid for Trade. Har arbetar Sverige tillsam-
mans med regeringar, myndigheter och organisationer for att ge utveck-
lingslander std att kunna dra nytta av de fordelar som handeln ger.

Fru talman! Nar vi bygger upp vart samhalle igen ska vi inte kora in i
gamla hjulspar. Vi behdver fokusera pa en grén ateruppbyggnad. Redan
tidigare har regeringen sett till att Sverige &r det férsta land som slutar upp
med fossila exportkrediter. Sverige ska inte vara ett land som pumpar runt
den ddende kol- och oljeindustrin, som nu till och med vill ha betalt for att
bli av med oljan; det var ju minuspris haromdagen. Sverige ska i stéllet se
till att driva pa for klimatsmarta losningar. Det &r mycket viktigt att Sve-
rige driver pa for att avskaffa tullar for klimatvanliga varor, tjanster och
tekniker sa att takten i klimatomstéllningen kan 6ka, saval i EU som glo-
balt. Har behdvs initiativ framdver. Det dr dven véldigt viktigt att handels-
avtalen &r i linje med Parisavtalet och i linje med ménskliga réttigheter.
Detta finns ocksa med i den klimatpolitiska handlingsplanen.

For lite mindre 4n ett &r sedan brann Amazonas regnskog, och varldens
ledare riktade sina blickar mot Brasilien och Mercosurhandelsavtalet. S&
lange Brasilien skovlar regnskog och sa linge miljoaktivister och ur-
sprungsbefolkningar méste riskera sina liv for att behalla sina hem kan vi
inte skriva pé det har. Vi behdver driva pa valdigt tydligt med skarpa vill-
kor for att kunna ratificera avtalet. Rent generellt behover vi driva pa vil-
digt tydligt for att det ska finnas sanktionsmajligheter kopplade till hall-
barhetskapitlen.

Fru talman! Vi lever i svara tider. Det &r viktigt att vi visar solidaritet
och haller ihop, savél i Sverige som inom EU. Det &r viktigt att vi visar
solidaritet med utvecklingslander och att vi aktivt jobbar for tullfrihet pa
varor och for att ge dem stdd att utveckla sin handel. Det &r viktigt att vi i
framtiden inte kor in i gamla fossila hjulspér utan bygger upp ett robust
och klimatsmart hallbart samhalle med en tro pa framtiden.

Med det yrkar jag bifall till reservation 7 och i 6vrigt till utskottets
forslag.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

8 10 Manskliga rattigheter

Utrikesutskottets betdnkande 2019/20:UU15
Manskliga réttigheter
foredrogs.

Anf. 29 MARKUS WIECHEL (SD):

Fru talman! | dag debatterar vi utrikesutskottets aterkommande betén-
kande om manskliga réttigheter. Det &r som bekant ett oerhért omfattande
dokument som ocksé beror valdigt viktiga fragor. Jag véljer i dag att framst
fokusera pa FN och demokratiarbetet. Men det betyder absolut inte att 6v-
riga fragor &r mindre viktiga.

Grundlaggande ménskliga fri- och rattigheter &r universella. De &r lika
viktiga och géllande for alla manniskor var de &n bor, hér i Sverige eller i
nagot annat land.
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Jag k&nner mig trygg med att kunna konstatera att samtliga partier i
Sveriges riksdag onskar verka for att fler 1ander lever upp till hela FN:s
deklaration om manskliga rattigheter med just den utgangspunkten.

Vi ser dock exempel pa hur begreppet manskliga rattigheter urvattnas.
| ett svenskt sammanhang anvénds det flitigt for att beskriva rattigheter
som mycket vél kan vara 6nskvarda, men vilka saknar grund i internatio-
nell ratt. Vi ser likasé hur begreppet anvands internationellt, trots att det
man talar om inte alls har sin grund i det universella som vi ser som sjalv-
klart.

Kairodeklarationen &r ett sddant exempel som pé intet satt kan anses
vara kompatibel med FN:s deklaration om méanskliga réttigheter. Tvértom,
hela syftet med Kairodeklarationen &r att legitimera fortryck genom att
svepa in fortrycket i fina ord for att vinna acceptans i Iander som Sverige.
Genom att hdnvisa till detta dokument ska lander med en modernare syn
pa exempelvis jamstalldnet eller religionsfrihet luras till ett agerande som
pa intet satt dr acceptabelt eller lever upp till de fundamentala rattighet-
erna.

Mot bakgrund av detta vill jag darfor understryka vikten av att be-
gransa begreppet vi talar om till rattigheter som faktiskt &r internationellt
erkénda.

Fru talman! FN &r den primara mekanismen for internationellt samar-
bete vad géller samverkan for demokrati och ménskliga fri- och réttigheter.
FN har sedan organisationen grundades 1945 varit mellanstatlig och en
nationernas forening, baserad pa den grundlaggande principen att alla dess
medlemmar &r fria och likvérdiga. Det &r naturligtvis en princip som vi
alla maste sl vakt om.

Forsvaret av grundlaggande och fundamentala manskliga fri- och rét-
tigheter ar dock dverordnat suveranitetsprincipen. Historien har lart oss att
inga stater, inte ens demokratiska och vélfungerande sédana, kan tillatas
ett helt obegransat handlingsutrymme i dessa fragor.

Av den anledningen behdvs FN-samarbetet for att garantera individens
sakerhet mot 6vergrepp fran repressiva regimer och verka for en positiv
utveckling i fler l&nder, inklusive lander som redan ligger i framkant av-
seende just MR-fragor.

Fru talman! Pa grund av att FN &r ett sddant angelaget samarbete ar det
viktigt att strukturen i organisationen fungerar. Det storsta hotet mot FN
ar enligt mig den egna organisationen, och nér den brister minskar fortro-
endet. Vi maste verka for att fler medlemsstater ratificerar konventionerna
och att fler medlemsstater lever upp till sina dtaganden som medlemsstater
i Forenta nationerna.

Hur kan organisationen f& respekt om FN:s olika organ leds av stater
som uppenbarligen inte lever upp till de mest grundlaggande kraven pa
respekt for manskliga réattigheter? Jag behdver inte ens sdga mer an Saudi-
arabien for att ni alla och de allra flesta ska forstd vad det &r jag talar om.

Sverige maste arbeta hardare for att stélla krav pa att de som leder FN-
arbetet sjalva foregar med gott exempel. Nar vi anda ar inne pa det har
med gott exempel rankas Sverige i dag som ett av varldens minst korrupta
lander. Det &r naturligtvis nagonting vi ska vara stolta dver.

FN &r en enorm organisation, med en enorm budget och med en enorm
mangd olika system att ta hansyn till. Tyvérr vet vi ocksa att FN kantas av
betydande problem med bland annat korruption och brottslighet.



Normalt sett kan FN-personal inte atalas eller slita tvister med FN i
hemlandets domstolar. Pastadda lagbrott eller andra dispyter hanteras ex-
klusivt genom interna mekanismer, oavsett om det géller en tvist mellan
FN som arbetsgivare och dess arbetstagare eller pastadda oegentligheter
begdngna av personal i organisationens tjanst.

Det hér innebar naturligtvis att det tunga ansvaret for att saker skots
korrekt ligger pd FN som i manga fall blir beroende av information fran
sin egen personal. Av den anledningen &r det oerhort viktigt att visselbla-
sare inom organisationen far tillrackligt med skydd. Vi maste se till att de
far det. Skyddet for dessa ar avgorande for FN:s fortroende hos allmén-
heten och i stor utstrackning for dess framtid som institution.

Darfor bor Sverige ta initiativ till en utredning inom FN vars mal ska
vara att lagga fram skarpa forslag pa reformer av bade immunitetsfragan,
tvistlosningsmekanismerna och visselblasarskyddet utéver ett i Ovrigt
skérpt internationellt arbete mot korruption.

Fru talman! Négot som vi ar bra pé i Sverige ar demokrati. Visst, den
ar inte perfekt ens i Sverige. Men faktum &r att vart naromrade bestar av
varldens mest framgéngsrika lander i detta avseende, och Sverige ar dess-
utom en av varldens éldsta demokratier.

Demokrati kanske inte bara bor ses som grundlaggande for att saker-
stalla manskliga rattigheter utan dven som en del av arbetet for att framja
en positiv samhallsutveckling i stort. Svart pa vitt ser vi att det ar de de-
mokratiska staterna som har den bésta ekonomiska utvecklingen, de bésta
utbildningarna och stérst politiskt inflytande. Sist men inte minst ar risken
for att tva demokratiska lander ska hamna i krig med varandra mycket lag
och nastan obefintlig. Det &r saledes ett system som gynnar sékerheten.

Allménna och fria val skapar ansvarstagande och rensar ut olampliga
politiska alternativ. Alla val ar dock inte allménna eller fria, tyvérr, dven
om det kan se sa ut. Bland de minst utvecklade landerna har regeringar en
atervalsfrekvens pa 88 procent. Snittet i OECD ligger pa 45 procent. Har
ser vi hur detta med allménna och fria val kan se helt olika ut beroende pa
hur man méter det.

Fru talman! Sverigedemokraterna ser demokrati som det enda sattet for
de minst utvecklade landerna att na utveckling och framgang. Jag vill dock
noga understryka, sarskilt nu nar regeringen sedan ett ar tillbaka har avi-
serat en pastadd demokratioffensiv, att en fungerande demokrati &r mer an
just allménna val.

Det finns stora brister i hur givarlander och det internationella samfun-
det hanterar fragan om valrérelser i mottagarlander. Vi kan se Irak och
Afghanistan som exempel. Dar har man sett exempel pa val som lett till
splittring och forsamrad fysisk sikerhet for befolkningen och s vidare.

Det internationella samfundet maste ha ett strikt vetenskapligt forank-
rat synsatt pa frdgan om val och politiska kampanjer i fattiga och instabila
lander. Det &r viktigt att inte bara anvanda allménna val som en enkel 16s-
ning pa mycket komplicerade problem dels for lokalbefolkningens saker-
het, dels for att inte urholka fortroendet for demokrati som statsskick.

Fru talman! Varldssamfundet som vi i dag kanner till formades i mangt
och mycket efter andra varldskriget och da inte minst i samband med att
Férenta nationerna bildades. Samarbetet genom FN syftade framst till att
forhindra ett tredje varldskrig, varfor det ocksa var viktigt att saval demo-
kratier som diktaturer ingick.
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| dag vet vi att de demokratiska staterna inte alls utgér stommen i sam-
arbetet. Inte desto mindre &r det viktigt att detta forum finns for att mojlig-
gora en dialog mellan bokstavligt talat hela vérlden.

Det saknar dock nagot som demokratiskt férbund, varfor vi sverigede-
mokrater 6nskar se ett nytt initiativ till ett internationellt férbund mellan
alla varldens demokratiska lander. Det &r utdver att vi ska forsoka fa till
en checklista med kriterier for att kunna garantera att lander &r just demo-
kratiska.

Forbundet kan framéver ha en avgérande roll for att hela tiden saval
utvardera som utveckla demokratin men &ven sprida kunskap om demo-
krati. Forbundets medlemslénder skulle &ven i och med detta samarbete
kunna bli en starkare rost i andra organ, som exempelvis FN, som i dag
bland annat arbetar med grundldggande méanskliga rattigheter.

Avslutningsvis, fru talman, noterar jag att jag har dverskridit talartiden.
Jag onskar yrka bifall till reservation 2. Vi star naturligtvis dven bakom
dvriga SD-reservationer i betdnkandet.

Anf. 30 YASMINE POSIO (V):

Fru talman! Véansterpartiet kritiserar varje brott mot de manskliga rat-
tigheterna oavsett var eller nar de begas eller med vilka motiv de begas.
Vi vill se en rattvis och jamlik vérld dar alla manniskor har samma mdj-
ligheter att leva det liv de vill. Dar kan vi alla manniskor leva i frihet fran
fattigdom, frihet fran orattvisor, frihet fran vald, frinet fran rasism, frihet
till vara kroppar och till var karlek och frihet att se vara barn véxa upp i
trygghet och fa den kunskap och det stod de behéver for att bli det basta
de kan. Vi vill att alla mé&nniskor ska kunna ha ett bra arbetsliv dar de
forverkligar sig sjalva och far en god 16n och pension.

Varje méanniskas frihet hdnger samman med alla ménniskors frihet och
med ett samhélle som tillater och gor den majlig. Det &r i rattvisa och jam-
lika samhéllen som manniskors frihet véaxer sig som starkast.

Var solidaritet ar lokal och global. Det &r darfor vi driver en politik for
att kapitalismen, patriarkatet, rasismen och utsugningen av Vvar jords resur-
ser ska fa ett slut. Det &r forst da vi nar ett samhalle som ér till for alla och
dér allas manskliga rattigheter ar tillgodosedda.

Vi har flera viktiga motioner och yrkanden som handlar om eller leder
till uppfyllandet av de ménskliga réttigheterna, &ven om de inte har hamnat
i detta betankande eller ens pa utrikesutskottets bord. Jag véljer att har lyfta
fram nagra av dem for att visa att det kravs manga beslut for att man ska
uppna FN:s deklaration om de manskliga rattigheterna.

Var motion om skatteflykt handlar om ménskliga rattigheter. Nar man-
niskor och foretag smiter fran att betala skatt far vi namligen in mindre
resurser till valfarden, som finns till for alla och inte bara nagra fa. Valfard
sdkerstéller bland annat réttigheterna nr 22, 25, 26 och 27 som handlar om
rétt till social trygghet, halsa, goda livsvillkor, utbildning och kultur. Upp-
skattningsvis gar Sverige arligen miste om 40 miljarder kronor, visar
forskning fran Berkeleyuniversitetet. | varlden pratar vi om avsevart stérre
summor &n sa. Det skulle kunna bli mycket vélfard for de pengarna.
Dessvérre verkar de flesta andra partier anse att det ar rimligt att de som
redan har mycket ska kunna begd skattebrott nast intill helt riskfritt. De
partierna vill ndmligen exempelvis inte inféra land-fér-land-rapportering.



Vart yrkande om att svenska foretag maste félja human rights due di-
ligence handlar om ménskliga réttigheter. Human rights due diligence in-
nebdr att svenska foretag som etablerar sig i andra lander ska se till att de
anstéllda har sjysta arbetsvillkor, ratt att ansluta sig fackligt och sjysta 16-
ner som gar att leva pa — precis som det star i artikel 23 i FN:s deklaration
om de manskliga rattigheterna. | dag vet vi att sé inte ar fallet. Sémmerskor
arbetar under usla forhallanden till usla I6ner. Barn och ungdomar arbetar
i gruvor dar metaller till vara batterier utvinns. Bra villkor och loner som
ger ett skaligt liv skulle lyfta en betydande andel ur fattigdomens klor.
Dessvarre tycker de flesta andra partier att det ar rimligt att svenska foretag
utnyttjar fattiga manniskor och gor annu storre vinster pa deras bekostnad,
da de inte vill inféra human rights due diligence.

Var motion om att Sverige absolut inte ska fa exportera vapen till lan-
der som krénker manskliga rattigheter eller som &r odemokratiska handlar
om manskliga rattigheter. Tva rapporter i rad har visat att Sverige expor-
terar till orimliga lander efter att den nya lagen, som séger att Sverige inte
borde exportera till sédana lander, tradde i kraft. Filippinerna, vars presi-
dent infort system dér narkotikalangare mordas utan ratt till rattegang, och
den saudiledda koalitionen som bombar Jemen sénder och samman &r bara
ett par exempel. Dessvarre anser de flesta andra partier inte att Sverige ska
ha allvarliga brott mot ménskliga rattigheter som ett absolut hinder for va-
penexport.

Fru talman! De manskliga rattigheterna kom under manga ar fler till-
godo i ett storre antal lander, men pa senare tid har vi sett hur manniskors
liv och utrymme inskrankts alltmer. Under den pandemi som pagar just nu
har dessvérre vissa regimer passat pa att infora lagar och regler som inte
kan ses som annat &n en attack pd de manskliga rattigheterna. Detta sker i
en tid dé de ar viktigare 4n nagonsin forr. Det sker inte enbart i linder som
kan séagas ligga langt bort, utan dven lander nara Sverige ar drabbade.

Den pagéaende coronapandemin kraver exceptionella atgarder. Samti-
digt far aldrig forsoken att stoppa smittspridningen bli en ursékt for aukto-
ritdra ledare att inskranka de ménskliga réttigheterna. Hur olika lander age-
rar under den pagaende krisen kommer att paverka miljontals manniskors
demokratiska fri- och rattigheter under lang tid. Darfor ar det extra viktigt
att sta upp for demokratiska principer och vérderingar och att varna ratts-
staten.

Lat mig ge nagra exempel pa vad medier och Amnesty rapporterar att
lander och stater har hittat pA medan denna pandemi hérjar:

| Kenya blev en 13-aring skjuten pé sin balkong av poliser som skulle
uppratthalla utegangsforbudet. 1 Indien tvingades migrantarbetare som
stod utan jobb att ga langa strackor for att komma hem, da tag och bussar
inte langre gick. Vid provinsgranserna sprejades de med kemikalier som
kan ge hud-, dgon- och lungskador. En ldkare i Ryssland fangslades kort
efter att han gatt ut med att landet brustit i sina forberedelser infér pande-
min. Israels premidrminister Benjamin Netanyahu har gett sékerhetstjéns-
ten tillatelse till massovervakning i kampen mot coronavirusets spridning.
Paraguays inrikesminister har berémt polisen nar de férnedrat och filmat
manniskor som brutit mot utegangsforbudet. Under karantanstiden har po-
lisen i Filippinerna av president Duterte fatt uppmaningen att skjuta skarpt
mot dem som anses vara brakmakare. Romska bosattningar i Slovakien
och Bulgarien har satts i tvangskarantan. Flera lander, liksom stater i USA,
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passar pa att infora lagar som inskranker kvinnors och flickors rétt att be-
stamma Gver sina egna kroppar genom att infora abortférbud. | utegangs-
forbudets spar foljer att kvinnor och barn utsatts for an mer vald i hemmet.
Fru talman! | dag véljer jag att yrka bifall till reservation 7. Den handlar
om demokrati och det civila samhallets krympande utrymme.
Civilsamhallet har en central roll i demokratiska system och for den
demokratiska utvecklingen. Det fungerar som bade vakthund och vissel-
blasare nar 6vergrepp har begatts, rattigheter krankts eller utvecklingen ar
pa vag at fel hall. Det fungerar som ansvarsutkravare nar det galler utlo-
vade reformer och beslut men ocksd som informationskalla for saval be-
folkningen inom ett land som omvarlden. | vissa fall erbjuder civilsam-
héllet tjianster och funktioner som staten inte klarar av att leverera. Under
denna pandemi da vissa ledare infor sanktioner som kranker de ménskliga
réttigheterna mer &n tidigare behovs civilsamhéllet &n mer.
Civilsamhéllesorganisationer runt om i varlden k&mpar for att ménni-
skor ska slippa fé sina rattigheter krankta, och de akt6rerna behover fa fler
verktyg, fler plattformar och ytterligare medel for att kunna forandra till
det battre. Det 4r de som manga ganger star i frontlinjen for att varna man-
niskor som drabbas orattfardigt under coronavirusets framfart.
Tillsammans kan vi manniskor andra den nuvarande varldsordningen
och skapa ett samhélle som ar till for alla och dar allas méanskliga rattig-
heter &r tillgodosedda. Det handlar helt enkelt om en vérld for alla, inte
bara for de rikaste.

Anf. 31 FREDRIK MALM (L):

Fru talman! Jag vill bdrja med att yrka bifall till Liberalernas reserva-
tion 4.

Vi befinner oss nu i en global kris till foljd av covid-19. Det &r en
hélsokris och en ekonomisk kris, men det ar ocksa i valdigt hog grad en
politisk och demokratisk kris.

Dessa kriser hanger forstas ihop pa olika satt. Men problemet &r att
medan en halsokris kan rullas tillbaka och man kan aterhamta sig frén en
ekonomisk kris &r risken véldigt stor att en politisk och demokratisk kris
far mycket langvariga foljder.

Det vi ser nu, fru talman, &r att pandemin anvéands av ledare for en rad
hardhanta och odemokratiska regimer i varlden till att 6ka fortrycket i sina
l&nder. Pandemin blir en forevandning for att genomfdra mer kontroller av
befolkningen i vid mening och av oppositionella i synnerhet. Man kan an-
vanda krisen for att stdmpla ut minoriteter och hdvda att de &r mer bendgna
att bdra smittan och sé& vidare. Odemokratiska regimer kan alltsd anvinda
coronapandemin pa ganska manga satt for att starka fortrycket.

Det finns ocksd en stor risk att de inskrankningar i medborgerliga
fri- och rattigheter som genomfors inte rullas tillbaka efter pandemin. Sve-
rige ar en demokrati, och aven vi har genomfort inskrankningar. Man far
till exempel inte ha mdten med fler &n 50 personer. Det &r en inskrankning
i motesfriheten, och det ska vi vara medvetna om. | Sverige, som &r en
demokrati med en demokratiskt vald riksdag, kommer dock den inskrénk-
ningen att rullas tilloaka nar krisen &r 6ver, och da kommer Sverige att
aterga till normallage igen.



Pa samma satt har Sverige historiskt genomfort inskrankningar nar sa
har varit nddvéndigt, inte minst under andra vérldskriget. Efter kriget rul-
lades de sedan tillbaka, och det &ar sa en demokrati fungerar.

Jag tror att vi alla kan acceptera mer kontroller ndr man ska flyga och
sd vidare om man tvingas hoja sikerhetslaget till foljd av till exempel ter-
rorhot. Jag tror att de allra flesta av oss accepterar att det ar s, och nar
laget sedan stabiliseras eller atergar till det normala rullas inskrankning-
arna tillbaka.

Fru talman! Exempelvis den lagstiftning som antogs i Ungern innebar
att man ger Viktor Orban och regimen i Ungern en massa befogenheter pa
obegransad tid, och det ar har vi kommer in pa det problematiska: dels att
Ungern som fortfarande i alla fall ar nagot slags semidemokrati nu tar steg
i fel riktning, dels att vi riskerar att fa ytterligare en massa inskrankningar
och skarpningar i form av kontrollsamhélle och fértryck och sa vidare som
sedan inte dras tillbaka efter pandemin.

Dessutom ser vi ytterligare en risk for ménskliga rattigheter och demo-
krati, namligen det faktum att den ekonomiska krisen och att valdigt
manga manniskor blir arbetslosa riskerar att géda mer intoleranta och de-
struktiva krafter i samhallen 6ver hela jorden. Detta innebar i forlang-
ningen att gaphalsar och extremister kan fa ett storre politiskt inflytande,
och vi ska vara ritt sa oroliga Gver detta.

Vi sager lite slentrianmassigt att demokratin maste vinnas varje dag
och for varje generation. Men vad hander om vi nu borjar férlora demo-
kratin for en kommande generation? DA blir ju den hér lite klyschiga utsa-
gan att demokratin maste vinnas for varje generation plotsligt hogst reell
och oerhort central. Det blir nagonting som pa allvar blir riktigt viktigt.

Med ledare i varlden som Donald Trump, Putin, Xi Jinping, Erdogan,
Bolsonaro, Viktor Orban, Duterte med flera ska man vara rtt orolig 6ver
detta. Detta &r stora och inflytelserika lander med mycket stor militar ka-
pacitet. Det ar lander som har ett stort inflytande pa sina grannlander, i sina
regioner och sa vidare. Med en varldsutveckling dar demokratin forsvagas,
dar den sa kallade multilaterala vérldsordning som vi byggt upp sedan
kalla kriget steg for steg undermineras och dar globala avtal inte spelar sa
stor roll langre &r det klart att man ska bli alltmer orolig.

Fru talman! Néagonting som &r viktigt for Liberalerna &r att fokusera
mer pa demokrati och manskliga rattigheter i var utvecklings- och bi-
standspolitik. Sverige ar en valdigt ambitios bistandsgivare, och det gor att
vi ocksa bor gora mer for att starka de krafter som verkar for demokratiska
reformer och ménskliga rattigheter. Vi behéver ocksa en mer aktiv utrikes-
politik for att starka demokratiska krafter i varlden och for att ge stod at
dem som vill se mindre av fortryck och mer av frihet.

Det &ar aven viktigt att stérka det europeiska samarbetet. Europeiska
unionen ar féljden av att man efter det som Hitler och Stalin brénde ned i
Europa kom till slutsatsen att nu maste vi verkligen bygga demokrati,
Oppna samhallen och en ny framtid i frihet och demokrati for alla medbor-
gare i Europa. Europasamarbetet &r oerhort viktigt for att fortsdtta den ut-
vecklingen, och darfor maste Europasamarbetet starkas.

Sedan har vi ytterligare ett bekymmer, fru talman, och det &r att ett
antal av de regimer och ledare som jag radade upp har expansionistiska
ambitioner. De 4r till exempel intresserade av att kunna kopa kritisk infra-
struktur i Sverige och andra lander och kan agera mycket hdgljutt via sina
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ambassader for att forsoka tysta kritiska roster runt om i vérlden. Det géller
inte minst Ryssland och Kina, och det &r nagonting som vi med kraft maste
motarbeta. Jag valkomnar darfor alla de forslag som kommer fram fran
mitt parti och fran andra partier om att vi ska ha starkare regelverk och ett
starkare skydd for var kritiska infrastruktur.

Anf. 32 ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Det omrade som vi debatterar i dag ar inte bara granslost
stort utan ocksa granslost viktigt. Det ar ett fundament for varje samhélle
som vill kalla sig civiliserat.

Som flera redan har sagt i den har debatten lever vi i en minst sagt
omvalvande tid, inte bara med utgangspunkt fran den pandemi som vi just
nu genomlider och som kommer att forandra var varld under Iang tid fram-
over.

Vi lever ocksa i en tid dér allt fler autokratiska ledare ser nationens
styrka som ett argument for att kunna agera helt i enlighet med det egna
intresset utan tankar pa vilka konsekvenser detta for med sig i ett storre
perspektiv. Fredrik Malm ndmnde en handfull: Duterte, Orban, Putin, Xi
Jinping, Bolsonaro, Trump.

Man kan i en sddan har debatt prata om hur méanga olika saker som
helst. Jag kommer att vélja nagra fa perspektiv i dag.

Det som &r intressant med dessa auktoritara ledare ar att ndgra av deras
forsta mal nar de tilltrader ofta ar att ge sig pa rattigheter for minoriteter
och kvinnor. De senaste aren har vi ocksa sett att motséttningarna inom
det har omradet har vuxit. Tittar vi pa ndgra exempel som redan varit uppe
i denna debatt kan vi se att den pagaende pandemin ger en del av dessa
auktoritara krafter ytterligare mojligheter. Det ar extremt oroande att poli-
tiker anvander coronakrisen for att inskranka rattigheter for inte minst
kvinnor och hbtg-personer.

| Polen passar man nu, nar manniskor inte kan ga ut och protestera, pa
att ga fram med ett lagforslag om att totalforbjuda dels abort, dels sexual-
undervisning till barn och unga. Nar motsvarande regering forsokte ge-
nomfora samma forandring 2016 gick ménniskor i Polen man ur huse pa
gatorna. Nu sitter de i karantén i hemmen, vilket regeringen naturligtvis &r
medveten om.

I USA forsoker flera stater nu stoppa aborter med argumentet att sjuk-
vardsresurserna ska laggas pa kampen mot covid-19. Till exempel Texas
passar pa att inkludera abort i de ingrepp som man inte anser &r omedelbart
medicinskt nédvandiga.

I Ungern anvander Orban sina nya coronabefogenheter, som innebar
att han kan styra genom dekret. Tydligen tycker han att en av de riktigt
viktiga atgdrderna nar pandemin traffar landet handlar om att inskrénka
transpersoners rattigheter. En av de nya lagarna innebdr namligen att det
inte langre ska vara tillatet att juridiskt byta kon.

Vi ser en tydligt 6kad polarisering i dessa fragor savél inom EU som
inom FN, dar redan gjorda verenskommelser ifragasatts. Vi ser att ett an-
tal lander malmedvetet riktar in sig pa att begrdnsa rattigheterna. Det ar
som sagt inte bara Iran och Saudiarabien, utan vi ser att den har rérelsen
leds av USA och Brasilien — tva lander som vi tidigare sag som allierade i
kampen for jamstélldhet och lika réttigheter.



Vi ser ocksa att manskliga rattigheter och MR-férsvarare utmanas, an-
grips och fangslas saval i enskilda lander som i de internationella syste-
men.

Den demokratioffensiv for att motverka den auktoritdra utvecklingen
som vi ser i manga lander och som regeringen har inlett ar viktig. Vi vet
ju att kopplingen mellan ménskliga rattigheter och demokrati ar tydlig.

Sverige ar ocksa sedan i september 2019 medlem i samarbetsplattfor-
men LGBTI Core Group, dér stater, FN och EU och det civila samhéllet
deltar. Det mdjliggor for Sverige att tillsammans med likasinnade trycka
pa for forandring och for en forbattrad situation for hbtq-personer varlden
over.

Nér det 6ppna och toleranta demokratiska samhéllet trycks tillbaka tar
det sig fler uttryck. Aven diskriminering, trakasserier och vald kopplat till
manniskors religiosa och icke-religiosa identiteter har dkat kraftigt i takt
med de senaste arens globala tillbakagang for manskliga rattigheter, demo-
krati och rattsstatens principer. Religion har politiserats, och nationalism
med religiosa inslag vinner mark pé bred front.

Motkraften &r en stark rost for demokrati, en regelbaserad varldsord-
ning och respekt for de manskliga rattigheterna och rattsstatens principer.

Sveriges rést i varlden behdvs. Den behdvs for att tala for dem vars
roster nu hotar att tystas. Den behovs till férsvar av en varldsordning som
grundar sig pa 6verenskomna regler och inte den starkes maktpolitik.

Lat mig avsluta mitt anforande med ett citat fran Rosa Parks: You must
never be fearful about what you are doing when you know it is right.

Med det, fru talman, vill jag yrka bifall till forslaget och avslag pa re-
servationerna.

Anf. 33 YASMINE POSIO (V) replik:

Fru talman! Jag star klart och fullt bakom det Annika Strandhall lyfte
fram i sitt anforande. ”’Sjalvklart ska ingen regering kunna havda sarskilda
forhallanden som tradition, kultur eller religion som ursakt for att kranka
de ménskliga rattigheterna”, som vi har skrivit i betankandet.

Det borde heller inte vara mojligt for den svenska regeringen att legi-
timera krankningar av ménskliga réttigheter i andra l&nder genom att han-
visa till ekonomiska eller sa kallade sakerhetspolitiska skal. Tyvarr ar det
just det som blir resultatet nar svenska ministrar aker pa handelsframjande
resor till Saudiarabien eller Forenade Arabemiraten, lander som aterkom-
mande kranker manskliga rattigheter.

Nar det galler vapenexport verkar regeringen inte se nagra som helst
problem med att tillata att sédan sker till den saudiledda koalition som
bombar Jemen sénder och samman. | samband med Turkiets militara of-
fensiv i norra Syrien valde Inspektionen for strategiska produkter att
stoppa all export av krigsmateriel till Turkiet med omedelbar verkan, vil-
ket var ett klokt och riktigt beslut. Det &r anmarkningsvart att motsvarande
signaler fran regeringen saknas nar det galler den humanitéra katastrofen i
Jemen.

| gar kom en bra debattartikel av utrikesminister Linde, statsradet
Eriksson och statsradet Hallberg, i vilken de lyfter fram att det globala
samarbetet maste starkas &n mer nu under pandemin. Det haller vi i Véns-
terpartiet sdklart med om. Vi tycker ocksa som skribenterna att Sverige ska
stotta FN:s generalsekreterare Guterres i arbetet for att fa till ett globalt
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vapenstillestand. Det ar valdigt bra att Sverige arbetar aktivt med parterna
i Jemenkonflikten for att se till att 6verenskommelser efterlevs.

Men, fru talman, jag vill med anledning av detta fraga Annika Strand-
hall om det inte ar dags att regeringen lever upp till punkt 70 i januari-
avtalet om export av krigsmateriel till den saudiledda koalitionen.

Anf. 34 ANNIKA STRANDHALL (S) replik:

Fru talman! Tack, Yasmine Posio, for en bra och viktig fraga!

Jag ar dvertygad om att Yasmine Posio val kanner till att Sverige har
ett av varldens striktaste regelverk for vapenexport och att vapenexporten
provas utifran detta regelverk, som riksdag och regering slagit fast.

Inga nya tillstand for ny export utges sedan 2013 fér Saudiarabien re-
spektive 2017 for Forenade Arabemiraten, och genom KEX-gverenskom-
melsen har vara regelverk skarpts ytterligare.

I januariavtalet finns ocksa en principiell instéllning att inte godkanna
vapenexportaffarer med icke-demokratiska lander som deltar militart i
Jemenkonflikten. Regeringen har naturligtvis all avsikt att leva upp till den
dverenskommelse som man ingatt dven i dessa delar.

Anf. 35 YASMINE POSIO (V) replik:

Fru talman! Jag tackar Annika Strandhall fér svaret — a&ven om det inte
bara ar vi i Vénsterpartiet som anser att det inte riktigt haller. Det gor inte
heller den stora svenska fredsrorelsen eller de civilsamhallesorganisatio-
ner som jobbar med utvecklingshistand, som lyfter fram att detta maste fa
ett slut.

Dessvérre ar landerna i den saudiledda koalitionen inte de enda l&nder
Sverige exporterar vapen till som &r att se som odemokratiska lander eller
lander som allvarligt krdnker de ménskliga rattigheterna. Filippinerna,
Brasilien och Pakistan ar nagra av dessa lander.

Jag undrar darfor, Annika Strandhall, vad som kan goéra det sékerhets-
politiskt rimligt att Sverige exporterar krigsmateriel till dessa lander.

Anf. 36 ANNIKA STRANDHALL (S) replik:

Fru talman! Jag kan konstatera att vi gor en annan beddémning &n Véns-
terpartiet i den har fragan.

Jag star fast vid det svar jag precis lamnade, det vill séga att vi ar oer-
hort restriktiva fran svensk sida. Vi foljer det regelverk som ar fastslaget
av denna riksdag och av regeringen. De delar av januariavtalet dar vi gjort
dverenskommelser avseende insatserna i till exempel Jemen och andra de-
lar ligger helt i linje med det, och vi kommer ocksa att uppfylla detta. Men
i grund och botten har vi skilda asikter i synen pa den svenska vapenexpor-
ten.

Anf. 37 MARGARETA CEDERFELT (M):

Fru talman! Det motionsbetankande vi debatterar i dag innehéller mo-
tioner fran den allmanna motionstiden 2018/19 och 2019/20. Det innebar
att flera av de motioner som finns i betdnkandet har vilat lange, fru talman.
Tyvarr dr de fragor som togs upp i motionerna for tva ar sedan fortfarande
aktuella.



Eftersom anforanden har i riksdagen ar tidshegransade ar det atskilligt
som jag far avsta fran att saga, fru talman. Men for den som vill veta mer
om var vi moderater star nar det galler manskliga rattigheter hanvisar jag
till vara parti- och kommittémotioner, som det refereras till i utrikesutskot-
tets betdnkande.

Jag &r, precis som manga talare fore mig, valdigt glad over att det rader
en bred samsyn om manskliga rattigheter och deras vardegrund i utrikesut-
skottets betankande. Detta ar viktigt, for det visar att Sverige héller mansk-
liga rattigheter hogt. Det &r ocksa viktigt darfor att det finns atskilliga lan-
der runt om i varlden som ser upp till Sverige och ser Sverige som en fan-
bérare for manskliga rattigheter. Darfor har en bred samsyn stor betydelse.

Manskliga rattigheter slar fast att alla manniskor, oavsett land, kultur
och sammanhang, &r fodda fria, med lika vérde och samma rattigheter.
Grundprincipen for manskliga rattigheter ar att makten aldrig far bli god-
tycklig och att individer har ratt och mojlighet att gora sina réttigheter gal-
lande.

Manskliga rattigheter lever i symbios med réattsstatens principer. En
fungerande rattsstat ar en forutsattning for att manniskor ska kunna atnjuta
sina rattigheter. Men réattsstaten ar inte bara ett medel utan ocksa ett mal i
sig sjalv.

Nar det rader svara tider ar de manskliga rattigheterna ofta utsatta och
befinner sig i en svarare situation an vanligt. Detta marks ocksa nu i sam-
band med covid-19. Det finns atskilliga exempel pa hur regeringar tar
makten fran de folkvalda parlamenten utan ndgon synlig intention att lam-
na den ater. | covid-19:s spar foljer ocksa pa atskilliga hall inskrankningar
i manskliga rattigheter. Jag tanker inte bara pa tillfalliga atgarder utan
ocksa pa till exempel mediefrihet och allmanna val som stélls in.

Covid-19 visar ocksa hur férdomar mot minoriteter kommer upp till
ytan. Vi ar étskilliga som har hort, senast i gar pa nyheterna och i Sveriges
Radio, och kunnat ldsa i tidningar om hur det ar ndgon annan som har fort
smittan med sig.

Det ar inte covid-19 i relation till manskliga rattigheter vi debatterar
har i dag, men jag namner covid-19 darfor att den fragan illustrerar hur en
kris kan paverka de manskliga rattigheternas tillampning.

Vi lever i en komplex, sammanbunden vérld, en vérld dér utvecklingen
i ett enskilt land paverkar utvecklingen i andra lander. Darfor ar arbetet i
de internationella organisationerna viktigt for méanskliga rattigheter, fru
talman.

FN bildades efter andra varldskriget i syfte att stodja fred, demokrati
och manskliga rattigheter. FN &r ett fantastiskt organ. Foretradare for varl-
dens lander mots, civilsamhéllet deltar, forhandlingar genomfors och éver-
enskommelser sluts. Men FN behdver forandras.

Vi moderater star fullt och fast bakom FN:s generalsekreterare Antonio
Guterres reformagenda, som syftar till att anpassa FN till varldens nya ut-
maningar. Lat mig namna nagra fragor som behover ses Gver.

Det handlar om beslutsvagarna. | dag ar det svart att genomfora beslut
som inte &r urvattnade och till intet forpliktande.

Det handlar ocksa om tillsattande av ordforandeskap for olika FN-or-
gan. Jag namner inget specifikt land, men jag tanker pa det land som inne-
hade ordforandeskapet i FN:s kvinnokommission — ett land som inte res-
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pekterade kvinnors réttigheter och heller inte uttryckte nagon vilja eller
intention att gora sa.

Det ar ocksa bekymmersamt nar visselblasare tigs ihjal, omplaceras el-
ler i varsta fall avskedas. Och sa har vi korruptionen, fru talman. Det re-
formarbete som Anténio Guterres har borjat genomfora &r inte bara dnsk-
vart; det ar nédvandigt.

Demokratin i varlden &r pé tillbakagang. Fler manniskor lever i lander
med auktoritdra tendenser an i lander som gor demokratiska framsteg.
Konkret innebar detta att det ar svarare for journalister, fortroendevalda
och manniskorattsforsvarare att arbeta och svarare for det civila samhallet
att agera. Det innebér ocksa att trakasserier, forfoljelse och mord blir mer
legitimt. Detta kan fa till konsekvens att samhéllsdebatten, kritiken och
viljan att uttrycka énskemal om forandring avstannar. Sa ska det definitivt
inte vara. Jag ndmner detta for att det &r en viktig del av ménskliga réattig-
heter.

I en aktiv, levande demokrati finns det ett civilsamhalle. Dar finns mgj-
lighet till utbildning, dialog och samverkan, och dar finns métesfrihet och
fria medier. Det &r en varld dar alla — flickor, kvinnor, mén och hbtqi-
personer — respekteras och ingen star utanfor.

Jag vill ocksa lyfta upp EU hir, for jag talade om internationellt sam-
arbete. EU:s grundstenar &r just manskliga rattigheter och rattsstatens prin-
ciper. Majoriteten av EU:s lander star visserligen bakom réattsstatens prin-
ciper, men det finns lander som frangar dem. Det ar viktigt att EU verkar
aktivt for att stodja de méanskliga réttigheterna och inte tolererar nar det
visar sig att det gors avsteg fran EU:s principer.

Vad kan EU da gora, utéver det jag namnde, for att oka stodet for
manskliga rattigheter och se till att fler manniskor kan gora sina roster
horda? Jag tanker har pa det ostliga partnerskapet, som ar ett lysande ex-
empel pé ett aktivt arbete for att stodja ménskliga rattigheter. Jag tanker
ocksa pa EU:s sanktionsmdjligheter med mera.

Nu &r min tid ute, och jag har inte ens hunnit sdga halften av det jag
hade tankt. Som jag sa i borjan, fru talman, gar det inte att saga allt pa atta
minuter aven om det gar att sdga mycket.

Anf. 38 KERSTIN LUNDGREN (C):

Fru talman! Vi méter i dag en pandemi som slar mot halsa och ekonomi
men ocksa mot frihet, demokrati och manskliga rattigheter. Den demokra-
tiska nedgang vi har haft i varlden de senaste 14 aren ar synlig ocksa nar
vi méter pandemins konsekvenser.

| gér kunde vi ta del av Reportrar utan gransers bild av yttrande- och
pressfrineten i vérlden — hur illa det &r. De visar tydligt hur brotten mot
artikel 19 i deklarationen om ménskliga rattigheter ser ut och hur de rullar
ut éver vérlden med ingrepp just i press- och yttrandefrihet. Det &r ett va-
pen for ledarna att forstarka och behélla sin makt, trycka tillbaka mansk-
liga rattigheter och fortrycka minoriteter, hbtgi-personer, kvinnor och dem
som inte tycker som ledaren tycker. Det &r viktigt att vi ser detta. Nar vi
mater pandemin maste vi ocksa se hur hoten mot var frihet, manskliga
rattigheter och demokrati ser ut, for att hitta botemedel handlar inte bara
om botemedel mot corona utan ocksa mot fortryck, fru talman.



Vi havdar i riksdagen och i vart betankande att manskliga rattigheter
ar universella och 6msesidigt forstarkande. Sa ar det enligt var bild, dven
om vi har olika politiska, ideologiska glasdgon pa oss och ger lite olika
tolkningar aven har i kammaren. Men det pagar en global definitionsde-
batt. Vi &r ju inte 6verens om vad vi menar nar vi talar om de manskliga
rattigheterna. Nar vi skrev under deklarationen om ménskliga rattigheter
och blev medlem i FN trodde vi att man stod bakom det satt som vi tolkar
deklarationen pa.

P& samma satt trodde vi nér vi skrev under Europakonventionen att
man hade samma syn pa den som vi hade utvecklat i var del av vérlden.
Men vi ser ju har hemma och dér ute att det pagar en jattefajt om vad det
innebér egentligen.

Vi ser hur grova 6vergrepp sker mot méanskliga rattigheter. Dar maste
vi vara tydliga. Vi far inte tystna och tro att segrarna &r vunna. Ibland har
vi sagt att vi har varit naiva. Vi séger det nér vi talar om sékerhetspolitik
ibland, men vi far inte heller vara naiva nar det géller demokrati och
manskliga rattigheter.

Nar Kina haller 1 miljon uigurer i interneringsldger utan att sikerhets-
radet, FN eller vi ndr fram har man 6ppnat ett fonster och en dorr for andra
att folja efter. Den multilaterala varldsordningen, som vi havdar, &r utsatt
for stor press. Det handlar i grunden om manskliga rattigheter.

Kina med sin demokratiska” diktatur soker fler féljare med alla me-
del. Aven halsans diplomati &r synlig, inte bara skulddiplomatin. Vi maste
se hur andra tar rygg pa det kinesiska auktoritéra ledarskapet.

Fru talman! Vi har i det har betankandet stor samsyn. Vi har ocksa en
samsyn kring var motion om dédsstraffet. Men vi har anda ett sarskilt ytt-
rande i den delen. Hér vill jag verkligen understryka att en majoritet av
varldens lander i dag har skrivit bort dodsstraffet, eftersom det &r ett oéter-
kalleligt och inhumant straff. Men det ar i dag, och vi vet inte hur det ser
ut i morgon — s& I3t oss inte heller hir vara naiva. Vi tycker darfor att det
&r viktigt att vi uppmarksammar och fortsatter att kritiskt granska detta och
inte heller hér tror att segern &r vunnen.

Nér vi ser vad som hander nu finns det all anledning att hdja vaksam-
heten, &ven nér det galler hanteringen av coronapandemin. Var reser sig
vérlden och séger ”Nej, stopp!” nir Duterte sdger att man ska skjuta for att
doda dem som inte foljer utegangsforbudet?

Granser flyttas. | hdstas hade man en debatt i den ryska duman, dar
ledande politiker tyckte att det var dags att aterinfora dodsstraffet. Det fick
inte gehor da, men granser testas. Och granser har testats av andra, inte
helt férvanande av Viktor Orban och Erdogan.

Det hér sdger jag inte for att gora kammaren dyster utan for att gora
kammaren vaksam pa att segrarna inte &r vunna.

Vi ser tydligt hur minoriteter fortrycks runt om i varlden, dven i vart
Europa, och hur det trampas pa ménskliga réttigheter. Det ar en indikation
pa nagonting som kan bli mycket, mycket varre. Dar far vi vara 6ppna med
att vara olika hattar kan skydda och anvindas som argument for att for-
trycka minoriteter och ménskliga rattigheter for en till synes god sak. | dag
anvander man corona; andra dagar véljer man att anvanda en ideologi, en
religion eller andra vérden som man tror kan ge skydd for sina ambitioner
att oftast havda sitt eget auktoritara styre, sitt eget ledarskap och sin egen
diktatur.
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Vi ser detta tydligt i historien. Oavsett om jag bestker Sydafrika eller
koncentrationsl&ger i Polen, Auschwitz eller andra, ser jag symbolerna for
vilka man vill pinpointa for att peka ut den andre, den farlige. Det finns
gemensamma drag. Inte for inte &r hbtq-personer utpekade och en eller
annan religion utpekad, sa lat oss vara vaksamma nar vi pratar manskliga
rattigheter. L4t oss sta upp for dem! LAt oss ocksa inse att kvinnors rattig-
heter ar manskliga rattigheter, inklusive SRHR!

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag till beslut
och hénvisar i 6vrigt till det sarskilda yttrandet.

Anf. 39 ROBERT HALEF (KD):

Fru talman! | dag debatterar vi utrikesutskottets betdnkande om ménsk-
liga rattigheter. Jag star bakom Kristdemokraternas samtliga kommitté-
motioner i betdnkandet.

Fru talman! Rétten till liv, frihet och jamlikhet och respekten for
manskliga fri- och rattigheter ar franvarande i manga lander. Miljoner
medmanniskor atnjuter inte demokratiska rattigheter sdsom yttrandefrihet,
asiktsfrihet, religionsfrihet, jamlikhet med mera. Det &r rattigheter som &r
sjalvklara fér oss och som ar grunden for frihet, demokrati och rattsstater.

Fru talman! Det senaste decenniet har fortsatt att préglas av inbordes-
krig i ett flertal lander, dar miljoner manniskor har fordrivits fran sina om-
rdden och hundratusentals har blivit dodade och skadade i Mellangstern
och Nordafrika. | dessa inbordeskrig ar ett flertal nationer delaktiga med
militdra insatser och bidrar till fortsatt ménskligt lidande. Dessa nationer
har egna geopolitiska eller ekonomiska intressen eller &r trosfrander med
egna intressen i konflikten.

Vi ser denna utveckling i Syrien, Irak, Jemen och Libyen, och drabbade
far betala ett hogt pris pd grund av att FN:s sakerhetsrad blivit alltmer
oense om sitt ansvar och sitt uppdrag att bidra till fred och dkad sakerhet.
FN:s sakerhetsrad far allt svarare att komma Gverens och stoppa pagaende
vapnade konflikter och férsummar méjligheten till fred, frinet och respekt
for manskliga fri- och réttigheter.

USA och Nato, som var handlingskraftiga och avskrackte en del
diktaturer fran vald och évergrepp, har under ledning av president Donald
Trump fatt en forsvagad roll och stallning. Att FN:s sékerhetsrad och Nato
forsvagats har gett storre utrymme for icke-demokratiska lander som Kina,
Iran och Nordkorea med flera att inskrdnka demokratiska rattigheter och
utgdra ett hot mot fred, frihet och stabilitet. Denna instabilitet har dess-
utom bidragit till mindre respekt for méanskliga fri- och réttigheter, vilket
etnoreligiésa minoriteter har fatt betala ett hogt pris for.

Fru talman! Alla ménniskor fods fria och jamlika med lika rattigheter,
och ingen har réatt att satta sig ver méanniskovardet. Maktfullkomliga dik-
taturer, icke-demokratiska regimer och terrororganisationer som begar
brott mot méanskligheten och folkréttsbrott bor stéllas till svars.

Demokratin &r pé tillbakagang, och manniskovérdet, som innebér att
alla manniskor har ett lika, unikt och okrénkbart vérde, respekteras inte i
ett flertal lander. Demokratiska krafter motarbetas dar nationalism och re-
ligiés fanatism har tagit 6ver, och miljoner manniskor har med vald for-
drivits och hundratusentals mordats.



For att 6ka respekten for manniskovardet och leva upp till ménskliga
fri- och réttigheter krévs ett FN, ett Nato och inte minst ett EU som &r mer
aktiva och starka och som drar at samma hall och agerar tillsammans och
med kraft for att motverka dessa destruktiva krafter. Det krdvs militéra,
politiska och ekonomiska insatser for att straffa lander, organisationer,
myndigheter och individer som bidrar till 6kad intolerans, diskriminering
och forféljelse. Oavsett var i varlden detta sker maste ondskan med kraft
motverkas.

Fru talman! Utvecklingen &r oroande i flera afrikanska lander, dér isla-
mistiska terrorgrupper systematiskt mordar och fordriver kristna invanare
fran hus och hem. Detta eskalerar i Nigeria, Libyen, Eritrea, Mali, Somalia
och flera andra lander i Afrika. Det &r en skrammande utveckling som
maste stoppas. Har maste FN:s sakerhetsrad ingripa for att forhindra mass-
mord och misar och bidra till stabilitet och hallbar utveckling.

Fru talman! Det brittiska utrikesdepartementet tog under forra aret
fram en rapport som slar fast att de kristna ar de mest forfoljda i varlden.
Rapporten konstaterar att forfoljelsen av de kristna ndrmar sig definitionen
av ett folkmord i vissa omraden. Enligt den senaste arsrapporten fran or-
ganisationen Open Doors ar kristna de mest forféljda i varlden, och éver
260 miljoner forféljs dagligen pa grund av sin kristna tro. Med andra ord
trakasseras, forfoljs och diskrimineras miljoner medmanniskor, och deras
manskliga rattigheter respekteras inte.

Fru talman! Vi ser samma tendens till forfoljelse, diskriminering och
intolerans i de flesta lander i Mellandstern och i Nordkorea, Kina, Paki-
stan, Indien, Afghanistan med flera. | dessa l&nder &r respekten for alla
manniskors lika varde frimmande.

Det ar hog tid att FN:s sakerhetsrad agerar for att skydda de kristna,
som &r sarskilt utsatta i manga lander, och fé ett slut pa den systematiska
forfoljelsen och diskrimineringen, som ar pataglig i manga lander och som
existerar i samhdllets alla institutioner. Det behdvs internationella krafttag
mot regimer och myndigheter som gdder hat mot kristna, judar, muslimer
och andra etnoreligitsa grupper.

Fru talman! Det glader mig att utrikesministern tog upp forféljelse av
kristna i sitt anforande under arets utrikesdeklaration. Det ar ocksa glad-
jande att utrikesutskottet skriver i betdnkandet att religion politiseras mer,
att nationalism med religidsa inslag vinner mark pa bred front, att kristna
minoriteter befinner sig i en utsatt situation i manga delar av varlden och
att forfoljelsen av kristna maste upphéra. Denna markering fran utskottet
&r viktig, och den svenska utrikespolitiken kan gora skillnad via EU och
FN och bilateralt.

Fru talman! EU har riktlinjer for att framja religions- och dvertygelse-
frihet i unionens externa relationer, och detta finns med i handlingsplanen
i EU:s strategiska ramverk for manskliga rattigheter och demokrati. Har
kan regeringen vara mer aktiv gentemot EU och driva pa inom EU och FN,
vara en stark rost till skydd for religions- och dvertygelsefrihet och skydda
utsatta. Inte minst kristna grupper behéver beskydd och omvarldens stod
for att deras existens ska sékras i Mellandstern och i vissa afrikanska lan-
der.

Fru talman! En FN-observator bor tillsattas for att lista personer, myn-
digheter och lander som forfoljer och begar 6vergrepp och krankningar
mot Kristna grupper. Sverige bor verka for att FN ska ta fram en handlings-
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plan for att skydda och sékra kristnas ménskliga rattigheter och alla mén-
niskors lika och okrankbara vérde.

Anf. 40 JANINE ALM ERICSON (MP):

Fru talman! Runt om i varlden fruktar manga manniskor nu for livet,
hélsan och ekonomin, allt i coronans spar. Men samtidigt som manga
tvingas begrava sina nira passar ocksa regeringar pa att begrava demokrati
och rattsstatens principer.

I hanteringen av coronakrisen drivs lagar och undantag igenom som
skapar befogenheter som i ett normaltillstand hade varit otdnkbara. Rattig-
heter asidosatts, rattssakerheten minskar och regeringar okar kraftigt sin
makt. Det &r en minst sagt orovickande utveckling, fér utan demokrati,
inga méanskliga réttigheter. N&r ledare tillskansar sig mer makt &r det alltid
manniskor som far betala priset, i manga fall med sitt liv och sin frihet. Vi
har sett det tidigare, och vi ser det nu.

Fru talman! 1 till exempel Polen ser vi hur kvinnors réttigheter minskar
undan for undan, och i Ungern gar utvecklingen raskt at helt fel hall, nu
under coronaflagg. | Europa héller alltsa ett av EU:s medlemslander ar
2020 pé att avveckla sin demokrati. Detta far inte ske utan att unionen
agerar. Vi maste gora mer, och vi maste vara tydligare. Vi vill att EU ska
inleda ett artikel 7-forfarande mot Ungern, att bidragen frén unionen stryps
och att kommissionen sakrar forutsattningarna for oberoende journalistik
i landet. Ungerns agerande far aldrig accepteras av oss andra medlemslan-
der.

Men det ar saklart inte bara i Europeiska unionen som det hander saker.
I Ryssland har Putin under coronakrisen passat pa att forlanga sin egen
mandatperiod. Nu sitter han sékert fram till 2036. | Kina fangslas ménni-
skor varje dag och fors till arbetslager, och den svenske medborgaren Gui
Minhai sitter fortfarande tillfangatagen av den kinesiska staten.

Listan dver repressiva lander som saknar eller drar ned pa sina demo-
kratiambitioner kan tyvarr goras lang.

Fru talman! Ett starkt civilsamhélle &r en forutsattning for en demokrati
vard namnet. Det &r genom rorelserna for fred, demokrati och ménskliga
rattigheter som réttvisa samhallen kan skapas. Det &r genom dessa rérelser
som varje manniskas frihet kan véxa fram.

Det dr samma rorelser som &r det storsta hotet for varje makthavare
med totalitdra ambitioner. Det ar ofta mdjligheterna for civilsamhallet som
forst stryps nar demokratin krymper. Majligheterna att agera pa olika sam-
hallsarenor begréansas, stdd dras in och organisationer forbjuds. Genom re-
pressiv lagstiftning satter regimer civilsamhéllet i klam och begrénsar dess
mojligheter att agera.

Med terroristbekdmpning och nationell sékerhet som svepskal motver-
kas demokratiska rorelser och politisk opposition genom forsvarande av
mdjligheter till finansiering och genom hot och vald. Tyvérr far vi ocksé
alltfor ofta bud om moérdade demokrati- och klimataktivister. Det &r helt
oacceptabelt, for dar civilsamhallet dor, dar dor ocksa demokratin.

Fru talman! Den regelbaserade varldsordningen utmanas pa allt fler
hall i varlden, och det i en tid nér vi behdver samlas som allra mest. En
global pandemi har gjort det tydligt: Vi kan klara av stora utmaningar bara
om vi arbetar tillsammans.



FN och det multilaterala samarbetet &r en viktig grundsten for att bygga
demokrati, fred och rattvisa i varlden. | dag star Férenta nationerna och
alla dess institutioner infor svara utmaningar. FN behover utvecklas och
anpassas till framtidens utmaningar och en ny verklighet. Inom systemet
behdver det ske en effektivisering och regelférenkling. Och insynen i alla
delar, liksom jamstalldheten, behover 6ka pa alla fronter. Det gar namligen
inte att 16sa de problem som varlden star infor i dag med datidens 10s-
ningar. Men det ar bara nar vi arbetar tillsammans som vi ar tillrackligt
starka for att genomfora riktig férandring.

Fru talman! | en varld dar inte alla &r fria ar ingen fri. Sveriges femin-
istiska utrikespolitik satter kvinnor och flickor i forsta rummet, och det
behdvs. Kvinnors rattigheter ar ménskliga rattigheter. Det behdver vi alla
st upp for och satta pa agendan.

| dagens Europa ser vi ocksa hur bade antisemitismen och islamofohin
sprider ut sig. VVakter behdvs i dag pa manga hall for att skydda synagogor
och moskéer fran att vandaliseras. P4 andra hall okar fortrycket mot
kristna, och andra minoriteter forfoljs. Hbtg-personer lever an i dag under
dodshot i ménga av vérldens lander. Och nar prideparader attackeras och
forbjuds ar det ocksa allas frihet som blir mindre.

Hatet har ingen plats i ett anstandigt samhélle, och varje demokratiskt
sinnad makthavare i hela varlden har ett ofrankomligt ansvar att alltid re-
agera och agera nar hatet visar sitt fula ansikte i vilken form det &n ma
vara.

Fru talman! Coronaepidemin har satt mycket pa sin spets. Nu behover
vi tillsammans rédda liv, halsa och ekonomi. Men de direkta hoten mot
demokratin, som alltid finns dar men som vi nu ocksa ser folja i pandemins
spar, ar inte nagot som vi kan reagera pa forst nar kurvan plattats ut och
smittans framfart forlorat i styrka. D& kan det vara for sent. Var rost i varl-
den &r viktig — i gér, i dag och i morgon.

Darmed yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 11 Cykelfragor

Trafikutskottets betankande 2019/20:TU9
Cykelfragor
foredrogs.

Anf. 41 JENS HOLM (V):

Fru talman! Vi debatterar nu trafikutskottets betdnkande 9 om cykel-
fragor. Jag vill borja med att yrka bifall till Vénsterpartiets reservation 13.

Att cykla ar ett utmarkt satt att transportera sig pa. Férutom att ga ar
att cykla det effektivaste sattet att ta sig fram. Det blir inga utslapp, det &r
extremt yteffektivt och det skapar inget buller. Den goda hélsan och motio-
nen far man pa kopet. Darfor vill vi i Vansterpartiet kraftigt 6ka cyklandet
i Sverige. Vi har ett antal konkreta forslag for hur vi ska uppna det.
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Det forsta vi borde gora ar helt enkelt att sla fast ett mal for hur mycket
vi vill oka cyklandet i Sverige. Var malsattning &r att ungefar 20 procent
av vaneresandet, alltsa resor till och fran jobbet eller skolan, ska géras med
cykel. Ska vi uppna det maste vi ungefar fordubbla cyklandet jamfort med
dagens nivaer.

Om vi ska kunna cykla mer behover vi ocksa investera for en utdkad
och saker cykling. Vi behdver bygga ut cykelinfrastrukturen i Sverige. Har
brukar det hanvisas till — och det gors ocksa i detta betankande — den natio-
nella investeringsplanen for infrastrukturen och att det dar minsann finns
1,5 miljarder kronor for utbyggd cykelinfrastruktur. Men da ska man
komma ihag att detta &r en plan som omsluter totalt 700 miljarder kronor.
Darfor kan nog ingen séga att cykelpolitiken har en sarskilt framskjuten
roll i regeringens investeringsplan.

Vi behover ha mer pengar till att bygga riktiga cykelvagar. Da kanske
man far géra mindre av nagonting annat. Har har vi i Vénsterpartiet ett
forslag: Bygg farre motorvéagar! Det galler sarskilt de motorvagar som pla-
neras har i Stockholmsomradet, exempelvis Tvarforbindelse Sodertérn
som kommer att kosta minst 11 miljarder kronor. Bygger man farre mo-
torvagar far man mer pengar till att bygga ut héllbar infrastruktur, som
cykelinfrastrukturen.

Det ar ocksé mycket beklagligt att det i den nationella investeringspla-
nen faktiskt fanns namngivna investeringsprojekt for nya cykelvégar som
regeringen helt sonika strok. Jag talar om Marstastraket och Tabystraket,
tva mycket viktiga cykelstrak har i Stockholmsregionen som regeringen
tyvarr strok. Da blev det ocksa en halv miljard kronor mindre till utbyggd
cykelinfrastruktur.

Vi behdver ocksa ta bort hinder som gor det svart och ibland farligt att
cykla och som forsvarar en utbyggnad av cykelinfrastruktur. Jag tanker pa
var véglag, som ar en lag som ar utformad efter att vi ska bygga vagar for
bilar men som inte tar hansyn till det stora intresse som finns i dag for att
cykla. I vaglagen slés det fast att en cykelvag bara far byggas i anslutning
till en befintlig vag for bilar. Det finns flera exempel pd kommuner som
har velat bygga separata cykelvagar men som inte far géra det darfor att
det star inskrivet i vaglagen att det ska finnas ett funktionellt samband mel-
lan cyklandet och bilarna pa den statliga vagen. Vi maste dndra pa skriv-
ningarna i denna lag. Vi kan inte ha det pa det séttet att man inte far bygga
cykelvagar separat fran en vag for bilar. Darfor behover vaglagen andras.

Det vore ocksa mycket bra om vi har i Sverige kunde folja det som
FN:s trafiksikerhetskonferens for bara ndgra veckor sedan slog fast har i
Stockholm pa sitt stora internationella mote, namligen att vi ska ha en
sankt bashastighet i vara stader. | dag ligger bashastigheten pé 50 kilome-
ter i timmen. Om vi kan dra ned den till kanske 40 kilometer i timmen far
vi en sakrare och bittre trafik i vara stader. Det gynnar ocksa okad cykling.

Vi behover &ven se till att det blir enklare att till exempel cykla mot
enkelriktat. Det finns ett farskt exempel harifran Stockholm dar man har
skyltat om sa att cykling tillats mot bilarnas enkelriktning dar det upplevs
som sékert och tryggt. Nu har denna skyltning tyvérr stoppats av lanssty-
relsen, och nyligen aven av Transportstyrelsen, sa Stockholms stad far inte
skylta pa det har sattet trots att bedémningen — man har gjort detta valdigt
kontrollerat och noggrant — &r att det &r ett helt sakert satt att cykla pa.
Cykling mot enkelriktning pa en del gator i vara stader skulle gora att folk



kan ta sig fram pa ett mycket snabbare satt pa cykel — och faktiskt ocksa
sakrare, darfor att de slipper ta omvagar ut i andra vagar och sa vidare.
Detta maste vi komma till ratta med.

Vi behover ocksa se till att man kan fa ta med cykeln i kollektivtrafi-
ken. Alla vi som har rest med tag i Danmark, Tyskland, Schweiz, Osterrike
och s& vidare vet att det dar inte 4 nagra som helst problem att rulla pa
cykeln pa taget; det finns alltid en eller ett par vagnar med stora utrymmen
dar man kan rulla pa cykeln. Sa borde vi ha det dven har i Sverige. Vi
behdver ge ett konkret uppdrag till alla operatrer som transporterar pa
vdra jarnvagar att man ska kunna ta med cykel vid transport. Det galler for
ovrigt all kollektivtrafik.

Vi borde gora det enklare att cykla hoger vid rott. | en del korsningar
vore detta inget som helst problem att tillata. Man gor det i flera lander,
men har i Sverige far vi inte gora det. Regeringen har sagt att det ska goras
en utredning av mojligheten att tillata hogersvéang vid rétt — jag tror att det
var for drygt tva &r sedan. An sé ldnge har vi inte sett ngot konkret resultat
av detta. Regeringen maste skynda pa det arbetet.

| vissa stader har vi ett stort problem med de sa kallade elsparkcyk-
larna. Elsparkcyklarna, eller elskotrarna, har blivit ett stort framkomlig-
hetsproblem inte bara for cyklister utan aven for fotgangare, och inte minst
for funktionshindrade. Forra aret fanns det i Stockholm étta bolag som pla-
cerade ut elsparkcyklar dverallt i staden, helt oreglerat. Detta &r en forete-
else som behdver regleras, och hér tror jag att vara lokala politiker och
tjanstemén kan gdra valdigt mycket mer. Man skulle till exempel kunna se
till att det blir en tillstandspliktig verksamhet sa att elsparkcyklar endast
far stallas ut efter att kommunen har gett tillstand.

Aven pa nationell niv& behover vi dock reglera dessa fordon. Det ar
inte rimligt att en elsparkcykel regleras pd samma sitt som en vanlig cykel,
sd att det inte finns ndgon aldersgrans, sa att barn kan kora dem, sa att de
till och med kan koras pé trottoarer om det gors i ganghastighet och s
vidare. Vi maste komma till ratta med detta. Det far inte bli samma kaos
med dessa elsparkcyklar som det har varit i Stockholm och flera andra sté-
der under somrarna.

Anf. 42 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! | dessa mycket markliga tider &r vistelse utomhus balsam
for sjalen, inte minst nu nar varen borjar komma. P4 sin lediga tid ger sig
manga ut i naturen, men ockséa pa cykelutflykter. Det kan bli ett satt att
umgas nar social distansering ar ett maste.

Sverige erbjuder manga cykelvénliga leder for den som &r sugen pé att
ge sig ut pa en liten runda, oavsett om den &ar nagra kilometer eller flera
mil lang. Intresset for cykling har okat markant de senaste &ren, och cykel-
turismen har aldrig varit s& stor som nu —om man utgar fran normala om-
standigheter, naturligtvis — och for internationella gaster ar det populért att
f& uppleva den unika svenska naturen pa tva hjul. Vi hoppas att de turis-
terna vill komma tillbaka och cykla i Sverige &ven efter krisen.

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har positiv inver-
kan pa halsan, vilket r viktigt eftersom vi i dagens moderna samhélle ofta
sitter stilla véldigt mycket. Nar ménniskor valjer cykeln framfor bilen
minskar aven utslappen av véxthusgaser och trangseln, varfor det &r viktigt
att uppmuntra och underlatta for fler att valja cykel. Tyvarr & mojligheten
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till cykling inte lika stor i Sverige som i manga andra lander, och det finns
mycket mer att 6nska pa det har omradet. Det vet den som nagon gang har
cyklat i Képenhamn eller Amsterdam.

Regeringen har tagit fram en nationell cykelstrategi, vilket &r bra och
béadar gott for den 6kade cyklingen i landet. Tyvarr racker det inte med en
strategi, utan den maste omséttas i en konkret handlingsplan och konkreta
atgarder som utformas i dialog med regioner, kommuner och inte minst
cykelbranschen. Det kommer inte att vara fler som kan vélja cykeln om
strategin inte omsatts i konkret handling.

For att fler ska vaga anvanda sig av cykeln maste det bli sikrare att
cykla. Det kraver okade insatser och regelférandringar som kan forenkla
for fler cykelbanor och béattre framkomlighet. Aven cyKklister ska kunna
kanna sig trygga med att forbipasserande fordon haller ett betryggande av-
stand. For att cykeln pa allvar ska bli ett alternativ till bilen maste det bli
enklare och sakrare att cykla. Ingen véljer ett krangligare alternativ for sa-
kens skull, och det behdvs krafttag for att forbattra cykelméjligheterna i
Sverige. Sammanhingande cykelstrak och snabbcykelvagar méste priori-
teras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen.

| dag uppstar ofta problematik kring byggnationen, nagonting som
aven Jens Holm tog upp i sitt anférande. Det handlar om véaglagen och att
man i dag ar begransad till att bygga en cykelvag i anslutning till en be-
fintlig bilvdg. Det vore mycket béttre om cykelvég fick status som egen
vag, for att mojliggora att cykelvagar kan ga dar de ar mest lampliga och
inte, som lagen sdger i dag, bara i anslutning till bilvag.

Fru talman! De senaste aren har det vuxit fram manga privata foretag
som erbjuder mdjligheten att hyra cyklar och elsparkcyklar. Det &r i grun-
den positivt; det 6kar mobiliteten och forenklar vardagen for manga. Sta-
tens vdg- och transportforskningsinstitut har presenterat en rapport dar
man pekar pa att elcyklar och elfordonspooler i nara anslutning till bosta-
den har potential att minska anvandningen av bil i stader, men da kravs
fler anvandare och véldimensionerade pooler.

Detta innebér dock inte att de nya formerna av mobilitet har kommit
helt utan utmaningar. N&r det géller elsparkcyklar rapporteras det ofta in
olyckor, inte bara dar manniskor faller av elsparkcyklarna utan ocksa for
att elsparkcyklarna ar felparkerade och manniskor snubblar dver dem. Det
paverkar framst vara storstader men har &ven orsakat olagenheter i mindre
kommuner runt om i landet. Aldre personer och personer med funktions-
nedsattning maste ha tilltrade till stadsrummet, och det ar av yttersta vikt
att raddningspersonal kan ta sig fram dar de maste.

For oss i Moderaterna ar det tydligt att det inte ar innovationen som
ska stoppas utan reglerna som ska anpassas for att ett samspel ska skapas
i stadsmiljon. Trafiksdkerhet och okad mobilitet maste kunna ga hand i
hand. I oktober 2019 fick Transportstyrelsen i uppdrag att utreda eldrivna
enpersonsfordon och komma med relevanta forslag till regelférenklingar.
Vi valkomnar detta eftersom regelverket ofta upplevs som otydligt, vilket
i sin tur leder till forsamrad trafiksakerhet i véara stadsmiljoer. Moderaterna
ar positiva till innovation och entreprendrskap, men det far inte ske pa be-
kostnad av andra gruppers frihet i samhallet.

Fru talman! Jag har tidigare ndmnt vikten av regelforenklingar for att
Oka cyklingens attraktivitet. Regelforenklingar ar viktigt, inte minst nér
det galler hur man far framféra en cykel. Det handlar om mojligheten att



svanga hdger vid rddljus, infora allgront for cykel i flera korsningar och

tillata cyklister att fardas i bada riktningarna pa enkelriktade gator. Har

galler det forstas att skyltningen ar tydlig sa att alla trafikanter ar val med-

vetna om vad som galler. Politiken pa cykelomradet maste matchas med

sunt fornuft som underlattar cyklisters vardag och gor att fler valjer cykeln.
Med det, fru talman, yrkar jag bifall till reservation nr 1.

Anf. 43 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag vill tacka Maria Stockhaus for ett passionerat anfo-
rande om 6kad cykling i Sverige. Dar ar vi helt 6verens.

Jag har tva fragor.

Den ena gdller vdglagen. Jag tolkar det som att &ven Moderaterna anser
att lagen som den ser ut nu &r ett hinder for att bygga ut cykelinfrastruk-
turen i Sverige nar den sager att en cykelvag bara far byggas i anslutning
till en befintlig vag for bilar.

Jag undrar om Moderaterna har for avsikt att verka for en dndring av
vaglagen. Det gar ju till exempel att rosta pd Vansterpartiets reservation
om detta lite senare i eftermiddag.

Min andra fraga galler att cykla mot enkelriktat. Jag tror att Maria
Stockhaus som stockholmare val kanner till att man kan gora det pa en
mangd gator har i Stockholm. Det finns en skyltning for detta — skylten
heter C1. Den satte man upp med en tilldggstavla for att tydliggora att det
ar tillatet att cykla mot enkelriktat.

Stockholms stad har utvarderat detta noggrant och kommit fram till att
det 6kar framkomligheten for cyklister samt att det har blivit sékrare — inte
osakrare — for cyklisterna nar man har gjort pa det har sattet.

Nu far man inte skylta pa detta satt for lansstyrelsen, och inte for Trans-
portstyrelsen heller. Jag undrar vad Moderaterna anser om det hér. Beho-
ver vi kanske dven har ha en precisering av hur vara lagar ska tolkas sa att
vara kommuner kan gé fram och tillata cykling mot enkelriktat?

Anf. 44 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for fragorna!

Jag héller absolut med om att vaglagen behéver andras. Jag tror att den
egentligen &r historisk — utvecklingen har sprungit i kapp och forbi den
lagstiftning vi har pa omradet, inte minst nar det galler cykling. Det finns
all anledning att se Gver vaglagen. Huruvida vi sedan rostar pa Vanster-
partiets reservation eller inte later jag vara osagt — det gor vi nog inte i
detta l&ge. Men vi kommer definitivt att verka for att vaglagen ska andras
sd att det blir tillatet att bygga cykelvéagar dar det passar bast, inte bara i
anslutning till vag.

Apropa att cykla mot enkelriktat &r vi ju med och styr Stockholms stad,
och det har varit en viktig fraga for majoriteten i Stockholm att 6ppna upp
for denna mojlighet. Teknikaliteten med skyltarna maste ga att I6sa. Det
ar sjalvklart att vi staller oss bakom forandringar for att underlatta bade att
dessa skyltar finns och att man kan cykla mot enkelriktat i Stockholm.

Anf. 45 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag vill tacka for svaren.

Aven vad géller att cykla mot enkelriktat finns det en reservation —
reservation 13 — som Moderaterna kan résta pA om man valdigt tydligt vill
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sénda en signal till regeringen om att vi verkligen behdver verka for att
kommuner ska kunna skylta pa ett sadant satt att cyklister ska kunna cykla
mot enkelriktat d&r kommunerna sjélva anser att det &r sékert och bra.

Jag tackar dven for svaret om vaglagen. Som det star i betankandet har
Trafikverket ett uppdrag — man kan i alla fall tolka det s3 — att se Gver
detta, och om nagra veckor ska Trafikverket komma med ett utlatande.
Utifran det jag har hort lite mellan skal och végg tror jag inte att det &r
detta utlatande fran Trafikverket som kommer att dndra pé vaglagen som
den ser ut nu.

Jag uppmanar Moderaterna att folja denna frdga noggrant. Jag hoppas
att vi kan verka gemensamt for en mer modern véglag, s att vi kan bygga
ut cykelinfrastrukturen mycket snabbare och bdttre &n vad som sker i dag.

Anf. 46 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Som det parlamentariska I&get ser ut i dag har det hént vid
ett flertal tillfallen att vi har hittat gemensamma skrivningar tillsammans
med Vansterpartiet. Om det inte hander nigonting nar det galler vaglagen
och att fa till en forandring dar finns det all anledning att fundera 6ver hur
vi ska hantera detta infor hostens motionsskrivande s att vi kan skicka en
tydlig signal fran riksdagen om att vi vill se en férandring. Det ar jag gérna
med och verkar for.

Anf. 47 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Vi i Sverigedemokraterna star bakom samtliga vara reser-
vationer, men for att spara tid vid voteringen yrkar vi bifall endast till re-
servation 12.

Fru talman! Mycket har hént sedan den forsta cykeln konstruerades.
Cykeln har utvecklats fran en synnerligen enkel konstruktion till att vara
ett tekniskt avancerat fordon med hdg prestanda. Man kan vélja allt fran
den enkla basmodellen till snabba, ultralatta racercyklar — spannet &r stort
och valmgjligheterna manga. Dessutom finns elektriska cyklar pa markna-
den, vilket har bidragit till ett uppsving for cyklandet.

Cykling har positiv inverkan péa halsan; det rader det inga som helst
tvivel om. Med okad cykling minskar dessutom trangseln i vara tatorter,
och detta bidrar till minskade utslapp av vaxthusgaser. Det &r darfor viktigt
att fler far mojlighet att vélja cykeln som fardmedel.

For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi sverigedemokrater att sam-
manhangande cykelstrak och snabbcykelvégar bor prioriteras i utbyggna-
den av cykelinfrastrukturen. Vi menar att en sadan utbyggnad pa allvar
skulle fa cykeln att bli ett attraktivt alternativ till bilen i manga av véra
stader. Hansyn till framkomlighet for biltrafik méste dock tas, och trafik-
sakerhetsperspektivet maste beaktas.

Med risker och otrygg vagmiljo valjer manniskor andra fardmedel fére
cykeln. Det ar darfor av yttersta vikt att trafikmiljon blir s& bra som mojligt
och att cyklister separeras fran andra trafikslag i s& stor utstrackning som
det bara ar mojligt.

Fru talman! Tyvérr sker det olyckor dar cyklister omkommer eller ska-
das svart. | genomsnitt omkommer 27 cyKklister per ar, och antalet skadade
uppgar till 800. Fler &n 50 av dessa skadas allvarligt. En allvarlig skada
innebar nastan alltid att individen far bestdende men av olyckan.



| 6ver halften av cykelolyckorna med dodlig utgang ar en bil inblandad.
Av dodsfallen &r det 70 procent som intraffar i en tatort, och nio av tio
skador bland cyklister intraffar i en tatort.

For samhallet innebdr dessa dodsfall och skador stora kostnader, men
for familj, vanner och arbetskamrater kan inte olyckor och ménskliga for-
luster réknas i pengar — det ar personliga tragedier.

Fru talman! Trafikregler fyller en viktig uppgift i samspelet mellan
olika trafikslag, och darfor ar det ocksa viktigt att regelverket &r begripligt.
Det ska vara latt att forstd trafikregler, men nar det galler reglerna for cy-
kelpassager och cykel6verfarter ser vi hur de olika reglerna tyvarr pekar
pa raka motsatsen.

Hér vill vi i enlighet med reservation 12 att regelverket ska ses dver
och att reglerna ska harmoniseras sa att de ar likalydande. Till exempel
kan det vara lampligt att cyklisterna i bada fallen ska lamna bilisterna fo-
retrade da de tillhdr gruppen oskyddade trafikanter. Oavsett vilken grupp
som ska lamna foretrade maste detta likriktas for att 6ka sakerheten och
undvika missforstand — missforstand som i varsta fall kan ge en dodlig
eller invalidiserande utgang.

Fru talman! I min inledning hénvisade jag till olycksstatistiken. Dar
kunde man konstatera att 70 procent av dddsfallen och 90 procent av ska-
dorna hos cyklister sker i tatort. Detta ar tragiska siffror som tydligt visar
att trafikmiljon just i vara tatorter ar den svaraste att 16sa ur skadesynpunkt.
| tatorter rader ofta konkurrens om utrymmet mellan gaende, cyklister,
bussar och bilar, och i nagra stader ska dven sparvagnar rymmas pa ga-
torna.

For att minska antalet olyckor i tatorterna maste man ocksa kréava re-
gelefterlevnad, inte minst av cyklisterna. Ett stopptecken betyder verkli-
gen stopp. Ett rott trafikljus betyder ocksa stopp. Belysning pa cykeln &r
oerhort viktigt i morker eller daligt vader. All fordonstrafik ska ske pa ho-
ger sida om inget annat anges, och hjalm ar en sjalvklarhet.

Hog trafiksékerhet och framkomlighet ska gélla alla trafikslag, menar
vi sverigedemokrater, och kompromisser i utformningen av vagmiljon ar
dérfor nédvéandiga.

Vid nybyggnation ska det givetvis anlaggas bra cykelstrak, men det
ska ocksa ges utrymme for biltrafik.

Att &ndra i befintlig infrastrukturplanering, i synnerhet i stader med
gammal stadsplanering, &r inte lika latt. Har menar vi att stor hansyn maste
tas aven till bil- och busstrafik, sa att man inte far igenkorkade gator med
langa bilkoer.

For de flesta i vart land ar det &nda bilen som utgér friheten, och for an
fler &r bilen en absolut nddvindighet for att f vardagen att fungera. Man
hédmtar och lamnar barn vid dagis, skjutsar till idrottsaktiviteter, pendlar
till jobbet eller storhandlar vid varuhuset.

Detta ar ytterst en kommunal frdga, men med stadmiljoavtalen vill
manga kommuner gora det svart for bilisterna. Detta ar vi fran Sverigede-
mokraternas sida kritiska till. Sans och balans maste rada nar man planlag-
ger for utbyggnad av cykelinfrastrukturen.

En viktig princip i all planering av infrastruktur méste vara flode. Lika
viktigt som att cyklisterna far en val fungerande infrastruktur ar det att
ovriga trafikslag ocksa fungerar val.
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Nér det galler att binda ihop kransorter med stader &r vi positiva till att
storre resurser laggs pa att skapa cykelforbindelser och att effektiva och
sakra cykelstrak skapas. Men cykelvagar har anlagts utmed riksvagar, dar
i princip ingen eller valdigt fa nyttjar dem. Vi menar att det ar sloseri med
resurser eftersom dessa pengar hade kunnat ge battre trafikmiljo for andra
grupper av cyklister, dar nyttjandegraden for infrastrukturen ar hogre.

En val fungerande vintervighallning ar ocksa en sjalvklarhet for saker
cykling dven under vintertid.

Fru talman! Till sist ska jag sdga négra ord om en viktig men bortglomd
faktor for att minska antalet dodade och skadade i trafiken. Det &r utbild-
ning. Cykling &r en utmérkt vardagsmotion for alla, inte minst for barn,
men den maste ocksa vara saker. Dessvarre kan man konstatera att manga
barn i dag lar sig cykla i ett sent stadium, eller sa lar de sig inte att cykla
dver huvud taget.

Det ar dock positivt att det i vissa kommuner pagar projekt gallande
trafiksékerhet och att barn och vuxna ska lara sig att cykla. Att framja
barns cykling och att utbilda barn i trafiksékerhet starker barns halsa. Ge-
nom att tidigt lara sig trafikregler och att cykla blir man mer medveten om
faror i trafiken, vilket bér leda till farre olyckor.

Trafiksakerhet bygger pa kunskap, hansyn och respekt for trafikregler.
Tillsammans kan vi skapa en tryggare trafikmiljo for alla
trafikanter.

Anf. 48 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Jag vill tacka Thomas Morell fér hans anforande.

I dag kom Trafikanalys med helt uppdaterad statistik dver dodsfall i
trafiken i Sverige. Vi kan dér gladdjande nog konstatera att det var farre
som omkom i trafiken 2019 jamfort med 2018. Det &r ocksa farre cykel-
trafikanter som har omkommit: 17 trafikanter 2019 jamfort med 23 trafi-
kanter 2018. Aven bland g&ende, motorcyklister och mopedister ar det
farre som har mist livet i trafiken, enligt den senaste statistiken som alltsa
kom i dag. Det ar verkligen vért att valkomna.

Jag har en direkt frdga om reservation 12, som Thomas Morell talade
om. Det handlar om vem som ska véja for vem i trafiken. | Sverigedemo-
kraternas reservation foreslar de en lagandring som innebar att cyklister
alltid ska lamna bilister foretrade i korsningar. Det hér &r enligt principen
storst gar forst — att bilister alltid ska ha foretrade.

Hur vore det, Thomas Morell, om vi vande pé det sa att storst inte gar
forst och att de som &r storst och tyngst i trafiken far lamna foretrade for
fotgangare och cyklister? Da far alltsé bilisten lamna foretrade for cyklis-
ter och andra.

Anf. 49 THOMAS MORELL (SD) replik:

Herr talman! Tack for fragorna, Jens Holm!

Jag ndmnde snittsiffror i mitt anférande och vad Trafikanalys har kom-
mit fram till sett under ett antal &r. Ar 2019 har varit fantastiskt for trafik-
sakerheten; det kan vi vara rérande ense om. Men darmed far inte arbetet
avta med att minska antalet dodade och skadade i trafiken.

Cyklister ar en grupp trafikanter som &r valdigt illa utsatta i trafikmil-
jon av skalet att de ar oskyddade. Det &r ofta hdga hastigheter inblandade.
Nar vi har tittat pa detta har vi sagt att man ska se dver regelverket for vem



som ska lamna foretrade for vem. Men det maste vara likalydande sa att
det inte uppstar forvirring vare sig for cyklisten eller for bilisten. Regel-
verket ska vara tydligt. Det ska ge en tydlig inriktning for vad som géller.

Det ar anda sa att om man kommer pa en cykel i kanske 25-30 kilo-
meter i timmen ut i vagmiljon och tréffar en bil som kér i 50 blir skadorna
omfattande, och i varsta fall kanske det blir en dédsolycka. Fér att mini-
mera alla sadana tillfallen dar det blir fel i kommunikationen mellan cy-
Klist och bilist vill vi se éver regelverket, och vi vill att det ska vara lika-
lydande. Missforstand ska inte kunna uppsta.

Den enda kommunikation man har som trafikant ute i vagmiljon ar
6gonkontakten med 6vriga trafikanter. Om vi missar hdr ar olyckan ett
faktum.

Anf. 50 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Nu handlade ju inte min frdga om huruvida vi ska ha ett
tydligt regelverk, for det tycker jag ocksa att vi ska ha. Den gallde Sveri-
gedemokraternas reservation, dar ni sager att cyklister alltid, vid saval cy-
kelpassager som cykel6verfarter, ska lamna bilister féretrade.

Min fraga gallde att man kan ha en tydlig reglering men vénda pa det
sd att det alltid &r bilisten som ska lamna foretrade for cyklisten enligt prin-
cipen storst ska inte ga forst.

Anf. 51 THOMAS MORELL (SD) replik:

Herr talman! Tack for fragan igen, Jens Holm! Man far titta pa regel-
verket. Vi ser i dag att dér vi har cykelpassage eller cykel6verfart finns det
skillnader i forstaelsen for vad det ar som galler i regelverket. Det skapar
olyckstillfallen.

Visst kan vi saga att man alltid later cyklisten ha foretrade. Men da
beror det lite grann pa hur trafikmiljon ser ut. Vad &r chanserna for att
bilisten faktiskt ser cyklisten, som kanske kommer i hdg hastighet ut pa
végbanan? Det ar i sddana situationer som man skapar en olyckssituation
som ar alldeles onddig. D& ar det battre att den oskyddade trafikanten far
stanna upp innan han aker ut. Om det kommer en bil som kanske vager
1 400-1 500 kilo — och den behover inte ga i 50 utan kanske i 30 — blir
effekten att det blir svara skador.

Det &r battre att i ett sddant lage frysa situationen sa att cyklisten stan-
nar och ser sig for innan han korsar végen. Det spelar ingen roll om jag har
skydd i lagstiftningen om att jag har foretrade; om det blir en kollision blir
det anda jag som far skadorna om jag kommer pa cykel.

Da &r det battre att utforma trafikmiljon pa ett sddant satt att sédana
situationer inte uppstar. Vi ar ocksa oppna for att man ska se till att det
alltid ar bilisten som ska lamna foretrade, men i det hér laget har vi sagt:
Nej, det ar battre att cyklisten stannar innan han aker ut i vagmiljon.

Anf. 52 MARTINA JOHANSSON (C):

Herr talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till Centerpartiets reser-
vation nr 4.

Jag ska nu halla ett anforande om ett betdnkande som jag inte &r jatte-
hemma i, men jag har fatt ett bra underlag som jag ska kunna hélla mig
till.
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Att fler valjer att cykla ar bra for bade miljon och folkhalsan. Det mins-
kar dven trangseln i trafiken, framfor allt i storstdderna. Ett problem for
manga cyklister dr dock att det inte finns nagon sammanhallen planering
av cykelvagarna och att det finns manga ogenomtankta trafikmiljoer som
inte framjar cyklingen.

Centerpartiet anser till exempel att det inte ar rimligt att cykelvagens
standard blir sémre vid vissa kommungranser. Centerpartiet ser att behovet
av att oka framkomligheten med cykel &r relativt stort. Detta kan &stad-
kommas genom att fler lokala och regionala cykelbanor byggs och att de
far ta storre plats och mer resurser i den nationella infrastrukturplane-
ringen.

Vi tycker att man maste se cyklingen i ett storre perspektiv. Forutom
att se dver behovet av fysiska atgarder behdver vi se till att det tillkommer
regelférenklingar och lagdndringar som gor det méjligt att cykla i hela lan-
det. Dessutom maste bade cyklar och gangtrafikanter fa en sakrare plats i
trafikplaneringen med fler cykelfartsgator, sakrare korsningar och parke-
ringsplatser utmed gatorna som omvandlas till cykelfalt.

Vi &r dvertygade om att cyklandet kan éka om vi bara har bra cykel-
leder, battre vinterunderhall av cykelvagarna och bittre bytespunkter mel-
lan cykel och kollektiva fardmedel.

Herr talman! En stor del av de beslut som rér cykeltrafiken fattas lokalt
och regionalt. Centerpartiet tycker att det ar bra men att vi pa den natio-
nella nivan behdver underlatta for regionalt och kommunalt samarbete och
enklare regler for till exempel cykelparkeringar.

Vi slutar inte cykla bara for att en cykelbana tar slut vid en kommun-
eller regiongrans. Utifran perspektivet att vi ska fa fler att vélja att cykla
bade till arbetet och pa fritiden och semestern ar det viktigt att de cykelba-
nor som byggs ocksa hanger samman éver kommun- och regiongranser.
Detta ar ett enkelt satt att 6ka tillgangligheten for cykelvagar.

Herr talman! Den senaste tiden har det varit diskussioner hdr i Stock-
holm om vilka regler som ska gélla for cyklister, bland annat nar det galler
att cykla mot enkelriktat. Det &r viktigt att fa klarhet i vad som galler. Cen-
terpartiets standpunkt &r att det ska vara sa enkelt som mojligt for manni-
skor att kunna anvanda sig av sin cykel i vardagen. Darfor bor regeringen
sa fort som mojligt tillsatta en utredning som tar fram forslag till regel-
forenklingar for 6kad cykling i hela landet.

Herr talman! For Centerpartiet ar det viktigt att 6ka anslagen for cykel-
infrastruktur, och vi vill se pa méjligheten att i nationell infrastrukturplan
avsatta mer medel for att bygga cykelbanor och ocksa ha en tydlig ambi-
tion nér det galler att mer cykelvdgar ska byggas over hela landet, inte
minst pa landsbygden och i mindre tatorter och stader.

Vi ar duktiga pa cykling i Sverige men kan sjélvklart bli battre. De
cykelorganisationer som finns runt om i Sverige har kunskap om hur ut-
vecklingen ser ut béade i Sverige och i Europa. De kan 6ka kunskapen for
oss i riksdagen och regeringen sa att vi kan géra cykeln mer tillganglig for
alla, oavsett alder och geografi.

Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Herr talman! Cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo-,
klimat-, och hélsoeffekter. Darfor behdver cykling framjas, inte minst
bland barn och ungdomar. For att 6ka intresset och verka for ékad cykling



anser vi att det behovs satsningar pa informationsspridning inom skolan
samt pa olika sprak via ideella organisationer. Ska vi fa fler att cykla till
och fran jobbet samt under fritiden behdvs det ett aktivt arbete for att gora
cyklandet &nnu mer populéart.

Cyklandet fyller en viktig samhallsfunktion, och det &r positivt att fler
ser cykeln som ett anvandbart transportmedel da det medfor goda effekter
for saval folkhalsan som miljon och minskar trangseln i staderna. Men det
behdvs mer strategiskt och férebyggande arbete for att minska antalet cy-
kelolyckor och 6ka sakerheten for cyklister i trafiken. Malet med allt tra-
fiksakerhetsarbete &r att ingen ska do eller skadas i trafiken.

Vi konstaterar att det fortfarande aterstar mycket arbete for att uppna
detta mal och att cyklister dessvarre &r en olycksutsatt trafikantgrupp. Mot
denna bakgrund anser vi att det forebyggande arbetet for att minska antalet
olyckor bor utvecklas. Det &r bland annat darfor som vi avsétter ytterligare
200 miljoner i var budget till forbattringar av trafikmiljon for cyklister.

Herr talman! Trots att det langs allt fler vagar finns val fungerande cy-
kelbanor saknas detta fortfarande pa ménga hall. Det innebdr att cyklister
fortfarande maste dela korfalt med bilister, vilket medfor en trafikfarlig
miljo for cyklisterna, inte minst i samband med omkérning. Vi anser att
trafiksdkerheten méste forbattras i dessa sammanhang.

Vi kan konstatera att det i dag inte finns ndgon reglering av specifikt
avstand vid omkorning av cyKklister. | 3 kap. 33 § trafikforordningen fore-
skrivs endast att den forare som kor om ska lamna ett betryggande avstand
i sidled mellan sitt fordon och det fordon som kérs om. Det finns dock
inget angett matt pa vad som anses vara ett betryggande avstand. Det in-
nebdr att det i dag &r upp till bilféraren som gér en omkdrning att avgdra
vilket avstand som &r lampligt. Vi anser att den nuvarande ordningen
skapar onddiga risker for cyklisterna. Darfor anser vi att det behdvs lag-
stiftning om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister.

Man borde ocksé dvervaga en forandring av lagen sa att cyklister har
ratt att svanga hoger dven vid rott ljus, vilket kommer att underlatta for
cyklisterna samtidigt som det inte skapar nagra storre risker for évriga tra-
fikanter.

Herr talman! Det &r viktigt att vi hittar ett bra satt att ta till oss ny teknik
samtidigt som vi vérnar trafiksékerheten. | detta betdnkande hanterar vi
flera fragor som berér elsparkcyklar. Fran vart hall anser vi att det ar po-
sitivt med nya tekniska lésningar som dkar mobiliteten i samhéllet, samti-
digt som det maste regleras pa ett sddant satt att den nya tekniken inte
skapar problem for dvriga trafikanter.

Det &r ocksa positivt att se hur ett flertal kommuner arbetar aktivt med
fragor som galler elsparkcyklar och cyklar. Nya cykelvagar dir gdende och
ovrig trafik skiljs fran cyklisterna véaxer fram, vilket 6kar mobiliteten sam-
tidigt som sékerheten forbattras.

Herr talman! Vid sidan av att cykeln som transportmedel véxer i vara
stader har det vaxt fram ett levande cykelliv pa fritiden, dar olika idrotts-
klubbar tillsammans med kommunerna bygger upp olika former av arenor
for ungdomar samt naturleder fér dem som vill utmana sig sjalva med att
cykla i tuffare terrang. Allt detta ar positivt, da det framjar gemenskap och
en levande cykelkultur.

Herr talman! Vi star bakom alla vara reservationer, men for tids vin-
nande yrkar jag bifall endast till reservation 10.
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Anf. 54 HELENA GELLERMAN (L):

Herr talman! Liberalerna star bakom alla véra reservationer, men jag
vill yrka bifall till reservation nr 6 om en forbéattrad infrastruktur for 6kad
cykling.

Herr talman! Ménga av debattinlaggen vi har hort denna var har startat
med att amnet har kopplats till den pagaende coronakrisen. Det som slar
mig nér det géller cykling ar att vi inte har sett manga artiklar om de stora
férdelarna med cyklar, elcyklar och elsparkcyklar och vad de innebar for
att man ska kunna pendla till jobbet och undvika smittorisker. Man &r ute
hela tiden i stallet for i ett begransat utrymme, man kan halla fysiskt av-
stand till folk runt om och man behgver inte berdra ytor. Dartill kan man
njuta av den fina varsolen.

Herr talman! Just smittorisk fanns troligen inte med pa den halsokarta
som Trafikanalys presenterade i sin rapport 2018 och dér det visades att
6kad cykling kan bidra till 6kad folkhadlsa. Minskad smittorisk kan nu l1ag-
gas till den listan. Andra viktiga samhallsmal som namndes i rapporten var
miljo, tillganglighet och sysselsattning. Allt detta skulle kunna forbéttras
med hjalp av 6kad cykling.

De manga fordelarna med att manniskor cyklar gor att Liberalerna vill
underlatta for cyklisterna. En mycket viktig forutsattning for att det ska
vara smidigt att cykla &r att det finns sammanhéngande sékra strdk och att
de underhalls kontinuerligt sa att det inte blir gropar i asfalten och sa vi-
dare.

Det finns alltfor manga ogenomténkta trafikmiljoer som forsvarar for
cyklisten i den komplexa infrastrukturen i vara stader och orter, men bris-
ten pa gemensam planering har ocksa gjort att standarden pa en cykelvag
kan forsamras radikalt ndr man korsar en kommungréns. Det &r inte rim-
ligt, tycker vi. Vi vill se fler satsningar pd sammanhangande regionala cy-
kelstrak for att gora det lattare att cykla langre strackor.

Liberalerna vill ocks& dka méjligheten att ta med cykeln pa pendeln.
Genom att kombinera kollektivtrafik och cykel kan fler lata bilen std och
darmed gora en insats for miljén och minska trangseln pa véigarna.

Har ar ocksa elsparkcykeln intressant. Den tar mindre plats pa taget
och tar dig sedan smidigt sista biten till jobbet. Liberalerna &r positiva till
elsparkcyklarnas nisch inom mobiliteten, men ett regelverk behdver utre-
das for att undvika de negativa effekter som vissa stader har fatt erfara.

Herr talman! Cyklisterna lever farligt pa vara véagar eftersom de ar sa
oskyddade. Det &r ett problem som vi delar med alla lander i EU. Jag &ar
darfor glad déver den EU-férordning som tradde i kraft den 1 januari 2020
och som ska borja tillampas den 6 juli 2022, alltsd om drygt tva ar. Enligt
forordningen ska personbilar och latta lastbilar ha nddbromssystem som
ocksa ska kunna detektera fotgangare och cyklister framfor fordonet. Lik-
nande system ska finnas pé& bussar och lastbilar. Min forhoppning ar att
dessa nya system tillsammans med de atgarder i infrastrukturen som jag
har ndmnt tidigare ska 6ka trafiksékerheten for cyklisterna.

Enligt uppgift fran Cykelbranschen saldes 250 000 elcyklar
2016-2019. De utgor i dag ca 20 procent av den svenska cykelmarknaden.
Elcyklarna gor att fler kan pendla langre strackor till jobbet och lata bilen
std. Den hogre hastigheten staller dock nya krav pa cyklisten, omgivningen
och infrastrukturen. Det &r darfor viktigt att forskningen om olika aspekter
av cykling far 6kat stod, s att vi nu nar intresset for cykling okar kan forsta



hur cyklingen kan underlattas och hur vi framdver kan undvika ett 6kande
antal skador for cyklisterna.

Cykelcentrums kunskapshojande arbete bor ocksa fa fortsatt stod for
att fa kontinuitet i arbetet.

Det ar positivt med ny teknik som 6kar intresset for cykling. Lat oss ta
vara pa de mojligheterna.

Med dessa ord yrkar jag bifall till vér reservation nr 6.

Anf. 55 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka avslag pa samtliga reserva-
tioner och bifall till utskottets forslag i betdnkandet.

Inledningsvis konstaterar jag att det kdnns speciellt att std hér i talar-
stolen samtidigt som vi &r mitt uppe i att bekdmpa covid-19.

Mitt i coronakrisen har varen kommit pa riktigt. I stora delar av landet
soker sig allt fler ut i naturen, och for att vara med och bidra till att stoppa
smittspridningen valjer man andra aktiva sétt att réra pa sig och transpor-
tera sig pa an tidigare. Sedan i februari har jag till exempel sjalv valt att
cykla till riksdagen i stallet for att aka kollektivt.

Herr talman! Vi socialdemokrater vill att fler ska vélja att anvanda cy-
keln som transportmedel. Det &r bra, det gor en frisk och det ar halsosamt.
Oavsett hur gammal man &r eller om man bor i en stad eller pa landet ska
maéjligheterna att ta sig fram pa cykel forbattras. Man ska kunna transpor-
tera sig delar av eller hela strackan &ven efter coronakrisen. Jag ar darfor
glad att regeringen har en tydlig ambition pa omradet.

Den socialdemokratiskt ledda regeringen har vidtagit en rad atgarder
for att 6ka cyklingen och dess roll i samhallsutvecklingen. Sarskilt den
nationella cykelstrategin, som togs fram under forra mandatperioden, har
haft stor betydelse for det arbetet. Dér slas ocksa fast att cyklingen ska 6ka
och bidra till 6kad trafiksdkerhet. Det ar en viktig utgangspunkt for vart
arbete. Men for att kunna na det malet maste vi hjalpas at att gora det &n
battre.

Jag vill sarskilt ndmna regionernas och kommunernas roll i arbetet med
att framja dkad och séker cykling. Féreningen Svenska Cykelstader samlar
till exempel en rad kommuner i vart land som &r i framkant nar det géller
att framja cykling och stérka den infrastruktur som behovs. De delar kun-
skap och samarbetar, precis som vi maste gora.

Alla behover hjalpas at. Alla parter pa olika nivaer och i olika delar av
samhallet maste ta sitt ansvar for att cykeln ska fa den plats i samhéllsbil-
den som lyfts fram i cykelstrategin. Jag vill darfor rikta ett stort tack till de
olika cykelorganisationer och andra idéburna organisationer som dagligen
jobbar pa olika satt for att frimja en 6kad och saker cykling. Det ar ett
viktigt arbete de bedriver.

I den nationella cykelstrategin pekas det ut en rad omréden som ligger
fast som regeringens utgangspunkt. Jag skulle vilja férdjupa mig lite i dem
och hur regeringen arbetar med dem hér och nu och framdver, herr talman.

Det forsta omradet handlar om att lyfta fram cykeltrafikens roll i sam-
héllsplaneringen. Det maste till ett helhetsperspektiv for att pa olika nivaer
bidra till en breddad syn pa infrastrukturplaneringen i véra tatorter och sta-
der och for att mojliggora for fler att resa med cykel till och fran arbete
och fritidsaktiviteter.
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Det andra omradet handlar om ett ckat fokus pa grupper av cyklister.
Barn ar en sarskilt viktig malgrupp nar det galler att framja okad och saker
cykling. Men inom detta omrade ar regeringen ocksa tydlig med att det
fortsatta arbetet bor inriktas pa att ta fram en nulagesbild av befintliga tu-
rist- och rekreationsleder, pa att oka kunskapen om vad som utmérker
framgangsrika cykelleder och pa att ta fram forslag pa hur omradet kan
utvecklas.

Det tredje omradet handlar om att framja en mer funktionell och an-
vandarvanlig infrastruktur. Har vill man ocksa préva mojligheten att ge-
nom en andring i trafikforordningen lata kommunerna inrétta sa kallade
cykelgator. Man vill utreda om det under vissa forutsattningar ar majligt
att medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar fordonet
till exempel gor en hogersvéang. Det skulle kunna gélla samtliga fordons-
slag.

Vi vill generellt att cykling ska goras smidigare, sakrare och mer at-
traktivt. FOr att klara det behdvs nya innovativa lésningar i form av till
exempel ny ytbeldggning, mer anpassade cykelparkeringar med mera.

Jag vill ocksd namna fragan om cykling pa enkelriktade gator. Infra-
strukturministern har tydligt redogjort att det redan i dag ar mojligt att
vidta atgarder for att man ska fa cykla i bada riktningarna, d&ven mot en-
kelriktad biltrafik. Han har ocksa tydligt talat om att ifall det skulle visa
sig vara ett bekymmer och att det behovs forandringar &r han beredd att ga
vidare med det. Det &r ett viktigt besked.

Jag vill dven understryka betydelsen av de sa kallade stadsmilj6avta-
len, som lanserades 2015. De syftar till att framhalla hallbara stadsmiljoer
genom att bland annat ge stdd till kommuner och regioner for atgarder i
stader som leder till kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik. Ménga kommuner har i dag nyttjat dessa viktiga medel till just
cykelinfrastruktursatsningar.

Det fjarde omrédet handlar om att framja saker cykeltrafik. En rad at-
garder ar viktiga for att framja saker cykling, sdsom anvandning av hjalm,
underhall och drift av cykelvagar och séikra fordon. Darfor ar det bra och
viktigt att det i den nationella planen ingér satsningar pa trafiksikerhets-
hojande atgarder som gang- och cykelpassager och portar.

Malsattningen &r att vidta atgarder dér potentialen for ckad och saker
cykling &r storst. Det innebdr i forsta hand satsningar inom eller mellan ett
fyrtiotal storre tatorter som skapar sammanhangande sakra strak, framst
for pendling till arbete och studier. Det foreslas dven en satsning pa for-
battrat underhall av cykelvagar langs nationella och regionala vagnat som
anvands frekvent aret om.

Yiterligare en viktig atgérd galler hastigheten eftersom cyklister &r sa
kallade oskyddade trafikanter. Darfor ar det valkommet att regeringen har
gett Trafikanalys i uppdrag att se éver mojligheten for sankt bashastighet
i tatort.

| vras stod regeringen ocksa vard for en stor internationell FN-konfe-
rens om trafiksakerhet. | Stockholmsdeklarationen skrev man d& under pa
att begransa hastigheten till 30 kilometer per timme i omraden déar risken
ar stor for dodsfall och allvarligt skadade i trafiken. Fran svensk sida be-
drivs alltsa ett viktigt internationellt arbete.



Det femte omradet handlar om att utveckla statistik och forskning. Har
vill jag sérskilt understryka vikten av att vi inte enbart bidrar till 6kad
forskning pa cykelomradet utan daven mojliggor for tillampning av forsk-
ningen i praktiken. Den socialdemokratiskt ledda regeringen bidrog under
férra mandatperioden till att vi fick ett nationellt cykelcentrum hos VTI i
Linkoping. Det ar en viktig resurs for att starka forskningen men ocksa
bidra till en 6kad tillampning i praktiken och uppfoljning av vidtagna &t-
garder samt nuldgesbeskrivningar. Béttre vintervagsunderhallning ar ett
sadant exempel dar man gatt fore genom att visa pa maéjligheterna med
sopsaltning.

Herr talman! Jag vill dven kort sdga ndgot om den fantastiska och
snabba utveckling av det som vi ibland kallar elskotrar har inneburit. Jag
&r glad over att regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att beskriva
de regelverk som géller och utreda behovet av forenklade regler for el-
drivna enpersonsfordon, déribland elsparkcyklar och elcyklar. Vi social-
demokrater 4r tydliga med att man maste satta trafiksakerheten framst och
ha ordning och reda pa vilka regler som galler. Men vi ser ocksa att vi kan
mdéjliggora utveckling av ny teknik och innovation pé transportomradet.
Tillsammans med kommuner och bransch &r jag évertygad om att detta
kommer att leda till battre mobilitet i vara stader.

For att Sverige pa riktigt ska kunna bli det forsta fossilfria valfardslan-
det och na en gron héallbar omstéllning i transportsektorn ar cykeln en vik-
tig nyckel, men da maste vi tillsammans sakerstalla att cykel blir ett moj-
ligt resealternativ i fler delar av landet, bade i stad och pa landsbygd.

Som socialdemokrat vill jag se ett jamlikt och hallbart samhalle. Det
betyder att hela samhallet maste kunna vara med och stalla om.

Jag yrkar som sagt bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 56 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Jag har nagra fragor till Socialdemokraterna och Teres
Lindberg.

Teres Lindberg redogjorde for de viktiga malséttningar som finns i re-
geringens cykelstrategi. Bland annat talade hon om att lyfta cykelns roll i
infrastrukturplaneringen. Jag tror att det ar en av kdrnpunkterna om vi vill
ha mer cykling i framtiden, om vi vill ha sékrare cykling och om vi 6verlag
vill ha ett mer robust nat av cykelinfrastruktur.

Sa som flera av oss hér har konstaterat ar vaglagen inte riktigt uppda-
terad infor de investeringar vi behdver gora nér det géller cykelinfrastruk-
tur. Den forutséatter ndmligen att det finns ett funktionellt samband mellan
cykelvagen och bilvagen. Vill Socialdemokraterna dndra pa vaglagen sa
att man kan bygga cykelvagar oavsett om det finns en statlig vag pé plats
eller inte? Vilka initiativ har Socialdemokraterna i sa fall tagit for detta?

Teres Lindberg sa ocksa att Socialdemokraterna vill att cyklingen ska
oka. Jag tror att alla partier kan skriva under pa det. Det vore kladsamt om
de ocksa hade ett mal for hur mycket cyklingen ska dka, annars blir det l4tt
bara en lapparnas bekénnelse och nagot man sager men som inte gar att
folja upp senare. Har Socialdemokraterna ett mal for hur mycket cyklingen
i Sverige ska oka?
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Anf. 57 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Tack for fragorna, Jens Holm! Jag &r inte helt saker pa att
jag forstar din fraga vad galler véaglagen. Vi behover sjalvfallet ge forut-
sattningar for de statliga vagnaten att ha cykelvagar. Men samtidigt maste
det finnas stor samverkan med kommunerna. Aven om vi skulle lagga re-
surser pa att bygga en statlig cykelvag langs med varje statlig vég ar jag
tveksam till att det i sig skulle 6ka cyklingen. Vi behdver snarare ha bra
cykelvagar som gor att manniskor kan cykla pa ett bra och tryggt sétt. Da
ar kanske de kommunala och lokala végarna viktigare. Att lagga resurser
pé cykelvagar som ingen kommer att nyttja ar inte en framkomlig vég.

Vi har inget utpekat mal for hur stor andel av resandet som vi vill ska
ske med cykel. Jag tycker heller inte riktigt att det ar ett relevant mal. Det
varierar sjalvklart 6ver tid. Pa vinterhalvaret véljer kanske manga att inte
cykla for att det till exempel &r kallt, bl6tt eller fuktigt. Det beror helt pa
var i landet man bor. Daremot ser jag gérna att politiken ger bra forutsatt-
ningar for manniskor att valja cykel men kanske ocksa under vissa perio-
der av aret att ga.

Néar manniskor promenerar eller cyklar ar det bra fér hela samhallet.
Det ar halsouppbyggande och ger oss friska medborgare. Pa sikt och i for-
langningen sparar det de gemensamma utgifter vi har for hélsa.

Jag tror som sagt inte att ett utpekat mal for hur manga som ska an-
véanda just cykel léser problemet.

Anf. 58 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Jag tror att det ar valdigt viktigt att vi kan fa en andring
av vaglagen. Manga partier delar min bild. | det betdankande som vi just nu
diskuterar framhalls att nar man bygger en cykelvég fordras att det finns
ett funktionellt samband mellan cykelvégen och bilvégen, annars kan man
inte bygga till exempel en separat cykelvag mellan tvd kommuner.

Det har blivit alltmer populrt att cykelpendla, och da blir det lite gam-
malmodigt att tanka sig att utbyggd cykelinfrastruktur bara handlar om na-
got som byggs inom en kommun eller stad. Jag tror att vi alla ar 6verens
om att riktiga cykelstrdk behdvs. De behdver inte nddvindigtvis ga langs
en bilvég, utan man kan hitta andra stréckor. For det behdvs en &ndring av
véglagen.

Jag tycker att Socialdemokraterna ska titta mer noggrant pa denna
fraga. Det ar de som sitter i regeringen och har fragan i sina hander. De
kan andra detta. Det finns ett véldigt stort tryck ute i Sverige for att vi ska
fa en uppdaterad véglag.

Jag noterade att Teres Lindberg i sitt anférande talade om mojligheten
att svanga till hdger vid stoppljus &ven om stoppsignalen ar rod. Hon sa att
det &r ndgot som utreds. Detta har diskuterats valdigt lange. Vi far hela
tiden beskedet att det hela utreds eller bereds. Jag vill darfor fraga Teres
Lindberg néar utredningen om att man ska fa svéanga till hoger vid rodljus
ar klar.

Anf. 59 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Tack igen, Jens Holm, for viktiga fragor! Jag ér inte helt
saker pa att en uppdatering av vaglagen behdvs. Men jag tar sjalvfallet
med mig fragan om regionala cykelstrak.



Aven jag tror att regionala cykelstrak &r en absolut forutsattning for att
fler ménniskor ska vélja att cykelpendla. Men det handlar nog primért om
samverkan mellan regioner och kommuner och emellanat ocksa staten.
I huvudsak ligger detta dock hos den regionala infrastrukturplaneringen
och inte den statliga.

Jag ar tyvarr inte helt uppdaterad om nar vi far se ett forslag om hoger-
svangen. Det &r valdigt viktigt att vi tittar pa detta. Man maste alltid kom-
ma ihag att nar det handlar om forandringar av trafikregler och att anled-
ningen till att lagen ser ut som den gor i dag har det primart med trafiksa-
kerhet att gora. Man har inte riktigt i forsta hand utgétt fran cykel. Alla vi
som cyklar vet att detta skulle underlatta. Jag tror att manga med mig emel-
lanat gor sig skyldiga till ett lattare lagbrott da man genar eftersom man
ser att man inte utgor en trafikfara.

Det blir dock problematiskt nér man ska blanda ihop olika regler for
olika trafikslag, om det &r vad som maste till. Vi behdver ha tydliga regler
sd att trafikanter vet vad som géller och sé att inte missforstand uppstar i
trafiken.

For oss ar det viktigt att trafiksakerheten alltid far ga forst. Det &r ocksa
vad som problematiserar utredningar och férslag som detta. Men jag hop-
pas att vi ska kunna komma med ett bra forslag som ocksa kan tillgodose
cyklisters mojlighet till battre framkomlighet.

Anf. 60 EMMA BERGINGER (MP):

Herr talman! Att cykling har valdigt stora fordelar bade for individen
och for samhallet rader det ingen tvekan om. Cykling minskar utslappen
av koldioxid och skadliga partiklar. Samtidigt &r det ett aktivt transport-
slag. Den som cyklar nar lattare upp till allas vart dagliga behov av minst
30 minuters fysisk aktivitet. Det 4r nagot som pa sikt ar till stor nytta for
att minska belastningen pa varden och som kan bidra till att vi kan bli aldre.
I genomsnitt 3—14 manader eller 90-420 dagar i forlangd livslangd kan
den som byter bilen mot cykeln fa enligt projektet PASTA, Physical Acti-
vity through Sustainable Transport Approaches.

Cykling ar ocksé ekonomiskt. Det &r ett relativt billigt fordon, och in-
frastrukturen &r inte sarskilt kostsam, sarskilt inte i jamférelse med den
infrastruktur som bilar behéver.

En genomsnittlig dag cyklar ungefar 800 000 personer i genomsnitt
cirka sju kilometer var fordelat pa 2,2 resor, enligt det nationella cykel-
bokslutet for 2018, som publicerades i juni 2019. Vi far val anta att det
ligger pa ungefar samma niva fortsatt. Hur manga som cyklar varje dag
varierar dock beroende pa arstid, vider och vind med mera. Kunskapen
om vilka som cyklar och varfor de cyklar behdver bli battre. Har spelar det
nationella kunskapscentrumet for forskning och utbildning om cykling en
valdigt viktig roll. Vi ser fortsatt ett starkt behov av forskning pa det har
omradet for att forbattra vara kunskaper.

Herr talman! Vi som cyklar behdver dock bli fler, for bade klimatets
och folkhalsans skull. Darfor ar fragan hur vi far fler att cykla mer.

Det finns en stor potential att 6ka cyklingen. Ungefér hélften av alla
bilresor &r kortare &n fem kilometer, en strdcka som de flesta vuxna med
enkelhet kan cykla. Med en elcykel &r det dessutom enkelt for de flesta att
cykla betydligt langre strackor &n sd. Aven for langre resor kan cykeln ofta
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utgora ett led i resan for att na till exempel en busshallplats eller en tag-
station.

Organisationen Svensk Cykling, som samlar flera av Sveriges cykel-
organisationer, har formulerat ett politiskt manifest med forslag under fyra
olika rubriker: resurser, yta, framkomlighet och trafiksakerhet. Jag skulle
vilja pasta att det ar ett valdigt traffsakert satt att beskriva vad som behovs
for att 6ka cyklingen och gdra den mer attraktiv.

For att dstadkomma nagot inom dessa omraden skulle det dock beho-
vas ett nationellt mal for okad cykling. Regeringen lade ar 2017 fram en
nationell cykelstrategi for 6kad och sdker cykling, och det anges i januari-
avtalet att andelen som cyklar ska 6ka. Anda finns det dnnu inte ett poli-
tiskt beslutat mal som anger riktningen for hur mycket cykeltrafiken ska
oka, nagot som vi fran Miljopartiet &r tydliga med att vi vill se.

Det finns visserligen malsattningar. Till exempel finns det inom milj6-
malssystemet ett etappmal som inriktar sig pa de hallbara transportslagen:
”Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige
ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning
mot att pa sikt férdubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.”
Men det har malet skiljer inte pa trafikslagen gang-, cykel- och kollektiv-
trafik och kan darfor inte anses ha en sarskilt styrande effekt pa transport-
politiken.

For att atgarder och resurser ska kunna inriktas pa att oka cykeltrafiken
pa det satt som beskrivs i den nationella cykelstrategin beh6vs det konkreta
nationella malsattningar for hur mycket cykeltrafiken ska oka. Ett tydligt
nationellt mal menar jag skulle mojliggora okade investeringar i cykelin-
frastruktur bade i den nationella infrastrukturplanen och i de regionala pla-
nerna. Det skulle ocksa ge tydlig vagledning till Trafikverket.

Ar 2018 investerades det 587 miljoner kronor av statliga medel i cykel-
vagar, fordelat pa 67 miljoner i nationell plan och 520 miljoner i regional
plan. Tack vare stadsmiljoavtalen som Miljopartiet varit drivande bakom
beviljade Trafikverket ocksa stod till cykelatgarder for ca 100 miljoner
kronor. | den nationella planen finns det avsatt 1 miljard per ar i s kallade
stadsmiljoavtalspengar som kan sokas av kommuner for medfinansiering
av atgarder for hallbara transporter, sdsom cykel- och kollektivtrafik. Infor
kommande arbete med en ny nationell plan &r det viktigt att sékerstélla att
tillréckliga medel avsatts for cykel.

Aven om de flesta cykelvéagar ar kommunala &r det viktigt att det finns
cykelvagar som binder ihop orter pa ett gent och sammanhéangande sétt.
Miljopartiet vill se ett nationellt stomnét av cykelvagar. Vi vill ocksa dka
forutsattningarna att cykla pa landsbygden, nigot som vi tror kan fa stor
positiv effekt pd cykelturismen. Gynnar man det ena gynnar man det
andra.

Herr talman! Som det ser ut i dag skiljer sig méngden cykelvag at mel-
lan regioner och kommuner. Skane, den region som har mest cykelvag, har
396 mil fordelat pa 40 mil statlig cykelvag och 341 mil i det kommunala
vagnatet. Resterande 14 mil finns i enskilt vagnat. Aven Stockholm och
Vastra Gotaland har dver 300 mil cykelvag. Men dérefter &r det ett ganska
stort hopp ned till 127 mil i Ostergétland och 114 mil i Jénkoping. Det
behdvs helt enkelt fler cykelvéagar.



For en forbattrad framkomlighet behover ocksd fragan om mark-
atkomst losas, sa att det blir lattare for Trafikverket att planera och bygga
cykelvégar med en rationell strdckning. Det behdvs en revidering av vag-
lagen, vilket har sagts har tidigare. Likasa behdver cykeltillganglighet i
samband med om- och utbyggnad av sa kallade tva-plus-ett-vagar siker-
stallas. Aven mojligheten till statlig medfinansiering av sa kallade steg-1-
och-2-atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen behdver starkas.

| stadsmiljo behover fragan om majligheten for cyklister att cykla i
béda riktningar pa gator som for biltrafiken &r enkelriktade séakerstallas.
Mojligheten finns i dag i ménga kommuner, men det borde ocksa vara
sjélvklart att kommunerna och staderna kan tillampa den skyltning som
mest tydligt och pedagogiskt forklarar for saval cyklister som bilister vad
som galler pa gatan. Darfor borde enkelriktatskylten med den bla pilen
kunna kombineras med en tilldggstavla: ”Giller ej cykel”. Kommuner be-
hover ocksa fa mojlighet att inrétta s kallade cykelgator, dar cykeln har
foretrade och sétter normen for hastigheten.

Har &r inte vi i Miljépartiet radda for att understryka att om man verk-
ligen prioriterar cykling behover resurser och yta tas fran biltrafiken.
Manga partier vidhaller att man inte ska stalla trafikslag mot varandra. Vi
vet dock alla att varken de ekonomiska resurserna eller den fysiska ytan i
vara stiader ar obegransade. Okar vi tilldelningen till det ena trafikslaget
innebér det konsekvenser for det andra. Det handlar dessutom om en ndd-
vandig omstallning dér vi behdver minska vagtrafikens negativa klimatpa-
verkan liksom paverkan pa luftkvalitet och hélsa.

Vi tycker ocksa att det ar viktigt att barns cykling ska stimuleras. Det
bor vara en sjalvklarhet att skolbarn far battre majligheter att cykla till
skolan och i skolan undervisas om hur man cyklar pa ett sakert satt. For att
ge en sakrare trafikmiljo bade for cyklande barn och for dvriga oskyddade
trafikanter borde bashastigheten i tatort sankas.

Herr talman! Det behovs en starkare nationell cykelpolitik. Har ar Mil-
jopartiet drivande. Det finns manga insatser som skulle behova géras. Vi
arbetar bade inom regeringen och gentemot regeringens samarbetspartier
for att det hér ska bli verklighet.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdankandet och avslag pa motionerna.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 12 Vag- och fordonsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2019/20:TU11
Vég- och fordonsfragor
foredrogs.

Anf. 61 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Vi debatterar nu trafikutskottets betdnkande TU11, déar
motioner fran allmédnna motionstiden behandlas. Det handlar om vég- och
fordonsfragor. Totalt &r det 134 yrkanden om en rad olika fordons- och
végrelaterade &mnen, som en fossilfri fordonsflotta, infrastruktur for fos-
silfri tankning och laddning, enskilda vdgar, sjalvkdérande fordon,
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motorhobbyn och historiska fordon samt langa och tunga fordon. Vi soci-
aldemokrater har tre reservationer i betdnkandet. Jag star naturligtvis
bakom alla dem, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservat-
ion nr 35. Den handlar om ett utskottsinitiativ som ocksa har lyfts fram i
samband med utskottets betdnkande.

Utskottsinitiativet handlar om virkesupplag vid allméan vég. Bakgrun-
den till utskottsinitiativet ar att Trafikverket den 1 januari i ar borjade ta ut
en avgift for ansdkningar om virkesupplag vid allmén vég.

Vi tycker att det &r en ganska viktig fraga. Anledningen till att vi inte
star bakom initiativet &r att sjalva initiativet bygger pa ett missforstand om
att varje virkesupplag ska avgiftsbeldggas och att man ska ansoka om att
fa gora det.

Trafikverket har i sin tur latit meddela att det har for avsikt att lata de
generella tillstanden finnas kvar som de &r i dag och att det har ambitionen
att tillmatesga skogsbranschens 6nskemal om en snabbare och smidigare
hantering. Det valkomnar vi séklart.

Vi valkomnar ocksd att regeringen évervager eventuella lokala dis-
pensmojligheter fran avgifter vid till exempel granbarksborreangrepp.
Men att i det har fallet frAnga den allméanna principen om att statliga myn-
digheter, regioner och kommuner finansierar myndighetsutévning via av-
gifter ar vi inte beredda att gora. Darfor kan vi heller inte stélla oss bakom
forslaget till utskottsinitiativ.

Herr talman! Transporter star for ungefar en tredjedel av utslappen. Det
langsiktiga malet for klimatet ar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser ar 2045. Ett viktigt etappmal &r att vaxthusgasutslappen
fran inrikes transporter ska ha minskat med 70 procent till 2030 med ut-
gangspunkt fran 2010.

Halva tiden har nu gatt for det forsta etappmalet om 70 procent, och &n
aterstar mycket for att detta ska bli mojligt. 1 regeringens klimatstrategi
visar man bland annat pa en handlingsplan for fossilfria transporter och
elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stalla om till mer ef-
fektiva fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen 6verlamnade ocksa
den forsta klimatpolitiska handlingsplanen i december. Den redovisar bade
planerade och beslutade atgarder som bidrar till att na de nationella och
globala klimatmalen.

Klimatpolitiska radet presenterade sin rapport for 2020 for bara nagra
veckor sedan. Det menar att vidtagna atgarder inte racker for att vi ska
klara att nd malet om nettonollutslépp till 2045. Aven Expertgruppen for
studier i offentlig ekonomi presenterade i somras en rapport kallad Klimat-
mal pa villovagar? Den domer i praktiken ut en enig riksdags mal om
nettonollutslapp till 2045. Den sdger att vi inte kommer att klara det om vi
inte genomfor en omfattande prisokning pa bensin och diesel.

Den hér typen av uppféljning ar valdigt viktig for politiken och kanske
sarskilt for oss som jobbar i trafikutskottet. Den far oss att inse att ett tyd-
ligt mél inte racker, och i det har fallet inte racker pa langa vagar. Vi maste
helt enkelt arbeta mer med aktiv politik. Vi behdver jobba mer med 16-
pande uppfdljning och se till att styrmedlen utvecklas.

Vi behover ocksé fortsatt se till att vart land jobbar hart med innova-
tioner, forskning och utveckling. Politiken maste ge forutsattningar for
detta, annars kommer vi inte att nd malen. Det beh6vs ocksa lagstiftning
som gar hand i hand med utvecklingen. Ett exempel pa detta ar den utred-



ning som regeringen tillsatte om utfasning av fossila drivmedel och férbud
mot forséljning av nya bensin- och dieselbilar.

Herr talman! Parallellt med de insatser som politik och néringsliv kan
astadkomma behovs ocksa forandrade beteendemonster. Vi kan ta det nu
rddande coronautbrottet som ett valdigt tydligt exempel. Det har valdigt
hastigt forandrat manniskors resmoénster.

Persontrafiken har i det ndrmaste kollapsat. Kollektivtrafiken har i
varje fall hér i Stockholm varit mycket gles och med fa resenarer. Trafiken
pé vagarna har minskat med ungefar 30 procent. De som satt sig i en bil
eller anvant nagot annat fordon i huvudstaden kan konstatera att en minsk-
ning av biltrafiken med 30 procent har dkat framkomligheten avsevart.

Pa kort sikt kommer vi att kunna se positiva effekter pa klimatet. Men
vi maste vara mycket vaksamma pa de efterdyningar som kommer nér vi
oppnar samhéllet igen. Vi maste se till att manniskor kanner sig trygga i
kollektiva transporter. Just nu gor vi saklart klokast i att bidra till att trang-
seln i kollektivtrafiken inte okar, s& att de som behdver anvanda den darfor
att de inte har ndgra andra mojligheter att ta sig till jobbet i sjukvarden
ocksa kan gora det. Men pa sikt maste vi vara tydliga med att det ar smart
att resa tillsammans. Annars kommer vi aldrig att klara klimatutmaning-
arna.

Digitaliseringen 6ppnar ocksa for framtida satt att transportera sig och
kan bidra till férandringar av beteenden. | en inte alltfor orealistisk framtid
kommer vi att kunna se sjalvkorande bilar. Transportmedlet kanske finns
utanfor dorren nér du vill ha det. Fordonet kér dig sedan dit du vill utan att
du behdver parkera det, och det till en rimlig kostnad. En sddan utveckling
tror jag kan bidra till ett helt nytt sétt att forflytta sig och till en helt annan
syn an den som manga har i dag pa den egna bilen. Till att borja med kom-
mer den utvecklingen att ske i staderna men s& smaningom i hela landet.

Jag ar glad att utskottet samfallt har hdga ambitioner just nar det géaller
sjalvkorande bilar. Men jag vill ocksa lyfta fram att vi socialdemokrater
har en reservation i utskottets betdnkande i delen om sjélvkdrande fordon.
Vi menar att det pagar viktigt arbete har bade fran Infrastrukturdeparte-
mentet och fran svenska myndigheter. Att riksdagen ska diktera storska-
liga forsok i verklig miljo tycker vi dock inte &r seridst. Jag kan inte nog
understryka att en introduktion av sjalvkorande fordon inte under nagra
omstandigheter far ske pa ett sétt som dventyrar manniskors sakerhet i tra-
fiken. Att stressa fram en introduktion kan fa 6desdigra konsekvenser.

Fru talman! Framtiden forutsatter ocksa en fungerande infrastruktur, el
langs vara végar, laddstationer och tankstationer for branslen som biogas
och vétgas. Det handlar infrastruktur for att fossilfria alternativ ska fungera
och om hur tunga fordon transporteras.

Svenska foretag ar ofta ett foredéme. Sa sent som i gar kunde vi hora
om Volvos miljardsatsning for att tillsammans med Daimler utveckla, pro-
ducera och kommersialisera branslecellssystem for bland annat tunga for-
don.

Tyngre och lange fordon &r bra for industrin och for klimatet. Har &r
ocksa mojliggorandet av transporter pa 74 ton viktigt. | betankandet valjer
ocksa utskottet att ge ett tillkannagivande om att Trafikverket ska ta dver
dispenshanteringen for tyngre, l&ngre och bredare fordon.
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Vi socialdemokrater menar att det &r viktigt att det finns en effektiv
och snabb hantering av ansékningar om dispens. Det &r i dag Trafikverkets
regioner eller kommunerna som hanterar ansékningarna. Det & kommu-
nen om transporten sker inom en kommun och Trafikverket om den sker
over flera kommuner.

Det &r angeldget att den myndighet som har kdnnedom om de lokala
forutsattningarna ocksa ar den som hanterar ansokningarna. Huvudman-
nen for vagen ar den som har den basta kannedomen. Det ar ocksa viktigt
med snabba handlaggningstider och att hanteringen &r korrekt. Myndig-
heterna har skyldighet att jobba med digitalisering. Vi utgar fran att vi
kommer att se effekter ocksa pa det har omradet for att hanteringen ska bli
mer effektiv och ga snabbare. Men vi tror inte att man genom att flytta
myndighetsutévning fran den myndighet som har bast kainnedom om om-
stdndigheterna kommer att géra det béttre utan snarare att det kommer att
skada sékerheten vid sjélva transporten.

Fru talman! Vi har en stor uppgift framfér oss. Det handlar om att
minska Klimatutslappen samtidigt som vi inte forsamrar fér naringslivets
férutsattningar. Det handlar om att véagtransporter av gods och personer
fungerar i hela vart avlanga land. Jag ar dock bekymrad Gver att utskottet
i detta betdnkande vid ett flertal tillfallen véljer att grava sig djupt ned i
verktygsladan. I stallet borde vi fokusera pa de stora perspektiven och pa
klimat och fungerande transporter.

Vi socialdemokrater for en politik som tar ansvar for klimatet, industrin
och konkurrenskraften. Men vi tar ocksa ansvar for jobben, trafikséaker-
heten, och inte minst for att hela landet ska leva.

Anf. 62 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Vag- och fordonsfragor engagerar. Det visar detta betan-
kande valdigt tydligt. Det handlar sakert om kopplingen till klimatfragan
men ocksé om att transportsektorn ar viktig for samhéllets utveckling och
for var mobilitet.

Motionsbetankandet innehéller tre tillkdnnagivanden och 35 reserva-
tioner.

Det forsta jag skulle vilja lyfta, fru talman, &r tillkdnnagivandet om
virkesupplag. Det har sedan 2012 varit tillstandspliktigt att lagga upp vir-
kestravar utmed allménna véagar, men Trafikverket har inte tagit ut nagon
avgift for tillstandet. Den 1 januari i ar borjade man ta ut en avgift for
tillstandet, vilket nu en majoritet i riksdagen sager nej till. Regeringen far
i ett tillkdnnagivande i uppdrag att géra nagonting at detta, och vi forutst-
ter att det kommer att ske skyndsamt.

Framfor allt har denna avgift blivit en stor borda for de mindre skogs-
dgarna. Sveriges skogsagare och manniskor pa landsbygden maste kunna
ha tillgéng till det allmanna vagnatet utan att behova betala avgifter for
detta.

Fru talman! Ett annat tillkdnnagivande som Moderaterna, Kristdemo-
kraterna, Centern, Liberalerna och Sverigedemokraterna star bakom hand-
lar om att vi vill ha ett beslut som mojliggor storskaliga tester av sjalvko-
rande bilar. | dag gar utvecklingen fort fram, och det ar viktigt att Sverige
anammar den utvecklingen och tar vara pa utvecklingsmojligheterna. Ska
vi kunna vara sdkra pa att dessa fordon kan framforas utan risk for andra
trafikanter maste vi vaga testa mer storskaligt.



Regeringen har tidigare fatt liknande tillkannagivanden om att utveckla
en strategi for sjalvkdérande fordon, men tyvérr har regeringen inte priori-
terat de uppdragen. Har maste regeringen skérpa sig. Sveriges foretag ska
inte behdva vanta langre pa langsiktiga strategier och storskaliga tester av
sjalvkorande bilar. Tyvérr bromsar regeringens arbetssatt utvecklingen.
Jag tanker inte minst pa detta fran klimatsynpunkt. Precis som Teres Lind-
berg papekade kan sjalvkorande bilar ocksa paverka installningen till att
ha en egen bil.

Fru talman! Det tredje tillkdnnagivandet som regeringen far handlar
om att underlatta dispenshantering i friga om tunga transporter. | dag kan
det ta manader for ett foretag att fa tillstand att kéra mobilkranar och tunga
arbetsmaskiner pa vagnatet. De langa handlaggningstiderna och dispens-
ansokningarna bor ses dver, och detta bor underléttas. Annars finns det
stor risk att detta bromsar arbeten och byggen i Sverige. Utifran min erfa-
renhet som kommunpolitiker kan jag s&ga: Vi behdver absolut ingenting
som forsenar och forhindrar byggen, for det finns valdigt manga hinder pa
vagen nar det galler att bygga inte minst bostader i Sverige. Byrakratin och
regelverket behover ses Gver sé att vi inte hindrar tillvaxt och utveckling i
Sverige.

Fru talman! En annan viktig frdga som vi moderater lyfter i en av véra
reservationer handlar om att vignatet bor byggas ut sa att det klarar langre
och tyngre lasthilar — det ar bra inte minst for miljon. D& kan farre bilar
transportera mer gods, och det blir mindre utslépp. Det ar ocksa bra for
konkurrenskraften for svenska foretag eftersom detta kan minska kostna-
den for transporter.

Utbyggnaden av vagnatet sa att det klarar 74 ton gar alldeles for lang-
samt. Aven hir méste man snabba pé arbetet. Vi sager nej till nya kilome-
terskatter for lastbilar. Vi har langa avstand i Sverige, och om hela landet
ska kunna leva och om man ska kunna skapa jobb och tillvéxt dverallt kan
vi inte ha beskattning pa avstand.

Fru talman! Moderaterna tar klimathotet pa storsta allvar. Det ar var
tids stora 6desfraga. Sverige och hela varlden ska stillas om fran fossil-
anvandning till fossilfritt. Det ska ske genom hallbara beslut byggda pa
forskning och vetenskap. Det ar inte politisk klafingrighet och alarmism
som kommer att driva omstéllningen utan kloka och langsiktiga beslut.

Moderaterna vill bryta upp dagens bonus—malus-system. Riksrevi-
sionen och Konjunkturinstitutet har konstaterat i sina granskningar att
bonus—malus inte fungerar och inte &r ett effektivt styrmedel for att minska
utslappen fran personbilar. Konjunkturinstitutet slar fast att systemet inte
direkt styr mot minskade utslapp. Riksrevisionen har uppskattat att kost-
naderna for att minska utslappen med motsvarande 1 ton koldioxid genom
bonus—malus ar cirka fem génger hogre &n nivan pa koldioxidskatten.

Darjamte finns problem med att bonusbilar exporteras till Norge. De
fordelningspolitiska effekterna av bonus—malus kan ocksa ifragasattas.
Manniskor som bor utanfor storstdderna och som behéver bilen for att var-
dagen ska fungera drar i mindre utstrackning nytta av bonusdelen &n mén-
niskor i storstaderna, dar 16nerna generellt & hdgre och dér behovet av
egen bil & mindre. Detta &r i grunden oréttvist, och det &r inte en bra grund
for en brett forankrad klimatpolitik. Varje krona vi lagger pa detta behover
anvandas sa effektivt och sa smart som majligt. Det gors inte i dagens
bonus—malus-system.
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En annan fraga som tas upp i betankandet galler en fossilfri fordons-
flotta. Har ar det viktigt att vi tar vara pa de nya majligheter som finns att
elektrifiera vara fordon och vara vagar. Vi tycker att fragan om elektrifie-
ring behdver mer uppmarksamhet och kraftfullare atgarder. Det kommer
ny teknik, och vi méste ta vara pa den for att klara miljoomstallningen. Vi
vill att regeringen tar fram en nationell strategi for elektrifiering av vag-
transporter. Sverige &r ett stort och glest befolkat land som &r beroende av
langa vagtransporter. D& ar det viktigt att regeringen jobbar snabbare med
en elektrifiering av vagtransporterna.

Fru talman! Vi star naturligtvis bakom alla vara reservationer, men jag
vill yrka bifall till reservation nr 6.

Anf. 63 TERES LINDBERG (8S) replik:

Fru talman! Jag blir fascinerad nér jag hor Moderaterna i den hér typen
av debatter. Det ar liksom nagon form av dppna-planboken-strategi. Det
ar allt &t alla, och staten ska betala. Men ni visar inget av det i era anslag i
er budget. Sa ar det oavsett om vi pratar om virkesupplag eller om vi pratar
om andra fragor.

Vi kan till exempel ta fragan om langre och tyngre fordon och 74 ton.
For ett eller tva ar sedan hade vi ocksa ett tillkdnnagivande nar vi behand-
lade regeringens forslag pa detta omrade. Det skulle inte bara gélla de stora
vagstraken utan samtliga véagar i hela landet. Men ni lagger inte till en enda
krona for att se till att man klarar barigheten pa broarna och végarna. Det
handlar om sékerhet for ménniskor.

Har har vi forvisso anslagit 10 miljarder inom ramen for investerings-
planen, sa det pagdr ett arbete for att stiarka detta. Men sékerheten maste
alltid ga forst, i alla fall om man fragar mig som socialdemokrat.

Maria pratar varmt i talarstolen om att regeringen bromsar utveckling-
en nar det galler sjalvkorande bilar. Jag skulle gérna vilja att hon utvecklar
detta. P& vilket satt bromsar regeringen utvecklingen nér det galler sjalv-
korande bilar?

For mig som socialdemokrat ar det sjalvklart att trafiksakerheten méste
komma forst. Vi kan inte géra som man har gjort i till exempel USA. Vi
var fran trafikutskottets sida dar pa ett studiebesok. Dar har det faktiskt
skett olyckor. Sjalvkérande bilar har kért pa barn vid dvergangsstallen.
Den utvecklingen vill jag inte se i Sverige. Trafiksakerheten maste komma
forst. Men sedan ska vi bejaka utvecklingen. Vi ska se till att vi har seridsa
forsok. Men du far garna forklara for mig pa vilket satt du tycker att vi
bromsar utvecklingen.

Anf. 64 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Tack s& hemskt mycket for fragorna, Teres Lindberg! Te-
res Lindberg talade inte for att man skulle ha storskaliga forsok med sjélv-
korande bilar, snarare tvartom. Det &r just sddana forsok som behovs.
Sjalvklart ska det ske pa ett sékert satt s& att vi inte riskerar manniskors liv
och halsa, men ska vi kunna infora sjalvkérande bilar i svensk trafik maste
detta sakras. Det blir aldrig trafiksakert om vi inte kan provkdra dessa bi-
lar.

Jag har sjalv sett att det har varit ett fatal olyckor i USA. Men man kan
tanka sig hur méanga olyckor som sker nar manniskor kor. Jag kan tycka
att det ar viktigt att vi far mojlighet att testa detta i storre skala.



Nar det galler fragan om mer pengar kan jag séga att vi moderater, som
bekant, inte dr nagra stora anhangare av hoghastighetstag. Om jag inte
missminner mig ar kostnaden i dagslaget for att bygga ut hoghastighetstag
runt 230 miljarder. Darfor kan jag tycka att vi har ratt mycket pengar som
vi skulle kunna satsa pa vagar och andra mer samhéllsekonomiskt 16n-
samma projekt dn just hdghastighetstag.

Anf. 65 TERES LINDBERG (S) replik:

Fru talman! Jag vill bara understryka att Maria Stockhaus gor en riktig
fuling har: Hoghastighetstagen ar inte finansierade éver huvud taget. De
finns definitivt inte i den nationella planen dér finansiering for infrastruk-
tur ligger, sa det ar bara fanigt att hanvisa till pengar som inte finns.

Det ar dock Moderaternas strategi, och jag lyfte ocksa de fragorna. Jag
noterar att Maria Stockhaus véljer att inte n&mna dem i sin replik.

Det &r verkligen en 6ppna-planboken-strategi: Ni sager nej till att sta-
ten ska finansiera sin verksamhet med avgifter. Ni séger att vi inte ska ha
ett bonus—malus-system. Ni sager att alla vagar ska ha barighetsklass fér
att klara alla tunga fordon och sé vidare men utan att avsétta en enda krona
till det. Det &r inte en ansvarsfull oppositionspolitik; det vill jag verkligen
understryka.

Nar det galler frigan om storskaliga forsok ar jag inte alls emot sadana.
Vi har sddana. Jag vadjar till Maria Stockhaus, fru talman, att se 6ver de
verksamheter som faktiskt pagar. | Barkarby i Jarfalla kommun norr om
Stockholm har vi sjélvkérande bussar i reguljartrafik. Om det inte ar ett
storskaligt forsok sa vet jag inte vad det ar.

Att ga in med krav pa storskalighet med USA som modell, som &r det
ni ser framfor er, och inte sétta trafiksdkerheten i forsta rummet tycker jag
ar oansvarigt. Vi maste ha en stor tydlighet i vem som bér ansvaret om en
olycka hander. Vem ska sta for forsakringskostnaden? Vem ska sta till
svars nar ett barn blir pakort?

Utan att vara klara over att trafiksakerheten kan héllas kan vi inte
slappa 16s alla de funktioner som rent tekniskt redan finns. Tekniken &r
inte till fullo att lita p&, och da ar jag inte beredd att géra det. Jag tycker att
det &r oansvarigt av er att foresla riksdagen att besluta om detta.

Anf. 66 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Né&r det géller pengar har vi moderater tittat igenom den
infrastrukturplan som ligger, och dér finns det en hel del projekt som é&r
samhallsekonomiskt valdigt tveksamma. Om det finns pengar att satsa pa
infrastruktur, och man pratar nu om att bygga ut védgarna till att klara
74 ton, vilket definitivt ar en samhallsekonomisk investering, sa finns det
mojlighet att géra omprioriteringar for de pengar som redan ligger i infra-
strukturplanen.

Nar det galler att géra av med pengar som inte finns kan jag tycka att
Teres Lindberg kastar sten i glashus. Man pratar ju vitt och brett om hog-
hastighetstagen utan att det ar finansierat, vilket ar anmarkningsvart ur det
perspektivet.

Ska vi uppna trafiksakerhet med sjalvkorande bilar maste vi vaga testa
i storre skala &n vad vi gor i dag. Jag forstar 6nskan att vara forsiktig och
ha allting klart for sig till 100 procent innan man slépper ut fordonen i
nagon form av storre forsok, men vi maste dnda gora det. Vi kommer aldrig
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att komma vidare nar det géller sjalvkorande fordon om vi inte vagar testa
dem i lite storre skala — mojligtvis till att borja med i lagre hastighet. Det
ar viktigt att komma vidare, annars hamnar vi pa efterkalken.

Sjalvkdrande bilar kommer att ha stor betydelse for mobilitet inte minst
pa landsbygden men dven for att fa ned andelen privata bilar i storstaderna.
Det har kommer att vara en revolution for mobiliteten, men vi maste vaga
ta steg framat och inte ha bade hangslen och livrem pa oss i alla samman-
hang.

De hér bilarna kor ju. I Mountain View i Kalifornien kér Googles sjélv-
korande bilar i ordinarie trafik i vissa omraden och med begransningar av
hastigheten. Den typen av forsok har vi inte i Sverige, och det skulle vi
behdva se.

Anf. 67 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna star bakom alla vara reservationer i
betdnkandet, men for att spara tid vid voteringen yrkar jag bifall endast till
reservation 27.

Fru talman! Under sommaren 2018 méjliggjordes for Trafikverket att
Oppna en begransad del av vagnatet for en ny typ av béarighetsklass, det
som kallas BK4. Jamfort med den tidigare gransen pa 64 ton tillats nu for-
donsekipage med bruttovikter uppemot 74 ton att kora pd BK4-véagar.

Med ratt fordonskombination och rétt axelkonfiguration kan man
minska trycket pa vagarna och darmed generera mer miljévanliga trans-
porter an i dag. Med ett anpassat fordon for bruttovikt pa 74 ton blir axel-
trycken lagre, trots att fordonskombinationen blir tyngre. Det &r inte alltid
ett sadant ekipage blir battre ur ett ekonomiskt perspektiv, eftersom for-
donsbyggnationen blir dyrare. Ur miljosynpunkt &r daremot ett 74-tons-
ekipage effektivt, eftersom det bar mer nyttolast.

For Sverigedemokraterna ar det viktigt att en s stor del som mojligt
av det svenska végnatet ar 6ppet for BK4. Det finns naturligtvis begrans-
ningar dar exempelvis broar inte klarar en fordonskombination pa 74 ton,
men i dvrigt ska vagnatet vara 6ppet.

Fru talman! 1 samband med uppdatering av sitt datasystem skickade
Transportstyrelsen ut nya registreringsbevis, framst till &gare av tunga for-
don. | samband med denna uppdatering sattes hogsta tillatna bruttovikt pa
fordonkonfigurationen 6 x 6 pa 25 ton. Jag ska inte fordjupa mig i lagtext
eller tekniska specifikationer under den har debatten, men det finns nagra
viktiga delar i Sverigedemokraternas motion.

Syftet med viktbegransningar ar givetvis att skydda végnétet, eftersom
alltfor tunga laster och hoga axeltryck kan ge upphov till allvarliga skador
pa viagnatet. For fordon med konfigurationen 6 x 4, vilka har vagvanlig
fjadring, dr hogsta tillatna bruttovikt 28 ton.

For fordonskonfigurationen 6 x 6 tillats endast 25 ton som hdgsta till-
Iatna bruttovikt, d&ven om fordonet &r utrustat med luftfjadring eller annan
vagvanlig fjadring. Detta hammar miljoarbetet inom tung anldggningstra-
fik. Skillnaden mellan 6 x 4 och 6 x 6 &r att konfigurationen 6 x 6 &ven
driver pa framhjulen. Axeltrycken skiljer sig inte mellan 6 x 4 och 6 x 6.
Darfor okar inte belastningen pa végen, eftersom regelverket begransar
hogsta tillatna axeltryck per axel till 9,5 ton.



Fordonstypen 6 x 6 anvands néstan uteslutande for fordon i anlégg-
ningstrafik, rdddningstjanst, béargning eller liknande. Fordonstypen an-
vands ytterst séllan till annan typ av verksamhet, eftersom konstruktionen
ar dyr och underhallskravande.

Ur miljosynpunkt finns det stora vinster med att tillata en bruttovikt pa
28 ton, eftersom det ger mojlighet att medfora ytterligare 3 ton nyttolast
per resa. | praktiken betyder det minskad miljébelastning vid byggande av
exempelvis nya bostéder, jarnvagar och liknande. Vinsten fér miljon ar
betydande utan att det paverkar vagnatet negativt.

| radets direktiv 96/53/EG begransas fordons dimensioner i nationell
och internationell trafik. Saval i inledningen av direktivet som i artikel 4.2
ges mojlighet att tillampa andra regler for nationella transporter.

Ett exempel pa det ar just att i Sverige tillata 28 ton pa treaxliga mo-
tordrivna fordon med véagvénlig fjadring. Det ger Sverige mojlighet att till-
lata en hogsta bruttovikt pa 28 ton aven for fordon med konfigurationen
6 x 6 i nationell trafik. Sverigedemokraterna foreslar att en hogsta brutto-
vikt fér konfigurationen 6 x 6 i nationell trafik infors.

Fru talman! | det betidnkande vi just debatterar finns ndgra motioner
som behandlar férnybara drivmedel, en fossilfri fordonsflotta och elvagar.
Dessa motioner har som utgangspunkt att forbattra var gemensamma
miljo. Det ar vackert s& — men till vilken nytta? Det ar mahanda en provo-
cerande fraga, men verkligheten gar i rakt motsatt riktning.

Under ett flertal ar har vi sett hur gods flyttats fran energieffektiva,
fullstora ekipage till mindre och mer energikriavande fordon. Aven om vi
i dessa coronatider har sett en viss uppgang av godstransporter pa jarnvag
ar trenden de senaste aren den motsatta. Jarnvagsoperatérerna upplever
samma situation som de seridsa akerierna: Man forlorar transportuppdrag
till de oserifsa aktdrerna inom transportnaringen.

Det vi ser ar resultatet av de senaste arens nedmontering av trafikpoli-
sen och en transportnaring som lamnats utan kontroll och skydd fran vara
myndigheter.

Innan coronan kom och slog till bromsen i varldsekonomin sag vi en
trend av 6kande CO--utslapp. Att transporternas utslapp av koldioxid ékar
ar ju knappast forvanande nar man ser utvecklingen inom transportna-
ringen. Att flytta gods fran tag eller fran energieffektiva och miljovanliga
lasthilar till sma och energikravande enheter ar fullstandigt bakvant.

Regelverket for cabotagetrafik och kombitransporter misshrukas & det
grovsta av de oseridsa transportféretagen. De seridsa transportféretagen
med héga miljoambitioner far allt svarare att klara sig i denna osunda kon-
kurrens. Landets politiska ledning ar oerhdrt passiv i kampen mot den
brottsliga verksamheten inom transportnéringen och sitter pd handerna.
Notan far de seridsa foretagen och miljon betala.

Fru talman! Ska vi aterfa en sund, miljévanlig och fungerande trans-
portmarknad dar akerier, jarnvag och sjofart kan utveckla en sund och hall-
bar transportnaring maste politiken ocksa leverera. Vi ledaméter i Sveriges
riksdag kan och ska skapa forutsattningar for det seritsa foretagandet. Vi
har ett ansvar att vidta atgarder nar vi ser att osunda féretag och kriminell
verksamhet slar undan benen for seridsa foretagare. Véljarna, oavsett om
de &r foretagare eller I6ntagare, kan med rétta forvénta sig att vi agerar.
Det duger inte att knuffa in problemen i en utredning, utan hér kréavs kraft-
tag.
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Nagonting ar riktigt sjukt med en transportnaring som flyttar gods fran
effektiva och miljévanliga fordon till sma och energikravande enheter. Far
vi inte ordning och reda i transportbranschen I&r alla ambitioner om forny-
bara drivmedel, en fossilfri fordonsflotta och elvagar forbli drdmmar.

Anf. 68 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till reservation 3 men star
sjalvklart bakom vara Gvriga reservationer och de tillkannagivanden som
finns i betdnkandet.

| detta betiankande fran trafikutskottet hanteras vdg- och fordonsfréagor.
Centerpartiet har fatt genomslag for tre av sina fragor, som nu blir tillkén-
nagivanden som regeringen behdver atgarda i nartid.

Det forsta tillkannagivandet handlar om att aterga till den ordning dar
vi inte tar ut nagra avgifter for tillstand till virkesupplag utmed allman vag
och att Trafikverket snarast ska géra administrationen lattare for skogsfo-
retagen. Detta har varit avgiftsfritt och mindre krangligt sedan 2012 — fram
till i vintras, da Trafikverket béde aterinforde avgiften och hotade att
krangla till hela tillstdndsprocessen. Skogsindustrin éver hela landet, lan-
dets storsta nettointéktsindustri, riskerade att ta stor skada. Nu ser vi till att
aterstalla den tidigare ordningen med bibehallen hog trafiksakerhet. Rege-
ringen har fatt tydliga direktiv om vad som ska goras.

Det andra tillkdnnagivandet handlar om att regeringen snarast ska
verka for att mojliggora storskaliga tester av sjalvkdrande fordon i verklig
miljo och ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av végnatet som
kan anvéndas av sjalvkorande fordon. Ska Sverige &ven i framtiden till-
hora de frdmsta nationerna nér det handlar om fordonsteknologi och for-
donsutveckling maste vi ta bort administrativa hinder for utveckling av
sjalvkorande fordon. Utredningar har gjorts, och det ar bra, men nu krévs
det av regeringen att det ocksa blir verkstad.

Det tredje och sista omradet dar riksdagen nu driver pa regeringen for
action handlar om att regeringen ska se till att hanteringen av dispenser for
tunga transporter underléttas och forenklas, bland annat genom att Trafik-
verket erbjuder kommunerna att delegera beslut om dispenser pa vég.
Tunga lyft utférda av tunga mobila kranar &r en viktig del av vardagen i
vart land eftersom det handlar om lyft vid husbyggen, vid industriella pro-
cesser som till exempel byggande och underhall av vindkraftverk och éven
vid snabba raddningsinsatser. | dag trasslas just denna vardag till av oklara
tillstandsansokningar och delade huvudmannaskap for vaghallarens an-
svar mellan i forsta hand staten och landets kommuner. | beténkandet finns
inspiration till regeringen om vad som snarast behover &tgardas.

Aven om detta inte 4&r mitt hemomrade noterar jag att utskottet har bi-
fallit min motion om just tunga fordon.

Fru talman! Som foretradare for Centerpartiet i denna debatt &r jag glad
att vi samlat en majoritet i utskottet och riksdagen bakom dessa forbatt-
ringar av samhéllsbyggandet.

Forutom tillkdnnagivandena vill jag att kammaren uppmarksammar yt-
terligare omraden.

Ett ar arbetet for att nd ett klimatneutralt Sverige och Europa. Vi har
alla ett ansvar for att bidra till att forandra beteenden som inte haller i lang-
den. Vi ska alla bidra och vara med och se till att vi far forutsattningar att
minska klimatavtrycket.



Den grona omstallningen har manga fordelar och méjligheter som aven
nar utanfor miljopolitiken. Ett exempel ar elektrifiering och dvergang till
fossilfria branslen sa att vi far battre miljé men ocksa battre folkhalsa. Ge-
nom att fokusera dven pa halsovinsterna okar vi acceptansen for att gora
denna omstallning. Forutom miljo- och halsovinster far vi lokala nyttor i
form av jobb och foretagande i hela landet, framfor allt pa landsbygden.
Det svenska skogsbruket sitter pd nycklar till battre miljo, hojd beredskap
och ravaror till férnybara drivmedel.

For att minska miljopaverkan men behalla manniskors och produkters
rorlighet och tillganglighet maste transporterna bli effektivare. Det kravs
manga olika losningar for att bryta beroendet av fossila branslen och
minska klimatutsldppen. Vi behéver mer energieffektiva fordon, 6kad bio-
drivmedelsanvéndning, nya ldsningar med bilpooler med mera. Jag vill
poangtera att vi behover 6ka takten pa omstéllningen och pa produktionen
i Sverige av fornybara bréanslen.

Fru talman! Vintervaghallningen pa en del vagar som forvaltas av sam-
falligheter &r i dag undermalig. En orsak till det ar Trafikverkets nya re-
gelverk for snérdjning, som leder till att entreprendrer som ska roja sno
allt oftare undviker parallella uppdrag. Detta eftersom snérdjning av vag-
samfilligheter som ligger ”ldngs vdgen” kan resultera i en forsening av
Trafikverkets uppdrag. Féljden kan bli dryga viten. Manga vigsamfallig-
heter behdver darfor gora separata upphandlingar eller bestéliningar av
vintervaghallning. | praktiken leder det till att entreprendren kor flera mil
med uppfalld plog, sa kallad tomkdrning, innan man kan atgarda den ak-
tuella vagsamfalligheten. Det hér ar kostsamt och logistiskt orationellt. Det
ar ett daligt utnyttjande av samhallsresurser, och det &r inte bra for miljon.

Vi kan konstatera att bidragen fran Trafikverket inte racker hela vagen.
Vi behover ocksa se till att Trafikverket upphandlar vintervaghéllning pa
ett annat satt s& att det blir enklare for vagsamfalligheter att inga i upp-
handlingen.

Anf. 69 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation nr 30, déar
vi tillsammans med Socialdemokraterna och Miljopartiet reserverar 0ss
mot utskottets tillkdnnagivande om dispensgivning for tunga transporter
pa vag. Jag kommer dock att tala om nagot helt annat; jag tycker att Teres
Lindberg sa det som beh6vde sagas i den fragan.

Fru talman! Med anledning av att transporterna har stor klimatpaver-
kan har riksdagen antagit ett specifikt mal for att minska transporternas
utslapp. Malet innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010. For att Sverige
ska n& mélet maste utslappen minska betydligt snabbare 4n vad som hittills
varit fallet.

Vénsterpartiet anser att det behdvs kraftfullare atgarder.

Vi valkomnar att regeringen har tillsatt en utredning om utfasning av
fossila drivmedel och forbud mot férsaljning av nya bensin- och diesel-
drivna bilar, &ven om utredarens uppdrag borde vara skarpare och tydli-
gare. For att malen ska kunna nas behovs tydliga malsattningar som atgar-
derna utgar fran, inte tvartom. Det ar dock bra att utredningen har tillsatts,
och vi ser fram emot resultatet.
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Utredaren ska foresla ett artal nar fossila drivmedel ska vara utfasade i
Sverige samt atgarder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att
detta ska kunna genomforas pa ett sa kostnadseffektivt sitt som majligt.

Klimatpolitiska radet rekommenderar att ett stoppdatum infors for for-
saljning av fossila drivmedel. Man anser — och vi haller med — att det &r
vasentligt att fardriktningen, slutmalet och tidsramen for omstéllningen till
fossilfria transporter framgar tydligt for saval privata investerare som stat-
liga myndigheter och andra som har i uppdrag att genomfora politiken.

Detsamma galler for enskilda konsumenter. Tydlig information om
vilka drivmedel som kommer att vara tillgangliga i framtiden ar viktigt for
att kunna fatta beslut om att kdpa en ny bil under de narmaste aren. Det &r
ocksa viktigt i ett langre perspektiv for tillgangen och priserna pa anvand-
bara begagnade fordon.

Darfor anser Klimatpolitiska radet och vi att ett formellt slutdatum bor
slas fast for forséljningen av fossila drivmedel och att det bor omfatta saval
vagtransporter som arbetsmaskiner. Vansterpartiet anser att det finns ett
behov av att infora ett stoppdatum for férsaljning av fossila drivmedel men
anser inte att frigan om ett stoppdatum maste utredas i alla delar. Klimat-
krisen kraver tydlig inriktning och malsattning nu. Vi menar att ett stopp-
datum redan nu kan beslutas politiskt och att det &r andra delar i forslaget,
som teknisk utformning och eventuella undantag, som behéver utredas.

Fru talman! For att Sverige ska kunna genomftra en omstélining till
fossilfria vagtransporter behovs ytterligare atgarder i nartid. | en rad euro-
peiska l&nder diskuteras och forbereds férbud mot nyforsaljning av bilar
som drivs med bensin eller diesel. En sadan tydlig malsattning skulle &ven
ge goda forutsattningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land.

Ett stoppdatum for forsaljning av fossila drivmedel bér kompletteras
med att i nartid infora ett formellt krav pé att nya bilar som séljs ska kunna
drivas med ett fossilfritt drivmedel, som &ven kan vara el, eller ett bransle
med hdg inblandning av biodrivmedel.

Regeringen tar sikte pé ett forbud forst 2030. Vi i Vansterpartiet anser
att ett sédant forbud kommer alldeles for sent for att Sverige ska kunna
reducera utslappen inom transportsektorn med 70 procent till 2030. Vi vill
poangtera att 2030 ar det ar da malet ska vara natt, inte det ar da vi ska
borja jobba pa allvar. Vi ligger redan efter. Vi anser att Sverige ska infora
ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen till
2025 samt verka for samma forbud inom EU. Detta &r ett forslag som vi
har pa annat hall i politiken.

En atgard som starker klimatrattvisan och som har stor potential att
minska utslappen fran vér befintliga fordonsflotta ar att konvertera fossil-
drivna bilar till lagutslappsfordon. Ménga bilagare har inte ekonomiska
resurser att kdpa en ny bil med laga utslapp, och en stor del av var befint-
liga fordonspark som drivs med fossila drivmedel & mojlig att konvertera
till exempelvis etanol- eller biogasdrift. Bade Finland och Frankrike har
med framgang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stod, och
enligt Vénsterpartiet kan Sverige inte ha lagre ambitioner, speciellt som
vagtrafiken har sa stora klimatforstérande utslapp.

Fru talman! Precis som Teres Lindberg sa i sitt anférande kravs det
aven beteendeférandringar. Det récker inte med att enbart forandra for-
donsflottan. Just nu &r det inte sa bra att resa tillsammans. Men framover,
nar coronakrisen &r Over, ar detta det basta sattet.



Vi har ett klimatnodlage. Vi ligger langt efter i omstallningen, och vi
&r redan forbi den tidpunkt nér vi kunde ha stoppat utvecklingen och upp-
varmningen av varlden. Vi kommer att fa en varmare varld med alla de
konsekvenser det innebar. Nu galler det att bromsa utvecklingen sa mycket
det gar. Det ar hog tid for konkret handling.

Anf. 70 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Tack for anférandet, Jessica Thunander! Ni har héga mil-
joambitioner — det &r bra! Det ar viktigt att vi arbetar for en battre miljé
och for att minska de fossila utslappen.

Men jag blir lite brydd nér ni talar om att man ska stoppa forséljningen
av fossila brénslen samtidigt som ni inte gor nagot at det bransle som
smugglas in i landet. Det sker en omfattande transport dver gréanserna av
brénsle som forsorjer de illegala godstransporterna i landet, och man har
byggt upp mobila tankstationer. Det &r brénsle som flyter helt forbi den
officiella redovisningen, och det ar inte MK1-bransle, alltsa miljébransle.

Darfor blir jag lite brydd &ver att ni i det resonemang ni for inte satter
fokus pa detta problem. Det kommer att skapa bekymret att forséljningen
av inhemskt bransle till inhemska fordon minskar samtidigt som bransle
frén andra stater smugglas in och flyger helt under radarn. Jag &r lite nyfi-
ken pé att hdra om ni har fort ett resonemang kring detta och hur man ska
komma &t problemet.

Anf. 71 JESSICA THUNANDER (V) replik:

Fru talman! Tack, Thomas Morell, for fragan! Jag ser detta som tva
olika fragestallningar. Att smuggla in bransle och anvanda insmugglat
bransle ar kriminalitet. Det &r en annan fragestallning.

Jag ska tillsta att detta inte &r nagot vi direkt har diskuterat, sa det har
blir lite pa en hoft. Att helt forbjuda fossila branslen ligger langre fram i
tiden. Det gar inte att gora 6ver en natt — det forstar aven vi. Men nar det
val ar gjort blir det tydligare vilket bransle som é&r illegalt, for da syns ju
insmugglade fossila branslen pa ett helt annat satt, om du forstér vad jag
menar.

Men jag ser detta som tva olika fragor, som vi alltsa inte har diskuterat
i relation till varandra. Fragestéllningen om insmugglat bransle ar dock i
hogsta grad rimlig och nagot vi behover ta tag i — helt riktigt.

Anf. 72 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Jessica Thunander, det &r inte tva olika fragestallningar.
Miljon bryr sig inte om varifran koldioxiden kommer. Det finns inga gran-
ser for detta, och det gor ingen skillnad om det &r ett legalt eller ett in-
smugglat bransle. Koldioxiden finns dar i alla fall, och den slapps ut i var
miljo.

Detta ar en oerhort relevant fraga eftersom en ganska omfattande kvan-
titet bransle smugglas in i landet och bidrar till klimatutslapp. Detta maste
vi gemensamt gora nagot at. Det vore dnskvart att ni som for fram 6nske-
mal och ambitioner om hoga miljoresultat ocksa lyfte denna fraga och
forde ett resonemang kring den. Annars kommer vi inte att nd malen — det
&r helt omdjligt.

Prot. 2019/20:109

22 april

Vé&g- och
fordonsfragor

81



Prot. 2019/20:109
22 april

Vé&g- och
fordonsfragor

82

Det gér inte att se utanpa en hil vad den drivs med. Motorn fungerar
och fordonet ror sig, men vad &r det som kommer ut ur avgasréret? Det ar
ju det som &r intressant.

Det gar i dag att kora ett fordon helt klimatneutralt, pa olika branslen.
Men det gar absolut inte att gora det pd gammal Oststatsdiesel. Det branslet
innehaller dessutom en massa svavel.

Anf. 73 JESSICA THUNANDER (V) replik:

Fru talman! Jag antar att du tanker, Thomas Morell, att ett férbud mot
fossila branslen skulle 6ka insmugglingen av fossila branslen frén andra
lander. Jag tanker att vi inte kan fortsatta att tillata fossila branslen for att
manniskor bedriver kriminell aktivitet. Daremot maste vi naturligtvis ta
tag i problemet, for har vi val forbjudit fossila brénslen l&angre fram ska de
heller inte smugglas in.

Man far diskutera losningar och kontroller pa olika sétt for att hitta det
insmugglade branslet. Vi har kontrollsystem, men hér galler det att till ex-
empel kontrollera att lastbilar inte kor pa det har bréanslet.

Det har ar en relevant fragestallning. Jag tycker dock inte att man kan
lata bli att forbjuda fossila branslen i det klimatnodlage som vi har nu for
att man tror att insmugglingen av dem kommer att éka. Jag tror inte att
insmugglingen av brénsle 6kar med samma kvantitet som det vi tankar i
vara egna pumpar.

Anf. 74 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag vill inleda debatten om vag- och fordonsfragor med att
konstatera att jag ar otroligt glad for att vi har fatt till ett tillkdnnagivande
avseende virkesupplag utifran det initiativ som vi kristdemokrater tog for
en tid sedan. Det &r otroligt viktigt att skogsnaringen har goda forutsatt-
ningar att gora sitt viktiga arbete. Det &r ocksa viktigt for naringslivet att
vi far till ett tillkannagivande avseende dispenser for transporter pa vig.

Fru talman! Sverige &r ett stort land, och den valfard som vi har byggt
upp under de senaste hundra &ren har i praktiken mojliggjorts av bilar och
lastbilar. Inget annat trafikslag kan transportera gods fran dorr till dorr, och
inget annat trafikslag ger manniskor samma frihet och flexibilitet. Bilen
och lastbilen har gett oss stdrre frihet och béttre ekonomi. Dagens vélféard
hade varit omdjlig att skapa utan ett fungerande véagnat. Var uppdelning
mellan nationella, regionala, kommunala och enskilda végar har gjort att
vi har klarat av att bygga upp ett effektivt vagnét i hela landet.

Tyvarr hotas denna effektivitet ndr staten inte tar tillrackligt stort an-
svar for de egna végnaten och nar myndigheter sanker hastighetsgranser
pa vagar i glesbygd trots att det inte kan motiveras av vare sig trafikséaker-
het eller trafikmangd.

Vi har alla ungefar samma budgetramar, men KD anser att kommu-
nerna ska kunna medfinansiera enskilda végar och broar via bompeng.
Detta hade starkt kommunernas majlighet att paverka vilka projekt som
ska byggas samt tidigarelagga investeringar som kommunerna anser &ar
nodvéndiga for att utveckla det lokala naringslivet. Vi har ocksa i var egen
budget okat anslaget till enskilda végar och beklagar att inte regeringen
har stéllt sig positiv till detta.



Fru talman! Fordonsbranschen star infor stora strukturomvandlingar.
Darfor ar det gladjande att vi far till ett tillkdannagivande om sjalvkarande
fordon. Vi har dock med ett eget sérskilt yttrande i detta betdnkande, déar
vi papekar att det ar viktigt att regeringen skyndsamt arbetar vidare med
att ta fram en samlad strategi for sjalvkérande fordon. Jag &r dock lite for-
vanad over ledamoten Teres Lindbergs negativa installning till sjalvko-
rande fordon, vilken vi fick hora tidigare i debatten.

Fru talman! En av de stérre utmaningarna nar det galler att bryta Sve-
riges beroende av fossila brénslen &r transportsektorn. Inrikestransporterna
star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Energianvand-
ningen i transportsektorn har pa senare ar minskat, men transportsektorn
bidrar med den storsta nationella paverkan pa klimatet och ar den sektor
som har det storsta importberoendet av energi.

Sverige har vidtagit en hel del atgarder for att minska vara utslapp, och
det har haft effekt. Vagtransporternas utslapp minskar, samtidigt som an-
delen férnybara drivmedel 6kar. Sverige ar i dag det land i EU som har
hodgst andel fornybar energi, vilket ar bra. Det ar dock viktigt att vi fortsat-
ter arbeta med att starka svensk miljé- och klimatpolitik.

Ett satt att g& vidare med omstéllningen av transportsektorn &r att ta
fram en ny fordons- och branslebeskattning, vilket kan 6ka miljostyr-
ningen samtidigt som det minskar skatten fér dem som ar beroende av bi-
len, framfor allt pa landshygden.

Fru talman! De tunga lastbilarna star for utslapp av ca 3,3 miljoner ton
koldioxid per ar. Om vi skulle elektrifiera de storre vagarna skulle vi kunna
minska utslappen fran lastbilar med minst 50 procent, vilket motsvarar
3,2 procent av Sveriges totala utslapp.

Trafikverket visar att om den tunga trafiken mellan Stockholm, Malmg
och Goteborg helt skulle 6verga fran fossila branslen till eldrift skulle det
kunna innebéra en reduktion av koldioxidutsl&ppen med 1 miljon ton per
ar, vilket motsvarar ca 2 procent av Sveriges totala utsldpp av vaxthusga-
ser.

Det &r bland annat detta som gor att vi i var budget har avsatt resurser
till en fortsatt utbyggnation av laddstolpar for bade person- och lastbilstra-
fik. Vi ar ocksa positiva till en utbyggnad av elvéagar. Elektrifieringen un-
derlattas om staten &r tydlig med att det ar den enskilda huvudmannen som
har ansvaret for den egna végen. Det innebér att Trafikverket ska ansvara
for elektrifiering av riksvégarna och kommuner och regioner ska svara for
elektrifiering av de kommunala och regionala vagarna. Var bedémning ar
att ett eltrafiksystem pé sikt kan vara sjalvfinansierande, da de som nyttjar
elen betalar till dem som &ger sjalva anlaggningen.

Ska vi klara klimatmélen kréver det att vi utnyttjar den potential som
finns om vi anvander elektricitet som drivmedel. Tekniken ar pé stark
frammarsch, och forsaljningen av elfordon okar.

Sverige har en fordonsindustri som alltid har legat i framkant vad géller
trafiksékerhet och minskade utslapp. Vi vill betona vikten av att den ut-
vecklingen fortsatter. | arbetet med elbilar och elektrifierade vagar finns
goda forutsattningar for Sverige att ligga i framkant. Sverige har dessutom
en mer eller mindre helt koldioxidneutral elproduktion. Men ska vi lyckas
med detta teknikskifte behdver vi ta fram en strategi for elektrifiering av
fordonsflottan.
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Samtidigt som vi &r positiva till elektrifiering foljer vi utvecklingen av
HVO, biogas och bransleceller. Enligt var uppfattning kommer olika
branslen att betjdna olika delar av transportsektorn. Darfor &r det viktigt
att olika statliga investeringar inte missgynnar framtida teknikutveckling.
Det &r bland annat darfér som vi ar positiva till utbyggnaden av Preemraff,
vilken kommer att minska koldioxidutslappen fran dagens dieselfordon.

Fru talman! Sveriges naringsliv konkurrerar pa en internationell mark-
nad. Det ar darfor viktigt att vara transporter kan ske pa ett effektivt satt.
Inforande av High Capacity Transport, HCT, ar en viktig atgard for att
effektivisera vagtransporterna och minska miljopaverkan. | Finland tillats
lastbilar pa upp till 34,5 meter, jamfort med svenska lastbilar pa nuvarande
maxlangd 25,25 meter. En lastbil pa exempelvis 32 meter kan transportera
en jamforbar méngd gods med 17 procent mindre koldioxidutslapp. Vi be-
héver anvanda HCT-fordon for att 6ka transporteffektiviteten, minska ut-
slappen och uppna hogre sakerhet.

Vi anser att lastbilar p& upp till 74 ton ska tillatas pa alla vdgar som har
barighet for det. Vi upplever att regeringen inte har tagit tillrackligt stort
ansvar for att genomfora denna férandring. Vi anser att det snabbt bor ut-
arbetas regler sa att en bruttovikt p& upp till 75 ton kan tillatas pé de delar
av det allmanna végnatet som har tillracklig barighet for dessa fordon.

Vi anser ocksa att Trafikverket ska anmodas att paskynda tillstands-
givning avseende vagar med béarighetsklass 4, sa kallade BK4-végar. Det
ar viktigt att Trafikverkets uppgradering av BK4-végar paskyndas, da de
stérker den svenska konkurrenskraften samtidigt som de minskar utslép-
pen av koldioxid. I var budget, som tyvarr inte antogs av kammaren, av-
satte vi 10 miljoner for att skynda pa tillstindsprocessen avseende BK4-
vagar. Jag beklagar att regeringen inte har gjort samma prioritering.

Fru talman! Ett helt annat &mne: A-traktorn &r ett viktigt fortskaff-
ningsmedel for manga ungdomar, inte minst pa landsbygden. Den &r en
viktig del i ungdomars resor till fritidssysselsattning och extraarbete. Vi
anser att reglerna for A-traktor bor ses Gver i syfte att 6ka mobiliteten pa
framfor allt landsbygden.

Vi anser ocksa att trafikmiljon maste utformas pa ett sidant satt att den
lever upp till vara trafiksdkerhetsmal. | dag ar det framfor allt mc-forare
som riskerar att skadas nér de ar ute och kor pa vara végar. Béttre utfor-
made sidracken samt korrekt doserade kurvor &r teknik som minskar ris-
ken for skador. Det &r darfor viktigt att vi alltid har med trafiksékerhetsar-
betet nér vi rustar upp eller bygger nya vdgar.

Fru talman! Vi star bakom alla vara reservationer, men for tids vin-
nande yrkar jag bifall enbart till reservation 4.

Anf. 75 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi i Liberalerna star bakom alla véra reservationer men
yrkar bifall enbart till reservation nr 5, En fossilfri fordonsflotta. Jag hade
tankt yrka bifall till min motion om sjélvkérande bilar, men den blev glad-
jande nog ett tillkdnnagivande i stallet.

| dag debatterar vi vag- och fordonsfragor. | dessa tider med coronavi-
rus har bilen fatt en speciell roll som ett transportmedel med vars hjalp
man kan minska smittorisken. Férdelarna med att minska smittorisken och
darmed belastningen i sjukvarden gor att vi under denna korta tidsperiod
ser positivt pa att personer som tidigare akte kollektivt nu tar bilen till



jobbet. Detta géller speciellt de personer som arbetar inom varden och
samhallskritiska sektorer. Detta ar orsaken till att Liberalerna nu driver pa
for att trdngselskatten tillfalligt ska avskaffas i Stockholm och Goteborg
under ndgra manader.

Fru talman! Jag tanker starta mitt anférande just med tillkdnnagivandet
om sjalvkorande bilar, for trots att vi &r mitt i coronatider, da politiken med
olika stodpaket forsoker hjalpa kampande foretag och dé fragan om trans-
porters klimatpaverkan kommit lite i skymundan, &r det viktigt att lyfta
blicken och titta framét.

Detta tillkdnnagivande ar troligen unikt i varlden. Trafiksakerhet &r den
framsta anledningen till att sjdlvkdrande bilar utvecklas, och orsaken &r att
90 procent av olyckorna beror pa den manskliga faktorn. Om vi ska fa se
sjalvkarande bilar i framtiden och 6ka trafiksakerheten maste vi underlatta
for stora, seriosa tester i verklig miljo sa att aktérer och ocksa blivande
agare till dessa bilar kan fa testa tekniken. Detta pagar redan i andra lander.
Socialdemokraten Teres Lindbergs tal om att inte stressa fram tester &r inte
verklighetsforankrat och gynnar inte inférandet av sjalvkérande fordon
och dérmed 6kad trafiksdkerhet.

Det &r dock inte testerna som gor tillkdnnagivandet unikt. Nar man tan-
ker pa sjalvkorande bilar ar det oftast fokus pa bilen och att den ska fatta
beslut pa ett sakert satt. Det handlar om enorma mangder data och artifici-
ell intelligens. Det man dock glémmer &r att en forutséttning for att tekni-
ken i dessa fordon ska kunna fungera sjélvstandigt ar att den har vagmar-
keringar att halla sig till pa vagen. Det &r hdar som var motion ar unik. Den
vill utreda vilka krav sjalvkorande bilar staller pd vagmarkeringarna och
hur stor del av det svenska natet som kan anvéndas av sjalvkérande fordon
samt ta fram en underhallsstrategi for vagmarkeringar. Resultatet gynnar
oss inte bara i framtiden utan hojer ocksa trafiksakerheten for dagens bilar.

Trafikutskottet presenterade i mars en rapport om hallbar mobilitet pa
landsbygden. Déar pekades sjélvkdrande bilar ut som en mojlighet. Det kré-
ver dock att vi vet om vagmarkeringarna ar tillrackligt bra. Jag &r tacksam
for att manga partier nu star bakom tillkannagivandet och vill driva pa tek-
niken for sjalvkorande bilar. Det ar viktigt att ga fran ord till konkret hand-
ling nu.

Fru talman! Sveriges transportsystem &r viktigt for att varor och tjéns-
ter ska kunna skapa tillvéxt och valfard i Sverige och for att personer ska
kunna é&ka till skolan, jobbet och hemmet och till olika aktiviteter pa sin
fritid. Detta ar en grundbult for vart samhélle. Den enskilt viktigaste fram-
tidsfragan for landets transporter efter coronakrisens effekter &r hur vi ra-
dikalt ska kunna minska koldioxidavtrycket utan att minska mobiliteten.
Utslappen maste sankas med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

Transporterna maste bli effektivare, elektrifieringen paskyndas och sa-
val anvandningen av biodrivmedel som forskning och takten i introduktio-
nen av ny teknik maste 6ka. D& vagtransporterna star for mer an 93 procent
av utslappen anser Liberalerna att det &r dar man maste lagga storst fokus.
Dérfor tog Liberalerna initiativ till en elektrifieringskommission som med
fokus pa de tunga végtransporterna ska skynda pa laddinfrastrukturen
langs vara vagar. Det galler elvagar men minst lika mycket den statiska
laddinfrastrukturen i olika regioner sa att akerier kan starta évergangen till
laddbara fordon redan i dag. Lastbilar &r en stor investering i en bransch
som generellt har en 1&g rorelsemarginal, s akerierna maste vara sikra pa
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att det finns en utbyggd laddinfrastruktur innan de satsar pa nya laddbara
fordon.

Liberalerna anser att det &r viktigare att beskatta det som smutsar ned
an att subventionera gron teknik for att f en omstallning. Dock ser vi att
detta behdvs under en kortare period pa grund av den snabbhet som kravs
i dvergangen till ny teknik for att fa ned utslappen. Vi ser att reduktions-
plikten behdver utdkas, och darmed ékar behovet av biodrivmedel drama-
tiskt. Aven bonus—malus behgvs for att driva pa utvecklingen fram till dess
att laddbara bilar hamnar pa en kostnadsnivd som mdjliggor for ménga
personer att vélja en laddbar bil. Med bonus—malus utnyttjar vi att de som
har mojlighet att kopa en bil till dagens kostnad mdjliggor att vi far en
begagnatmarknad for personer med normala inkomster.

Aven om antalet elbilar okar successivt till 2030 &r prognosen att totalt
30 procent av bilflottan kommer att vara elektrifierad 2030. Det maste
dock finns tillrdckligt med laddplatser vid bostadshusen for att personer
ska kunna satsa pa en elbil. Den lag som antogs den 2 april och som staller
krav pa laddplatser vid byggnader &r ett forsta steg, men det krévs betydligt
fler laddplatser om vi ska nd 30 procent laddbara bilar 2030.

Andelen elbilar 2030 visar pa behovet av biodrivmedel som alternativt
drivmedel till dagens bensin- och dieseldrivna bilar for att fa ned utslap-
pen. Tillgangen till biodrivmedel &r dock begransad, och de tunga trans-
porterna samt flyg och sjofart bor prioriteras. Langsiktighet i reglerna ar
viktigt tillsammans med teknikneutralitet.

Fru talman! Ny teknik i fordonen skapar nya data som kan hjélpa till
att oka effektiviteten i vara transporter och oka trafiksékerheten. Samver-
kan mellan olika aktorer ar viktig for att data ska kunna anvandas pa basta
sétt och darmed gynna samhallet. Geofencing bor utvérderas och inforas i
olika sammanhang for att skapa mojlighet att styra mot ¢kad trafiksaker-
het, mindre utslapp och battre miljo.

Liberalerna vill ocksa verka for att utoka vagnatet for tyngre och langre
lastbilar, vilket kan 6ka trafiksakerheten och ge farre lastbilar p& vagarna
och darmed minska utslappen. Vi stoder ocksa tillkannagivandet att Tra-
fikverket ska kunna erbjuda kommunerna mojlighet att delegera beslut till
Trafikverket om dispens for tunga transporter, till exempel mobilkranar,
inom kommunen.

Slutligen vill jag ta upp fragan om virkesupplag. Utskottsinitiativets
forslag att underlatta administrationen vid ansokan om tillstand &r mycket
positivt. Daremot finns inte tillrackliga motiv for att frAnga principen att
finansiera myndighetsutdvning genom avgifter. Darfor stoder vi inte for-
slaget att skogségare ska slippa betala 2 900 kronor for ett generellt till-
stand pé tva ar.

Till sist jag aterigen rikta ett tack till stodet for tillkannagivandet om
sjalvkérande bilar och yrka bifall till reservation nr 5. En snabb 6vergang
till en fossilfri flotta ar en ddesfraga.

Anf. 76 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Jag blev apostroferad av Helena Gellerman i hennes an-
forande. Hon fick det att framsta som att vi socialdemokrater skulle vara
teknikfientliga och inte tro pa en utveckling av sjalvkérande bilar. Jag
skulle vilja saga att det &r precis tvartom. Bade regeringen och jag sjalv ar



mycket teknikvanliga och tror pa en utveckling med sjalvkorande bilar.
Fragan ar i vilken takt det ska ske.

Vi ligger ganska bra i fas i Sverige i dag. Vi har sjalvkérande bussar
som kor i reguljartrafik i Stockholmsomradet. Det finns sjalvkérande bus-
sar som kors pa forsok i Goteborg. Vi har Volvos Drive Me-projekt i Go-
teborg med bilar som gar pa reguljara gator. |1 Jonképing har vi forsok med
sjalvkorande lastbilar. Inte minst har vi det storskaliga forsoket Zenuity,
dar man har fatt tillstand att kéra bilar mellan Malmo, Goteborg och Stock-
holm pa E4:an, pa riksvag 40 och p& E6:an utan att ha en hand pa ratten,
dock med en utbildad forare. Detta ar saklart forsok. Men de &r inte alls
smaskaliga, utan vi talar om storskaliga forsok som har fatt tillstand. Men
det krévs att det finns en mycket noggrann kontroll nér dessa forsok ge-
nomfors. Det kravs ocksa att vi satter trafiksakerheten i forsta rummet.

Var reservation handlar snarare om vad utskottsmajoriteten i detta fall
ser att vi inte gor i dag. Vad ar det for storskalighet som regeringen inte
lever upp till nar tillstand beviljas for mycket seridsa projekt dar trafiksa-
kerheten sétts forst? Jag kan bara se att det vél ar trafiksdkerheten som man
far tumma pa. Inte minst handlade ett svar i en tidigare replik fran ett annat
parti om just det. Ja, da far det vara sa.

Anf. 77 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar Teres Lindberg for fragan. Av hennes satt att
stalla fragan framgar det tydligt att det behdvs ett helt annat tryck nar det
géller dessa tester.

Vi var med trafikutskottet i USA. Dar gor de véldigt manga tester, och
de ligger langre fram nér det géller att testa denna teknik. Det & genom
just storskaliga tester i verklig miljé som vi kan skapa tillrackligt mycket
data for att se hur dessa bilar fungerar.

Teres Lindberg tog upp Drive Me-projektet. Volvo Personvagnar fick
vénta 6ver ett halvar for att fa ett godkannande for att starta detta projekt.
Fordrojningar i systemet maste forhindras. Det finns inte en enda aktor pa
den svenska marknaden som skulle gora ett sddant test utan att vara full-
standigt 6vertygad om att trafiksédkerheten &r tillgodosedd. Det &r ett av
kannetecknen bland de svenska aktorerna pa marknaden att trafiksaker-
heten ligger hdgst.

Trafiksékerheten &r just det som gor att man vill komma fram med
denna teknik, eftersom det &r detta som kan gora att vi verkligen far en
forbattrad trafiksakerhet. Man har kommit lite grann till vags &nde med de
aktiva stodsystem som gor att antalet dodsfall pa vara vagar minskar. Dar-
for méste denna nya teknik till for att antalet dodsfall p& vara végar ska
kunna minska dramatiskt.

Anf. 78 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Likt Helena Gellerman tror jag att sjalvkérande bilar i
forlangningen &r ett sétt att nd battre trafiksikerhet. Men jag tror inte att vi
ar riktigt dar an att vi ska tillata forsok utan att fran borjan ha gatt in i dem
i detalj och Iatit myndigheter titta pA om man klarar trafiksakerheten och
pa vilket satt.

Har har vi ocksa erfarenheter. Jag var pa samma resa som Helena Gel-
lerman i USA. Det &r Kklart att jag tyckte att detta var otroligt intressant,
inte minst det faktum att man framfor allt i Kalifornien later forsoken
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paborjas och tar konsekvenserna sedan. Man stanger av dem néar det inte
funkar.

Dér fick vi ocksa hora om erfarenheterna fran till exempel Uber och
deras sjalvkorande bilar. Néar ett av deras fordon korde pa en kvinna lade
man ned sitt projekt.

Jag vill inte utsdtta méanniskor for denna risk. Jag tycker att trafiksa-
kerheten alltid maste komma i forsta rummet, dven om vi samtidigt ska
bejaka teknikutvecklingen. Det vill jag sdga att regeringen gér. Det gor vi
ocksa via beslut i denna riksdag. Vi gor det genom att tillata mangder av
forsok pa olika sétt, bade storskaliga och smaskaliga men med hangslen
och livrem och med trafiksakerheten i forsta rummet. Vi gor det ocksa
genom att ha omfattande investeringsmajligheter och finansieringsmdjlig-
heter via Vinnova.

Jag tycker darfor inte att vi gor for lite i detta ssmmanhang — snarare
tvartom. Dar tycker jag att det ar jatteviktigt att vi fran den svenska statens
sida och frén Sveriges riksdags sida ser till att de forsok som pagar ocksa
ar trafiksakra och att de aldrig nagonsin riskerar ndgon enskild méanniskas
liv.

Anf. 79 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar Teres Lindberg for detta. Jag blir dock lite be-
kymrad nér Teres Lindberg stéaller storskaliga tester mot att de som utfor
testerna inte skulle géra dem enligt de regler som &r uppstéllda. Naturligt-
vis kommer testerna i Sverige att ske enligt de premisser, férordningar och
lagar som vi har.

Om man i dag ska gora ett test med en personbil maste det finnas en
person som dvervakar testet och som kan ta éver om bilen skulle fallera.
Naturligtvis ar det pa detta satt som dessa tester kommer att goras. Men
det ar jatteviktigt att vi far fler tester, s att alla aktorer i samhallet far
mojlighet att testa denna teknik for att forsta vad en sjalvkérande bil inne-
bar. Det ar viktigt att manga personer féar satta sig i en bil och uppleva en
sjalvkorande bil. Hur tdnker de runt detta? Vad kan forbattras? Hur kan
funktionerna goras annu béttre? Detta gar inte att svara pa forran riktiga
tester i en verklig miljo gors.

Jag ar darfor fortfarande mycket bekymrad éver att Socialdemokra-
terna i sina fragor och svar har inte indikerar att de verkligen vill pusha pa
att vi ska fa fler tester i en storskalig miljo.

Anf. 80 EMMA BERGINGER (MP):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till Miljépartiets, Soci-
aldemokraternas och Vansterpartiets reservation 21 om sjalvkérande for-
don. Vi star séklart bakom aven véra ovriga reservationer. Men for att
vinna tid vid voteringen yrkar jag bifall endast till denna reservation och i
ovrigt till forslaget i utskottets betdnkande under évriga punkter.

Nér det géller utvecklingen mot sjélvkdrande fordon, som denna reser-
vation handlar om, &r det sjalvklart intressant med teknikutveckling. Men
precis som Teres Lindberg har redogjort for har maste trafiksékerhet och
etik sattas i forsta rummet och pragla introduktionen av dessa fordon.

Jag upplever att det finns en dverdriven tro pa att sjalvkérande fordon
ska losa en rad olika problem, inte minst nér det géller utsldppen av véxt-
husgaser, trots att vi ser att det finns en vélbelagd 6kad risk for dkad trafik



med sjalvkdrande fordon i och med att det blir mycket bekvdmt att an-
vanda ett sadant fordon.

Det finns ocksa behov nar det galler var infrastruktur. Har har vagmar-
keringar diskuterats, som i princip behdver vara flackfria — om jag uttryck-
er det pa detta satt — for att dessa fordon ska kunna fungera pa ett fullgott
och sakert satt. Vid trafikutskottets studieresa till Tyskland i hdstas under-
stroks att det finns ett stort behov av att man har ett fullgott vagunderlag
och vagmarkeringar. D ar fragan vem som ska st& for notan for att upp-
ratthalla denna niva pa var infrastruktur, inte minst i ett lage da vi faktiskt
har svart nog att héalla en sddan standard pa vagunderhallet som behovs for
vanliga fordon.

Herr talman! Att transportsektorn behdver stéllas om &r vi nog alla
medvetna om. Fragan ar dock om alla &r medvetna om vad som faktiskt
kravs for att vi ska klara av att minska vara utslapp av vaxthusgaser sa att
vi klarar att, i enlighet med Parisavtalet, halla den globala temperaturok-
ningen under 2 grader och helst under 1,5 grader. Malsattningarna i klimat-
lagen fortydligar: Till & 2030 ska vi ha minskat utslappen fran inrikes
transporter, exklusive inrikesflyg, med 70 procent jamfért med 2010. Till
ar 2045 ska Sverige ha nettonollutslapp. Det innebar att utslappen fran de
flesta sektorer maste ha natt i princip noll. Det &r enbart vissa delar av
utslappen som kommer att kunna hanteras med nagon form av koldioxid-
sénka.

Utslappen fran vagtrafiken star for 6ver 90 procent av utslappen fran
inrikes transporter. Personbilar och latta lastbilar star for ungefar 70 pro-
cent, och tunga lastbilar star fér 20 procent. Hur ska vi da klara den om-
stallning som krévs? Jo, herr talman, vi behdver flera olika l6sningar.

Vi behover elektrifiering, men med tanke pa att en bil i Sverige lever i
ca 17 &r vet vi att manga av de bilar som kommer att rulla &r 2030 redan
finns ute i vart samhélle eller kommer att séljas i nartid. Aven om elbils-
forséljningen dkar har ménga bilar fortfarande férbranningsmotor, och det
galler i an hogre grad for den tunga trafiken. Darfor behdver vi ocksa hall-
bara biobrénslen.

Biobrénslenas andel av energianvéndningen i transportsektorn har dkat
kraftigt de senaste aren, och ar 2017 stod den for 19 procent. Men majori-
teten av de biobrénslen vi anvander &r importerade. Min férhoppning ar
att Biogasmarknadsutredningens forslag genomfors sa att vi kraftigt kan
Oka den svenska produktionen av biogas. Det finns en potential for fler
inhemskt och hallbart producerade biobréanslen, men den ar begransad. En-
ligt forskare kan den inhemska produktionen av biobranslen hamna pa
motsvarande mellan 15 och 28 terawattimmar till 2030, men hela trans-
portsektorns energianvandning ligger pa motsvarande nastan 90 terawatt-
timmar. Det ar alltsa enbart en mindre del som kan utgéras av biobréanslen.

Eftersom prognosen dessutom ar att efterfragan pa transporter kommer
att 6ka blir det tydligt att en effektivisering av transporterna ar fullkomligt
nddvéndig.

Regeringen har ett tydligt arbete for att 6ka forsaljningen av bilar som
gar pa el eller férnybara branslen, genom bonus—malus-systemet. Det pa-
gar ett arbete for att utveckla bonus—malus, som &r ett fullkomligt nédvan-
digt styrmedel for att vi ska kunna stalla om fordonsflottan. Det handlar
om att skapa méjlighet dven for den som inte har rad att kopa ny bil har
och nu att om nagra &r kopa en begagnad bil som antingen &r elektrifierad
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eller gar pa fornybara branslen. Aven reduktionsplikten &r ett viktigt in-
strument. Det ser till att dven den som inte har rdd med en ny bil &r med i
omstallningen, och reduktionsplikten kommer ocksa att utvecklas fram-
over.

Det behovs dock fler atgarder pd omradet transporteffektivitet — sjalv-
klart. Det handlar inte bara om mer energieffektiva fordon och motorer
utan framfor allt om hur vi kan fa ett mer transporteffektivt samhalle. Ti-
digare i varas deltog jag i ett seminarium vid Iva, Ingenjorsvetenskapsaka-
demien, dar man lyfte fram en modell som jag tycker ar valdigt pedago-
gisk. Den lyder: Undvik, byt, forbattra!

Steg ett &r att frga sig om en transport verkligen ar nodvandig eller
om den exempelvis kan erséttas med ett digitalt méte. Detta ar ju nagot
som vi alla verkligen far prova pa i dessa tider; vi far vardera vara resor
och vara méten. Finns det nagonting positivt som kan komma ur denna
fruktansvarda kris r det nog &nda vi gemensamt starker var digitala kom-
petens och marker att vissa transporter faktiskt inte ar nddvéandiga. Samti-
digt blir det saklart valdigt tydligt att andra transporter och moten absolut
inte kan erséttas.

Steg tva 4r att, om man anda inte kan undvika en resa, byta trans-
portslag. Kan till exempel lasthilstransporten ske pa jarnvag eller med sj6-
fart? Kan cykeln och bussen ersatta en resa med bil?

Om inte heller det fungerar har man steg tre: Kan man varken undvika
eller byta kan man atminstone forbattra, exempelvis genom att byta driv-
medel.

Pa det viset kan vi arbeta oss fram till ett mer transporteffektivt sam-
halle.

De tre pusselbitar som jag ser for omstallningen av transportsektorn &r
just elektrifieringen, biobranslena och effektiviseringen. Jag vill 4ndé un-
derstryka att det kommer att kravas flera olika insatser pa omradet och att
det inte finns nagon enkel I6sning. Till exempel kan man se att de bio-
branslen som nu kanske anvénds till personbilstrafik inte alls kommer att
anvandas till personbilstrafik nar vi ndrmar oss 2045; kanske kommer de
snarare att anvandas inom sjofart eller tung trafik. Alla bitar &r dock vik-
tiga for att vi ska kunna na vara mal.

Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag maste erkanna att jag ar lite forvanad 6ver bade Mil-
jopartiets och socialdemokratins oerhdrt negativa installning till sjalvko-
rande fordon. Vi var ju ett helt gang fran utskottet som var ivag — halva
utskottet akte till Europa och halva till USA. De av oss som var i USA
traffade flera fordonsleverantdrer som berattade om hur de jobbar med
sjalvkorande fordon, och vi tréffade &ven it-foretag som beskrev hur de
jobbar med sjalvkérande fordon och artificiell intelligens. Det jag kanske
tyckte var ett av de mer spadnnande studiebes6ken var nér vi traffade High-
way Patrol, som alltsé ar motsvarigheten till nationell polis om man jamfor
Kalifornien med Sverige, liksom deras motsvarighet till Trafikverket.

Genomgaende for alla parter — oavsett om vi talar om foretagen som
bygger fordonen, om foretagen som hjélper till med det digitala eller om
myndighetssidan — var att de konstaterade att det sker farre olyckor med
sjalvkorande bilar, inte fler. Vi fick ocksa den spannande beskrivningen
att det vid olyckor med sjalvkorande fordon i 90 procent av fallen &r den



manskliga faktorn i ett annat fordon som ar orsaken. Det &r alltsa manni-
skor som kor in i det sjalvkdrande fordonet.

Den kaliforniska erfarenheten var ju snarare tvartom — bland annat
tyckte Tesla det — namligen: Varfor kan vi inte fa testkdra i atminstone ett
land i Europa? Tank om Sverige kunde vara testplattformen dar man later
fordon kora! Jag méste sdga att jag tycker att det &r vore attraktivt. Vi har
varit duktiga pa att vara testplattform nar det galler vinterkérning, och vi
har varit duktiga nar det galler flyget. Vi skulle kunna vara duktiga pa Al
ocksa. Min fraga ar darfor: Varfor denna negativa installning?

Anf. 82 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Herr talman! Jag vill understryka att jag inte upplever det som att vi &r
negativa till sjilvkdrande fordon per se; tvartom upplever jag det som att
regeringen har ett valdigt starkt arbete nar det galler att utveckla sjalvko-
rande fordon.

Déremot tror jag att det fordras viss eftertanke nar det géller introduk-
tionen av den nya tekniken, och jag upplever inte alltid att Magnus Jacobs-
son och hans kollegor har den forsiktiga hallningen. | stallet tror man i
véldigt hdg grad att detta ska l6sa en rad olika problem, inte minst nér det
galler utslappen fran transportsektorn. Dar vet vi dock att det finns en risk
att vi kommer att se 6kad trafik — ett dkat antal korda kilometer — om vi
introducerar sjalvkorande fordon pa bred front.

Man ska val ocksa vara medveten om att vi till viss del har sjélvkérande
fordon ute i vagnatet i dag. Jag tror att alla som ndgon gang har fatt provaka
eller provkdra en Tesla vet att det finns ett ganska gott forarstod, till ex-
empel. Det kan hjalpa foraren, och den typen av teknik kan absolut minska
risken for olyckor som beror pa den manskliga faktorn. Men det ar ocksa
viktigt att fundera pa ansvarsfragan — pa etikfragan och pa vilka val Al-
tekniken faktiskt gor &t oss. Det ar darfor viktigt att man genomfor ordent-
liga test av tekniken och infér den pé ett genomtinkt satt. Dar finns det
&ven EU-gemensamma plattformar for att hitta gemensamma végar och
forhallningssatt nar det géller introduktionen och testerna av sjalvkorande
fordon.

Vi maste dock fundera pé vad som &r viktigast just nu: Ar det detta som
ar det viktigaste, eller ar det kanske forskning och utveckling pa andra om-
raden som faktiskt tar oss mot vara miljo- och klimatmal? Jag tror att vi
kan gora flera saker samtidigt, men jag ser inte ett behov av ett tillkdnna-
givande pa detta omrade.

Anf. 83 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag vill forst vara tydlig med att vi fran kristdemokratiskt
héll inte tror att sjalvkorande fordon med automatik kommer att resultera
i farre korda mil. Inom tatbebyggt omréde skulle det mojligtvis kunna re-
sultera i detta, om vi exempelvis tanker oss sjalvkorande taxi eller motsva-
rande. |1 mer glesbebyggda omréaden, dar manniskor bor utanfor en stad,
skulle det dock snarare resultera i en fordubbling av milen. Fordonet maste
ut till exempelvis en gard och hamta personen och kora tillbaka den. Man
gor sina afférer, och sedan ska man sétta sig i bilen och bli hemkdrd igen.
Det blir ju dubbla resor jamfért med om man &dger sitt fordon.
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Det vi har sett som kan vara en problematik — &ven har har vi dock haft
formanen att resonera med en del jurister — &r snarare ansvarsfragan. An-
svarsfragan har vi dock egentligen redan 1ost nar det géller vanliga fordon.
En del bitar nar det géller de vanliga fordonen handlar om lagstiftning; vi
har regler och lagar om hur man kér i trafiken. Men nar en olycka intraffar
ar det forsdkringsbolagen som gér in och agerar. Tittar man pa den kali-
forniska l6sningen ser man att det faktiskt ar exakt sa de har gjort. De har
inte kranglat till det mer an att de har behallit exakt samma beteende som
nar det galler de vanliga fordonen.

Vi har lagar och regler for hur vi ska bete oss gentemot varandra, i detta
fall &ven innefattande Al. Nar en olycka sker blir det ett forsékringsarende.
Ar det sedan sé att det har skett nagot olagligt blir det dven ett polisérende.
Den delen &r egentligen redan 16st.

Da aterkommer vi till grundfragan: Vad ar det som gor att regeringens
partier inte vagar lata Sverige ga fore pa detta omrade?

Anf. 84 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Herr talman! Trots flera repliker som har behandlat den har fragan un-
der denna debatt blir jag inte riktigt pa det klara med exakt vad det & som
oppositionen inte tycker att regeringen gor pa omradet sjalvkorande fordon
och vad man egentligen vill tillféra med sitt tillkdnnagivande.

Regeringen har ett aktivt arbete vad galler att utveckla teknik och att
folja tekniken nar det galler sjalvkorande fordon. Fran mitt perspektiv
tycker jag att det &r viktigt att man har ett forsiktigt synsatt och att man
introducerar denna typ av ny teknik pa ett forsiktigt satt dar man ocksa tar
hansyn till trafiksékerhet, etik och moral. Det géller inte minst att man
ocksa beaktar ansvarsfragan, som har varit uppe har.

Det galler ocksa att forsta att dessa sjalvkorande fordon faktiskt kan
leda till okad trafik; det galler sdval pa landsbygden som i vara titorter.
Om det finns en kostnadsférdel och om det &r otroligt bekvamt att ha ett
sjalvkorande fordon kanske den typen av verksamhet okar trafiken i stallet
for att vi far en nodvandig overflyttning till kollektiva trafikslag.

Né&r denna typ av ny teknik for sjalvkérande fordon introduceras tror
jag ocksa att det ar viktigt att se pa hur den nya tekniken kan bidra till att
bryta kravet pa att manniskor ska aga sitt fordon och bidra till att vi far en
Okad tjénstifiering av transportsektorn. Det finns dock ingenting som sager
att detta sker per automatik, utan det ar i sa fall ndgonting som man maste
reglera fram och dar man maste ha en aktiv handpalaggning.

Som jag uppfattar det tillkdnnagivande som Magnus Jacobsson med
flera star bakom &r det inte pa detta val genomtinkta satt som man vill
genomfora tester och introducera denna nya teknik i Sverige.

Anf. 85 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Herr talman! Jag har anmalt mig till denna debatt bara for att tacka de
partier som har bildat en majoritet och darmed stéllt sig bakom Kristde-
mokraternas utskottsinitiativ om att ta bort avgiften for virkesavlagg langs
allmanna vagar. Darmed far vi ett tillkannagivande i denna fraga — nu ar
det bara upp till regeringen att komma med mycket rask leverans.

Nar det blev kant att Trafikverket skulle aterinféra denna avgift om
2 900 kronor blev det starka reaktioner i skogslanen, eftersom detta skulle



medfora bade kostnader och forluster for skogsbruket och for den enskilde
skogségaren.

Genomsnittsskogsagaren i Sverige har 49 hektar. Vi har alltsa valdigt
manga mindre markéagare, vilket innebar att det blir sma avverkningar. Om
vi dessutom fér en vinter som den nu man haft i sodra Sverige, med i stort
sett obefintlig tjale men daremot valdigt mycket vind, far vi manga vind-
fallen som maste ut. Dessa ar ocksa ofta geografiskt spridda.

Dessutom har vi barkborreangrepp som kraver att vi far ut barkborre-
angripen skog snabbt. Ocksa detta ar geografiskt spritt.

Om man ska betala 2 900 kronor for en ansdkan forsvinner darmed en
stor del av vinsten.

Man dger inte en skog for sin godhet. Man vill ha avkastning, och man
vill jobba i sin egen skog. Det maste béara sig.

En vd for ett sdgverk hemma i Varmland skrev sé hér: ”Det ar verkligen
fint att se att det faktiskt gar att trycka tillbaka riktiga stollebeslut.” Pa ren
varmlandska ar det ett stollebeslut att infora en avgift pa nytt nér vi inte
behdver det.

Det ar alltsa ett bra och viktigt tillkdnnagivande vi kommer att rosta
igenom har i eftermiddag — for Sveriges skogségare, for svensk skogsin-
dustri och for svensk landsbygd. An en gang: Tusen tack!

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 13 Overgripande miljofragor

Miljo- och jordbruksutskottets betankande 2019/20:MJU12
Overgripande miljofragor
foredrogs.

Anf. 86 BETTY MALMBERG (M):

Herr talman! De fragor vi nu ska debattera spanner Gver ett brett om-
rade och ror alltifran buller till dganderatt och tillstdndsprévningar. Jag
kommer att fokusera pa de tva sistnamnda men tankte forst tala kort om
den uppsjo av olika miljomal som finns. Fér den oinvigde kanske det later
markligt, men faktum &r att det har gatt inflation i vackra miljomal. Detta
gor det svart att veta vilka som ska prioriteras, eftersom vissa overlappar
varandra och ibland till och med star emot varandra.

Lat mig forst gora klart att Moderaterna anser att Sverige ska driva en
ambitids klimat- och miljopolitik. Detta géller inte bara nationellt utan
aven i internationella sammanhang, inte minst for att manga av miljémalen
ar beroende ocksa av utvecklingen i andra lander.

For att standigt paminnas om vara loften till varlden har jag pa mitt
arbetsrum satt upp en affisch med FN:s Agenda 2030-mal. De &r 17 till
antalet, och det finns ocksa 169 delmal och en massa indikatorer sa att man
kan méta utvecklingen. Det hér ar viktigt, for om vi ska uppna var ambition
har vi bara tio ar pa oss.

Hur har da regeringen arbetat strategiskt med detta? For mig ar det na-
got oklart. Hor sjalva: Ar 2015, alltsa for fem ar sedan, skrev man under
pa att Sverige ska std bakom hallbarhetsmalen. Déarefter har man delat ut
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uppdrag till flera myndigheter, och for tva ar sedan faststallde man en
handlingsplan. Forra aret presenterade man en utredning om hur arbetet
bor bedrivas, och for tva manader sedan tillsattes en nationell samordnare
just pa det har omradet. Den personen fick till uppgift att redovisa detta
2024, alltsa om fyra ar.

Men problemet &r ju att tiden redan fran bérjan var mycket knapp. Fra-
gan ar da hur vi kan garantera att vi i Sverige kommer att nd upp till de
mal om héllbar utveckling som ska infrias. Och om inte vi gor det, hur ska
vi d& kunna forvanta oss att andra lander gor det?

Dessutom kan man undra hur detta kommer att paverka vara 6vriga
miljomal. Pa samma satt som vi har férbundit oss att uppna Agenda 2030-
malen finns det ju andra internationella mal pa EU-niva som vi har sagt ja
till.

Dessutom har vi egna nationella mal som vi ska efterleva. Nar Natur-
vardsverket i fjol gjorde en fordjupad utvardering av dem visade det sig
att vi ar langt ifrdn att kunna uppna de nationella mélen. Faktum &r att det
enligt denna utvardering bara &r ett enda av malen som vi kan infria; det
malet ror skyddande ozonskikt. Bemark da att vi har jobbat for dessa natio-
nella mal anda sedan 1999. Det tar tid att géra forandringar.

Aven om ménga mél sammanfaller forstar van av ordning att det skulle
underlatta arbetet véasentligt om vi kunde rensa nagot i den hér floran. Det
ar ocksa nagot som vi moderater foreslar att Miljomalsradet ska fa i upp-
drag att gora.

Nar det géller &ganderatten &r nog den allmént kdnd som en moderat
profilfraga, och det stammer. Men alla kanske inte kanner till att &gande-
ratten faktiskt raknas som en mansklig rattighet. Den skyddas av bade re-
geringsformen och Europakonventionen. Aganderédtten har alltsd ett
mycket starkt skydd i lag, som dessutom talar om att det vid ingrepp eller
intrdng i dganderatten for det allmannas basta ska réda en proportionali-
tetsprincip, som innebdr att dessa intrdng maste balanseras mot den skada
den enskilde drabbas av.

Det later ju bra. Men det &r ocksa darfor det ar s& allvarligt nar allt fler
markégare och foretagare inom de gréna néringarna anser att dganderatten
haller pa att urholkas. Det sker ofta genom sma steg och atgarder som var
for sig inte alls skulle uppfattas som sérskilt dramatiska men som samman-
taget innebdr kraftiga inskrankningar. Detta ar signaler som alla partier i
riksdagen har noterat, och det &r ocksa darfor bade miljo- och jordbruks-
utskottet och konstitutionsutskottet de senaste aren har uppmanat regering-
en att se 6ver och starka dganderatten.

Regeringen har sent omsider tillsatt en skogsutredning som till del
kommer att belysa dessa fragor. Men vi moderater ar inte alldeles dvertyg-
ade om att den kommer att kunna ge tillrckliga svar nar det géller &gande-
rattsfragorna ens for skogen. Det visar inte minst hanteringen av det som
kallas gron infrastruktur, dar lansstyrelserna har fatt i uppdrag att uppratta
handlingsplaner som kan fa till foljd att privata markagare med mycket
sma arealer kan tvingas ge upp sitt brukande av marken.

Detta r ett krav som kan gélla trots att Naturvardsverket i dag inte ens
har nagot regeringsuppdrag for det har. Det upphérde 2018. Det finns inte
heller nagon speciell lagstiftning som de beslut som handlar om gron infra-
struktur kan grundas pa. Man vet inte heller hur man ska tolka eventuella



beslut som ror gron infrastruktur. Man vet alltsa inte hur handlingsplaner-
na ska vérderas.

Moderaterna tycker darfor att arbetet med bade befintliga handlings-
planer och nya eventuellt tillkommande bor pausas till dess att regeringen
har rett ut hur projekten paverkar det enskilda dgandet och brukandet.

Detta kopplar ocksa till den viktiga fragan om tillstandsprocesser.
Manga foretag klagar i dag pé langa handlaggningstider. Det géller ocksa
dem som soker tillstdnd for verksamheter som skulle kunna skapa miljo-
och klimatnytta.

Det hér ar ytterst olyckligt. Moderaterna menar darfor att for de verk-
samheter som véljer att investera i miljoforbattrande atgarder bor proces-
sen forenklas och paskyndas. Den ska sjélvklart inte forsamras — det juri-
diska perspektivet och alla andra perspektiv maste forstas belysas — men
processen bor blir enklare, mer forutsagbar och mer effektiv. Till exempel
bor atgarder som syftar till att minska utslapp eller till att ge tillstand for
att starta test- eller provverksamhet genomga en snabbare prévning. Sjalv-
klart far inte byrakrati och langa handlaggningstider begransa foretag som
vill ta ett miljdansvar.

| arlighetens namn ar det har en fraga dar det finns ett brett engagemang
i hela miljo- och jordbruksutskottet. Men dé januaripartierna véljer att dela
ut rosor till sin regering ar vi moderater fortsatt kritiska till det som faktiskt
astadkoms. Under de senaste tre aren har utskottet uppmanat regeringen
att vidta atgarder pa det har omradet, men hittilldags har vi inte sett nagra
konkreta resultat férutom en promemoria som presenterades for ett och ett
halvt ar sedan.

Herr talman! Detta var ett litet utsnitt av de viktiga fragor som behand-
las i betdnkandet. Jag ser fram emot den kommande debatten da jag far ta
del av vad mina kollegor i utskottet anser viktigt att lyfta.

Sjélv avslutar jag nu med att yrka bifall till Moderaternas reservation 5,
men vi star sjalvklart bakom samtliga vara reservationer.

Anf. 87 MARTIN KINNUNEN (SD):

Herr talman! Vi debatterar i dag 6vergripande miljofragor — en bland-
ning av sadant som kanske inte riktigt passar in i andra betankanden — med
tonvikt pa mal och tillstandsgivning.

Jag ténkte inleda med att yrka bifall till reservation 8, som berdr vatten-
bruket. Detta ar en sarskilt aktuell fraga i dag, nar vi har ett vattenbruk som
befinner sig i allvarlig kris till foljd av coronapandemin. Eftersom fisk-
odlarnas kunder till stor del domineras av restauranger, hotell och salu-
hallar drabbar krisen dessa livsmedelsproducenter extra allvarligt.

Det ar positivt att regeringen har traffat branschen, men det behovs
aven fler konkreta &tgarder. Fran Sverigedemokraternas sida vill vi se
breda satsningar pé direktstod till sddana har utsatta branscher som har
drabbats av extrema efterfragetapp. Ofta handlar det om verksamheter som
helt kan sopas av banan vid en konkurs och kanske inte kan komma till-
baka. Nar det kommer till just vattenbruket var det redan fére pandemin
en utsatt bransch som till stor del har préglats av konkurser, kostsamma
processer kring tillstAndsgivning och foretagare som flyttar sin verksamhet
till andra lander.
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Just tillstandsgivning handlar var reservation om, och man kan konsta-
tera att processerna i dag varierar mellan lansstyrelserna. Det &r kostsamt,
det tar tid och det skapar naturligtvis stor osékerhet, vilket som alla vet
hammar investeringar. Om man ska ha ett investeringsvénligt klimat ska
det finnas trygghet, och det gor det inte hér. Tillstdnden utfardas ocksa pa
enbart tio ar, vilket inte skapar nagon direkt trygghet for den egna verk-
samheten. Utflyttning &r ndgot man hor om fran flera foretagare i bran-
schen i dag.

Detta tillstand ar beklagligt, d& det i grunden &r fraga om en miljonyttig
naring med enorm potential, som maste vaxa om Sverige ska kunna oka
livsmedelsforsorjningen betydligt.

Herr talman! En grund till att dessa intressekonflikter uppstar ar alla de
olika mal som vi har i Sverige. Det & mal om att oka livsmedelsproduk-
tionen, och det & mal om miljon. Det ar véldigt manga mal.

Det &r inte konstigt. Vi har politiker och ett folk som bryr sig om miljén
och var natur. Politikerna vill val, men vad vi har i dag ar lite av ett kaos
med vildigt manga mal som 6verlappar varandra och med olika myndig-
heter som ar ansvariga. Tillsyn, granskning och ansvar ar ibland oklara.

Detta bidrar ocksa till den situation vi har i dag, som exempelvis drab-
bar vattenbruket, dar lansstyrelsen  ena sidan ger bidrag for att forsoka
starta upp verksamheten. Men nar verksamheten vél ska véxa, bli livskraf-
tig och sta pa egna ben blir det & andra sidan inga tillstand.

Skogsbruket ar naturligtvis ocksa drabbat pa detta omrade, dar vi vill
se en revidering kring malet Levande skogar. Det har framst hanterats av
Artdatabanken och SLU, utan tillrackligt stor insyn fran andra som kan ha
intresse av att lamna synpunkter pa det naturvardsarbete som bedrivs i sko-
garna och dess betydelse for hotade arter och livsmiljder. Vissa av dessa
mal ar i dag mer eller mindre utopiska eftersom ett mycket stort antal arter
aldrig har haft en livskraftig status. Detta &r séledes ett exempel pa mal
som maste goras om.

Herr talman! Markégares rattigheter och mojligheter till réttslig prov-
ning ar en prioriterad fraga for Sverigedemokraterna. Berérda myndig-
heter pa omradet maste ges direktiv som understryker att skogsagarnas
brukanderatt i stérsta méjliga man ska skyddas. Myndigheterna och deras
personal ska bistd med objektiv, professionell och positiv radgivning for
att hjalpa markéagare att utveckla sin verksamhet.

Beslut om att skydda mark maste saledes fattas med forsiktighet och i
samrad med &gare och ske forst efter att alla andra alternativ har provats.
Nér sa vl sker ar det grundlaggande att marknadsméssig ersattning skynd-
samt betalas ut.

Anf. 88 RICKARD NORDIN (C):

Herr talman! Vi diskuterar har ett flertal angelagna miljofragor men
ocksa fragor om hur arbetet for en battre miljo ska framja andra aspekter
av ett gott samhélle. Vi diskuterar hur vi ska kunna bygga acceptans for
miljoarbetet nér det riskerar att kollidera med andra vérden.

For oss i Centerpartiet &r det en sjélvklarhet att vi ska verka for ett
hallbart samhélle i samklang med natur och miljé. Men det ar ocksa sjalv-
klart att en sund miljopolitik inte bara ar effektiv utan ocksa pa ett balan-
serat satt forsoker hantera malkonflikter som kan uppsta mellan till exem-
pel &ganderatt, tillvaxt och ett levande friluftsliv.



Miljohoten &r ett kollektivt hot mot hela vart samhalle. Arbetet for att
I6sa miljoutmaningarna &r och maste vara nagonting som vi tar oss an ge-
mensamt. Individer, féretag och det allmanna maste alla géra sin del. Med
det sagt har vi fran det allmanna och politiken ett sarskilt ansvar. Det ar vi
som har satt upp miljomal, och det &r staten som pd olika satt svarar for att
miljokrav uppfylls och regler efterlevs. Ska man kunna gora det pa ett tro-
vardigt satt ar det viktigt att man i det offentliga lever som man lar. Med
det i atanke vill vi frn Centerpartiets sida se att ett lagsta golv faststalls
for miljokrav for offentlig upphandling.

Upphandlingsmyndigheten har tagit fram olika krav som det offentliga
kan anvénda sig av om man Onskar for att stélla tuffare miljokrav. Det
finns olika ambitionsniva for de har kraven, och de ar frivilliga att an-
véanda. Det &r dock fullt rimligt att staten sjalv anvénder sig av de krav som
vi uppmuntrar andra att anvanda. P& sa vis tar staten ocksa pa sig ett ledar-
skap i arbetet for en battre miljé och ett hallbart samhalle.

Det offentliga maste ocksa underlatta for alla som vill ga fore, som vill
stalla om och som vill investera. Inte minst i dessa tider behdver byrakrati
och regelverk minimeras for att resurser ska kunna laggas pa ratt saker.
Darfor ar det orovackande med de Ianga tillstAndsprocesser vi ser. Foretag
som vill stalla om hindras av statens krangliga regelverk. En elkabel till ett
stalverk kan ta ett decennium att bygga trots att det &r helt nédvandigt att
fa fram den i ratt tid for att investeringen ska kunna goras vid ratt tillfélle,
nar kraftverket har sin revision.

Det &r helt orimligt att staten stoppar den omstallning som staten efter-
fragar. Centerpartiet har foreslagit ett gront spar i tillstandsprocesserna dar
de som gor miljoforbattringar ska fa en snabbare hantering, enklare regler
och minskad byrakrati. Vi har dessutom fatt till en utredning som redan nu
processas och dar klimatfragan ska vagas in i miljobedémningen mycket
tydligare, vilket inte ar fallet i dag. Det gor att de som soker tillstdnd kan
fa tillgodorakna sig allt det bra de gor for klimatet och inte bara blir be-
lagda det daliga som kan ske for den lokala miljon.

De har sakerna ar helt avgorande for att fa till investeringar. Speciellt
nér vi ska kickstarta ekonomin maste vi fa investeringar pa plats. D& kan
inte statens egna regler hdmma.

Herr talman! Det ar saklart ocksa viktigt att staten pa andra stt tar pa
sig ett ledarskap i hallbarhetsarbetet. FN:s medlemslander har enats om de
17 globala méalen inom ramen for Agenda 2030. Runt om i landet har kom-
muner, regioner, féretag och organisationer inom civilsamhéllet tagit till
sig arbetet med att forverkliga de globala malen. Det &r dags att vi pa ett
tydligare sétt utvecklar vara svenska miljomal och kopplar dem till de glo-
bala hallbarhetsmélen.

Det finns otroligt manga krafter som vill jobba for en battre miljo: ent-
reprendrer som varje dag arbetar for hallbar tillvéxt, lantbrukare som var-
nar naturvérdena nér de brukar jorden och miljéorganisationer som kana-
liserar enskildas engagemang for en béttre miljo. Jag ser hur ménniskor
kampar varje dag for att vi ska fa det lite battre och for att vi ska kunna
lamna over en battre varld till vara barn.

Tyvarr finns det ocksa morka krafter. Det finns personer och organi-
sationer som tar miljokampen som forevéndning att rikta hat och hot mot
andra manniskor, som begar brott och forsoker rattfardiga det med att de
star pa djurens eller naturens sida. Under senare tid har vi sett hur lant-
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brukare och jagare utsatts for bade hot och fysiska Gvergrepp fran valds-
bejakande aktivister. Det har ar helt oacceptabelt.

Tryggheten for de ménniskor som &r verksamma inom de gréna né-
ringarna maste tas pa allvar. Det behovs kraftfulla insatser mot den har
typen av valdsbejakande rorelser. Mot denna bakgrund bor kraftfulla at-
garder vidtas for att se till att de offentliga medel som vi delar ut till olika
organisationer inte gar till valdsbejakande organisationer.

Det 4r ocksa av stor vikt att markagare och andra manniskor som pa-
verkas av reservatshildningar och andra intréng inte star rattslosa. Fran
Centerpartiets sida vill vi se en forbattring av reglerna fér nar man som
markagare ska fa ersattning for den typen av intrdng och att det gors en
omfattande éversyn av olika typer av ersattningar nér det géller begrans-
ningar av aganderéatten som markéagaren enkelt och effektivt ska kunna fa
nar reservat bildas eller omradesskydd infors som begrénsar det egna
skogsbruket.

Som en del januariavtalet har det nu tillsatts en utredning om bland
annat en starkt &ganderéatt och nya, flexibla skydds- och ersattningsformer.
Det ar var forhoppning att den utredningen ska leda till verkliga forbatt-
ringar for landets skogsagare.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag yrka bifall till reservation 16.

Anf. 89 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till var reservation 17 om
miljokriterier i offentlig upphandling, aven om vi sjélvfallet star bakom
samtliga vara reservationer.

I det har betankandet, som i manga andra betankanden inom miljé- och
jordbruksutskottets omrade, kommer vi in pa dgande- och darmed brukan-
derétten. Detta &r tragiskt ur flera synvinklar men inte minst for den mark-
dgare som drabbas av statens kl&fingrighet utan att staten sedan vill gora
ratt for sig. Nu gommer sig regeringspartierna delvis bakom den pagaende
Skogsutredningen, men eftersom den ligger pa Miljodepartementet ar jag
tyvarr inte sa hoppfull.

Jag vill citera dagens betinkande: ”Skyddet for dganderitten, det s.k.
egendomsskyddet, &r en grundldggande fri- och rattighet enligt regerings-
formen (RF) och Europakonventionen. Vid samtliga slag av ingrepp i
egendomsskyddet galler enligt sdval RF som Europakonventionen en pro-
portionalitetsprincip som innebar att nddvéandigheten av ett intrang som
sker i skyddet for egendom med hénvisning till det allménnas intresse
maste balanseras mot den skada den enskilde drabbas av till foljd av in-
trdnget. Av 2 kap. 15 § andra stycket RF foljer vidare att den enskilde ska
vara tillforsakrad ersattning nar det allmanna inskrianker ndgons anvand-
ning av mark eller byggnad pa ett sddant satt att pagdende markanvandning
inom berdrd del av fastigheten avsevart forsvaras eller att skada uppkom-
mer som &r betydande i forhallande till vardet pa denna del av fastigheten.”

Det ar en ganska trakig text, men inneborden &r jatteviktig — om den
bara hade foljts. Det later bra, men i praktiken visar det sig gang pa gang
att staten forsoker smita fran notan och det ekonomiska ansvaret, och dér-
med &r det den enskilde marké&garen som kommer i Klam.

Som ett exempel kan jag namna ett kant fall fran det vackra Varmland
dar en enskild markagare inte fick avverka pa grund av att man hade hittat
bombmurkla i skiftet som skulle avverkas. Murklan var alltsd s& pass



vardefull att man inte fick avverka, men den var inte sa vardefull att staten
genom lansstyrelsen eller Naturvardsverket skulle ga in och ersétta mark-
agaren. Daremot var den sa vardefull att markagaren sjalv skulle sta for
inkomstbortfallet genom sin egen godhet. Ni hor hur orimligt det &r.

I budgetpropositionen for 2020 anfor regeringen att Sveriges skogs-
agare i dag gor ett viktigt arbete for att varda och véarna skogens biologiska
varden. Samtidigt hdvdar regeringen att miljéhéansynen i skogsbruket be-
hover oka och att det behdvs fortsatta atgarder for ett variationsrikt och
héllbart brukande av skogslandskapet for att nd miljokvalitetsmélen och
friluftslivsmalen. | detta betankande &r bland annat den sa kallade gréna
infrastrukturen en av dessa atgarder.

Dé fragar jag regeringspartierna: Ar det aterigen den enskilde mark-
dgaren som av godhet ska sta for detta? Aven markégare maste fa pengar
for att klara sin 6verlevnad. Man kan inte leva av en klapp pa axeln fran
regeringen for att den tycker att man &r en god samhéllsmedborgare som
later sin skog sta och forfalla, som det i praktiken blir.

Dessutom kan vi satta stora fragetecken for hur det ska ga med den
cirkulara ekonomin och substitutionen fran fossilt material mot fornybart
om annu mer skog ska skyddas. Skogens funktion som kolsédnka minskar
dessutom nar skogen till slut dér. En brukad skog som véxer ar vér absolut
bésta kolsanka.

Herr talman! Vi dr mitt inne i en intensiv period av omstélining for
klimatets skull. Som ett led i detta kan inte statens egna myndigheter vara
saktfardiga nér det géller att ge foretag som vill gora sin omstéllning till-
stand. Regeringen kan inte heller intervenera i rattsprocesser, som man gor
i fallet med Preem i Lysekil.

Under riksmotet 2016/17 rostades ett tillkdnnagivande om en sa kallad
gron graddfil igenom, just for att processer for tillstand for miljo- och kli-
matforbattrande &tgarder skulle ga fortare. Tyvarr lyser resultatet av till-
kannagivandet med sin franvaro. Jag har efterfragat det frén bade repre-
sentanter for regeringspartierna och miljé- och klimatminister Isabella L6-
vin, dock utan att f& svar. Man vill alltsd inte, trots att vi har ett beslut fran
riksdagens kammare om att det ska genomforas. Det ar brattom att genom-
fora forandringar for miljons och klimatets skull, men tydligen bara ibland.

Vid gardagens mate i miljo- och jordbruksutskottet fick vi digitalt be-
sok av Klimatpolitiska radet, som presenterade sin rapport. Tillstandspro-
cesser var en av punkterna de tog upp. De menar ocksa att det finns en stor
osakerhet. Det tar for lang tid att fa tillstand, det ar en ofrutsagbar process
och man gor olika beddmningar i olika delar av landet. Det &r alltsa inte
bara saktfardigt; det dr dessutom inte rattssakert. Har maste regeringen le-
verera pa det tillkdnnagivande som finns.

Herr talman! | en kommittémotion frdn bland annat min kollega
Camilla Brodin skriver vi i Kristdemokraterna att kommunernas veto vid
vindkraftsetableringar ska finnas kvar for att skydda lokalbefolkningen
och vérna det kommunala sjélvstyret. Det gor vi med anledning av att
Energimyndigheten och Naturvardsverket har lamnat in forslag till reger-
ingen om att kommuner inte langre ska ha ratt att sdga nej till vindkrafts-
etableringar. Myndigheterna foreslar att kommunal tillstyrkan i miljobalk-
en ska tas bort.

Forslaget bestélldes av den rodgrona regeringen. De bada myndighet-
erna fick i uppdrag att titta pa lagen som mojliggor for kommuner att saga
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nej till vindkraftsetableringar och darmed foresla atgarder i den riktningen.
Forslaget fran myndigheterna ar darfor narmast att anse som en bestall-
ningsprodukt. VVindkraftsbranschen har l&nge velat ta bort det kommunala
vetot mot vindkraft. Men vindkraftens intressen star inte 6ver allt annat,
exempelvis det kommunala sjalvstyret.

Ndr vi &ndd &r inne pa energi kan jag inte 1ata bli att har uttrycka min
tacksamhet éver det tillkdnnagivande som naringsutskottet foreslar och
som vi i eftermiddag ska rosta om i denna kammare. Forslaget i tillkanna-
givandet skulle underlatta for den sméskaliga vattenkraften och darmed
dampa myndigheternas korstdg som i dag pagar mot denna viktiga verk-
samhet.

Herr talman! Slutligen menar vi kristdemokrater att miljokriterierna for
offentlig upphandling bér gynna kortare transporter och 6kad andel nér-
producerade varor. Kriterierna bor dven i mojligaste man utformas sa att
lokala foretag kan delta i upphandlingen. Detta genomfors nu med positivt
resultat i en kommun som &r vélrepresenterad i vart utskott och som jag
forstar att aven talmannen kanner val till, namligen Odeshdg. Dar sitter
Kristdemokraterna i ledande stéllning.

Den offentliga sektorn har stor méjlighet att paverka utslappen av kol-
dioxid och miljogifter genom upphandlingen av saval tjanster som varor.
Det galler inte minst livsmedel. Genom en offentlig upphandling som drivs
av hallbarhet och som bygger pa en livscykelanalys gynnas saval klimatet
som produktkvaliteten.

I den offentliga upphandlingen bor hénsyn tas till faktorer som
milj6- och klimatpaverkan. Det bor dven beaktas att kortare transporter
minskar den negativa miljopaverkan. Det talar for en 6kad andel narprodu-
cerat. Darfor bor kriterierna i méjligaste man utformas sa att lokala foretag
kan delta i upphandlingen. Darmed bygger vi pa underifran for okad pro-
duktion, som i sin tur leder till en hogre grad av sjalvforsorjning samtidigt
som vi ger véra lantbrukare en mycket valbehovlig okad lénsamhet.

Om regeringen sedan skulle kunna leverera utlovade &tgarder mot Sve-
riges djurrattsextremister skulle vi ta tva jattekliv mot en battre framtid for
vara matproducenter, Sveriges bdnder. Dessutom skulle vi fa ett mer 6ppet
och brukat landskap pa kopet, vilket valdigt manga efterfragar.

Jag sager det aterigen: Bonder odlar inte pa sina marker av egen god-
het; det ar deras jobb. Darmed maste det l6na sig. Varken markégare,
skogsdgare eller bonder kan trolla fram pengar med knéna.

(forts. § 16)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.55 pa forslag av talmannen att ajournera
sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle dga rum.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.



§ 14 Beslut om &renden som slutdebatterats den 16 april

FOoU7 Civilt forsvar och krisberedskap

Punkt 7 (Aterinférande av civilplikten)

1. utskottet

2. res. 6 (SD)

Votering:

45 for utskottet

10 for res. 6

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,5C,4V,3KD,3L,3MP
For res. 6: 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 11 (Férsvarsmaktens roll vid civila kriser)
1. utskottet

2.res. 9 (V)

3. res. 10 (KD)

Forberedande votering:

4 forres. 9

3 for res. 10

48 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 9.

Huvudvotering:

37 for utskottet

4 forres. 9

14 avstod

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD,5C, 3L, 3 MP
For res. 9: 4V

Avstod: 11 M, 3KD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 12 (Livsmedelsberedskap)

1. utskottet

2.res. 12 (C)

Votering:

32 for utskottet

5 for res. 12

18 avstod

294 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD, 3L, 3 MP
For res. 12: 5C

Avstod: 11M,4V,3KD
Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Prot. 2019/20:109

22 april

101



Prot. 2019/20:109
22 april

102

Punkt 14 (L&kemedelsberedskap)

1. utskottet

2.res. 16 (M, C)

Votering:

34 for utskottet

16 for res. 16

5 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 10SD, 3 KD, 2L, 3 MP

For res. 16: 11M,5C

Avstod: 4V,1L

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
Joar Forssell (L) anmélde att han avsett att rdsta ja men markerats ha av-
stétt fran att rosta.

Punkt 27 (Informations- och cybersakerhet)

1. utskottet

2.res. 25 (L)

Votering:

41 for utskottet

3 for res. 25

11 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD,5C,4V,3KD,3 MP
For res. 25: 3L

Avstod: 11 M

Franvarande: 84 S,59 M, 52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

UbU17 Protokoll om immunitet och privilegier foér Europeiska orga-
nisationen for karnforskning

1. utskottet

2. res. (M, SD)

Votering:

34 for utskottet

21 for res.

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,4V,3KD, 3L, 3MP

For res.: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -



TU8 Sjofartsfragor

Punkt 1 (Svensk sjofarts konkurrenskraft)
1. utskottet

2.res. 1 (M)

3.1res. 2 (C)

4. res. 3 (KD)

Férberedande votering 1:

5 for res. 2

3 forres. 3

47 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 2.

Forberedande votering 2:

11 forres. 1

5 for res. 2

39 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 1.
Huvudvotering:

36 for utskottet

11 forres. 1

8 avstod

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD, 4V, 3L,3MP
For res. 1: 11 M

Avstod: 5C,3KD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C, 23V, 19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 3 (Sjofartsverkets verksamhetsform och finansiering)
1. utskottet

2.res. 7 (S, C, L, MP)

Votering:

28 for utskottet

27 forres. 7

294 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD, 4V, 3 KD

Forres. 7: 16S,5C,3L,3MP

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 5 (Sarskilt om farledsavgifternas miljostyrande effekt)
1. utskottet

2.res. 10 (S, L, MP)

Kammaren bifoll utskottets forslag med acklamation.
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Punkt 7 (Pramtrafik)

1. utskottet

2. res. 16 (M, SD, KD)

Votering:

29 for utskottet

24 for res. 16

1 avstod

295 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,1MP

For res. 16: 11 M, 10SD, 3KD

Avstod: 1 MP

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 14 MP, 2 -
Emma Berginger (MP) anmélde att hon avsett att rgsta ja men markerats
ha avstatt fran att rosta.

Amanda Palmstierna (MP) anmaélde att hon avsett att rosta ja men marke-
rats som franvarande.

Punkt 9 (Vissa miljo- och klimatfragor)

1. utskottet

2.res. 21 (V)

3.res. 23 (L)

Forberedande votering:

Kammaren antog med acklamation res. 21 som motforslag i huvudvote-
ringen.

Huvudvotering:

20 for utskottet

4 for res. 21

31 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,1L,3 MP

For res. 21: 4V

Avstod: 11M,10SD,5C,3KD, 2L

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 15 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

CU27 Undantag frén plan- och bygglagen vid spridning av en sam-
hallsfarlig sjukdom

Punkt 1

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Punkt 2 (Lagstiftningens framtida utformning)
1. utskottet

2. res. (M, SD)

Votering:

34 for utskottet

21 for res.

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,4V,3KD, 3L, 3MP
For res.: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

TU10 Genomfdrande av dndringar i yrkesforardirektivet
Kammaren bifoll utskottets forslag.

NU14 Energipolitik

Punkt 1 (Mal om en fossilfri elproduktion)
1. utskottet

2.res. 1 (M, SD, KD, L)

Votering:

28 for utskottet

27 forres. 1

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,4V, 3 MP

For res. 1: 11 M, 108D, 3KD, 3L
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 2 (En ny energikommission)

1. utskottet

2.res. 2 (M, SD, KD, L)

Votering:

28 for utskottet

27 for res. 2

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C, 4V, 3 MP
For res. 2: 11 M, 10SD, 3KD, 3L
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
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Punkt 3 (Vissa 6vriga fragor om energipolitikens inriktning)
1. utskottet

2.res. 4 (SD)

3.1res.5(C)

Férberedande votering:

10 for res. 4

5 for res. 5

40 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 4.
Huvudvotering:

23 for utskottet

10 for res. 4

22 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 4V, 3 MP

For res. 4: 10 SD

Avstod: 11M,5C,3KD, 3L
Franvarande: 84 S,59 M, 52SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 6 (Smaskalig vattenkraft)

1. utskottet

2.res. 11 (S, V, MP)

Votering:

32 for utskottet

23 for res. 11

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD,5C,3KD, 3L
For res. 11: 16 S,4V,3 MP
Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 12 (Kraftvérme, fjarrvdrme och restviarme)
1. utskottet

2.res. 22 (M, SD, KD)

Votering:

31 for utskottet

24 or res. 22

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,3MP

For res. 22: 11 M, 10 SD, 3 KD
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.



NU15 Handelspolitik

Punkt 1 (Vissa fragor om internationell handel)
1. utskottet

2.res. 5 (KD)

3.res. 6 (L)

Férberedande votering:

4 forres. 5

3 for res. 6

48 avstod

294 franvarande

Kammaren bitrédde res. 5.

Sultan Kayhan (S) anmalde att hon avsett att avsta fran att rosta men mar-
kerats ha rostat ja.

Huvudvotering:

19 for utskottet

3forres. 5

33 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

FoOr utskottet: 16 S, 3 MP

FOr res. 5: 3 KD

Avstod: 11M,10SD,5C,4V,3L
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 2 (Handel med sélprodukter)

1. utskottet

2.res. 7(S,V, L, MP)

Votering:

29 for utskottet

26 for res. 7

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD, 5 C, 3 KD
Forres. 7: 16S,4V,3L,3MP
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C, 23V, 19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 3 (Reformering av WTO)

1. utskottet

2. res. 8 (M, SD)

Votering:

34 for utskottet

21 for res. 8

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,4V,3KD, 3L, 3MP
For res. 8: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
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Punkt 4 (Den framtida handelsrelationen mellan Storbritannien och EU)
1. utskottet

2.res. 9 (M, SD)

Votering:

34 for utskottet

21 forres. 9

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C, 4V, 3KD, 3L, 3 MP

For res. 9: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84 S,59 M, 52 SD, 26 C, 23V, 19 KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 7 (Handels- och investeringsfrdmjande)
1. utskottet

2.res. 17 (C)

Votering:

22 for utskottet

5 for res. 17

28 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,3 L, 3 MP

For res. 17: 5C

Avstod: 11 M,10SD, 4V, 3KD
Franvarande: 84 S,59 M, 52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 8 (Hallbart foretagande)

1. utskottet

2. res. 20 (V)

Votering:

51 for utskottet

4 for res. 20

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 11 M, 10SD,5C,3KD, 3L, 3 MP
For res. 20: 4V

Franvarande: 84 S,59 M, 52SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.



UU15 Manskliga rattigheter

Punkt 2 (FN och de ménskliga rattigheterna)
1. utskottet

2.res. 2 (SD)

3.res. 4 (L)

Férberedande votering:

10 for res. 2

3 forres. 4

42 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 2.

Huvudvotering:

38 for utskottet

10 for res. 2

7 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11 M, 5C, 3 KD, 3 MP
For res. 2: 10 SD

Avstod: 4V,3L

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 4 (Demokrati, inklusive det civila samhéllets utrymme)
1. utskottet

2.res. 7 (V)

Votering:

41 for utskottet

4 forres. 7

10 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,5C,3KD, 3L, 3 MP

FOr res. 7: 4V

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU9 Cykelfrégor

Punkt 1 (Mal och insatser for 6kad cykling)
1. utskottet

2.res. 1 (M)

Votering:

44 for utskottet

11 forres. 1

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD,5C,4V,3KD,3L,3MP

For res. 1: 11 M

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 2 (Infrastruktur for ékad cykling)
1. utskottet

2.res. 4 (C)

3.res. 6 (L)

Férberedande votering:

5 for res. 4

3 for res. 6

47 avstod

294 franvarande

Kammaren bitrédde res. 4.
Huvudvotering:

22 for utskottet

5 for res. 4

28 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 3 KD, 3 MP

For res. 4: 5C

Avstod: 11M,10SD,4V, 3L
Franvarande: 84 S,59 M, 52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 4 (Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna)
1. utskottet

2. res. 10 (KD)

Votering:

42 for utskottet

3 for res. 10

10 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,5C,4V,3L,3MP

For res. 10: 3 KD

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 5 (Trafiksakerhet och trafikregler for cykling)
1. utskottet

2.res. 12 (SD)

3.res. 13 (V)

Forberedande votering:

10 for res. 12

4 for res. 13

41 avstod

294 franvarande

Kammaren bitradde res. 12.



Huvudvotering:

27 for utskottet

10 for res. 12

18 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,3L,3MP
For res. 12: 10 SD

Avstod: 11M,4V,3KD
Franvarande: 84S,59M,52SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU11 Vag- och fordonsfragor

Punkt 1 (En fossilfri fordonsflotta)

1. utskottet

2.1es. 3 (C)

3. res. 4 (KD)

4.res. 5 (L)

Forberedande votering 1:

3 forres. 4

3forres. 5

49 avstod

294 franvarande

Tredje vice talmannen konstaterade att lika rostetal uppkommit. Utgangen
skulle avgoras genom lottning.

Tredje vice talmannen anmodade Lotta Olsson (M) och Hanna Gunnars-
son (V) att fungera som kontrollanter vid lottningen samt Ulrika Heie (C)
att forratta lottningen.

Den upptagna lottsedeln visade ett ja och kammaren hade séledes antagit
res. 4.

Forberedande votering 2:

Kammaren antog med acklamation res. 3 som motforslag i huvudvote-
ringen.

Huvudvotering:

23 for utskottet

5 for res. 3

27 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 4V, 3 MP

For res. 3: 5C

Avstod: 11 M,10SD, 3KD, 3L

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
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22 april 1. utskottet

2. res. 6 (M)

Votering:

36 for utskottet

11 for res. 6

8 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD, 4V, 3L,3 MP
For res. 6: 11M

Avstod: 5C,3KD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Punkt 9 (Sjalvkérande fordon)

1. utskottet

2.1es. 21 (S, V, MP)

Votering:

33 for utskottet

22 forres. 21

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet:  1S,11M,10SD,5C,3KD, 3L

For res. 21: 15S,4V,3 MP

Franvarande: 84 S,59 M, 52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
Sultan Kayhan (S) anmélde att hon avsett att résta nej men markerats ha
rostat ja.

Punkt 13 (Langa och tunga lastbilar)
1. utskottet

2. res. 27 (SD)

Votering:

26 for utskottet

10 for res. 27

19 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,4V,3L,3MP
For res. 27: 10 SD

Avstod: 11M,5C,3KD
Franvarande: 84 S,59 M, 52SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
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Punkt 14 (Tunga transporter)

1. utskottet

2.1es. 30 (S, V, MP)

Votering:

31 for utskottet

24 for res. 30

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets férslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10SD,5C, 3KD, 2L

For res. 30: 16S,4V,1L,3MP

Franvarande: 84 S,59 M, 52 SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 2 -
Gulan Avci (L) anmélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha rostat
nej.

Punkt 20 (Tillstand for virkesupplag vid allmén vag)
1. utskottet

2.1res. 35 (S, V, L, MP)

Votering:

29 for utskottet

26 for res. 35

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD, 5 C, 3 KD

For res. 35: 16S,4V,3L,3MP

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C, 23V, 19KD, 16 L, 13 MP, 2 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 16 (forts. fran § 13) Overgripande miljofragor (forts. MJU12)

Anf. 90 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Det hdr &r en dvergripande debatt om miljopolitiken. Det
ar lite olika miljéfragor som inte riktigt platsar i ndgon annan av vara
miljo- eller klimatdebatter.

I miljopolitiken kan det ibland lata lite grann som att manniskan skulle
vara ett problem. Vi pratar mycket om hur manniskan brukar skogen pa
fel satt, hur manniskan slépper ut fér mycket koldioxid eller hur vi anvéan-
der plast pa ett daligt satt. Men, fru talman, utan manniskan hade naturen
faktiskt inte haft nigot véarde. Utan en manniska som ympade vinrankan,
plojde &kern, brukade skogen och utan att manniskor kande varvindar i
héret eller saltstank i ansiktet hade det inte funnits ndgon dar som kunde
vardeséatta naturen.

Samtidigt, fru talman, ar det sa att om vi manniskor brukar var jord pa
fel satt, fiskar ut haven och skévlar skogsomraden som inte kan bli livs-
kraftiga igen riskerar vi att branna ut planeten. Precis pa den darrande ba-
lanspunkten vilar nagra av miljopolitikens svaraste fragor, och nagra av
dem som vi behandlar har i dag, ndmligen mellan just manniskans ratt att
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bruka naturen och naturens formaga att vara livskraftig ocksa for framtida
generationer.

Vi i Liberalerna vill starka aganderatten och gora sa att ersattningarna
om den inskranks blir battre och mer anpassade till det varde som in-
skrankningen faktiskt innebar. Vi vill se till att myndighetsprévningar blir
mer rattssakra och anstandiga och upplevs mer som fair play an vad som
kanske ar fallet i dag. Vi vill se till att tillstindsprocesserna blir kortare
och att stérre hansyn tas till klimat, inte bara miljo, for det &r ett problem
i dag att tillstAndsprocesser tar for mycket hansyn till miljo, ibland pa kli-
matets bekostnad.

Fru talman! Jag vill nu djupdyka lite i var reservation nr 13 och yrka
bifall till den.

Det kan tyckas vara en detaljfraga, men den satter fingret pa ett viktigt
principiellt spérsmal i miljopolitiken. Det handlar om att vi efter ett antal
domar har fatt se inskrankningar av mojligheten till idrottsutévande med
hanvisning till buller.

Vi har till exempel en fotbollsplan i Nacka dar man tyckte att barnens
fotbollsspelande bullrade s& mycket att de inte skulle fa fortsatta med sitt
viktiga idrottande. Detta ar lite markligt, for ett stenkast bort ligger den
hért trafikerade Varmdovagen, som man inte tyckte bullrade for mycket.
Den skulle f& fortsatta finnas, men barnen som spelade fotboll skulle inte
fa fortsatta att sparka boll pa sin fotbollsplan.

Detta beror pa att det &r olika regler. Det ar olika regelverk som reglerar
barns fothollsspelande och hur mycket det far lata och hur mycket en mo-
torvag far bullra. Det leder till att vi satter manniskors ratt att bullra fritt
pa motorvagen hogre an barns ratt att fa idrotta och fa en frisk, nyttig, rolig
och stdrkande barndom. Detta &r ratt orimligt, fru talman. Jag tror att de
flesta som tittar pa detta just nu forstar att barn maste fa idrotta.

Om man lever med andra manniskor i sin narhet maste man acceptera
att de ibland gor saker som man sjalv inte gillar. Man maste acceptera att
folk klar sig pa ett satt som man inte gillar. Man méste acceptera att folk
ibland har lite fest, spelar lite hég musik och kanske &r lite fulla, men utan
att gbra nagot dumt. Detta maste man acceptera, kanske sarskilt nar man
bor i ett storstadsomrade, som Nacka faktiskt ar.

Fru talman! En vild tanke kanske &r att vi hér i riksdagen inte med
lagens langa arm ska detaljreglera och detaljstyra sadana saker som hur
mycket en lokal fotbollsplan far lata i Nacka. Kanske finns det nagon an-
nan an vi har i riksdagen, med vart regelverk och vara lagar, som kan be-
doma det dar battre. Jag och alla liberaler — det géller oavsett vilket parti
man ar medlem i — menar att stader och orter saklart maste fa vixa dyna-
miskt med de manniskor som bor dar.

Det kommer inte att finnas ndgot regelverk som gor att alla trivs dver-
allt, tvartom. Om man har ambitionen att reglera s att alla ska kunna vara
med pa precis varje plats, pa precis samma satt och trivas precis lika myck-
et kommer man till slut att ha en varld, ett samhélle, stader eller ett Nacka,
i det har fallet, dér ingen trivs sérskilt bra.

Alla kan inte trivas dverallt i alla miljéer, men om man slépper det lite
friare kan alla trivas nagonstans. Da kan de som vill ha lite narmare till
fotbollsplanen for sina barns tréning trivas dar, och de som vill ha lite mer
lugn och ro kan fa trivas ndgon annanstans. De som vill bo lite ndrmare
stadens puls och uteliv kanske kan fa trivas dar.



Lat oss latta pa dessa regler. Lat oss se till att barnen kan fortsatta att
spela fotboll i Nacka och runt om i landet. Lat oss se till att vi manniskor
kan fa fortsatta att bruka jorden, dven pa detta satt, men pa ett hallbart sétt,
pa ett satt som funkar for alla, inte bara for nagra av oss politiker har i
kammaren.

Med detta yrkar jag aterigen bifall till reservation 13.

Anf. 91 MARKUS SELIN (S):

Fru talman! Mal handlar om riktning, om tillstand vi vill uppna och om
prioriteringar. Mal handlar om vart vi ska och hur vi tar oss dit.

Har i kammaren i kvéll debatterar vi miljé- och jordbruksutskottets be-
tankande 12, Overgripande miljofragor.

Tva av de stora rubrikerna i betdnkandet &r just uppséttningar for vart
vi ska och hur vi tar oss dit: genom miljomalssystemen samt tillstandspro-
cesser och handlaggningstider.

Miljoatgarder kan och ska starka Sveriges konkurrenskraft och stimu-
lera till jobb och foretagande. Genom att ga fore i klimatomstéllningen och
miljoarbetet kan véra foretag forbli och utvecklas som varldsledande i att
utveckla den teknik och miljoprofil som varlden efterfragar.

Vi socialdemokrater tror pa breda losningar och investeringar for att
klara de stora miljoproblemen. Det ar den svenska modellen. Vi satter upp
mal, och vi tillsatter medel.

Fru talman! Varldens ledare enades for fem ar sedan om Agenda 2030,
med globala utvecklingsmal och ett nytt klimatavtal. Det rader ingen tve-
kan om att arbetet for att nd de globala malen for hallbar utveckling ar
mycket, mycket angeldget. Miljo- och jordbruksutskottet har tidigare un-
der mandatperioden anfort att Sverige bedriver ett standigt pagaende ar-
bete for att nd hallbar utveckling och FN:s hallbarhetsmal.

Regeringen, liksom miljo- och jordbruksutskottet och vi socialdemo-
krater, bedémer att miljomalen konkretiserar hallbar utveckling och att
malen ar en viktig utgangspunkt for det nationella genomférandet av
Agenda 2030 och de 17 globala malen for hallbar utveckling.

Som socialdemokrat kan jag i dessa tider inte nog betona vikten av
samarbete — internationellt och hdr i Europa. FN &r navet i det globala
samarbetet, varfor vi socialdemokrater vill att Sverige genom sitt Ianga
FN-engagemang ska arbeta for ett &nnu starkare FN som béttre kan hantera
kriser och framja utveckling. De globala miljo- och klimatmalen &r nagot
som vi socialdemokrater inte bara vill folja, utan leda.

Till detta har vi dven EU som &r ett projekt for fred och frihet pa mel-
lanstatlig grund. Sverige har dragit stor nytta av den inre marknaden, han-
delsavtal och den fria rorligheten, och detta har lett till fler jobb och en
starkare tillvaxt. Genom vart medlemskap kan vi ocksé vara med och pa-
verka utvecklingen for ett mer jamlikt, klimatsmart och grént Europa. Vi
socialdemokrater vill dérfor att EU ska ta en ledarroll i vérlden med en
ambitios klimat- och miljopolitik.

Det ar darfor bra att Sverige har hogt stallda mal och en kravande mil-
jolagstiftning. Vara myndigheters prévningar och krav pa underlag ska
vara enkla, forutségbara och effektiva.
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Det pagaende virusutbrottet pAminner aterigen oss alla om att ensam
ar svag och att vi tillsammans &r starka. Ett dodligt virus sveper dver jor-
den, och detta kan vi inte méta enskilt. Mina tankar gar saklart till alla som
sliter och lider och méter ndd och dod.

Fru talman! | det stora ar jag dock optimist infor framtiden. Virus-
utbrottet har utmanat var sammanhalining. Samtidigt har det fort oss sam-
man. Klimatforandringarna ar var tids stora ddesfraga, och de kommer
ocksa att utmana var sammanhallning. Klimatférandringarna kommer att
fortsatta att féra oss mer samman, for gemensamma problem léser vi bast
tillsammans. Enade vi std — sondrade vi falla.

Awven nar det galler tillstandsprocesser och handlaggningstider ska det
vara enkelt, forutsagbart och effektivt. Riksdagen har ocksa papekat vardet
i att ytterligare snabba pa tillstandsprocesser for miljoforbattrande verk-
samheter. Regeringen arbetar just nu med att effektivisera tillstandspro-
cesserna, och tillstandsprovning enligt miljobalken &r en sarskilt priorite-
rad fraga. Manga av oss foljer det fortsatta arbetet med mycket stort enga-
gemang.

Sverige som foregangsland och vara varldsledande foretag behéver ef-
fektiva och rattssakra processer. Vi valkomnar de beslut regeringen vidtar
for att forenkla och effektivisera de grona naringarnas myndighetskontak-
ter. Digitalisering och digitala I6sningar kommer att férenkla uppgiftslam-
nandet for naringarna och dessutom snabba pa handlaggningstiden. Vi val-
komnar darfor handlingsplaner for att skapa farre, gemensamma digitala
plattformar for information och e-tjanster for alla som driver eller ska
starta och utveckla foretag.

Vi i milj6- och jordbruksutskottet noterar ocksa att det inom Reger-
ingskansliet pagar ett arbete med att ta hand om ett specifikt forslag om
framtagande av en e-tjanst for vissa typer av ansokningar. Detta valkom-
nas.

For effektivare géllande tillstdndsprocesser anser vi socialdemokrater
och milj6é- och jordbruksutskottet att det ar bra att Sverige har en krdvande
milj6lagstiftning. Samtidigt finns det en stor vinning med att effektivisera
tillstandsprocesserna och korta ned handlaggningstiderna.

Vidare har lansstyrelsernas miljoprovningsarbete nyligen utretts pa
uppdrag av Regeringskansliet. Det finns utpekade omraden med forbatt-
ringspotential — ja. A andra sidan maste en tillracklig utredning géras i
varje moment av miljéprévningen, dar synpunkter maste utvarderas pa ett
rimligt sétt.

Avslutningsvis, fru talman — Sverige &r ett miljoland i framkant. | ett
starkare samhélle och med samarbete kan vi klara de svenska miljomalen
genom investeringar och nya regler som ger minskade utslapp av véxthus-
gaser, skyddar den biologiska méangfalden och skapar en giftfri miljo och
en battre havsmiljo. Har kan mal och processer spela en given och viktig
roll.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag yrka bifall till utskottets férslag och
avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 92 BETTY MALMBERG (M) replik:

Fru talman! Jag tankte halla mig kort, men jag tycker att det ar viktigt
att vi ger en realistisk bild av var vi just nu star i Sverige och vilka utma-
ningar vi har framfor oss, Markus Selin. Ledamoten talar om alla fantastis-



ka miljomal vi har satt upp och alla styrmedel som regeringen tillskjuter,
men det kénns pa nagot satt som att man inte ser skogen for alla trad.

Naturvardsverket konstaterar namligen att av de 16 miljokvalitetsmal
som Sverige sjalva har stallt upp nar vi bara ett, det som handlar om ett
sakrat ozonskikt. Naturvardsverket sager ocksa — jag laser innantill — att
de styrmedel och atgarder som behdvs for att nd miljomalen inte kommer
att finnas pa plats till & 2020. En del av miljomalen faller ut 2020, Markus
Selin.

Jag tycker darfér som sagt att det ar viktigt att vi delger allménheten
en realistisk bild och inte bara star och lovar guld och gréna skogar, for
det &r inte dar vi ar. Naturvardsverket konstaterar att vi maste 6ka tempot.
Det ar framfor allt de mal som galler klimatférandringarna och den biolo-
giska mangfalden som vi behover fokusera extra pa.

Jag skulle vilja ha Markus Selins kommentar kring detta, fru talman.
Delar Markus Selin min uppfattning? Da tycker jag nog att vi ska tona ned
lite och halla oss till sanningen.

Anf. 93 MARKUS SELIN (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Betty Malmberg for fragan. Saker
och ting tar sin tid, och jag vet, som svar pa Betty Malmbergs fraga, att
dagens miljosystem och var uppsattning mal &r resultatet av en grundlig
och lang prévning i riksdagen. Vi behover en struktur i den svenska miljo-
politiken.

Sverige driver en ambitios klimat- och miljépolitik, kanske den mest
ambitidsa i hela vérlden. Och Sverige driver inte bara en ambitios kli-
mat- och miljépolitik nationellt utan vill &ven sprida den internationellt.

Precis som Betty Malmberg papekade bedriver vi ocksa ett rigorost
uppféljningsarbete, dar &ven Moderaterna deltar. Jag tycker att vi har en
ganska stor samsyn nar det galler utredningsarbete och indikatorer, béade i
miljo- och jordbruksutskottet och nar det géller det vi dstadkommer natio-
nellt.

Jag delar alltsd inte Moderaternas tvivel och oro nar det géller vara
miljomal. Sverige vill vara ett foregangsland, och vi sitter garna i forarsa-
tet.

Anf. 94 BETTY MALMBERG (M) replik:

Fru talman! Tack, Markus Selin, for svaret! Ja, saker tar sin tid. De
nationella miljokvalitetsmal som Sverige en gang har fattat beslut om har
i riksdagen ar fran 1999. Det ar alltsa 6ver 20 &r sedan, men Naturvards-
verket, som skoter det uppféljande arbetet, har konstaterat att vi bara kom-
mer att nd ett av de 16 mélen — det &r dr vi ligger.

Det &r detta jag menar, Markus Selin. Vi moderater ar verkligen mana
om att jobba for en effektiv milj6- och klimatpolitik, bade nationellt och
internationellt, som jag sa. Vi ska vara ett foredome, och vi ska ha skarpa
miljoforslag. Men vi nér inte en utveckling om vi forskonar bilden, for da
vidtar vi inte de &tgdrder som faktiskt behdvs. Det &r detta som ar min
poang, men den gar tydligen Markus Selin forbi.

Det handlar &ven om tillstandsprocesserna. Jag tycker faktiskt att Mar-
kus Selin ger en mycket forskonande och tillatande bild av regeringens
arbete, och det har ledamoten naturligtvis all rétt att géra. Men dven nér
det galler tillstAndsprocesserna har vi under tre ar uppmanat regeringen att
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vidta atgarder for att snabba pa sa att vi far effektiva, enkla och forutsag-
bara processer. Det vi har fatt hittills ar en utredning, och den kom for ett
och ett halvt &r sedan och bereds nu.

Detta tycker jag inte ar till fyllest. Vi maste ga fore, och da maste vi
ocksa ha effektiva atgarder for att kunna gora sa.

Anf. 95 MARKUS SELIN (S) replik:

Fru talman! Jag blir glad nér jag hor Moderaternas iver att vara offen-
siva i miljé- och klimatarbetet; jag valkomnar det.

Som socialdemokrat kan jag meddela bade Moderaterna och ledamo-
ten Betty Malmberg att Sverige kommer att bli det forsta fossiloberoende
landet i vastvarlden, och det kommer att fa konsekvenser. Forandringsar-
betet pagar har och nu.

Vi som har jobbat inom fordonsindustrin, till exempel, vet hur lang tid
det tar att utveckla en ny plattform, oavsett om vi talar om person- eller
lastbilar. Detta har svensk industri forstatt.

Vi har varit tydliga med vad vi vill. Vi vill till exempel ha en fossil-
oberoende fordonsflotta.

Jag valkomnar aterigen ivern hos Moderaterna. Jag hoppas att vi kom-
mer att fa se den i besluten och i det fortsatta arbetet i vart miljo- och jord-
bruksutskott, for i det vi ser nu ser inte jag nagon anledning att revidera
vara mal eller indikatorer eller liknande i vara malsystem.

Anf. 96 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! | mitt anférande hér tidigare var dven jag inne pa detta med
tillstandsprocesser och den sa kallade gréna graddfilen, som rostades ige-
nom med ett tillkdnnagivande under riksmdétet 2016/17.

Jag namnde i mitt anférande att jag har fragat bade representanter for
regeringspartierna och miljé- och klimatminister Isabella Lovin. For att
vara helt sanningsenlig har jag fragat representanter for det ena regerings-
partiet men inte for det andra. Det ar det jag 4mnar gora nu genom att fraga
socialdemokraten Markus Selin.

| sitt anforande sa Markus Selin om effektivare tillstdndsprocesser och
kortare handlaggningstider att det ska vara enkelt, forutsdgbart och effek-
tivt och att det ska vara rattssékert. Det lat jattebra, Markus! Det kunde
inte bli battre.

Men varfor har det inte hant nagonting? Det hér antogs alltsa 2016/17.
Nu ar vi inne pa riksmotet 2019/20, och vi har fortfarande inte kommit i
mal. Vi far nu valdigt ofta rapporter om att det faktiskt ar valdigt brattom
om vi ska klara temperatursankningen for att nd temperaturmélet. Anda
kan inte regeringen leverera.

Min fraga till Markus Selin &r varfor regeringen inte har levererat péa
detta tillkannagivande fran 2016/17.

Anf. 97 MARKUS SELIN (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Kristdemokraterna och ledamoten Kjell-Arne
Ottosson for fragorna.

Jag blir glad nér Kristdemokraterna bjuder pa iver och arbetslust nar
det galler tillstAndsprocesser och vart gemensamma miljo- och klimatar-
bete.



Jag skulle kunna ge ett kort svar: Fragorna bereds just nu. Men jag ska
forsoka tillmotesga ledamoten Kjell-Arne Ottosson lite mer, for han bade
tog upp fragan i sitt anforande och stéller fragan till mig.

Det har riktats ett flertal uppmaningar fran riksdagen till regeringen.
Svaret ar ja; jag vet det. Som jag sagt férut tar saker och ting tid. Jag kan
béde som socialdemokrat och som en liten del i nuvarande regeringsun-
derlag sdga att vi har en offensiv klimat- och miljépolitik. Vi har det. Vi
kommer att bli vastvarldens forsta fossiloberoende land. Regeringen arbe-
tar med att effektivisera tillstindsprocesserna och tillstandsprévningen, sa
13t oss ha lite mer tdlamod. Fragan bereds inom Regeringskansliet. Lt oss
med stort engagemang och iver invénta vad som komma skall.

Anf. 98 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag star har och ler lite grann for mig sjalv, for Markus
Selin kommer med samma svar som en alltid far nar en stéller en skriftlig
fraga till en minister: Fragan bereds av Regeringskansliet. Det ar standard-
svaret, och det ar ju inget svar.

I 6vrigt skulle vi kunna ha en diskussion om huruvida klimat- och mil-
jopolitiken ar effektiv eller om den till stora delar &r plakatpolitik, men det
ska jag lata ligga.

Daremot star det i skrivelse 75 fran forra riksmotet att den hér fragan
inte ar fardigbehandlad och att man jobbar. Dar star det ocksd vad man
jobbar med, och ndr man laser det ser man att det endast &r med att inhdmta
statistik och statistik och statistik. Ibland &r det &ven med statistikinsam-
ling. Man byter ord, bara, men allt handlar om att samla in statistik.

Vi far inga battre tillstandsprocesser, effektivare tillstindsprocesser,
mer forutsagbara tillstindsprocesser eller rattssakra tillstndsprocesser
bara for att vi samlar in statistik om vad som hant tidigare. Det maste bli
verkstad. Det & min uppmaning till Markus Selin — han maste se till att
hans kompisar i regeringen faktiskt kommer langre i den har frégan s att
vi ndr anda fram.

Som jag sa i mitt anforande: Ibland &r det brattom i miljo- och klimat-
politiken. Men tydligen inte alltid.

Anf. 99 MARKUS SELIN (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Kjell-Arne Ottosson for fragorna och
hans iver att komma framat med effektivare tillstandsprocesser och kortare
handlaggningstider. Jag kan dela en del av denna frustration och iver att ta
oss framét.

Kravande miljolagstiftning ska vara effektiv, forutsagbar och enkel.
Saker och ting tar sin tid, sarskilt nar vi i Sverige vill ha en miljo- och
klimatpolitik som &r en av varldens mest offensiva.

Aterigen, Kjell-Arne Ottosson och fru talman: Fragan bereds. Vi som
har stor iver och lust att komma framat i frdga om tillstdndsprocesser kom-
mer att fa se. Det kommer.

Anf. 100 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Jag vill passa pa att yrka bifall till forslaget i betankandet.

Jag vill ocksa citera ur regeringsforklaringen, som statsministern laste
upp hér i kammaren vintern 2019, efter en ovanligt lang regeringshild-
ningsprocess:
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”For 20 ar sedan fattade riksdagen ett avgorande beslut: Till nasta ge-
neration ska vi lamna 6ver ett samhdlle déar de stora miljoproblemen &r
I6sta. Nu maste miljomalssystemet utvecklas och nya etappmal tas fram.”

I regeringens skrivelse Miljomalen — med sikte pa framtiden som kom
2018 stod det att miljomalsarbetet fortsatter med sikte mot 2030. Den bi-
folls har i riksdagen.

Arbetet mot 2030 fortsétter nu med fornyad kraft. Med miljémalen har
riksdagen en mycket hog ambition i miljoarbetet. Det ar oerhort viktigt att
vi stravar mot det tillstand som miljokvalitetsmalen anger.

Naturvardsverket presenterade érets uppféljning av miljomalen for ett
par veckor sedan. Sveriges miljomal ar centrala for att visa vagen mot hall-
bar utveckling och mot Agenda 2030. Under de narmaste aren behover
hela samhéllet 6ka takten i miljéarbetet om vi ska na de uppsatta malen.
Att vi i Sverige foljer hur miljon mar och hur miljoarbetet gar — och att vi
har gjort det sa lange — ar mycket betydelsefullt for var kunskap om vilka
miljoatgarder som ar effektiva och om vad vi behdver satsa pa och hur.
Hela samhéllet behéver bidra: féretag, kommuner, myndigheter och orga-
nisationer.

Miljomalen far dkat genomslag i det politiska arbetet. Man kan tycka
att det gar langsamt, att vissa mal &r svarare att na &n andra och att det
krdvs investeringar och planering, men ett systematiskt och traget arbete
ar grunden for en lyckad miljopolitik.

Jag vill lyfta fram en viktig aktor: ndringslivet och foretagarna i Sve-
rige.

Arbetet for att na klimatmalen &r ett bra exempel dar foretagare &r med
och bér ledarskapet for att hela samhéllet ska klara klimatomstéllningen.
Sa var det inte for tio ar sedan. Om tio ar kommer kanske vara eftertradare
hér i riksdagen att std har och tala om hur betydelsefullt naringslivet varit
for att nd malen for den biologiska mangfalden.

Miljomalen ar bland annat Ett rikt vaxt- och djurliv, Levande skogar
och Ett rikt odlingslandskap.

Alltfor ofta hor jag hér i riksdagsdebatterna, framfor allt av Modera-
terna, Kristdemokraterna och Sverigedemokraterna, att arbetet med miljo-
mal, med EU:s strategi for gron infrastruktur och med att genomféra
svensk miljopolitik — som &r faststalld hér i riksdagen — &r en inskrankning
av dganderatten och ett hot mot skogsagares pastadda ratt att strunta i mil-
jon.

Men vilka andra lagar kan markégare strunta i? Inga.

Hur kan miljomalen framstillas som ett hot nar de ar en hjalp for att
klara av allas var gemensamma utmaning? Som statsministern sa i reger-
ingsforklaringen: Till ndsta generation ska vi lamna dver ett samhalle dar
de stora miljoproblemen ar l6sta.

Konsultforetaget Ecogain gjorde forra aret en genomlysning av Sveri-
ges 100 storsta foretag. Det var 8 av 100 bolag som mitte paverkan pa
biologisk mangfald. Naturen finns ndgonstans i varje foretags vardekedja,
dven om det kan vara svarare att uppticka for vissa. 43 procent av foreta-
gen namnde biologisk mangfald i sin hallbarhetsredovisning. 15 procent
uppgav att de satt en policy eller ett mal for biologisk mangfald. Men det
var alltsd bara 8 bolag som matte paverkan.



Biologisk mangfald blir alltmer affarsrelevant. Det finns foretag som
satter upp mal om nettovinster for biologisk mangfald. De forsoker inte
bara undvika, minimera, restaurera eller kompensera for den paverkan som
de har pa biologisk mangfald. De gor nagonting mer. Fragan om biologisk
mangfald kan nu utvecklas fran risk till affarspotential.

Jag ska ta upp ett annat miljomal — Begransad klimatpaverkan. Jag ar
ganska saker pa att inget av de 100 storsta foretagen i Sverige ignorerar
klimatarbetet. Alla dr kanske inte lika ambitiésa. Men klimatfragan finns
med i styrelserummen, pa arsstimmorna, i affarsplanerna, i hallbarhetsre-
dovisningen och i produktinformationen. Nasta steg for biologisk méang-
fald &r just dar.

Myndigheterna pekar i rapporten pa att manga av satsningarna som re-
geringen gjort under aret ar viktiga for att nd miljémalen. De namner Kli-
matklivet, Industriklivet, satsningar pa skydd av dngs- och betesmarker,
vatmarker, smarta och héllbara stader med mera.

Avrets rapport visar att Sverige behéver prioritera klimatet och den bio-
logiska mangfalden mycket hart under de kommande aren. S-MP-reger-
ingen arbetar intensivt med att férbattra klimatpolitiken och ta fram politis-
ka forslag som leder oss mot klimatmalen i tid. | december presenterade
regeringen den forsta klimatpolitiska handlingsplanen nagonsin.

Sveriges miljomal och de globala héllbarhetsmalen styr i samma rikt-
ning. Insatserna for att uppna miljomalen bidrar darmed till mgjligheten
att nd hallbarhetsmalen i FN:s Agenda 2030. De globala hallbarhetsmalen
integrerar de ekonomiska, sociala och miljomassiga forutsattningarna for
en hallbar utveckling. Har kommer en proposition till riksdagen att be-
handlas av finansutskottet allra forst.

Att det ar just Centerpartiet som vill slanga miljomalen i papperskor-
gen, eller, som de uttrycker det, anpassa miljomalen till de globala hall-
barhetsmalen, tycker jag ar trékigt. Det finns miljomal som samstammer
med globala mal, men det finns ocksa miljémal som inte samstammer, till
exempel Giftfri miljo. Miljomalsarbetet har varit helt avgorande for de sto-
ra framgangar som Sverige har haft i arbetet for att minska risker och an-
véandning av farliga &mnen.

Fru talman! I dag har Sverige fatt en ny rodlista. Vart femte ar sam-
manstéller Artdatabanken vid SLU en lista ver alla enskilda arter som har
minskat kraftigt eller som riskerar att do ut i Sverige.

En méngfald av arter i naturen gér samhallet mindre sarbart. Vi méan-
niskor klarar oss inte sjalva. Darfor skrammer det mig nu att vi far siffror
som visar att andelen arter som riskerar att utrotas i Sverige har 6kat med
10 procent pa bara fem &r. Fullt medvetna om riskerna ségar vi av grenen
som vi sitter pa.

Utan biologisk mangfald far vi svarare att bli sjalvforsorjande pa mat.
Vi blir mer utsatta for smittsamma sjukdomar och mindre férberedda pa
extremt véder. Utan biologisk méngfald berdvar vi vara barn och barnbarn
de naturupplevelser som vi vuxna har tagit for givna.

Nar vi bygger upp vart samhaélle efter coronakrisen ar vi skyldiga att
gora det pa ett sadant sétt att vi minskar sarbarheten i samhallet. Naturen
ar formodligen vart bésta skyddsnét.
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Just nu befinner sig Sverige och vérlden i en mycket allvarlig pandemi.
Mina tankar gar till alla som ar sjuka och den vardpersonal som sliter hart
pa intensivvardsavdelningarna. Vi vet inte riktigt nar pandemin ar over.
Men vi vet att den dagen kommer da vi behover bygga upp ekonomi och
foretag i varldens alla lander. D& behdver vi gora en satsning dar vi far en
ekonomisk strategi som sékerstaller att samhéllet investerar starkt for att
klara bade klimatomstallningen och bevarandet av biologisk mangfald.

Anf. 101 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Att Maria Gardfjell gar till angrepp mot Kristdemokra-
terna ar inte s& markligt. Men att Maria Gardfjell gar till angrepp mot en
av vara grundlagar, regeringsformen, ar anmarkningsvart.

Jag citerade i mitt tidigare inlagg fran betankandet dar man har hamtat
text fran regeringsformens 2 kap. 15 § om egendomsskyddet. Det star i
betdnkandet att aganderéatten ar skyddad i var egen grundlag och att den &r
skyddad i Europakonventionen. Men det som inte star med i texten i be-
tdnkandet ar att dganderatten dven finns med i FN:s deklaration om de
manskliga rattigheterna.

Men helt plétsligt ska vi kunna strunta i denna rattighet enligt Maria
Gardfjell.

Jag har ingen aning om hur Maria Gardfjell bor. Men It oss siga att
hon bor i ett hus med tva vaningar. Helt plétsligt kommer det ndgon hem
till Maria Gardfjell och séger att hon inte far anvanda trappan upp till dver-
vaningen. Darmed blir inte bara trappan utan dven hela 6vervaningen var-
del6s. Hur skulle Maria Gardfjell agera och reagera da?

Precis pa samma satt ar det namligen i skogen nar man kommer och
sager att den inte far anvandas och inte brukas. Darmed kan an storre delar
av nagons skogsinnehav goras helt vardelost. Ser Maria Gardfjell bekym-
ret med hur vi hanterar dganderatten och déarmed brukanderatten i dag?

Anf. 102 MARIA GARDFJELL (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Kjell-Arne Ottosson for fragan. Det ar bekym-
mersamt att man blandar ihop dganderétten och brukanderatten pa det sétt
som Kristdemokraterna gor.

Alltfor ofta hor vi har i riksdagsdebatten, framfor allt fran Kristdemo-
kraterna, Moderaterna och Sverigedemokraterna, att arbetet med miljoma-
len, EU-strategin for gron infrastruktur och genomférandet av svensk mil-
jopolitik som &r faststalld av Sveriges riksdag ar en inskrankning i dgande-
ratten. Aganderatten ar grundlagsskyddad, och den &r inte alls ifrégasatt.

Déaremot finns det en proportionalitetsprincip som handlar om att om
man gor inskrankningar ska det finns en proportionalitet. D& ska det ocksa
kunna ges en ersattning.

Fru talman! Det som &r lite forvanansvart r att nar Moderaterna och
Kristdemokraterna tillsammans med Sverigedemokraterna fick chansen —
nér vi hade den skakiga regeringsbildningen i bérjan av denna mandatpe-
riod — lade de fram en budget som gick igenom i Sveriges riksdag, innan
vi hade fétt en regering. | denna budget drog de kraftigt ned pa pengar och
satsningar i budgeten som just handlar om att ersitta markégarna och
skogségarna for dessa saker.



Det ar darfor sjalvklart att vi fran Miljopartiets sida i budgeten vill sa-
kerstélla att det finns tillrackligt med resurser for att ersatta markagarna
och skogsdgarna ndr till exempel en bombmurkla finns i skogsmarkerna
och behover skyddas. Men tyvarr ar det Kristdemokraterna som har tagit
bort pengarna.

Anf. 103 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Det ar faktiskt s& att aganderatten och brukanderatten inte
kan delas upp. Ager du nagonting dger du dessutom ratten att bruka det.
De tva &r ett, och att dela upp dem sd som Maria Gardfjell forsoker gora i
sitt svar fungerar inte. Det hanger inte ihop pa det sattet.

Det framgar tydligt i den text jag laste att du ska fa ersattning nar det
gors en inskrénkning. Vi ser dock géng efter gang att staten séger “Det hr
ska inte brukas — det hér far du inte hugga” men att det inte 4r vardefullt
nog for att staten ska sta for pengarna. | stallet ar det den enskilda mark-
agaren som i sin godhet maste sta for det, trots att det ar storebror staten
som pekar med hela niven och talar om att marken inte far brukas.

Ja, Maria Gardfjell, vi drog ned pa pengarna nar vi lade fram vart bud-
getforslag. Det var sjalvklart eftersom vi inte ville avsatta mer skog dar
innan vi hade fatt en rattssakerhet vard namnet. Vi har fortfarande inte
kommit dit, utan det ar fortfarande rattsosékert. Nu ser vi gladjande nog
att man har kommit till insikten att nyckelbiotoper, for att ta ett exempel,
faktiskt &r ett ingripande i en annan persons egendom och inte bara ett
kunskapsinhamtande. Det har aven Skogsstyrelsen nu kommit pa, och man
maste titta pa andra majligheter.

Jag maste frdga Maria Gardfjell: Om den skog man har inte ar skydds-
vard nog for staten, ar den da skyddsvard nog for att markagaren ska be-
hova sta for det ekonomiska? Staten behagar alltsa inte géra det, men det
ar staten som har talat om att marken inte far brukas.

Anf. 104 MARIA GARDFJELL (MP) replik:

Fru talman! Kjell-Arne Ottosson frdgade mig inledningsvis hur jag
bodde. Jag kan siga till Kjell-Arne Ottosson att jag ocksa &r skogsagare;
jag har en skogsfastighet i norra Vésterbotten.

Det &r inte sa att staten pa nagot satt gor en inskrankning och séger att
skogsagaren inte far bruka marken, utan det staten sager ar att man maste
bruka marken med hansyn tagen till miljobalken. D& maste man kunna
skydda vissa delar av sin skog, och det &r precis samma typ av inskrank-
ning som i all form av lagstiftning dar saval enskilda manniskor som fore-
tag maste folja lagen pa olika satt.

Jag tycker att det ar valdigt bra att Kjell-Arne Ottosson tar upp fragan
om nyckelbiotoper, fru talman, for det &r en valdigt viktig fraga. Skogs-
styrelsen har inventerat nyckelbiotoperna, och de skogségare som har
nyckelbiotoper pa sina marker har kunnat silja sin skog med en sérskild
stampel — FSC-mérkningen. Med den stampeln far man mer betalt for sin
skog. Det &r alltsd en marknadsmassig l6sning for att se till att det finns en
biologisk méangfald kvar i vara skogar. Jag tycker att det ar konstigt om
partier som Kristdemokraterna sager nej till marknadsméssiga losningar,
fru talman.
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Anf. 105 BETTY MALMBERG (M) replik:

Fru talman! Tack for ett intressant anférande, Maria Gardfjell! Jag
maste nog saga att det jamfort med inlagget fran samarbetspartnern i rege-
ringen, Socialdemokraterna, var betydligt mer nedtonat nér det géller att
yvas dver vad regeringen formar och var regeringen just nu star.

Precis som Maria Gardfjell tror jag att miljo- och klimatfragorna ar
affarsmojligheter. Det ar det vi méste jobba vidare for, alltsa att det sprider
sig &n mer inom foretagsvarlden att detta ar en konkurrensméjlighet infér
framtiden.

Maria Gardfjell hojde ocksé naringslivet och véarderade deras insatser.
Faktum ar att det till och med finns en enkat, fru talman, déar det har gatts
igenom och stéllts fragor om vilka man tror kommer att ha stérst genom-
slag nér det handlar om att kunna forandra klimatpolitiken. De som kom i
topp var dessvérre inte vi politiker, utan de som kom i topp i enkéten var
just naringslivet och foretagarna. Det var namligen dar man sag att den
stora skillnaden skulle kunna goras.

Sedan kommer vi in p& &ganderatten, och min kollega Kjell-Arne
Ottosson har anfort det mycket bra. Men det ar anda viktigt att saga i sam-
manhanget att det just nu ligger en skogsutredning med lite perspektiv pé
dganderatt. Det var nagonting som forhandlades fram i januariavtalet, och
jag kénner férundran 6ver Maria Gardfjells tidigare inlégg. Jag undrar helt
enkelt: Star Miljopartiet bakom den skogsutredningen och direktiven till
den?

Anf. 106 MARIA GARDFJELL (MP) replik:

Fru talman! Tack for fragan, Betty Malmberg!

Betty Malmberg ndmnde forst det gladjande i att féretagen engagerar
sig mer i miljofragor och klimatfragor. Det jag framhall i mitt anférande
var att foretagen nu maste ta nasta steg och engagera sig lika mycket i den
biologiska mangfalden. Jag har hort i debatten i dag att miljémalen ibland
star mot varandra, till exempel att klimatmalen stdr mot den biologiska
mangfalden. Det har ocksa lyfts fram i debatten att man vill se till att ex-
empelvis tillstdndsprocesser gér snabbare — ar nagonting bra for klimatet
behover man inte bry sig om den hiologiska mangfalden. Men sa enkelt ar
det inte med miljomalen, utan miljomalen och Agenda 2030 bygger pa att
man tar hansyn till alla mal samtidigt.

Vad foretagen skulle kunna gora i mycket storre utstrackning nar det
handlar om tillstandsprocesserna &r att sjélva ta initiativet till att minska
riskerna. Valdigt fa foretag har tillrackligt bra kompetens nar det galler
biologisk méngfald. De skulle kunna skaffa sig den kompetensen och se
till att planera till exempel utbyggnaden av en stor industri pé ett sédant
satt att man inte far de skador pa den biologiska méangfalden man kanske
kan fa. Man kan lidgga fabriken pa den ena delen av tomten i stéllet for den
andra och kanske klara utmaningen pa det sattet. Men har man inte den
kompetensen och kan bygga in den fran bérjan finns det en risk att man
faktiskt far lAngdragna processer. Har tror jag alltsd att néringslivet sjalva
kan vara med och tycka till.

Jag far aterkomma till Bettys Gvriga fragor senare.



Anf. 107 BETTY MALMBERG (M) replik:

Fru talman! Tillstandsprocesser tar tid. Jag var inne och laste lite om
tillstandsprocesserna for vindkraft till exempel, och dar raknar man med
tre till fem ar — exklusive 6verklagandemajligheterna, som i den har fragan
kan raknas som ett problem for den som har intentionen att satta upp ett
vindkraftverk. Det ar just den har typen av fragestéllningar som vi maste
f& mer pa rull, for utan lonsamma foretag far vi inga skatteintakter. En
affarsmojlighet kanske gick ett foretag forbi darfor att tillstdndsprocessen
var for utstréckt i tid.

Det jag sa i mitt anférande var: Vi har varit 6verens i miljo- och jord-
bruksutskottet om att vi vill ha ett snabbspar, och jag hoppas att &ven Mil-
jopartiet ingick i den konstellationen. Jag tror till och med att det &r tre
ganger vi har upprepat detta. Men vad det handlar om &r att det ska vara
en rattsséker provning, att det ska vara enkelt och att det ska vara férut-
saghart. Da vet foretagen vad de har att forvanta sig och kan anpassa sina
planer efter detta. Utan lonsamma foretag star vi oss namligen slatt, som
sagt. Det ar ju foretagen som kan ge oss en framtid.

Jag delar Maria Gardfjells tankar om att den biologiska mangfalden
kanske ar nista steg att ta, och vad jag forstar ar det faktiskt manga fore-
tagare som redan talar om att det &r just det som &r nasta omrade att foku-
sera pd. Var alltsd snall och hjalp oss att hélla foretagarna under armarna
— och ocksa vara lyhdrda infor deras onskemal! Da kan vi fa en positiv
utveckling.

Anf. 108 MARIA GARDFJELL (MP) replik:

Fru talman! Betty Malmberg tog upp att tillstandsprocesserna tar tid
och ndmnde vindkraften och de 6verklagandemdjligheter som kan dra ut
pa tillstandsprocessen ytterligare.

Sjélvklart kan detta ses som ett problem. Jag som miljopartist vill ha
mycket vindkraft, men jag vill ju ocksé respektera att till exempel marké-
gare, skogsagare och nirboende far vara med och tycka till i processen och
aven dverklaga om de anser att det hela inte ar bra utifran deras perspektiv.
Det handlar om att ha en bra process. Samtidigt haller jag med om att det
behdvs mycket mindre byrakrati och en hogre servicegrad till de foretag
som vill satsa pd investeringar for att klara av klimatomstallningen.

For att lyckas med bade mindre byrakrati och battre servicegrad beho-
ver vi som sitter i miljo- och jordbruksutskottet se dver hur satsningarna
pa de myndigheter som gor det har jobbet ser ut. Om inte lansstyrelserna
far tillrackligt med anslag i budgeten riskerar de att sitta dar med skagget
i brevladan och inte ha tillrackligt ménga tjansteméin som kan uppritthalla
den hdga servicenivan och som kan se till att blanketter och strukturer fun-
gerar pa ett enkelt och smidigt satt. Det ar naturligtvis ett problem.

Tidigare i Betty Malmbergs replik lyfte hon upp att politiker inte kom-
mer i topp ndr man mater vem allménheten tycker ar bast nar det géller
miljofragorna och klimatfragorna. Naringslivet kommer i stéllet ofta gans-
ka hogt upp. Det &r véldigt bra att naringslivet kommer hégt upp, men jag
vill séga att vi politiker kanske kan bli mer eniga och jobba mer tillsam-
mans — da kanske det gar battre.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 23 april.)
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§ 17 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 21 april

2019/20:1212 Nationellt sékerstéllande av tillgang till vaccin

av Johan Hultberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1213 EU-gemensam vaccinupphandling

av Johan Hultberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1214 Mojlighet till dispens vid fornyelse av yrkeskompetens-
bevis i samband med covid-19

av Anders Akesson (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1215 Skanes behov av flygtransporter

av Boriana Aberg (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1216 Vattenfalls brev till leverantorer

av Boriana Aberg (M)

till n&ringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1217 Konsumentskydd for flygresenérer under coronakrisen
av Robert Hannah (L)

till statsradet Lena Micko (S)

2019/20:1218 Barns skydd mot att utsattas for sexualbrott

av Juno Blom (L)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2019/20:1219 Oberoende undersékning om coronavirusets uppkomst
och WHO:s roll i bek&mpningen av pandemin

av Hans Wallmark (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:1220 Situationen i Hongkong

av Hans Wallmark (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:1221 Grona naringar

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2019/20:1222 Stod for sankta hyror i utsatta branscher

av Boriana Aberg (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1223 Belastningen pa hyresvardarnas likviditet i samband
med hyresrabatterna i utsatta branscher

av Boriana Aberg (M)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)



§ 18 Anmalan om skriftligt svar pa fraga Prot. 2019/20:109
22 april

Skriftligt svar pa foljande fraga hade kommit in:
den 21 april

2019/20:1147 Undantag fran inreseférbud for sasongsanstallda inom
jordbruket

av Maria Malmer Stenergard (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

§ 19 Kammaren atskildes kl. 17.31.

Sammantradet leddes
av talmannen fran dess borjan till och med § 9 anf. 25 (delvis),
av forste vice talmannen darefter till och med § 11 anf. 47 (delvis),
av talmannen dérefter till och med § 12 anf. 61 (delvis),
av forste vice talmannen darefter till och med § 12 anf. 75 (delvis),
av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.55 och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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