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Mot.
1987/88
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For Giivicborgs inland och for hela sddra och mellersta Norrlands inland ér
detutomordentligt angeliget att persontrafiken pa norrastambanan inte for-
samras.

Stambanan har ctt mycket stort upptagningsomrade. Att hiinvisa resené-
rerna till matarbussar och flera ombyten for att komma t. ex. till Stockholm
drorimligt. En sddan utveckling ir ocksa till nackdel for néringslivet och skul-
le diirmed medverka titl cn ogynnsam utveckling av det norrlindska inlandcet
odver huvud taget.

Riksdagen bor ge klart besked om att niigon nerdragning av persontrafiken
pé norra stambanan ej fér ske.

Inget tandskap har drabbats sa hart av jirnvigsnedliggelser som Hiilsing-
land i Givlcborgs lin. Undcer scnarc ar har tre jiarnvigshinjer lagts ner: Boll-
nis-Kilafors-Soderhamn, Bollnis—Orsa och Ljusdal-Hudiksvall.

Det ir en besynnerlig politik som bedrivs i vart land. Vi arbetar aktivt for
en biittre miljo, vidiskuterar att siinka hastigheten nér vi kor bil, av miljohén-
syn. Samtidigt driver det statliga SJ en rakt motsatt politik, dir bade person-
och godstrafik liggs dver frin jarnvigen till landsviigen med allt vad det inne-
bér av luftfororeningar och dirav foljande forsurning, skogsskador och tung-
metallforgiftningar. Enbart bilavgasernas miljokostnader ligger enligt cn un-
dersokning pa mellan | och 4 miljarder kronor per ar. Okad vigtrafik leder
ocksa till stora kostnader for samhiillet i form av viigunderhall och kostnader
for trafikolyckor.

Persontrafiken péd 1jusdal-Hudiksvallsbanan lades ner 1 januari 1985 pd
forslag av transportradet. som dock hoppadecs att godstrafiken pd banan skul-
le 0ka cfternedliggning av persontrafiken. Detta dr tyvirr cttexempel pa hur
myndighcter lurar ménniskor och forespeglar dem saker och ting, som man
siikert @dr medveten om att man snart nog kommer att ta ifran dem. Redan
hosten 1986 upphorde dven godstrafiken.

Sé par det steg for steg, titls man borjar riva ridlsen och dirmed siitter punkt
for manga minniskors strivan att behalla en miljovinlig och viktig trafikled.

Mcllan Bollniis och Edsbyn uppriitthalls godstrafik som ér av stor betydel-
sc for Ovandkers méanga industrier.

Nu har emellertid fragan aktualiscrats om upphérandce av all godsbeford-
ran pa linjen Bollnis—-Edsbyn. Industricrna i Ovanaker har samfillt uttalat
sin oro dver cn sddan utveckling.

Dc har behov av banan. Edsbyverken har satsat pa stickspar. Nordana Tré
1 Alftakor 120 stora dubbelvagnar per ar med jiarnvig. 1 Alfta kan de anviinda
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cgen truck for lastning av vagnarna. Ostanisigen omsitter 25 miljoner kr.  Mot. [987/88
Dc kor 80 % av produkterna pa jirnvig. Mycket gar vidare till Italien och  TY0
Visttyskland. Dc ir helt beroende av jirnvigstrafiken.
Ovanikers kommun har med skiirpa markerat att man inte accepterar en
nedliggning av godstrafiken. Detta krav bor riksdagen stodja.
For 1.jusdal-Hudiksvallsbanan arbetar "Delienbanans viinner™ som kor
turisttrafik pa sommaren vilket bl a.drenskonhetsupplevelse av stora matt.
Dcllenbanan — jarnviigen Ljusdal-Hudiksvall - fyller 100 ar i ar och sérskilt
jubilcum kommer att firas. Ljusdals och Hudiksvalls kommuner har tillskju-
tit pengar for utredning om Dellenbanan. Banan ér i behov av upprustning,.
Nir utredningen ér klar. finns anledning aterkomma i fragan.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstills
I. att riksdagen uttalar sig for att nagon nerdragning av persontrafi-
ken pa norra stambanan cj far ske.
2. att riksdagen uttalar sig for att godstrafiken Bollnids-Edsbyn skall
uppritthallas.

Stockholm den | februari 1988

Gunnel Jondng (¢}



