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av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)

Forstarkt jarnvagsunderhall och redundans
— med fokus pa Varmland, Bergslagen och
straket Oslo—Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka statens
kapacitet 1 jarnvagsunderhéllet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera atgérder
som Okar redundansen i jarnvagssystemet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att sarskilt
rikta resurser till strdk i Varmland och Bergslagen inklusive Oslo—Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta den forsvars-
och beredskapsmissiga betydelsen av robust infrastruktur i planeringen och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En nationell underhallsskuld



Jarnvdgen dr ryggraden i ett hdllbart transportsystem. Trots 6kade anslag kvarstér en
betydande underhéllsskuld. Underhéllsresurserna har fordubblats pé tio &r, men
Trafikverkets prognoser visar att endast omkring 10—15 procent av det eftersatta
underhéllet kommer att kunna atgérdas under planperioden 2026 — 2037. Samtidigt
forsdmras punktligheten: under 2024 anldnde endast 87,1 procent av persontdgen i tid —
den sidmsta siffran sedan matningarna startade. For langdistanstag var siffran sé lag som
70 procent. Det finns ett behov av att stirka statens kapacitet 1 jarnvdagsunderhallet.
Atgirder som 6kar redundansen i jirnvigssystemet méste prioriteras. En vilfungerande
infrastruktur dr sdrskilt viktig sedan Sverige gick med i Nato. Ur ett forsvars- och

beredskapsmaéssigt perspektiv sd dr en robust infrastrukturplanering central.
Virmland — en flaskhals i nordisk trafik

I Varmland &r problemen sérskilt kinnbara. Varmlandsbanan utgér lanken mellan Oslo
och Stockholm och &r avgorande bade for arbetspendling och for exportindustrin. Trots
det ar stora delar av banan enkelspérig, med lag hastighetsstandard och dterkommande

storningar. Nér ett fel uppstér finns inga alternativa strdk med tillrdcklig kapacitet.

Projektet Tag i tid (2018-2025), ett samarbete mellan Region Varmland, Trafikverket
och Karlstads kommun, har forbattrat Karlstad C och vissa delstrackor, men problemen

med enkelspar och kapacitetsbrist kvarstér.
Godstransporter och niringslivets konkurrenskraft

Viarmland och Bergslagen dr ocksa centrala godsregioner. Hér transporteras ravaror,
stal, papper och skogsprodukter som dr avgdrande for svensk export. En stor del av
exporten till Norge passerar via Virmlandsbanan och Kongsvingerbanan. Stérningar
leder inte bara till forseningar utan dven till att gods riskerar att atervinda till véag, vilket

okar bdde kostnader och klimatutslépp.

Enligt Trafikverket transporteras varje dag gods motsvarande tre varv runt jorden pé
svenska jarnvégar. Nér strdk som Varmlandsbanan inte fungerar far hela néringslivet

kénnbara effekter.
Oslo—Stockholm — mer iin persontrafik

Oslo—Stockholm dr en av Europas mest trafikerade flyglinjer. En modern
jarnvégsforbindelse skulle kunna minska restiden for persontrafiken till under tre
timmar och samtidigt skapa en konkurrenskraftig transportkorridor for gods. EU har

pekat ut strickan som en del av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T), vilket gor



den berittigad till stod. Behovet av sérskilt riktade resurser till strak i Varmland och

Bergslagen, inklusive Oslo—Stockholm-forbindelsen bor beaktas.

Mikael Dahlgvist (S) Lars Mejern Larsson (S)
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