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BILAGA II

"BILAGA I

PRINCIPER FOR TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR RIS

1. Allménna principer

De tekniska specifikationerna for RIS ska dverensstdmma med foljande allménna principer:

(a)

(b)
(©)

Tekniska krav for planering, genomférande och drift av tjdnsterna och dértill knutna
system.

RIS-strukturen och RIS-organisationen.

Rekommendationer om att fartyg ska delta i RIS-systemet samt for enskilda tjanster
och for en stegvis utveckling av RIS.

2. ECDIS for inre vattenvagar

De tekniska specifikationerna for elektroniska sjokort och informationssystem (ECDIS for
inre vattenvégar) som ska faststéllas i enlighet med artikel 5 ska 6verensstimma med foljande

principer:

@ Driftskompatibilitet med ECDIS for havssjofart i syfte att underlatta trafiken pa inre
vattenvdgar i blandade trafikzoner i flodmynningar och i havs-flodtrafik.

(b) Faststallande av minimikrav for utrustning for ECDIS for inre vattenvagar samt
minimiinnehallet i elektroniska sjokort i syfte att oka navigeringssékerheten. |
synnerhet ska foljande krav uppnas:

(@) Den utrustning som anvands for ECDIS for inre vattenvagar ska ha en hog grad
av tillforlitlighet och tillganglighet.

(b)  Utrustningen for ECDIS for inre vattenvagar ska vara sa robust konstruerad att
den klarar de forhallanden som &r typiska ombord pa ett fartyg utan att dess
kvalitet och tillforlitlighet paverkas.

(c) Det elektroniska sjokortet ska omfatta alla typer av geografiska objekt (t.ex.
farledens avgransningar, kustanlaggningar, fyrar) som ar nédvéndiga for séker
navigering.

(d) Overvakning av det elektroniska sjokortet med éverlappande radarbild nar den
anvands for att styra fartyget.

(© Uppdaterad information om vattendjupet pa farleden ska integreras i det elektroniska
sjokortet och dessutom ska aktuell och forvantad vattenniva visas.

(d) | ECDIS for inre vattenvagar ska ytterligare information (t.ex. fran andra aktorer &n
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behoriga myndigheter) kunna integreras och visas pa det elektroniska sjokortet utan
att det paverkar den information som behovs for séker navigering.

SV



SV

(e) Alla RIS-anvandare ska ha tillgang till elektroniska sjokort.

()] Alla tillverkare av tillampningar ska ha tillgang till uppgifter for elektroniska sjokort,
nar sa ar lampligt till en rimlig kostnad.

(9) | ECDIS for inre vattenvéagar ska uppdaterad information om vantetider i slussar och
inlandshamnar integreras i det elektroniska sjokortet och visas i ECDIS for inre
vattenvagar utan att det paverkar den information som behdovs for saker navigering.

3. Elektronisk fartygsrapportering

De tekniska specifikationerna for elektronisk fartygsrapportering inom inlandssjofart i
enlighet med artikel 5 ska 6verensstdmma med féljande principer:

@ Framjande av elektroniskt datautbyte mellan medlemsstaternas behdériga myndigheter
och mellan parter som bedriver sjofart pa inre vattenvéagar och till havs samt inom
multimodala transporter som omfattar inlandssjofart.

(b) Anvandning av ett standardiserat system for transportmeddelanden fran fartyg till
myndigheter, myndigheter till fartyg och myndigheter till myndigheter i syfte att
uppna driftskompatibilitet med havssjofart.

(© Anvéndning av internationellt godkanda kodlistor och Klassificeringar, eventuellt
kompletterade for att ta hansyn till ytterligare behov inom inlandssjofarten.
(d) Anvéandning av ett unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg.
4. Meddelanden till beféalhavare

De tekniska specifikationerna for “meddelanden till befdlhavare” i enlighet med artikel 5, i
synnerhet i fraga om farledsinformation, trafikinformation, trafikstyrning och ruttplanering,
ska 6verensstdamma med foljande principer:

@ En standardiserad datastruktur som anvander fordefinierade textmoduler som i stor
omfattning ar kodade i syfte att mojliggora automatisk dversattning av det viktigaste
innehallet till andra sprak och att underlatta en integrering av meddelanden till
befélhavare i systemen for ruttplanering.

(b) Den standardiserade datastrukturen ska vara driftskompatibel med datastrukturen for
ECDIS for inre vattenvédgar i syfte att underldtta att meddelanden till befalhavare
integreras i ECDIS for inre vattenvégar.

(© En anpassning till de tekniska specifikationerna for sjofart och ruttplanering for att
sakerstalla att den information som tillhandahalls &r enhetlig.

5. Sparningssystem for fartyg

De tekniska specifikationerna for sparningssystem for fartyg i enlighet med artikel 5 ska
Overensstamma med foljande principer:
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@ Faststallande av systemkrav och krav pa standardiserade meddelanden och
forfaranden sa att meddelandehanteringen kan ske automatiskt.

(b) Atskillnad mellan system som &r anpassade till kraven pé taktisk trafikinformation
och system som ar anpassade till kraven pa strategisk trafikinformation, bade i fraga
om exaktheten hos systemet for positionsbestamning och kraven pa
uppdateringshastighet.

(© Beskrivning av de tekniska system som ska anvandas for fartygssparning,
exempelvis automatiska identifieringssystem (AIS) for inre vattenvagar.

(d) Dataformatens driftskompatibilitet med AlS-system.
6. Drift av RIS-plattformen

De tekniska specifikationerna for RIS-plattformen i enlighet med artikel 5 ska éverensstimma
med foljande principer:

@ Fungera som gemensam digital kontaktpunkt for inlandssjofart.

(b) Fungera som en harmoniserad gemensam atkomstpunkt for uppdaterad information,
om mojligt i realtid, om farledsforhallanden for saker och héllbar sjofart, planering
och hamnverksamhet langs TEN-T.

(©) Framja multimodala transportkedjor och samtidigt tillhandahalla en lamplig niva av
dataskydd.
(d) Sékerstilla en hdg niva av exakthet for data, for ett somlost datautbyte mellan

berdrda RIS-anvéndare 1angs TEN-T (inom och utanfor unionen).

(e) Sakerstalla ett anvandarvanligt grénssnitt med funktionsdugliga, anvéndbara, och
praktiska funktioner sasom majligheten att spara och lagra profiler.

()] Sékerstalla en harmoniserad gemensam rapporteringspunkt enligt engangsprincipen,
aven for internationella resor.

(9) Sakerstalla sammankopplingar med andra system som anvénder informations-,
kommunikations-, navigerings- samt positions- och lokaliseringsteknik for att
forvalta infrastruktur, mobilitet och trafik i det transeuropeiska transportnatet samt
for att tillhandahalla mervardestjanster till medborgare och operatorer, inklusive for
en saker, miljovénlig och kapacitetseffektiv anvandning av nétet.

(h) Samla in och rapportera anonymiserade och aggregerade anvéndningsdata som kan
anvandas for 6vervakningen av genomforandet av RIS, inbegripet atminstone antalet
RIS-anvéndare, datatillgdng pa RIS-plattformen, sammankoppling och antal utbyten
med andra system (t.ex. eFTI, EMSWe och system fér hamnsamverkan).

7. Utbyte av data med andra digitala system eller plattformar

De tekniska specifikationerna for utbyte av data med andra digitala system eller plattformar,
inbegripet EMSWe, eFTI, ERDMS, system for hamnsamverkan och smarta
infrastruktursystem for inre vattenvagar), i enlighet med artikel 5, ska dverensstamma med
féljande principer.
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@ Bygga pa de funktioner som tillhandahalls av RIS-plattformen.

(b) Framja elektroniskt datautbyte mellan RIS-teknik och de databaser och system som
anvands av andra transportsatt, genom lampliga dataldnkar och granssnitt.

(c) Faststalla systemkrav och forfaranden for automatiserat datautbyte.
(d) Utbyte av information i realtid for i synnerhet tidskritiska data.

(e) Sakerstalla ett sékert informationsutbyte i enlighet med ett heltdckande
rattighetsbaserat atkomstkontrollsystem.

()] Forbereda en ram for systemutbyte som mojliggor framtida utveckling och
kopplingar till ytterligare system vid behov, inbegripet utbyten med det framtida
europeiska dataomradet for mobilitet och eventuella andra system som utformas for
att framja innovation inom multimodala transporter.

8. Utbyte av data med andra digitala system eller plattformar

De tekniska specifikationerna for utbyte av data med andra digitala system eller plattformar,
inbegripet EMSWe, eFTI, ERDMS, system for hamnsamverkan och smarta
infrastruktursystem for inre vattenvdgar), i enlighet med artikel 5, ska 6verensstimma med
foljande principer.

@ Bygga pa de funktioner som tillhandahalls av RIS-plattformen.

(b) Framja elektroniskt datautbyte mellan RIS-teknik och de databaser och system som
anvands av andra transportsatt, genom lampliga dataldnkar och granssnitt.

(© Faststalla systemkrav och forfaranden for automatiserat datautbyte.
(d) Utbyte av information i realtid for i synnerhet tidskritiska data.

(e) Sékerstalla ett sékert informationsutbyte i enlighet med ett heltdckande
rattighetsbaserat atkomstkontrollsystem.

()] Forbereda en ram for systemutbyte som mojliggor framtida utveckling och
kopplingar till ytterligare system vid behov, inbegripet utbyten med det framtida
europeiska dataomradet for mobilitet och eventuella andra system som utformas for
att framja innovation inom multimodala transporter.

9. Sjofart och ruttplanering

De tekniska specifikationerna for sjofart och ruttplanering i enlighet med artikel 5 ska
Overensstamma med foljande principer:

@ De ska tillhandahalla uppdaterad information regelbundet och atminstone nar det
sker betydande forandringar av farledssituationen som kan paverka sjofarten.

(b) De ska omfatta atminstone féljande information:
(@) Vantetid vid slussar, (rérliga) broar och inlandshamnar.

(b) Vattenniva, minsta lodade djup, vertikal fri hojd, foérdamningsstatus,
avbordning, vattenregim, forutsedd vattenniva, minsta lodade férutsedda djup
eller férutsedd avbordning.
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(©)

(c) Issituation och ddrmed sammanhéngande farbarhet.
(d)  Oppettider for slussar, (rorliga) broar och inlandshamnar.
(e) Véderinformation.

De ska tillhandahallas via ECDIS for inre vattenvagar, meddelanden till befalhavare,
sasom lampligt.”
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