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Kommenterad dagordning

1. Godkinnande av dagordningen

2. A-punkter

Lagstiftningséverliggningar

3. Oversikt av Fit for 55-paketet
Vilken typ av behandling forvintas: Ligesrapport
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehdll: Den 14 juli presenterade kommissionen sitt
lagstiftningspaket ”Fit for 55”. Paketet syftar till att nd EU:s skirpta
klimatmal till 2030, att minska EU:s nettoutslipp med minst 55 procent
jamfort 1990 ars nivaer, samt att uppna klimatneutralitet senast 2050. Fit for
55-paketet innehaller ssmmanlagt 13 forslag, varav atta giller befintliga
rittsakter och fem ar nya. Forslagen omfattar bland annat omradena klimat,
energi, brinslen, fordon, transporter, byggnader samt markanvindning och
skogsbruk. Till raidsmoétet 9 december har ordférandeskapet férberett en
ligesrapport (st.13977/21).



Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen avser notera ligesrapporten
och vilkomna det slovenska ordférandeskapets arbete under hosten med Fit
for 55-paketets alla delar.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i Miljé- och
jordbruksutskottet om kommissionens meddelande om hojning av Europas
klimatambition f6r 2030 den 3 december 2020.

Fortsatt behandling av drendet: De enskilda foérslagen 1 Fit for 55-paktetet
kommer att fortsitta behandlas i radet och Europaparlamentet under 2022.

Faktapromemoria: 2020/21:FPM 130, 2020/21:FPM 133-144.

4. Forordning om sakerstallande av lika villkor for hallbart flyg
(ReFuelEU Aviation)

Vilken typ av behandling férvantas: Ligesrapport/riktlinjedebatt.
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehdll: Forslaget omfattar bestimmelser vars syfte ar att pa ett
konkurrensneutralt sitt 6ka anvindningen och tillgangen pa hallbara
branslen inom luftfarten.

Forslaget omfattar alla flyg som avgiar fran en flygplats inom EU som har
fler an en miljon passagerare eller mer an 100 000 ton frakt per ar och stiller
krav pa leverantorer av flygbransle, flygbolag och flygplatser.

For leverantorer av flygbransle stills krav pa att gradvis 6ka inblandningen
av hallbara flygbranslen i fossilt jetbrinsle frin och med den 1 januari 2025
da den foreslagna miniminivan ar 2 volymprocent héllbara flygbrinslen.
Miniminivan héjs sedan successivt vart femte ar fram till 2050 da den
toreslas ligga pa 63 volymprocent.

For att undvika ekonomitankning (hallbara flygbrinslen dr dyrare dn fossila
flygbrinslen) stills ocksa krav pa att alla flygbolag som trafikerar flygplatser
inom EU tankar en viss mingd brinsle innan start. Genom att hallbara
flygbrinslen ska finnas pa alla flygplatser inom EU som omfattas av forslaget
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och att flygbolagen éldggs att tanka dér avses en konkurrensneutralitet
uppritthallas mellan olika flygplatser och flygbolag.

Forslaget har behandlats i radsarbetsgruppen for luftfart under hosten och
ordforandeskapet har presenterat kompromissférslag. Diskussionen har bl.a.
kretsat kring ambitionsnivan och huruvida medlemsstater bor ges mojlighet
att ha hégre ambition nationellt. Vilka biobrinslen som ska definieras som
héllbara flygbrinslen, frigan om konkurrenssituationen t.ex. gentemot
tredjeland och 6ronmirkning av intdkter fran straffavgifter har ocksa
diskuterats. Till raidsmétet 9 december har ordférandeskapet forberett en
ligesrapport (st13853/21).

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen avser notera ligesrapporten.

Regeringen avser verka for ett regelverk med hog klimatnytta som pa ett
kostnadseffektivt sitt bidrar till uppsatta klimatmal och ar sa administrativt
enkelt som mojligt for berérda aktorer. Regeringen anser att ambitionsnivan i
forslaget bor hojas, pa EU-niva genom en hogre kvotkurva, och att de
medlemsstater som sa vill ska kunna ga lingre 4n vad EU-kraven om
inblandning av hallbara flygbrinslen innebar. Regeringen anser vidare att alla
brinslen som bedéms hallbara enligt kritetier i direktivet om férnybar energi
(EU) 2018/2001) ska kunna anvindas for att uppfylla EU-kraven pé
inblandning i flygbrinsle. Regeringen anser inte att intikter fran
sanktionsavgifter ska 6ronmirkas utan bor aterga till medlemsstaten eller
tillfalla EU-budgeten utan 6ronmirkning. Utgifter pA EU-niva ska finansieras

genom utgiftsminskningar inom EU:s allmanna budget.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Trafikutskottet den 16
september 2021.

Fortsatt behandling av drendet: Fortsatta forhandlingar i radet under
varen 2022. Europaparlamentet vintas anta stindpunkt innan sommaren

2022.
Faktapromemoria: 2020/21: FPM139

5. Forordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brénslen och upphéavande av direktiv 2014/94/EU (AFIR)

Vilken typ av behandling férvantas: Ligesrapport/Riktlinjedebatt
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Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Det 6vergripande syftet med forslaget ar att det ska
finnas en tillginglig och anvindbar infrastruktur for alternativa drivmedel i
hela EU. Vigfordon, fartyg och flygplan som anvinder alternativa drivmedel
ska enkelt kunna nyttjas inom hela EU. Ett sirskilt fokus ligger pa att
underlitta och 6ka mojligheterna att anvinda elfordon 1 hela unionen.

Forslaget innebir bla. att medlemsstaterna ska sikerstalla att allmant
tillgingliga laddningsstationer pa deras territorium har en total uteffekt som
ar tillriacklig 1 forhallande till antalet registrerade latta laddbara fordon i
landet. Forslaget innehaller vidare bindande och tidsbestimda mal f6r
medlemsstaterna nir det giller utbyggnad av publik laddinfrastruktur lings
TEN-T-vagnitet, bade vad giller maximalt avstand mellan laddningspooler
och laddeffekten hos dessa.

Forslaget innehaller aven bindande mal f6r medlemsstaterna nar det giller
utbyggnad av tankstillen for vitgas och flytande naturgas (LNG) lings
TEN-T-nitet. Medlemsstaterna ska vidare sikerstilla att hamnar i TEN-T-
nitet erbjuder landstrémsanslutning och maéijlighet att bunkra LNG. Vid
TEN-T-flygplatser ska parkerade flygplan kunna forsorjas med el.

Behandlingen i radet har frimst kretsat kring utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur och kraven pa effekt och maximiavstand mellan
laddningspooler lings TEN-T-vignitet. Till ridsmétet 9 december har
ordférandeskapet forberett en ligesrapport (st13896/21).

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen avser notera ligesrapporten.

Regeringen vilkomnar en revidering av direktivet om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen som en viktig del i hela Fit for 55-
paketet och omstillningen av transportsektorn till att bli fossilfri. Skdrpta
utslippsmal maste atfoljas av krav pa utbyggnad av laddinfrastruktur och ren
elproduktion inom hela EU, med anledning av detta behéver EU:s krav for
koldioxidutslipp for fordon samspela med EU:s 6versyn av direktivet om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen (AFID). Regeringen ser
darfor positivt pa kommissionens uttalade ambition att rattsakten mycket
tydligare 4n i dag ska bidra till unionens klimatmal.
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Regeringen ar positiv till en fortsatt harmonisering av tekniska
specifikationer som bidrar till en anvindarvinlig infrastruktur f6r hallbara
tornybara drivmedel och fossilfti el 1 hela unionen. Regeringen anser att
utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske 1 sadan takt att den inte blir ett
hinder for elektrifieringen av transportsektorn. En vil fungerande publik
laddinfrastruktur med god geografisk tickning i hela EU dr darfor en viktig
torutsittning for att siakerstilla omstéllningen till elektrifiering. Regeringen ar
darfor positiv till EU-gemensamma mal f6r medlemsstaterna nir det galler
att astadkomma en sammanhingande publik laddinfrastruktur i hela EU.

Regeringen avser verka for ett regelverk med hog klimatnytta som pa ett
kostnadseffektivt sitt bidrar till uppsatta klimatmal och dr sa administrativt
enkelt som mojligt for berérda aktorer. For att bidra till en kostnadseffektiv
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel bor regelverket, under
vissa fOrutsittningar, ge medlemsstaterna mojlighet att géra vissa avsteg fran
de generella kraven t.ex. lings lagtrafikerade delar av TEN-T-nitet.

Regeringen anser ocksa att det dr viktigt att statsstodsregelverket
understodjer genomférandet av rittsakten.

Datum fr tidigare behandling i riksdagen: Ovetliggning med
trafikutskottet dgde rum den 16 september 2021.

Fortsatt behandling av drendet: Férhandlingar i ridet under kommande

var. Europaparlamentet forvintas anta sitt utlitande innan sommaren.

Faktapromemoria: 2020/21:FPM141

6. Forordning om anvandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjétransport och om andring av direktiv
2009/16/EU (FuelEU Maritime)

Vilken typ av behandling férvantas: Lagesrapport/riktlinjedebatt.
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehdll: Forslaget omfattar bestimmelser vars syfte ar att 6ka
sjofartens anvindning av férnybara brinslen och brinslen med laga
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koldioxidutslipp utan att det skapas hinder som kan orsaka snedvridningar
pa den inre marknaden.

Forslaget innebir att det fran 1 januari 2025 stills krav pa fartyg med en
bruttodriktighet 6ver 5 000, oavsett var fartyget dr registrerat, att minska
vixthusgasintensiteten fran den energi som anvinds ombord pa fartyg som
anloper till, avgar fran eller befinner sig i en hamn inom EU.

For energi som anvinds ombord pa ett fartyg, under de resor som omfattas
av foérordningen, ska den arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten
underskrida ett sirskilt angivet grinsvarde som beriknas utifran ett
referensvirde f6r hela fartygsflottans vixthusgasintensitet. Referensvirdet
ska bestimmas i ett senare skede av lagstiftningsprocessen och baseras pa
inrapporterade virden f6r 2020 enligt EU-f6rordning 2015/757 (MRV-
férordningen). Fran den 1 januari 2025 ska ett fartygs érliga genomsnittliga
vixthusgasintensitet vara 2 procent ligre dn referensvirdet. Kraven skirps
stegvis vart femte ar och vixthusgasintensiteten hos ett enskilt fartyg ska
2050 vara 75 procent ligre dn referensvirdet.

Containerfartyg och passagerarfartyg som befinner sig i en EU-hamn maste
fran och med 1 januari 2030 ansluta sig till en landstrémsanldggning och
tillgodose hela sitt energibehov dirifran sa linge fartyget befinner sig i hamn.
Kravet giller inte vid anlép under tva timmar och heller inte for
nollutslippsfartyg.

Forslaget har behandlats i radsarbetsgruppen for sjofart under hésten och
ordférandeskapet har presenterat kompromisstorslag av teknisk natur.
Diskussionen har bl.a. kretsat kring vilka fartyg som ska omfattas, vilka
biobrinslen som ska fi anvindas och om sanktionssystemets utformning,
t.ex. om 6ronmirkning av intakter fran straffavgifter. Till raidsmotet 9
december har ordférandeskapet férberett en ligesrapport (st13897/21).

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen avser notera ligesrapporten.

Regeringen avser verka for ett regelverk med hég klimatnytta som pa ett
kostnadseffektivt satt bidrar till uppsatta klimatmal och 4r sa administrativt
enkelt som mojligt f6r berorda aktorer. Regeringen anser som utgangspunkt
att samtliga utsldpp fran sjotransporter bor inkluderas samt att &ven mindre
tartyg bor inkluderas. Sverige anser vidare att alla brinslen som bedéms
hillbara enligt kriterier i direktivet om fornybar energi (EU) 2018/2001) ska
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kunna anvindas for att uppfylla kraven pa utslippsminskningar fran fartyg.
Sverige anser att det finns oklarheter i det féreslagna systemet fOr straffavgifter
som innebar att certifikat kan erhallas genom betalning av en avgift. Det handlar
dels om kontroll6rernas roll och att sld vakt om rittssikerheten i systemet. Dels
om att intikter fran straffavgifterna inte bor 6ronmirkas till sarskilda fonder.
Sadana intikter bor dterga till medlemsstaten eller tillfalla EU-budgeten utan
oronmarkning. Utgifter pa EU-niva ska finansieras genom utgiftsminskningar
inom EU:s allmdnna budget.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Trafikutskottet den 16
september 2021.

Fortsatt behandling av drendet: Férhandlingar i raidet under varen 2022.
Europaparlamentet forvintas anta sitt utlitande i september 2022.
Trilogférhandlingar vintas under hosten 2022 och varen 2023.

Faktapromemoria: 2020/21:FPM140

Ovriga fragor

7.

a) Aktuella lagstiftningsforslag

i. Direktiv om andring av direktiv 2006/1/EG om
anvandning av fordon hyrda utan forare

Information fran ordférandeskapet om att Radet och Europaparlamentet
nitt en prelimindr 6verenskommelse om revidering av direktivet 2006/1/EG
om anvandning av fordon hyrda utan foérare f6r godstransporter pa vag.
Avsikten dr att direktivet ska antas under forsta halvaret 2022.

ii. Forordningar for det gemensamma europeiska
luftrummet 2+

Information fran ordférandeskapet om férhandlingarna kring
lagstiftningspaketet for det europeiska gemensamma luftrummet. Det bestar

av foérordning om genomférande av det gemensamma europeiska
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luftrummet och férordning om dndring av grundférordningen om EASA.
Rédet antog allmin inriktning i juni 2021 och sedan dess pagar trilog mellan
Radet. Europaparlamentet och kommissionen, vilket ocksa kommer fortsitta
under det kommande franska ordférandeskapet.

iii. Beslut vad galler anmalan av kompensation i
samband med en global marknadsbaserad
atgard for luftfartygsoperatorer som ar baserade i
unionen

Ordférandeskapet avser informera om behandlingen av kommissionens
forslag till dndring av direktiv 2003/87/EG (utslippshandelsdirektivet) som
presenterades den 15 juli i ar. Forslaget dr en del av EU:s genomférande av
Corsia, det globala klimatstyrmedlet for den internationella luftfarten. I
enlighet med Corsias regelverk féreslas EU:s medlemsstater senast den 30
november 2022 berikna och informera flygbolagen om storleken pa deras
klimatkompensation for 2021 ars utslapp.

b) Okning av antalet forartillstand till personer fran tredje land

Information fran Belgien pa dmnet: Nya trender inom vigtransporter:
6kningen av antalet forartillstind till forare fran tredje land — en utmaning
tor sociala villkor och 6verflyttning till andra trafikslag.

c) Det kommande ordforandeskapets arbetsprogram

Det kommande franska ordférandeskapet presenterar sitt arbetsprogram.
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