Kommittémotion

Motion till riksdagen: 2014/15:2891
av Per Klarberg m.fl. (SD)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen anvisar anslagen for 2015 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

enligt forslaget i tabell 1.

Motivering

Sverigedemokraterna &r ett socialkonservativt parti med nationalistisk grundsyn som
betraktar vardekonservatism och uppratthillandet av en solidarisk vilfardsmodell som
de viktigaste verktygen i byggandet av det goda samhéllet. Partiets 6vergripande mal &r
att formera en demokratisk, politisk rorelse som slar vakt om den gemensamma
nationella identitet som har utgjort grunden for framvéxten av vélfardsstaten och vért

lands fredliga och demokratiska utveckling.

Sverigedemokraterna efterstrivar ett forsiktigt framatskridande som baseras pé
varsambhet, eftertanke och ldngsiktigt ansvarstagande. Vi efterstridvar ett demokratiskt,
jamstallt och miljovénligt samhélle dir alla medborgare skyddas av, och ar lika infor,
lagen. Genom att kombinera frihet och trygghet, individualism och gemenskap hoppas
vi kunna skapa ett folkhem som 1 sa hog grad som mojligt ar praglat av trygghet,

vilstand, demokrati och en stark inre solidaritet.

Sverigedemokraterna star fritt fran saval socialismens som liberalismens ekonomiska
teorier och kan dirfor inta ett pragmatiskt och verklighetsanpassat forhdllningssatt i
ekonomiska fragor. Forutsatt att det kan gagna Sverige och dess medborgare dr vi Oppna

for samtal, diskussioner och samarbeten med alla andra partier.
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I véar hostbudget stakar vi ut vara viktigaste visioner for de kommande aren. Vi visar att

det inte méste finnas ndgon motsittning mellan ekonomisk tillvéxt och sysselséttning &

den ena sidan och allméin vélfard, trygghet och socialt ansvarstagande & den andra.

Tabell 1 Anslagsforslag 2015 for utgiftsomride 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (SD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 21718 542 370 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 20 821 798
1:3 Trafikverket 1283 636
1:4 Erséttning for sjordddning och fritidsbatsdndamal 388 308
L:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 284
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80013
1.7 Trafikavtal 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet 25155
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 46 525
1:10  Fran EU-budgeten finansierade stod till 348 500
Transeuropeiska nétverk
1:11  Tringselskatt i Stockholm 1 005 058
1:12  Transportstyrelsen 2 020 897
1:13  Trafikanalys 62 851
1:14  Tringselskatt i Goteborg 888 963
2:1 Post- och telestyrelsen 27 487
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster till funktionshindrade 138 278
2:3 Grundldggande betaltjanster 37 000
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 23 844
2:5 Driftséker och tillginglig elektronisk kommunikation 120014
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 48 050
betydelse
Specificeringar
1:1 Elektrifiering Inlandsbanan med tvérbanor +120 000
1:1 Malmbanan
1:1 Marknadspott +250 000
1:1 E20
1:1 Okad statlig medfinansiering Stockholms tunnelbana
Summa 50 078 203 +370 000

Sverigedemokraterna forordar att staten tar ett samlat ansvar for allt underhall av den

svenska jarnvdgen. Antal personer som jobbar direkt med underhéll har minskat med 1

500 personer sedan 1998 medan antal personer som administrerar verksamheten har

okat med 1 stort sett samma antal, detta vill Sverigedemokraterna rada bot pa.

Underhallskontrakt bor i takt med att de I0per ut dverforas till statliga Infranord.

Infranord bor omgéende bli en fristdende underhallsenhet under Trafikverket som

ansvarar for allt jirnvagsunderhall i egen regi.



Skogsndringen dr beroende av bra transporter. Sverigedemokraterna vill ge
Inlandsbanan och tvdrbanorna ett rejélt lyft. Inlandsbanan behover bland annat klara av
hogre axeltryck, fa ett modernt trafikledningssystem och elektrifieras i samtliga delar,
samtidigt som avsevirda forbittringar i underhéllet behvs. Aven tviirbanorna behdver
elektrifieras. Darutdver behovs bittre terminaler anpassade for skogsravara samt fler

tagtider.

En upprustning och modernisering av Inlandsbanan ar inte enbart en skogspolitisk
atgird; banan fungerar som redundans for hela jarnvagsnatet. Skulle stambanan bli
oframkomlig kan Inlandsbanan alltsa fungera som reserv. Sverigedemokraterna vill ge

Trafikverket 1 uppdrag att modernisera Inlandsbanan och tvérbanorna.

Sverigedemokraterna vill ocksé under kommande budgetperiod inleda arbetet med att
bygga Norrbotniabanan. Banan planeras for strickan Umea—Luleé och skulle medféra
mycket positiva effekter for de befolknings- och industritdta kustnéra stiderna Umed,
Skellefted, Pited och Luled. De storsta vinsterna uppstar som ett resultat av sdnkta
transportkostnader for godskunder samt restidsvinster for tigresendrer. Nuvarande
system, dér trafiken dr hdnvisad till Stambanan genom 6vre Norrland, &r riskfyllt och
sarbart genom en kombination av ldngt enkelspar utan mojlighet till omledning samt
otillrackligt antal motesstationer. Detta medfor idag stora forseningar, samtidigt som
manga foretag inte har lagerkapacitet for manga dagar utan tvértom har sina
produktionslager 1 konstant rorelse, pa vig mot kund. Det sarbara systemet idag medfor
saledes stora risker for foretag som i vérsta fall kan tappa kundernas fortroende och

tvingas ldgga ned sin produktion.

Kostnaden for banan véntas uppga till knappt 22 miljarder kronor men véntas vara

samhaillsekonomiskt 16nsam.

Darutover vill vi gora en inventering av Ostkustbanan och Sodra stambanan for att
kostnadskalkylera en upprustning och modernisering. En utbyggnad till 4 spar mellan

Malmoé och Lund ar hogprioriterat.

Sverigedemokraterna budgeterar for en kraftig upprustning av Malmbanan med
dubbelspar pa de mest dverbelastade strackorna, i princip Kiruna—Riksgransen samt
Lulea—Boden. Den omfattande gruvverksamheten i Ludvika och Grangesberg kommer
att skapa kapacitetsproblem da malmtransporterna dér i princip inte har ndgra alternativ

till jarnvégstransporter. Tdgen behdver ga mot Gavle eller Oxeldosund hamn varfor



kapacitetsforbattringar maste till pa dessa strackor. Utover detta behovs
kapacitetsforbattringar pa strickorna Falun—Borlidnge, Avesta—Fagersta samt Stilldalen—

Frovi, vilka samtliga &r viktiga strickor for gruvnéringen.

Sverigedemokraterna anslar 6kade medel for savil utveckling som vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur. Utover de kraftfulla satsningarna som dubbelspar pa
Malmbanan, upprustning och elektrifiering av Inlandsbanan och projekteringsstart for
Norrbotniabanan vill vi infora en pott for investeringar utdver den ordinarie
budgetramen, motsvarande tva procent av hela utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Potten syftar bland annat till snabbt kunna anvéndas for att bygga bort uppkomna
flaskhalsar som star i vigen for betydande investeringar i niringslivet. Forslaget ligger i
linje med vad som lyfts fram av Néaringslivets Transportrdd. Potten ska dven kunna
anvéndas till linsbanorna dér pengarna kan anvindas for att hgja banornas standard till
helsvetsad rils och eventuell elektrifiering. Utgér man fran skarvspar i grus blir
kostnaden enbart 100 miljoner kronor per mil. Beloppet kan jimforas med nybyggnad

av enkelsparig jarnvig, som kostar kring 500 miljoner kronor per mil.

Fungerande infrastruktur dr avgérande for industri, foretagande och den regionala
utvecklingen och vigen mellan rikets tva storsta stider dr pé langa strackor kraftigt
undermaélig, inte minst 1 Vastra Gotaland. Den underdimensionerade standarden pa
véigen ger upphov till dalig framkomlighet och forsdmrad trafiksdkerhet. Allvarliga
olyckor &r oacceptabelt frekventa. Beroende av védgstandard sé berdknas kostnaderna for
de viktigaste strackningarna till mellan 4,8—8,0 miljarder kronor, och tidsplanen for ett
helt firdigt projekt beriknas till mellan 6,5 och 10,5 4r i Trafikverkets ~Atgirdsstudie,
E20 Genom Vistra Gotaland”. Sverigedemokraterna foreslar en omedelbar
projekteringsstart med snabbast mgjliga byggstart for att bygga ut viktiga delar av E20

till motorvig/matesfri 2-plus-tva-vig.

For ovrigt anser vi att Bromma flygplats ska vara kvar.
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