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Motion till riksdagen
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av Gunnar Axén och Per Bill (m)

Bilens betydelse for glesbygden

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bilens betydelse for glesbygden.

Motivering

De hoga skatterna pa bensin och bilar minskar svenska folkets frihet. Ju hogre
kostnader for att dga och anvinda bil, desto farre har rad att bo var de vill,
jobba var de vill, trdffa vem de vill och 4gna fritiden at vad de vill.

Hoga bilskatter slér hardare mot ldginkomsttagare 4n mot hoginkomstta-
gare och hardare mot glesbygd dn mot storstad. De senaste arens hdjningar av
bilskatterna har motiverats med miljoargument. Fér hushall med barn och
hushéll i glesbygd finns dock sillan rimliga alternativ till bilen. Kollektivtra-
fiken klarar inte att 10sa transportbehoven. De hdga bilskatterna blir darfor en
straffbeskattning som &r meningslos fran miljosynpunkt.

Trots alla satsningar och subventioner har 6ver 80 procent av de boende i
glesbygd délig tillgang till kollektivtrafik. Darfor har glesbygden ett betydligt
lagre resande med kollektivtrafik dn storstdderna, dar det finns tdta turer.
Mellan Norsjd och Amliden i Visterbotten gér det t.ex. bara tre bussar per
dag, klockan 13.00, klockan 14.50, och klockan 16.00, enligt en rapport frén
BIL Sweden. Men under helger och skollov gar inga bussar alls. Kollektivtra-
fiken é&r alltsd inget alternativ till bilen.

Fran Rodén i Jamtland till residensstaden Ostersund ir det 20 kilometer.
Men det gar bara en buss om dagen pd vardagar och ingen pé helger och
sommarlov, enligt samma rapport. Gamla stan i Stockholm trafikeras daremot
med 18 tunnelbanetig — per timme. Dértill kommer flera busslinjer som stan-
nar i Gamla stan. I Gamla stan finns dven kollektivtrafik nattetid, pa helger
och pd sommarlov. Men sé ser det oftast inte ut i resten av vért land.

Straffbeskattningen av bilberoende hushall ar rent absurd, dérfor att den
subventionerade kollektivtrafik som erbjuds i stéllet for bilen inte bara ar
undermalig for resenédren utan ocksé ofta simre for miljon &n vad bilen &r. Av



Fel! Okint namn pa

en undersokning fran Transek som presenterades i juli 2005 framgér att
25 procent av alla bussresenérer fardas i bussar med férre 4n tio passagerare
per buss, vilket dr den kritiska grinsen for att en miljodieselbuss skall vara ett
battre miljoalternativ dn bilen. Ungefdr 228 500 bussresendrer om dagen
(25 procent av alla bussresenérer) borde alltsa i stillet vélja bilen for miljons
skull.

Berdkningar som Transek har redovisat visar ocksé att utsldppen fran buss-
trafiken dr hogre dn de hade varit om bussarna ersatts med bil. D& har man
dnda antagit att bussarna drivs med miljodiesel. For hela landet (exklusive
Stockholms 14dn) géller att om det transportarbete som utfors med miljodiesel-
bussar i stillet utfordes med bil, skulle det bli cirka 10 procent lagre avgase-
missionsbelastning frén bussar och bilar i Sverige. Anledningen dr den laga
genomsnittliga beldggningsgraden i bussarna. Trots detta motarbetas bilarna
av den forda politiken samtidigt som kollektivtrafiken premieras.

Mellan 1985 och 2003 6kades utbudet av kollektivtrafik med en femtedel
utan att antalet kollektivtrafikresendrer visade nagon nettodkning (trots att
folkméngden i landet 6kade). Satsningar pa kollektivtrafiken attraherar alltsd
inte nya resendrer utan leder till firre resendrer per tur. I stéllet véljer ménni-
skor att resa pa sitt som passar dem bittre.

Slutsatsen &r foljande: Trots att kollektivtrafiken &r sa dverdimensionerad
att den 1 vissa fall dr miljoskadlig pd grund av lag beldggning, dr den inte
tillrackligt utbyggd for att vara ett drégligt alternativ i glesbygd. I glesbygden
ar bilen mer dndamalsenlig dn kollektivtrafik, vilket ocksd borde péverka
politiken.

Det enda rimliga séttet att ge boende i glesbygd bra kommunikationer och
goda levnadsvillkor &r att underlétta deras mojlighet att ha bil. Vi kan inte
straffbeskatta biltransporter om vi skall na malet att hela Sverige skall leva.

Stockholm den 2 oktober 2005

Gunnar Axén (m) Per Bill (m)
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