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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 7 december.

2 § Meddelande om skriftliga fragor och svar under juluppehallet

Forste vice talmannen meddelade att talmannen beslutat att skriftliga
fragor som ldmnats in under tiden fredagen den 14 december 2012
kl. 10.00—fredagen den 4 januari 2013 ki. 10.00 skulle besvaras senast
inom fjorton dagar efter det att fragan framstallts.

3 § Meddelande om information frin regeringen

Forste vice talmannen meddelade att tisdagen den 18 december
kl. 13.00 skulle statsminister Fredrik Reinfeldt (M) ldmna information
fran Europeiska radets mdte den 13 och 14 december.

4 § Hinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hianvisades
Proposition
2012/13:31 till socialforsékringsutskottet

Skrivelse
2012/13:48 till skatteutskottet
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5 § Kommunikationer

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2012/13:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2012/13:1 delvis).

Anf. 1 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till reservation 3 och 10.

Jag vill ocksa tacka de manga ménniskor som har hort av sig. Jag har
fragat efter inspel till diskussionen om vart arbete i utskottet pd Facebook
och pa Twitter. Jag har fatt jéttestor respons dér och via mejl och brev.
Jag vill tacka for detta, och jag hoppas att jag kan ge uttryck for den
frustration som manga ménniskor kénner 6ver den situation var jarnvig
befinner sig i under vintern.

Fru talman! I sju ar har Sverige haft en moderatledd regering. I sju &r
har den moderatledda regeringen ansvarat for jdrnvigen och dess under-
hall och organisation. Nar regeringen tilltrddde hade man under ménga ar
i opposition foreslagit stora neddragningar av jérnvdgsunderhallet och
jérnvégsinvesteringarna. Vil vid makten fortsatte man pa den inslagna
vagen.

Den 7 november 2007 konstaterade Anders Borg i tidningen Syd-
svenskan att Sverige har dverinvesterat 1 jarnvdg. Jag sdger det en gang
till: Sverige har dverinvesterat i jarnvdg. Sa lat det ndr regeringen tdgade
in i Rosenbad.

For tva vintrar sedan riktade infrastrukturminister Catharina Elmsé-
ter-Svird en uppmaning till resenérerna. Hon uppmanade alla resenérer
att tinka 6ver om de verkligen maste resa. Om frdgan besvarades med ja
manade infrastrukturministern resenérerna att vara vil forberedda med
kldder, skor, matséck, filtar och termos. Det &r Sveriges infrastrukturmi-
nisters rad till dem som vill resa vintertid.

I ar har det 14tit annorlunda. Vi ser vintern an med tillf6rsikt, sade in-
frastrukturministern den 28 oktober efter genomf6rda vinterévningar. Vi
har tagit lardom av de senaste aren och gor allt som rimligen kan goéras
for att trafiken ska fungera, skriver infrastrukturministern pa regeringens
hemsida. Forberedelserna ar béttre, och tigen kommer att gd, sade hon
till tidningen Expressen hdromveckan.

Sa kom snon, sd kom kaoset, s& kom de instéllda tdgen, precis som
alla andra vintrar med borgerlig regering. Det dr mojligt att vi timmarna
efter ett stort snofall maste acceptera storningar i tagtrafiken och flygtra-
fiken och att vi méste ploga pd vdgarna. Men sedan maste trafiken fun-
gera, och s har inte varit fallet. Trots att mer &n en vecka har gatt sedan
snon kom dras trafiken fortfarande med forseningar. Trots att det ar en
hogst normal vinter stiller SJ in hundratals tag fore jul. Tusentals resena-
rer kommer inte hem till de néra och kéra eller kommer inte ens till arbe-
tet den tid som det var ténkt.

Trots alla fina ord om forberedelser tog det inte mer 4n ndgon timmes
sndande innan Trafikverkets hemsida 1&g nere. Trots alla fina ord om
forberedelser gor sig sndproblemen paminda i hela systemet. Vi tvingas
konstatera att regeringen har tappat greppet om tigtrafiken. Om detta
med regeringens egna ord dr de bésta forberedelser de formar — da, fru
talman, dr det dags att byta regering.



Det dr dags att byta till en regering som vagar se jarnvigens brister
och byta till en regering som har en konkret politik for att atgdrda dem
och éter ge Sverige en jarnvig vird namnet.

Fru talman! Sverige har tillsammans med Ruménien och ett par andra
lander Europas mest missndjda jarnvéagsresendrer. Ruméniens resendrer
ar till och med ndgot mer ndjda dn de svenska. Hiromdagen kom Svenskt
Kvalitetsindex. Trots att métningen ar gjord pa barmarkstid, det vill sdga
fore det senaste snokaoset, dr det ingen uppbygglig ldsning. Sedan rege-
ringen Reinfeldt tog dver rodret och infrastrukturpolitiken har fortroendet
for jarnvégstrafiken och SJ sjunkit dramatiskt. Detta ar ar tillsammans
med forra aret det ar d& fortroendet dr det ldgsta ndgonsin for SJ och
jarnvégstrafiken. Men dven om SJ har sitt ansvar faller det tunga ansvaret
pa regeringen.

Ansvaret faller tungt for att regeringen under den hir mandatperioden
har halverat nyinvesteringarna i jarnvdg. Det faller tungt for att de har
vigrat ta itu med jarnvdgsunderhdllets bristfilliga organisation, trots
fornedrande nederlag hér i Sveriges riksdags kammare. Det faller tungt
for att de hér, trots ar av jarnvigskaos, lagger en budget pa riksdagens
bord som inte klarar den niva som Trafikverket och Kapacitetsutredning-
en anser kréavs for ett fungerande underhall.

Fru talman! Regeringen har tidigare i denna kammare slagit sig for
brostet for historiens storsta infrastruktursatsning. Regelbundet under
regeringens sex ar vid makten har olika utspel gjorts om nya underhélls-
satsningar. Jag forsokte gora en sammanstillning i gér, men jag hade inte
ens plats i mitt talarmanus for alla satsningar, pressmeddelanden och
nystarter som har gjorts for jarnvigen och jarnvigsunderhallet.

Verkligheten visar dock en annan bild. Fér de kommande aren sjun-
ker underhallsbudgeten. Det som marknadsfordes som en satsning var i
sjdlva verket en neddragning. Det ar det som gor att de stora underhalls-
entreprendrerna nu varslar om uppsédgningar. For ndgra veckor sedan
varslade Balfour Beatty 50 personer om uppsidgning. Sedan meddelade
Sveriges storsta entreprendr Infranord att de planerar stora personalned-
dragningar.

Hur kommer det sig att regeringens satsningar nir de kommer pa
riksdagens bord visar sig vara neddragningar? Hur kommer det sig att
Sveriges jarnvigsresendrer efter snart sju ar med borgerlig regering &r
betydligt mer missndjda adn nér den borgerliga regeringen tilltrddde? Hur
kommer det sig att entreprendrerna varslar om uppségning i stéllet for att
gora nyanstéllningar?

Fru talman! Det verkar finnas tva parallella universum: regeringens
universum och verkligheten. I regeringens parallella universum fungerar
tagtrafiken finfint. I gardagens TV4 kunde vi hora att det dr béttre &n
nagonsin. Sa sade trafikministern. I verkligheten fryser resendrerna pa
perrongerna. I regeringens parallella universum har forberedelserna ald-
rig varit béttre. I verkligheten fungerar inte Trafikverkets hemsida nér det
borjar snda. 1 regeringens parallella universum skickas regelbundet
pressmeddelanden ut om nya underhéllssatsningar. I verkligheten varslar
underhéllsentreprendrerna sina anstdlla om uppsédgning. P4 valdagen lar
regeringen bli varse att viljarna lever i den alldeles verkliga verkligheten.
(Appléder)

Prot. 2012/13:43
13 december

Kommunikationer



Prot. 2012/13:43
13 december

Kommunikationer

(FORSTE VICE TALMANNEN: Fir jag be ledamoten att fortydliga
yrkandena. Reservationerna 3 och 10 finns inte med i betidnkandet.)

Jag far aterkomma till det i replikskiftet. Jag syftade pa fel betén-
kande.

I detta anférande instimde Monica Green, Roza Giliclii Hedin, Lars
Johansson, Lars Mejern Larsson, Leif Pettersson och Suzanne Svensson
(alla S).

Anf. 2 STINA BERGSTROM (MP):

Fru talman! Jag vill borja med att instimma i det Anders Ygeman
sade. Jag vill ocksa stélla frigan: Hur mycket ska man behdva sté ut med
som tagresendr i avregleringens forlorade land?

Uppgivna resendrer sdger i radio- och tv-intervjuer att man far rdkna
med att komma for sent nir man tar tdget. Men #r det okej? Ar det okej
att priset p& ménadskort dver en natt gr upp med det dubbla nér olika
operatdrer inte lingre kommer dverens? Ar det okej att barnen blir av-
slingda frdn bussar och tdg om de inte har ritt biljetter? Ar det okej att
resendrerna far bota om de inte hinner kopa biljett innan de kastar sig pa
taget?

Den senaste i raden av effekter av Moderaternas tagpolitik ar att SJ
har borjat stélla in tdgen nidr de behover servas. I onsdags stod manga
resendrer pa landets perronger med lang nédsa. De hade missat att SJ i
tisdags kvill gick ut och beréttade att de skulle stélla in 180 tdgavgangar
for att kora tagen till verkstaden och avisa och reparera dem innan jultra-
fiken borjar.

Naér vi i trafikutskottet tréffade SJ och Trafikverkets ledning i novem-
ber fick vi hora att de hade en god samverkan och en god framforhéallning
infor vintervéddret. Jag tycker inte att man har en god framforhallning om
man inte kan serva tdgen utan att stilla in avgangar. Jag tycker att det &r
ett tydligt tecken pa en délig framforhallning och ytterligare ett bevis pa
att vi har tva stora fel och brister i tdgsystemet. Det handlar bdde om brist
pa pengar och om brist pa samordning.

Fru talman! Infrastrukturminister Elmséter-Svérd sdger nu att rege-
ringen tianker satsa mer pa jdrnvégen, men inte s& mycket hér och nu utan
framfor allt under nista mandatperiod. Det dr bade langt fram i tiden och
langt ifran tillrdckligt, men dnda ar det ett litet steg i rétt riktning. Jag vill
faktiskt ge var infrastrukturminister lite berom. Jag forstar att hon har
haft en tuff match mot herrarna Borg och Reinfeldt.

Men tagresendrerna och godskdparna fortjanar béttre. Det duger inte
att mala om historiska satsningar pa jarnvigen sa ldnge resenédrerna star
och fryser pa perrongerna. Det duger inte att skjuta skulden pa tidigare
regeringar sa linge man inte gor tillrackligt sjdlv. Det duger inte sidga att
det dr vl bra att SJ servar tdgen sa att de fungerar i jultrafiken nar méan-
niskor forgdves star och véntar pa tdg som star pa verkstaden.

I dag star Miljopartiets ekonomisk-politiska talesperson Per Bolund
och delar ut flygblad till tdgresendrerna pa Centralen hir i Stockholm.
Det gor han helt enkelt darfor att de fortjanar battre. Jag undrar hur ofta
Anders Borg méter tagresenirer som véntar pa forsenade tag eller som
stélls infor fullbordat faktum att tdgen helt sonika stillts in?



Vi behover en ny tdgordning dér resendrerna och godskoparna sétts i
centrum. Vi behover en ordning dér Trafikverket far huvudansvaret for
jarnvagsunderhdllet, terminalerna, verkstdderna och stationerna. Vi be-
hover en ordning dér de olika tdgoperatdrerna samarbetar kring tidtabel-
ler och biljettsystem och véntar in varandras tdg. Vi behdver en ordning
dér tdgen hinner servas mellan kérningarna.

Fru talman! En fungerande jarnvdg &r viktig av flera skal. Resendrer-
na och godskdparna ska kunna kdnna sig trygga med att tdgen kommer
fram i tid. Det ska vara enkelt att kopa biljett. Det ska finnas 6ppna och
varma vintsalar. Kort sagt ska jarnvdgen vara det bidsta, enklaste och
billigaste alternativet. Samma sak géller all kollektivtrafik. Jirnvdg och
kollektivtrafik &r ocksé viktiga verktyg for att 16sa klimatfragan. For mig
som miljOpartist dr det s sjdlvklart att jag ibland glommer bort att sdga
det.

Vara inrikes transporter stir for 30 procent av vara samlade koldiox-
idutslapp. I det hér betdnkandet slar regeringen fast att utslippen har 6kat
med 9 procent sedan 1990, och “regeringen bedomer att det inte &r mgj-
ligt att nd miljokvalitetsmalet till 2020 med de styrmedel som i dag ar
beslutade och planerade”.

Det ar ett viktigt och sant konstaterande, men problemet ar att rege-
ringen ndjer sig med det konstaterandet. Varken i det hér betinkandet
eller i ndgot annat betéinkande finns det négra forslag pa hur regeringen
ska uppna sina egna, 14gt satta mal.

Fru talman! Om du inte dndrar riktning kommer du dit du ir pa vag.
Det ar ett gammalt kinesiskt ordsprak som é&r véldigt klokt. Om vi travar
pa i gamla hjulspar kommer trafikens utsldpp att fortsitta att dka i stillet
for att minska.

Miljopartiet vill dndra riktning. Vi tar klimatfrdgan pa allvar och vill
satsa pd framtidens transportmedel. Hur vi investerar i infrastruktur pa-
verkar vara mojligheter att nd klimatmélen nu och i framtiden. Det som
krdvs nu dr en offensiv satsning pa de transportslag som leder oss nér-
mare en 16sning pa klimatfragan i stillet for a&nnu lédngre bort.

Miljopartiet prioriterar kollektivtrafik framfor motorvigsbyggen,
hoghastighetsbanor framfor flyg och gods pa tdg och béat framfor fler
tunga lastbilar. Vi fOrstir att transporterna méste minska, inte dka. Vi
forstar att cykel och géng i stiderna maste prioriteras framfor bilen.

Miljopartiet forstar ocksa att planerna pa att bygga en ny stor motor-
véag i Stockholm for 30 miljarder kronor inte bara ar en ekonomisk utan
ocksa en klimatmaéssig katastrof. Enligt Trafikverkets berdkningar maste
bilismen minska med en femtedel till 2030 om vi ska kunna na klimat-
malen. Méngmiljardsatsningen péa en sexfilig motorviag ar knappast ett
sdtt att gd den visionen till métes — tvdrtom. Med Forbifart Stockholm
kommer andelen som &ker kollektivt i Stockholmsregionen att minska
och klimatutsldppen att 6ka.

Vad stockholmarna behdver &r inte ytterligare en motorvig. De beho-
ver en fungerande kollektivtrafik. Genom att avbryta planerna pa Forbi-
fart Stockholm skulle 700 miljoner kronor bara nésta ar kunna anvédndas
till kollektivtrafiken i Stockholmsregionen. For 2014 iar siffran 1,3 mil-
jarder, och den fortsétter att stiga ar for ar. Det 4r stora summor pengar
som skulle kunna anvéndas till en del av klimatldsningen i stillet for att
forvirra problemet.
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I Miljopartiets skuggbudget presenterar vi forslag pd satsningar pé
klimatsmarta transporter i hela Sverige. Totalt foreslar vi nairmare 20 mil-
jarder kronor mer dn regeringen pa spérsatsningar under budgetperioden,
det vill sdga 2013-2016. Tillsammans med satsningar pa cykel, kollek-
tivtrafik och okat stod till upphandling av tigtrafik innebér det ungefar
25 miljarder till klimatsmarta transporter under budgetperioden.

Var satsning pa en modern och tillforlitlig jarnvdg innehaller 600 mil-
joner mer varje ar till jairnvagsunderhall jamfort med regeringens forslag.
Vi ser redan nu att det saknas pengar for att na upp till den nivad som
Trafikverket behdver. Anders Ygeman pratade om detta i sitt anforande.
Det duger inte att pengarna till underhéll ar slut i borjan av hosten. De
maéste racka hela aret ut. Det dr dumsnalt att inte satsa ordentligt pa att
underhalla det vi har.

Regeringen tycker att det &r tigoperatorerna sjdlva som ska betala den
okade kostnaden for underhéllet. Nér alliansregeringen tilltradde 2006
var banavgifterna 479 miljoner. Nu har de mer &n fordubblats, men ingen
kan med bésta vilja i vérlden séga att tdgresendrerna och godskdparna har
fatt en dubbelt sa bra tagtrafik. Biljettpriserna och priset pa att kora gods
pa jarnvég har ddaremot dkat och skulle fortsétta 6ka om Anders Borg far
som han vill. Ménga skulle vélja bilen eller lastbilen i stéllet, med dkade
klimatutslédpp som foljd.

Vi har nu en majoritet i utskottet for att séga nej till regeringens hoj-
ning av banavgifterna frdn och med 2014. Vi i Miljopartiet vill att det
stoppet ska slé till redan den 1 januari nista &r. Vi anser att det i stillet
ska anslagsfinansieras och hoppas att regeringen drar i bromsen redan nu.

Fru talman! Miljopartiet har ett sérskilt yttrande om vért budgetfor-
slag. Vi star ocksé bakom samtliga reservationer i betdnkandet, men for
att vinna tid véljer jag att bara yrka bifall till reservation 2.

Till sist, fru talman, vill jag utdela lite mer berém till SJ, som hade
tankt sluta sélja biljetter pa tdgen den 15 november. Det fick manga av
oss att ga i taket. Vi har haft ménga samtal med SJ och skrivit debatt-
artiklar, och SJ har ocksa backat. Forst backade de ett halvt steg da de
tankte att de skulle fortsdtta med forséljningen av biljetter via mobilen,
vilket skulle innebéra att de uteslot stora resendrsgrupper fran att kdpa
biljett pa taget. I gar kvill fick jag det glddjande beskedet att SJ nu har
tankt om och kommer att fortsitta att silja biljetter pa tdgen.

Det hoppas jag dr borjan pad en ny epok déir SJ sitter resenérerna i
centrum och fragar resenérerna vad de tycker innan man fattar sidana har
beslut.

(Appléader)

Anf. 3 TONY WIKLANDER (SD):

Fru talman! Jag horde inledningsvis Ygeman ndmna att regeringen
gar in péa sitt sjunde ar. Jag har bara varit med hir de sista tva och ett
halvt aren och vet att med den vinter som tog fart for tva ar sedan borjade
vl alla intressera sig for jarnvigens problem. Sa upplevde i alla fall jag
det.

Jag kan fraga mig vad regeringen gjorde de fyra forsta aren, for jag
horde aldrig talas om nagonting angaende jarnvdgen. Det man horde var
politiker frén olika héll som uttalade sig. En moderat som heter Adelsohn



talade om att jarnvdgen har varit 25 ars lekstuga for politiker. Det ar svart
att siga emot honom.

Jag tréffade en annan potentat i somras pd en konferens. Det var Go-
ran Persson, tidigare socialdemokratisk statsminister. Han gav oss goda
rdd. Han sade sd hér: Nar ni nu sysslar med jérnvégsfrdgor och infra-
struktur, var d& pragmatiska och inte ideologiska. Jag undrar sedan dess
vilken av de tva egenskaperna han sjélv tillimpade ndr han avreglerade
det hela. Men det &r gammal historia.

Sju ar har nu kanske slosats bort vad géller underhéll och investering-
ar, i synnerhet investeringar, och jag ar rddd att med vilken takt vi dn
héller har vi ytterligare sju ar framfor oss innan vi kan se de resultat som
vi borde ha haft redan i dag.

Fru talman! Jag har inget yrkande i det hér drendet — jag aterkommer
med det vid nésta betdnkande — utan jag vill bara framhélla vad vi sdger i
ett sérskilt yttrande. Vi sverigedemokrater har hogre ambitioner &n rege-
ringen pa utgiftsomrade 22. Vi har anvisat 1 miljard arligen fram till
2016. Det fick vi inte gehor for, men vi menar att lappa-och-laga-
mentaliteten som har karakteriserat det svenska jarnvagsnitet maste fa ett
slut. Det &r sa oerhdrt mycket att gora att vi inte kan halla pa som vi gor
nu. Jag hade egentligen velat se en mer fast instans som ansvarade for
hela underhallet. Det gér inte att fi majoritet for nadgot sadant i det hir
laget, men det d&r mojligt att det finns chans att aterkomma till det.

Jag kan bara i korthet séiga att vi inte anser att upprustning ska finan-
sieras genom hojda banavgifter. Aven om det ska jag be att fi dterkomma
i debatten om nésta betinkande. Var ambition &r i alla fall dels att n& upp
till Trafikverkets hogsta ambitionsniva for jarnvigsnétet, dels att skjuta
till resurser for gruvniringens behov av infrastruktur sdsom forstirkning
av Malmbanan. Med det foreslar vi den ytterligare forstirkning av bud-
geten som jag tidigare har anvisat. I ovrigt har jag inget yrkande i det hér
drendet.

Anf. 4 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag vill for tydlighetens skull borja med att yrka bifall till
reservation 1 i det hir betdnkandet. Det ska inte rdda nagot tvivel om den
saken.

En av de saker som tas upp i det hir betédnkandet ar Transportstyrel-
sens verksamhet. Vi har sett en ganska oroande utveckling av Transport-
styrelsen. Man har dubbelt sé ldng kotid for att fa gora korkortsprov mot
vad som ir berdknat. Man har, utan att soka riksdagens stod for det, av-
skaffat kravet pa lokalkdnnedom for taxi. Man har uttalat sig for en 6kad
fragmentarisering av jarnvigen nér alla ser vilka problem fragmentarise-
ringen har fort med sig. Man har totalt misslyckats med det uppdrag man
har att utfora kontroller av den tunga lastbilstrafiken, dd man inte ens har
utfort en femtedel av kontrollerna av de tunga lastbilarna som man sjélv
har foresatt sig att utfora.

Min korta fraga till Sverigedemokraterna ar: Varfor rostar Sverige-
demokraterna i dag emot yrkandet som oppositionspartierna stéller sig
bakom om att se till att Sverige far bra kontroller av lastbilar?
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Anf. 5 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Vi har varit ganska 6verens hela tiden i de hér fragorna.
Alla partier var ju 6verens ndr vi gjorde den hér 6versynen av lastbilstra-
fiken. Det dr mdjligt att jag inte i det hér 1dget rostar med den, men i ett
skarpt lage kommer vi sannolikt att gora det.

Det ar sa oerhort mycket att gora pa den hir fronten. Till exempel
borde fler utskott ha intresserat sig for den sammanstillning som vi
gjorde i trafikutskottet. Det har jag faktiskt gatt och véntat pa, sarskilt pa
vad justitieutskottet skulle ha att siga om det hér. Till dess har jag inte
mycket att komma med sjdlv, och déarfor har jag inte heller sagt nagon-
ting om det.

Vad giller Transportstyrelsens tillsyn hade vi tillfdlle till en diskuss-
ion med dem nér de var i utskottet for en tid sedan. Till min gléddje kunde
jag konstatera att det fanns en viss 6dmjukhet hos Transportstyrelsens
chefer. Man nddgas att se ver sina avgifter, framfor allt till trafikskolor
och liknande, vilket jag tog upp som ett krav. Vi far se vad som hénder
med det och fér leva pa hoppet sa ldnge.

Anf. 6 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag delar standpunkten att fler utskott borde engagera sig
i kampen mot den oseridsa lastbilstrafiken. Men nu &r det trafikutskottet
som debatterar i riksdagen. Jag konstaterar att det finns tva végar for
Transportstyrelsens utveckling. Den ena &r man drar upp kontrollerna,
eftersom man inte ens klarar en femtedel av dem. Den andra é&r att man &r
ndjd med utvecklingen som den ér.

Transportstyrelsen borde sluta latsas vara ett konkurrensverk for jarn-
véagen och i stéllet inrikta sig pa att skota de uppgifter som riksdagen har
alagt dem, det vill séga att klara kotiden for kdrkortsproven och kontrol-
len av lastbilsverksamheten.

Jag noterar att Tony Wiklander och Sverigedemokraterna ansluter sig
till linjen att Transportstyrelsen kan fortsdtta att lata de hér viktiga fra-
gorna vara.

Anf. 7 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Jag tror inte att det &r sd enkelt. Aven om vi inte deltar i
den socialdemokratiska reservationen i det hir ldget star var kritik mot
Transportstyrelsen fast. Jag skulle vilja se ett mer gediget tag for att fa
fram en fordndring. Vi ér i grunden ganska 6verens med Socialdemokra-
terna och fler dértill om att det behdvs fordndringar i det hela. Men i dag
ir jag inte med i reservationen.

Anf. 8 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Vénsterpartiet anser att vi ar i ett lage dér vi av milj6-
och klimatskédl maste genomfora ett systemskifte inom infrastrukturen.
Det handlar alltsd om att investera i mer och béttre jarnvdgar och i mer
och bittre kollektivtrafik for att pa allvar paboérja detta systemskifte.
Vinsterpartiet satsar saledes 6 960 miljoner kronor mer &n regeringen pa
utgiftsomradet 22, Kommunikationer.

Da kan vén av ordning undra hur Vinsterpartiet finansierar detta. Lat
mig bara ta tvd enkla exempel, eller kanske ricker det med ett. Okningen



motsvarar krogmomsen som kostar drygt 6 miljarder per ar. Ricker inte
det kan vi avsta fran att sdnka bolagsskatten med 16 miljarder.

Politik handlar om att vilja, och Vénsterpartiet viljer att satsa pa kli-
matsmarta transporter i stéllet for att sinka skatter.

De senaste arens tdgkaos har varit forodande. Ménniskor har fatt
véanta i kyla och vind och forsenats till arbete och studier. Foretag och
godstransporter har ocksa blivit drabbade.

Vinsterpartiet menar att den nationella miljo- och klimatpolitiken ska
skapa forutsdttningar for héllbara transporter for bdde minniskor och
foretag. Det handlar om att minimera utsldppen och samtidigt ge ménni-
skor och foretag snabba och sikra transporter.

I Vinsterpartiets alternativbudget prioriterar vi jarnvédgar fore végar.
Vi menar att det inte dr realistiskt att sdnka anslaget for vighallning re-
dan 2013. Det beror framfor allt pa att de planerade vaginvesteringarna
redan ligger betydligt ldgre dn foregdende &r, och det finns behov framfor
allt av att trafiksiikra befintliga vdgar ute i landet.

Ett exempel pa en sddan védg dr E10 mellan Géllivare och Kiruna. Jag
var for drygt en vecka sedan pa ett mote hos akerindringen i Luled. Deras
budskap var att det dr oacceptabelt att man under de tva senaste mana-
derna har haft tolv incidenter pa E10. Nagra av dessa incidenter har dess-
utom inneburit att vigen stingts av. Att stinga av végen ar riskfyllt ef-
tersom méanniskor som bor i Kiruna med omnejd maste kunna komma till
sjukhuset i Géllivare dar BB och akutkirurgin finns.

Fru talman! Regeringen vill finansiera en del av drifts- och under-
héllsétgirderna genom hdjda banavgifter, vilket i langden leder till dy-
rare resor for resendrer och 6kade transportkostnader for godstrafiken. Vi
anser att det blir kontraproduktivt om man menar allvar nir man séger
sig vilja fora dver transporterna fran vég till jarnvig. S& ldnge flyg- och
végtransporterna inte betalar for sina samhéllsekonomiska kostnader sa
ar det inte rimligt att jarnvégstrafiken varje ar ska belastas med 6kade
kostnader, detta samtidigt som jarnvigssystemet inte haller méttet, vare
sig kapacitets- eller kvalitetsméssigt.

Vinsterpartiet avvisar darfor 2013 ars foreslagna banavgiftshdjning
och hojer i stillet underhéllsanslaget med motsvarade summa. Vi menar
att det enda rétta dr att avstd fran banavgiftshdjningar dnda tills andra
transportslag ocksa dr med och betalar for sina kostnader.

Niér det giller banhéllningsanslaget vill Viansterpartiet rikta 6kade re-
surser med 980 miljoner kronor till underhdll av lagtrafikerade eller,
kanske riktigare, undertrafikerade banor. Vénsterpartiet vill ocksé avsétta
100 miljoner per ar for att staten pa sikt tar det 6vergripande ansvaret for
de sa kallade kapillar- eller industrisparen. I en utredning for nagra ar
sedan foreslogs att staten skulle tillimpa samma modell for jarnvagstra-
fiken som for végtrafiken, vilket betyder att statsbidrag for investerings-
kostnader och underhallskostnader kan utga till lokalt forvaltade eller
dgda industrispar.

Fru talman! Nér det géller nyinvesteringar pa jarnvidg budgeterar
Vinsterpartiet 2 300 miljoner kronor mer &n regeringen. Med anslags-
hdjningen kan vi paborja delfinansieringen av de sérskilda satsningarna i
Stockholm pa tunnelbanebygget Odenplan—Nya Karolinska liksom bygg-
start av Sparvég syd och forberedelsearbetet for tunnelbana till Nacka.
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Vinsterpartiet vill ocksa paborja arbetet i Norrbotten med forstudie,
utredning och plan for jarnvdgsforbindelsen mellan Kaunisvaara och
Svappavaara. Som ett led i att 0ka tillgdngen pé héllbara godstransporter
vill Vénsterpartiet forstirka anslaget till drift och underhéll av Inlandsba-
nan.

Fru talman! I Vénsterpartiets alternativbudget finns en stor satsning
pa kollektivtrafiken. Det handlar om 2 575 miljoner kronor. Till detta
tillkommer 100 miljoner mer till Gotlandstrafiken for att sénka biljettpri-
serna for personer och godstrafik.

Fru talman! Vinsterpartiet vill paskynda utbyggnaden av fornybara
brinslen genom att infora ett investeringsprogram fran nésta ar som ska
stimulera en utbyggnad av den svenska biogasproduktionen och biogas-
distributionen for att mojliggora tillgdng pad mackar med biogas runt om i
landet.

P4 liknande sétt vill vi stimulera utbyggnaden av laddstationer. Vi fo-
reslar att 200 miljoner avsitts till ett sddant investeringsstod. Det kravs
tydliga besked till landets tillverkare av tunga fordon om att dven de
maste ta ansvar for miljdomstéllningen. Vi vill darfor infora stimulanser
for att paskynda utbytet av bussar som drivs med fornybara bréanslen, el,
hybrid eller brinslecell. Till detta avsitter vi 200 miljoner kronor i inve-
steringsstod.

Vi vill ocksa infora en allmén skrotningspremie under de kommande
aren dir systemet bor utformas sé att tillverkarnas producentansvar inte
begrinsas. Den ersdttning som betalas ut bor vara ca 5 000 kronor per bil,
och vi foreslar darfor att 100 miljoner avsitts per ar for detta.

Fru talman! Vénsterpartiet avsitter 100 miljoner kronor i stod till
kommunerna for investeringar i cykelvédgar. Det finns en outnyttjad pot-
ential. Den vill vi utnyttja och stimulerar darfor byggandet av trafiksékra
cykelvdgar. Det ar ett led i att gora infrastrukturen mer klimatsmart.

Fru talman! Forbifart Stockholm dr ett motorviagsbygge som Vinster-
partiet motsitter sig av miljo- och klimatskal. Det har vi tydliggjort nér vi
foreslar att intdkterna fran tringselavgifterna i Stockholm i forsta hand
ska anvéndas till att forbattra och bygga ut kollektivtrafiken. Precis som
Nétverket Stoppa Forbifarten anser vi att motorvigen inte kommer att
minska dagens koer och tringsel. Snarare kommer regionens tringsel-
problem att dka.

Det finns manga oklarheter i ddvarande Vigverkets berdkning av 16n-
samheten. Mycket pekar pa att det inte finns ndgon I6nsamhet. Bygg-
kostnaden for Forbifart Stockholm pé drygt 30 miljarder kommer i stor
omfattning att trdnga ut andra satsningar pa kollektivtrafiken, vilket ar
forkastligt av milj6- och klimatskal.

Det ér en uppfattning som Naturvardsverket stoder nar de konstaterar
att projektet strider mot Sveriges klimatmal. 1 Kapacitetsutredningens
klimatscenario konstateras foljande: ”Om klimatmal, andra samhdllsmal
och nyttor samt trender pekar mot ett samhalle med mindre biltrafik och
lastbilstrafik, stéller det inte lika stora krav pd utbyggnad av viginfra-
struktur. I stéllet stdlls desto storre krav pa effektiva kollektivtrafik-
system och ett jarnvigssystem som klarar att ta emot den 6kade méngden
person- och godstransporter.”

Forbifart Stockholms striackning gor att man forsdmrar kollektivtrafi-
kens knutpunkter. Luftmiljon kommer att allvarligt forsdmras. Luftmiljon



i tunneln bedéms bli mycket virre &n den i dag vérst utsatta gatan,
Hornsgatan.

Forbifart Stockholm dr inget annat &n en gigantisk felinvestering som
om mojligt framstér dnnu storre 1 skuggan av rapporter om en tempera-
turh6jning pa fyra grader.

Fru talman! I enlighet med regeringsformen och riksdagsordningen
ingar det i utskottets arbete att folja upp och utvérdera riksdagsbeslut. 1
budgetlagen framgér att regeringen i budgetpropositionen ska limna en
redovisning av de resultat som uppnatts i verksamheten i forhéllande till
de mal som riksdagen har beslutat om.

Trafikutskottet har utsett en uppfoljningsgrupp som under hdsten har
foljt upp regeringens resultatredovisning inom utgiftsomrade 22. I detta
sammanhang vill jag ndmna politiken for informationssamhaéllet och att
resultatredovisningens struktur inte svarar upp mot de av riksdagen be-
slutade malen for politikomradet. Det &r svart att folja resultaten, ef-
tersom de &r kopplade till den digitala agendan som regeringen presente-
rade och som inte har beslutats av riksdagen. I budgetlagen framgér att
redovisningen av resultat som uppnatts ska jimforas med de mal som
riksdagen har fattat beslut om. Det har inte skett inom detta politikom-
rade.

Fru talman! Det verkar finnas en trend hos sittande regering att man i
stéllet for att lata riksdagen realbehandla politikomraden har olika strate-
gier eller agendor som man sjilv har utformat och som bara beslutats pa
regeringsnivd. Det &r inte en bra demokratisk ordning, eftersom riksda-
gen dr det svenska folkets hogsta beslutande organ och ocksé stir over
regeringen.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till reservation 1.

Anf. 9 JAN-EVERT RADHSTROM (M):

Fru talman! Vi har i dag att ta stéllning till TUI1, ett budgetbetén-
kande. Vi har en ram pa 44 % miljard kronor som vi diskuterar. Vi 6kar
anslagen till vigomradet med ungefar 1 miljard kronor, och vi dkar an-
slagen till jarnvdgen med ungefar en halv miljard kronor.

Vi horde ett inledningsanférande med brosttoner fran Socialdemokra-
terna, som inte ndmnde sina egna tankar med ett enda ord under nio mi-
nuter. Vi hor en splittrad opposition, som vill allt och inget pd samma
géng. Vi har en opposition som inte kan enas. Vi har ndgot parti som ar
for Forbifart Stockholm. Vi har Miljopartiet som sdger att det &r en kata-
strof om Forbifart Stockholm byggs. Vi har Vénsterpartiet som hianger
efter och tycker likadant som Miljopartiet. Vad géller Sverigedemokra-
terna vet knappt ndgon var de star i ndgon fraga.

Detta, mina véanner, dr oroande. Det finns tankar och 6nskemél om att
det ska bildas en annan majoritet i denna riksdag. Vi ser bara en total
splittring utan nagon som helst enighet. Jag skulle 6nska att ni tog repli-
ker pa varandra och atminstone hér i kammaren forsokte enas i ndgon
fraga. Jag tycker att detta ar allvarligt.

Vi har dkat anslagen till bland annat jarnvigsomradet. Vi har gjort en
fordubbling sedan vi tilltradde. Oppositionen kan bara raljera dver detta
och sdga att vi inte ska se tillbaka. Nej, okej, vi ska inte se tillbaka. Men
vi gor enorma satsningar for att bygga upp det system som har varit un-
derméligt under manga ar. Vi har véxlar i vart jarnvagssystem som ir 45
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ar gamla och borde ha bytts ut for mycket linge sedan. Naturligtvis pa-
verkar det dagens trafik. Vi gor de satsningar som Trafikverket vill ha.
Jag ér 6vertygad om att vi dr pa rétt vig. Men det kommer att ta tid.

Det ar néstan pa grénsen, tycker jag, ndr man gor politiska utspel
samtidigt som vi har en klass 2-varning. SMHI séger att vi inte ens ska
g ut i den situation vi dr i och med denna trafik. D4 kan Ygeman std och
tycka att det dr ett fantastiskt ldge att forsdka spela och gora politik av
detta. Jag tycker att det dr pa gransen for vad man kan anse &r anstdndigt
for politiker 1 Sveriges riksdag.

Jag skulle vilja stilla ett par frigor till oppositionen. Ar ni dverens
om att ni ska ha pengar till Forbifart Stockholm eller inte? Ar ni verens
om de nivaer ni ska ha eller inte? Ygeman gjorde ett stort utspel om att
det skulle vara sa stora problem. Vem som helst kan se pa budgeten och
konstatera att han pratar om 1 procents skillnad mot regeringens forslag.
Vi kan hora Ygeman std och vara jéttearg 6ver SJ:s agerande ndr de
stillde in 180 tag. Ja, vi vet att 180 tig stéllts in. Men det 4r 2,8 procent
av trafiken. Jag skulle vilja se Ygeman sta och séga att han tar risken att
vi far problem med jultrafiken. Jag ska inte gé in i den debatten, for det
ar SJ som operatdr som har att hantera detta.

Men Ygeman vill inte bara vara infrastrukturministerkandidat. Han
vill ocksé vara SJ:s vd. Han vill vara Transportstyrelsens vd. Han vill i
stort sett vara Sekos ordforande. Han vill vara allt p4 samma géng och
kan kritisera hej vilt utan ndgon som helst tanke.

Fru talman! Jag konstaterar att vi satsar 44 miljarder kronor i arets
budget. Vi gor 6kade satsningar pa bade jarnvdg och vég. Vi gor ocksa
Okade avskrivningar pa 1&n som vi har pa jarnvdgen. Det, mina vénner,
tycker jag dr intressant att komma ihag. Vi lider fortfarande av Social-
demokraternas ofinansierade politik under den tid d& de hade makten. Vi
héller pa och betalar av pa 16ften som var ofinansierade. Men vi tar vart
ansvar och atgirdar dven de tomma hal som de lyckades &stadkomma
under sin regeringstid.

Ygeman sade under sitt anfoérande inte ett enda ord om sin egen poli-
tik. Men han sade en sak som jag tyckte var intressant, att det dr dags att
”ater ge Sverige en jarnvig vird namnet”. Mina vénner, vad sade Yge-
man? Han sade att han vill atergé till den socialdemokratiska tiden, da vi
hade hilften s& mycket pengar till drift och underhall av jirnvidgen. Jag
tror inte att det finns ndgon annan som vill det.

Jag tycker att det dr besvirande varje gang jag ser ett forsenat tag, det
ska jag tillstd. Men det finns anledning att ha respekt for den situation
som rader. Det finns méanga orsaker till att vi har problem i trafiken. En
del beror pé att vi inte atgérdat alla brister inom drift och underhall. Det
kommer att ta ménga ar. En del beror pa operatdrernas situation och att
de inte vidtar alla atgarder som de borde vidta. Sist men inte minst intraf-
far det oforutsedda olyckor. Det ar kanske det sorgligaste.

Fru talman! Jag ska inte kommentera négot storre i den hir budgeten.
Jag vet att vi kommer att kdnna att vi blandar ihop debatten om budget-
betdnkandet med den stora infrastrukturpropositionsdebatt som vi ska ha
alldeles strax efterat. Men jag vill 4nda ta upp de reservationer som op-
positionen har.

Vi horde replikskiftet mellan Ygeman och Sverigedemokraterna om
Transportstyrelsens verksamhet. Oppositionen ondgdr sig dver Trans-



portstyrelsen. Jag undrar egentligen vad det &r de séger i den reservation-
en. Jag tror att det 4r en misstroendeforklaring mot hela Transportstyrel-
sens verksamhet. Jag haller med om att inte allt &r perfekt. Men de &r pd
ratt vag. Nar man bygger upp en ny myndighet blir den battre dver tid.
Oppositionen struntar i detta. De gor populistiska utspel, diar det dr mer
plakatpolitik dn innehall. Jag skulle vilja se vilka beslut de &r beredda att
fatta. Kan de 14ta denna myndighetsstruktur fa finnas kvar i Sverige, eller
ska de klampa in och ta ver dven den?

Jag ska ocksa kommentera Miljopartiets och Vénsterpartiets motion
om att vi ska ha kvar tva varv for batar. Detta kommenterade de inte alls
sjélva.

Det ar lite grann typiskt for Miljopartiet och Vénsterpartiet i detta ut-
skott. Det ska vara kvar i statlig 4go. Om det &r stor anledning eller inte
for Trafikverket att ha det sa, det struntar man i. Trafikverket anser att
det kan anvénda pengarna betydligt effektivare genom att andra aktorer
underhéller Trafikverkets farjor. Det struntar man i.

Det &r betydligt béttre att ldgga resurser pa verksamheter som inte &r
effektiva dn att exempelvis ge pengar till drift och underhall av jarnvég.
Detta tycker jag ger en bra bild av hur dessa tva partier agerar i utskottet.
Jag ska aterkomma till vilka idéer man har nédr det géller att behalla stat-
lig verksamhet. Man ser inte med négra andra 6gon 4n just pa detta sétt.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet. Innan
jag avslutar vill jag redan i detta inldgg rikta ett stort tack och dnska god
jul till mina kolleger i riksdagen. Jag vill ocksa rikta ett stort tack till
talmannen och personalen for det &r som har gétt och den hjilp vi har fatt
och 6nska God jul. Det géller framfor allt vart kansli, som i vanlig ord-
ning &r helt ovérderligt vad giller att stdtta oss politiker och ge oss un-
derlag.

Jag vet att véar kanslichef Goran Nystrom nu sitter pa sitt kontor. Han
gOr sina sista arbetsdagar hér i riksdagen. Jag hoppas att vi kommer att f&
se honom under dagen. Var kanslichef kommer att g i pension. A hela
utskottets vagnar vill jag rikta ett speciellt tack till honom som under
néstan hela sitt yrkesverksamma liv gjort en gérning for trafikutskottet
och svensk transportpolitik. Ett mycket stort tack till Géran Nystrdm och
ett Gott nytt ar!

(Appléder)

Anf. 10 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! En klok tinkare sade en gang: Att tala ar stort, att tala
sanning ar storre. Jag har inte med ett enda ord kritiserat det som hénde
under snofallet, inte i mitt inldgg och inte i medierna. Det har ddremot
Mats Odell, den tidigare kommunikationsministern, gjort. Han sade att
det var en katastrof. Den debatten kanske ni kan klara av pa allianskan-
ten.

Min kritik dr att en vecka efter snofallet stiller man in 180 tag. En
vecka efter fryser véxlarna fortfarande for att man inte klarat att fa bort
snon. Det ar vér kritik.

Du fér girna raljera dver att jag vill vara det ena eller det andra. Jag
kan beritta vad vi dr. Vi dr ansvariga for infrastrukturen i landet Sverige.
I landet Sverige, hir uppe i norr, maste vi ha en infrastruktur som funge-
rar pa varen, pad sommaren, pa hosten men ocksé pé vintern.
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Da gar det inte att lamna walk over som Jan-Evert Radhstrém gor och
sdga: Jag ar n6jd med hur det fungerar. Det fungerar bra. Det har aldrig
fungerat béttre. Vi satsar jattemycket.

Det ar nagonting som ar konstigt hér. For varje &r av de sju ren med
moderatledd regering har resendrerna blivit mer missndjda med jarnvags-
trafiken.

Min fraga till Jan-Evert Radhstrom &r helt enkelt: Hur kommer det
sig att efter sju &r med borgerlig regering &r Moderaterna s& ndjda med
hur jarnvigen fungerar och resenérerna sa missnojda?

Anf. 11 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Tank om Anders Ygeman kunde klargéra sin roll hér i
Sverige riksdag. Ar det SJ som du vill agera mot och ha en reservation
om, och sé vidare? Vi vet att SJ dr en av de aktérer som verkar i Sverige.
Man kan ha synpunkter. Men det dr inte hér i kammaren som vi 18ser
dessa fragor nir det géller SJ.

Jag har respekt for att man nu forbereder for den storsta tdgresande-
helg vi har. Jag skulle vilja se Anders Ygeman konstatera att det kanske
var en bra dtgérd om vi nu ser att den helgen kommer att bli en bra tag-
resendrshelg.

Ygeman séger att jag dr ndjd. Jag séger att vi har ett 1dngsiktigt jobb
att aterta det eftersatta underhallet. Vi &r inte fardiga, och det kommer att
ta tid.

Jag sade ocksé i mitt anférande att varje forsenat tdg oavsett orsak ir
trakigt. Men vi forsoker att vidta atgirder.

Trafiken och antalet resenérer har fordubblats pa ganska fa ar. Vi har
fordubblat anslagen pa négra &r, Ygeman. Forsok att se framét och att vi
vidtar stora atgérder pa detta omrade.

Vi kommer att kunna ha samma debatt nista ar, jag vet det. Vi kom-
mer inte att vara fardiga ens dé och inte aret ddrpa. Ygeman kan halla pa
med sin plakatpolitik.

Jag tror inte att du har dndrat ditt anforande i storre utstrackning. Det
ar samma anforande du anvénder och samma debatt du for.

Anf. 12 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Fru talman! Det som &r mest lika 6ver aren ar att i okto-
ber stér Jan-Evert Radhstrom, SJ, Trafikverket och ministern och siger:
Den hér vintern kommer allting att fungera béttre 4n ndgonsin. Den hir
vintern kommer tagen att komma i tid.

Vi var pa en debatt for tre veckor sedan i Goteborg. Da gick du till
stormande angrepp mot mig for att jag sade att det skulle kunna bli pro-
blem i vintertrafiken. Du sade: Det kommer att fungera utmarkt.

Nu star vi hiar. Snon har kommit, och tdgen star stilla. Vad &r ditt be-
sked till Sveriges viljare? Jo, det dr att om vi star hiar om tva ar med
alliansregering kommer det att vara likadant, tdgen star stilla.

Efter atta ar med alliansregering klarar vi inte att fora fram tag pa vin-
tern. Det dr ett underbetyg till Moderaterna och alliansregeringen.

Jag stér pa resendrernas sida. Vi lagger fram yrkanden hir i kamma-
ren for den underhallsnivd som Kapacitetsutredningen sdger kriavs. Ni
klarar inte av det. Det saknas 400—-500 miljoner.



Vi for fram krav pé béttre underhallsregioner och mer samordnat och
effektivare underhall. Ni rostar ned det. Nésta vinter och néstnésta vinter
kommer resendrerna fortfarande att sta och frysa pa perrongerna. Det dr
ynkligt.

(Applader)

Anf. 13 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Budgetbetdnkandet ar tydligt for dem som eventuellt tror
pa det Ygeman sdger. Budgetbetdnkandet &r tydligt ndr vi ser att vi gjort
en fordubbling pa drift och underhall under den tid som vi har haft rege-
ringsmakten.

Jag sdger aterigen att det kommer att ta fortsatt ett antal ar for att
aterta eftersatt underhdll. Vi maéste ocksd stinga ned vissa jarnvags-
strickningar pa grund av att vi maste gora stora investeringar, eftersom
det &r sd nedslitet att det méste byggas nytt.

Detta far konsekvenser. Lt oss inte raljera éver denna allvarliga si-
tuation. Det dr ett faktum. Jag tycker att resenérerna &r vérda en battre
debatt 4n att vi ska raljera over detta.

Vi gor det vi kan med de resurser vi avsitter. Vi foljer Trafikverkets
kapacitetsutredning. Ygeman kan forsoka att glomma historien. Men det
ar just den som péaverkar dn i dag och som &r ett problem.

Jag hoppas att julens tagtrafik som SJ och andra aktorer ska genom-
fora kommer att ske pa bésta sitt for véara resendrer.

Jag vill inte std har i Sverige riksdag och raljera over att man nu stél-
ler in 2,8 procent av sina tig for att sdkerstilla att manga tusen resendrer
kommer fram i jultrafiken. Detta dr inte vért att raljera dver.

Anf. 14 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jan-Evert Radhstrom pratade ldnge och vil i sitt anfo-
rande. Men han glomde en viktig sak, s& jag tinkte att Jan-Evert
Radhstrom skulle fa ett nytt tillfdlle att prata om nigot som ar mycket
viktigt, for Radhstroms barn, mina barn och vara barnbarn. Det dr ord
som inte ens fanns med 1 Radhstroms anforande: klimatet och klimatho-
tet.

Som jag sade i mitt anforande ndmner regeringen detta. Man slar fast
att utsldppen har dkat med 9 procent sedan 1990, och man bedomer att
det inte 4r mojligt att nd miljokvalitetsmalet till 2020 med de styrmedel
som i dag dr beslutade och planerade.

Jag skulle vilja veta vad Jan-Evert Radhstrom tycker om det. Jag und-
rar vilka styrmedel som Jan-Evert Radhstrom skulle vilja infora for att vi
ska minska koldioxidutsléppen i Sverige.

Anf. 15 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Klimatfragan dr mycket viktig, och jag tycker att det ar
bra att Miljopartiet vill lyfta upp den frégan till diskussion.

Men det far inte bli sa att vi missar malet pa grund av diskussionen.
Stina Bergstrom vet mycket vél att regeringen har en ambition om att vi
ska ha en fossilfri bilflotta till & 2030. Vi har nya miljokrav pa fordons-
delen redan nésta ar. Vi har en forskningsproposition som é&r alldeles ny,
dar vi vill gora ytterligare insatser for att vi ska fa battre klimat och ny
forskning. Det vidtas alltsd manga atgérder. Den saken é&r klar.
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Det finns andra saker som ocksa far konsekvenser. Det dr att vi kan
ha en samlad politik som innebér att vi kan goéra de enorma satsningar
som vi gor pa exempelvis forskning.

Men da maste jag stélla en fraga tillbaka till Stina Bergstrom. Pa vil-
ket omrade hédr dr ni enade med Socialdemokraterna sa att ni kan ldgga
de resurser som ni sd gérna vill ldgga pa klimatitgérder? Det dr ju sé
enormt stor skillnad.

Jag &r bekymrad Gver att vi har ett vinsterblock som i stort sett inte
kan enas pa ett enda omrade, utan det dr sa differentierat. Detta ar be-
kymmersamt for forskningen, och det dr bekymmersamt for klimatpoliti-
ken. Det kan du fa aterkomma till.

Anf. 16 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag dr mer bekymrad &ver klimatfragan dn det Jan-Evert
Rédhstrom &r bekymrad 6ver. Det finns ocksd andra organisationer som
ar bekymrade 6ver detta.

OECD:s gemensamma energiorgan International Energy Agency,
som &r en konservativ och forsiktig organisation med stor internationell
tyngd, konstaterade nyligen att mojligheten att bygga ny infrastruktur for
fossila branslen tar slut 2017. Da har hela det framtida utsldppsutrymmet
tecknats in av befintliga anldggningar. Efter 2017 kan vi bygga infra-
struktur bara for fornybara energikéllor, om vi ska kunna undvika en
katastrofalt stor klimatfordndring.

Nér OECD siger sé hér, har de fel? Tycker Radhstrom det?

Jag far inte ihop det, till exempel med planerna att bygga en stor, sex-
filig motorvég i Stockholm. Och jag bryr mig faktiskt inte om att Social-
demokraterna inte har insett att det fel. Jag tror att vi allihop maste
komma till den insikten.

Jag skulle vilja frdga Radhstrom hur han far ihop den hér politiken.

Anf. 17 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag blir oroad nér Stina Bergstrom séger att hon struntar i
vad Socialdemokraterna séger. Det visar bara att vi inte har nagot alter-
nativ till alliansregeringen. Det &r faktiskt ganska viktigt. Om er 16ftes-
politik pa alla omraden ska vara det som ar gillande har vi enorma pro-
blem.

Jag séger att jag dr bekymrad 6ver klimathotet. Det tar vi pa storsta
allvar.

Samtidigt kan vi hora Stina Bergstrom séga nadgot som vi kan ta upp i
nésta debatt, nir vi ska diskutera hur det dr pa liangre sikt. En viktig sak
nér det giller klimatfragan dr hur vi nu genomarbetar allt med fyrstegs-
principen, det sétt vi anviander fyrstegsprincipen pa som ett instrument,
dér vi forst ser om vi behdver gora investeringen och sedan ser hur vi ska
ga till véga.

Mina vénner! Vénstersidan har en julkalender med 16ften pa nya in-
vesteringar som inte dr finansierade, dir de fullstindigt glommer bort
fyrstegsprincipen. I samma bés sitter Miljopartiet och vill gladeligen inte
anvinda fyrstegsprincipen. Det, Stina Bergstrom, &r allvarligt. Jag hop-
pas att vi i nésta debatt kan finna mer samsyn for klimatets skull, for
framtiden och for vara barn, att jobba pa detta omréde.



Det ér ocksa en viktig del. Klimatfragan ska alltid vara dvergripande
viktig, och det tycker jag faktiskt att den ar.

Anf. 18 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jan-Evert Radhstrom &r sd orolig for oppositionen. Det
tycker jag inte att han ska vara.

Infor infrastrukturplanen for 2010-2021 kom vi &verens om att vi
skulle satsa 518 miljarder. For alliansregeringen tog det sex ar eller nagot
sadant att komma fram till att satsa 522 miljarder mellan 2014 och 2025.
Det talar sitt tydliga sprak.

Om man har kunskap om hur de statsfinansiella forhallandena var
2006, nir ni tog over: En 16gn blir inte en sanning oavsett hur manga
ginger man upprepar den. Det fanns inga ofinansierade forslag. Det
fanns 6ver 70 miljarder i 6verskott i statsfinanserna. Ni har sankt skatter-
na med dver 100 miljarder under dessa ar.

Politik #r att vilja, och politik ir att vilja. Ar det inte sa att ni kunde
ha valt att lagga mer pengar pé infrastrukturen &n pa att sdnka skatterna
och att vi dd kunde ha sluppit de sndkaosvintrar som vi nu har fatt upp-
leva for sjétte aret i rad?

Anf. 19 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Det hér dr en bild som Siv Holma malar upp som &r sa
tydlig och sé oroande och som é&r exakt det jag oroar mig for.

Hon sédger: Vi kunde enas om en infrastrukturproposition inom de
rodgrona. Ja, varfor kan man enas och tycka en sak? Jo, darfor att man
inte har finansiering. Det fattas 6ver 60 miljarder kronor i det forslag som
oppositionen ldgger fram. Ni maste enas, och dirfor tycker ni till och
lagger med allt — men ni kan inte finansiera det.

Sedan ondgor sig Siv Holma &ver att vi har sénkt skatterna. Ja, det
har vi gjort. Det som dr &nnu mer smértsamt for Siv Holma &r att hennes
regeringspartner tillstyrker det — men alltid ett ar efter. Det &r problemet.
Det ar det som gor mig sé oroad — att vi har en r6dgron réra som inte kan
redovisa sin politik som ett alternativ. Jag tycker att det &r viktigt.

Jag tycker att det &r viktigt for tagresenidrer, som vi har diskuterat
ganska mycket i dag. Jag tycker att det &r viktigt for vagfragorna. Jag
tycker att det dr viktigt for industrin, som ska anvéinda var infrastruktur.
Vad dr man stélld infor?

Vi satsar 1 miljard mer pa védgarna i den hir budgeten. Vi satsar en
halv miljard mer pd jarnvigen. Jag &r faktiskt stolt over att vi har en
alliansregering som gor dkade satsningar i stéllet for en totalt splittrad
opposition, som lovar allt till alla men utan finansiering.

Anf. 20 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! En 16gn blir inte en sanning for att man upprepar den. Ar
man politiskt och intellektuellt hederlig vet man att de statsfinansiella
forhéllandena var i mycket god ordning 2006 nir ni tog &ver. Det som
Jan-Evert forsoker trumfa igenom dr bara ett tecken pa att nir man inte
kan ta ansvar for det man star for — man har faktiskt regeringsmakten,
och man har makten att géra négot 4t sndkaos — tar man sig friheten att
bli opposition till oppositionen. Det dr inte heller intellektuellt hederligt.

Prot. 2012/13:43
13 december

Kommunikationer

17



Prot. 2012/13:43
13 december

Kommunikationer

18

Vad éar det for slutsatser som Jan-Evert Radhstrom drar nér kommu-
nikationen inte fungerar? 180 tdg 4r man tvungen att stélla in pd grund av
reparation, snérdjning och avisning. Vad ér det da man vill goéra?

Jag hade hoppats pa att man skulle ha en lang rad atgérdsforslag, men
det enda Jan-Evert Radhstrom kan &stadkomma &r att prata om opposit-
ionen. Det dr ju du som har makten! Du maéste ta ansvaret! Du kan inte
lagga ansvaret pa oppositionen.

Anf. 21 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Siv Holma vet mycket vil att det har vidtagits manga at-
gérder for att forhindra problem 1 vintertrafiken. Det har byggts nya avis-
ningsanldggningar, men det &r inte till fyllest fran ett &r till ett annat.
Darfor har SJ tagit beslutet att stélla in 2,8 procent av sina tdg under atta
dagar.

Siv Holma ondgor sig dver att man stéller in tdg for att man méste re-
parera dem. Ja, det hander att det blir skador pé tdg. Det forstar dven Siv
Holma. Man ska inte ondgdra sig 6ver att man faktiskt kan behova repa-
rera tdg. Det kan ske sommartid som vintertid. Nu har det varit mycket
olyckor, som Siv Holma val kdnner till, med till och med brénder péa tag.
Det far konsekvenser.

Vi kan ha en debatt, men vi kan inte raljera 6ver verkligheten nér vi
vet att 2,8 procent av tdgen stills in pa grund av att man vill sdkerstilla
att jultrafiken kommer att ga béttre, sé att det inte ska vara stora problem
om védret stéller till det.

Jag dr inte séker pd vad som kommer att hinda i jultrafiken, men jag
har respekt for detta. Det dr, som sagt, SJ som en av alla operatorer som
har tagit detta beslut. Siv Holma &r ocksa en aspirant pé att bli vd for SJ.
Ni 4r ju inte 6verens om det heller.

Anf. 22 LARS TYSKLIND (FP):

Fru talman! Jag ska borja med att yrka bifall till utskottets forslag och
avslag pa de tre reservationerna.

Nér vi talar om utgiftsomrade 22 handlar det som vanligt om véldigt
stora pengar. Det handlar i ar om 44,5 miljarder, varav 44 miljarder gar
till transportpolitiken. Det &r ca 1 %4 miljard mer 4n forra aret.

Debatten dr kanske artidsberoende. Hur som helst priglas den dven i
ar av jarnvagsdiskussion. Jag vill darfor direkt sla fast att det trafikslags-
overgripande synséttet dr grunden for var diskussion och for hela trans-
portpolitiken. Varje transportslag maste anvindas dér det dr lampligast.
Detta med samverkan mellan transportslagen &r ocksd grunden for den
politik vi har.

Vi ér vil ocksa alla 6verens om att en robust och vélfungerande infra-
struktur dr en av de storsta tillvaxtfaktorerna vi har hér i landet. Da géller
det att vi har en fungerande infrastruktur i hela landet.

Ska vi sedan fa mojlighet att prioritera ratt och fa ut mest av pengarna
ar det den sa kallade fyrstegsprincipen som har varit uppe i diskussionen.
Det ar den som ska gélla i alla ldgen. Den ldgger automatiskt fokus pa
drift och underhall av befintliga system.

Om vi kan hélla oss till den har vi alla mojligheter 1 vérlden att &t-
géirda de kapacitetsbrister som finns inom véra vig- och jarnvidgssystem
och att gora det pa ett effektivt och miljoméssigt bra sitt.



Just for att klara detta har Folkpartiet och Alliansen hojt ambitionsni-
van nér det géller infrastruktursatsningar och lagt tydligt fokus pé just
drift och underhall for att varda de befintliga vag- och jarnvigssystemen.

Nar det giller jarnvdgen, som ju dr dmnet for dagen, kan man se att
anslagen till drift och underhéll i stort har fordubblats sedan 2006. Detta
har varit en successiv process. Det kan vara en upplysning till Tony Wi-
klander, Sverigedemokraterna, att det hér faktiskt har pagatt under hela
perioden av sex och ett halvt ar. Nivan kommer nu att hallas framdver for
att man successivt ska kunna atgérda artionden av eftersatt underhall.

Det gar alltid att sdga att mycket borde ha gjorts. Det kan vi nog alla
hélla med om. Det borde ha gjorts av bade den ena och den andra. Men
det finns en devis: “Det dr bara framtiden som vi kan fordndra”. Nu har
vi lagt anslagsnivén for drift och underhall av jarnvig pé en sddan niva
att vi successivt kommer att uppna det som vi alla vill, ndmligen att det
ska vara ett robust och fungerande system.

Det finns vél ocksd en annan sanning, ndmligen att vi &ven i fram-
tiden kommer att fa leva med att vidret alltid kommer att ha betydelse.
Det kan ingen regering i vérlden fordndra.

Vi fér inte glomma att det ocksé finns ett eftersatt underhéll pa vég-
sidan. Det finns dven ambitionshdjningar déir. Aven om de inte ir riktigt
lika stora ar ocksa detta en viktig sak att ha med sig.

Det hir med nyinvesteringar far vi inte gldomma i sammanhanget. Det
finns anslag dven for detta. Det viktiga med dem &r att det finns en plan
och att de &r finansierade 6ver tid. I den géillande planen fram till 2021 ar
det faktiskt pa det sdttet. Vi kommer sedan att diskutera nésta plan,
2014-2025, men det far avvakta till ndsta debatt.

Fru talman! Jag tror att det var Siv Holma som tog upp detta med
uppfoljning. Om jag ska gora en liten utvikning om vart interna arbete i
trafikutskottet ska jag sdga att jag tycker att just detta dr en viktig sak. Vi
har gjort uppfoljningar hela tiden, naturligtvis, men vi har intensifierat
det arbetet genom att tillsdtta en uppfoljningsgrupp i utskottet. Utgangs-
punkten &r att det ska vara mojligt for utskottet och riksdagen att folja
kopplingen mellan mél, gjorda insatser, uppnadda resultat och regering-
ens budgetforslag. Vi ér helt ense om detta. Det dr en process som pagér
mellan riksdag och regering, sé att vi far en stéindig forbéttring av detta.

Det viktiga &r att vi kan f& fram resultatindikatorer som vi kan folja
over tid, sé att vi far fakta pa bordet om vad vi pratar om och om vart vi
ar pa vig. Jag ser verkligen fram emot att vi i trafikutskottet fortsétter det
arbetet.

Det &r bra att ha ldngsiktiga planer och att de dr finansierade. Men vi
kan dven konstatera att verkligheten ibland fordndras snabbt, och det
maste finnas en flexibilitet for detta, sa att man kan goéra nya prioritering-
ar. Ett sddant exempel dr den snabba expansion som nu sker inom den
svenska gruvndringen. Det var ndgot som vi inte forutsdg for ett antal ar
sedan. Denna expansion krdver i sin tur att vi gor forstirkningar i det
befintliga infrastruktursystemet.

I den nya langsiktiga planen finns detta med, men redan for 2013
finns det anslag for att forstirka bdde Malmbanan och véigen fran Pajala
till Svappavaara just for att man ska kunna komma i ging med gruvni-
ringen. Att man kan se sddana fordndringar och reagera pd dem &r en
flexibilitet som vi maste ha i en budget.
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Och, som sagt, just satsningar kring gruvnéringens expansion finns
valdigt tydligt ocksd med i den l&ngsiktiga planen, som vi diskuterar
senare i dag.

Fru talman! Det finns andra trafikslag ocksa. Om vi nu kopplar det
till den hér klimatdiskussionen och annat dr det naturligtvis s att man
ska flytta 6ver godstransporter till de mest effektiva, miljovanliga och
klimatvénliga sdtten att transportera. Det &r tvivelsutan sa att sjéfarten
har en véldigt stor plats i det.

Sjofarten har sina brister. Den behdver ocksa atgidrda ménga saker.
Men det finns en véldigt stor potential dir. Kapacitetsutredningen uttalar
mycket tydligt att det inte finns nagra kapacitetsproblem dér, utan det dr
snarare andra problem.

Det kanske storsta problemet handlar om att vi méste fa till en bra
samverkan med de Ovriga trafikslagen. Det handlar om den si kallade
intermodaliteten, att vi far den att fungera.

Jag stiller stora forhoppningar till den handlingsplan som regeringen
utlovat inom en snar framtid, sa att vi kan fortsitta att diskutera sjofarten
som transportslag i allménhet och svensk sjofarts konkurrenskraft. Det dr
tva lite olika fragor, men de hdnger pa ett sétt ocksa ihop.

Vi kan konstatera att det i den hdr budgeten finns en liten anslags-
punkt. Jag tror att den ligger inom utgiftsomrade 16. Jag tror att den har
hamnat dér. 1 % miljon har flyttats fran Trafikverkets budget dit. Sedan
har det lagts ihop med lite andra anslag. Det 4r en summa som kan tyckas
vildigt liten, 2 2 miljon kronor. Men det gar alltsa till att kompensera for
monstringsresor for sjofartsstuderande nédr de gor sin praktik péd icke
svenskflaggade fartyg.

Det gar béade till Chalmers i Goteborg och till Linnéuniversitetet i
Kalmar. Jag tycker att det &r ett exempel pa att man satsar pa ritt saker
dven om det dr smé anslag. Enligt utsagor har det hér bidragit till att man
har lyckats skaffa de praktikplatser som man behdver. Det ar inte alltid
som det har varit sa latt. Och man planerar for att de hér pengarna kom-
mer nésta ar.

Fru talman! Jag tittar lite pa reservationerna hér. Anders Ygeman yr-
kade bifall till reservation 1 om Transportstyrelsens verksamhet. Jag har
respekt for att man reserverar sig. Men jag har lite svart att forsta syftet
med den hér reservationen, vad man avser och vad man vill gora. Det kan
kanske négon klarldgga i ett senare skede hr.

Det ar tvekldst sé att Transportstyrelsen har haft problem bade nér det
géller handlaggningstider for korkortstillstdnd och nér det giller den
foretagsanknutna kontrollverksamheten for den yrkesmissiga trafiken.
Men samtidigt finns det redovisat. Det pagér en process. Man har inte
natt dnda fram.

Sedan kan jag tycka att det dr dnnu lite mer anmérkningsvart att man
sdger 1 reservationen “att det pa senare tid har kommit flera mindre val
genomtinkta forslag fran Transportstyrelsen”.

Jag har respekt for att man kan ha olika synpunkter i sak nir olika
myndigheter fattar beslut. Men vad ar det egentligen man syftar till? Vill
man dndra pa instruktionen? Transportstyrelsen jobbar ju utifrdn sin
instruktion. Eller ir man missndjd med enskilda beslut? Ar det hir i sa
fall ett nytt sétt att hantera myndigheter och myndighetsbeslut?



Alla kénner ju till regelverket kring hur processen ska ga till mellan
regering, riksdag och myndigheter. Jag tror att det kan vara bra med ett
klargorande p& den punkten.

Nér man tittar pa de sérskilda yttrandena kdnner man igen de yrkan-
den som finns. Det som kanske &r den storsta skillnaden &r att Vénster-
partiet nu inte yrkar pa kraftiga neddragningar vad géller nyinvestering i
védg, som man gjorde forra aret — 4,6 miljarder. Jag vet att jag da stdllde
fragan till Siv Holma ett antal gdnger om vem i Sverige som skulle bli av
med sin investering i vig. Jag fick aldrig nagot riktigt bra svar pa det,
men tydligen har man kommit till slutsatsen att det hér inte var ndgon
realistisk tanke.

Men man kan tolka det framét. Vénsterpartiets vdg framat &r att
minska viganslagen. Och det som har diskuterats hir dr, som ni ser, en
stor meningsskiljaktighet. Det &r till exempel Forbifart Stockholm. Det
kénns &nda lite tryggt att vi har en betryggande majoritet i just den fragan
hér i riksdagen.

I 6vrigt kan jag instimma i vad Jan-Evert Radhstrom framforde i sina
anforanden.

Anf. 23 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag ska forst ge Lars Tysklind en eloge, inte bara for
passningen om reservationerna utan ocksa for att han i alla fall ser nagra
problem med jarnvégstrafiken.

Vi horde Jan-Evert Radhstrom tidigare som inte sdg nigot problem
med den. Du ser dndd nagra problem. Mot den bakgrunden maste jag
fraga hur ni har kommit till den hér slutsatsen. I Svenska Dagbladet ar
rubriken ”Hal i tdgsatsningen”.

Nér Gunnar Malm, Trafikverkets generaldirektor, var i utskottet redo-
visade han att ni inte nir upp till de nivaer som Kapacitetsutredningen
anser kridvs. Han menar att det krdvs 8,7 miljarder kronor per ar till un-
derhall. Ni anslar i den hér budgeten, som ligger pa riksdagens bord, 8,2
miljarder for ndsta ar. Aret direfter anslar ni 7,8 miljarder. Och aret dér-
efter anslar ni 7,7 miljarder. S& ar det enligt Trafikverkets generaldirek-
tors foredragning 1 utskottet i november.

Mot bakgrund av att du dnda ser de problem som jérnvéigen stir infor
har jag tva fragor.

1. Varfor satsar ni 500 miljoner kronor mindre &n Kapacitetsutredningen
och Trafikverket anser kriavs for att f4 en fungerande jarnvagstrafik?
Vad dr bakgrunden till den slutsatsen?

2. Varfor minskar anslagen till underhall under de tre kommande aren?
Det undrar jag mot bakgrund av att tdgen nu stér stilla dir ute och att
ni sdger att det trots snart sju ar med borgerlig regering finns enorma
brister.

Hur kommer ni till slutsatsen att det krdvs mindre pengar én vad Ka-
pacitetsutredningen och Trafikverket anser krdavs? Och hur kommer ni till
slutsatsen att det under de tre ndrmaste aren ska komma mindre pengar
till underhall?
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Anf. 24 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det som jag tycker att man fOrst ska lagga fast, som é&r
det absolut viktiga i det hér, ar att vi har natt en helt annan niva nér det
giéller anslag for drift och underhall av jarnvdg och att den ar bestdende
over aren. Det har papekats manga ganger att det i princip ar en fordubb-
ling sedan 2006.

Det dr mycket riktigt att det finns lite olika nivéer redovisade 1 Kapa-
citetsutredningen. Men samtidigt har vi fatt en tydlig signal fran Trafik-
verket om att man har de verktyg som man behdver for att kunna bedriva
ett rationellt drift- och underhéllsarbete.

Det hér &r ocksé en fraga 6ver tid. Jag pratade forut om att man maste
fordndra det hér successivt. Det beror naturligtvis pa att man inte kan
anvinda hur mycket pengar som helst till drift och underhall. Man maste
planera for det. Man planerar ju taglangder och sadant flera &r i forvag.
Och vi har ett krav pa att tdgen ska ga samtidigt. Men Trafikverket ger en
tydlig signal om att de nu har de pengar som de behover for att kunna
utfora de arbeten som de har planerat.

Anf. 25 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Lars Tysklind! Trafikverket redovisade pa november
manads utskottssammantriade att de anser att det 2013 krévs 8,7 miljarder
kronor for att jarnvdgen ska fungera som det var ténkt. Ni anslar 8,2. Det
ar 500 miljoner kronor mindre. Jag fragar varfor, och jag far inget bra
svar.

De ndrmaste tre aren borde anslagen till underhéll 6ka for att man ska
kunna fa en fungerande jarnvdgstrafik. Men anslagen fortsétter att
minska och ligger pé en niva som ar under det som Kapacitetsutredning-
en och Trafikverkets generaldirektdr anser kravs. Detta redovisade han
for trafikutskottet pd november ménads sammantride.

Vad dr bakgrunden till att ni inte skjuter till de pengar som Trafikver-
ket och Kapacitetsutredningen anser krivs for en fungerande jarnvagstra-
fik?

Anf. 26 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! I Kapacitetsutredningen redovisar man lite olika nivéer.
Det far vdl 4nd4 Anders Ygeman hélla med om. Och faktum kvarstar. Nu
har vi en hog niva for anslagen for drift och underhall av jarnvig, och
den dr héllbar ver tid. Det 4r det som kommer att férdndra bilden av den
svenska jarnvigen. Men det kommer att ta ett antal ar.

Anf. 27 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att siga att jag uppskattar Lars
Tysklinds resonerande och problematiserande forhéllningssétt till detta
omrade. Nar det géller hans funderingar om véagar och annat kan forstés
dven Vinsterpartiet dra lardom av verkligheten och hur den fungerar. Vi
satsar inte pa nya végar. Vi satsar pa béarighet, tjalsdkring och trafiksa-
kerhet i forsta hand.

Sedan vill jag hora hur Lars Tysklind ser pa exempelvis SJ nér det
inte fungerar. P4 Jan-Evert Radhstrom later det som om regeringen inte
har ndgon makt 6ver det och om man hade synpunkter skulle man aspi-
rera pa vd-stolen. Jag undrar om inte regering och riksdag kan ge sddana



direktiv att det, ndr det inte fungerar, &nda ska fungera. Regeringen har
trots allt ett ansvar for att de bolag och myndigheter som finns under
regeringen ska fungera. Hur ser Lars Tysklind pa det?

Anf. 28 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! SJ har varit uppe i diskussionen négra ganger. Jag kan
konstatera att SJ dr en tdgoperatdr och maste fatta sina egna beslut utifran
de forutséttningar de har vid de specifika tillfdllena.

Nu talas det om 180 avgangar av jag tror totalt 7 600. Det dr givetvis
beklagligt att resendrer drabbas, det &r inte tu tal om annat, men de tan-
kegéngar som funnits har handlat om att kunna garantera en fungerande
trafik, speciellt ndr vidret spelar in och det hdnder andra saker. SJ far
problem om de till exempel har briander pa tvd X 2000-tdg. Det ar inget
som har legat i planerna.

En av de punkter SJ satt upp, forutom verkstadskapacitet och av-
isningskapacitet, har varit att ha organiserade reduceringsplaner for att
kunna garantera att det som sitts pa spar verkligen fungerar. Det &r SJ:s
stdllningstagande som &r det avgdrande, men att gora sé ar ett sitt att tala
om for konsumenterna vad man kan leverera och att man i det ldget inte
maktar med allt. Det dr ocksé ett sitt att ta ansvar, dven om det forstas ar
beklagligt att varje avgéang till exempelvis Gteborg inte fungerar. Vi kan
dock se att det finns oerhdrt ménga avgéngar som fungerar.

Det viktiga &r att ha framforhallning. Vi har haft situationer nér jultra-
fiken inte har fungerat. Det har varit &nnu virre.

Anf. 29 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Det ar klart att SJ &r ett bolag, men samtidigt 4r det stat-
ligt 4gt. Som statligt 4gt bolag har staten representationskap i det, och
alla dgare kan ge direktiv om vad som ska goras. Till exempel har vi
avkastningskrav p& SJ. Har man ett statligt bolag tycker jag att man ska
utdva sitt dgarskap pa ett sddant sitt att SJ som tagoperator blir en fore-
gangare och visar att de klarar av dessa fragor. Jag tror att det ar déarfor
det stélls s& hoga krav pa SJ och darfor det ocksé finns ett sddant miss-
ndje med bolaget.

Det trakiga i sammanhanget &r att det dr regeringen och majoriteten
som skapat de forutséttningar och villkor som SJ har att forhalla sig till.
Det storsta ansvarsutkravandet bor man darfor rikta mot politiken. Politi-
ken har alltid det yttersta ansvaret i det sammanhanget. Sedan maéste
politiken ge de direktiv och forutsittningar som gor att SJ kan fungera
bittre.

Det ar dit jag vill komma, och di gar det inte att svéra sig fri fran sitt
ansvar, utan man maste ta ansvar och verkligen se till att SJ far sadana
forutséttningar att svenska folket och resendrerna blir mer ndjda. Det dr
beklagligt att det gatt &t motsatt hall.

Anf. 30 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det kdnns bra att man har stor tilltro till politiken. Det
har jag ocksa. Det finns en rollfordelning i vad vi ska gora och vad andra
ska gora. Var stora uppgift ar att via Trafikverket se till att den grundlig-
gande infrastrukturen ar i sddant skick att den inte paverkar tigoperatd-
rernas material och se till att de kan utnyttja den pé bésta mojliga sitt.
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Naturligtvis kommer det att uppsta situationer nir vider och vind gor
det svart, men vi méste dnda optimera det. Det 4r den process som nu
pagar. Vi har okat anslagen for drift och underhall just for att klara det.
Utifran det far sedan SJ och andra tdgoperatorer gora sina bedomningar.
SJ far se till sina forutsdttningar. En sak som kan ndmnas i samman-
hanget ar den diskussion vi hade om kvalitetsavgifter. Det skulle visa
ansvarsfordelningen, var det felar, for det kan vara antingen infrastruk-
turen eller tdgmaterialet som felar i en forseningssituation eller i en
stoppsituation.

Vi har olika roller och det tycker jag ar viktigt. Att politisera alla rol-
ler tror jag dock skulle innebéra att vi hamnade i en dtervandsgrind.

Anf. 31 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag hade inte tdnkt ge mig in i debatten om ifall man fér
ha synpunkter p& SJ eller inte, men nir jag lyssnar ténker jag att det vore
mérkligt om vi som politiker inte skulle fa ha synpunkter pa det statliga
bolaget SJ. Vi ér flera i denna kammare som reagerat och protesterat till
exempel mot att man ska sluta sélja biljetter pa tdgen, och nagonstans har
vl det paverkat beslutet. Det var darfor bra att vi gjorde det.

Det jag vill sédga till Lars Tysklind &r att jag tyckte att det var ett
mycket bra anférande med en bra ton. Jag fastnade vid att Lars Tysklind
sade att verkligheten fordndras snabbt. Det &r sé sant, den fordndras hela
tiden och dé maste man som politiker ocksa kunna foréndra sin inriktning
och ingéng.

I host gick Varldsbanken ut och varnade for att det inte &r ett tvagra-
dersmél vi gar mot utan ett fyragradersmal med allt vad det innebir. Da
maéste man som politiker fundera pa den politik man for. Det géller dven
det vi nu debatterar, infrastrukturen, trafikpolitiken. Hur ser Lars Tysk-
lind pa att allianssidan behover fordndra sin trafikpolitik sa att vi inte
hamnar i en temperaturhdjning pa fyra grader?

Anf. 32 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Jag tycker att man visst kan ha synpunkter pa SJ. Det jag
sade var att det till syvende och sist dr SJ som far fatta sina beslut utifran
de forutsittningar de har och vad de kan erbjuda vid de enskilda till-
fallena. Naturligtvis far Stina Bergstrdm ha synpunkter pa SJ, det &r inte
tu tal om annat. Det har jag respekt for.

Vad maéste man fordndra, kopplat till klimatet? Jag &r teknikoptimist.
Jag tror pa den tekniska utvecklingen. Vi ska inte fastna i den diskussion
som Miljopartiet i viss man fastnar i, att om vi inte bygger nagra végar
blir det inga bilar och sé 16ser vi problemet. Vi kommer alltid att ha be-
hov av stora infrastruktur- och transportstrék. Det avgérande &r vad man
anvander dem till och vilka utsldapp de ger.

Malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 maste vi driva in-
tensivt. Det ar utsldppen som ger klimatforandringar, inte vdgarna i sig.
Det ar ingen fordndring av politiken. Malet finns, och sedan maste vi ga
vidare. Jag tror att det krdvs en ingdende process for att hitta de styrme-
del som leder dit. Dér tror jag att varken Miljopartiet eller vi har alla
svar, utan vi maste anvianda var tid till att uppné det. Det &r ett mycket
tydligt mal, och det jobbar vi mot.



Anf. 33 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag tror ocksd mycket pa tekniken. Det gor Miljopartiet
ocksd. Men vi dr inte sd naiva att vi tror att tekniken ska fixa allting at
oss. Vi maste ocksa gora andra saker.

Lars Tysklind ndmnde fyrstegsprincipen, det gjorde ocksd Radhstrom
i sitt anforande. Det tycker jag &r spdnnande, for det &r en mycket viktig
princip. Vi tycker faktiskt ocksa att fyrstegsprincipen borde upphdjas till
lag, att man ska ta mycket storre hdnsyn till den i all infrastrukturplane-
ring. Fyrstegsprincipen handlar ju om att man ska borja med att titta pa
atgirder som paverkar transportbehovet och valet av transportsétt. Det ar
det vi ska gora i forsta hand.

Ett bra, enkelt sétt att 16sa problemet med trafiken i stdderna, for det
ar dar vi har storst mojlighet att minska utsléppen, att minska bilberoen-
det, dr att bygga mycket cykelbanor och cykelinfrastruktur. Vi ser att
Alliansen i sitt budgetforslag inte har négra ytterligare pengar till cykel-
banor. Det dr dnda det som é&r det viktigaste, bade i stdder och pé lands-
bygd ska jag sdga. Jag skulle vilja fraga Lars Tysklind: Varfor inte det?
Ar det inte viktigt att ansla mer pengar nir man vet vad man behdver

bygga?

Anf. 34 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det transportslagsdvergripande synséttet ar hela tiden en
ledstjdrna, fyrstegsprincipen dr en annan. Vi har naturligtvis inte rad att
bortse fran att vi méste tinka enligt fyrstegsprincipen. Man kan ju for-
korta lite grann. Att tinka om &r vil fOrsta steget, annars optimera och
bygga om. Sedan &r det bygga om och bygga nytt. Bygga nytt ska man
egentligen begrinsa till situationer dar man verkligen ser att det finns
riktiga kapacitetsbrister i systemet som man inte kan l6sa pa annat sétt.

Naér vi pratar om transportslagsovergripande ingér naturligtvis cykel i
det. Jag vet att miljo- och jordbruksutskottet tillsammans med trafikut-
skottet och civilutskottet gjorde en forskningsoversikt, som jag deltog i,
som visar att i den héllbara staden &r det helt nodvandigt att man okar
cykling och gangtrafik for att kunna uppna malen om en hallbar stad.

Cyklingsutredningen — cykling tycker jag &r ett fint namn — dverldm-
nades till regeringen i oktober. Jag tror att det kan vara en vildigt bra
grund fOr att titta vidare pd vad man kan gora, for den enskilt stdrsta
atgdrden for att 6ka cyklingen, det finns ocksa visat, ar att satsa pa séker-
het i cykelinfrastrukturen. Det finns trots allt pengar i budgeten for att
samverka nationellt gentemot kommunerna lokalt. Detta handlar ju oftast
om kommunala satsningar, men staten har en roll och kommer att ha en
roll i detta. Det finns ju pengar i budgeten redan nu, och jag tror att Cyk-
lingsutredningen kommer att intensifiera arbetet kring cykeltrafiken.

Anf. 35 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Lat mig liksom Lars Tysklind inleda med att yrka bifall
till utskottets forslag och avslag pa de reservationer som &r kopplade till
trafikutskottets betéinkande nr 1.

Lat oss framfor allt sedan vidga diskussionen till att omfatta alla tra-
fikslag. Det ar rent forunderligt, fru talman, om det nu beror pa att det ar
jultid, att den forsta snon kommer och att det brukar sammanfalla med att
vi har trafikutskottsdiskussionen, hur oerhort snabbt vi reducerar diskuss-
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ionen om de fyra, egentligen fem trafikslag som hanteras i ett utskottsbe-
tankande — de fem dr jarnvdg, vég, flyg, farleder och telekommunikation
— till att till 99 procent handla om jarnvédg. Det &r klart att jarnvagen ar
viktig, men sett ur ett resenérsperspektiv, ett livsperspektiv forutsitts ju
att alla dessa fem transportslag fungerar tillsammans. Ur néringslivets
perspektiv kan man inte enbart forlita sig pa ett av fem, utan de fem
maste fungera tillsammans.

Det ar forunderligt att vi snoar in pa jarnvdagen, om det beror pa érs-
tiden, mitten av december, och att det ofta &r trafikstorningar eller vad
det ar. Det &r klart att det dr funktionsstorningar pa jirnvagen. Dem é&r jag
den forste att beklaga. Men vi far inte reducera en politisk debatt.

Fru talman! For oss som har getts fortroendet att sitta i Sverige riks-
dag, och darmed ockséd bestimma och hantera beslut om andra ménni-
skors pengar, det vill séga skatterna, och ocksé fatta beslut som péverkar
trafik och transporter, tror jag att det dr extra viktigt att vara lyhorda for
samhillets och méinniskans behov och beteende och att ta pa oss ett hela-
resan-perspektiv ndr vi diskuterar trafikpolitik. Det &r bara genom att se
till helheten, till resendrens, till anvandarens och till transportkdparens
alla behov, som vi kan driva fram de bdsta och de kloka 16sningarna for
att fa ett samhaélle som fungerar i sin helhet.

Att de drygt 40 miljarder kronor som vi spenderar av statens totala
budget laggs just pa jarnvag och viagtransporter, farleder, flygplatser och
it dr inget sjdlvindamal. Det dr inte for att ndgon tycker att det ar roligt
eller for att behoven skulle vara till fyllest nigon annanstans sa att det
rdkar bli drygt 40 miljarder 6ver. Syftet bakom hur mingden pengar,
méngden resurser, styrs dr att fi ett samhille som fungerar ur alla
aspekter. D4 tycker jag att det ar bra att det i den budget f6r 2013 som vi
faktiskt nu diskuterar finns forstirkningar bade avseende vigomradet,
alltsa de livsviktiga végtransporterna, och jarnvégstransportsidan.

Det hér ar satsningar pa drift och underhéll, men ocksé en del ut-
byggnad, kanske framfor allt i norra Sverige, relaterat till en mycket
expansiv gruvndring. Det dr satsningar som kommer redan 2013 och som
fortsatter att rulla aren ddrefter. Det kanske egentligen &r det viktigaste
for dem som ska omsétta de politiska beslut vi fattar hir i vigar, jarnva-
gar, broar, hamnar och flygfilt att de 6ver tiden kan kdnna en tillforsikt
och trygghet i att de ekonomiska nivderna ligger pa en stabil och hog
niva.

En annan sak som foreslas i betdnkandet &r att man i Goteborg ska fa
borja plocka ut tringselskatt, liksom man gor i Stockholm. Syftet &r att
genomfora en skattevéxling, liksom i Stockholm, dar man med hjilp av
trangselskatten styr och ser till att ocksé finansiera en béttre kollektivtra-
fik och en béttre milj6é, mindre tringsel, 6kad framkomlighet for dem
som lever sitt liv dér.

Fru talman! I den debatt som vi hér och nu for finns det de som stéller
trafikslaget végtrafik mot jarnvdgen. Man stiller bilen mot tdget. Man for
ett slags antingen-eller-resonemang. For att aterigen ta medborgarens
perspektiv, brukarens perspektiv, ser inte verkligheten ut sd. Den som
nyttjar trafiksystemet nyttjar bil, buss, flyg, tag, taxi och cykel. I dens
o6gon och dens perspektiv konkurrerar inte trafikslagen med varandra
utan de kompletterar varandra. For dem &r det formodligen fullstédndigt
obegripligt att vi nirmast pé ett religidst sitt sitter hjul med olika slags



bekladnad, om det rékar vara stél eller gummi, mot varandra. S& ser inte
verkligheten ut for den som nyttjar systemet.

Mot bakgrund av det hér vill jag passa pd att stdlla ndgra fragor. Det
finns ndgra talare som har varit uppe i talarstolen och sagt att Forbifart
Stockholm och de satsningar som gors hir uppe ar tokiga. Hur tinker
man da? Pa vilket sétt blir trafiksituationen i Stockholm béttre av att man
slopar en forbifart och att man inte finansierar kollektivtrafiksatsningar
med trangselskatt?

Ar det forbjudet att nyttja en Forbifart Stockholm for kollektivtrafik?
Nej. Kan inte kollektivtrafik g pd gummihjul? Jo. Hur tinker man? Ar
det sjilva farleden som é&r fel, eller vad dr det som é&r fel ndr man med
gemensamma beslut i Mélardalen har kommit fram till att just en forbi-
fart som delvis finansieras med egna trafikavgifter ar ett sétt att 16sa en
svér situation. Med vilken rétt sdger vi som ledamdter av Sveriges riks-
dag att det har &r fel, att vi har andra satt? Det dr inget helhetstidnk. Jag
skulle gdrna vilja ha det belyst.

Fru talman! Hur tdnker man nidr man pldderar for kilometerskatt pa
lastbil, givetvis i ett syfte att styra over godstransporten fran gummihjul
till jarnhjul? Det &r utmérkt om man kan styra transporten att ga pa den
sorts hjul som &r mest rationellt ur ett miljoperspektiv och ett ekonomiskt
perspektiv.

Ar inte den riitta viigen i ett lige nir vi har Europas mest avreglerade
jarnvdg och vi leder Europaligan vad géller mingden gods pa spar att
fortsdtta att stimulera godset, att med mordtter driva dver godset, att
fraktas pa jarnvdg om det &r det rationella? Hur tinker man om man
lagger skatt pa avstand, som kilometerskatt innebér, och ddrmed stinger
delar av landet dér alternativet skattevéxling aldrig ndgonsin kommer att
fungera? Ska vi lagga ned och siste man sldcka lyset?

Fru talman! Politikens uppgift &r att se till att systemet underléttar
vardagen for ménniskor och foretag genom att erbjuda sékra, resurseffek-
tiva och miljéanpassade resor. Regeringens, Centerpartiets och mitt mal
ar att det ska vara mojligt att bo i hela Sverige. Da fordras ett trafiksy-
stem som haller ihop hela landet och att olika trafikslag fungerar till-
sammans med varandra och var for sig. I ett sddant tinkande &r det obe-
gripligt att rymma ett nirmast religiost forhéllningssatt till om ett hjul ar
gjort av jarn eller beklitt med gummi. Idén att infora skatt pa avstand, en
sa kallad kilometerskatt, &r ett uttryck for ett sidant synsitt.

Fru talman! Det ar ett faktum att badde nyinvesteringar och framfor
allt underhall av tagtrafik historiskt har varit eftersatt i vart land. Jag tror
att riksdagen oavsett politisk majoritet har ett kollektivt ansvar for att sa
har varit fallet.

Jag vill andé hivda att det har blivit béttre. Vi kan se att penganivan
for drift och underhall av statliga vdgar och jarnvégar har okats pé i flera
steg. Vi kan ocksa konstatera att intresset for och resurserna till underhall
av vag och jarnvdg har 6kat under den del av de senaste sex sju dren nar
vi har haft fortroendet att som alliansregering leda landet. Men 14t oss
vara 6dmjuka och sdga att mycket aterstar att géra och att framfor allt de
som ska gora jobbet, Trafikverket, operatorer, byggare, maste kénna
tillforsikt 1 att penganivan framover for drift, underhall och nyinvestering
ar stabil och forutsdgbar. Den kan inte fladdra efter hur julvddret rakar
vara det ar som riksdagens trafikutskott diskuterar trafiken i riksdagen.
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Forra mandatperioden inleddes ett omfattande renoveringsarbete av
hela landets transportinfrastruktur. Det jobbet fortsétter nu. I en debatt
senare i dag 1 kammaren ska vi debattera transportpolitiken for tiden fram
till 2025. Det dr en politik som grundar sig pa det forra infrastruktur-
beslutet fran 2010. Det finns en mycket omfattande kapacitetsutredning
och annat.

I motsvarande debatt vi for hdr och nu men i fjol markerade jag for
Centerpartiets och egen del vikten av att den kommande infrastruktur-
propositionen ska ha tillrackligt stor ekonomisk kostym for att klara alla
utmaningarna som vi alla lyfter upp hdr — alla fem transportslagen
ndmnda. Vi kan med stolthet konstatera, fru talman, att den proposition
som vi ska diskutera i direkt anslutning till budgetpropositionen ar rejélt
uppréknad i sin volym och omfattning. Den kommer aldrig négonsin att
bli tillracklig, men det finns en rejil upprakning. Fru talman! Det &r jag
bade stolt och glad 6ver. Vi levererar.

Anf. 36 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag ar en lydig flicka. Nér jag far uppmaningen att belysa
varfor Miljopartiet &r emot forbifarten gor jag det. Det var den fraga jag
fick.

Anders Akesson kan inte forstd vad som ér fel med att anviinda triing-
selavgifter till att bygga Forbifart Stockholm. Nér jag var i London for
manga ar sedan var det en fullstindig mess ddr med trafiksituationen.
Bussarna kom inte fram, och bilarna kom inte fram. Det var hoga ut-
slapp. Det var en klok borgméstare som drev igenom ett forslag med
trangselavgift. Pengarna som kom in satsades pa kollektivtrafiken. Jag
vet inte om Anders Akesson har varit i London, men situationen i Lon-
don i dag dr mycket battre. Det dr néstan uteslutande bussar och taxibilar
som kor 1 innerstaden. Det &r ocksd mycket trevligare att ga dar.

I Stockholm har man tagit ett annat grepp. Man tanker sig att pengar-
na som kommer in pé tringselavgiften ska satsas pa att bygga en stor
motorvig, inte bara forbi staden utan egentligen genom staden. Det &r
inte s manga som kommer att anvénda vigen for att aka runt staden. Det
handlar om 30 miljarder. 5 miljarder av dem ar skattepengar.

Jag har full respekt for att den regionala politiken ska bestimma vad
som ska goras av tringselavgifterna. Men jag kan dnda tycka — och jag
vet att mina miljopartister i Stockholmsregionen tycker lika — att de
pengarna skulle gora stdrre nytta mot kaoset i kollektivtrafiken i Stock-
holm.

Anf. 37 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag uppfattade inte riktigt fragan, men jag tolkar inldgget
som att Bergstrom redovisar varfor man frén hennes perspektiv dr emot
att bygga Forbifart Stockholm. Det &r riktigt att jag stillde fragan. Lat
mig da fullfélja min fraga.

Ar det oméjligt, enligt Bergstroms sitt att se det, att 4ka kollektivt i
Forbifart Stockholm? Det handlar om att skapa en farled, en trafikled,
antingen det ir frdga om asfalt, vatten, fiber, luftfart eller jarnvig, och vi
kan nyttja den for transportarbete. Vad &r det som gor att exempelvis en
Forbifart Stockholm med asfalt blir omgjlig att nyttja for kollektivtrafik,



enligt Stina Bergstroms sitt att se? Det ar egentligen det som &r det ba-
rande argumentet for Miljopartiet att vara emot Forbifart Stockholm.

Jag har ocksé varit i London, och jag upplever nog att det trots allt
fortfarande ar lite smatrangt i London — men det kan vi ha olika syn pa. |
likhet med London har man regionalt och lokalt tagit ansvar for sin tra-
fiksituation. Man har foreslagit ett verktyg, en tringselavgift, som finan-
sierar egna och regionala satsningar. I Stockolm har man valt forbifarts-
alternativet for att starka dven kollektivtrafiken. Det blir inte forbjudet,
Stina Bergstrom, att kora kollektivtrafik och SL-buss pé forbifarten,
tvirtom dr det en forutsittning.

Anf. 38 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Forbifarten byggs inte for att vi ska fa en bra kollektivtra-
fik. Det finns mycket béttre forslag pa hur man kan kora kollektivtrafiken
i Stockholm.

Trafikverket brottas med ett stort problem, nimligen de hoga partikel-
halterna i tunnlarna som ska byggas. Det kommer att bli ett problem for
dem som sitter i bussarna, och det kommer att bli ett problem for dem
som dr yrkeschaufforer. Den fragan har man inte 16st dn. Halterna ar
alldeles for hoga for att godkannas.

Jag stdllde inte nadgon fraga i min forra replik, och darfor tinker jag
gora det nu. Eftersom vi diskuterade att det d4ndéd &r de regionala och
lokala politikerna som ska bestimma vad man vill prioritera i sin egen
region, vill jag friga Anders Akesson om han tycker att det ir okej att
regeringen siger att Osterleden ska byggas ihop med tunnelbanan, det
gamla fossila forslaget fran Dennispaketet. Trafikverket siger i sin kapa-
citetsutredning att det forslaget absolut inte heller borde byggas. Ar inte
det ndgot som den regionala politiken borde styra?

Anf. 39 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! I den infrastrukturproposition, som vi alldeles strax ska
debattera, finns forslag pa en infrastruktursatsning i Stockholms lén, en t-
banesatsning, kallad Osterleden, som ocksa kan innebira en vigtrafikled
men i huvudsak &r en tunnelbanesatsning. Det &r positivt. Jag uppfattar
ocksé att den har hamnat dar déarfor att det har varit insikt, patryckningar
och samtal mellan regional och nationell niva. Jag tycker att det &r allde-
les utmairkt att man, enligt forslaget, tillsdtter forhandlingspersoner och
kommer att soka en regional finansiering i huvudsak. Det &r bra.

Jag har ingenting emot kollektivtrafik, Stina Bergstrom.

Anf. 40 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! For sju &r sedan fick Sverige en ny transport- och infra-
strukturminister, Asa Torstensson, partikamrat till Anders Akesson. Un-
der sitt forsta ar som minister uttalade hon de litt bevingade orden: Ta-
gen maste kunna gé dven om det &r sno.

Under de sju ar som har gatt sedan dess med en borgerlig regering har
tagresendrerna for varje ar blivit alltmer missnéjda. Vi har nu de mest
missndjda tdgresendrerna sedan vi fick en borgerlig regering.

I den budget som ni nu ldgger pa riksdagens bord foreslar ni 500 mil-
joner kronor mindre &n det som Trafikverkets kapacitetsutredning anser
krdvs for en fungerande jarnvégstrafik. Det &r 500 miljoner kronor
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mindre 4n det som Gunnar Malm pa utskottets mote redovisade var det
som krivdes for en fungerande tagtrafik.

Anders Akesson sade i sitt anforande att aktdrerna behdver fasta spel-
regler over tid och méste veta hur mycket pengar man far, att det maste
vara rimligt. Jag delar den uppfattningen. D4 ar min enkla fréga till An-
ders Akesson: Hur kommer det sig att ni minskar anslagen till underhall
2013, 2014 och 2015? For varje & som den budget som nu ligger pa
riksdagens bord som allianspartierna ir dverens om minskar anslagen. Ar
det det som &r den fasta grunden for spelreglerna, att for varje ar som gér
kommer anslagen att sjunka och resendrerna att bli mer missndjda?

Anf. 41 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag minns ocksi Asa Torstenssons tydligt uttryckta am-
bition att tagtrafik och transportinfrastruktur oavsett transportslag maste
kunna fungera. Sedan dr det s som herr Ygeman sjilv sade: Ett snofall
innebar alltid ett tillfalligt problem, men det far inte innebéra effekter i
veckor. Den ambitionen tror jag att vi delar. Lat mig vara tydlig med att
det inte pa nagot vis dr acceptabelt.

Da é&r fragan: Satsas det tillrackligt mycket pengar? Satsar vi nog?

L4t mig ocks4 konstatera, herr talman, att sedan Asa Torstensson sade
detta hosten 2006 eller varen 2007 ar det allt fler som nyttjar systemet.
Det ar nagonting som jag tror att vi bada glads over, att allt fler resenérer
nyttjar jarnvdgen for att dka och allt fler foretag nyttjar jarnvigen for att
flytta gods. Over huvud taget har transportarbetet bade pa jiarnvig och pa
vég okat 1 vart land. Det innebér ocksa att belastningen och effekterna av
ett stopp, en olycka eller ett sndovéder blir mycket tydligare och vérre.

Jag kan notera, herr talman, att resurserna till transportinfrastrukturen
for att driva den och bygga den har 6kat dramatiskt. Vi brukar forenklat
sédga att de har fordubblats sedan 2006.

Jag tror att den 500-miljonersnivd som Ygeman hénvisar till, herr
talman, dr hanforlig till den extra satsning om 800 miljoner kronor som
regeringen gjorde i VAP:en 2011/12. Jimfort med den extrainsatsen
under 2012 sjunker det 2013. Likvél &r det en nivahdjning med 300 mil-
joner. Jag tror att det &r s& man maste se det. Men dar har sdkert herr
Ygeman en annan forklaring.

Anf. 42 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag kan ibland ha en ironisk och raljant ton i talarstolen,
men jag ska avhélla mig fran det.

Anders Akessons podng var att anslagen méste vara fasta dver tid,
och sedan horde vi att det kanske ar en extrasatsning, kanske blir mindre,
kanske blir mer och att vi ska ha pengar till infrastrukturen. Det var inte
riktigt konsistent med de fasta, klara beskeden till jirnvédgens aktorer.

Anders Akesson gor en fortjanstfull beskrivning av jarnvigens ut-
veckling: Fler aker pa jarnvdg, belastningen 6kar och fler vill transpor-
tera gods pa jirnvig. Men hur kommer Anders Akesson da till slutsatsen
att vi inte ska satsa de pengar som Trafikverket anser kravs? Om fler vill
dka pa jirnvig och om belastningen okar, hur kommer Anders Akesson
da till slutsatsen att anslagen for underhéll ska minska 2014 och 2015?
Det skulle jag bra girna vilja veta. Och ménga resenirer som star dér och



véntar pa instdllda tag, som fryser pd perrongerna och som undrar varfor
jarnvégen inte fungerar skulle nog vilja ha samma svar.

Anf. 43 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Lat mig da vara tydlig. Anslagsnivéerna for drift, un-
derhéll och nyinvestering har fordubblats sedan 2006. Det &r en mycket
tydlig signal till dem som é&r satta att driva, underhalla och forvalta sy-
stemet. Det sattes in extra pengar 2012, och jamfort med dem gar det ned
ett sndpp under 2013.

Vi ska i eftermiddag diskutera en infrastrukturproposition, herr tal-
man, som innebdr en 20-procentig ambitionsokning jamfort med den
proposition som kammaren stéllde sig bakom 2009. Den hir innehéller
ungefir 522 miljarder kronor i satsningar pé trafiksystemet de kommande
tio aren.

Jag tror, herr talman, att det &r en mycket tydlig signal till aktdrerna i
vart land, oavsett om det &r statligt dgda tdgbolag, forvaltningsbolag eller
privata aktdrer, att denna regering satsar langsiktigt och tydligt pa en
stabil transportinfrastruktur.

Sedan vet Anders Ygeman att vi 6ver de enskilda aren har variationer
beroende pa att Trafikverket i sin byggnation fasar i och fasar ur projekt,
och dé varierar omséttningen over ar.

Anf. 44 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Akesson stillde en del frigor. Jag téinkte ta upp Forbi-
fart Stockholm. I folkomrdstningen om hur man skulle anvénda tring-
selavgifterna var ett alternativ att de skulle anvéndas till att finansiera
kollektivtrafik och vigar. Det &r regeringen som har fattat beslutet att de
enbart ska finansiera Forbifart Stockholm. Véansterpartiet vill att kommu-
nerna sjilva ska bestdmma. Centerpartiet vill att regeringen ska be-
stimma. Det &r skillnaden.

Centerpartiet vill gdrna marknadsfora sig som det grona alternativet i
regeringen. D4 undrar jag, med anledning av att Sverige leder ligan att ha
det mest avreglerade jarnvigssystemet: Ar inte Anders Akesson orolig
over att det grona alternativet inte har forutséttningar att fungera? Vill
man inte utnyttja de politiska musklerna i stéllet for att bara dverlata till
marknadskrafterna att sldss om det, dir man vet att det &r profiten som ar
den viktigaste drivkraften, inte att f4 det mest miljovénliga?

Anf. 45 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Om jag tolkade frdgan fran Siv Holma ritt var den om
det dr mojligt att forena marknadsekonomi med hinsyn till miljén, om
det dr min och Centerpartiets uppfattning. D4 ar svaret ja, Siv Holma. Ja,
Centerpartiet dr helt Gvertygat om att det ar en utmérkt idé att forena
marknadsekonomi med mycket stringa krav, utvecklingsoptimism och
resultat vad géller milj6, miljohénsyn, ekonomi och effektivitet.

Hur kan jag vara sa siker pa det, herr talman? Ja, de motstdende ex-
emplen pé planekonomi och annat forskricker vad géller brist pa effekti-
vitet, brist pd miljohénsyn och brist pd médnniskors vilja att engagera sig.

Av nédgon orsak, herr talman, leder vi Europaligan vad giller att
frakta gods pa jarnvdg. Det kan bero pad méanga saker. Det beror sjdlvklart
pa att vi har en gruvrelaterad néring som anvinder jairnvagen vilket alst-
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rar mycket ton och tonkilometer. Men det beror férmodligen ocksa pé att
vi har en jamfort med andra lander i Europa starkt avreglerad jarnvégs-
sektor med manga operatdrer — pluralism, herr talman. Pluralism, mark-
nadsekonomi och tydliga regler har gjort att vi leder i Europa vad giller
att kora gods pé jarnvig. Det &r jag valdigt stolt 6ver, herr talman. Mot-
satsen, en planeckonomi, forskrécker.

Anf. 46 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Anders Akesson lyckas med bedriften att svara pa en
fraga som jag inte har stéllt.

Det kan vara intressant att fa ett konkret svar pa hur man anvinder
trangselavgiften. Vénsterpartiet vill att kommunen ska 4 bestimma hur
man ska anvinda pengarna. Det finns ett folkomrdstningsresultat som
sdger att tringselavgiften ska finansiera kollektivtrafik och, till viss del,
vigar. Regeringen, med Anders Akessons centerparti, har sjilv fattat
beslutet att trdngselavgiften ska finansiera Forbifart Stockholm. Det &r
skillnad mellan Vinsterpartiet och Centerpartiet. Viansterpartiet vill att
kommunen sjilv ska bestimma; Centerpartiet vill att regeringen ska
bestimma. Anders Akesson hade manga funderingar om det i sitt anfo-
rande.

Nar det giller det grona alternativet tycker jag att man i en marknads-
ckonomi bor ha starka styrmedel. Det intressanta i Anders Akessons
resonemang ar att han inte vill anvénda de politiska musklerna eftersom
han har fatt for sig att det handlar om planekonomi. Jag tror att det be-
hovs bade plan och marknad for att man ska klara av saker och ting och
fa igenom en inriktning. Vi finns i riksdagen for att komma med forslag
sd att vi far en infrastruktur som innebar ett systemskifte sa att vi far ett
transportsystem som utgdr fran klimat- och miljoperspektivet, inte frén
att bara transportera till vilket pris som helst utan att ta hénsyn till att vi
ska fa ett battre klimat med tanke pa de fyra gradernas hojning som vi
har framfor oss.

Anf. 47 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag uppfattade att Siv Holma stéllde tvéa fragor. Jag an-
vande tvd minuter till att svara pa den ena, det vill sdiga om det &r béttre
med en planekonomi for att styra och fi jarnvégen att fungera eller om
man kan ténka sig att med en marknadsekonomi med tydliga regler fa
jarnvégen att fungera i symbios med alla andra transportslag.

Siv Holma konstaterade att det ar skillnad pa Vinsterpartiet och Cen-
terpartiet. Det &r det. Det dr darfor vi duellerar.

Jag har uppfattat att Forbifart Stockholm &r en del i en 16sning for att
fa trafiksituationen att fungera pa ett acceptabelt sdtt for ménniskor och
miljo i den hir delen av landet. Dérfor har stat, region och kommun
kommit fram till att trdngselavgiften, som med en del finansierar forbi-
farten och med en del kollektivtrafiken, &r ett sétt att 16sa trafiksituation-
en i Stockholm, och senare i Goteborg. Finessen med en tringselavgift
och vart sitt att planera transportinfrastrukturen i det hér landet &r att
forhandlingen sker mellan nationell, regional och lokal niva. Medfinan-
siering dr ndgot som vi fran Alliansens sida bejakar starkt. Tringselavgif-
terna dr ett sitt att medfinansiera, men de forutsétter lokal och regional
medverkan och beslut.



Jag uppfattar att det har gétt till pd precis det sétt som Siv Holma ef-
terlyser.

Anf. 48 ANNELIE ENOCHSON (KD):

Herr talman! Mitt fokus i denna budgetdebatt kommer &dven i ar att
ligga pé sjofartspolitiken. Vi har en debatt om infrastrukturpropositionen
i TU2 som kommer efter denna debatt, och dér avser jag att mera berdra
de andra trafikslagen.

Under detta ar har sjofartens aktualitet 6kat och varit uppe pa agen-
dan flera ganger. Trafikutskottet hade en hearing om sjdfartspolitiken
torsdagen den 18 oktober. Det var en hearing som var vélbesokt och som
lyfte fram manga viktiga fragor inom sj6farten som transportslag, men
dven sjofarten som ndring. Sjofarten &r en viktig ndring och den kommer
att 6ka som néring allteftersom vér Ovriga basndring expanderar och
behovet av transporter okar.

Trafikverkets kapacitetsutredning ldmnades i april och visar att det
enda av de fyra transportslagen som inte har nagra kapacitetsbegrans-
ningar &r just sjofarten. Generellt kan ségas att om det finns en efterfra-
gan pa transporter till sjoss finns det fartyg tillgdngliga redan i dag.

Sverige kan i mangt och mycket ses som en & med en av Europas
langsta kustlinjer, och dérfor gar 90 procent av utrikeshandeln via sjofar-
ten. Aven om méinga av sjotransporterna sker med fartyg som seglar
under annan flagg 4n svensk finns det starka skél som motiverar att Sve-
rige bor ha en konkurrenskraftig svenskflaggad flotta. Med en stor
svensk handelsflotta kan Sverige fortsétta att paverka internationellt
inom IMO vad géller miljo och sidkerhet. Vi kan utveckla det maritima
klustret med dess olika sidonéringar.

Vidare behover vi en stor svensk flotta bade for att upprétthélla sjo-
fartskompetensen i Sverige och ur ett hot- och sékerhetsperspektiv.

Hur ser verkligheten ut i dag?

Enligt Trafikanalys har Sverige aldrig haft s& fa svenskflaggade far-
tyg som under 2011. Sedan jamforbar statistik boérjade samlas in for 50 ar
sedan har antalet fartyg minskat med tvé tredjedelar. Enligt Sveriges
Redarforening som haller koll pa de fartyg som uppbar sjofartsstod och
som &r var handelsflotta har 23 fartyg under detta &r ldmnat den svenska
flaggan for en mer fordelaktig flagga i aktern pa sina bétar. Nu &r det
bara 114 fartyg kvar som uppbér sjofartsstod, fordelat pad 80 fjarrfartyg
och 34 fartyg i nérfart. Mellan januari 2010 och november 2012 har anta-
let stodberéttigade svenskflaggade fartyg minskat fran 190 fartyg till 114.
Det ar en utveckling som oroar.

Regeringskansliet arbetar med att for riksdagen snart presentera en
handlingsplan for att stdrka den svenska sjofartsndringen. Handlingspla-
nen ska innehélla dtgdrder som regeringen avser att vidta i syfte att
fraimja sjofarten och dess samverkan med andra transportslag. Regering-
en vill med detta se sjofarten som en viktig del i ett sammanhidngande
maritimt kluster i samspel med andra nérliggande verksamheter och
néringar.

Sjofartsstodet uppgick till 1,3 miljarder enligt prognos for 2012. Sam-
tidigt betalar sjofarten farledsavgifter pd drygt 950 miljoner 2011 och
lotsavgifter pa ungefir 465 miljoner till Sjofartsverket. Detta innebér att
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ndringen i stort sett betalar for Sjofartsverkets hela verksamhet. Sjofarts-
verket planerar investeringar for totalt 909 miljoner for dren 2013-2015.

Nar sjofartsstodet infordes ingick det i dverenskommelsen med re-
darna att sj6fartsstudenter skulle fa sin praktik pd deras bétar. I och med
utflaggningen har antalet praktikplatser minskat. Déarfor har regeringen
beviljat att Chalmers tekniska hdgskola och Linnéuniversitet ska fa 2,25
miljoner for att betala kostnaderna for sjofartsstudenternas monstrings-
resor pa fartyg under andra landers flagg.

Nar det giller sdkerheten inom sjofartsndringen 6kade bade antalet
omkomna och allvarligt skadade under 2011, dven om de &r véldigt fa.
Trenden visar dock en nedgang bade vad avser antalet omkomna och
allvarligt skadade. Inom yrkessjotrafiken intraffade tre dodsfall under
2011, varav ett dodsfall pa utlindskt fartyg i svenskt vatten. Samtliga
omkomna under 2011 i yrkessjotrafiken var médn. Antalet allvarligt ska-
dade var tva, bada pé svenska fartyg.

Inom fritidsbatstrafiken skedde 40 dodsfall under 2011, vilket var en
6kning med 11 omkomna jamfort med aret innan. Av de omkomna inom
fritidsbatstrafiken var 37 min och 3 kvinnor. Manga av de allvarligare
olyckorna inom fritidsbétstrafiken bedoms ha koppling till alkohol, bris-
ter i sjdmanskap och bristande batfornuft.

Under 2010 inférdes samma promillegrénser for sjofylleri som géller
for rattfylleri vid kdrning med storre och mer motorstarka batar. Kustbe-
vakningen och polisen far ddrmed bland annat utfora slumpméssiga nyk-
terhetskontroller till sjoss. Under 2011 arbetade Transportstyrelsen till-
sammans med andra myndigheter och organisationer med en strategi for
sékrare béatliv.

Sjofartsverket har tecknat kontrakt for att kopa in sju nya helikoptrar
for flyg och sjoraddning. Eftersom Sjofartsverket &r ansvarig myndighet
for den svenska sj6- och flygraddningen ar en central del i verksamheten
just helikoptertjansten. Radddningshelikoptrarna ska finnas tillgéngliga for
rdddningsinsatser bade till sjoss och pa land. De finns pa fem stationer-
ingsorter langs med hela Sverige och ar i tjanst dygnet runt under arets
alla dagar och ska kunna pébdrja en insats inom 15 minuter efter att be-
sdttningen larmats. De nya helikoptrarna ska successivt ersétta de nuva-
rande fran halvarsskiftet 2013 till slutet av 2014.

Sverige anslot sig 2009 till den internationella barlastkonventionen.
Spridning av odnskade organismer via fartygens barlastvatten ar ett hot
mot den biologiska mangfalden i Ostersjén och i andra vatten. Det #r
darfor viktigt att barlastkonventionen genomfors, men tyvirr har endast
35 lander med totalt 28 procent av virldshandelstonnaget anslutit sig. Det
krévs att de anslutna lédnderna tillsammans ska ha minst 35 procent av
vérldshandelstonnaget i sina register for att konventionen ska trdda i
kraft, s& man antar att ett ikrafttradande kan véntas tidigast under 2013.

Under tiden far vi gora vad vi kan for att fa renare vatten, om det s&
bara giller toalettavfall fran fritidsbatar. Transportstyrelsen fick 2010 i
uppdrag av regeringen att genomfora ett forbud mot att sléppa ut toa-
lettavfall fran fritidsbatar. Forbudet har nu forts in i en foreskrift som
trader i kraft 2015. Genom forbudet bidrar Sverige till att uppna sitt ata-
gande om minskade utsldpp av kvive och fosfor. Regeringen har arbetat
aktivt for ett motsvarande forbud for kryssningsfartyg och passagerarfir-
jor i Ostersjdomradet. Ett sidant forbud beslutades av IMO sommaren



2011. Forbudet kommer att inforas frdn 2016 for nya fartyg och fran
2018 for befintliga fartyg.

Herr talman! Jag vill ocksd berdra svaveldirektivet som IMO beslu-
tade om 2008. Detta direktiv innebér att i SECA-omradet — Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen — fér fartyg frdn och med den 1 januari
2015 ha en svavelhalt pd hogst 0,1 procent i sitt drivmedel. Regeringen
har i EU drivit att lika regler ska gélla i samtliga EU:s farvatten. Tyvérr
har denna linje inte vunnit gehor hos de 6vriga medlemslédnderna.

De skérpta reglerna rorande svavelhalter i marint bransle kommer att
innebédra Okade kostnader for sjofartsndringen och transportkdparna.
Eftersom berdkningarna om framtida brénslepriser &r osdkra ar det svart i
dagslaget att forutspd hur stora kostnadsokningarna forvéntas bli. Bréns-
lekostnaden kan innebéra att transporter flyttas fran sjofarten till vig eller
jarnvdag. De okade transportkostnaderna kan komma att péverka den
svenska basindustrin som konkurrerar pa en global marknad.

Konsekvenserna av svaveldirektivet, som borjar gélla den 1 januari
2015, anges av Sjofartsverket bli arliga fordyringar for industrin med i
storleksordningen 15-23 miljarder kronor. De samhillsekonomiska och
foretagsekonomiska konsekvenserna blir mycket stora. Det finns alltsa
risk att néringslivet véljer andra transportslag i stéllet for den miljovén-
liga sjofarten. Men regeringen avser att noga folja genomférandet av
svaveldirektivet och eventuella konsekvenser for berorda néringar.

Jag vill till slut kommentera en av reservationerna fran Miljopartiet
och Vinsterpartiet som berér Trafikverkets farjeverksamhet och som
Rédhstrom redan har berdrt ndgot. I reservationen anfor man att de tva
varven Tend och Fridhem, som skdter delar av Trafikverkets férjor, ska
behallas i statlig 4go och ligga kvar inom Trafikverkets farjerederier.

Alliansen i trafikutskottet avslar denna reservation och den enskilda
motion som ligger till grund for reservationen. Beslutet om forsdljningen
som Trafikverkets styrelse har fattat foljer de forvaltningspolitiska rikt-
linjer som géller inom staten och som innebar att om det finns en funge-
rande privat marknad ska statliga myndigheter inte erbjuda likvérdiga
tjénster.

Infrastrukturministern har i ett svar om dessa varvs framtid svarat att
det under de senaste dren har genomforts ett antal fordndringar inom
transportomradet med utgdngspunkten att det behovs en tydligare gréins-
dragning mellan forvaltning, politik och marknad. For att skapa en fun-
gerande marknad &r Trafikverkets arbete med att avskilja varvsverksam-
heten frdn myndighetens verksamhet helt i linje med denna intention.

I dag kan inte Trafikverkets tva varv klara av alla farjor, vare sig geo-
grafiskt eller storleksméssigt. Det innebér att manga férjor redan i dag
hanteras pé den privata marknaden.

Trafikverket gor bedomningen att verket over tid kan fa lika bra eller
bittre leveranser av varvstjanster som i dag och att forséljningen av var-
ven darfor bor slutforas som en del av det effektiviseringsarbete som
Trafikverket genomfor.

Med detta vill jag yrka bifall till forslaget i betinkande TU1 och av-
slag pé alla reservationer.
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Anf. 49 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag vill borja med att tacka Annelie Enochson for att
hon dgnade sitt anforande at den viktiga sjofarten. Jag tycker att vi nog
talar alldeles for lite om sjofart ndr vi diskuterar trafikpolitik, och det
finns alldeles for lite politiska forslag for att framja fartygen.

Precis som Annelie Enochson &r jag oroad for utflaggningen av de
svenska fartygen. Men branschen sdger att det viktigaste beslutet vi
kunde fatta i den hdr kammaren for att hejda denna utveckling &r att
infora en tonnageskatt.

Vi har vintat pa sjofartsstrategin eller handlingsplanen som regering-
en ska ldgga fram. Den har vi véntat pa ldnge. Vi trodde att vi skulle fa
den i véras. Det &r sagt att den ska komma fore jul och nu &r det snart
julafton, sa jag vet inte ndr den kommer. Men kanske vet Annelie Enoch-
son lite mer om vad som kommer att finnas i den, sa jag skulle till exem-
pel vilja fraga om det finns ett skarpt forslag om att tonnageskatten ska
inforas nu.

Anf. 50 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, Stina, for att du tar replik pa mig!

Det séigs att den som véntar pa nagot gott alltid vantar for lange. Och
det ligger val lite i det, for vi véntar pa handlingsplanen allihop, och jag
tror att den kommer att bli bra nir den kommer fram. Den kommer sa
snart man &r klar pa de olika departementen. Som sagt: Vi far kanske
vénta ett tag till, men vi véntar ju pa nigot gott.

Niér det géller tonnageskatt har man sagt att det ska komma en utred-
ning om detta. Det blir da i forsta hand direktiv som man kommer med,
och man gar sedan vidare med nésta steg. Det &r ocksd ndgonting som vi
véintar pa. Men, som sagt, den som vintar pad ndgot gott, Stina, vintar
alltid for ldnge. Ibland siger man aldrig for linge”, men i det hér fallet
kanske det kan vara “alltid for lange”.

Anf. 51 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Ja, d& far vi hoppas att den kommer — hellre forr dn se-
nare.

Annelie Enochson tog ockséa upp svaveldirektivet i sitt anférande, och
jag ar ocksa overens med Annelie Enochson om att det dr battre om det
kan utvidgas till ett storre omrdde. Men det dr hur som helst vildigt bra
att det nu kommer 2015 inom SECA-omrédet.

Detta kommer sjélvklart att innebéra en del kostnader for branschen,
och det &r viktigt att vi politiskt méter upp det. Nér staten nu infor en
tonnageskatt foreslar Miljopartiet att staten ocksa bildar en milj6fond
som kan hjélpa rederierna att stdlla om till battre brénslen.

Det finns en risk att man i stillet fraktar pa vdg om det blir dyrare att
transportera med sjofart. Sjofarten har farledsavgifter och jérnvéigen
banavgifter, men vdgen har inga avgifter. Vore det inte mer rittvist att
det ocksa lades avgifter pa att transportera pa vdg genom en kilome-
terskatt, vigslitageavgift, lastbilsskatt eller vad vi nu ska kalla det?

Anf. 52 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:
Herr talman! L&t mig framhalla nir det géller svaveldirektivet att vi
inte har ndgot emot det. Det gér bara sé fort. Nar det behandlades i IMO



2008 var direktivet 0,5 procent, och helt plotsligt blev det 0,1. Sdnkning-
en frén 0,5 till 0,1 ar stor. Har jag fOrstatt naringen rétt har de inget emot
att gora nagot, men det gar for fort.

Manga sédger att man har vetat om detta lange, men i denna bransch &r
fyra &r ingen ldng tid. Nér det géller utvecklingen av scrubbertekniken
sade Preem vid ett besok i trafikutskottet att det kan finnas dyra 16sningar
men att man tittar pa det.

En del har sagt att scrubberverksamheten inte kommer att fungera,
men det vet vi inte. Hade man haft lite mer tid pa sig kunde man kanske
ha natt det. 0,5 procent &r ju som sagt en annan niva dn 0,1 procent. Men
som jag sade har ndringen inget emot att jobba med fragorna.

Sa till fragan om banavgifter, farledsavgifter och vigavgifter. Redan
nu har de som kor pé vég avgifter i form av végskatt och fordonsskatt.
Det giller att inte gora det for dyrt i slutindan for konsumenten, och det
skulle bli f6r dyrt om man lade pa ytterligare en kostnad. Darfor har vi
sagt att vi inte vill ha det. Vi anser att det rdcker med de avgifter som
redan finns pa detta trafikslag.

Jag ar mer orolig for att man kommer att lyfta 6ver en del av sjofar-
tens transporter till vig pa grund av svaveldirektivet. Sjofarten &r ju mil-
jovinlig, och dr pa vég att bli &nnu mer miljovanlig.

Anf. 53 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Eftersom Anders Ygeman sa foredomligt och tydligt be-
skrev vér instéllning till tdgkaoset kan jag fokusera pa ett annat kommu-
nikationsmedel, nimligen it. Vart mal ligger fast att vi ska ha ett hallbart
informationssamhélle for alla.

Tillgéngen till it 4r i dag lika viktig som tillgdngen till el och vatten i
vara bostdder och foretag. Alla ska ha tillgdng till de moderna it-
tjdnsterna 1 hela landet. Det behdvs en hallbar och robust it-infrastruktur,
och sjdlvklart ska man kunna kommunicera med bade mobiltelefon och
dator i hela Sverige.

It 4r en samhédllsomdanande kraft som har fordndrat vart sitt att leva
de senaste aren. Det 4r ett modernt sitt att leva.

Precis som en tidigare talare vill jag hylla véar kanslichef Goran Ny-
strom, som snart ska sluta, for att han har sett till att trafikutskottet blivit
det modernaste utskottet i riksdagen. Han har tillsammans med sin per-
sonal sett till att it-frigorna lyfts fram och att vi anvidnder oss av den
moderna it-tekniken i riksdagen sé att vi kan vara ett foredome for andra.

Vi méste bejaka den digitala tillvixten i Sverige. Vi maste se till att
det finns hoga hastigheter i bredbandsnéten i hela landet.

Digitala tjanster och digital tillvixt utvecklar och erbjuder nya och
mer effektiva och produktiva tjanstelosningar.

Den offentliga sektorns anvdndning av digitala tjanster underléttar for
medborgaren. De éldre kan bo kvar hemma och ha tillsyn via smarta
applikationer. De kan ha kontakt med sjukvarden och sina anhdriga och
kénna en stor trygghet.

Skolans arbete underlidttas med hjilp av it-tekniken, och undervis-
ningen kan anpassas efter elevens behov pé ett helt annat sitt &n tidigare.

Vi méste dock sluta de digitala klyftorna. Det far inte bli en ny klass-
fraga. Det far inte bli skillnad mellan dem som har mojlighet att ta sig an
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den nya tekniken och dem som inte kan det. Det far inte heller bli en
genusfraga.

Unga och gamla mén och kvinnor ska var de 4n bor i Sverige ha till-
géang till hoga hastigheter och mojlighet att ldra sig genom folkbildnings-
satsningar och annat. Darfor maste vi satsa pa de 1,2 miljoner som &dnnu
inte har tagit steget in i det digitala samhaéllet. Alla ska véga, vilja och
kunna ta del av samhillets digitala tjénster.

Vi kommer att aterkomma om den socialdemokratiska it-politiken dér
alla ska med pa taget in i det moderna digitala samhéllet. Det handlar
bade om infrastruktur och kunskap, och déarfor behdver vi bade it i skolan
och folkbildningssatsningar.

I dag har vi i stillet valt att ta strid for ICT. Jag yrkar darfor bifall till
reservation nr 2.

ICT ér strategiskt viktigt for it i Sverige. Trafikverket ICT séljer
tjanster till den offentliga sektorn och till transportbranschen. ICT kom-
mer att forbli en egen enhet i Trafikverket tack vare vért socialdemokra-
tiska agerande under varen. Vi skrev interpellationer och debattartiklar
och efter vart agerande beslot Trafikverket sig for att inte sélja ut ICT.

ICT ér stort och har stor kunskap med 13 000 kilometer rikstickande
fiberoptiskt ndt. ICT har ocksa spetskompetens och lang erfarenhet av it-
och telekomfragor. ICT ér i dag den ledande operatdrsneutrala IKT-leve-
rantdren i Sverige med innovativa tjanster och med Sveriges nist storsta
fibernit. I utredningen SOU 2010:82 foreslds att ICT ska vara en egen
enhet, och vi stoder det forslaget. Darfor yrkar vi som sagt bifall till re-
servation nr 2.

(Appléder)

Anf. 54 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Det &r viktigt att vara rddd om véara gemensamma till-
gangar och se till att de anvénds sé att de ger storsta mojliga samhélls-
nytta. Att sdlja ut statlig egendom kan fa stora konsekvenser och gér inte
att gora ogjort. Salt dr salt.

Det &r darfor bra att Trafikverket ICT inte langre &r till salu. I stéllet
har Trafikverket beslutat att behalla ICT som en resultatenhet och “suc-
cessivt konkurrensutsitta sitt it- och telekombehov”. Vad detta kommer
att innebéra dr dnnu oklart.

Utover det sjélvklara att tillgodose védg- och jarnvégstrafikens behov
har Trafikverket ICT flera andra viktiga samhéllsfunktioner. Det diskute-
rade vi i varas nér jag interpellerade forsvarsministern, men infrastruk-
turministern tog den debatten.

Hur Trafikverket hanterar sin fiberinfrastruktur har ndmligen bety-
delse for stora och viktiga delar av samhéllet och kan dérfor inte vara en
intern angeldgenhet for myndigheten. Det dr en fraga som berdr flera
delar av Naringsdepartementet, infrastrukturministern, it-ministern och,
som sagt, Forsvarsdepartementet.

I forlangningen har Trafikverket ICT potential att bli en &dnnu storre
tillgdng for manga myndigheter, om det anvinds klokt.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB, slog fast i en
utredning 2010 att vissa myndigheter behdver en statligt kontrollerbar
kommunikationsinfrastruktur. MSB foreslog att Trafikverket ICT far
ansvar for drift och forvaltning. Trafikverket ICT fyller alltsé en viktig



sékerhetspolitisk funktion. Sjélvklart &r det ldttare att kontrollera en or-
ganisation man sjidlv dger dn en eller flera externa utférare som man
méste skriva kontrakt med. I krisldgen ar det rimligen mycket sékrare att
statliga myndigheter har kontroll 6ver sin kommunikationsinfrastruktur
dn om detta ansvar lagts ut pa kontrakt till en eller flera externa operatd-
rer. Det kanske fungerar, men risken okar.

Vid arsskiftet ska alltsa en ny resultatenhet bildas som har en tydlig
inriktning pé att leverera till Trafikverket. Att uppfylla det behov av
kapacitet som andra myndigheter, telekomoperatdrer och medborgare har
kommer dé& i andra hand. Eventuell 6verkapacitet ska fortfarande vara
tillgdnglig for dessa, men hur ldnge finns det overkapacitet om det bara
ar Trafikverkets behov som ska styra utveckling av och investeringar i
nétet? Hur tillgodoser vi det femte transportslagets behov?

For att sékerstélla de nationella strategierna, bredbandsstrategin, digi-
tala agendan och ITS-strategin behovs all tillgénglig infrastruktur och
kapacitet. Trafikverkets fiberinfrastruktur &r en av de storsta och mest
heltdckande i landet och dessutom operatdrsneutral. Den dr byggd och
betald med statliga anslag och bor sjélvklart betraktas som en statlig
tillgdng som behovs for att uppfylla flera samhéllskritiska behov, utdver
Trafikverkets egna.

Staten dr en stor dgare av bredbandsnit, utdover Trafikverket har
Svenska Kraftnit och Vattenfall nédt. Dessa styrs tyvérr inte i dag pé ett
samordnat stt, trots att det finns en stor potential att skapa en effektivare
anvindning av statens resurser genom att samordna de statliga verksam-
heterna vad géller optisk fiber till stod for regeringens bredbandsstrategi
sd att fler ménniskor far tillgdng till bredband i vérldsklass. For detta
kravs kommunikationsinfrastruktur dven i delar av landet dér det inte &r
kommersiellt 16nsamt att bygga den. De statligt dgda fiberndten fyller en
viktig funktion dér marknadskrafterna inte kan forvintas tillgodose be-
hoven.

Hur strategin att successivt konkurrensutsétta stodjer ett sddant hel-
hetsperspektiv har jag svart att forstd. Pa vilket sétt blir det lattare att
samordna de statliga verksamheterna sé att vi far synergieffekter? Tvér-
tom dr jag rddd att denna nya organisation kan komma att minska moj-
ligheterna att dra nytta av Trafikverkets nit och att bredbandsutbyggna-
den tappar fart.

Det hade varit intressant att hora hur it-ministern ser pa detta, men nu
ar hon tyvérr inte hir, och ocksé hur regeringspartiernas representanter i
trafikutskottet resonerar. Jag utgar fran att vi alla vill att den infrastruktur
som finns anvénds pa basta mojliga vis. Det dr darfor absolut nddvandigt
att regeringen ger Trafikverket klara och tydliga direktiv att se till den
totala samhéllsnyttan, bredbandsutbyggnad, sikra kommunikationer for
de myndigheter som behover det, och att erbjuda operatdrer kapacitetso-
verskott och ddrmed bidra till 6kad konkurrens pé marknaden i stillet for
att bara se till sina egna interna behov i sin fortsatta férvaltning av Tra-
fikverket ICT.

Debatten lir fortsétta. Jag har skrivit ndgra motioner om detta, och
jag hoppas att de kommer upp snart.

Herr talman! Det finns fler orosmoment vad giller forséljning av
samhillskritisk statlig egendom. Trafikverket séljer Férjerederiets tva
underhéllsvarv. Det handlar om smé pengar i sammanhanget. I Finland
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gér man for O6vrigt &t andra hallet. Enligt Trafikverkets hemsida motive-
ras detta utifran statens dgarpolicy som innebér att ”om det finns en fun-
gerande marknad ska inte statliga myndigheter erbjuda likvérdiga tjéns-
ter”. Trafikverket skriver vidare att myndigheten inte kan “prioritera
investeringar i varvsverksamheten fore andra investeringar i végar och
jérnvdgar” och att varven i sin nuvarande form dérfor inte kan fortsitta
att erbjuda “konkurrenskraftiga tjanster”.

Denna motivering gor i alla fall mig betdnksam pa flera punkter. Ska
varven siljas for att Trafikverket inte har rad att underhalla dem? Kon-
kurrenskraftiga tjinster — man ska vél fokusera pa att underhalla farjorna.
Eller &r det ndgot annat som avses?

“Trafikverkets farjerederi méste sékerstélla att bra och prisvirda leve-
ranser av underhdll till statens vagfarjor kan utféras dven i framtiden”,
fortsdtter Trafikverket pad sin hemsida. Men nér férjevarven tas dver av
ett eller flera vinstdrivande bolag finns risken att inte heller dessa priori-
terar nddvindiga investeringar som dr samhéllsekonomiskt l6nsamma,
men inte foretagsekonomiskt.

Da blir det vél inte léttare att uppfylla kraven pa bra och prisvirda le-
veranser av underhdll? Nej, tvirtom, det blir svarare att styra verksam-
heten med privata dgare. Och uppstar det ett privat monopol lar det hogst
sannolikt bli dyrare for skattebetalarna. Vad har vi da vunnit, mer &n att
Trafikverket far mindre kostnader pa kort sikt? Malet med férjevarven ar
inte det, utan det ar att hélla vigfarjorna i bra skick sa att firjelederna,
som &r en del av végnitet, kan trafikeras utan problem. Medborgarnas
intresse av att farjorna fungerar maste dverordnas regeringens intresse av
att privatisera till varje pris och krympa det gemensamma. Det borde inte
behova sigas.

Det &r ocksa svart att se nigra fordelar med att rederiet gor sig bero-
ende av andra varv ndr det géller att sékerstilla en hog kvalitet och till-
ginglighet till de nédvéndiga tjansterna i stéllet for att ha en egen ser-
viceorganisation. Att ha egna enheter innebér ocksé att underhallskostna-
derna béttre kan styras sa att det inte uppstér oskaliga kostnadshojningar.

Underhall och service av véagfarjor dr en samhéllskritisk funktion som
kraver specialkompetens som finns just inom Férjerederiet. Finns det
verkligen en fungerande marknad? Jag menar att rederiet maste f4 ha
fokus just pa sitt viktiga samhéllsuppdrag i stéllet for att tvingas ut och
konkurrera pa marknaden, och det bdr behdllas inom Trafikverket.
Grundliaggande infrastruktur och sambhéllsservice far inte dventyras av
tveksamma forhoppningar pé kortsiktiga besparingar och blind 6vertro
pa marknadslésningar och silj, sdlj, sélj i alla ldgen.

Darfor vill vi att varven ska behallas i statlig dgo, och jag yrkar bifall
till reservation 3.

I detta anférande instdmde Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Anf. 55 GORAN LINDELL (C):

Herr talman! Modern infrastruktur handlar inte bara om vég, jairnvig,
bat och flyg — det har vi fatt reda pa under debatten. Det handlar ocksa
om det vi i Centerpartiet ofta vill kalla det femte trafikslaget, nimligen it
och bredband. Jag beklagar liksom foregéende talare att energi- och it-
minister Anna-Karin Hatt, som hade planerat att vara hér i kammaren i



dag, dr sjuk och inte kan delta. Jag kommer i mitt anférande att redovisa
en del av det hon hade tinkt ta upp.

I dag har hélften av hushéllen och foretagen i Sverige tillgéng till val-
digt snabbt bredband, 6ver 100 megabit per sekund. Det ar en 6kning
med 5 procent bara under det senaste aret. P4 ett &r har hélften av hushal-
len fatt tillgdng till den senaste generationen mobiltelefoni, 4G. Ett ar
tidigare var andelen néra noll.

I ar utsags Sverige for tredje aret i rad till vdrldens mest it-mogna
land av World Economic Forum, och Sverige &r dven bést i virlden pa att
anvdnda webben, enligt organisationen Web Index.

Sex av tio svenskar anvdnder smarta telefoner, och efterfragan pa
mobildata har néstan exploderat. Det hir gor att vi kan lyssna pa musik,
lasa post, spela spel med kompisar, eller vad vi nu vill anvéinda tjansterna
till, ndr som helst pa dygnet och i stort sett var vi dn befinner oss.

Den hir valdsamma utvecklingen har tyvérr 4ven en baksida. Jag tror
att vi alla ndgon géng har upplevt de problem som det innebér att det helt
plotsligt inte gér att ringa vare sig vi befinner oss i storstad eller i gles-
bygd. Nér vi mer och mer gar dver till att anvinda mobilen for att kom-
municera dr det viktigt att operatorerna ser over vilken tdckning och
vilken kapacitet som de kan erbjuda. Har man som konsument tecknat ett
avtal och ar missndjd med det som operatoren levererar ar det naturligt-
vis viktigt att man klagar for att &stadkomma forbéttringar.

Statens ansvar i detta ssmmanhang &r att se till att det finns goda vill-
kor for operatérerna och att det &r operatérerna som pa en konkurrensut-
satt marknad viljer att investera stora belopp i utbyggnad av néten.

Exempelvis forra éret investerades ungefar 8,5 miljarder kronor av de
svenska operatorerna for att bygga ut bredbandsnéten i Sverige. Det ar
néstan 1 000 kronor per invanare i landet, en 6kning med néstan 10 pro-
cent pa ett ar. Det dr mer &n en tredjedel av den arliga investering som
staten gor i den samlade infrastrukturen enligt den flerarsplan som vi ska
debattera senare i dag.

Men, precis som har ndmnts hér tidigare i dag, det finns omréden dér
marknaden inte investerar, och dédr vi fran det offentliga maste ta ett
ansvar. Det dr for att hjdlpa dessa omraden som stodet till bredband en-
ligt budgeten mer dn fordubblas till 1,1 miljarder kronor under de nirm-
aste aren. Det &r pengar som gér exempelvis till det som brukar kallas
fiber-till-byn-projekt och som ger en mycket hog utvixling i forhallande
till investerat belopp, tack vare att vi utnyttjar det som vi brukar kalla det
civila samhallet.

Runt om i landet kan byalag nu sdtta spaden i backen for att griva
ned fiber och framtidssékra sin hembygd. P4 manga hall har det blivit likt
gamla tiders vigforeningar, dir bosatta i ett omrade i foreningsform gar
samman for att utveckla sin bygd. Genom att ta vara pa och utnyttja det
svenska civilsamhallets allra bésta sidor kan vi med hjélp av bredbands-
miljarden forvandla dessa delar av vart land till vad man skulle kunna
kalla en modern e-bygd.

Herr talman! I budgeten tillfors ocksd mer pengar till det som kallas
e-forvaltning. Det handlar om att med digitala verktyg forbéttra och ef-
fektivisera landets offentliga forvaltning och underldtta medborgarnas
kontakter med kommunen nir det géller till exempel omsorgsko eller
hemsjukvérdstjénster. En ny strategi presenteras inom kort for detta av
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regeringen dér nyckelorden dr en oppnare, enklare och mer innovativ e-
forvaltning, allt for att uppnd malet pé den digitala agendan som, vill jag
papeka, dven riksdagen har stillt sig bakom. Malet ar ndmligen att Sve-
rige ska bli bést i virlden pa att utnyttja digitaliseringens mdjligheter.

I hostas publicerade Stiftelsen for internetinfrastruktur — Punkt SE —
sin arliga rapport om svenskar och internet. Den visar pa flera viktiga
gladjedmnen. Exempelvis fortsitter andelen som anvinder internet att
oka, och relativt sett mest bland de &ldre i befolkningen.

Ett problem som ér sdrskilt vanligt bland &ldre &r att synen inte riktigt
riacker till ndr man forsoker lara sig att anvénda internet. Regeringen har
tillsatt en speciell grupp under beteckningen Anvédndningsforum som ska
frimja anvéndningen av modern teknik bland dem som har extra stora
utmaningar i detta sammanhang.

It och internet &r oerhdrt viktiga faktorer for att Sverige ska kunna
vara ett land dér vara medborgare och foretagare kan verka, gora sin rost
hord och kommunicera. I forra arets budgetdebatt kunde man konstatera
att inte ett enda av oppositionspartierna ens nimnde it eller elektroniska
kommunikationer i sina skuggbudgetar. Mojligen &r det faktum att fragan
nu har lyfts fram fran bade Socialdemokraterna och Miljopartiet ett teck-
en pa att it borjar fa sin tydliga roll som det femte trafikslaget parallellt
med de dvriga. Det &r i sé fall positivt. Informationsteknikens roll som
del av den samlade infrastrukturen kommer ndmligen att stiarkas alltmer,
inte minst i arbetet for ett mer hallbart samhalle.

Nér det giller Trafikverkets telekommunikationsverksamhet, ICT,
vill jag kommentera ett par saker. Det &r naturligtvis viktigt att bevara
och utveckla de tillgdngar som finns dér, precis som har ndmnts. Det &r
ingen tvekan om att vi hir har en viktig resurs att forvalta vidare. Jag
uppfattar — det dr svart att tolka majoritetens text i betdnkandet pa nagot
annat sétt — att just ICT:s roll som st6d och resurs for att utveckla bred-
band 6ver hela landet ska utvecklas och bevaras, och inte minst utveck-
las.

Monica Green hidvdade tidigare att Socialdemokraterna har stoppat en
forséljning av ICT. Savitt jag vet har det varit en diskussion om hur or-
ganisationen ska se ut. Men jag undrar: Nér var ICT till salu?

Jag och Centerpartiet delar uppfattningen, vilket &r tydligt i utskotts-
majoritetens text, att det ar viktigt att vi utvecklar och forvaltar ICT som
en resurs, bade for Trafikverket och for samhéllet i Gvrigt.

Herr talman! Med det som jag nu har sagt om it och bredband skulle
man kanske kunna tro att jag helt har glomt bort resten i infrastruktur-
propositionen. Men jag tycker att de olika trafikslagen, inte minst jarnva-
gen, har fatt sin beskédrda del. Avslutningsvis vill jag betona att det sjalv-
klart dr viktigt att vi hittar den samlade 16sningen for olika typer av infra-
struktur for att bygga Sverige framgéngsrikt dven framover.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i trafikutskottets betdnkande 1
och avslag pa alla reservationer.

Anf. 56 MONICA GREEN (S) replik:

Herr talman! Goéran Lindell frigade nédr ICT wvar till salu. Jag hann
titta p& Trafikverkets hemsida nér det var, och jag kan tala om att Trafik-
verket den 28 maj lade ut en prévning for forséljning av ICT. S& nu vet
Goran Lindell det. Det var dd som vi skyndade pa riksdagsarbetet. Vi



skrev en interpellation, vi skrev debattartiklar, och vi fragade berord
minister vad som skulle hinda. Vi var mycket oroade. Ministern bekraf-
tade att det nog inte var s& lampligt att sdlja ICT. Hon gav oss ritt. Nar
denna indirekta styrning frdn ministern kom hérifran riksdagens talarstol
bestimde sig ICT den 18 juni for att inte sélja. D& kidnner Goran Lindell
till historien bakom detta. Detta skedde tack vare vart agerande under
véren.

Jag har en fraga till Goran Lindell. Ni har antagit en digital agenda.
Vi i riksdagen har inte fatt vara med om det, utan den har antagits av
regeringen sjilv. Men ni brukar berdtta om den. Bland annat berittar ni
att 90 procent av befolkningen ska ha tillgang till 100 megabit. Det &ar
alltsa en hog hastighet. D4 fragar jag dig, Goran Lindell, som centerpar-
tist: Varfor utelimnar du 10 procent av befolkningen? Ar folk som bor i
stan viktigare &n folk som bor pé landet?

Anf. 57 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Nar det géller ICT é&r det riktigt att, sévitt jag forstar, ett
antal olika alternativ har provats, och da dven mojligheten till forséljning.
Men jag menar att vi riksdagsledaméter och utskottet inte har tagit stéll-
ning till ndgon propa om forsiljning. Jag uppfattar att det inte var ICT
utan Trafikverkets styrelse som beslutade om att ICT inte ska sdljas. Det
var nog en felsdgning frdn Monica Green. Grunderna for detta stéllnings-
tagande kan inte jag bedéma och i vad mén Monica Greens och Social-
demokraternas agerande paverkade det.

Jag vill bara betona att jag inte har ndgot emot att ICT finns kvar i
Trafikverket. Det viktiga for mig och for oss ar att den stora betydelse
som ICT har bevaras, vilket vi har varit inne pa tidigare. Sévitt jag forstar
finns alla mojligheter att gora det nu.

Diremot dr jag inte alls sdker pa att det rdcker bara med det. Det finns
ett behov av att vi papekar att det i Gvrigt breda anvandningsomradet far
utvecklas. Som vi kénner till ar teknik pa detta omrade en féarskvara, och
det &r naturligtvis utvecklingsperspektivet som &r det viktiga i1 detta
sammanhang.

Niér det géller de 10 procenten ber jag att f& aterkomma i nésta replik.
Men jag vill bara notera att det dr regeringen som har tagit beslut om den
digitala agendan, vilket dr brukligt i dessa sammanhang. Men vi hér i
riksdagen har ocksa stillt oss bakom det. Vi behandlade det mal som den
digitala agendan anger, och det &r dven vart mal for utbyggnad.

Anf. 58 MONICA GREEN (S) replik:

Herr talman! D4 kvarstar fradgan varfor ni tycker att det ar okej att
lamna 10 procent av befolkningen bakom er. Ni har inte med maélet att
alla ska ha hoga hastigheter, utan ni bestimmer er for att det ar 90 pro-
cent som ska ha det. Fragan kvarstar sérskilt for dig som centerpartist,
tycker jag. Det dr intressant att ni bedriver en centraliseringspolitik.

Nir det géller ICT kvarstar faktum: Den 28 maj lade Trafikverket ut
sin provning for forséljning av ICT. Det var det Goéran Lindell fragade
om, och jag svarade. Jag kan inte séiga att det bara var var fortjanst, men
vi agerade under ett antal veckor under varen. Vi skrev debattartiklar och
interpellationer, och vi fick svar av infrastrukturministern att det inte var
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lampligt att sélja. Sedan bestimde sig Trafikverket for att inte sélja. Jag
tar det som intékt for att vi sag till att de inte séljer.

Nu ér vi dock oroade for framtiden. Vi vill inte att det ska vara ett
spel for gallerierna eller dimridéer, utan vi vill att det ska vara tydligt att
vi har kvar ICT och att vi tar vara p4 den kompetens som finns inom ICT
och det fiberndt som faktiskt finns. Det ar oerhort viktigt for Sverige som
strategisk it-nation.

Jag vill ockséd kommentera det Goran Lindell sade om att det gar sa
bra for Sverige som it-samhélle. Jag kan beritta for Goran Lindell att
Sverige redan ar 2000 fick pris som den ledande it-nationen. Jag kan séga
att det finns tre skdl till att vi socialdemokrater lyckades med det. Det var
de kommunala bredbandspengarna, hem-pc-reformen och it i skolan. Vi
lyckades fa Sverige pa den digitala agendan och fick pris for det. Det &r
bra att ni inte har forstort detta — &n sé lange.

Anf. 59 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Jag tackar for historielektionen. Jag var med dven pa
den tiden, méa vara i andra roller.

Nir det géller bredband pa landsbygden, Monica, skulle jag vilja sdga
att det torde framsta rétt klart att hela det upplagg man foérsokte redovisa
runt det vi kallar bredbandsmiljarder handlar just om hur vi pa ett rimligt,
effektivt och verkningsfullt sdtt ska lyfta ut snabbt bredband dven till de
omraden i landet dir marknaden inte klarar av detta. Vi méste ocksa ha
respekt for det jag beskrev om beloppen, ndmligen att det handlar om
tiofalt sa stora investeringar som vi tack vare marknaden fér utforda.

Jag drar mig till minnes att ddvarande partiledaren Hékan Juholt for
ett ar sedan kastade fram ett enkelt: Alla ska ha. Monica Green sade det
sjélv tidigare: Alla ska ha bredband, och alla ska ha mobiltelefon, &ver
hela landet. Hékan Juholt fick den géngen, efter att s sméningom ha sett
vad detta handlar om ekonomiskt, dra tillbaka sin ambition. Det &r helt
enkelt orealistiskt. Det kommer pd samma sétt nu, som om det bara
skulle kunna lyftas fram som en politisk viljeyttring.

Det handlar — och det har vi respekt for — om en successiv investe-
ring, som naturligtvis kommer att ge allt ldgre niva av hushall som inte
nés av bredbandstickningen. Nér vi dr framme dér vi sjdlvklart vill vara,
alltsa vid den punkt dér alla har bredband, kan jag inte lova. Vi har gjort
en tydlig markering om att 90 procent ska ha det 2020. Hittills ser allt ut
som att vi ligger fore i tidtabellen.

Monica Green kan vara dvertygad om att vi, inte minst Centerpartiet,
med ministern i spetsen kommer att jobba vidare for att f4 6kade resurser
till att fortsdtta denna utveckling. Vi har dock respekt for vad det handlar
om och att verkligheten tranger sig pa.

Anf. 60 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Vid arsskiftet ska en ny resultatenhet pa Trafikverket
bildas. Den ska ha en tydlig inriktning pa att leverera till Trafikverket
ICT. Att uppfylla det behov av kapacitet som andra myndigheter, tele-
komoperatdrer och medborgare har kommer da i1 andra hand. Eventuell
overkapacitet ska fortfarande vara tillginglig for dessa, men hur linge
finns det overkapacitet om det bara ar Trafikverkets behov som ska styra



utveckling av och investeringar i nétet? Det skulle jag vilja hora Goran
Lindell som representant for it-ministern reflektera over.

Det ar naturligtvis utmaérkt att Goran Lindell och it-ministern ser vér-
det av att utnyttja Trafikverket ICT:s fibernét for att uppfylla den digitala
agendan, bredbandsstrategin och allting. Det dr ju ett av de storsta ndten i
landet, heltickande och operatdrsneutralt. Det handlar om att se till att
fler pé landsbygden fér tillgang till bredband och dessutom kan vilja
operatdr. Jag dr dock orolig for hur det ska g med dessa direktiv. Kravs
det lite skérpta direktiv for att Trafikverket ska ta detta dverordnade
samhéllsansvar nir det nu &r en inriktning pa att tillgodose Trafikverkets,
eller transportsystemets, egna behov?

Anf. 61 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Jag vill bara fa noterat att jag inte kdnner mig som en
representant for ministern; det tror jag ar att ta till 6verord &ven for min
del. Jag tackar dnda for beteckningen.

Jag aterkommer till det jag forsokte séga tidigare. For oss ér det vad
jag forstar precis som Annika nu séger och som vi tidigare har fétt beto-
nat fran Monica Green, ndmligen att ICT:s samlade resurs ar viktig att
ha, utnyttja och — det vill jag betona — dven just utveckla. Nar det géller
den 16sning som nu finns har jag ocksa noterat skrivningen om att detta i
forsta hand ska tidcka Trafikverkets behov. Men jag noterar ocksd den
skrivning som finns i yttrandet och som vi tar stéllning for, dar det stér
nigot om att dven den andra aspekten ska noga beaktas. Jag har det inte
ordagrant klart for mig, men jag tycker att det &r en viktig markering.

Sedan har jag en kénsla av att vi pa vissa hall i denna diskussion allt-
for ofta hamnar i exakt hur en praktisk organisation ska byggas upp i
detalj. Vi lagger oss sd att séiga i det som jag kanske i dessa sammanhang
inte tror &r ratt att 14gga sig i och déir vi kanske inte ens fullt ut har ansva-
ret att gora det. Jag dr dock inte fraimmande for att frigan kommer till-
baka pa olika sdtt. Det viktiga omradet kvarstar namligen: att ICT ska
anvindas och utnyttjas i den man det dr anvdndbart samt utvecklas som
tillgang for bredband Gver hela landet.

Anf. 62 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Jag instimmer naturligtvis med Goran Lindell i att vi
inte ska detaljstyra hur ndgot organiseras. Daremot har vi ett stort ansvar
att se till att helhetsperspektiven inte forsvinner. Vi ska via riksdagen
uppmana regeringen att ge myndigheterna rétt direktiv sa att det vi &r ute
efter kan uppfyllas. Jag dr orolig hir. Det ar darfor jag stéller fragan, och
det ar darfor jag d&ven kommer att diskutera detta med infrastrukturmi-
nistern i en interpellationsdebatt i morgon. Jag ser faror med detta.

Hur ska man kunna utveckla Trafikverket ICT:s nét och de andra stat-
liga ndten? De borde samordnas som den resurs de ar for att f synergi-
effekter, for att man faktiskt ska lyckas uppfylla den digitala agendan,
bygga ut bredband och gora allt det som inte har med stdd till jarnvig
och végtrafik att gora. Jag ser svarigheter dér, och jag hoppas att rege-
ringen kommer att vara véldigt tydlig i sina direktiv till Trafikverket att
man har ocksa detta ansvar. Det &r definitivt den politiska nivans ansvar.

Jag undrar alltsd om Goran Lindell kan utveckla dven detta lite. Hur
ser ni som regeringsparti, och ministern, pa samordningen av statliga nét
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for att fa synergieffekter och utnyttja dem effektivt sa att &nnu mer kapa-
citet kommer marknaden, de olika operatdrerna och dirmed medborgarna
till godo? Jag tror inte att Trafikverket har tydliga direktiv for detta. Det
kanske de inte heller ska ha, men hur ska det hanteras framover? Det ar
en viktig fraga for it-politiken.

Anf. 63 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Jag kan forsoka utveckla funderingarna nagot.

Vi har ett antal viktiga resurser i offentlig 4go, pé lite olika hall, for
att utveckla ndten 6ver landet. Den dominerande delen av dem som han-
terar de hdr frdgorna pa olika sitt i samhéllet dr dock privata aktorer. Jag
tror 1 grunden att det &r véldigt viktigt att vi bevarar rollférdelningen, att
vi 1 huvudsak har ett nit som byggs ut av marknaden och pa marknadens
villkor. D4 &r det naturligtvis viktigt att vi frdn sambhéllets sida ger lang-
siktiga och enhetliga spelregler for hur det ska gé till utan att ddrmed i
onddan ldgga oss i hur marknadens del av det hér fungerar.

Med det sagt tycker jag fortfarande att det &r synnerligen viktigt att vi
anvédnder de samlade resurser vi har nér det géller fiberuppbyggnad i
landet och att vi pa ldmpliga sétt hittar samordning for det i den man det
behovs, beroende pa hur det ser ut i framtiden. Jag vet att det pagér dis-
kussioner om de hér fragorna, som hér antytts.

Mer én sa kan jag inte sdga. Jag hoppas att det framgér att inriktning-
en ar tydlig och hur det ska ga till i huvuddrag. Detaljerna lar vi val fa
aterkomma till i olika sammanhang. Det &r vad jag kan sdga i dag om
detta.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 10 §.)

6 § Transportsystemets inriktning

Foredrogs

trafikutskottets betédnkande 2012/13:TU2

Transportsystemets inriktning (prop. 2012/13:25, skr. 2011/12:139, skr.
2012/13:3, skr. 2012/13:15 och skr. 2012/13:19)

Anf. 64 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till reservationerna 5
och 11.

Herr talman! Den hér debatten handlar i grunden om ett vigval for
Sverige. Den handlar om jobben, klimatet och framtiden.

Den handlar om klimatet. Ska vi ta klimathotet pé allvar och vidta &t-
gérder? Eller ska vi géra som regeringen — latsas som att hotet inte exi-
sterar och skjuta ver klimatproblemen pa vara barn och barnbarn?

Den handlar om jobben. Ska vi vara en nation i full sysselsdttning?
Ska vi investera for framtidens jobb? Eller ska vi géra som regeringen —
passivt se varslen 6ka och arbetslosheten stiga?



Den handlar om framtiden. Ska vi viga ta de forsta stegen mot att
bygga framtidens Sverige? Eller ska vi gora som regeringen — bygga fast
oss i gardagens forlegade teknik och 16sningar?

Vi presenterar i var motion och i den hir debatten vér syn pa hur Sve-
rige ska klara jobben och klimatet i framtiden. Men till slut dr det du som
véljare som pa valdagen bestimmer vilken vag Sverige ska ta.
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Herr talman! Nyligen avslutades klimatmdtet i Doha. Klimatet &r vér
tids kanske viktigaste framtidsfrdga. Om vi inte agerar riskeras miljontals
ménniskoliv, och stora delar av var jord kommer att bli obeboeliga pa
grund av védrme, torka och Oversvdmningar. Klimatet &r en 6desfriga.
Men klimatet &r ocksé i allra hogsta grad en trafikfraga. Trafiken star for
en tredjedel av Sveriges totala utslépp.

Regeringen har satt upp som mal att utsldppen ska minska med 40
procent fran 1990 &rs niva. I verkligheten gér dock utvecklingen at det
rakt motsatta hallet. I Naturvardsverkets senaste redovisning framgar att
utsldppen fran lastbilstrafiken i stdllet har 6kat med 44 procent. Det dr
déarfor forvanande att klimatfrdgan saknas sd uppenbart i regeringens
infrastrukturproposition. Den ar tom péd sdvil klimatanalyser som kli-
matétgirder och klimatresultat.

Jag skulle darfor vilja frdga ministern hér i riksdagens kammare vilka
konkreta atgérder regeringen ténker vidta for att komma till ratta med de
skenande utsldppsokningarna fran lastbilstransporterna. Vi foreslar 6d-
mjukt en dellosning: en avstindsbaserad végslitageavgift som skulle
kunna komma till ratta med en del av lastbilarnas végslitage och vara en
del i l6sningen pé de skenande klimatutsldppen. Regeringen foreslar i
stdllet en tredubbling av jarnvdgens banavgifter, trots att det riskerar att
slé ut stora delar av jarnvégstransporterna och tvinga dver dem pa lastbil.
Pé vilket sitt bidrar en tredubbling av banavgifterna till mojligheten att
nd klimatmaélet?

Ni i regeringen har tidigare hér i kammaren i stéllet pekat ut koldiox-
idskatten som det effektivaste verktyget mot klimatutslapp. Nu nér ut-
slappen dr 84 procentenheter over regeringens eget mal, hur mycket vill
ni da hoja koldioxidskatten med?

Jamfort med koldioxidskatten har en avstandsbaserad vigslitageavgift
manga fordelar. Den riktar sig till alla lastbilar pa Sveriges vagar, medan
koldioxidskatten bara drabbar de svenska lastbilarna. Vigslitageavgiften
kan differentieras efter axeltryck, sé att de lastbilar som star for det
storsta slitaget, 18-metersekipagen, ocksa far de storsta avgifterna. Den
kan anvéindas styrande for att fa de basta miljokraven, sé att Sverige inte
blir den avstjalpningsplats for de smutsigaste lastbilarna som regeringens
egen utredare har varnat for.

I dag infor fler och fler lander i Europa motsvarande avgift. Det inne-
bér att den svenska dkare som &ker pa Tyskland tvingas betala skatten i
Tyskland, medan den tyska dkare som aker pd Sverige slipper betala.
Den svenska &kare som aker pad Polen maste betala skatten, medan den
polska akare som aker pa Sverige slipper betala den. Vari ligger rattvisan
i det?

Samtidigt som vi vill inféra denna avgift vill vi ocksé kraftigt for-
battra trafikkontrollen pa vara vagar. Med rétt forutsattningar tror vi att
en hogkvalitativ svensk akerinéring ar en framtidsbransch.

Enligt Akeriforetagarnas trafikrikning &r fyra av tio lastbilar pa de
svenska vdgarna utlindska. Om kostnaderna for lastbilstrafiken bara ska
bidras av de svenska dkarna innebér det att de kommer att dverbeskattas
kraftigt, medan de utlindska slipper undan. Det kommer att driva pa
utflaggningen av ékerindringen och accelerera arbetslosheten i Sverige.



Darfor tror vi att en avstdndsbaserad végslitageavgift dr en battre 4t-
gérd &n att hoja koldioxidskatten. Men den viktigaste fragan kvarstar:
Vilka atgérder tdnker regeringen vidta for att minska de skenande utslép-
pen?

Herr talman! Infrastrukturen &r sjélva blodomloppet i det moderna
samhdllet. Genom att bygga ut och forfina infrastrukturen kan vi vixa
som nation och skapa nya jobb och nya mojligheter. Vill vi som en rela-
tivt liten nation langt uppe i norr hivda var plats i den globala konkurren-
sen ricker det inte med en hyfsad infrastruktur, halvhjartade satsningar
eller tdg som bara oftast kommer i tid. Det krévs en infrastruktur i topp-
klass, en snabb, effektiv och modern infrastruktur som underlattar for
ménniskors vardag, som skapar nya regioner, nya mojligheter och ny
utveckling.

Darfor vill vi gora de investeringar som kravs for att klara jobben i
framtiden. Som Svenskt Néringsliv och Néringslivets Transportrad har
pekat pd handlar det om sammanhallna godsstrék: Bergslagsbanan véster
om Vinern, Hallsberg—Degerén, Hamnbanan i Goteborg och en forsta
etapp av Norrbotniabanan. Det handlar om framtidens kollektivtrafik,
som ska hjédlpa oss att bade expandera arbetsmarknadsregionerna och
klara klimatutmaningen. Det handlar om att bygga tunnelbana. Det hand-
lar om spérvagnar och bussar.

Herr talman! Hur kommer det sig egentligen att Volvo har 1 000 el-
bussar rullande pa Shanghais gator, men inte en enda som rullar i Stock-
holm, Malmé eller Géteborg?

Men det handlar ocksé om véra vigar. Det handlar om tjilsikring och
barighetsanslag. Det handlar om att komma till ritta med de farligaste
vigarna, inte minst E20. Det handlar om att motesseparera de 100 mil
som kvarstar. Det handlar om att bygga bort persontrafikens flaskhalsar.
Kapacitetsutredningen pekade bland annat pd Mélarbanan, Ostkustbanan
och Vistra stambanan.

Allt detta dr investeringar som &r viktiga for jobben, utvecklingen och
klimatet. Men ménga av dem kommer aldrig att komma till stind med
regeringens politik.

Herr talman! Regeringen har sedan den tilltradde mer &n fordubblat
jarnvéagens banavgifter. Regeringen vill nu gé vidare och tredubbla avgif-
terna, for att i ett senare skede femdubbla dem. En tredubbling av banav-
gifterna leder till att godstrafik pé jarnvég kraftigt missgynnas till forman
for lastbilstransporter.

Vi dr i grunden positiva till banavgifter, men hdjningarna maste
komma i takt med att kvaliteten pa banorna forbdttras. Det handlar bade
om investeringar i helt nya spéar och forbéttring av drift och underhall pa
befintliga banor. De méste ocksa kompletteras med motsvarande avgifter
for lastbilstrafiken, sa att inte konkurrensen snedvrids och klimatbelast-
ningen Okar. Dubbleringen av banavgifterna de senaste dren motsvarar
mer pengar dn det samlade resultatet for alla tdgoperatorer. Regeringens
okningar riskerar ddrmed att sla ut viktiga delar av godstransporterna pa
jarnvag. Redan nu har de hojda banavgifterna slagit mot kombitrafiken,
det vill sdga att man kor lastbilstrailrar pa tdg i stillet for pa lastbil.
Kombitrafiken &r mycket viktig for att minska godstrafikens klimatpa-
verkan.

Prot. 2012/13:43
13 december

Transportsystemets
inriktning

49



Prot. 2012/13:43
13 december

Transportsystemets
inriktning

50

Samtidigt som regeringspartierna hdr i kammaren reserverar sig for
en tredubbling, och senare en femdubbling, av banavgifterna gér deras
partikolleger i Skane den omvénda végen. De skickar rdkningar till Tra-
fikverket och planerar en réttsprocess dirfor att de menar att banans
kvalitet 1 dag inte motsvaras av avgiften. Ministern kanske kan ta en
minut av sin talartid hér i kammaren och forklara varfor allianskollegerna
i Skane har sé fel.

Herr talman! Nér jarnvdagen fungerar som sdmst hdjer regeringen ba-
navgifterna som mest. Det dr som att sdlja en Skoda men forsoka ta betalt
for en Porsche.

Riksrevisionen har papekat flera allvarliga brister i regeringens med-
finansieringspolitik. Det ar darfor gladjande att riksdagen i dag tar stéll-
ning for att tydliga principer ska utarbetas for att komma till riatta med de
brister som Riksrevisionen pekar pé och att vi kan slé fast att det dr de
nationella, dvergripande malen som ska vara avgorande for var infra-
struktursatsningarna kommer till stdnd i vart land och inte hur rik eller
fattig en enskild kommun ér.

Herr talman! Den véstra stambanan mellan Géteborg och Stockholm
invigdes 1862. Den fick senare dubbelspar, men det ar i grunden samma
bana som vi aker pa i dag. Den drevs fram av den davarande finansmi-
nistern Johan August Gripenstedt. Det &r den nuvarande finansministern
Anders Borgs favoritminister. Jag tror till och med att hans portratt
hinger pd arbetsrummet eller utanfor arbetsrummet pé Finansdeparte-
mentet. Nar satsningen diskuterades hér i riksdagen fick den dévarande
finansministern Gripenstedt utstd hard kritik. Hela nddvéndigheten av
denna satsning ifrdgasattes. Varfor skulle vi bygga stambanor? Varfor
skulle vi &ka sa fort som 40 kilometer i timmen? Vi hade ju redan Gota
kanal. Men stambanorna var en framsynt satsning av framsynta politiker
pa 1800-talet.

Men i dag &r problemet detsamma. Kapaciteten &r for liten, och det
gar for langsamt pa sparen. Och édven i dag finns det ledande beslutsfat-
tare som inte hidnger med i utvecklingen, men nu ar rollerna de omvénda.
Nu ér det regeringen och finansministern som fragar: Varfor ska vi dka
sé fort? Vi har ju redan stambanorna.

Det star nu helt klart att regeringen har fattat sitt beslut pa4 en minst
sagt skakig grund. Forst fick finansministern sjélv rott Ljus i husorganet
Svenska Dagbladets faktakoll. Sedan kritiserades regeringen av sjilvaste
Riksrevisionen for att beslutet fattats pa bristfalligt underlag och riskerar
att bli mellan 5 och 11 miljarder kronor dyrare dn berdknat och ge betyd-
ligt 14gre samhillsekonomisk nytta.

Hir 1 riksdagen avstyrker nu regeringen kraven pa snabbtidg av mo-
dern europeisk standard. Med anledning av det skulle jag vilja fraga
ministern: Hur snabbt vill ni att tdgen ska kunna kora pa Ostlanken? Hur
snabbt kommer tégen att trafikera strickan Stockholm—Linkoping? Vad
ar skélen till att ni inte vill att de ska halla modern europeisk standard?
Och slutligen: Menar ni pa fullaste allvar att ni vill riva upp Ostldnken-
planeringen och planera om den for godstrafik, som finansministern me-
nade i Ekots 16rdagsintervju?



Herr talman! For 46 &r sedan fick Japan sin forsta hoghastighetsbana.
Det var tre &r innan farg-tv:n kom till Sverige. Till dags dato har det,
framst i Europa, byggts 13 000 kilometer hdghastighetsbana, men inte en
enda meter av dem har byggts i Sverige. I dag pagér byggandet av 11 000
kilometer hoghastighetsbana i vérlden, men inte en enda meter av dem
byggs i Sverige. Fram till 2025, den period som regeringens infrastruk-
turproposition géller, planeras och projekteras det for 18 000 kilometer
hoghastighetsbana till. Det motsvarar tva varv runt jorden, men inte en
enda meter av dem planeras, projekteras eller byggs i Sverige.

Om den hér regeringen far fortsitta att bestimma kommer det inte att
byggas en enda meter hoghastighetsbana i Sverige fore ar 2025. Nér
lander som Ryssland, Marocko och Algeriet projekterar for hdghastig-
hetsbanor planeras det i Sverige for hastighetssdnkningar och godstig
och inte for en enda meter hoghastighetsbana.

Herr talman! Sveriges jdrnvigsresendrer har fatt vénja sig vid en allt
sdmre fungerande jarnvédg. Forseningar och instdllda tdg har blivit si
vanliga att inte ens stdrre sammanbrott i jarnvigen viacker nagra storre
rubriker. Bristerna i jirnvégssystemet har blivit sa stora att SJ inte langre
anser sig ha rad att fullt ut kompensera forseningar som beror pa bris-
tande underhall genom den sé kallade resegarantin.

Sverige skiljer sig fran de flesta linderna i var omvérld genom att
inget jarnvagsunderhall bedrivs av banhallaren. Allt underhéll genomfors
genom upphandling och ar uppsplittrat pd ett stort antal olika kontrakt,
kontraktsformer och regelsystem. Inget annat land i virlden har gétt s&
langt som Sverige nir det géller att privatisera och fragmentisera jarn-
vagsunderhdll och jarnvagsdrift. Tre har forsokt: Nya Zeeland, Estland
och Storbritannien. I Nya Zeeland gick det efter privatiseringen si langt
att man lade ned alla jarnvagsstrackor utom en, och den jarnvégsstrackan
tvingades man forstatliga. I Estland och Storbritannien har det varit en
liknande utveckling.

Det ar darfor gladjande att regeringen nu, efter att hér i riksdagen re-
dan en gang ha forlorat nédr det giller underhallsfragorna, dr villig att
gora en forutsittningslés genomlysning och utvérdering av jarnvigens
alla delar. Jag vidlkomnar det och hoppas att det kan leda fram till ett
betydligt bittre jarnvigssystem dn det vi ser i dag.

Mer besvirande ér att regeringssidan inte stiller sig bakom négra av
de konkreta forslag pa forbattringar av underhéllet i nirtid som vi lagt
fram hiir i kammaren. An mer besvirande #r det att regeringssidan inte
skjuter till de pengar som krivs for ett fungerande underhall. Féljden blir,
precis som Jan-Evert Radhstrom konstaterade tidigare hir i kammaren,
att arets vinterkaos knappast kommer att bli det sista.

Herr talman! Man kan sammanfatta politiken pd ménga olika sitt,
men hér i kammaren i dag kan vi dnda konstatera att konfliktlinjerna &r
tydliga. A ena sidan har vi en regering som star handfallen infor de vix-
ande utsldppen, och & andra sidan har vi socialdemokrater som mdoter
utlindsk &kerikonkurrens och vixande vaxthusgasutsldpp med en végsli-
tageavgift. A ena sidan har vi en regering som inte miktar med nédvin-
digt underhéll och inte klarar de investeringar som krédvs, och 4 andra
sidan har vi socialdemokrater som foreslar de nodvéndiga investeringar-
na for niringslivets utveckling och for de nya jobben. A ena sidan har vi
en regering som vill bygga fast oss i gamla strukturer, och & andra sidan
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har vi socialdemokrater som vill ta klivet in i framtiden med moderna
hoghastighetstag

Herr talman! S& ser alternativen ut i svensk transportpolitik.
(Applader)

I detta anférande instimde Monica Green, Roza Giliclii Hedin, Lars
Johansson, Lars Mejern Larsson, Leif Pettersson och Suzanne Svensson
(alla S).

Anf. 65 JAN-EVERT RADHSTROM (M):

Herr talman! Det &r dntligen dags att debattera och besluta om betén-
kande 2, Transportsystemets inriktning.

Vi ser tydligt att alliansregeringen med kraft atgérdar decennier av
misskdtsel fran en tidigare S-ledd politik. Férutom den sedan tidigare
historiska satsningen pa svensk infrastruktur i den nationella planen for
2010-2021 visar vi nu att vi tar nya krafttag for att se till att svensk jarn-
vag kan leva upp till de krav som svenska resenérer har ritt att stélla.

Regeringen har presenterat en infrastrukturproposition, och den inne-
héller satsningar pa hela 522 miljarder kronor. I den hér propositionen
avsitter regeringen 86 miljarder for drift och underhéll av vart jarnvégs-
system. Det dr pengar som framst ska ga till drift, underhall, reinveste-
ringar och trimningsatgirder. Det &r en 6kning med 48 miljarder kronor
jamfort med den tidigare S-ledda regeringens satsning.

Herr talman! Var reservation nr 14 i det hér betédnkandet handlar om
medfinansiering av infrastruktur. Dar har Socialdemokraterna bjudit upp
till dans, och Sverigedemokraterna svarade genast ja och gick i armkrok
med Socialdemokraterna tillsammans med Vénsterpartiet och Miljopar-
tiet. Har finns mycket att sdga och fundera pa. Vad 4r det som ni &r eniga
om mer &n att ni dr eniga om att vara emot regeringen? I ena stunden ar
ni kritiska till medfinansiering, men i nésta stund kraver ni medfinansie-
ring i savdl byggandet av jarnvdag i Sundbyberg som vid det eventuella
byggandet av jarnvig i Pajala.

Vi ér tydliga med att medfinansiering i huvudsak ska komma fran
dem som ser att de kan bidra med finansiering och att det ger regional
nytta. Ni ddremot kan std hir i kammaren och ondgora er dver medfinan-
siering och samtidigt kriva i vilka projekt det ska inga.

Jag maste faktiskt friga oppositionspartierna: Vad 4r ni emot och vad
4r det ni vill? Ar ni emot att vi infor ett nytt planeringssystem dir det blir
mer transparent och riksdagen pa ett helt annat sétt far insyn i vad som
sker i véra infrastruktursatsningar? Minns hur systemet sig ut under
tidigare S-regering. Da hade man inte pengar anslagna for infrastruktur,
utan det fanns héal pa 65 miljarder kronor. Projekt kom till stdnd i stor
utstrackning genom att kommunerna fick forskottera pengar till staten.
Det var ndstan mer regel dn undantag att s& skedde. Det var ett system
dér rika regioner och kommuner kopte sig forbi kon och var tvungna att
betala for att Gver huvud taget fa ndgra angeldgna projekt genomforda.
Detta dr nagonting som alliansregeringen nu aterbetalar pd — tidigare
16ften fran socialdemokratin som var ofinansierade.

Herr talman! Vi i Alliansen har ocksa en reservation om att Trafik-
verket inte ska fa ta ut mer kostnadsbaserade banavgifter. Banavgifter tas
i enlighet med jarnvigslagen ut for dem som trafikerar jarnvédg. Sverige



har i dag de lagsta banavgifterna i EU men 4r ocksa det land som fram
till 2006 satsade minst pa drift och underhdll av jarnvdgen. Som tur &r
har alliansregeringen tydligt vint den negativa trenden efter att vi tog
over makten 2006.

Banavgifter som tdgbolagen betalar for slitage och andra kostnader
som uppstér nér de kor tdg pa en bana &r ett viktigt komplement till hojda
anslag for drift och underhall. Regeringen skriver i infrastrukturproposit-
ionen, likt vad Trafikverket skriver i sin kapacitetsutredning, att banav-
gifterna bor anvédndas for drift och underhall och reinvesteringar i jérn-
végsinfrastrukturen. Tyvérr stdder inte ett enigt utskott detta forslag utan
foreslar i stillet att banavgifter ska bidra till nyinvesteringar i jarnvag.
Vad menar exempelvis Miljopartiet nédr ni stdr bakom en majoritetstext i
utskottets stéllningstagande dér det star f6ljande pa s. 107 i betdnkandet:
”Utskottet anser vidare att det kan vara helt rimligt att hoja jarnvéigens
banavgifter for att bidra till att finansiera omfattande nybyggnationer av
jarnvag”?

Menar ni verkligen att banavgifterna som tas ut inte ens ska ga till
drift och underhall av jarnvag? Ni vet att nuvarande banavgifter inte ens
tacker det slitage som trafiken férorsakar.

Samtidigt stdr Ygeman i kammaren och talar om kilometerskatten,
som han borjar med att kalla det men sedan dndrar sig och kallar for
végslitageavgift. Samma resonemang giller tydligen inte for jarnvagen.
Om Stina Bergstrdom fran Miljopartiet vill ta upp trdden och forklara
varfor man vill gd med banavgifter fran drift och underhall till investe-
ringar kan hon i samma andetag forklara varfor fisktdg frdn Nordnorge
ska &ka genom Sverige och inte ens betala sina 16pande kostnader for det
slitage som de fororsakar. Ar det jirnvig spelar det ingen roll, men giller
det vég later det annorlunda. Vi vet att vigen i dag betalar tio ganger s&
mycket for transporterat gods per ton som jarnvagen gor. Men det lyssnar
inte de rodgrona och Sverigedemokraterna pa.

Vi allianspartier vill inte franta jarnvdgsunderhéllet miljardbelopp
utan vilkomnar i stdllet differentierade banavgifter som tillskott till
finansiering av kvalitetshdjande insatser i jarnvagsinfrastrukturen. Vi har
en jarnvagslag som faktiskt séger att vi maste ta ut banavgifter som &r i
paritet med slitaget. Det vore forddande for Sveriges tdgresenédrer om vi
skulle gé& pé den linje som de rddgrona tillsammans med Sverigedemo-
kraterna vill gora. Jag hoppas att socialdemokrater i armkrok med sveri-
gedemokrater och Ovriga kommer till en annan insikt i samband med
budgetbehandlingen kommande ér.

Det vore pa sin plats att Sverigedemokraterna, Vénsterpartiet, Miljo-
partiet och Socialdemokraterna redovisar fullt ut hur ni ska finansiera de
banavgifter som ni inte vill att vi ska ta ut. Det drabbar drift och under-
hall av jarnvégen.

Herr talman! Jag ska sdga ndgra ord om fyrstegsprincipen. Den ér ett
mycket viktigt instrument som Trafikverket har att anvdnda nir man ser
om, varfor och hur man ska gora en infrastruktursatsning.

Steg nr 1 som man alltid ska fundera pé ar: Téank om. Det forsta ste-
get handlar alltsd om att forst och frimst dvervdga atgirder som kan
paverka behovet av transporter.

Steg nr 2 &r att optimera och innebér att se hur man kan nyttja befint-
lig infrastruktur pa ett battre sétt.
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Steg nr 3 &r att bygga om den infrastruktur som finns sa att den blir
effektivare.

Steg nr 4 &r att bygga nytt.

Jag tror att inget parti dr emot fyrstegsprincipen. Miljopartiet och
Vinstern vill till och med upphdja fyrstegsprincipen till lag. Det &r natur-
ligtvis att ga vil langt, men det har ni en reservation om.

I dagens betdnkande avstyrker vi motionsforslag om hoghastighetstdg
bland annat med hédnvisning till att Trafikverket ndrmare ska utreda ut-
formningen och det tidsméssiga genomforandet och gora kostnadsberék-
ningar for den nya stambana for snabbtdg som regeringen presenterat i
infrastrukturpropositionen.

Ett parti som har varit padrivande i att regeringen ska ta beslut om att
bygga en ny stambana i hoghastighetsstandard ar just Miljopartiet. Jag
slutar inte att forundras Gver Miljopartiets stillningstagande i trafikut-
skottet. Miljopartiet dr liksom inte lika i riksdagen i ovrigt. I det hér ut-
skottet vill man &tersocialisera jarnvédgens drift och underhall. Man anser
att kollektivtrafikens utbyggnad ska styras mer av staten &n styras regio-
nalt. Man vill forbjuda att det byggs kdpcentrum utanfor centrumkérnor
dér folk kan handla. Sist men inte minst vill Miljopartiet att vi ska bygga
hoghastighetsjarnvég utan fullgoda underlag samtidigt som man reserve-
rar sig angdende fyrstegsprincipen och anser att den ska upphdjas till lag
for att sékerstilla tillimpligheten och att principen anvinds. Att bygga en
ny hoghastighetsbana ar att direkt hoppa till steg 4, det vill sdga bygga
nytt. Miljopartiet skriver i sin motion att andra metoder maste fa en se-
rids provning innan byggandet av ny infrastruktur beslutas. Ja, nér det
géller andra fragor.

Jag undrar hur Miljopartiet tycker att forslaget om lagstiftning om
fyrstegsprincipen sammanfaller med byggandet av en hoghastighetsjirn-
vag. Vi ska inte glomma att det i dagsldget saknas utredningar om en ny
stambana som dr kompatibel med befintlig stambana och om hur det
skulle se ut och realiseras. Det vore bade smakfullt och pé sin plats att i
ivern att driva pa om fyrstegsprincipen ocksé vara angeldgen om att man
ser till alla olika alternativa 16sningar och inte laser fast sig vid just en
teknik. En ny stambana eller hoghastighetsbana kriaver goda underlag.
Att fatta ett beslut utan tillforlitliga underlag och utan att de mest centrala
fragorna har utretts ar direkt oansvarigt mot skattebetalarna. Det behdver
utredas vad vi ska uppnd och hur detta kan goras pa bista sétt.

En ansvarsfull infrastrukturpolitik bygger pa att man svarar pé ett an-
tal grundldggande fragor: var, hur, varfér och for vem? Den som séger
sig vara beredd att gora investeringar i 100—200-miljardersklassen av
vara gemensamma resurser utan att ha svar pa dessa grundldggande fra-
gor dr varken ansvarsfull eller trovérdig.

Vad ér det som berédttigar Miljopartiet att just i hoghastighetsfragan
foregripa underlagens utfall? Varfor tycker inte Miljopartiet att det ar
viktigt att ta hénsyn till de barridreffekter hoghastighetstag ger upphov
till? Hur resonerar Miljopartiet ndr det kommer till miljokostnader? Vi
vet att det tar 60 ar innan byggandet av en hdghastighetsjarnvég har be-
talt sina miljokostnader. Dessutom vet vi att hoghastighetstdg kriaver
langt mer energi 4n andra tag.

Det verkar som om hoghastighetsfragan for Miljopartiet har blivit na-
got slags religids fraga. Det far inte ens ifragaséttas internt i partiet. Vi



ser ibland att den debatten forsoker blossa upp, men partiet driver en
stenhard linje som inte far ifrdgasittas och som grundar sig pa bristfilliga
underlag dels vad géller Ionsambhet, dels vad géller miljo.

Herr talman! Anders Ygeman hade i sitt anforande lite diskussioner
om kilometerskatt. Socialdemokraternas inslag till miljoproblematiken ar
att de vill infora en végslitageavgift, som de kallar den. Men det dr mérk-
ligt — om det &r ett inslag for att man ska minska koldioxidutsléppen,
varfor har man da ingen minskning i intdkterna fran en kilometerskatt?
De ligger kvar. Full intdkt, men i retoriken sdger man att trafiken kom-
mer att minska.

Mina vénner! Det dr dnnu ett hal i den socialdemokratiska finansie-
ringspolitiken.

Hur ska ni kunna komma 6verens i en rodgron majoritet nar Anders
Ygeman kan std hér och séga att jomen, vi ska ha lagre kilometerskatt for
lastbilar som &r 25 meter, medan hans partner, Miljopartiet, vill forbjuda
25-meterslastbilar och bara ha 18-meterslastbilar?

Det dr en bit kvar innan vi kan se ett regeringsalternativ till Alliansen.

Anders Ygeman ndmnde ocksé en méngd olika forslag som ni tycker
att ni vill realisera. Men de som foljer den hér debatten pa tv och i andra
medier tycker jag ska gé in och gora en berdkning. Det &r aterigen minst
60 miljarder som dr ofinansierat.

Mina vinner! Detta &r en paminnelse om den senaste infrastruktur-
propositionen som lades fram av en socialdemokratisk regering. Da var
det 65 miljarder som var ofinansierat. Socialdemokraterna har nu battrat
sig och har bara ungefir 60 miljarder ofinansierat denna gang.

Herr talman! Jag star bakom forslaget i betdnkandet. Vi har tvé reser-
vationer. Jag har inget yrkande i samband med detta, men dér har vi
redovisat vart stillningstagande att Sverigedemokraterna, Viansterpartiet,
Miljopartiet och Socialdemokraterna &r ute pé helt fel vag nér det géller
medfinansiering och banavgifter.

(Appléader)

I detta anfoérande instimde Christer Akej, Sten Bergheden, Lotta
Finstorp, Jonas Jacobsson Gjortler, Gunnar Hedberg, Edward Riedl,
Jessica Rosencrantz och Eliza Roszkowska Oberg (alla M) samt Lars
Tysklind (FP) och Anders Akesson (C).

Anf. 66 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag hade egentligen inte behovt begéra replik. Allt sade
sig sjilvt. I Jan-Evert Radhstroms fantasivérld, i detta parallella univer-
sum, ar allt rosenskimrande. Allt dr bra, och allt blir béttre. Om det finns
ndgot enstaka litet problem hinfor det sig aldrig till verkligheten och
aldrig till den egna politiken, utan det hdnfor sig till socialdemokratisk
politik for 10, 15 eller 20 ar sedan.

Jag har en trakig, for Jan-Evert Radhstrom kanske rentav obehaglig
nyhet. Det finns en verklighet utanfér Rédhstroms fantasivérld. I den
verkligheten stélls 180 tdg in. I den verkligheten stir resenirerna och
fryser pa perrongen. I den verkligheten har resendrerna blivit missndjdare
for varje ar som gatt med alliansregeringen.
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Vad tror Jan-Evert Radhstrom att det a4r som gor att resendrerna inte
ser ndgonting av den rosenskimrande fantasiverklighet som han stir och
pratar om hér i kammaren?

Anf. 67 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Jag &r bekant med Anders Ygemans raljerande. Det &r
ingen nyhet for mig.

Jag tycker samtidigt att Anders Ygeman ska konstatera att kollektiv-
trafikresandet har fordubblats pa nagra fa ar. Jag tycker ocksa att Yge-
man ska konstatera, for det dr faktiskt en sanning, att vi har fordubblat
anslagen till drift och underhall.

Det kanske vore pa sin plats att vi konstaterar att det &nda ar langva-
rig vanskotsel som gor att det inte fungerar till 100 procent. Detta kom-
mer att ta tid. Jag sade det i var forra debatt. Det kommer att ta tid innan
vi kan atgéirda allting.

Vi skulle kanske kunna astadkomma &nnu snabbare forbattringar om
vi stingde ned jarnvédgen, men jag tror att vi dr politiskt 6verens om att vi
inte kan stinga av jarnvédgssystemet for att gora en snabbreparation. Vi
har ett fonster vissa tider, vissa timmar som vi kan gora atgérder, just for
att ménniskor ska kunna ta sig till och fran jobbet. Det &r hogst nédvan-
digt.

Jag ar den forsta som beklagar nér ett tag stélls in av ndgon orsak, det
kan vara en olycka, reparation, sno eller vad det vara mande. Det ar bara
att beklaga, men jag tycker att det dr viktigt att se helheten och inte pé ett
sé billigt sétt raljera 6ver en stor och viktig friga som tagtrafiken &r for
Sverige. Lite mer begir jag faktiskt av Anders Ygeman.

Anf. 68 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag forstdr om Jan-Evert Radhstrom inte vill prata om
verkligheten, inte vill prata om framtiden utan vill prata om hur det var
pa Socialdemokraternas tid — nér folk var mycket néjdare med jarnvags-
trafiken.

Allt var inte bra pa vér tid. Allt var inte riktigt. Det fanns brister och
problem. Vi sédg dem, och vi diskuterade dem. Varje ar kom vi till kam-
maren med en budget, och varje ar rostade Jan-Evert Radhstrom for att
underhéllsanslagen skulle skéras ned. Varje &r! Inte en enda gang sedan
Jan-Evert Radhstrom kom in i riksdagen, och det &r nagra ar sedan nu,
har han rostat for hdgre anslag till underhéll 4n Socialdemokraterna.

I verkligheten har resendrerna blivit mer och mer missndjda med tag-
trafiken — varje ar sedan alliansregeringen tog dver. Det spelar ingen roll
om ministern har hetat Torstensson eller Elmsiter-Svérd. Varje ar har
regeringen bedyrat att forberedelserna &r bdttre 4n nadgonsin. Varje ar har
vi motts av en icke fungerande tagtrafik.

Jag har stor respekt for att det tar tid. Jag har stor respekt for att man
maste gora atgirder for att det ska bli battre. Men, Jan-Evert Radhstrom,
nu har ni suttit vid makten i sju ar. Ni borjade med att skdra ned anslagen
i stéllet for att 6ka dem.

Varje ar har resenérerna sett trafiken forsdmras. Nu har vi slagit re-
kord. Efter sju ar med alliansregeringen slar vi rekord i missnéje. Det har
aldrig varit s& manga som i ar och forra aret som dr missndjda med tag-
trafiken. Efter sju &r! Och Jan-Evert Radhstrom sédger att det ska ta sju till



tio &r till. Efter tjugo &r med alliansregeringen kommer vi fortfarande inte
att ha kommit upp i de néjdhetssiffror som jarnvigen hade nar vi hade en
socialdemokratisk regering.

Lite mer 6dmjukhet kanske dven Jan-Evert Radhstrdm borde dgna sig
at.

Anf. 69 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Anders Ygeman séger att resendrerna var ndjdare 2006.
Vi vet att pa vildigt kort tid sa har kollektivtrafikresandet fordubblats. Vi
har aldrig haft s& manga ménniskor som é&ker kollektivt som i dag. Vi har
aldrig haft s& mycket pengar till drift och underhall som vi har i dag.

Det tycker jag &r tva viktiga utgdngspunkter. Det dr inte det man kan
raljera over.

Jag hade nog trott att Ygeman i ett replikskifte atminstone skulle ta
upp varfor han vill att det ska vara mindre med drift och underhéll till
jarnvdgen for att man ska anvidnda banavgifter till investeringar. Det
kanske kommer andra tillféllen da du kan ta upp detta med andra, for det
ar ett intressant sporsmal som det sékert blir anledning att ta upp i andra
sammanhang. Men det uteblev. For var del &r drift och underhéll priorite-
rat.

Sist men inte minst — och nu vinder jag mig framfor allt till alla lyss-
nare — finansierar vi var infrastruktur. Vi har inte klippa-band-politik som
det var tidigare. Vi har rittat till och fyllt de tomma hal som fanns fran
tidigare socialdemokratisk politik. Vi tar ansvar for infrastrukturen, och
vi har inte ndgon plakatpolitik.

Anf. 70 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Det har varit en spannande host, tycker jag. Den borjade
med att regeringen Reinfeldt berittade att de har dndrat sig. De tyckte
inte lingre att det rodgrona forslaget pa nya jérnvigsbanor i Ostergotland
och mellan Goteborg och Borés var sa déligt som de tyckte i valrorelsen
2010. De hade forstatt att det &r ett bra forslag. Det var roligt. Vi i Milj6-
partiet firade med térta.

Sedan kom infrastrukturpropositionen dir Anders Borg gjorde en
helomviandning. Han deklarerade att den historiska satsning man gjorde
2010 pé jarnvdgen inte var tillricklig. Nu ténker Borg ansla lite mer
pengar fram till 2025. Det firade vi med en liten bakelse.

Sedan kom regeringens svar pa riksdagens uppdrag att foresld en
battre samordning av jarnvigens drift och underhall. Det var inte roligt.
Det var pinsamt daligt.

Infrastrukturministern hade ndjt sig med att himta in synpunkter fran
en part i malet — Trafikverkets ledning — som sade att det fungerar bra
som det dr. Det dr nadgot som varken resenédrerna, de som jobbar ute pa
sparen eller néringslivet haller med om. Regeringen lét sig dirmed ndjas
och struntade i riksdagens uppdrag.

Herr talman! Jag hade sett fram emot en riktigt het debatt om sam-
ordningen av jarnvdgens drift och underhéll och avregleringens for- och
nackdelar hér i kammaren i dag. Men &verraskande nog har allianssidan
backat och anslutit sig till oppositionens kritik. Vi har nu ett enat utskott
som vill rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om en utredning inte
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bara om jarnvagsunderhéllets organisering, utan om hela jarnvégssyste-
met. Det ér glddjande.

Jag har sagt det forut, och jag séger det igen: Resendrerna och gods-
koparna fortjanar battre. Miljopartiet vill ha en ny tagordning dér resené-
rerna och godskoOparna sétts i centrum. Vi behdver en ordning dér Tra-
fikverket far huvudansvaret for jarnvagsunderhallet, terminalerna, verk-
stdderna och stationerna. Vi behdver en ordning dér alla jarnvagsarbetare
far ratt utbildning och ar sékra nir de jobbar pa sparen. Vi behdver en
ordning dir de olika tdgoperatdrerna samarbetar om tidtabeller och bil-
jettsystem och vintar in varandras tdg. Vi behdver en ordning dér tdgen
repareras och avisas mellan kdrningarna utan att tdgavgangar behover
stdllas in.

Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag i denna del. Jag
ser fram emot en utredning som hdmtar in &sikter fran jérnvigens alla
aktorer och inte bara fran Trafikverkets ledning. Det ska vara en utred-
ning som gor en ordentlig internationell utblick och som har ett parla-
mentariskt inflytande. Det ska vara en utredning som tillsdtts snarast,
arbetar fort och kommer fram till ett bra forslag.

Det dr gladjande att vi ocksé har en enighet i utskottet om att malmen
fran gruvorna i norr i framtiden ska fraktas pa jarnvdg, inte pa védg, och
att gruvniringen ska vara med och betala den nya jarnvigen mellan Kau-
nisvaara och Svappavaara. Vi har ockséa en utskottsmajoritet for att infra-
strukturen huvudsakligen ska betalas av staten utan krav pa kommunal
och regional medfinansiering och for ett stopp av hdjningen av banavgif-
terna. Jag vill sjdlvfallet ocksa yrka bifall till dessa tillkdnnagivanden.

Herr talman! Nu har jag talat om det som ar det bista i betdnkandet.
Jag ska nu komma till det simsta. Det &r det mest skrimmande i rege-
ringens infrastrukturproposition och i hela regeringens trafikpolitik, ndm-
ligen att man s& fullstindigt har missat att trafikpolitik hor ihop med
klimatpolitik.

De jarnvédgar och végar vi bestimmer oss for att bygga eller inte
bygga blir styrande for bebyggelsen och transporterna i artionden, ja
arhundraden framdver. Infrastrukturen dr en avgorande pusselbit i kli-
matfragan.

Nya végar och motorviagar leder obonhorligen till mer trafik och
storre utslédpp. Det finns inte utrymme for fler trafikalstrande végprojekt.
Trafiksektorn star redan for en tredjedel av Sveriges utslapp.

Jag forstér inte hur ministrarna i regeringen ténker. De slar fast att ut-
slappen fran transportsektorn inte minskar och att vi inte kommer att
uppnd klimatmalen om inget ytterligare gors. Varfor gér man da inget?
Varfor har da inte infrastrukturministern gett Trafikverket ett tydligt
uppdrag att i den kommande atgéardsplaneringen utgé fran klimatmalen?

Det finns nu ett gyllene tillfdlle. Trafikverket har i sin kapacitetsut-
redning redan gjort grundarbetet genom det sa kallade klimatpaketet, dar
man foreslar en trafikpolitik som tydligt prioriterar klimatsmarta trans-
porter och transportsnal samhéllsplanering. Trafikverket anser att miljo-
mélen &r mojliga att nd. Men det kridvs politiskt mod och vilja — och
politisk enighet.

Tillsammans med Socialdemokraterna och Vinsterpartiet vill vi in-
fora ett klimatpolitiskt regelverk enligt samma modell som det finanspo-



litiska ramverket. Vi vill ocksé att ett system ska utvecklas dar miljo-
miéssigt héllbara transporter prioriteras vid infrastrukturplaneringen.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 5 om transportpolitiken
och klimatmélen som vi har gemensam med Socialdemokraterna och
Vinsterpartiet.

Det &r dags att tinka om och tédnka rétt. Det har hédnt en hel del sedan
Alliansen gjorde sin forra nationella plan. Miljopartiet menar att dven
den liggande planen, inklusive de regionala planerna, maste klimatanpas-
sas. Det innebér bland annat att vi maste riva upp beslutet om att bygga
Forbifart Stockholm — denna betongdrém fran 60-talet som har dverlevt
med hjdlp av en intensiv lobbykampanj fran bilindustrin. Jag yrkar bifall
till var och Viénsterns reservation nr 6, som handlar om detta.

Herr talman! I Miljopartiets infrastrukturmotion har vi kopplat ihop
trafikpolitik och klimatpolitik. Vi har gjort det som regeringen inte har
gjort i sin infrastrukturproposition. Vi vill successivt och malmedvetet
styra om planeringen i riktning mot ett samhélle dar klimatsmarta trans-
porter blir en sjdlvklarhet och utgdr normen nér vi ska resa eller transpor-
tera gods. Vi prioriterar moderna transportslag som kollektivtrafik, tag
eller cykel. Vi vill kdra gods pa réls och pa sjon i stéllet for pa viag. Vi
vill skapa ett system av sammanhingande kollektivtrafik, med alltifran
lokala bussar och sparvagnar till hoghastighetstdg med internationella
kopplingar som gor flyg och bil till ett andrahandsval.

Miljopartiet vill ha en planeringsram for 2014-2025 pé totalt 578 mil-
jarder kronor for satsningar pd klimatsmart infrastruktur.

Det innebér bland annat att vi anslar 70 miljarder mer till jarnvégsin-
vesteringar jamfort med regeringen och 7 miljarder mer till jarnvigsun-
derhéll under perioden. Vi vill ocksé 6dronmirka 12 miljarder for statsbi-
drag till sparsatsningar i stdder och 9 miljarder for statsbidrag till cykel-
banor i stider och pé landsbygden.

Den viktigaste framgéngsfaktorn for att 6ka cyklingen dr ndmligen
mer cykelbanor. Man kunde ha hoppats att det skulle finnas 6ronmérkta
pengar till detta i regeringens infrastrukturproposition. Men de lyser med
sin franvaro. Inte heller hittar jag nagra pengar i den cykelutredning som
i oktober dntligen landande pa véra bord.

Fru talman! Jag vill yrka bifall till Miljopartiets infrastrukturmotion,
det vill séga reservation 8.

Miljopartiet vill bygga nya banor for tdg som kan kora i moderna has-
tigheter upp till 320 kilometer i timmen. Sddana tag rullar redan runt om
i virlden. Finansminister Borgs mairkliga uttalanden om science fiction-
tag och taghastigheter visar bara att han har noll koll pé tagen. Jag hop-
pas och tror att var infrastrukturminister har béttre koll och att Miljopar-
tiet s& sméningom kommer att f4 plocka fram tartspaden igen nér rege-
ringen inser att det varken &r samhéllsekonomiskt eller klimatsmart att
bygga ny bana mellan Jarna och Linképing och mellan Goteborg och
Boras for ndgot annat dn framtidens hoghastighetstag.

Men lika viktigt som det &r med snabba tig ar det med tig som stan-
nar pa de mindre stationerna. Det dr glidjande att en socialdemokrat har
lamnat in en riksdagsmotion om detta i &r. Hemma i Varmland slass vi
nu som enda parti for tdgstoppen pa landsbygden. Bra kollektivtrafik ar
en Overlevnadsfriga for landsbygden. Vi har i var infrastrukturmotion
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oronmarkta pengar till de mindre banorna som ar viktiga bade for gods-
trafiken och for persontrafiken pa landsbygd.

Jag vill yrka bifall till reservation 3 och Johan Anderssons motion om
att det i den fortsatta infrastrukturplaneringen ér viktigt att skapa forut-
sdttningar for atgarder som underléttar for tdgstopp pa mindre orter.

Fru talman! Sjélvfallet stéiller jag mig bakom alla Miljopartiets reser-
vationer i det hdr stora och viktiga betinkandet. Men for tids vinnande
yrkar jag bifall bara till reservationerna 3, 5, 6 och 8.

Anf. 71 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag fick inte hora négra langa inldgg och egentligen inte
nagonting om Miljopartiets syn pa fyrstegsprincipen och om den géller
overallt. Den kanske aterkommer i ett replikskifte. Vad vet jag.

Det &r viktigt att man inte sprider fel information, vilket Miljopartiet
vill gora géllande. Det 4r information som gor att vi kan fa oro hos dem
som jobbar pa jédrnvigen. Det dr operatdrer som funderar pé att de kanske
ska avldgsna sig frdn Sverige for att vi haller pa och étersocialiserar.

Jag vill ldsa fran betinkandet. Vi séger foljande: Enligt utskottet ar
det av stor betydelse att Sveriges jarnvdgar underhalls och att medlen
som avsiitts till detta anvinds pé ett &ndamalsenligt och effektivt sitt.

Den ritta vigen framat for detta menar utskottet &r en mer konkur-
rensutsatt och vdl fungerande underhéllsmarknad varfor utskottet siger
nej till ett dterforande av drift och underhall till Trafikverket.

Detta &r utskottets stéllningstagande. Det &r ingenting som vi menar
att vi ska 4tersocialisera. Min hélsning till alla privatanstillda inom jarn-
vagssektorn dr: Var lugna, Stina Bergstroms tankar kommer aldrig att bli
verklighet.

Hon ndmnde ocksé gruvniringen. Nu har vi fattat beslut om att i steg
nummer tva ska det byggas jarnvég. Jag vill siga till dem i gruvindustrin:
Var lugna, den utredning vi ska gora innebédr inga beslut om att
Northland Resources ska vara med och finansiera ny jarnvég. Det dr vad
ni stiller som krav utan att ha sett pa underlaget. Det dr bara en utredning
som ska goras.

Anf. 72 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag uppfattade inte riktigt frigan. Jag stod och vintade pa
den. Men jag kanske kan hitta pé en fraga sjilv att tala om.

Rédstrom undrade om fyrstegsprincipen och vad Miljdpartiet tycker
om den. Det har jag redan talat om tidigare i mina anféranden. Det ser vi
som en valdigt viktig princip. Vi vill ocksa tillsammans med Vénsterpar-
tiet hoja det till en lag. Vi tror det dr nodvéndigt.

Jan-Evert Radhstrom har suttit vildigt lange i riksdagen. Jag kommer
nyligen fran kommun- och regionpolitiken. Jag vet hur det gar till och
hur diskussionerna gar nir man diskuterar vad man ska satsa pa i region-
en.

Det &r inte precis detta med att se 6ver behovet av transporterna och
optimera systemet, det vill sdga det som ér ett, tva och tre i fyrstegsprin-
cipen, som man diskuterar. Man landar med en géng pé det fjarde. Vad ar
det for nya investeringar vi ska gora? Vilka nya vigar och vilka nya
motorvégar ir det?



Det ar vildigt viktigt att man hojer fyrstegsprincipen sa att den glider
ned i hela planeringen och inte bara ndmns nér vi star och talar vackert
om det har i kammaren.

Anf. 73 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Min fraga var just om fyrstegsprincipen géller i all infra-
struktursatsning. Jag framforde i mitt anforande kritik mot Miljopartiets
standpunkt att ni inte tar upp den i vissa fragor. Du far gdrna kommentera
det i din andra replik.

Stina Bergstrom sédger att hon kommer fran regionalpolitiken. Men
ndr hon byter politisk arena vill hon minska makten for de regionala
politikerna. Hon vill ta bort mojligheterna. Hon séger att vi hér i riksda-
gen ska fatta beslut om hur vi ska fa till att tAgen stannar pa fler héllplat-
ser. Snédlla Stina Bergstrom, det dr vl vara regionalpolitiker som har att
bestdmma detta?

Nar det giller cykelfragan beklagade Stina Bergstrom att det inte
finns négra pengar anslagna i budgeten. For att ingen lyssnare ska tro att
detta &r nadgon sanning kan jag tala om hur det &r. Som Stina Bergstrom
mycket vil vet dr det i anslaget for vaghéllning som vi har pengar for
cykelfragor. Vi har 6kat anslaget med 1 miljard kronor. Det &r plakatpoli-
tik och inte reell politik som redovisar var sanningen ar.

Slutligen &r jag lite nyfiken. Kan Stina Bergstrom forsoka att redovisa
detta med kilometerskatt? Hur &r det nu egentligen? Ni har inga mins-
kade intdkter fastin ni séger att ni minskar trafiken. Men ni har lika
mycket pengar i alla fall under perioden.

Ni vill forbjuda 25-meters-lastbilar, och andra partier vill premiera
25-meters-lastbilar. Kommer det att kunna forena er pa nagot sitt? Jag ar
valdigt nyfiken, och Sveriges industri och dkare ar véldigt nyfikna.

Anf. 74 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Vi far se om jag uppfattade alla fragor rétt. Vi borjar med
kilometerskatt, lastbilsskatt eller vagslitageavgift, som vi talar om. Vi
kallar det olika saker. Kért barn kanske har olika namn. Det &r en fraga.

Sedan undrar du 6ver 25-meters-lastbilar. Det &r ingenting som vi
diskuterar i det hdr betinkandet. Dar har vi olika uppfattningar i olika
partier. Det ar helt okej for mig. Miljopartiet later sig inte styras av nagot
annat parti, utan vi har vara asikter. Sa ar det kanske med alla partier pa
oppositionskanten. Det tycker jag ar sunt.

Du ndmnde i ditt anférande att vi har dem inom vért parti som ér lite
tveksamma till hoghastighetstdg. Det &r ocksd sunt att det finns olika
asikter i ett parti. Det dr en frdga som vi har diskuterat. Vi har nu en
majoritet i partiet som vill ha hoghastighetstdg, och da dr det den linje
som vi foljer. Sa gar det till i ett parti.

Du undrade om jag inte visste att det finns pengar till cykelbanor i in-
frastrukturpropositionen. Jo, det &r klart att det finns pengar till cykelba-
nor pa vigsidan. Det ar jag vdl medveten om.

Vi som jobbar med cykling ser att vad som é&r sa viktigt for att fa fart
pa cykelinvesteringar &r att de pengarna dr 6ronmaérkta, att de dronmérks
ocksa ute i regionerna och sedan att det redovisas att pengarna verkligen
har gétt till cykelbanor och inte ndgot annat. Det 4r sa 1att att cykelbanor
far stryka pé foten ndr man gor investeringar och nybyggnader. Det ser vi
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bland annat ndr man bygger tva-plus-ett-vdgar. Dér finns cykelbanan
med fran borjan, men sedan nér projekten blir dyrare ar cykelbanan borta
och diarmed ocksé mdjligheten att cykla pa de hir vigarna.

Anf. 75 LARS TYSKLIND (FP):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till forslaget i betdnkandet i
alla avsnitt forutom utskottets stillningstagande nir det géller medfinan-
siering av banavgifter, dar Folkpartiet och Ovriga allianspartier har en
annan uppfattning, som man kan ta del av i tva reservationer i dessa
amnen.

Fru talman! Forra debatten handlade specifikt om utgiftsomrade 22
infor nésta ar. Nu &r det ett betydligt ldngre perspektiv vi diskuterar.
Beténkandet tar upp den sa kallade infrastrukturpropositionen, som har
rubriken Investeringar for ett starkt och hdllbart transportsystem. Det
kanske sédger en del.

Det finns ocksa tre skrivelser fran regeringen som behandlar rappor-
ter frdn Riksrevisionen och regeringens skrivelse om drift och underhall
av jarnvag, som &r ett resultat av det tillkdnnagivande fran riksdagen som
kom i varas och som Socialdemokraterna, Miljopartict och Vénstern
tillsammans med Sverigedemokraterna star bakom. Jag aterkommer
senare till frigan om drift och underhall.

Fru talman! Vad handlar d& framtiden om nér det géller infrastruktur
och investeringar i infrastruktur? Det finns vissa grundlaggande begrepp
som vi maste aterga till hela tiden.

I forra debatten tog jag upp trafikslagsdvergripande tankesétt ganska
tydligt. Om man ska fortsétta den raljerande ton som har &terkommit d&
och d& kan man sdga: Ibland fir man en kénsla av att alla prisar det tra-
fikslagsdvergripande tankesittet men for 6vrigt vill att det ska vara jarn-
vig, ungefir. Men man maste faktiskt halla fast vid detta. Precis som
Anders Akesson sade hir tidigare i dag: Ur den enskilda individens syn-
punkt har varje trafikslag ett varde vid vissa specifika tillfallen.

Vi har diskuterat om fyrstegsprincipen ar lag eller inte. Det tror jag
att vi kan ldmna darhén, for fyrstegsprincipen dr absolut nédvéndig for
att vi over huvud taget ska ha rad att utveckla infrastruktursystemet. Att
bara satsa nytt hela tiden kommer definitivt inte att fungera.

Fyrstegsprincipen ar dessutom en grundlidggande faktor i det nya pla-
neringssystemet. Jag tycker inte att man ska oroa sig for mycket over
vilken status den har. Man kommer inte runt den i vilket fall som helst.

Fyrstegsprincipen leder per automatik till fokus pa drift och underhall
av befintlig infrastruktur. Steg 2 handlar ju mycket om det.

Som ett nytt kunskapsunderlag i diskussionen har vi Kapacitetsutred-
ningen. Vi kan tydligt se vilka brister som gar att avhjélpa utifran fyrs-
tegsprincipen. Mycket kan étgérdas relativt billigt, om man nu kan prata
om billigt i de har sammanhangen.

For att uttrycka den satsning som finns i pengar: Det handlar om att
vi har en ekonomisk ram pa 522 miljarder for perioden 2014-2025. Den
har delats upp 1 86 miljarder for drift och underhall av jarnvédgar och 155
miljarder for drift och underhéll av vigar — det &r inte s konstigt att det
ar hogre, eftersom vi har ritt mycket mer vigar &n jarnvdgar. Sedan ar
det 281 miljarder for utveckling av transportsystemet.



Dartill kommer ramen pa 53 miljarder for perioden 2010-2025 som
omfattar projekt som finansieras via trangselskatt och végavgifter. Det
finns alltsa ytterligare pengar i systemet. Till det kommer dven banavgif-
terna.

De hdr summorna ir naturligtvis svara att greppa. Vad betyder det i
forhallande till vada? Det dr en sd extremt hog summa. Men man kan
dnda sitta den i relation till vad som géller enligt den nuvarande planen.
Da talar vi om en ambitionshdjning pé i storleksordningen 20 procent i
jémforbara priser. Den forra satsningen var historiskt stor, och nu blir
satsningen 20 procent storre &n historiskt stor, vad det nu blir.

Fragan om banavgifter tror jag att jag hanvisar till den debatt som har
varit tidigare i dag. Jag kan bara konstatera att i och med att man sétter
stopp for att hoja banavgifter forsvinner ocksd 10 miljarder till drift och
underhéll av jarnvédg under den hér perioden.

Betriffande argumentet att jarnvdgen inte skulle vara vérd att betala
for: Over tid och med de satsningar som vi nu gér, med drygt 7 miljarder
pa drift och underhall av jarnvédg, kommer det naturligtvis successivt att
bli betydligt battre. Vi &r ju helt dverens om att det finns brister. Sedan
kan vi diskutera var och nir de uppkom. Men vi vet atminstone att det ar
artionden av eftersatt underhéll som vi pratar om.

Fru talman! For att aterga till fragan om drift och underhall av jarn-
védg, som behandlas i en av de skrivelser fran regeringen som jag tog upp
nyss: Regeringens slutsats kan kort sammanfattas med att den organisat-
ion som giller i dag ar lamplig att fortsatta att utveckla for att klara ut-
maningar som finns. Folkpartiet delar fullt ut utskottets uppfattning att
den ritta vigen framét dr en konkurrensutsatt och vél fungerande under-
héllsmarknad och sédger i linje med det nej till att aterfora drift och un-
derhéll i Trafikverkets regi. Det har ocksa klargjorts tidigare i debatten.

Den ytterligare utvérdering av jarnvigssystemet som foreslas av ett
enigt utskott ser Folkpartiet som ett komplement till redan pagaende och
planerade utredningar och utvirderingar. Den ligger alltsa helt i linje med
de utvérderingar som alltid ska goras av reformer for att se om de far
forvantad effekt.

Sedan kan man alltid fundera. Nér Stina Bergstrom frdn Miljopartiet
talade nyss prisade hon forst utvirderingen, och sedan redovisade hon
vilket resultat den skulle leda till. P4 ndgot vis méste man vara lite 6d-
mjuk om man kraver en utredning. Men dnd4 talar man om resultatet och
har kravet att drift och underhall ska aterforas i Trafikverkets regi. Da
tycker jag att man lite grann genar, nir man forst pratar om utredningar.

Fru talman! Medfinansiering av statlig infrastruktur &r ett omrade
som har granskats av Riksrevisionen och behandlats bade i en skrivelse
fran regeringen och i infrastrukturpropositionen. Jag ar den forste att sdga
— och har gjort det forut hérifran talarstolen — att man ska ta Riksrevis-
ionens rapporter pa allvar, vara 6dmjuk infér dem och analysera dem.
Det ér absolut nddvindigt att man far dessa typer av uppgifter for att
kunna analysera riktigt. Vi ska inte tro att det inte krévs lite eftertanke
ibland for att genomfora vissa fordndringar.

Den samlade oppositionen, med Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vinstern tillsammans med Sverigedemokraterna, har enats kring ett
tillkdnnagivande om tydliga riktlinjer fran regeringen nér det géller med-
finansiering. Jag vill pasta att det handlar om att sl in 6ppna dorrar, om
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man ser den beddomning som regeringen redovisar i propositionen. Den
overensstimmer med Kapacitetsutredningens och Medfinansieringsut-
redningens fOrslag i stora delar. Det &r tydligt att samma utgangspunkt
for prioritering ska gélla oberoende av om medfinansiering finns eller
inte. Jag tror till och med att man anvénder ordalydelsen att man inte ska
kunna kopa sig fore i kon. Det &r liksom sa frdgan har diskuterats. Den
kritik som har framforts har gillt att detta har varit historiskt, men i de
nya principerna slas det fast.

Vi kan se att den planeringsprocess som vi beslutade om i varas &r
mycket &ndamalsenlig och tydlig i de hdr sammanhangen. Planeringspro-
cessen kommer att innebéra att man for de forsta tre aren redovisar vilka
projekt som &r aktuella och sedan forbereder aren 4-6.

Da har vi prioriteringen klar. De arliga uppdateringar av detta som
kommer att ske kommer &ven riksdagen att bli inblandad i genom att de
kommer att bli en del av budgetprocessen. Tydligare &n sa kan det inte
bli.

Naturligtvis kommer huvudprincipen att vara att statliga infrastruktu-
rinvesteringar ska betalas av staten, men medfinansieringar dr ett kom-
plement. Bade i Medfinansieringsutredningen och i propositionen tar
man upp vilka mervirden man kan skapa med samordning dir olika
nivéer gor saker och ting samtidigt. Det ar dér det kanske gor den storsta
nyttan. Dessutom klargérs mycket tydligt att all medfinansiering ar frivil-
lig.

I sammanhanget kan jag ocksd nimna att man vill utvidga rétten att
medfinansiera, sa att det ska gélla ocksa atgérder som &r bundna till sj6-
fartsinfrastruktur, sd att man likstéller den med vad som géller for vig
och jarnvig. Ur sjofartens synpunkt ar intermodaliteten vildigt viktig.

Vi har diskuterat sjofart hér tidigare i dag. Det hela har varit kopplat
till klimat, transport och granssnittet mellan vdg och jarnvdg, och sedan
har vi grianssnittet mellan land och hav ocksad. Den utredning om inre
sjofart som har gjorts och den process som nu pagar skapar forhopp-
ningsvis forutsittningar for att flytta dver gods till sjofart dven nér det
géller ndrmare transporter. Detta frigdr 1 sin tur kapacitet pa jarnvéigen
som man kan anvinda for annat gods. Jag har stora forhoppningar om att
just den processen kommer att ge stora resultat i framtiden.

Sedan handlar det naturligtvis om att skapa ekonomiska forutsitt-
ningar. Det &r inte firdigutvecklat, men vi méste dtminstone skapa regel-
verket kring detta.

Vi har ocksé diskuterat handlingsplanen, men jag hoppar dver den nu.
Den kommer inom den ndrmaste framtiden. Den dr framéatsyftande, och
vi har en forhoppning om att den kommer att ha stor betydelse i det hir
sammanhanget.

Svaveldirektivet har vi diskuterat hér. Den fragan har huvudsakligen
ett hdlsoperspektiv. Det ar darfor svaveldirektivet har kommit till. Det
kravs en hel del atgirder for att genomfora det. Det &r helt klart. Det
kravs fornyelse och mycket forskning och innovation pa det hiar omradet.
Det &r ocksé nigot som tas upp i propositionen. Varje sektor fir ansvar
for sin forskning.

Sverige har internationellt sett haft en mycket stark position inom sj6-
fartsteknisk utveckling. De svenska foretagen konkurrerar med miljotek-
niska 16sningar av hogsta klass. Det dr viktigt att vi behaller den posit-



ionen. Genom forskning och innovation under tryck av svaveldirektivet
tror jag att mycket kan 16sas. Om tidsaspekten kanske kan bli lite kirv ar
en annan fraga.

Fru talman! Det har talats en del om cykel hér. Inom det hir anslaget
maste det finnas utrymme for att utveckla cykeltrafiken. Aven om det
inte finns ndgra pengar i Cyklingsutredningen &r den atminstone metod-
maéssigt en bra grund att ga vidare med.

Fru talman! Nér nu riksdagen tar beslutet om ekonomiska ramar och
riktlinjer vidtar den s& kallade atgirdsplaneringen for 2014-2025. Jag
utesluter naturligtvis inte att man kommer till slutsatsen att atgérder for
cykel kommer att vara viktiga. Utredningen &r inte ndgon proposition,
utan den namnger en massa projekt.

Négra projekt har regeringen lyft fram som hdgt prioriterade. Det &r
ny stambana for snabbtég, Ostldnken mellan Jérna och Linkdping och en
del av strickan Goteborg och Boras. De strickorna &r kopplade till
Skavsta och Landvetters flygplatser bland annat.

Sa finns det atgirder for att mdta gruvniringens behov. Dessutom
pratar vi om ett nationellt trafikledningssystem och om utbyggnad av
tunnelbana i Stockholms ldn. Det dr lite olika insatser for just de hdr
punkterna.

Fragan om hoghastighetsbanor &r ocksa en fraga for atgédrdsplane-
ringen. Dar har Trafikverket i uppgift att ndrmare utreda utformningen
och gora kostnadsberdkningar. Utredningen inkluderar ju hastighetsstan-
dard och restider. D& blir det lite mérkligt om vi ocksa dér ska deklarera
resultatet. Jag tycker nistan att det dr direkt olampligt.

Hur satsningar av olika slag kommer att géra mest och bést nytta
kommer alltsd att sdkerstdllas i den kommande &tgérdsplaneringen. Jag
har stor tillforsikt att d&ven detta med hoghastighetstidgen och snabbtagen
kommer att fa en bra 16sning. Det giller dnda att optimera de pengar man
satsar.

Till slut har jag ndgra ord om trafikbuller. Det ar ett gissel for manga
ménniskor naturligtvis. Utgdngspunkten &r att trafikbuller ar skadligt for
hélsan nér det ligger pé vissa nivaer. Det kan vi aldrig komma ifrén. Det
som har varit bekymret med trafikbullret ar att det finns en véldig osé-
kerhet om samspelet mellan plan- och bygglagen och miljobalken i den
hér frdgan. Man gor lite olika tolkningar. Det finns flera statliga myndig-
heter som ocksé gor olika tolkningar.

Att man nu tillsitter en utredning som klargdr detta &r véldigt viktigt
for de regioner dér denna problematik hindrar byggande av bostdder. Det
handlar da inte om att man ska sétta hélsoaspekten &t sidan utan om att
skapa forutsdgbarhet for dem som planerar bostdder. Forutsagbarhet &r
en forutsittning for att ndgon ska vaga bygga och satsa.

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Gunnar
Hedberg, Jonas Jacobsson Gjortler, Eliza Roszkowska Oberg och Jan-
Evert Radhstrom (alla M), Géran Lindell och Anders Akesson (bada C)
samt Annelie Enochson (KD).

Anf. 76 ANDERS YGEMAN (S) replik:
Fru talman! Forst skulle jag vilja tacka Lars Tysklind for ett som van-
ligt sakligt och intressant inldgg. Jag blir dock lite fundersam nér det
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géller hoghastighetsbanor och underlaget. Lars Tysklind séger ju att man
ska ta Riksrevisionen pa stort allvar. Sedan sdger han att det ska komma
tillbaka i atgérdsplaneringen — som om det inte vore utrett!

Lars Tysklind vet sdkert att Hoghastighetsutredningen av Gunnar
Malm omfattar 355 sidor. Sedan fick man kompletterande uppdrag av
regering och riksdag. I Kapacitetsutredningen finns det dels med i huvud-
rapporten, dels i en speciell hoghastighetsbilaga pad 74 sidor, dar fyra
olika alternativ utreds och samhillsekonomiska berdkningar av olika
linjedragningar finns gjorda. Det dr detta som gor att Riksrevisionen
riktar allvarlig kritik mot regeringen, att man har tagit stéllning for ett
helt annat alternativ som inte &r utrett.

Regeringen séger plotsligt, i strid med dess egna utredningar, att man
i stéllet for 320 kilometer i timmen ska kora 250. I stéllet for att separera
banorna for att fa okad kapacitet, som Kapacitetsutredningen foreslar,
ska man blanda trafik och koéra gods pa samma bana.

Dessutom tror man att man ska komma upp i hastigheter pa 400
kilometer i timmen, om vi ska tro vad Anders Borg sade i 16rdagsinter-
vjun. Det var detta som gav rott ljus i Svenska Dagbladets faktakoll och
som ocksa Riksrevisionen gav kritik mot.

Riksrevisionen konstaterade att om man skulle géra som Anders Borg
och regeringen vill skulle det kosta 5—11 miljarder mer n utredningens
forslag. Det finns inga samhéllsekonomiska analyser pa vad det skulle
innebidra. S& sdger Lars Tysklind att det sédkert kommer att 16sa sig. Var-
for &r inte Riksrevisionens kritik vérd att tas pé allvar den hir gangen?

Anf. 77 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Jag avstar frin kommentarer till Anders Borgs uttalan-
den. Jag héller mig till mina egna.

Nér man nu gor den hér atgérdsplaneringen géller det att g in relativt
forutsattningslost i resultatet. Daremot haller jag med om att det &r val-
digt manga saker som finns utredda. Jag utgar frén att de utredningarna
finns med i diskussionen och att man tittar dven pa alternativ som inte ar
fullt utredda. Vilka slutsatser man kommer till far vi vil se.

Men jag tycker inte att det ar riktigt seriost att sta hir och fatta ett po-
litiskt beslut pa det sittet, just nu, nir vi inte har alla kort pa bordet.
Dessutom hor fragan faktiskt hemma i atgérdsplaneringen. Den hor inte
hemma i den hér diskussionen. Nu diskuterar vi ramar och riktlinjer. Det
ar helt naturligt att den fragan avgors i ett senare skede.

Anf. 78 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag delar i allt vidsentligt Lars Tysklinds uppfattning.
Men det &r ju ingen kritik av mig eller oppositionen. Det &r en kritik av
regeringen, som har fattat beslut om att det inte ska vara det bésta utred-
ningsforslaget. I stillet ska man gora det langsammare utan att ha utrett
de samhillsekonomiska konsekvenserna.

Det dr regeringen som har uttalat vid presstraffar och i intervjuer att
det ska gé& godstag pa de hdr banorna, att det ska vara andra linjedrag-
ningar och att man ska kora blandtrafik i stéllet for att separera.

Jag delar i allt vésentligt Lars Tysklinds uppfattning. Det vore bra om
man lyssnade pa vetenskapen. Det vore bra om man lyssnade pa de egna
regeringsutredningarna.



Riksrevisionens kritik 4r den motsatta, precis som Lars Tysklinds och
min kritik, ndmligen att regeringen har fattat det hér beslutet utan att bry
sig om det nddvéndiga underlaget.

Anf. 79 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Faktum kvarstdr. Det ar véldigt nyttigt om vi dven fér
med underlaget for 250-kilometersalternativet i diskussionen. Det ar det
vi egentligen pratar om. Men ni genar forbi det och sdger att ni redan vet
svaret.

Vi far vil se. Jag ér i alla fall helt 6vertygad om att den hér fragan
kommer att & en bra 16sning.

Anf. 80 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Liksom foregdende talare vill jag yrka bifall till forslaget
i utskottets betéinkande forutom i de delar dér allianspartierna gemensamt
har reserverat sig.

Fru talman! Jag gor tva reflexioner sa hér langt in i debatten.

Den ena géller oppositionens oférbehallsamma vana att tro pa Anders
Borg som infrastrukturexpert, i synnerhet i friga om hoghastighetstag.
Han dr en fantastiskt duktig finansminister — det tror jag att vi kan in-
stimma i allihop. Men det hér blir ndrmast komiskt. Men det kan vi kosta
pa oss.

Fru talman! Den andra ar — och det ar faktiskt allvarligare — att man
aterigen saknar det trafikslagsovergripande synséttet. Nu glomde jag att
ta med mig den ovanligt vilskrivna propositionen, men den hanterar
faktiskt vdldigt manga trafikslag. Jag har l4st den flera gnger. Jag skulle
bara ha viftat med den for den hindelse att ndgon hade undrat vad det ar
vi pratar om. Om det enbart &r ndgon form av jarnvégspolitisk debatt
finns det ju skél att papeka att den infrastrukturproposition som vi just nu
diskuterar innefattar fyra transportslag, varav jarnvig ar en. Men debat-
ten tenderar hela tiden att bli kring jarnvédgen. Det ar lite intressant.

Lét oss konstatera, fru talman, att alliansregeringen under den forra
mandatperioden inledde ett rdtt omfattande upprustningsarbete nir det
giller landets transportinfrastruktur. Det innebar rétt rejédla upprikningar
av anslagen bade for nybyggnation och for drift och underhall.

Det hér jobbet fortsatter nu, och i den hér debatten diskuterar vi poli-
tikens utformning dnda fram till 2025. Det &r ett hyggligt langt stycke in i
framtiden.

Den politik och den proposition som dr framlagd och som det ska
beslutas om, kanske till och med kl. 16 i dag, om vi hinner, grundar sig i
det forra infrastrukturbeslutet 2009 och ocksa i en mycket omfattande
kapacitetsutredning som den hér regeringen lat genomfora 2010-2011.

L&t mig &n en ging papeka att i samband med fjolarets budgetdebatt
pa transportomradet markerade jag for Centerpartiets rdkning vikten av
att den kommande infrastrukturpropositionen skulle ha en tillrdckligt stor
ekonomisk kostym for att klara alla de utmaningar och forvéntningar
som samhéllet och samhéllets aktorer stiller upp.

Jag kan konstatera att den omfattar ekonomiska insatser motsvarande
522 miljarder kronor som staten da iklidder sig ansvar for under de kom-
mande tio, elva aren. Ar det mycket pengar, och ir det tillrickligt?
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Fru talman! Enligt den politiska oppositionens sitt att se det dr det
sjdlvklart aldrig tillrackligt med pengar. Men som foretrddare for ett av
regeringspartierna konstaterar jag 4ndd med stolthet att propositionen om
framtidens transportinfrastruktur ar uppriknad med 20 procent jamfort
med motsvarande beslut 2009.

Man kan sammanfatta det med att allianspartierna och alliansrege-
ringen fortsétter att leverera pa det hiar omradet.

Ar det da tillrickligt mycket? Det ldr det vl aldrig bli. Jag vet att in-
frastrukturministern ndgon gang uttryckte nagot om det. Nu kommer jag
inte thag exakt hur det var. Men om man skulle addera samtliga 6nskelis-
tor eller forvantningar ror det sig om tusentals miljarder. Det finns ingen
rimlighet i det. D4 #r fragan: Ar det tillrickligt mycket eller inte? Ja, det
ar val just darfor vi har en politisk debatt. Det viktiga blir d& vad pengar-
na anvénds till och att de anvinds pa klokast mojliga sétt.

Men jag édtergér till den politiska oppositionen. Man kommer vél ald-
rig att tycka att det &r tillrackligt. Men da, fru talman, finns det skél att
minnas tidigare motsvarande beslut i den hir kammaren.

Jag tdnker pa det senaste tillfdllet d& en socialdemokratisk regering,
under infrastrukturminister Messing, hade mojlighet att ligga fram en
motsvarande proposition och driva igenom den i kammaren med stdd av
Miljopartiet och Vénsterpartiet. Man lade fram en proposition. Dess
vérre var den underfinansierad med drygt 60 miljarder kronor redan i det
Ogonblick den antogs av riksdagen. Det &r klart att det var en betydande
uppforsbacke for den infrastrukturminister, det banverk, den végverks-
direktor och andra som skulle forverkliga propositionen i konkret politik.

Det blev vildigt mycket invigningssnoren, skumpa och sma hél av
invigningsspadar men véldigt lite fardiga projekt.

Efter den underfinansierade propositionen har den hér regeringen, al-
liansregeringen, presenterat tva tunga infrastrukturpropositioner. I bada
fallen har de varit fullt ut finansierade. Det 4r skillnad, fru talman.

Fru talman! Det dr inte sa svart att ha de hiar hoga ambitionerna och
vara alla goda gavors givare om man har som strategi att fuska sig undan
med en springnota. Men nu tog vél dnda ledamoten i. Inte ldmnar man
vél springnota efter sig i Sveriges riksdag. Jo, fru talman, sddant hdnder
dven nu.

I dag har vi ett tillkdnnagivande, undertecknat av S, MP, V och SD,
som kommer att innebéra att vi skapar ett finansiellt hal i infrastruktur-
beslutet p4 motsvarande 10 000 miljoner kronor.

Réknar man samman effekterna av att inte hoja banavgifterna och att
inte lata trafikanterna pa svensk jarnvédg vara med och betala sin del av
transportinfrastrukturen under den planperiod vi beslutar 6ver blir sum-
man 10 miljarder kronor.

Hur har den politiska oppositionen ténkt sig att 2012 &rs springnota
ska doljas i rakenskaperna?

Fru talman! Alliansregeringens forslag till infrastrukturpolitik de
kommande tio aren innebér, som jag har sagt, en 6kad och mycket ange-
lagen satsning pé infrastruktur, inte minst pa jirnvigsomradet och ocksa
pa vigomradet.

Det har nimnts konkreta exempel. Det ar satsningar som gors pa Ost-
lanken, strickan Goteborg—Borés, gruvniringen etcetera.



Klimatperspektivet har lyfts fram. Jag tycker att det hedrar Stina
Bergstrom och Miljopartiet att man vidgar perspektivet bort fran jarnvag
och ocksé lyfter in klimatet i diskussionen om framtidens transporter.

Jag vill péstd, fru talman, att den hér propositionen pekar ut klimat-
utmaningens del i transportarbetet och pekar ut att den politik vi for vill
bryta ett ndrmast klassiskt samband mellan fler transporter och en nega-
tiv paverkan pa miljon.

Det innebér en politik som bejakar bade ett dkat transportarbete och
en minskad miljopaverkan. Ar det ens mojligt att tinka sa, och hur ser i
sa fall alternativen till en sddan politisk ambition ut?

Ett alternativ, fru talman, skulle kunna vara 6kade transporter och
okad miljopaverkan. Det ér inte bra, men det dr mojligt. Det ar verkligen
inte bra. Man kunde tdnka sig minskade transporter och minskad miljo-
paverkan som ett sétt att hantera miljo- och klimatpaverkan. Det ar rakt
inte bra. Minskade transporter innebdr att vi ménniskor far en minskad
arbetsmarknad och maste fundera p4, reflektera 6ver och agera nir fore-
tag och andra inom vért niringsliv som flyttar gods far minskad geografi
att verka i. Det dr knappast en framkomlig vdg heller.

Okade transporter och minskad miljopaverkan #r ytterligare ett alter-
nativ. Ja, jag tror att det 4r mojligt. Det &r bra for miljon, det r bra for
ménniskorna, det dr bra for samhéllsekonomin. Det &r mojligt genom
medvetna satsningar pa teknikutveckling och styrmedel mot smartare
beteenden. Det ar utsléppen, fru talman, inte bilarna eller transporterna
som ska bort. Det &r utsldppen och de negativa effekterna av dem som
maéste bort. Utan tvekan &r transportsystemet den tuffaste utmaningen i
vart jobb med att stélla om till ett samhélle utan nettoutslapp av vixthus-
gaser. Alla andra sektorer har kommit odndligt mycket ldngre &n just
transportsektorn.

En rad angelédgna fragor far sin 16sning i propositionen. En av dem ar
véghallaransvaret i det finmaskiga enskilda végnitet. Griansdragningen
mot statliga och kommunala végar tas upp. Hér driver vi pa for att finna
mer rationella driftformer i takt med att samhéllet utvecklas och vart
behov av végar fordndras.

Vad &r da enskilda vdgar? Vi har ungefdr 10 000 mil statliga végar,
4 000 mil kommunala véigar och drygt 7 000 mil sd kallade enskilda
vagar. Dértill har vi 36 000 mil skogsvégar. Ligger vi samman de 7 000
och 36 000 milen har vi ett vigsystem som ar extremt viktigt for landets
vélstdnd, vélstdndsuppbyggnad och rikedomsuppbyggnad. Det &r pa
dessa viagar som huvuddelen av landets ravaror till férddlingsindustrierna
transporteras. Darfor dr det viktigt att forvaltningen och driften av detta
det mest finmaskiga vagsystemet, i symbios med de andra vagsystemen,
fungerar. Det &r alldeles utmirkt att fragan tas upp och fér en 16sning.

Men, fru talman, de signaler vi hittills hort i debatten har handlat om
vagforbattringsavgifter, kilometerskatt och vad man nu forklatt det till.
Med vinsterpartiernas tiankta kilometerskatt blir fragan om vi éver huvud
taget kommer att ha nytta av ett skogsvégnit eller ett finmaskigt vignit,
for vi kommer formodligen att sl& ihjdl den industri som anvénder det
vagndtet med kostnader. Jag tinker kanske framfor allt pa skogsnédringen,
som dr dominerande i landet och vars export &r ett rent nettovirde i det
svenska folkhushallet.
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Avslutningsvis, fru talman, vill jag nimna att det finns néstan tolv si-
dor med konkreta forslag till forbéttringar i form av motioner som be-
handlas i betinkandet. Det géller mycket angeldgna vdgar, jirnvagar,
kanalprojekt och annat runt om i hela landet. Med hénsyn till den rollfor-
delning som vi har inom transportpolitiken dr det riksdagens roll att i
forsta hand ange de dvergripande malen och riktlinjerna for planeringen,
faststdlla ekonomiska ramar, sikerstilla en hyggligt god kontroll av sta-
tens finanser och skapa forutséttningar for den bdsta mdjliga organisat-
ionen for att forvalta resurserna. Av det skdlet kommer, tids nog, de kon-
kreta objekten och idéerna om vad som ska hdnda i Smaland, Jadmtland
och pa andra stillen att kunna hanteras och dérefter faststéllas i det nat-
ionella atgirdsprogrammet fram emot 2014.

I detta anforande instimde Goran Lindell (C), Christer Akej, Lotta
Finstorp, Gunnar Hedberg, Jonas Jacobsson Gjortler, Edward Riedl,
Eliza Roszkowska Oberg och Jan-Evert Radhstrom (alla M) samt Lars
Tysklind (FP) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 81 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Till att borja med vill jag instimma i Anders Akessons
synpunkt att Anders Borg inte &r ndgon vidare infrastrukturminister. Jag
ber om ursdkt om det framskymtat att jag inte haft den uppfattningen.
Problemet ar att Anders Borg vill géra fordyringar av Ostlankenprojektet
med mellan 5 och 11 miljarder kronor, vilket i s& fall riskerar att sla ut
andra infrastrukturinvesteringar.

Jag forstar att Anders Akesson oroar sig for skogsindustrin, det ir
bra, men stora delar av skogsindustrins transporter sker ju pa jarnvig,
den jirnvig som Anders Akesson vill femdubbla banavgifterna for. Ger
inte det anledning till lite oro, det ocks&?

Sedan har vi dolkstdtsmyten om de ofinansierade investeringarna. Jag
vill minnas att Centerpartiet var for alla de investeringar som Ulrica
Messing lade fram i sin infrastrukturproposition. Kanske kan Anders
Akesson en gang for alla for protokollets skull forklara hur mycket mer
ni lade till de investeringarna i er budget. Jag kan ge en ledtrad. Det var
mellan 0 och 1 krona mer for alla de investeringarna. Darmed kanske vi
kan avfora den diskussionen fran listan. Detsamma géller de andra bor-
gerliga partierna.

Anders Akesson har list den socialdemokratiska, vinsterpartistiska,
miljopartistiska och sverigedemokratiska reservationen mot hojningen av
banavgifter. Dér star att vi inte vill hdja banavgifterna forrdn jarnvigen
fungerar. D4 drar Anders Akesson slutsatsen att vi inte kommer att kunna
hoja banavgifterna de ndrmaste tio aren. Tydligare 4n sé kan inte ambit-
ionen fOr jarnvigsnétet uttryckas.

Anf. 82 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Det sista var vél ndrmast ett konstaterande frén Ygemans
sida, att inte nagonsin vilja hoja banavgifterna och ddrmed inte vilja
skapa de forutsittningar som jarnvédgen sé vil behdver for att kunna rus-
tas upp. Det var inte mitt konstaterande, fru talman.

Vad betriffar skogsindustrin och kilometerskatten vill jag pdminna
om Jan-Evert Radhstroms konstaterande for en stund sedan. Finansiellt



ligger alltsd intékterna av kilometerskatt i vénsterpartiernas reservation
och yrkande pa en konstant intaktsniva. Det ar alltsa ingen skattevixling
vi talar om utan ett konstant utsugande av skogsindustrin och de trans-
portkdpare som inte har alternativet jdrnhjul utan &r hianvisade till alter-
nativet gummihjul for att fi ut sin vara. En skattevéxling i syfte att styra
mot ett smartare nyttjande dr ingen hallbar finansiell intdkt rent statsfi-
nansiellt. Man maste kunna se den klinga av. Det 4r ocksa en iakttagelse.

Avslutningsvis vill jag ndmna att det inte var som infrastrukturmi-
nister jag uppfattade att Ygeman tyckte Borg var sé fortrafflig utan som
ett allmént orakel i beddmningen av hdghastighetstag. Dér tror jag att vi
har samma synpunkt, nimligen att vi har en alldeles fortrafflig infrastruk-
turminister i Elmsater-Svérd. Lat oss halla oss till transportpolitiken och
inte blanda in finansministerns eventuella tyckande om tag.

Anf. 83 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Mgjligheten finns att finansministern har ett visst infly-
tande Gver infrastrukturpolitiken. Det tror jag att vi, oavsett partifarg, ska
vara glada for.

Ocksa jag horde det som Radhstrom sade. Han hade nagon servett-
skiss Over végslitageavgiften och att den borde vara sjunkande. Hur ser
prognosen for transportutvecklingen ut, Akesson? Jo, den visar pa 55-
procentiga 6kningar av transportvolymen. Ség att vi med végslitageavgif-
ten klarar av att ta bort hélften av den 6kningen. Jag tror inte att vagsli-
tageavgift hjélper mot allt, men 14t oss sdga att vi lyckas ta bort hilften.
Det betyder att vidgslitageavgiften kommer att sjunka under perioden,
inte oka, for att kunna ha samma finansiering. Det ar effekten av 6kning-
en.

Ni, Anders Akesson, gor ingenting. Ni vill att lastbilstrafiken ska ha
55-procentiga okningar. Sedan 1990 har vi 84 procentenheter mer ut-
sldpp an regeringens egna mal — 84 procentenheter 6ver den egna malbil-
den. Vi dr beredda att gora ndgonting &t klimatproblemen. Vi tror att
végslitageavgift ar en del av 16sningen, men vi dr 6dmjuka infor att dis-
kutera andra 16sningar. Om ni tror att koldioxidskatten, som ni tidigare
fort fram, dr battre kan vi diskutera den. Har ni helt andra forslag sa lat
oss diskutera dem. Daremot &r vi inte — dér vill jag vara mycket tydlig —
beredda att lata lastbilarnas utslédpp fortsétta att 6ka. Vi kan inte ldmna
over ett jordklot till vara barn och barnbarn som inte gar att bebo.

Anf. 84 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Lat mig instimma i Ygemans ambition att vi ska 1dmna
over ett battre jordklot. Jag tror att vi bada brinner for att hitta den smart-
aste 1osningen som innebér att vi inte kapar en annan smart gren i samma
system, exempelvis skogsindustrin. Lat oss framgent fora en serids debatt
om hur svensk industri 6verlever och bidrar till den teknikutveckling som
tva av varldens storsta fordonsutvecklare, bada pa svensk botten, arbetar
med. Svensk skogsindustri bidrar genom teknikutveckling och smart
resursutnyttjande till biobrénslen att kora de hér lastbilarna pa. Har géller
det att manovrera forsiktigt sd att vi inte slar ihjédl det som kanske &r
16sningen. Lét oss da konstatera att for dgonblicket har vi diametralt
olika uppfattning i synen péd kilometerskatt, vagforbattringsavgifter och
annat.
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Lat mig ocksé konstatera, fru talman, att enligt mitt sétt att se det blir
en kilometerskatt en skatt pa avstand. Darmed skulle den bli oerhort
knepig, déarfor att den skulle debiteras vidare direkt pa transportkdparen.
Det skulle nog gora produktion i utkanterna av Europa och i utkanterna
av vart land, en bit 1 vig fran de stora godstransportstréken, mycket svér
att rdkna hem, om ens mojlig. Det skulle alltsa drabba ytan &ver landet.

Avslutningsvis, fru talman, kan jag sdga att Borgs inflytande &r
mycket positivt. Det dr dndé sé att finansministern har signerat och sjalv-
klart haft ett inflytande dver en infrastrukturproposition som innebar att
vi nu Okar anslagen for landets transportinfrastruktur med 20 procent till
522 000 miljoner kronor. Det ar klart att finansministern med sin yttersta
kompetens har ordning och reda pé finanserna.

Anf. 85 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Anders Akesson tycker att vi pratar for mycket jarnvig i
dag, darfor vill jag prata cykling. Cykling ar ett gemensamt intresse. Det
ar ocksa ett véldigt viktigt trafikslag om vi ska prata klimatsmart trans-
portmedel.

Men det &r ibland s& att vi inte tédnker oss for. Vi bygger mittsepare-
rade végar, och det &r véldigt bra ur trafiksdkerhetssynpunkt. Men Tra-
fikverket har gjort en inventering av 2 400 kilometer mittseparerade
végar och ser att bara vid 2 procent av de vigarna har man byggt cykel-
banor i anslutning till vigen, trots att 26 procent av de hdr viagarna har
god cykelpotential. Man bygger alltsé bort mojligheten att cykla. Det gar
forstas att cykla dir, men det 4r med fara for livet. Det dr inte forbjudet.

Forbjudet #r det diremot att cykla pd Olandsbron numera. Anders
Akesson kommer ju frin de hir trakterna. P4 Olandsbron forbjod man
cyklister redan 1995, ndr man tog cykelbanan och byggde korbana av
den i stillet. Vi i Miljopartiet tycker att det hir ar fel. Det kostar ndmli-
gen i dag att ta sig dver till Oland. Man maste betala for att dka dver med
den bat som gar under sommaren ddr man kan ta med sig cykeln.

Vi vill ta bort cykeltullen pa Olandsbron s att man gratis kan komma
over till Oland, dir man nu ocksa héller p4 att bygga sa fina cykelvigar.
Jag ser att Anders Akesson inte har anslutit sig till var reservation, si jag
skulle vilja héra varfor. Tycker Anders Akesson att det #r okej att man
inte kan ta sig over till Oland?

Anf. 86 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Lat mig inledningsvis instimma i synen pé cykling som
bade klimatsmart och sdkert ett mycket effektivt sitt att 1osa en del av
persontransportbehovet, i synnerhet i vara urbana miljoer. Av just den
anledningen tillsatte regeringen en cyklingsutredning som ocksa har
lamnat en rad konkreta forslag till hur man ska frimja cykeln som trans-
portslag i en i synnerhet urban milj6. Det &r fraga om sékerhet, separat-
ion av trafik och sa vidare.

Jag ar inte inldst pa det konkreta bekymmer som Bergstrom tar upp
om mittseparerade végar, fru talman, men jag kan instimma i den pro-
blembeskrivning som gors. I dag finns ett klokt forslag till beslut om att
hiavda Cyklingsutredningen. Dock har jag inte ldst den fran pérm till
parm si jag kan inte siga pa vilken sida. Men jag r ratt séker pa det.



Jag kan heller inte forneka att jag bor i nirheten av Olandsbron och
ocksa har noterat att man har infort en bét i stillet for den buss som tidi-
gare transporterade cyklister med cyklar 6ver bron och som var kostnads-
fri. Bat kostar.

Jag har tolkat det, fru talman, som ett regionalt stillningstagande som
man har gjort. Det ska kosta en ”tull”, som Bergstrom beskriver det. Jag
tror att det kostar 40 kronor eller ndgonting i den storleksordningen att
aka bat 6ver Kalmarsund med sin cykel.

Huruvida det ska var kostnadsfritt eller inte maste rimligen vara upp
till regionala beslutsfattare att ta stallning till. Det &r min uppfattning.

Anf. 87 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Det kan verka 16jligt att vi motionerar om detta i riksda-
gen, men det dr ju inte ett regionalt beslut. Det var Trafikverket som
byggde bort mojligheten att cykla 6ver bron. Det var ocksa Trafikverket
som var med och finansierade den hér gratisbussen. Den har man d4 tagit
bort sedan 2009, och sedan har man sagt att det hiar far regionen fixa
sjdlv. Det &r ocksé regionen som har satt in baten.

I mitt huvud ar det fortfarande nagonting som Trafikverket har ansvar
for, 1 och med att det dr Trafikverket som har tagit bort mojligheten att
cykla. Fortfarande tycker jag att det &r ndgonting som vi ska driva i riks-
dagen. Jag undrar aterigen: Tycker inte Anders Akesson att det borde
vara gratis att ta sig over till Oland?

Jag vill ocksa sdga att innan man tog bort gratisbussen var det mellan
20 000 och 30 000 cyklister som tog sig éver till Oland varje ar. Nir det i
stillet borjade kosta var det bara 5 700 kvar. Cyklingen minskade ordent-
ligt. Det ser jag som en utveckling i fel riktning.

Aterigen, Anders Akesson: Tycker inte du att det ska vara gratis att ta
sig 6ver till Oland med cykel, nir det nu finns en forbindelse?

Anf. 88 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Gratis ar alltid gott, i synnerhet i Smaland. Men det finns
inga gratisluncher. Allting kostar.

Det &r helt riktigt som Bergstrom beskriver det, att det var davarande
Vigverket som med en kapacitetshojande atgdrd beslot att inféra fyra
korfiler pa Olandsbron. Skulle man dirtill cykla mellan rickena var det
givetvis med fara for eget liv. Det vore lite dumt. S& manga r vi inte att
vi kan halla pa och kora ihjél oss. Varenda sméldnning behdvs. Dérfor
inférde man en cykelbuss som var kostnadsfri. Av ndgon orsak bestdmde
man sig for att ta ut en kostnad per trafikant, formodligen dérfor att bus-
sen kostar ndgonting, och man valde att prioritera pa det viset.

Jag landar likval, fru talman och Bergstrom, i slutsatsen att viljan och
ambitionen att det ska vara gratis att dka bat 6ver Kalmarsund, for det ar
egentligen det som det handlar om, ytterst ar foremal for ett regionalt
beslutsfattande i dialog med den regionala foretrddaren for Trafikverket i
Kalmar 14n och ingenting som vi ska fatta beslut om i Sveriges riksdag.
(forts. 8 §)
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Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.57 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 d& fragestunden skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

7 § Fragestund

Anf. 89 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag hilsar statsraden vilkomna.

Medel till atgéirder mot arbetsloshet

Anf. 90 JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Det har varit en tuff hdst med ménga tunga varsel och en
arbetsloshet som redan ar hog och riskerar att stiga. Det hir drabbar indi-
vider, branscher och regioner.

Regeringens enda &tgérd sa hér langt har varit att tillsitta regionala
kompetensplattformar. Det dr ndgot som i och for sig dr bra, men man
har inte utrustat dem med nédgra nya pengar eller verktyg. Samtidigt ser
vi att det finns pengar kvar i till exempel de statliga riskkapitalfonderna.
Innovationsfonden Inlandsinnovation har bara utnyttjat 255 miljoner av
ett totalt anslag pa 2 miljarder.

Hur motiverar niringsminister Annie Lo6f denna passivitet och det
faktum att pengar som sé vil hade behovts i dessa tider faktiskt inte an-
vands? Vad tanker ministern géra?

Anf. 91 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Runt om i landet drabbas inte minst mindre orter av
tunga varsel. Jag har under hosten besokt Volvo Bussar i Siffle. I gar
besokte jag ABB och SSAB i Borlénge och Ludvika. Hylte, Jennie Nils-
sons hemstad, har ocksa drabbats av varsel, for att inte tala om den tunga
tillverkningsindustrin i Kronoberg och i mitt eget hemlan.

Det hédr var nagot regeringen forutsag. Darfor lade vi fram en tung in-
vesteringsbudget som Socialdemokraterna kallade for bade oansvarig och
vidlyftig — vi strosslar med pengar. Vi tog ansvar for Sverige. Vi lade
tunga miljarder pa forskning, infrastruktur, féretagssatsningar och om-
stdllning for alla de médnniskor som nu drabbas av varsel.

Forutom detta r vi en aktiv och forutseende regering. Ar 2009 drog
regeringen i gang kompetensplattformarna. Vi kommer inom kort att
aterkomma, som vi aviserade i budgeten, med forslag for att forstirka
kompetensplattformarna i regionerna eftersom det ar viktigt for utbild-
ning och kompetensforsorjning.



Anf. 92 JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Det &r trevligt att ministern reser och besoker drabbade
regioner. Tyvérr rdcker inte det. Det man kan konstatera om man ska
diskutera den budget som regeringen har lagt fram ar att den bygger pa
helt felaktiga prognoser. Ingen mer én regeringen gjorde de beddmning-
arna av tillvéxten i frdga om ekonomin eller arbetsloshetssiffrorna.

Att da nér laget blir annorlunda utgé fran atgérder som har prioriterats
utifrdn helt felaktiga prognoser &r naivt. Vi kritiserar inte budgeten i
forsta hand for att den &r for stor utan for att fel satsningar gors. Néra 16
miljarder ldggs pa sénkt bolagsskatt. Det &r rimligt med konkurrenskraf-
tiga skatter, men det blir ensidigt. Det &r en atgérd som mgjligtvis kan ha
effekt pa lang sikt men den har ingen effekt hér och nu.

Fragan kvarstar till Annie Lo6f: Vad gor regeringen hér och nu for att
hjilpa drabbade individer, drabbade branscher och drabbade regioner? Vi
kan inte vinta hur lange som helst pa besked.

Anf. 93 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! S& fort ni i riksdagen har klubbat regeringens investe-
ringsbudget pa 23 miljarder kommer det efter ett par veckor, den 1 janu-
ari, att finnas 18 000 fler utbildningsplatser. Vi satsar 1,8 miljarder under
nésta ar. Forslagen fran infrastrukturpropositionen med satsningar runt
om i landet, som ni diskuterar i detta nu i riksdagen, kommer ocksa att
trida 1 kraft.

Den 1 januari sidnks ocksé bolagsskatten med 4,23 procentenheter till
en kostnad av 16 miljarder. Sdnkningen tréffar den tunga basindustri som
nu drabbas hért, SSAB, Sandvik, Stora Enso och Volvo, méinga av de
foretag som é&r viktiga for att behalla svenska jobb och svenska underle-
verantdrer och for att skapa tillvéxt runt om i Sverige. Det &r en aktiv och
attraktiv investeringsbudget fér omstéllning och for ett starkt niringsliv i
Sverige. Vad de ménniskor som nu dr oroliga for varsel behdver ér en
aktiv regering som lyssnar och levererar.

Tandvard for dldre

Anf. 94 GUSTAV NILSSON (M):

Fru talman! Min fraga gar till statsrddet Maria Larsson och handlar
om tandhélsa for dldre med stort behov av vard och omsorg. Enligt olika
undersokningar dr tandhilsan ofta simre hos denna grupp.

Lanstingen ska svara for uppsdkande verksamhet och se till att de
som har behov av tandvérd ska fi det. Staten ger ocksa statsbidrag som
ska ge kvalitetsforbattringar.

Beroende pa var man bor i landet rader stora skillnader i den uppso-
kande verksamheten och ddrmed ocksa i informationen om rétten att fa
nodviandig tandvard. Ur folkhdlsosynpunkt och mot bakgrund av de stora
skillnaderna beroende pa bostadsort borde en nationell samordning ske sa
att fler far del av den uppsokande tandvarden.

Ar statsradet beredd att samrada med SKL, Sveriges Kommuner och
Landsting, for att rétta till problemen? Det kanske behdvs nya nationella
riktlinjer. Det &r viktigt att vi far en battre och mer jamlik tandvard for
dldre som ar i behov av vard- och omsorgsinsatser och att det blir en
battre tandhilsa for dldre varhelst de bor i landet.
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Anf. 95 Statsradet MARIA LARSSON (KD):

Fru talman! Tack for frdgan! Jag gratulerar Gustav Nilsson fran Blek-
inge till att representera det ldn som har lyckats allra bédst med att bringa
ned lékemedelsanvindningen bland éldre. Det &r ett alldeles utmérkt
resultat.

Nar det giller munhélsan héller jag verkligen med Gustav Nilsson om
att det ar en synnerligen viktig fridga som é&r eftersatt. Landstingen har
haft ansvaret ldnge, och det ser olika ut. Jag har sjilv besokt mobila
tandvéardsteam som aker ut till dldreboenden och ger tandvérd. Det &r ett
alldeles utmarkt exempel.

For att oka likvéardigheten har vi precis i dag fattat beslut om att kroka
arm med SKL och jobba via kvalitetsregister. Inom ramen for Senior
alert tillfors nu 20 miljoner for att gora en bedéomning av tandhélsa och
munhilsa for de dldre som bor pa sérskilda boenden. D& finns en ut-
géngspunkt, och sedan ska atgérder vidtas for att forbéttra déar sa behdvs.
Jag hoppas att det ska ge goda resultat pé kort tid.

Anf. 96 GUSTAV NILSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Det &r positivt att samord-
ningen sker med SKL. Det dr ett medlemsorgan for alla Sveriges kom-
muner och landsting. Det &r viktigt att lyfta upp frdgan nationellt med
tanke pa att det dr sa stora skillnader ute i landet beroende pa vilket
landsting man bor i.

Manga dldre eller personer med funktionsnedséttningar kédnner inte
till vilka rattigheter de har att fa uppsokande tandvard. Har finns mycket
att gora. Det var ett positivt svar, och jag vilkomnar det besked som
statsradet gav.

Anf. 97 Statsraidet MARIA LARSSON (KD):

Fru talman! Den likvirdighet som ibland brister pa olika hall i landet
kommer vi att rdda bot pd med hjdlp av projektet tillsammans med SKL,
det vill sdga satsningen pa de mest sjuka dldre. Det handlar om tandhélsa
och munhélsa. Det handlar ocksé om ldkemedelsanvéndning. Det handlar
om en bra demensvard och bra palliativ vard.

Det finns nu totalt 4,3 miljarder som anvénds under denna mandat-
period for en bittre samordning mellan landsting och kommun. Det
kommer ocksa att resultera i en dkad likvérdighet i landet.

Léneskillnader mellan mdn och kvinnor

Anf. 98 GUNVOR G ERICSON (MP):

Fru talman! Nyligen kom SCB med arbetsmarknadssiffror. Dar kan
man se att Sverige har en segregerad arbetsmarknad. Till exempel ar
endast 8 procent av forskolldrarna mén, och ca 95 procent av elmont6-
rerna dr médn. Bland chefer i mindre byggforetag finns 5 000 mén och
200 kvinnor.

Vi kan ocksé se att det i yrken dir det dr kvinnodominans ar ldgre 16-
ner dn i manligt dominerade yrken med motsvarande utbildning. Det
reproducerar gamla kdnsnormer, som att kvinnors arbete inte &r lika
mycket vért.



Min fréaga till jamstélldhetsministern ar: Ser jimstalldhetsministern de
stora loneskillnaderna som ett problem, och vad gor statsrddet for att
foréndra det?

Anf. 99 Statsradet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Jag delar Gunvor G Ericsons beskrivning av hur var ar-
betsmarknad ser ut. Jag tror att det &r en av de viktigaste uppgifter vi har
att arbeta med for att till exempel komma till rdtta med de 16neskillnader
som finns mellan mén och kvinnor.

Som Gunvor G Ericson papekar dr de kvinnodominerade jobben ldgre
betalda &n de mansdominerade, och det ar helt oacceptabelt att ha den
ordningen. Dérfor har vi satsat mycket pa att jobba inom skolans ram, for
att motverka konsnormer och se till att elever i stdrre utstrackning inser
att arbetsmarknaden &r vidare. Vi ska forsoka motverka konsbundna
utbildningsval som leder till att arbetsmarknaden ser ut som den gor.

Det vi anviander som redskap ar framfor allt studievigledare, som ska
f4 battre kunskap om hur det ser ut i arbetslivet, som ska uppmuntra
flickor och pojkar att se bredare nir de véljer utbildningar som leder till
jobb nir de sedan kommer ut i arbetslivet.

Anf. 100 GUNVOR G ERICSON (MP):

Fru talman! Tack for svaret! Att fordndra utbildningsmonster &r vik-
tigt, men det tar lang tid. Men det fordndrar inte l6neséttningen i de yrken
som i dag dr kvinnodominerade. Vi kan se det i yrken som traditionellt
sett har varit mansdominerade men som har blivit kvinnodominerade, till
exempel ett yrke som biomedicinsk analytiker. Nér det tidigare var ett
mansdominerat yrke var det hdg 16n, och nér kvinnorna gick in blev det
mycket ldgre 16n i det yrket.

Darfor méaste man ocksa jobba med lonestrukturer. Jag skulle gérna
vilja hora vilka satsningar regeringen gor for att fordndra 16nestrukturer-
na, inte bara férdndra arbetsmarknaden.

Anf. 101 Statsradet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Jag tror att det &r viktigt att informera framfor allt studen-
ter om de inriktningar de véljer i sina utbildningar. Det rdcker inte bara
med att lésa ekonomilinjen om man sedan véljer en inriktning som inne-
bar att man hamnar i jobb som é&r lagre betalda, eller juristlinjen och
lakarlinjen for den delen. Vi ser att det ar skillnad mellan hur unga mén
och hur unga kvinnor véljer hogre utbildningar.

Niér det giller 16nebildning &r det en fraga for arbetsmarknadens par-
ter. Det &r ingenting som regeringen faststiller. Vad vi kan gora ar till
exempel att ta ansvar for vara egna verksamheter savél pa nationell niva
som pa kommunal niva och landstingsniva. Det &r ett ansvar som Gunvor
G Ericson och jag bér tillsammans.

Svensk vapenexport
Anf. 102 ROGER HADDAD (FP):

Fru talman! Jag har en friga till statsradet Ewa Bjorling om svensk
vapenexport.
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Svensk vapenexport &r satt under lupp, i synnerhet till icke-demokra-
tier. Vi som har jobbat med Burma i minst tio ar blir &nnu mer bekym-
rade nér vi upptécker att den burmesiska militdrregimen pa nagot sétt har
kommit at svenska vapen. Foretaget Saab har konstaterat att man vet
vilket land som &r aktuellt, och vi vet att det finns ett sa kallat slutanvén-
daravtal mellan staten och detta land.

Min fraga till statsrddet &r: Anser statsradet att det har begatts ett av-
talsbrott, och vilka atgérder ténker regeringen i sé fall vidta?

Anf. 103 Statsraidet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Tack for en viktig fraga fran Roger Haddad!

Jag fick i gar eftermiddag information frdn myndigheten Inspektionen
for strategiska produkter om att det vapen som enligt uppgift patraffats i
Burma kommer fran Indien.

Jag ser véldigt allvarligt pa det som har intriffat. Vi tar naturligtvis
alla uppgifter om svensk forsvarsmateriel som finns dér den inte bor
finnas pa stort allvar.

Jag har dérfor uppdragit at ISP att skyndsamt begéra en forklaring av
indiska myndigheter. Det &r av storsta vikt att vi s& snabbt som mgjligt
far ett klargdrande om vad det &r som har skett. Jag vet ocksé att ISP i
dag har haft kontakt med den indiska forsvarsattachén.

Anf. 104 ROGER HADDAD (FP):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for det konkreta och tydliga sva-
ret. Det bekréftar &nnu mer vikten av den oversyn av svensk exportkon-
troll som just nu gors. I direktivet star det att man ska 6vervidga och even-
tuellt skdrpa lagen om svensk vapenexport. Det bekréftar att behovet ar
akut och stort.

Anf. 105 Statsradet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Den hir hdndelsen bekriftar att vi har ett kontrollsystem
som fungerar och gor att vi kan spara varje vapen, till vem det har expor-
terats och dessutom med slutanvéndarbevis. P4 sa sétt har vi en strikt
kontroll.

Jag ska ocksa beritta att kontakter har tagits dven pa UD. Min stats-
sekreterare har i dag tagit kontakt med den indiska ambassadéren hér i
Stockholm for att inskérpa allvaret i frdgan. Den indiska ambassaddren
har varit véldigt tydlig med att hon vill samarbeta och att Indien ser all-
varligt pa det som har intriffat.

Nu forvintar vi oss ett snabbt svar med ett klargérande fran Indien
om vad som har skett i detta fall.

Arbetsmarknadsinsatser i Virmland

Anf. 106 BERIT HOGMAN (S):

Fru talman! Min fraga gar till ndringsministern.

For en tid sedan hade ndringsministern och jag en debatt hir i kam-
maren med anledning av den stora varselvag som gatt ver Varmland. Da
poédngterade ndringsministern vikten av att gora ett rejélt arbete lokalt
och regionalt for att finna insatser.



Nu ar det dar gedigna arbetet gjort frdn Region Varmland, landshov-
dingen och berérda kommuner. Man har skickat in sin kravlista till be-
rorda departement och till regeringen.

Det krévs da att staten bidrar, att regeringen bidrar med sin insats. Det
gér inte for ett 1dn som utgdr 3 procent av Sverige att gora alla insatser
sjalvt.

Da blir min fraga till statsradet naturligtvis: Kommer regeringen och
statsradet att tillmotesgd de krav och 6nskemadl som finns fran bland
annat landshovdingen och Region Vérmland?

Anf. 107 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Tack for fragan!

Jag fick skrivelsen nir jag var pé plats i Varmland. Jag var en hel dag
i Séffle for att traffa den styrgrupp som arbetar med kommunalradet
tillsammans med de fackliga representanterna pa Volvo och foretagsled-
ningen men ocksa Arbetsformedlingen regionalt och regionférbundet.

Det &r en viktig lokal kraft att arbeta for att samordna aktorerna och
se vad man kan gora av befintliga lokala och regionala resurser. Min
erfarenhet frdn Varmlandsbesoket var att man lyfte fram just de fordelar
som Viarmland har, med till exempel Varmlandsmodellen, som har fun-
gerat ypperligt, och de kluster som nu byggs upp dar.

Den skrivelse som &r skickad kommer vi givetvis att besvara.

Lite kort vill jag sdga att det framfor allt handlar om hur vi ska for-
stirka kompetensplattformarna. Jag sade i mitt tidigare debattinldgg att
regeringen kommer att dterkomma med exakt hur vi ska forstirka kom-
petensplattformarna inom kort nir riksdagen har fattat beslut om budge-
ten.

Anf. 108 BERIT HOGMAN (S):

Fru talman! Tack for det svaret! Men nu innehéller ju forslagslistan
en lang rad annat. Det handlar om att forstirka exportstodet sa att fler
foretag kan exportera. Det handlar om att f4 in nya investeringar, inte
minst fran Norge. Det handlar om ytterligare utbildningsplatser utover de
som finns, eftersom vart universitet exempelvis har tappat 1 000 utbild-
ningsplatser. Har begdr man 100 extra platser och dessutom 100 extra for
YTH, for att ta nadgra exempel.

Det ricker inte med plattformsarbetet om vi ska klara av det som ska
goras.

Jag blir dnda lite bekymrad &ver regeringens och statsradets instéll-
ning. Om regeringen forst sdger att det ar viktigt att det gors ett arbete
lokalt méste man, enligt min uppfattning, nér det arbetet gors lokalt och
regionalt svara upp mot det om man vill ha ndgon som helst trovirdighet
kvar.

Min fraga kvarstar: Finns det mer &n plattformarna som vinner rege-
ringens gehor?

Anf. 109 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Den socialdemokratiska verklighetsbilden stimmer inte
riktigt Gverens med min verklighetsbild. Att géra jobbet lokalt och regio-
nalt innebér inte bara att sitta sig vid ett bord, skriva ihop en 6nskelista
och skicka den till regeringen. Det &r en viktig del i det, men den andra
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delen ar det som man i Varmland &r valdigt duktig pa och som tjdnar som
exempel for andra ldn, ndmligen att kraftsamla med lokala och regionala
medel.

Jag vet att till exempel Séffle kommun goér det. Dér gbér man nu sitt
yttersta for att stimulera omstéllning for de medarbetare som berors. Det
ror ocksa det som regionen och lénsstyrelsen kan gora med de medel som
de har.

Forutom det kommer det en del infrastrukturinvesteringar till Varm-
land. Vi klippte nyligen bandet pa vigen som gar forbi Séffle ned till
Goteborg, som dr en viktig trafikled for att stirka arbetsmarknadsregion-
en.

Forutom det kommer det nya regionala tillvixtmedel vid arsskiftet,
som brukligt, liksom en forstirkning av kompetensplattformar som
kommer att redovisas inom kort.

Oversvimningsmygg som folkhélsoproblem

Anf. 110 SOLVEIG ZANDER (C):

Fru talman! Jag riktar min fraga till barn- och dldreministern, for den
berdr barns uppvéxtvillkor. Vid nedre Dalédlven &r det en enorm oldgen-
het av massforekomst av dversvimningsmyggor. Jag bedomer att det hér
ar ett folkhdlsoproblem. Staten har under flera ar bekostat bekdmpningen
av dessa myggor. Men nér det géiller barnen ar det hér en verklig folkhal-
sofara, da de inte kan vara ute. P& nitterna dr de tvungna att ha myggspi-
ral eller liknande i rummet &ven om man har stingt allt som gar att
stanga. Lakarna uppmanar forédldrarna att ha allergimedel hemma, annars
ar det fara 4 farde.

Vad tanker ministern gora at detta?

Anf. 111 Statsraidet MARIA LARSSON (KD):

Fru talman! Det 4r en ganska specifik fraga och inte en friga som lig-
ger inom mitt ansvarsomrade, s jag famlar lite. Jag vill rekommendera
fragestillaren att stdlla fragan till den minister som é&r ansvarig for Myn-
digheten for sékerhet och beredskap. Det &dr diar som fragan narmast hor
hemma.

Generellt kan jag séga att det &r ett jattestort samhéllsproblem for alla
som lever i omradet. Det dr dérfor som vi under vissa ar har medverkat
till en effektiv myggbekdmpning. Det péverkar i allra hogsta grad bar-
nen, det paverkar alla medborgarna. Man fér ett sommarliv som inte dr
det man har ténkt sig med ett hérligt skont uteliv utan tvingas att vara
inomhus, vilket reducerar livskvaliteten betydligt for minniskor som bor
i det hdr omradet.

Missbruk av arbetstillstand

Anf. 112 SVEN-OLOF SALLSTROM (SD):

Fru talman! Jag har en fraga av allménpolitisk karaktdr som tangerar
nédringsminister Annie Lo6fs bord. Redan for tva ér sedan redovisade
bland annat DN i en artikelserie de missforhéallanden som efter december
2008 rader for arbetskraftsinvandare fran lander utanfér EU. Arbetstill-



stdnd séldes regelmissigt med krav pa sexuella tjdnster for arbete, och
verkliga 16ner och arbetsvillkor var l&ngt sdmre dn de som avtalats. Bris-
ten pé dtgirder trots missforhdllandena visar hur latt regeringen tar pa
detta hdnsynsldsa utnyttjande av ménniskor.

Min friga till ndringsminister dr: Kan vi med tanke pd vad som nu
uppdagats vid McDonalds forvinta oss att regeringen tar sitt ansvar mot
missbruket av arbetstillstdnd pa den svenska arbetsmarknaden?

Anf. 113 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! L&t mig forst markera mot den oacceptabla hantering
som sker hos vissa arbetsgivare. Regeringen star 6ver huvud taget inte
bakom de olika fall dér uppenbarligt missbruk skett, och det nidmnda
foretaget har vidtagit atgérder.

Arbetskraftsinvandringen dr dock en av de storsta frihetsreformer
som Sverige infort det senaste decenniet. Den har 6ppnat mdjligheter for
till exempel it-ingenjorer frén Indien att komma till Sverige for att for-
stirka var industri och produktutveckling. Arbetskraftsinvandringen &r
viktig och ska givetvis skotas inom det regelverk som finns.

Anf. 114 SVEN-OLOF SALLSTROM (SD):

Fru talman! Jag tycker att vi ser ett tydligt monster hir. Pé tre omra-
den har forhallandena for utlindsk arbetskraft kraftigt forsdmrats efter
det att ni tog Over regeringsmakten. Dels handlar det om utnyttjande av
arbetskraftsinvandrare fran linder utanfor EU, dels handlar det om fran
EU-lénder stationerad arbetskraft som i Sverige arbetar med villkor be-
tydligt simre dn enligt svenska kollektivavtal. Det handlar ocksd om
illegala invandrare som med regeringens och Miljopartiets goda minne
befinner sig i landet och arbetar for ndgon eller ndgra tior i timmen.

Ar det i sjilva verket si att niringsministern och regeringen vill sinka
l6nerna pa den svenska arbetsmarknaden och inte har ndgonting emot att
utnyttja utldndsk arbetskraft som ett medel for att forverkliga sina poli-
tiska visioner om ett Laglonesverige?

Anf. 115 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Nej, regeringen vill inte ha ett Laglonesverige. Vi vill att
foretag och jobb ska vixa fram runt om i hela landet, och framfor allt vill
vi minska ungdomsarbetslosheten och langtidsarbetslosheten i Sverige.

Utover det tycker jag att Sven-Olof Séllstrom blandar ihop dpplen
och péron lite. Vi har dels arbetskraftsinvandring; man far komma hit om
man har en kontakt med en arbetsgivare och far en anstillning. Dels har
vi de konventionsbaserade invandrare som kommer av flyktingskal till
Sverige. Dér tycker jag, till skillnad frdn Sverigedemokraterna, att vi ska
visa en stor generositet gentemot ménniskor som flyr undan krig och
fortryck.

Diremellan har vi anhdriginvandringen, som dr viktig for att exem-
pelvis barnfamiljer kan forenas hér i Sverige. Alla de delarna tycker jag
ar viktiga. Dér har vi regelverk, och de regelverken ska foljas.
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Aldreomsorgen och anhérigas insatser

Anf. 116 EVA OLOFSSON (V):

Fru talman! Jag vill stélla min fraga till dldreministern Maria Larsson.

I gir kom Kommunals rapport Atstramningens pris. Den visar att an-
horigas insatser till sina fordldrar har 6kat betydligt. Allra mest ha de
okat for dem som har hemtjanst, som forr klarade sig med bara hem-
tjdnst, men nu maste anhdriga rycka in. De som klarar sig med endast
hemtjénst &r bara hdlften. Anhoriga maste hjdlpa till i den andra delen,
dér hemtjansten har okat fran 21 procent till 32 procent. Anhoriga vill
gérna hjilpa sina dldre, men man gor det utifran att vi har en fungerande
dldreomsorg. Man avsitter tid och vill hjélpa till med det som ar viktigt
socialt och kinslomassigt, inte darfor att dldreomsorgen inte racker till.

Vi kan se att detta dr bade en jimstélldhetsfrdga och en jamlikhets-
fraga. Det &r i forsta hand dottrarna som far rycka in, allra mest de som
har foréldrar som inte har hoga inkomster.

Jag undrar vad dldreministern vill gora i den hér frdgan och hur hon
ser pa den dkade anhorighjalpen?

Anf. 117 Statsrddet MARIA LARSSON (KD):

Fru talman! Det ar viktigt att sédga att de som gor anhdriginsatser, fri-
villiginsatser, for att hjélpa en annan méanniska dr manga i vart land. De
ar 1,3 miljoner. Alla de insatser som dessa gor av kdrlek och omtanke
och for att de vill ska vi i samhillet verkligen vara tacksamma for gors.
Men det dr samtidigt viktigt att séiga att det bygger pé frivillighet, ingen
ska kédnna att man maste. Den som inte kan, den som inte vill, den som
inte orkar ska inte behdva gora det, dér ska sambhéllet finnas och gora de
insatserna.

Darfor har det varit intressant att titta pa den utredning som Socialsty-
relsen pa vért uppdrag har tagit fram som visar att langt 6ver 80 procent
av dem som gor frivilliginsatser sidger att de oftast eller alltid gor det
darfor att de sjdlva vill och tycker att det &r roligt. Forskning visar att det
tillfor dem sjélva hélsofrdmjande inslag. De andra dterkommer jag till.

Anf. 118 EVA OLOFSSON (V):

Fru talman! Jag tror att om jag skulle fa fragan om jag tycker att det
ar positivt att hjélpa min mamma skulle jag svara ja. S& tror jag att de
flesta anhoriga svarar. Men undersdkningar visar att ménga tycker att det
ar psykiskt pafrestande och att det inte bara ar positivt. Det bista anho-
rigstodet dr det som far vara frivilligt fran bada hall, samtidigt som vi har
en vil fungerande dldreomsorg.

Nu bor ménga fler dldre med omfattande hjélp hemma, och hemtjéns-
ten har inte fatt tillrdckligt mycket resurser. Vi har férre platser pa dldre-
boende, och vi kan se att det dr kvinnorna som gar ned i arbetstid, som
inte jobbar alls, som kénner att de far anpassa arbetstider, och det blir
stressigt. Vi ser att vi kan fa en grupp kvinnor som far sémre pension och
far det svarare att klara sig sjédlva pé dldre dar déarfor att de hjélper sina
foréldrar.

Jag och Vinsterpartiet anser att det borde vara lika sjélvklart med en
fungerande dldreomsorg som det dr med en fungerande barnomsorg. Jag



vill veta vad éldreministern vill géra for att vinda den har utvecklingen
sd att det ar frivillig anhérigomsorg som géller.

Anf. 119 Statsrddet MARIA LARSSON (KD):

Fru talman! Det frivilliga arbetet ska vi tacksamt ta emot. De som
inte vill ska inte gora det. En av fem sdger att det kan vara pafrestande
ibland. 6 procent av dessa 1,3 miljoner har gatt ned i arbetstid, och dér &r
vi intresserade av att ta reda pa varfor.

Vi har byggt ut anhorigstodet och fort in en lagstiftning som séger att
kommunerna ar skyldiga att ge anhdriga ett stod, och det ridcker en bra
bit. Kommunerna har ansvaret att stotta de anhoriga.

Men hur kommer det sig att de 6 procenten har gatt ned? Vi har gett
ett uppdrag till Socialstyrelsen for att 6ka vér kunskap. Ar det si att de
inte ser nagra andra alternativ, ja, d& ar det verkligen viért att titta pa. Men
det ar inte sa, som Eva Olofsson beskriver, att dldreomsorgen har dragit
sig tillbaka och lagt 6ver ansvaret pd de anhoriga. Det vill jag bestimt
papeka.

Statistiken pa sdrskilda boenden &r tyvéarr missvisande, och det har vi
upptickt de senaste dagarna. Den inkluderar serviceboenden, och ser-
viceboendena har minskat. Men enligt forskaren Mérten Lagergren har
inte sdrskilda boenden minskat under senaste tidsperioden, vilket ar glad-
jande.

Kvinnors roll i fredsbevarande arbete

Anf. 120 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Min fraga gér till statsrddet Nyamko Sabuni.

I gér ordnade organisationen Operation 1325 ett seminarium om en
uppfoljning av den svenska handlingsplanen for sékerhetsradsresolution-
en 1325 om kvinnors roll i krig och konflikter. Det &r flera olika svenska
myndigheter som ingér i och har ett stort uppdrag att fullfolja den nation-
ella handlingsplanen.

Det man ser i utvarderingen &r att det finns ett stort behov av mer tyd-
liga uppdrag till forsvaret, polisen, MSB, Sida och sa vidare for att fler
kvinnor ska kunna delta i fredsbevarande operationer. I dag &r det unge-
far 14 procent, enligt deras undersékning.

Hur ser statsradet pa hur vi kan intensifiera arbetet for att géra hand-
lingsplanen béttre, f4 en bra utvirdering och fa fler kvinnor aktiva i det
hér arbetet som ar viktigt?

Anf. 121 Statsradet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Det dr en jatteviktig frdga som Desirée Pethrus lyfter
fram nédr det géller resolution 1325, och det &r en prioriterad fraga for
Sverige i vart utlandsarbete nir det géller fredsframjande uppdrag.

For att intensifiera vart arbete vid sidan av handlingsplanen som
Desirée Pethrus hédnvisar till har vi till exempel bidragit med Gender
advisors, det vill sdga att ocksd andra ska kunna fa okad kunskap i de
missioner som vi har. Vi har tagit fram indikatorer, som vi fattade beslut
om i september hér, for att myndigheterna som har till uppdrag att jobba
med de hir frigorna ska kunna f6lja upp och utveckla dem. Vi har inrét-

Prot. 2012/13:43
13 december

Fragestund

83



Prot. 2012/13:43
13 december

Fragestund

84

tat ett Gender Center i Kungsingen pa nordisk nivd dér vi hela tiden
tillsammans ska arbeta for att bli &nnu béttre pé detta. Inte minst har de
berérda myndigheter som du ndmnde hér fatt i uppdrag i sina reglerings-
brev att jobba systematiskt for att se till att vi far flera kvinnor pa alla
nivaer och organisationer, for med flera kvinnor kan vi se till inte bara att
kunskapen om gender finns utan ocksa att kvinnor faktiskt dr delaktiga i
de hér processerna.

Anf. 122 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Ja, ndgonting som togs upp i gar var just hur viktigt det
ar att det finns med i de regleringsbrev som nu haller pé att forfattas till
de olika myndigheterna hur de ska jobba. De skulle helst vilja att pengar-
na specialdestinerades till det hir omradet. Men det &r viktigt att man
atminstone vet hur utbildningen ska gé till, for det 4r en annan sak, hur
polisen och forsvaret kan forbéttra sin utbildning. I dag &r den ndgon
timme. De menar att det ar alldeles for lite for att kunna f& en riktig kun-
skap om denna FN:s sikerhetsradsresolution.

Sedan hade de en annan fraga, och jag vet inte om statsradet har na-
gon kommentar till den. De vill gédrna ha en ambassador som kan sam-
ordna arbetet eftersom det dr flera olika myndigheter som ska jobba med
fragan. De skulle ocksa vilja ha en béttre samordning och uppf6ljning,
for det brister lite grann i uppfoljningen, som jag uppfattade det.

Anf. 123 Statsradet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Samordning &r alltid bra pd manga olika sitt, nér det &r
flera myndigheter som berérs, for att motverka ett visst fenomen eller
jobba for battre forhallanden, i det hér fallet i fredsfrimjande missioner.

Jag ér inte ansvarig minister. Fragan hanteras pa UD, sa jag skulle f6-
resla att frigan om eventuell samordnare stélls till ratt minister pad UD.
Men jag tycker att det dr en viktig frdga. Det dr en prioriterad fraga for
regeringen, och alla myndigheter har i uppdrag att jobba systematiskt for
att vi ska bli dnnu béttre nér det géller bdde genderkunskap och kvinnors
nérvaro i fredsfraimjande uppdrag.

Frihandel

Anf. 124 ULRIK NILSSON (M):

Fru talman! Min fraga vinder sig till handelsministern och statsradet
Ewa Bjorling.

En viktig del i umginget stater emellan &r handel. Inte minst ar fri-
handel ett sitt att fordjupa kontakter mellan ménniskor och mellan stater.
En stor del av detta hanteras naturligtvis inom ramen for Europeiska
unionen. Jag skulle 4ndé vara intresserad av att veta vilka frihandelsavtal
som handelsministern ser dr for handen, nira forestdende, som vi kan se
fram emot att fa presenterade.

Anf. 125 Statsrddet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Tack for en vildigt viktig fraga. Jag Onskar att jag kunde
std hér och sdga att vi snart kommer att fa se ett avslut av det multilate-
rala frihandelsavtalet, Doharundan. Men det &r tyvérr inte sanningen.



Detta avtal ligger djupt nedfryst och kommer sékert att s& forbli under
lang tid framat.

Dock hoppas vi att pd nésta ministermote, som kommer att ske i de-
cember 2013 pé Bali, kunna f& atminstone ndgot slags minivariant av det
som vi alla tillsammans &r 6verens om. Under tiden fir vi fokusera pé
regionala frihandelsavtal. Vi ligger precis i slutfasen att bli fardiga med
avtalet mellan EU och Kanada, vilket &r ett otroligt viktigt avtal, inte
minst ocksd for att kunna Oppna dorrarna for att starta ytterligare for-
handlingar mellan EU och USA. Det &r ett enormt viktigt avtal som
skulle innebéra att tvd av vérldens storsta ekonomier skulle kunna ha
frihandel med varandra.

Anf. 126 ULRIK NILSSON (M):

Fru talman! Jag tackar for svaret sd langt.

Lat mig vidga fragan lite grann till att ocksé rora de stater som &r i en
utvecklingsfas frén att ha varit ndrmast bistdindsmottagare. Vad gor vi for
att underlétta dir bistdndsbehovet minskar och handelsbehovet 6kar? Du
ndmner Kanada, och jag har sett att bade Japan och USA diskuteras. Men
hur hanterar vi de ndgot mindre rika lénderna i den hér fragan?

Anf. 127 Statsradet EWA BIORLING (M):

Fru talman! Vi har just beslutat att vi ska starta forhandlingar med Ja-
pan. Det &r ocksa ett vildigt viktigt omrade. Vi har nyligen avslutat for-
handlingar om avtal mellan EU och Sydkorea, ett avtal som nu ar i kraft.

Om vi gar in pé de linder som klassificeras som utvecklingsldnder,
det vill séga ocksa ménga lander i Afrika dér vi i dag kan se sju av virl-
dens tio snabbast vixande ldnder, ndgot som ocksé ar viktigt att papeka,
finns det ett Economic Partnership Agreement, bendmnt EPA-avtal i
Sverige. Dér gar det framét, men det gar véldigt langsamt. Den stora
orsaken till detta &r att inom den afrikanska kontinenten finns det flera
regionala grupper som forhandlar med varandra, och man befinner sig pa
véldigt olika utvecklingsniva.

Vi har just i dag haft Nigerias handelsminister pa besok och papekat
vikten av hur de kan ga i fronten for att fa ett riktigt EPA-avtal. Det
skulle gora vildigt mycket for ménga afrikanska ldnder och ménga andra
fattiga lander for att kunna resa sig och fa bra ekonomi.

Kulturarvslyftet

Anf. 128 AGNETA GILLE (S):

Fru talman! Jag vill stélla en fraga till kulturministern angédende den
misslyckade jobbpolitik som regeringen for och ett projekt som heter
Kulturarvslyftet.

Kulturministern har stolt hdr i kammaren lyft fram detta kulturarvs-
lyft som en riktig och viktig satsning for kulturarbetarna och att det
skulle ge totalt 4 400 nya arbetstillfiallen och jobb. I &r skulle vi se ett
resultat av 1 200 nya arbetstillféllen, och i dag kan vi se att det inte har
blivit sa.
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Vi socialdemokrater har oroligt foljt det hir projektet. Vi har stillt
fragor till kulturministern under hela aret, och vi har hela tiden fétt svaret
av kulturministern att det ar for tidigt att dra slutsatser.

Vi kan dra slutsatser nu nér vi ser statistiken. Det dr mindre dn 10
procent som har fatt arbete i det hir projektet. Det ar ett misslyckande.

Anf. 129 Kultur- och idrottsminister LENA ADELSOHN LILJE-

ROTH (M):

Fru talman! Kulturarvslyftet debatterade vi senast for tva dagar sedan
under budgetdebatten, och det ar riktigt att fragan ocksa har varit uppe
hér tidigare.

Agneta Gille talar om ungefdr 4 000 jobb, och det stimmer. Det var
och ir fortfarande planen for de tre &r som Kulturarvslyftet omfattar. For
dem som mojligen inte vet vad det handlar om ar det att man ska kunna
ge mojlighet for minniskor som star langt utanfor arbetsmarknaden att
komma tillbaka in och fé arbetsuppgifter, riktiga jobb, inom kultursek-
torn.

Det &r sant att det har tagit ldngre tid och varit besvirligare dn vad vi
hade forvintat oss. Vi hade trott att vi skulle fa till 1 200 jobb under aret.
Riksantikvarieimbetet, som har hand om projektansdkningarna och
ocksa har kontakter med museer, arkiv och andra som ar engagerade i
detta, har fatt in drygt 400 ansokningar som géller drygt 400 arbeten.

Vi kommer att fortsétta arbeta med detta.

Anf. 130 AGNETA GILLE (S):

Fru talman! Mindre 4n 10 procent ar ett stort misslyckande. Vi soci-
aldemokrater forslar att man ligger ned detta. Vi har i stéllet budgeterat
for ett nytt Accessprojekt som verkligen ger stimulans och &r bra. Forra
géngen var atgdrden vildigt populdr bland kulturinstitutionerna, de fack-
liga organisationerna och de kulturellt yrkesverksamma.

Kan ministern dvervéga att ta till sig detta projekt som skulle ge
mycket storre effekt for kulturarbetarna dn vad Kulturarvslyftet gor?

Anf. 131 Kultur- och idrottsminister LENA ADELSOHN LILJE-

ROTH (M):

Fru talman! Det hér &r tva helt olika fragor och grupper. Access, som
ocksa riktade sig kulturinstitutionerna, handlade om arbetslosa akademi-
ker. Det var bra da, och Alliansen forlangde ocksa verksamheten med tva
ar. Men det forslag som Socialdemokraterna har i sitt budgetalternativ
ligger langt fran de 16nekrav som de fackliga organisationerna stéller.

Ater till Kulturarvslyftet. Det handlar om minniskor som stér lingst
bort frén arbetsmarknaden, och flera lyckade projekt &r i gang. Jag ska
kort ndmna ett i Sotends kommun dér man mycket framgangsrikt arbetar
med Kulturarvslyftet.

Magnus Hellsing som &r ansvarig beréttar att en del av de anstéllda
har mer 4n tio ar av arbetsloshet bakom sig, och han sdger: ”Det finns en
sadan energi i det hir.” Han konstaterar att de anstdllda stottar och hjél-
per varandra, och han fortsdtter: ”Det som fOrvanat mig mest &r hur
snabbt véra anstillda gar fran utanforskap till innanforskap!”



Jag vill absolut fortsétta arbeta vidare med detta, for det ar s& viktigt
for de ménniskor som stér langst bort frén arbetsmarknaden och for kul-
turinstitutionerna.

(Applader)

Kontrollen av svensk vapenexport

Anf. 132 PETER RADBERG (MP):

Fru talman! Aven jag har en friga till Ewa Bjorling om Burma.
Svenska vapen har tyvérr ater hamnat i fel hiander, och denna géng ar det
Burma som har fatt det svenska granatgevéret Carl Gustaf. EU har ett
vapenembargo mot Burma sedan 1990. Har pagar fortfarande inbordes-
krig och fortryck och brott mot de ménskliga réttigheterna i ganska stor
skala. Allt detta borde gora det omdjligt for svenska vapen att hamna i
den burmesiska regeringens hinder.

Vi vet att exportkontrollen som ska ske inte fungerar och att det pa-
verkar bilden av Sverige. Hér anknyter jag till den forra fragan i dmnet
da handelsministern sade att vi har en strikt kontroll som fungerar. Detta
ar vél ett bevis pa att den infe fungerar.

Kan handelsministern utveckla att kontrollen fungerar?

Anf. 133 Statsridet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Jag tackar Peter Radberg for en viktig fraga, 4ven om de-
lar av den redan har besvarats.

Léat mig redogora lite for bakgrunden. Precis som Peter Radberg sade
har EU ett vapenembargo mot Burma, och det har funnits under lang tid.
Inga svenska vapen har heller exporterats dit efter att detta embargo
tradde i kraft.

Det har tidigare florerat rykten att man kan se svenska vapen i
Burma, och i gar fick vi som sagt bekréftat fran ISP att det vapen som
patréffats i Burma kommer frén Indien. Det &r alltsa ett svenskt vapen
som har importerats till Indien och som nu, enligt uppgift, finns i Burma.

Jag tycker att var kontrollagstiftning fungerar bra. Hade vi inte haft
slutanvéndarintyg och noggranna kontroller vid utforsel hade vi aldrig
kunnat spara att detta vapen hade exporterats till Indien, dar det ocksa var
meningen att det skulle stanna.

Anf. 134 PETER RADBERG (MP):

Fru talman! Det hér dr ett exempel pé att det inte fungerar, och jag
har svéart att se att handelsministern kan sidga: Nej, vi har vildigt strikta
kontrollregler for hur det ska fungera.

Den hér typen av vapen finns pa tva stillen i Asien, i Indien och
Thailand, och man kan ocksa diskutera Thailandfragan.

Jag blir forvanad over att handelsministern inte &r mer 6dmjuk och
sdger att man ska se Over detta. Enligt vart sétt att se det ar det helt up-
penbart att Sverige har misslyckats eftersom svenska vapen hamnar i
Burma.

Kan handelsministern utveckla om regeringen kommer att se dver det
hér i exportkontrollen? Jag vet att det finns en utredning som ska se dver
denna lagstiftning som uppenbarligen inte fungerar, och det &r bra. Men
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vad kommer regeringen att gora just nu? Hur ska regeringen gora mot det
tredje landet, Indien? Enligt dagens regler ska all vapenexport dit upp-
hora.

Anf. 135 Statsrddet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Sverige har en strikt lagstiftning som reglerar forsvarsex-
port. Vi har ocksa en mycket strikt kontroll. Annars hade vi som sagt inte
kunnat upptécka detta.

I gér redovisade den sjilvstindiga myndigheten ISP fakta for mig,
och atgérder har vidtagits. Indiens forsvarsattaché &r kontaktad, och ISP
har kréavt ett skyndsamt svar fran Indien. Min statssekreterare har i dag
haft kontakt med Indiens ambassaddr som har bekriftat detta och latit
meddela att man verkligen vill samarbeta i fragan for att f& klarhet och
kunna gora nagot &t situationen. Dér befinner vi oss i dag.

Det har endast gétt nadgra timmar sedan vi ldmnade detta meddelande
till Indien. Med respekt for Indien tycker jag att vi ska ge dem en mgjlig-
het att komma med ett tydligt svar.

Arbetsloshetsforsdikringen

Anf. 136 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Min fraga gér till Annie L66f. I Jonkdpings 1an véxer ar-
betslosheten kraftigt. I industri efter industri som jag har besokt dr méan-
niskor djupt oroade dver framtiden, bade foretagare och anstéllda.

Det de snart 13 000 arbetslosa i Jonkopings ldn gar till motes &dr en
halvering av inkomsten. Arbetsldshetsforsédkringen forsdmrades kraftigt
av regeringen efter tilltrddet 2006 och har sedan legat kvar péd den usla
nivan.

P& vilket sitt underlittar det for de méanniskor i Jonkdping som snart
blir arbetslosa att fa jobb att deras forsikring har forstorts och att de ska
leva pa halva inkomsten? Pa vilket sitt ger det dem jobb snabbare?

Anf. 137 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Jag instimmer i Peter Perssons beskrivning av ldget i
tillverkningsindustrin, inte minst i Sméland dér varslen duggar tétt pa
grund av att det ar exporttung industri.

Fragan ror a-kassan, och det &r inte mitt omradde utan arbetsmark-
nadsministerns. Viktigt att papeka dr dock att vi ska se till att sa f4 méin-
niskor som mdjligt har behov av a-kassa. Att ha ett arbete och en 16n &r
det absolut viktigaste, och det arbetar regeringen for.

Det Peter Persson inte tar upp i sin fraga ar alla dem som inte kvalifi-
cerar sig for a-kassan. Det géller till exempel ungdomar. Har ser man nu
over mojligheten till en obligatorisk a-kassa i den socialforsékringsutred-
ning som pagar.

Anf. 138 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Annie L66f ska i dag besvara allmédnna fragor. Jag vill
erinra om detta. D4 ingér fragor om arbetsloshetsforsékringen.

Regeringens Overgripande strategi for att skapa jobb sades vara att
bland annat forsdmra arbetsloshetsforsakringen. Da skulle folk fa jobb.



Er ménniskosyn &r att man ska piska pd ménniskor for att de ska trdda in
pa arbetsmarknaden.

Men vad har hént? Arbetslosheten har 6kat och okat for varje manad
ni har suttit vid makten. I dag har vi en cementerad massarbetsloshet.

Repetera for de arbetslosa vad ni sade 2006 och 2010: Ni far littare
jobb nér vi forstor er arbetsloshetsforsakring.

Ség det nu nédr julen star for dorren: Detta var vad vi 6nskade och
ville.

Anf. 139 Niringsminister ANNIE LOOF (C):

Fru talman! Enligt Socialdemokraterna skapar man jobb genom att
kraftigt hoja bidragen. Alliansregeringen tror pa att fler jobb skapas ge-
nom att man minskar kostnaderna for foretagen att ha kvar jobben och
skapa fler jobb. Av den anledningen tycker vi att det dr sméatt pinsamt nér
Socialdemokraterna foreslar lastbilsskatt, fordubblade arbetsgivaravgifter
och hojda bolagsskatter. Det ér inte det som industrin och de som jobbar
inom industrin behover.

Man behdver forst och framst ett jobb. Om man blir av med jobbet
krévs det en omstillningspolitik som heter duga. Da kridvs det resurser
till Arbetsformedlingen och resurser till utbildningssystemet. Det har den
svenska regeringen presenterat i sin investeringsbudget.

A-kassan ska vara en omstédllningsforsékring. Den ska innebdra en
trygghet for dem som drabbas av arbetsloshet och en mojlighet att hitta
ett nytt arbete. Det dr huvudlinjen bakom regeringens reformering av a-
kassan. Det absolut viktigaste &r att ingen ska hamna i arbetsloshet. D4 ar
néringslivspolitiken en grundbult.

Ldsandet

Anf. 140 BENGT BERG (V):

Fru talman! Jag vill uppvakta kulturministern med min friga som
handlar om ldsandets gliddje, nytta och nodvéndighet och om hur viktigt
det ar att vi har ett sprak for att hantera var demokrati och kdnna delak-
tighet i detta.

Vid bokmissan i Goteborg kom en utredning som heter Ldsandets
kultur. Det ar en 600-sidig kartbild 6ver bokens och ldsandets tillstdnd i
Sverige. Dér framgéar det som man har ként till linge, ndmligen att det
dven pa det hiar omréadet finns stora klyftor mellan dem som bor i fatti-
gare omraden och dem som har det béttre bestillt med bokhyllor hemma
samt att pojkar laser mindre 4n flickor.

Min fraga ar: Hur oroad &r kulturministern 6ver dessa vidgade lask-
lyftor som man symboliskt kan se som en vidgning av demokratin och
delaktigheten?

Anf. 141 Kultur- och idrottsminister LENA ADELSOHN LILJE-

ROTH (M):

Fru talman! Bengt Berg och jag foretrdder i méngt och mycket olika
politiska system, men i den hér fragan &r jag precis lika orolig som Bengt
Berg.
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Vi har under flera ar sett tendensen att lasandet minskar. Det behdver
inte innebéra att man forlorar sitt sprak; det finns olika sitt att ta till sig
spréket. Men jag tror dnda, precis som Bengt Berg, att ldsandet har stor
betydelse for viljan att vara delaktig i samhéllet, for mdjligheten att sjalv
argumentera och fantisera och i ord beskriva sina drémmar och kénslor.
Det var ocksa darfor som vi tillsatte den utredning, Litteraturutredningen,
som Bengt Berg refererade till. Det dr en omfattande ldsning som manga
kan ta del av, inte minst pa nétet.

Utredningen &r nu ute pa remiss. Vi aterkommer med en proposition
nésta ar.

Anf. 142 BENGT BERG (V):

Fru talman! Det finns ménga tankar som handlar om laslust och lés-
frimjande. Vi har alla ként till de demokratiska svackorna och lasolik-
heten under lang tid. Jag tycker att det dr mérkligt att man da pé kort tid
har monterat ned mycket av det som har varit och ar lasfrimjande. Jag
tanker pa En bok for alla, arbetsplatsbibliotek, ”Las for mig, pappa!” och
sd vidare. Jag forstar inte logiken. Antingen beror det pa att man inte
kénner till hur daligt tillstindet ar i landet eller pa att man maste hitta pa
nagot nytt.

Det heter att sddant som é&r bra ska kunna stricka sig 6ver mandatpe-
rioder och olika regeringsmajoriteter. Vad var det for fel med till exem-
pel En bok for alla och En bok for alla — barn?

Anf. 143 Kultur- och idrottsminister LENA ADELSOHN LILJE-

ROTH (M):

Fru talman! I den nya kulturpolitiken ligger att ompréva och for-
battra. En bok for alla fyllde sitt syfte for 40 ar sedan, ungefir nér den
startade. I dag har vi tillgang till pocketbdcker — det var vad det handlade
om — till mycket laga priser. Det ar inte bristen pa bocker och kostnaden
som dr problemet. Att man inte ldser beror pa andra saker. Nér vi sdnkte
bokmomsen blev det fler bokkop, men det var de som ldste sedan tidigare
som kopte fler bocker.

Den hér regeringen har gjort en ldsa-skriva-satsning pé lagstadiet. Vi
har gjort skolbiblioteken obligatoriska. Vi ser 6ver bibliotekslagen, och
vi ser en mojlighet att 6ka ldsandet genom de omprioriteringar vi har
gjort i kulturpolitiken nér vi stérker ldsfrimjandet. Stodet till dagspressen
har ocksa varit ett sétt att halla 1dsandet uppe. Vi aterkommer i fragan.

Den svenska exporten

Anf. 144 SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Regeringen har haft en ambition att férdubbla svensk ex-
port pé fem ar. Vi dr langt fran det i dag. Exporten star still, och den
minskar pa i stort sett alla svenska exportmarknader. Det dr en mycket
allvarlig situation for svenska exportforetag och for landet som helhet.

Min fraga till statsradet Bjorling ar: Vilka ambitioner och vilken
handlingsplan har regeringen for att mota denna allvarliga situation?
Finns det nigra atgirder for att stimulera inhemsk efterfragan och kon-
sumtion for att mildra exportforetagens problem?



Anf. 145 Statsradet EWA BJORLING (M):

Fru talman! Tack, Sven-Erik Bucht, for en viktig fraga.

Det stimmer att 2012 verkar bli ett mellanér som ser svagare ut for
svensk export. Exporten skiljer sig markant pd enskilda marknader. Vi
har lanserat 40 skarpa atgirder. Man kan ldsa om dem pa ud.se. Det ar
atgirder som vi kan vidta hér i Sverige, pd EU-niva och pa mer global
nivad. Det handlar om fler frihandelsavtal, som vi har diskuterat hir i
kammaren tidigare i dag. Det &r ett mellan EU och USA. Det handlar
ocksé om Japan. Vi tittar pa hur vi stidrker EU:s inre marknad och fram-
for allt den externa dimensionen av EU:s inre marknad. Vi skulle kunna
borja med att implementera tjénstedirektivet. Det skulle vara 330 miljar-
der euro.

Anf. 146 SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Det &r ju en efterfragekris for exporten. Finns det ndgon
stimulans for att 6ka den inhemska efterfragan for att mildra detta? Jag
fick inte svar pa den fragan.

En annan sak &r det svaveldirektiv som tréder i kraft 2015 som ytter-
ligare kommer att forsvaga mdjligheten for svensk export. Det géller
framfor allt skogsindustrin och massaindustrin. Finns det ambitioner att
forsoka vrida tillbaka den sneda konkurrens som svaveldirektivet kom-
mer att innebdra?

Anf. 147 Statsridet EWA BJORLING (M):

Fru talman! De frdgor som Sven-Erik Bucht nu stéller om svavel-
direktivet och inhemsk stimulans ska stillas till ett annat statsrdd som ar
nérvarande hér i dag.

Vi ér glada over den uppgorelse som vi har med Socialdemokraterna
om en Okning av exportfrimjandet med 50 miljoner per ar under aren
2012-2014. En viktig del &r att stirka det regionala exportfrimjandet hir
hemma i Sverige. Jag ar glad att vi, efter det forsta aret — 2012 — kan se
en stor okning nér det giller regionalt exportfrimjande och storre till-
géinglighet, inte minst i norr och det 1an som Sven-Erik Bucht kommer
fran. Dér har jag ocksé sett ett stort behov av mer regionalt exportfram-
jande.

Sportsdndningar pd tv

Anf. 148 GUNILLA CARLSSON i Hisings Backa (S):

Fru talman! Min fraga gér till kulturminister Lena Adelsohn Liljeroth.

En stor del av den svenska befolkningen tycker att det &r intressant att
folja stora idrottsevenemang och att gora det via tv, sittande hemma i
soffan. Har 1 riksdagen har vi fattat beslut om att regeringen ska &ter-
komma med ett forslag pé en sa kallad evenemangslista ddr man ska sitta
upp evenemang som alla ska kunna ta del av via de fria kanalerna.

An si linge har regeringen inte kommit tillbaka till riksdagen med
detta uppdrag.

Min fraga till kulturministern dr: Nér tdnker kulturministern och rege-
ringen leverera ett forslag om en evenemangslista till Sveriges riksdag?
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Anf. 149 Kultur- och idrottsminister LENA ADELSOHN LILJE-

ROTH (M):

Fru talman! Det ar tvé delar i detta svar. Det ligger sjdlvfallet i savél
idrottens som tv-tittarnas intresse att man kan se de stora idrottsevene-
mangen. Den sa kallade evenemangslistan, eller tv-listan, handlar om
ritten for alla att kunna se de stora evenemang som &r mer séllsynta. Det
kan vara OS eller VM. Denna méjlighet finns i dag for tittarna i Sverige.

Nir det handlar om kommande vinter-OS i Sotji 2014 har réttigheter-
na forvisso kdpts av en kommersiell kanal, men séndningarna técker 99
procent av hela landet, vilket innebér att i princip alla svenskar kommer
att kunna se detta.

Inte desto mindre har riksdagen nu gjort ett tillkdinnagivande om att
Kulturdepartementet och regeringen ska &terkomma, och det avser vi
sjdlvfallet att gora. Vi respekterar riksdagens vilja. Exakt nér vi &ter-
kommer med detta kan jag inte sdga. Det har varit en tuff arbetsbelast-
ning for departementet under hdsten. Men vi har inte glomt frdgan, och
jag aterkommer sa fort jag kan.

Anf. 150 FORSTE VICE TALMANNEN:
Diarmed &r dagens fragestund avslutad, och jag tackar deltagande mi-
nistrar och statsrad.

8 § (forts. fran 6 §) Transportsystemets inriktning (forts. TU2)

Anf. 151 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Vi debatterar nu trafikutskottets andra betdnkande, TU2,
om transportsystemets inriktning. Jag ska forsoka att inte upprepa vad
atskilliga talare redan har varit inne pa.

Jag ser tyvérr inte Jan-Evert Radhstrom hér i forsamlingen. Men jag
blev lite bekymrad &ver de stindiga recensionerna av andra partier. Jag
ska inte ldgga mig i det som géller de andra. De svarar nog bra for sig.
Men Jan-Evert Radhstrom har vid flera tillfallen uttryckt oro dver Sveri-
gedemokraterna. Det gjorde han redan vid debatten om det forra betén-
kandet. Han sade: Vi vet inte var de star.

Jag ska forsoka sprida lite ljus 6ver hur man kan ha en sddan uppfatt-
ning. Det kan naturligtvis inte vara sa latt att forsta sig pa oss da ingen
dialog dver huvud taget forekommer.

Jan-Evert Radhstroms chef, statsminister Reinfeldt, talar om djungel-
trummor och att det inte 4r ndgon id¢ att tala med oss. I ett sddant stdm-
ningslage &r det klart att det kan bli lite konstigt.

Men var vi stér i sakfragorna visar vi faktiskt i utskotten. Det har vi
gjort dven 1 trafikutskottet. Dérav ser vi flera reservationer, till exempel
fran allianspartierna. Det hade knappast varit ldget om vi inte hade tagit
stallning.

Det om detta. Jag Overléter gérna till Radstrom att fortsitta analysera
och betygssitta andra partier. Men for egen del bryr jag mig inte sa
mycket om det. Jag tycker inte att det &dr speciellt védsentligt. Lat mig i
stillet berora det betdnkande som vi nu behandlar.



Nar det giller krav pa hoghastighetsbanor méste jag séga att jag fort-
farande intar en skeptisk hallning. Det talades om att aka fort. D& fragar
jag: Till vilket pris?

Efter det som jag sett och sjélv upplevt av hoghastighetsbanor ar jag
mycket fundersam 6ver om det &r nigonting for Sverige 6ver huvud
taget. Men jag ska inte fordjupa mig i denna diskussion eftersom den
sakerligen kommer att fortga ganska lange.

Vi sédger nej till hdjda banavgifter i nuvarande ldge. Jag ger dem ritt
som séger att vi forst ska fa en grundordning pa alla véra problem med
jérnvdgen innan vi borjar diskutera de nya avgifterna.

For ovrigt hittade jag en méngd skrivelser om banavgifter nér jag
gick igenom detta. Jag har en fran augusti 2010 dér branschféreningen
Tagoperatorerna sager att Trafikverket har konstaterat att hojda banavgif-
ter leder till 6kade kostnader och minskad trafik. Det sistndmnda gor mig
mer orolig.

Annika Persson, regionchef for Sveriges dkeriforetag Vistra Gotaland
— de borde vara konkurrenterna i sammanhanget — sade i januari 2012 att
det inte rdder ndgot motsatsférhallande mellan landsvédgens och jarnva-
gens aktorer. Bada behdvs, och bada behdver varandra. Hojda banavgif-
ter slar inte bara mot jarnvigsoperatdrerna. De slar ocksé hart mot svensk
akerindring och svensk industri.

Det dr sadana saker som har fétt oss att ta stillning mot héjda banav-
gifter.

Nu kommer jag, liksom andra som &r oppositionella hér, att fa fragan:
Hur ska ni dé finansiera detta? Jag tror att vi far anviinda de gammaldags
metoderna. Om det inte dr anslagsfinansiering fér det bli l&nefinansie-
ring. Véra forfader under tidigt 1800-tal som byggde jarnvéigarna gjorde
enorma uppoffringar for landet for att fa detta till stdnd, och inte betalade
de kontant. Det tror jag att var och en forstér.

Sverigedemokraterna sidger inte blankt nej till allt vad medfinansie-
ring heter. Men vi vill starkt begransa den. Nar det géller vart motiv till
det kan man bara ldsa Riksrevisionens anmérkningar och utskottets stéll-
ningstagande. Jag behdver inte ldsa innantill for denna forsamling.

Sedan ska jag ta upp det som ér lite bra med det hela. Som framgéar av
reservationerna, inte minst 14 och 15, har det visat sig att i frdga om
gruvnéringens transportbehov kom alla till slut 6verens. Det var faktiskt
mycket bra.

Men det viktigaste &r, vilket Sverigedemokraterna vilkomnar, utred-
ningen om jarnvagssystemets organisation. P& grund av detta beslut, som
jag hoppas att riksdagen kommer att ta, lade jag var egen motion at sidan
eftersom detta ticker det som vi hade efterfragat.

Efter fem sex beredningar — jag har tappat rdkningen — anslot sig Al-
liansen, visserligen under viss vinda. Men nu é&r alla eniga, atminstone
ytligt sett. Det borde darfor inte vara svart att genomfora utredningen
parlamentariskt i samverkan mellan alla partier. D& kanske vi kan
komma fram till ett resultat sa att vi aterigen blir 6verens.

Slutligen yrkar jag bifall till reservation 9 under punkt 7.

Anf. 152 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:
Herr talman! Jag tar mig friheten att stélla fragor till Sverigedemokra-
terna. Jag funderar 6ver vad ni faktiskt stir bakom, vilket jag sade i mitt
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anforande. Jag funderar pd detta med banavgifter. Star Sverigedemokra-
terna bakom det som ni skriver i betdnkandet om att banavgifter ska
kunna anvéndas till investeringar i jarnvigen? Nér ni nu har sagt nej till
hojda banavgifter innebédr det att vi tappar stora intdkter under kom-
mande &r — miljardbelopp — som skulle gé till drift och underhall. Sveri-
gedemokraterna anser ocksé att den lilla skdrv som vi far ut av banavgif-
terna — Europas ldgsta banavgifter — inte ens ska ga till drift och under-
héll utan till investeringar. Jag skulle vilja ha en liten analys av detta fran
Tony Wiklander.

Nir det giller medfinansiering har vi varit véldigt tydliga i var reser-
vation. Vi ifragasitter vad det egentligen &r ni tycker. Jag skulle gérna
vilja att Tony Wiklander redovisade lite ytterligare vad det &r ni tycker ar
fel i regeringens politik vad géller medfinansiering. Vi ér valdigt tydliga
med att det inte ska vara krav, utan det dr en mojlighet till regional finan-
siering som gagnar dem. Vad &r det som é&r fel i regeringens politik vad
giéller den étstramning och den tydlighet vi nu har i planeringsprocessen
for medfinansiering? Det ska bli mycket intressant att fa en analys av
detta.

Anf. 153 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Jag vet inte om det &r mojligt att tillfredsstdlla herr
Rédhstrom pa alla dessa punkter. Jag ska gora ett kort forsok.

Nir det giller de lagsta banavgifterna star de kanske i relation till att
vi har den sédmsta jarnvégen och den simsta funktionen. Dessa kan moj-
ligen harmoniera med varandra. Vad vi behover nu &r inte hogre avgifter
och dyrare resor, utan vi behover ha ordning pé vara jarnvéigar. Det vi &r
Overens om ir kanske att ingen av oss tvd pldderar for hoghastighetsba-
nor, och det gor vi inte av det gemensamma skélet — hoppas jag — att vi
ska anvinda pengarna till ett enklare sétt att fi ordning pa det vi har.

Angaende medfinansiering sade jag alldeles nyss fran talarstolen att
jag hénvisade till utskottets overvdganden och till Riksrevisionsverket.
Det dr onddigt for mig att std och ldsa innantill for herr Radhstrom. Det
tror jag att han kan gora sjélv.

Anf. 154 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Vi har i manga stycken instdmt i vad Riksrevisionen har
tagit upp, och vi har gjort en tydlig redovisning av den politik alliansre-
geringen har i detta hinseende vad giller medfinansiering. Det hade
alltsd varit intressant att se vad Sverigedemokraterna inte star bakom i
den reservation vi faktiskt har och som just bygger pé att vi har jobbat
med dessa fragor samt tycker att det ar viktigt att medfinansiering finns
som ett instrument. Svaret fanns dock naturligtvis inte.

Nér det giller banavgifter skulle jag vilja att Sverigedemokraterna
och Tony Wiklander kommer tillbaka till hur de ser pa att den skdrva
pengar vi dnda har i banavgifter kanske ska gé till investeringar, s att
underhéllet blir &n sdmre. Jag kan ndmligen inte se att det finns finansi-
erat ndgonstans. Framfor allt dr det inte bara ofinansierat, utan det ska
som jag séger tas till investering. Dessutom har ni inte finansierat det vi
ser i hela infrastrukturpropositionen under kommande Ar.

Var har Wiklander tdnkt ta pengarna for att vi ska fa tillforlitliga
drifts- och underhallsatgérder for véara resendrer, s att de slipper de for-



seningar och instdllda tdg ni sa gérna vill debattera? Faktum ir att Wi-
klander tar bort pengar till drift och underhdll. Kan jag fé en tydlig redo-
visning av hur ni ténker i denna fraga? Jag kan nédmligen informera om
att finansieringen tyvérr inte finns.

Anf. 155 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Jag har hort Radhstrom upprepa detta om finansieringen
1020 ganger hir i dag. Jag har inte ett sérskilt annorlunda svar dn den
Ovriga oppositionen, annat dn att vi i sddana hédr investeringar ser att det i
forsta hand ar frdga om anslagsfinansiering och i andra hand om lénefi-
nansiering. S& gor vi dven 1 kommuner och landsting nér vi gor bestdende
investeringar som ska gélla for lang tid framdver. Jag kan inte gora herr
Ré&dhstrom mer ndjd én sé.

Att borja slakta en reservation jag har sagt ja till tycker jag inte heller
ar sarskilt praktiskt. Har jag skrivit den har jag last den innan, och dé far
jag sté dven for en eller annan svaghet i den.

Anf. 156 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Jag vill borja med att bemdta Jan-Evert Radhstroms oro
for att oppositionen inte har nidgra pengar att kompensera frysningen av
banavgiftshojningar med. Jag kan bara konstatera att han har last samt-
liga oppositionspartiers planeringsramar vildigt déligt. 1 dessa plane-
ringsramar har ndmligen alla rad att kompensera de uteblivna banavgifts-
hojningarna och framfor allt att géra nya investeringar. Jag tycker att
Jan-Evert Radhstrom har 14st pa daligt nér det giller vara forslag.

Herr talman! Jag stidr bakom alla Vinsterpartiets reservationer men
yrkar bifall till reservation 10 till forman for Vénsterpartiets forslag till
planeringsramar for perioden 2014-2025 och reservation 15 till f6rmén
for Vinsterpartiets forslag om att 1dnefinansiering ska vara huvudprinci-
pen for investeringar i transportinfrastrukturen. Jag yrkar ocksé bifall till
reservation 5 om transportpolitik och klimatmal samt reservation 13 om
utbyggnad av tunnelbana i Stockholm, dir bland annat idén med Oster-
leden och Forbifart Stockholm avvisas.

Jag vill uttrycka min stora uppskattning for att ett enigt utskott har
stdllt sig bakom forslaget att i den kommande atgirdsplaneringen priori-
tera satsningar for att frimja gruvnéringens transportbehov. Det &r ett
historiskt genombrott att jirnvagsforbindelsen mellan Kaunisvaara och
Svappavaara borjar forverkligas med att en jarnvéigsforbindelse mellan
dessa orter skyndsamt utreds.

Kaunisvaara jirnmalmsgruva i Pajala kommer nir den ar fullt ut-
byggd att vara en av Europas storsta gruvor. Inledningsvis kommer
transporterna att fraktas med specialbyggda lastbilar som fatt dispens for
maxlast pa 90 ton. Lastbilarna kommer att gd med sju minuters interval-
ler varje dag, sju dagar i veckan. Rédknat tur och retur halveras interval-
lerna till uppat fyra minuter.

Detta &r inte hallbart vare sig ur miljo-, tillvixt- eller trafiksdkerhets-
synpunkt. De boende ldngs transportvdgen ar ocksd mycket oroliga for
bade miljon och trafiksékerheten. Vardcentralerna oroar sig till exempel
mer for att antalet trafikolyckor kommer att 6ka dn for mdjliga olyckor i
den nya gruvan. Det maste vara alla partiers ansvar som star bakom detta
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beslut att ocksa gor sitt yttersta for att forkorta tidsaspekten for att sa fort
som mojligt fa jarnvégen pa plats.

Herr talman! Jag dr ocksa positivt dverraskad av att ett enigt utskott
stillde sig bakom forslaget att gora en utforlig utredning av jarnvagssy-
stemets organisation. Samtidigt kan jag lite beklaga att man redan nu
verkar ha stidngt dorren till att aterfora drift och underhall till Trafikver-
ket, med motiveringen att en konkurrensutsatt underhallsmarknad ger
bist mojligheter att skapa ett vél fungerande jarnvagssystem.

Detta om ndgot motbevisas védl med grotesk tydlighet av de senaste
instdllda tdgen pa den avreglerade jarnvdgen. Vi har inte ett vdl funge-
rande jarnvégssystem ndr SJ tvingas att stilla in 6ver 180 tdg pa grund av
behov av reparationer, sndrdjning och avisning. Varsel av underhallsper-
sonal talas det om i debatten, och det talar sitt tydliga sprak. Vi maste f&
en béttre tingens ordning.

I detta sammanhang undrar jag om infrastrukturministern instimmer i
vice ordforanden i trafikutskottet Jan-Evert Radstroms uttalande om att
det for hans del bara handlar om att gora smérre fordndringar. Kommer
vi att fa repris pa forra gangen, nir riksdagen beslutade att regeringen
skulle aterkomma med forslag pa en bittre organisation av jarnvagsun-
derhallet innehéllande en mer effektiv och samordnad helhetssyn? Rege-
ringens svar i skrivelsen 2012/13:19 ar enligt var mening undermaligt,
och det tar inte riksdagens kritik pa allvar. Infrastrukturministern och
Trafikverket slar sig for brostet och séger att den organisation man har &r
den bista tinkbara.

Bakldxan kommer nu ndr vi som svar pa regeringens undermaliga
skrivelse vill ha en utforlig utredning av konsekvenserna pa hela jarn-
vigssystemets avreglering, ddr varje del av systemets fragmentisering
ska utvdrderas. Det ska vara en utredning med parlamentariskt inslag.
Utredningen ska inte bara ta upp det uppsplittrade jarnvagsunderhallet
utan ocksa utvirdera konsekvenserna av vad Jernhusen har gjort med
tagstationerna och kombigodsterminalerna. Det &r viktigt att se dver hur
uppdelningen av jarnvagsstrickorna mellan olika tdgoperatorer paverkar
resenarerna.

Jag kan konstatera att infrastrukturministerns samarbetskolleger i tra-
fikutskottet instimmer i oppositionens kritik.

Herr talman! Atgirderna inom infrastrukturen maste minska vAar
miljo- och klimatpaverkan, utjdimna sociala skillnader samt stirka jim-
stdlldhet och tillginglighet. En intressant jamforelse mellan regeringens
planeringsramar och oppositionens visar att regeringen har narmat sig de
rodgronas summor. For 2010-2021 var Vénsterpartiet 6verens med Soci-
aldemokraterna och Miljopartiet om att satsa 518 miljarder for denna tid.
Nu nér regeringen kommer med sin kompletterande infrastrukturram
2014-2025 ligger den pa 522 miljarder.

Vad kan man dé lara sig av denna sifferexercis? Jo, att regeringen ger
oss rodgrona partier ritt. Var ram lag mer ratt dn deras egen. Sjélvfallet
vialkomnar jag att Moderaterna, Folkpartiet, Centern och Kristdemokra-
terna har kommit till insikt om att det behdvs mer pengar till infrastruk-
turen. Men det &r 4nda inte tillrackligt.

Vinsterpartiet foreslar drygt 6 miljarder mer dn regeringen per Ar.
Var totala ram omsluter 595 miljarder. Det 4r en differens som motsvaras
exempelvis av vad den sénkta krogmomsen kostar varje ar. Vi kan ocksa,



som vi foresprakar, ha en lanefinansiering av investeringar som har en
véldigt lang livstid.

Herr talman! Politik &r att vélja. Vinsterpartiet véljer infrastruktur-
satsningar som minskar milj6- och klimatbelastningen. Det behdvs en
rejdl hojning av ambitionsnivan pa jarnvagsinvesteringar liksom sats-
ningar pa lokal spartrafik for att mota behovet av klimatsmarta transpor-
ter 1 storstdder och i 6vriga delar av landet.

Bland investeringsdtgérder som Vinsterpartiet hdgprioriterar finns
kapacitetshdjande atgérder pa Véstra stambanan och Hamnbanan i Gote-
borg, dubbelsparutbyggnad péd Ostkustbanan, Norrbotniabanan, jarnvig
mellan Kaunisvaara och Svappavaara, utbyggnad av kollektivtrafiken i
Stockholm, hogre hastigheter ldngs Ostkustbanan, Dalabanan och Soédra
stambanan, Malmbanan, Inlandsbanan, godsstrdket genom Bergslagen
och striackan Hallsberg—Degeron plus hdghastighetsbanor.

Herr talman! Jarnvagsunderhallet har varit eftersatt. Trots att rege-
ringen hojer den genomsnittliga ramen, vilket ar positivt, dr det dnda inte
tillréckligt. Enligt Trafikverket behdvs en érlig nivdhdjning for underhall
och reinvesteringar med ytterligare 1 miljard jimfort med vad regeringen
lagger. Regeringen verkar forutsitta att intdkter fran successivt hojda
banavgifter skulle kunna komplettera det som saknas pa anslaget. Det &r
emellertid en 16sning som vi bestdmt avvisar eftersom det forsdmrar
jarnvégstrafikens konkurrensforutsittningar gentemot andra trafikslag.

Anders Akesson talar om en springnota pa 10 miljarder nir banav-
giftshojningarna fryses. Aven Jan-Evert Radhstrdom nimner nigot om
detta. Nu hoppas vi naturligtvis pa att vi fr en annan tingens ordning nir
det géller banavgifter och andra avgifter som man ldgger pa andra trans-
portslag. Anders Akesson frigar sig: Hur tinker oppositionen? 1 Vins-
terpartiets planeringsram finns plats att kompensera. Det finns ocksé
plats att hoja ambitionen pa jarnvigsunderhallet.

Vinsterpartiet 4r som sagt inte principiellt motstdndare till banavgif-
ter. Men sa lidnge vi saknar motsvarade avgifter pa vigar och i luften vill
vi inte att de planerade hdjningarna ska bli av. Att hja banavgifter mot-
verkar ambitionerna att flytta transporter fran vég till jarnvédg. Det forsva-
rar systemskiftet till mer klimatsmarta transporter. Det dr darfor mycket
gliddjande att vi har majoritet i trafikutskottet och férhoppningsvis ocksa i
riksdagen for att banavgifterna under den kommande planeringsperioden
inte hojs fram till dess att dtgirder har vidtagits for att skapa mer rittvisa
konkurrensvillkor mellan trafikslagen och fram till dess att jarnvégssy-
stemets kvalitet har forbattrats.

Vinsterpartiet vill infora det som har varit uppe till diskussion hér,
nédmligen en differentierad kilometerskatt for tunga fordon. Det &r ett bra
styrmedel 1 miljohénseende. Da tar vi hidnsyn till att pa vigar med myck-
et transporter av till exempel skogsprodukter eller dér det saknas alterna-
tiv till transporter ska man kunna ha lagre avgifter. Detta vill vi, herr
talman, att man ska utreda.

Herr talman! Regeringen viljer att ldgga fokus pa nya vigar och vig-
trafik trots rddande klimathot. Inom véganslaget viljer Vénsterpartiet att
lagga fokus pé drift och underhdll av statliga védgar inklusive barighet,
tjélsdkring och rekonstruktion av végar samt pé statlig medfinansiering
av enskilda végar. Vi prioriterar betydligt farre nya vigar én regeringen. I
stillet for nya végar vill vi inom végtrafiken satsa pa miljoatgérder, tra-
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fiksékerhet, kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. Till riktade atgérder
for cykelinfrastruktur som exempelvis cykelbanor och cykelparkering
satsar vi 8,4 miljarder under planeringsperioden.

Vi lagger 13,2 miljarder pé kollektivtrafiken for att ddrigenom kunna
satsa pd snabbussar, kollektivtrafik pa vatten och atgirder for okad till-
ginglighet och jamstélldhet samt for att anpassa kollektivt resande till
funktionshindrade.

Herr talman! I vér planeringsram har vi lagt in en nyhet. For att moj-
liggora satsningar till f61jd av oforutsedda och snabba hdndelser i var
omvirld vill vi inrétta en flexibel pott for akuta investeringar i hallbara
transportlosningar for naringslivet. Vi avsidtter 10 miljarder for investe-
rings- och trimningsatgérder som behdver goras akut och pé kort sikt.

Herr talman! Enligt rddande budgetlag direktavskrivs investeringar i
infrastruktur. Det 4r inte rimligt. I stdllet menar Vinsterpartiet att staten
ska infora en investeringsbudget dar kostnaden for en investering forde-
las dver hela investeringens livslingd. Nér man som nu betalar investe-
ringar med lang livstid later man dagens generation std for hela kostna-
den fast det dr uppenbart att exempelvis jarnvdgar anviands under flera
generationer. Vénsterpartiet vill att budgetlagen dndras sa att lanefinan-
sieringen blir huvudregel for investeringar i transportinfrastruktur.

I detta anforande instimde Bengt Berg (V).

Anf. 157 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det var ett fantastiskt anférande, Siv Holma! Jag maste
bara stilla en friga till Siv Holma, som jag vet var skolkamrer innan vi
kom in i riksdagen, dér vi har kamperat ihop i nagra ar nu. Siv Holma har
sdkert summerat kostnaden for den fantastiska lista dér allt utom rymd-
raketer fanns i satsningarna. Det var hoghastighetstidg, och det var ingen
hejd pa satsningarna. Dértill skulle 10 miljarder i uteblivna banavgifter
rymmas. Vad dr den totala mersumman, Siv Holma, for den ambitions-
nivd som Vansterpartiet ger uttryck for nér vi diskuterar transportinfra-
struktur fram till 2025?

Jag ndmnde en springnota pa 10 miljarder. Ni har refererat en spring-
nota pd 60 miljarder som ni gjorde er skyldiga till i borjan pa 2000-talet.
Hur stor 4r springnotan av 2012 érs argéng, Siv Holma?

Anf. 158 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Jag vet inte om det &r trettioelfte gingen som Centerpar-
tiet tar upp dessa svarta hal som fanns nir Asa Torstensson blev infra-
strukturminister, Anders Akesson. En 16gn blir inte sanning for att man
har sagt den trettioelva ganger. Det fanns pengar redan pa den tiden.
Varfor héller ni pa pa det hér séttet? Det dr inte intellektuellt hederligt.

Den hér sura tonen handlar bara om att ni &r avundsjuka for att ni inte
har tillrickligt mycket pengar. Det &r precis som nir vi rddgrona kom
Overens om att vi skulle ha 518 miljarder for 2010—2021. Nu kommer ni
med 522 miljarder jamfort med 417 som ni hade tidigare. Det ar klart att
ni maste halla pa och dividera pé nagot sitt.

Jag sdger att vi har 595 miljarder i vér planeringsram, och ni har 522.
Det dr enkelt att rdkna. Man behover vara skolkamrer, kommunalekonom
eller ekonom 6ver huvud taget for att forsta att vi har resurser och kan



gbra mer dn vad du och dina regeringskolleger kan gora. Det har jag all
respekt for.

Vi har nu beskrivit vad vi vill goéra och vad vi anser vara viktigt. Det
handlar framfor allt om att dstadkomma ett systemskifte och ha mer
miljo- och klimatsmarta transporter. Frigan dr vad det grona alternativet i
regeringen vill gora. Vilka klimatsmarta transportsystem vill ni ha i fram-
tiden? Det kan vi diskutera i stdllet for att du pratar om att det fanns
svarta hél och att det inte finns ndgra pengar ndgonstans. Vi har beskrivit
hur Viénsterpartiet vill ha framtiden till 2025. Beskriv sjilv vad Center-
partiet vill ha till 2025!

Anf. 159 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det var inte min avsikt att géra Siv Holma upprord ge-
nom att hinvisa till bakgrunden i yrket innan riksdagsledamotskapet. Det
var snarare ett erkdnnande av att Siv Holma brukar kunna hélla reda pa
siffror. Nu vet vi att ambitionen ar 595 miljarder jamfort med 522.

Da har jag en aterstdende fraga. Holma hénvisade till kilometerskat-
ten, som ska drabba svensk &kerindring, som ett sétt att finansiera den
hogre ambitionen, det vill sdga 595 som &r mer &dn 522. Ledamoten
Holma sade att man inte alls skulle ta ut den ratt Gver, utan man skulle
plocka ut den fran dem som hade rdd med den. Man skulle inte ta ut den
fran skogsindustrin, for de hade kanske inga alternativ. Man skulle inte ta
ut den fran sddana gummihjulsakerier som kor dar det inte finns en jarn-
vig att vixla mot.

Vi har 36 000 mil skogsvég i det hér landet. Vildigt mycket av det
finns i mitt landskap, Sméland, och véldigt mycket i norra Sverige. Dér
finns det séllan jarnvdg som ett alternativ. Dér &r gummihjulet det enda
sdttet att forddla skogens ravara, som ger oss vélstdnd i det har landet.

Herr talman! Det vore intressant att f4 hora Holmas uppskattning av
vad den ungeférliga kilometeravgiften blir pd de lastbilar som &terstar
och som ska betala kilometerskatt i det hir landet nér vi har reducerat
bort skogsindustri och sddana som inte har ett alternativ.

Anf. 160 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Anders Akesson lyssnar vildigt daligt pd mig. Han tol-
kar det jag sdger som fan liser Bibeln.

Vinsterpartiet anviander inte kilometerskatten till att finansiera nyin-
vesteringar. I mitt anférande sade jag att vi vill utreda. Har vi banavgifter
pa jarnvigen, vilket vi inte 4r motstdndare till, behdver vi i neutralitetens
namn ocksd ha avgifter pd andra omraden. Fordelarna med att ha en
slitageavgift jimfort med andra avgifter pa vigarna har ocksa tagits upp i
debatten. Det skulle ocksa innebéra att det blir en béttre tingens ordning
mellan utldndska och inhemska dkare. Det maste vl dven passa en cen-
terpartist att ha det pa det sattet. Det handlar om en utredning. Vi vet vad
vi héller pa med, och jag hoppas att ocksd Anders Akesson vet vad han
héller pa med.

Anf. 161 ANNELIE ENOCHSON (KD):

Herr talman! Regeringen foreslar att 522 miljarder ska avséttas for de
kommande planeringsaren 2014-2025 till utveckling av transportsyste-
met. Denna satsning &r speciellt glddjande eftersom hela 241 miljarder av
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dessa pengar avsitts for drift och underhdll av statliga jarnvdgar och
véagar samt till statlig medfinansiering av enskilda végar.

Regeringen har i sin infrastrukturproposition varit framtidsinriktad
och avsatt medel for att mota den vaxande gruvniringens behov. Den
hogsta prioriteten bor upprustningen av vigen mellan Pajala och Svappa-
vaara ha. Eftersom gruvdriften kommer att starta redan under 2013 ar det
viktigt att en forbéttring av viagen snabbt kommer i gang. Alliansen har
varit pa studiebesok i Pajalaomradet och besokt den nystartade gruvan i
Kaunisvaara. Dér akte vi pa vdgar som ligger pa granbiaddar och inser att
de behover upprustas rejélt for att klara de 90 ton tunga lastbilarna. Dessa
lastbilar kommer dock att passera ett antal byar och komma i sjuminu-
tersintervaller. P4 ldng sikt bor dérfor regeringen lata Trafikverket ta
fram kostnadsforslag for en jarnvégsstrackning mellan Kaunisvaara och
Svappavaara. Utskottet anser ocksa att det ar naturligt att gruvindustrin dr
med och finansierar en sddan investering.

Malmbanan mellan Boden och Riksgriansen och vidare till Narvik i
Norge &r i dag Sveriges tyngst trafikerade jarnvag och trafikeras framst
av malmtdg med en langd pa upp till 750 meter. Den mest trafikerade
strickan mellan Kiruna och Riksgrinsen kan behdva vissa dubbelspér-
etapper.

Regeringen har dven avsatt medel for att nya stambanor ska byggas.
Dir ingar Ostldnken mellan Jarna och Linkdping. Det dr en 15 mil lang
dubbelsparig forbindelse med snabbtag. Ostlinken kommer att ge bety-
dande restidsvinster. Uppskattningsvis kommer resan mellan Stockholm
och Linkoping att bli 30 minuter kortare. Ddrmed knyts tvd dynamiska
regioner nirmare varandra, vilket forbéttrar forutsittningarna for exem-
pelvis innovativt foretagande i anslutning till regionernas universitet och
hogskolor. Kapacitet kommer ocksé att frigoras for godstrafiken pé den
gamla banan genom att persontrafiken flyttas 6ver till Ostldanken.

En ny stambana planeras ocksd mellan Goteborg och Boréas. Mellan
dessa de tva storsta stiderna i Véstra Gotaland gar det i dag tio miljoner
arbetspendlingsresor per ar. Genom den foreslagna investeringen kortas
restiden, och antalet avgéngar i varje riktning mer &n fordubblas. Stam-
banan &r ténkt att g& via Landvetters flygplats, som i dag inte har ndgon
jarnvagsforbindelse. Vidare kommer det dntligen att bli en ny jarnvags-
bro och dubbelspir pd hamnbanan till Nordens viktigaste och stdrsta
hamn, som ligger pa 6n Hisingen i Goteborg.

En forhandlingsperson kommer att tillkallas for Stockholm. Denna
forhandlingsperson ska genomf6ra forhandlingar om Stockholms léns
infrastruktur i syfte att astadkomma en samlad trafiklosning som omfattar
en utbyggnad av tunnelbanans bla linje och anslutande atgérder i Stock-
holms 6stra delar, allt for att uppna en forbéttrad miljo och tillvaxt i lan-
det och i1 Stockholms lan.

En viktig del i infrastruktursatsningen for Kristdemokraternas del ar
det tillskott som sker for att paskynda angeldgna trafiksdkerhetsinsatser
pa vart viagnat. Att bygga om farliga végstriackor till moétesfria viagar &r
en central del i trafiksikerhetsarbetet. Det mojliggérs nu genom att vi
satsar stora resurser pa véginvesteringar, vilket inte faller alla opposit-
ionspartier i smaken.

Atgirderna i Alliansens utdkade satsningar inriktas mot de viktigaste
transportlederna och strickor som ar betydelsefulla for arbetspendling.



Satsningarna innebér ocksa att det skapas utrymme for att tidigareldgga
redan planerade investeringar som dr angeldgna ur kapacitetssynpunkt
och for okad trafiksékerhet. Vi mojliggdr snabbare ombyggnationer av
véagar som utgdr dodsféllor runt om i landet.

De besked Alliansen kunnat lamna om tidigareldggningar har vackt
en stor lattnad och glddje i de berdrda regionerna, bland annat for att vi
har kunnat meddela att tidigareldggning nu mojliggors for striackor pa
E22 i Kalmar lén, E20 i Vistra Go6taland och riksvag 26 i Jonkdpings lan.

Det hér dr ndgra exempel, men de oerhort viktiga och efterldngtade
just av trafiksékerhetsskal.

Nar det giller trimningsatgérder for att 6ka kapaciteten i transportsy-
stemet ndmner regeringen atgirder for jarnvdgen som att forldnga platt-
formar sa att ldngre tdg kan kora och pé det sittet 6ka kapaciteten for
pendling. Ombyggnad och uppgradering av stationer och rangerbangér-
dar kan mdjliggora en effektivare anvindning. Forbattringar av signalsy-
stemen kan ocksa ge forutséttningar for 6kat kapacitetsutnyttjande.

Trimningsatgédrder for att oka kapaciteten pa vdg kan vara aktuella
genom att man Okar antalet korfélt inom vigomradet, installerar mitt-
racken, breddar befintliga végar, forbattrar trafikplatser och styr trafiken
genom informationsatgérder vid péafarter. Pa vigstrackor med omfattande
pendling morgon och kvill kan det ockséd vara aktuellt med reversibla
korfilt, det vill sédga korfalt som anvinds omvéxlande i den ena och i den
andra riktningen.

Nér det giller sjofarten anser regeringen att det behovs forbattrade
mojligheter for sjofarten att avlasta infrastrukturen for landtransporter.
Dirfor kan det behovas forbéttringar av anslutningarna till hamnarna, till
exempel okad birighet, breddning av vigar eller forstirkta jarnvigsan-
slutningar. Aven i farlederna in till hamnarna kan atgirder behovas, ex-
empelvis muddring och utmérkning av inseglingsrannan.

Transportsystemet star infor stora utmaningar nir det giller kapacitet,
miljoutmaningar, utvardering och uppfoljning. Det ar dérfoér av stor vikt
att forskningsmedel avsitts inom detta omrade. Det ar ocksa viktigt att
transportsektorns aktorer i1 storre utstrickning utnyttjar den kompetens
som finns vid véra universitet och hogskolor. Fér nédrvarande finns de
storsta transportsforskningsmiljoerna pa Kungliga Tekniska hogskolan,
Chalmers Tekniska hogskola, Lunds universitet och VTI.

Herr talman! Alliansen har tva reservationer, och jag vill, precis som
maénga andra har gjort, kommentera den ena om banavgifter.

Sverige har laga banavgifter sett frdn europeisk niva. Riksdagen har
sedan tidigare stéllt sig bakom planerna pa att successivt hoja banavgif-
terna. Det gjorde vi genom trafikutskottets betdnkande 2009/10:TU24
Atgirdsplanering for transportsystemet 2010-2021 m.m.

Regeringens utgéngspunkt dr att banavgifterna ackumulerat ska ge
15,6 miljarder kronor for perioden 2010-2021. Banavgiften som jérnvé-
gens operatorer bidrar med kommer att finansiera drift och underhall och
reinvestering till jarnvagsinfrastrukturen, ndgot som behdvs och som alla
partier borde vara intresserade av att tillféra medel till.

Vi vet att jarnvégen har problem med eftersatt underhall som i sin tur
orsakar forseningar och instillda tdg. Detta stiller sig inte den samlade
oppositionen bakom. De vill inte tillféra mer pengar till jirnvigsnitet.
Med den text och det forslag som nu foreligger fran oppositionen gar
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jarnviagen miste om 10 miljarder kronor under den kommande plane-
ringsperioden 2014-2025. Det dr sorgligt och stimmer daligt med tanke
pa debatten om SJ och bristen pé rdlsunderhall som denna férmiddag och
eftermiddag har forts i riksdagen fran oppositionen.

Jag vill avsluta med att dnska alla mina kolleger och hela utskotts-
kansliet en riktigt avkopplande och fin julhelg!
(Appléader)

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Eliza
Roszkowska Oberg och Jan-Evert Radhstrom (alla M), Lars Tysklind
(FP) samt Goran Lindell och Anders Akesson (bada C).

Anf. 162 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag har tva sma enkla fragor till Annelie Enochson.

Jag mottar med tacksamhet Annelie Enochsons stod for att kunna aka
fort mellan Stockholm och Linkdping. Jag noterar att hon vill kapa has-
tigheten med 30 minuter. Anders Borg vill, som vi nimnde innan, kapa
lite mer.

Min enkla fraga for riksdagens protokoll &r: Hur fort maste man &ka
for att komma ned i de déar tiderna som Annelie Enochson pratar om
mellan Stockholm och Link&ping? Det vore intressant att veta vilka inve-
steringar man maste gora.

Min andra fraga géller det att Annelie Enochson har helt fel om un-
derhéllspengarna. S& hir beskriver Svenska Dagbladets niringslivsdel er
underhéllspolitik: ”Hal i tdgsatsningen”. De tre ndrmaste aren klarar ni
inte den niva som Trafikverket och Kapacitetsutredningen anser kravs.

Annelie Enochson har framfor sig vért forslag till planeringsram for
de ndrmaste tolv aren, fram till 2025. Kan hon till kammarens protokoll
lasa in hur mycket mer vi har till underhall &n vad hon har i den plane-
ring hon ténker rosta for?

Anf. 163 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Herr talman! Nar det géller hur fort man ska aka for att komma ned
30 minuter har jag grundat siffran pa vad Trafikverket har sagt.

Som svar pé den andra fragan vill jag sdga att jag inte brukar hanvisa
till vad Svenska Dagbladets néringslivsbilaga séger, utan jag vill hellre
referera till vad Néringsdepartementet séger. Det &r de som séger att det
ar 10 miljarder. Som vi alla tre hér har sagt ir det de siffrorna som kom-
mer att minska om vi inte far lov att hoja. Det ar alltsd Naringsdeparte-
mentets siffror.

Anf. 164 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Varfor hdnvisar Annelie Enochson till Naringsdeparte-
mentet? Hon har ju siffrorna vid sin hogra hand. Nu har hon hianderna pa
dem, i utskottsbetdnkandet. Dar star hur mycket mer vi har till underhall
an vad ni har. Varfor ska Annelie Enochson hédnvisa till ndgon annan?
Lés den socialdemokratiska planeringsramen! Den ligger pé riksdagens
hemsida, betdnkande 2012/13:TU2. Var och en kan ldsa det.

Det &r en 16gn att vi skulle ha mindre till underhall 4n vad ni har. Vi
har mer till underhall. Vi tillskjuter pengar. Vi drar inte ifrdn. Det star att
lasa for var och en.



Jag kénner Annelie Enochson sa vél att jag vet att hon mycket vél &r
laskunnig. Hon behdver inte gé till Néaringsdepartementet och kolla vad
de séger om Socialdemokraternas forslag. Annelie Enochson har forsla-
get framfor sig. Vi har diskuterat det vid fem utskottsmoten i rad. Fem
génger har hon fatt det utsént. Det kan vél inte vara obekant for Annelie
Enochson.

(Appléader)

Anf. 165 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Herr talman! Jag forstar att Anders Ygeman inte riktigt hor vad jag
sdger. Han stéllde en fraga om de 10 miljarderna. Det var den jag svarade
pa.

Nar det géller er egen budget vill jag gérna ldsa vad som stér hér. An-
ders Ygeman hénvisade innan till att det saknas 500 miljoner, fran 8,7
miljarder till 8,2 miljarder.

I er budget har ni 400 miljoner mer in oss. Miljopartiet har 2 miljar-
der. Sverigedemokraterna har 1 miljard och Vianstern har 6,9 miljarder.
Det ar det som skiljer fran oss.

Anders Ygeman undrade forut var vi tar dessa 500 miljoner fran. Ni
har sjdlva inte dessa 500 miljoner, for i er budget har ni bara 400 miljo-
ner. Det &r ganska intressant nidr man hor Anders Ygemans retorik hér,
for den stimmer inte med vad han sjalv séger.

Jag har nagra sekunder kvar. Jag vill kort kommentera debatten om
SJ. Det var inte s ldnge sedan vi hade SJ héir. De berédttade att de plane-
rade att stélla in tdgen om det blev urdélig vdderlek. Du var med, och
hela oppositionen var med.

Det var ingen vid det mdtet som hade négra synpunkter nér Jan Sund-
ling var hér. Det &r lite mérkligt att man nu hela tiden séger att det ar
valdigt daligt ndr man har blivit férvarnad om att SJ kommer att ha en
vintertidtabell.

Jag tycker att SJ gor klokt i detta. Det innebér till exempel att nér jag
ska éka till Goteborg vet jag att mitt tdg 17.36 dr instdllt. Men jag kan ta
taget antingen 17.14 eller 18.14. Jag tycker att det ar bra att SJ har den
framforhéllningen.

Anf. 166 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Tyviérr jamfor Annelie Enochson dpplen och piron. De
siffror som du nyligen redogjorde for var budgeten 2013. Det jag och
ocksa Anders Ygeman talar om dr planeringsramarna for 2014-2025.

Jag tycker att du ska titta pa sidan 183. Dir ségs frdn Vinsterpartiets
sida: Regeringen foreslar att den genomsnittliga ramen ska hojas till 7,2
miljarder kronor per ar. Vi sdger: ”Det dr positivt att regeringen pa sa vis
har héjt ambitionerna jamfort med innevarande planeringsperiod. Rege-
ringens forslag ar dock otillrickligt. Enligt Trafikverkets Kapacitetsut-
redning behdvs en arlig ram for underhéll och reinvestering pa 8,2 mil-
jarder kronor per ar.”

Det var precis det jag sade i mitt anférande. Ni anvinder alltsa ban-
avgifterna for att finansiera underhéllet. Vi tillfor pengar i var planerings-
ram forutom miljarden. Vi har en &nnu hdgre ambition. De pengarna
finns, Annelie Enochson. Vi har tiankt pé detta.
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Jag undrar om ni riktigt har analyserat oppositionspartiernas forslag,
eftersom Naringsdepartementet har kommit med att det handlar om 10
miljarder. Ni har inte jamfort med det vi faktiskt har motionerat om. Ni
fir bakldxa. Ga och lds pd vad vi egentligen foresldr innan ni séger
nigonting!

Anf. 167 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tror nog att vi har satt oss in sa gott vi har kunnat for
att forsta. Det var lite det jag ndmnde hédr. Det visar vilka olika nivaer ni
ligger pa.

Man foreslar alltid mer nér man &r i opposition. Det gér man. Vad vi
har forsokt att gora &r en realistisk infrastrukturproposition med 522
miljarder under planeringsperioden. Vi har gjort det utifran att vi kom-
mer att klara det.

Har kommer att finnas jarnvagsplaner och végplaner. Det ér en lang
planering. Det vet ocksd Siv Holma att det dr. Vi rdknar med att under
den tioarsperiod som den nationella planen kommer att gilla kommer
pengarna att racka.

Vi hade daremot behovt ha de 10 miljarder som Siv Holma och oppo-
sitionen tyvirr ser till inte finns. Det tycker jag ar sorgligt.

Anf. 168 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Annelie Enochson frén Kristdemokraterna sdger att nér
man 4r 1 opposition har man léttare for att foreslad hogre anslag till jérn-
vagsunderhallet. Ser man pa det erfarenhetsmaissigt har det inte skett. Nar
ni exempelvis var i opposition foreslog ni inte speciellt manga génger
mer resurser till jirnvagsunderhallet. Det &r det ena.

Det andra ar att hon sédger att vi har tagit bort ndgra pengar fran er
sida. Det later vildigt konstigt, eftersom det 4r ni som innehar rege-
ringsmakten. Vi har bara redogjort for hur vi skulle géra om vi hade
regeringsmakten.

Vi har skissat pa och tagit hdnsyn till att vi behover stirka och fa ett
battre jarnvagssystem dn det vi har. I stéllet for att ni redovisar vad ni vill
gora haller ni pé att bli opposition till oppositionen. Det dr dags for An-
nelie Enochson och hennes kolleger att ta sitt ansvar som regeringsparti.

Ar det sa att det fattas pengar fir ni ansld dem. DA sinker man inte
bolagsskatten med 16 miljarder. Man behdver de pengarna till jarnvags-
underhéllet. Man sinker inte krogmomsen med 6 miljarder per ar. Man
anvander de pengarna till att stirka jarnvigssystemet. Sa enkelt ar det.

Det kan man gora om den politiska viljan finns.

(Appléder)

Anf. 169 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tycker att vi har lagt fram en valdigt bra infrastruk-
turproposition. Jag &r valdigt stolt 6ver den. Det satsas 522 miljarder,
vilket dr historiskt stort. Det har aldrig lagts sd& mycket pengar pé infra-
strukturen som vi nu kommer att 1agga 2014-2025.

Av de pengarna har vi lagt 241 miljarder pa drift och underhéll. Det
finns ingen som har gjort detta tidigare. Fran forra gangen 2009 har vi
okat 20 procent. Det dr jag jéttestolt over. Jag dr glad dver var proposit-
ion.



Till skillnad fran det som har lagts fram under den socialdemokra-  Prot. 2012/13:43
tiska regeringen, nédr ni var medarrangorer i det hela, har vi fullstindig 13 december
tackning for pengarna. Vi har ocksé visat vad vi kommer att géra med
pengarna. Det finns jarnvégsplaner och végplaner for att klara av detta.  7ygnsportsystemets

Det ér jag stolt over. inriktning
(forts. 11 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.56 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 16.00 d& votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00.

9 § Beslut om drenden som slutdebatterats den 12 december

SfU1 Utgiftsomradena 10, 11 och 12 inom socialforsidkringsomradet
Punkt 1 (Allménna principer for socialforsékringarna)

1. utskottet

2.res. 1 (S)

3.res. 2 (MP)

Forberedande votering:

95 for res. 1

23 for res. 2

190 avstod

41 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Huvudvotering:

173 for utskottet

94 for res. 1

41 avstod

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1S,97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD

For res. 1: 94 S

Avstod: 23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
Leif Pettersson (S) anmélde att han avsett att rosta nej men markerats ha
rostat ja.
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Prot. 2012/13:43 Punkt 6 (Karensdag)
13 december 1. utskottet
E—— 2.res. 5 (V)
Votering:
289 for utskottet
19 for res. 5
41 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 94 S, 97 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 5: 1S,18V
Franvarande: 17 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 8 (Studerande och sjukforsékringen)

1. utskottet

2.res. 7(S)

Votering:

195 for utskottet

94 for res. 7

18 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 1,96 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 7: 94 S

Avstod: 18V

Franvarande: 17S,11M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 10 (Rehabilitering)

1. utskottet

2.res. 9 (V)

Votering:

173 for utskottet

18 for res. 9

115 avstod

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 1S,97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 9: 18V

Avstod: 92 S, 23 MP

Franvarande: 19S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
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Punkt 11 (Forrehabilitering) Prot. 2012/13:43
1. utskottet 13 december
2. res. 10 (S, MP) _—
Votering:

172 for utskottet

117 for res. 10

18 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 M, 1 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD

For res. 10: 958§, 22 MP

Avstod: 18V

Franvarande: 17S,11M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 14 (Arbetsskadeforsékringen)

1. utskottet

2.res. 14 (S, MP, V)

Votering:

173 for utskottet

135 for res. 14

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 1,97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 14: 94 S,23 MP, 18 V

Franvarande: 17S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 15 (Finansiell samordning m.m.)

1. utskottet

2. res. 15 (S)

Votering:

194 {or utskottet

96 for res. 15

18 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 M, 22 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 15: 95S,1MP

Avstod: 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
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Punkt 22 (Inkomstpension m.m.)

1. utskottet

2. res. 21 (S)

3.res. 22 (V)

Forberedande votering:

96 for res. 21

18 for res. 22

194 avstod

41 franvarande

Kammaren bitrddde res. 21.
Huvudvotering:

195 for utskottet

95 for res. 21

18 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 21: 958

Avstod: 18V

Franvarande: 17S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 23 (Premiepension)

1. utskottet

2. res. 23 (V)

Votering:

288 for utskottet

18 for res. 23

2 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S, 97 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 23: 18V

Avstod: 28

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 24 (Mal for familjepolitiken)
1. utskottet

2. res. 25 (MP)

Votering:

172 for utskottet

24 for res. 25

112 avstod

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 2 S,95M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD

For res. 25: 18,23 MP

Avstod: 92S,2M,18V

Franvarande: 17 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Carina Adolfsson Elgestam och Lena Sommestad (badda S) anmélde att
de avsett att avstad fran att rosta men markerats ha rostat ja.

Anna Kinberg Batra (M) anmélde att hon avsett att rosta ja men marke-
rats ha avstatt fran att rosta.

Punkt 25 (Ekonomisk utsatthet bland barnhushallen)
1. utskottet

2. res. 26 (S, MP, V)

Votering:

172 for utskottet

136 for res. 26

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 26: 955,23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 29 (Fordelning av fordldrapenning)
1. utskottet

2. res. 29 (S, MP)

3.res. 30 (V)

Forberedande votering:

118 for res. 29

19 for res. 30

170 avstod

42 franvarande

Kammaren bitrddde res. 29.
Huvudvotering:

172 for utskottet

117 for res. 29

18 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 29: 958§, 22 MP

Avstod: 18V

Franvarande: 17 S,10M,3 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
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Prot. 2012/13:43 Punkt 37 (Vérdnadsbidrag)
13 december 1. utskottet
_— 2. res. 39 (S, MP, V)
Votering:
172 for utskottet
135 for res. 39
42 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 39: 94 S,23 MP, 18 V
Franvarande: 18 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoU1 Utgiftsomrade 9 Hélsovard, sjukvard och social omsorg
Punkt 2 (Avgiftsfri hélso- och sjukvard for barn)

1. utskottet

2.res. 1 (SD)

Votering:

287 for utskottet

21 for res. 1

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 93 S,97 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 18 V, 17 KD
For res. 1: 2S,19SD

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
Tomas Eneroth och Ylva Johansson (bada S) anmilde att de avsett att
rosta ja men markerats ha rdstat nej.

Punkt 4 (Speciallivsmedel)

1. utskottet

2. res. 3 (SD)

Votering:

288 for utskottet

19 for res. 3

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 95 S,97M, 22 MP, 20 FP, 19C, 18 V, 17 KD
For res. 3: 19 SD

Franvarande: 17 S,10M,3 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
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Punkt 5 (Subventionering av insulinpumpar) Prot. 2012/13:43
1. utskottet 13 december
2. res. 4 (MP, SD, V) _—
Votering:

250 for utskottet

58 for res. 4

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet:  95S,97M, 1 MP,20FP,19C, 1V, 17 KD

For res. 4: 22MP,19SD, 17V

Franvarande: 17S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 6 (Jamlik hélsa)

1. utskottet

2.res. 5 (S, MP, V)

Votering:

172 {6r utskottet

136 for res. 5

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 5: 95S,23MP, 18V

Franvarande: 17S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 9 (Vérd for personer som vistas i Sverige utan tillstind)
1. utskottet

2. res. 7 (SD)

3.res. 8 (V)

Forberedande votering:

20 for res. 7

21 for res. 8

267 avstod

41 franvarande

Kammaren bitrddde res. 8.

Huvudvotering:

174 {or utskottet

18 for res. 8

116 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 22 MP, 19 FP, 19 C, 17 KD
For res. 8: 18V

Avstod: 958S,1MP, 1FP, 19 SD
Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD
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Prot. 2012/13:43 Punkt 10 (Krigs- och tortyrskadade)
13 december 1. utskottet
E—— 2. res. 9 (MP)
Votering:
266 for utskottet
23 for res. 9
18 avstod
42 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 94 S, 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 9: 23 MP
Avstod: 18V
Franvarande: 18 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 17 (Insatser mot hemloshet)

1. utskottet

2. res. 16 (SD)

Votering:

175 for utskottet

19 for res. 16

114 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 96 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 17 KD
For res. 16: 19 SD

Avstod: 95S,1 M, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 25 (Kvinnojourer)

1. utskottet

2. res. 24 (S, MP, V)

Votering:

172 for utskottet

136 for res. 24

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 24: 958,23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 27 (Brottsofferjourer med hbtq-kompetens)
1. utskottet
2. res. 26 (MP, V)
Votering:
266 for utskottet
42 for res. 26
41 franvarande
112 Kammaren bif6ll utskottets forslag.



Partivis fordelning av résterna: Prot. 2012/13:43
For utskottet: 94 S,97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD 13 december
For res. 26: 1S,23MP, 18V _
Franvarande: 17 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 30 (Forslag om 6kad sékerhet vid beslut om och utbetalning av
assistanserséttning)

1. utskottet

2.1es. 29 (S, MP, V)

Votering:

172 for utskottet

136 for res. 29

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD

For res. 29: 955,23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 32 (Gardsforsiljning)

1. utskottet

2. res. 33 (SD)

Votering:

154 for utskottet

19 for res. 33

135 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 1 MP, 20 FP, 19 C, 17 KD
For res. 33: 19 SD

Avstod: 958S,22MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoUS Inspektionen for vard och omsorg — en ny tillsynsmyndighet
for hilso- och sjukvird och socialtjéinst

1. utskottet

2. res. (S)

Votering:

213 for utskottet

95 for res.

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Prot. 2012/13:43 Partivis fordelning av rdsterna:
13 december For utskottet: 97 M, 23 MP, 20 FP, 19 C, 19 SD, 18 V, 17 KD
_— For res.: 958

Franvarande: 17 S,10M,2 MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

SoU8 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag om fonden
for europeiskt bistand till dem som har det simst stallt
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

10 § Beslut om érende som slutdebatterats vid dagens sammantride

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Punkt 6 (Transportstyrelsens verksamhet)

1. utskottet

2.res. 1 (S, MP, V)

Votering:

170 for utskottet

136 for res. 1

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 18 C, 18 SD, 17 KD
For res. 1: 958,23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2 MP,4FP,5C,2SD,1V,2KD

Punkt 7 (Trafikverkets telekommunikationsverksamhet (ICT))
1. utskottet

2.res. 2 (S, MP, V)

Votering:

172 for utskottet

136 for res. 2

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD

For res. 2: 958,23 MP, 18V

Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD

Punkt 8 (Trafikverkets farjeverksamhet)
1. utskottet
2.res. 3 (MP, V)
Votering:
266 for utskottet
42 for res. 3
41 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:
For utskottet: 94 S, 97 M, 20 FP, 19 C, 19 SD, 17 KD
For res. 3: 1S,23 MP, 18V
114 Franvarande: 17 S,10M,2MP,4FP,4C,1SD,1V,2KD



Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

11 § (forts. frn 8 §) Transportsystemets inriktning (forts. TU2)

Anf. 170 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag har haft forménen att sitta och lyssna p& debatten
dnda fran borjan. Det finns ett antal besked som man skulle vilja ha. Ett
av dem dr hur eniga de olika oppositionspartierna egentligen dr. Det &r
bra att vi fatt ett tydligt besked. Anders Y geman fran Socialdemokraterna
sade i sitt inledningsanforande: A ena sidan en regering, & andra sidan
Socialdemokraterna. Det ar bra att fa det beskedet.

Varfor har vi den hir debatten? Varfor har regeringen lagt fram ett
forslag, en proposition, om investeringar for ett starkt och hallbart trans-
portsystem? Vi vet vad skilet dr i grunden. Sverige &r ett avlangt land
langt uppe i norra Europa. Vi har ungefar 1 200 mil jarnvég, 17 000 mil
vig om Vi inte tar hinsyn till de enskilda vigarna som vi hort om i dag.
Vi har 50-talet hamnar och 40-talet flygplatser.

Vi har ménniskor som bor spridda 6ver hela landet. Det finns en djup
insikt om att bra transporter som &r punktliga ar forutsittningen for att
ménniskor ska kunna ha ett fungerande vardagsliv och arbetsliv. Det ar
ocksa forutsidttningen for att foretag ska kunna verka och véxa. Anders
Ygeman borjade med att séga att det handlar om framtid, jobb och miljo,
och det ligger valdigt mycket i det. Vi vet att Sverige som en starkt ex-
portberoende nation maste ha fungerande transporter inte bara inom
landet utan ocksé till och fran landet. Dessutom vet vi att Sverige ar ett
oerhort attraktivt land oavsett arstid. Arstiderna kanske till och med #r
charmen med Sverige. Det gor att méngder av ménniskor inte onskar
ndgot hellre &n att komma hit och besdka hela landet. D4 behovs bra
infrastruktur.

Nir jag traffar mina kolleger i1 6vriga Europa visar det sig att de har
det rétt tufft just nu. Darfor skulle jag vilja ta upp den person som ndmn-
des 1 tidigare replikskiften, Anders Borg. Han har tillsammans med den
Ovriga alliansregeringen sett till att vi i motsats till andra lander kan héja
ambitionerna for infrastruktur med ytterligare 20 procent.

Den foreliggande propositionen anger inriktningen och ramarna. En
viktig forutsittning for att det ska fungera &r att vi tinker grénslost,
granslost over kommungrénser, lansgrianser och landgréinser. Lika viktigt
ar att tdnka sig infrastrukturen som en del i ett samhéllsbygge. Nér man
planerar for bostdder och for niringsliv maste infrastrukturen finnas med.

Oerhdrt viktigt ar att vi tdnker grianslost nér det géller samtliga trafik-
slag — sjofarten, flyget, landtransporterna pad viag och jarnvdg. Vi har
sérskilt velat fokusera pa att halla ihop dessa sa att vi ska kunna né de
transportpolitiska malen som ju ska sékerstédlla en hallbar transportfor-
sorjning i hela landet och bidra till tillvéxt, livskvalitet och vélfird. Det
handlar om att tdnka hela vagen da det géller godsstraken, godsstraken
som hénger ihop frén borjan till slut.

Vi méste dven ha med arbetspendlingen. Vi vet att 98 procent av alla
resor vi gor dr kortare 4n 10 mil. Det &r vart vardagsresande. Vidare
maste vi vara medvetna om att tillstindet 1 var omvérld kan fordndras,
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vilket paverkar oss direkt, bdde om det hidnder nadgonting i var nédrhet och
langre bort. Darfor ndmns gruvnéringen specifikt. Det ér inte bara LKAB
som expanderar utan de far ocksa nya kolleger i Pajala — och de borjar fa
ut sin malm redan nésta &r. Dessutom dppnas gruvor i Bergslagen, nagot
som ju inte tagits hdnsyn till i den nuvarande planen.

Nir jag for tva ar sedan tilltrddde som infrastrukturminister fanns en
ganska nyantagen nationell plan for dren 2010-2021. Aven om, for ovan-
lighetens skull, allt i en plan forverkligades skulle vi ganska snart se att
vi fortfarande kommer att ha kapacitetsproblem och flaskhalsar i trans-
portsystemet. Darfor gav jag Trafikverket i uppdrag att undersdka hur
vara vagar och jarnvigar mar sa att de ska kunna aterfa den standard som
de en ging i tiden var byggda for. I dag héller de inte méttet. Den andra
delen i uppdraget handlar om hur vi kan 6ka kapaciteten i hela transport-
systemet.

Vi foreslar nu en ram pa 522 miljarder kronor. Drift och underhall av
jarnvéag far under perioden 86 miljarder; det dr 20 procent mer én tidi-
gare. Vigar far 155 miljarder, vilket dr betydligt mer &n tidigare. Dessu-
tom ldgger vi 281 miljarder for att utveckla hela transportsystemet.

Ricker detta? Ar det tillrickligt? Lyssnar jag pa oppositionen siger
de att det behdvs mer. Lat mig da betona att jamfort med 2006 far jérn-
vagen i dag dubbelt s& mycket pengar for drift och underhéll. Med det
forslag som vi nu resonerar om kommer det att bli mer. Det finns en
utmaning i att se till att de pengar som vi avsitter anvinds for ritt saker,
att atgidrderna som sétts in far avsedd effekt. Det dr en skyldighet att folja
upp och se till att det blir bra. Vi har en skyldighet gentemot de resenirer
som planerar sitt liv utifran att vardagen ska fungera med pélitliga resor.
Det gor det inte fullt ut i dag.

Aven om jag siger att det blivit mycket bittre, ocksa vintertid, #r det
inte samma sak som att det &r bra. Snarare visar det pa hur daligt det varit
tidigare.

Nir jag lyssnar pa oppositionspartierna ar det helt rétt, herr talman,
att Siv Holma blev lite upprord innan vi avbrét for votering. Det ar helt
rdtt; oppositionspartierna foreslar mer pengar till drift och underhall och
till nya investeringar. Det ifrdgasitter jag inte. Det jag ddremot ifradgasat-
ter &r hur man véljer att finansiera denna extra satsning.

Nér jag tittar pd de olika forslagen ser jag att Socialdemokraterna
lagger ungefiar 46 miljarder mer pd hela planperioden, allt i stort sett
finansierat med inforandet av en kilometerskatt, forlat, en végslitageav-
gift, som de valt att kalla den.

Jag lyssnade ocksa pé Stina Bergstrom, Miljopartiet, och Siv Holma.
Stina Bergstrom sédger att nej, vi behdéver 56 miljarder mer. Detta finan-
sieras, enkelt uttryckt, genom att man infor en — det kanske var en last-
bilsskatt, eller var det en kilometerskatt, ungefar samma skatt i alla fall.
Dessutom vill man riva upp beslutet om Forbifart Stockholm for att fi-
nansiera sina egna forslag. Jag ldgger ingen vérdering i det mer &n att jag
konstaterar detta.

Siv Holma gor pa samma sétt. En skillnad &r dock att man flyttar 6ver
pengar fran vig till jirnvdg. D& kommer man upp i 73 miljarder. Siv
Holma siger nej till Forbifart Stockholm och till Osterleden.

Min fraga till Anders Ygeman blir naturligtvis: Star Socialdemokra-
terna fast vid det som jag har trott hela tiden, att forbifarten i Stockholm



ska byggas? Om svaret &r ja, blir min fraga till Miljopartiet och Vénster-
partiet: Hur ska ni dd fylla upp er finansiering som redan dér tappar i
storleksordningen 30 miljarder?

Jag lyssnade pé Anders Ygeman som i sin ambition att vilja véldigt
mycket mer radade upp ett antal i och for sig véldigt viktiga objekt som
bor komma till stand. Nar jag slutade rdkna var jag uppe i ndstan 100
miljarder och bdrjade titta pd hur mycket Socialdemokraterna foreslar i
investeringsanslag. Det var ungefar 36 miljarder, och jag konstaterade:
Oj da, det saknas visst 60 miljarder for att komma dit. Ar det aterigen en
forsta-spadtaget-politik som vi ska rdkna med?

Nir Siv Holma bérjar rdkna upp sina objekt, herr talman, slutade jag
faktiskt att rdkna ungefdar vid 250 miljarder och konstaterade nér jag
tittade pa forslaget att det skulle vara 71 miljarder. Jag avstér fran att tala
om hur mycket som saknas i det sammanhanget.

Lat mig dnda f4 komma in pa en sak om medfinansiering, eftersom
det finns ett tillkdnnagivande dar. Det &r helt riktigt att Riksrevisionen
riktade kritik mot de medfinansieringsavtal som har legat till grund for
nuvarande plan. Det var ocksé darfor som regeringen tillsatte en utred-
ning, en medfinansieringskommitté, och ocksa i den hér propositionen
har tagit hdnsyn till vad Riksrevisionen sade. Min frdga ar snarare: Vad
mer dr det som oppositionspartierna anser skulle fortydligas nar det gél-
ler medfinansiering, eftersom vi snart ska aterkomma med en atgardspla-
nering?

Sedan har det varit en hel del diskussion om banavgifterna. I Sverige
brukar vi prata om, vilket man gor i ovriga Europa ocks4, att de olika
transportslagen ska std for sina egna kostnader. Den uppfattningen tror
jag att vi delar allihop. Nér jag hor att det ska vara réttvisa konkurrens-
villkor och att transportslaget ocksd konkurrensmaissigt ska hanteras
likvérdigt kan jag bara konstatera det som Trafikanalys och VTI séger,
att 40 ton gods som ska transporteras 40 mil pa lastbil har en tio ganger
hogre kostnad dn vad det #r pa jirnvig. Ar det rittvist eller inte? Jag
lagger ingen aspekt pa det.

Det som jag tdnker &r, att om man ska infora en véigslitageavgift eller
en lastbilsskatt eller 14t oss kalla det en kilometerskatt och man ténker sig
att det ska dra in ungefir 4 miljarder per & — Anders Ygeman sade att
trafiken kan 6ka, man far in mer pengar, 1at vara att de ar pa det séttet,
for det dr ocksa det som man riknar med. Men har man déa tagit hinsyn
till att det ocksa finns en administrationskostnad pa néstan 1 miljard, att
man heller inte far rdkna med de végavgifter som vi kallar eurovinjetter
som &r ndstan 800 miljoner kronor? Det innebédr att man inte kommer
upp i de 4 miljarderna.

Jag kan forstd om man sédger: Nej, vi ska inte hoja banavgifterna for-
rian vi har hojt kilometerskatten. Men hiar maste vi nog fundera. Banav-
gifterna, som tillhér Europas légsta, dr den enda avgift pa det enda trans-
portslag dar vi enligt lag far ta ut marginaliseringskostnaderna. Det gor
inte ens Trafikverket i dag. Om man skulle frysa banavgifterna i dag far
vi ett tapp pa intdkter, intdkter som vi sdger skulle ga direkt till drift och
underhéll av jarnvag.

For att verkligen veta — jag tycker att det ar viktigt att veta innan man
bara slar till och hoftar till med en kilometerskatt eller om man ska fun-
dera pa banavgifter eller inte — har regeringen i dag fattat beslut om att ge
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VTI, alltsd Statens vdg- och transportforskningsinstitut, i uppdrag att
faktiskt ta fram ett kunskapsunderlag om trafikens samhallsekonomiska
kostnader. Detta ar sérskilt viktigt, inte minst for att f4 en bild av nérings-
livets totala kostnader och deras konkurrenssituation avseende trafikens
samhillsekonomiska kostnader. Det &r ju av dem vi i sddana fall skulle
kunna ta ut en betalning for att just f4 det som oppositionspartierna sager
ar sa viktigt, en réttvisa och réttvisa konkurrensvillkor.

Jag skulle dnda, herr talman, vilja stélla en fraga till oppositionsparti-
erna, som nu s& girna vill infora denna rattskatt. Pa vilket sétt, om vi nu
ska prata jobb, skapar 700 miljoner kronor i 6kade kostnader fler jobb till
exempel i svensk skogsnéring?

Herr talman! Vi kommer snart efter det att detta ar beslutat att f en
atgardsplanering. D& kommer de olika objekt som knyter ihop hela landet
att pekas ut. Det &r objekt som stirker storstdderna som véxer, som hjal-
per godstransporterna i néringslivet och som gor att Sverige langsiktigt
kan klara tillvaxt, livskvalitet och vélfard.

(Appléader)

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Gunnar
Hedberg, Edward Riedl, Jessica Rosencrantz, Eliza Roszkowska Oberg
och Jan-Evert Radhstrom (alla M), Lars Tysklind (FP), Goéran Lindell
och Anders Akesson (bida C) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 171 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag lyssnade intresserat pd anforandet. Jag kan konsta-
tera att jag och statsradet dr eniga om mycket. Det finns nigra saker som
skiljer oss. Lét oss resonera om dem.

Nér jarnvigens brister dr s& uppenbara och tigen stér stilla, varfor
lagger ni er 400-500 miljoner under Kapacitetsutredningens forslag?
Vore det inte en poédng att vara pa den nivan fran borjan?

Nir vi ska bygga jarnvig for framtiden — Ostlénken ska vara klar na-
gonstans runt 2020-2025 — &r det inte smart att da bygga den med fram-
tidens teknik, med modern europeisk standard snarare &n gérdagens tek-
nik?

Ni vill femdubbla banavgifterna. Det finns en podng med att de ar
laga i ett europeiskt snitt. Det finns ocksd en poidng med att om man
genomfor hojningen riskerar det att sl& hart mot det vi kallar kombitrafi-
ken, det vill sédga att man kan kombinera en lastbilstransport med jérn-
végstransport genom att kdra delvis pé jarnvég, delvis pa vig.

Vi vill infora en végslitageavgift for att delvis flytta dver gods fran
vag till jarnvdg. Da &r fragan: Hur kan det hér leda till nya jobb? Natur-
ligtvis genom det vi gor med pengarna, ndr vi investerar dem i framtidens
véagar och jarnvédgar. Det beror ju pa vad du anvédnder pengarna till. Jag
tror att bade du och jag dr ganska verens om att vdgar och jarnvagar kan
skapa nya jobb.

Du pastar att det saknas pengar i var budget. Det vinder jag mig kraf-
tigt emot. Jag tror att det beror pé att du inte rdknar med de projekt du
sjilv har &kt runt och lovat ut. Jag har ju list pressklippen, presentation
efter presentation med projekt. Det &r klart att om du bara riknar dem pa
min budget och inte pa din budget kan du komma fram till den slutsatsen.
Annars blir det svart.



Om vi ska vara seridsa borde vi kunna sétta oss ned och titta 6ver de
hér sakerna. Det borde finnas gemensamma berdringspunkter. Det borde
inte vara sa att det dr hur det attonde partiet rkar rosta ndgon gang i
riksdagen som avgdr transportpolitiken fram till 2025.

Anf. 172 Statsrdidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Herr talman! Trafikverket har nu, faktiskt for forsta géngen, tagit
fram ett gediget och bra underlag for vad som behovs for att vi ska fa
ordning pa hela transportsystemet, inte minst jarnvagen.

I ett tidigare skede sade man att vi behdvde ha 23 miljarder till drift
och underhall. De fick 3,6 miljarder for &ren 2012-2013. Nu fér de ytter-
ligare 20 miljarder. Det &r ganska precis. Det &r ett sétt att rakna pé det
hela.

Det andra ir att vi har anslagit i nivd for hela perioden. D4 &r det 86
miljarder for drift och underhall.

Detta ar vad vi gor i anslag. Dartill kommer det som Anders Ygeman
egentligen inte delar uppfattning om, dels Trafikverkets egna pétagna
effektiviseringar, dels de banavgifter som Trafikverket i sin myndighets-
roll borde kunna hdja och som gér direkt till drift och underhéll. Da &r vi
i paritet med det som Kapacitetsutredningen sager.

Nir det giller Ostlinken tycker jag att alla hir inne borde siiga: Ant-
ligen! Antligen har vi en regering som har gitt frn ord till handling.
Antligen har det faktiskt kommit s& lingt att vi siger att vi ocksd ska
fatta beslut om en stricka pa var stambana dir vi har dverbelastning ett
antal génger per ar, vilket ocksa skulle gynna hela Mélardalen, inte minst
den fjérde storstadsregionen.

Niér det giéller banavgifterna och situationen for till exempel kombit-
ransporter delar Anders Ygeman och jag uppfattningen att bade lastbilar
och tadg behdvs. Kan de gora en kombination ar det béttre. Den viktigaste
forutsittningen for detta &r att fa punktlighet i jarnvdgen. Det ér det bésta
sittet att skapa konkurrenskraft for jirnvdgen. Det hoppas jag att inte
Anders Ygeman dr emot.

Anf. 173 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Det mérkliga ar att vi har denna klimatutmaning. Ut-
slappen frén lastbilstrafiken har 6kat med 44 procent, men regeringens
mal &r att utsldppen ska minska med 40 procent. Att i den sekunden séga
att vi inte ska ldgga ett enda 6re mer pa lastbilstrafiken, men att vi ska
femdubbla avgifterna pa jirnvigstrafiken, r lite mérkligt. Ar verkligen
detta den smartaste av all politik? Om vi vill klara klimatet och jobben —
borde vi inte gbéra nagot pa lastbilssidan och négot pa jarnvagssidan? Det
ar ddr vi skiljer oss at. Vi socialdemokrater vill lite mer pa klimatsidan,
och kanske vill vi lite mer nér det géller underhall och investeringar.

Statsradet vill att jag ska sdga “dntligen” Gver Ostldnken. Okej da:
Antligen! Men vilken ostlédnk blir det? Ar det den planering som statsra-
det tar upp som giller, eller ska man riva upp planeringen och bygga
nagot helt annat &dn Ostldnken, nigot slags 200—250-kilometersbana som
ska blandas med gods? Det avgor lite hur starkt det dér dntligen blir. Det
hoppas jag att statsradet har respekt for.
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Jag hoppas att det ska gé att hitta gemensamma punkter framat. Jag
tror att om den hér nationen ska klara framtidsfrdgorna, jobben, klimatet
och att ga in i framtiden kan vi inte kdbbla om sddant vi faktiskt dr over-
ens om. Da ska vi ta debatten i de fragor dar vi dr oense. Det tror jag att
véljarna har ratt att begéira av oss.

Anf. 174 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Herr talman! Jag noterar den attitydfordndring som Anders Ygeman
uppvisar. Det handlar bland annat om att de ramar om 522 miljarder som
riksdagen ska fatta beslut om ska gilla. Jag konstaterar att Anders Y ge-
man tycker att det ar bra att vi nu satsar mer pa jarnvdg och hela trans-
portsystemet, att det kommer att komma mer pengar till drift och under-
hall.

Jag kan ocksé konstatera att Anders Ygeman tycker att det ar bra att
Ostlanken beslutas. Men 14t oss ocksa respektera den atgédrdsplanering
som nu borjar och det detaljarbete som Trafikverket ska gora. Att Ost-
lanken ska byggas rader det inget tvivel om. Nu &r det den hér regeringen
som har foreslagit detta.

Miljon ingér i detta ocksd. Om det dr nagot dar vi har en utmaning pa
transportsidan ar det just att leva upp till vara miljo- och klimatkrav. Men
det ar hér vi ser en hel del av 16sningarna. Utslédppen &r faktiskt lagre i
dag dn 2006, trots att vi kor och transporterar mer enligt Naturvardsver-
ket. Det méste vi fAnga upp. Det &r viktigt att den trenden inte bryts.

Jag tycker fortfarande att om Anders Y geman menar allvar med att vi
ska komma 6verens om saker och ting, ska uppdraget som VTI har fatt
att se over de olika kostnaderna for de olika transportslagen hellre ligga
till grund innan vi sétter upp ett finger i luften och funderar p& hur myck-
et vi ska 0ka kostnaderna for till exempel dkerindringen for att kora last-
bil. Transportslagen ska sta for sina kostnader pa ett réttvist och konkur-
rensneutralt sitt.

Anf. 175 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag vet inte om jag ska ta upp min talartid med att pre-
sentera hur vi finansierar véra satsningar i var infrastrukturmotion. Jag
kan bara lugna infrastrukturministern med att var ekonomisk-politiske
talesperson Per Bolund ir alldeles lugn med vért forslag. Darmed nog
sagt om det.

Forra aret ndr vi stod hir talade vi ocksd om banavgifter. D& hade
kombiforetaget Cargonet meddelat att de ténkte sluta att kora kombitrafi-
ken. De stod for den storre delen av kombitrafiken i Sverige. Det ledde
till att mycket av den trafiken flyttade 6ver pé vag.

Cargonet och manga godsforetag sdger att de hojda banavgifterna ar
en orsak av flera orsaker till att de gar pa knéna.

Jag horde att infrastrukturministern dr bekymrad Gver forslaget om att
infora en kilometerskatt, végslitageavgift, lastbilsskatt — kalla det vad
hon vill. Men har inte den bransch som &r oroad 6ver en hdjning av ban-
avgifterna nigon talan i frigan? Ar inte branschen nigon man maéste
lyssna pé ocksa?

Jag ar mer bekymrad &ver regeringens infrastrukturproposition och
avsaknaden av klimatfokus. Jag har fragat ministern forut, och jag skulle



vilja fraga igen: Varfor har inte det sa kallade klimatpaketet i Kapacitets-
utredningen blivit styrande for regeringens forslag?

Anf. 176 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Herr talman! Det dr oerhort bra att Stina Bergstrom kénner en trygg-
het i hur man finansierar sina forslag eftersom det ar frdga om en kraftig
forstiarkning av sadant ni sdger att ni vill gora. Jag har full respekt for det.

Har ni inte tdnkt, Stina Bergstrom, att riva upp beslutet om forbifar-
ten? Star inte det 1 er motion? De pengar som egentligen skulle ha varit
avsedda for forbifarten vill ni hellre anvinda till att goéra andra investe-
ringar, alltsa finansiera ert forslag. Har jag fel i det, ritta mig gérna, an-
nars kvarstér min kritik.

Sedan var det frigan om banavgifterna. Det ar alldeles riktigt att flera
inom Naringslivets Transportradd hellre skulle se att det blir ordning pa
jarnvégen forst for att sedan betala hojda banavgifter. Jag har full respekt
for det ocksd. Men vi dr gemensamt dverens om att det eftersatta under-
héllet i dagens jarnvigssystem, trots att vi varje ar sedan 2006 har hojt
ambitionerna och gor mer for jarnvdgen, inte dr okej. Det gor att alla de
som vill transportera pa jarnvdgen halkar efter, kdnner minskat fortro-
ende och blir mindre konkurrenskraftiga. Vi sdger att de pengar som
kommer in pa banavgifterna oavkortat ska ga till att stiarka kvaliteten i
jarnvagssystemet.

Tycker inte Stina Bergstrom att vi ens en gang ska leva upp till den
jarnvégslag som finns sedan 2004? Det finns en lagstiftad rétt att ta ut
avgifter for de kostnader som trafiken de facto medfor. Ar det fel att folja
den lag som har stiftats hir i kammaren sé sent som 2004?

Anf. 177 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Varfor har inte Trafikverkets klimatpaket fatt vara sty-
rande for hela dtgirdsplaneringen och regeringens infrastrukturproposit-
ion? Det var den fraga jag stillde till infrastrukturministern. Jag horde
inget svar pa den fragan. Jag fick dédremot en hel del andra fragor, men
det var inte darfor jag begirde replik péd infrastrukturministerns anfo-
rande.

Riksdagen hade tidigare antagit ett mél for hur trafikens utslépp
skulle minska. Riksdagens mal var att utsldppen &r 2010 skulle ha stabili-
serats pad 1990 ars niva. Det nadde vi inte upp till, och malet fanns inte
heller kvar. Det tog alliansregeringen bort och inforde i stillet det lud-
diga mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030. Trafikverket
har i sitt klimatpaket gjort en tolkning av malet, och Miljopartiet foreslar
utifran den tolkning som Trafikverket har gjort ett mal pa 80 procents
minskning av trafikens klimatutslapp till ar 2030.

Vad tycker infrastrukturministern om det malet? Ar det mdjligt att
uppna? Det ar de fragorna jag gérna vill ha svar pa.

Anf. 178 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Herr talman! Om man tittar noga i propositionen framgar det att det
overgripande mélet for transportpolitiken ligger fast sedan tidigare. Malet

Prot. 2012/13:43

13 december

Transportsystemets
inriktning

121



Prot. 2012/13:43
13 december

Transportsystemets
inriktning

122

har kompletterats med att det dessutom ska bidra till det dvergripande
generationsmalet for miljon. Det &r ett sétt att lyfta in detta.

Det ir alldeles riktigt att regeringen har satt upp som ett mal att vi ska
ha en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030. For detta finns det nu en
sérskild utredare pa plats som ska ta fram underlag for hur vi ska gora
detta.

Trafikverket arbetar med Naturvardsverket for den langre planeringen
nér det géller att komma fram till om vi &r pa rétt vdg och vad vi annars
behdver gora. Vi har en kontrollstation 2015. Jag tycker att det dr viktigt
och riktigt att ta fram bra underlag for att veta vilka atgérder som beho-
ver séttas in.

Fru talman! Det som har varit den stora diskussionen hir i dag, ef-
tersom oppositionspartierna och inte minst Miljopartiet sager sig vilja
satsa s& oerhort mycket mer, ar frigan om finansieringen. Jag kan bara
konstatera att Stina Bergstrom hir i kammaren inte tinker tala om
huruvida de ska riva upp beslutet om Forbifart Stockholm, som det stér i
deras motion, och att de ndstan 30 miljarderna de facto ska anvéndas for
att finansiera deras forslag.

Jag dr ddremot glad att kunna konstatera att Socialdemokraterna up-
penbarligen star kvar vid att Forbifarten ska byggas.

Alltsa faller 30 miljarder av Miljopartiets finansiering.

Anf. 179 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag vill hora hur infrastrukturministern tédnker gora med
den jarnvagsutredning som ett enigt utskott har kommit 6verens om. Nér
kommer beredningen for den att séttas i gdng? Utredningen ska ju goras
med parlamentariskt inslag. Den ska inte bara ta upp det uppsplittrade
jarnvagsunderhallet utan ocksé utvirdera konsekvenser av en del av
avregleringen. Jag ska inte g in ytterligare pa det, men det 4r intressant
att veta vad infrastrukturministern tycker i den fragan.

Infrastrukturministern och alla hennes kolleger bland regeringsparti-
erna i trafikutskottet gér en stor podng av finansieringen av planerings-
ramarna. Jag kan da informera ytterligare en gang.

Nér det giller kilometerskatten har vi inte tagit upp den i finansie-
ringen. Vi vill ha en utredning.

Naér det géller trdngselavgifterna har vi inte heller tagit upp dem i vara
planeringsramar. Vi tycker att tringselavgifterna ska g till att finansiera
kollektivtrafiken i Stockholm. Det var ju tringseln som man skulle
komma &t och inte ndgot annat.

Anf. 180 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Fru talman! Nér det géller den del som utskottet har kommit overens
om betriffande utredningen om jirnvéigens organisation foljer jag girna
den ordningen att jag later er forst fatta beslutet om vad som ska goras
och séa kan jag dérefter aterkomma med hur det ska goras. Det kommer
jag sjélvklart att gora.

Diremot vet jag inte om jag blev klokare av Siv Holmas diskussion
om finansieringen. Ar det inte si att Siv Holmas parti ocksa vill riva upp
beslutet om Forbifarten och dérigenom fa en finansiering med ungeféar 30



miljarder, som man anser att man kan ligga pa ndgonting annat? Eller
har jag missuppfattat det ocksa?

Anf. 181 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Vi har ingen hemstéillanspunkt om att riva upp Forbifart
Stockholm. Men vi anser att det dr en gigantiskt stor felsatsning.

Vad vi har tagit upp i vara forslag med anledning av planeringsra-
marna 2014-2025 &r att vi vill folja folkomrostningsresultatet nédr det
giller trangselavgifterna. Det framgick att de skulle finansiera kollektiv-
trafiken och vdgar. Vi vill att man ska finansiera kollektivtrafiken, for att
det &r dér tringselproblematiken &r oerhort stor. Men vi har inte rdknat
med de pengarna i vara budgetforslag, inte kilometerskatten heller.

Man far vil ldsa véra forslag lite béttre till nista gdng. Jag ér glad att
jag pa detta sitt kan informera om hur vi har lagt upp vara forslag. Da
behover det inte rdda ndgon osékerhet kring detta.

Nar det giller jarnvagsutredningen hoppas jag att den inte roner
samma 6de som vart tillkdnnagivande om att se 6ver jdrnvagsunderhéalls-
organisationen. Jag hoppas att infrastrukturministern denna gang tar
riksdagens kritik pa storsta mdojliga allvar. Vi har ocksa ett intresse av att
jérnvagssystemet ska fungera sa bra som mdjligt. Enligt mitt sétt att se
har avregleringen natt vdgs dnde. Vi kan ju inte alltid séga att vintern
kom som en dverraskning, utan man méste ha en beredskap.

Anf. 182 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) re-

plik:

Fru talman! Med all respekt for vad riksdagen beslutar var det forra
tillkdnnagivandet att regeringen skulle aterkomma med pa vilket sétt
jarnvagens underhdll bor organiseras for att vara samordnat sdkert och
effektivt. P4 detta svarade vi i en skrivelse.

Det som utskottet nu har formulerat dr nidgonting annat. Det ar att
man vill ha en dversyn av hela organisationen inom jarnvdgen. Det hand-
lar inte om att man ska aterreglera till exempel drift och underhall, om
jag har forstatt utskottets stéllningstagande ratt. Vi kommer séklart att
aterkomma med det som riksdagen har begirt. Nagot annat vore mig
frimmande.

Fru talman! Jag kan konstatera att manga tycker att det &r viktigt att
vi far ordning pé transportsystemet. Jag ar den forsta att understryka
detta. Det som alliansregeringen nu gor ir att ge en forutséttning for att
kunna gora investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem. 522
miljarder for den kommande planeringsperioden édr 20 procent mer. Det
har aldrig satsats sd& mycket pa vare sig jarnvég eller vég, eller pé ett
transportsystem som ska hénga ihop.

Jag far vil, fru talman, tolka det som positivt att Siv Holma har i
kammaren sdger att Vinsterpartiet inte har ett aktivt forslag om att riva
upp beslutet om Forbifart Stockholm. Jag tror att hela Stockholmsregion-
en och Milardalsregionen ser det som vildigt positivt. Alliansregeringen
anser att de klarar av att gora bade den och mycket annat.

Anf. 183 MONICA GREEN (S):
Fru talman! Med anledning av den debatt som just avslutades kan jag
konstatera att man vid varje tillfdlle som det har lagts fram en infrastruk-
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turproposition har satsat mer. Det gjorde vi vid varje tillfélle, och det gor
dven den hér regeringen. Det ér inget nytt med det — man satsar alltid mer
vid varje tillfille.

Har ni sett en cyklande lucia ndgon gang? Jag &terkommer till den
frdgan lite senare i mitt anforande.

Nar vi nu debatterar transportsystemets inriktning, planeringsramar,
femdubblade banavgifter, miljo, tdgsatsningar, tunnelbana och medfinan-
siering ska givetvis dven cykeln ha en rattmatig plats i detta beténkande.

Cykeln ar bra for folkhélsan. Cykeln &r bra for miljon — till och med
mycket bra for miljon. Cykeln kan dven bidra till att minska tréngseln i
véra stider, och den kan komplettera bade bil och kollektivtrafik. Vi
tycker att det dr av stor betydelse att vidta atgérder for att frimja cykling
och underldtta framkomligheten for cyklister.

Det ar bra att cyklingen &r p& frammarsch. Manga kommuner upprat-
tar cykelplaner, bygger cykelvdgar och ser till att det blir sdkrare for
cyklister att ta sig fram.

Men vi kan ocksa konstatera att det varierar stort over landet. Det &r
dérfor som vi i vér reservation 24, som jag nu yrkar bifall till, sdger att
det dr hog tid for rikspolitiken att sétta upp mal, gora det enklare och
sdkrare att cykla i hela landet och se till att det &r liknande regler i kom-
munerna, eftersom det ocksa varierar.

I den sé kallade Kapacitetsutredningen framgar att undersékningar vi-
sar att ca 20 procent av alla korta arbets- och fritidsresor med bil skulle
kunna ersittas med gang eller cykel. Darfor tycker vi att det dr lampligt
att vi sétter upp ett sddant mal att cykelns andel av korta arbets- och
fritidsresor ar 2020 ska kunna vara minst 20 procent. Vi vill jobba med
att uppnd malséttningen om en 6kad andel av cykeltrafik, och da &r det
viktigt att se till att det arbetet samordnas centralt fran Trafikverket och
fran kommunerna.

Vi dr dessutom medvetna om att cyklister dr en vildigt utsatt trafi-
kantgrupp. Skaderisken berdknas vara nio ganger storre dn for biltrafi-
kanter. Darfor vill vi ha ett mal om att vi méste halvera antalet allvarligt
skadade cyklister fram till 2020. Vikten av bra infrastruktur har lyfts
fram ur manga olika vinklar, och vi méste se till att vi far en séker cyk-
ling.

Fru talman! Jag brukar cykla mycket, jag trinar mycket infér Vittern-
rundan. D4 cyklar jag mest runt omkring i Skaraborg. Det finns cykelba-
nor, men det finns ocksa vildigt osdkra stillen att cykla pé, bland annat
dér vigtrafiken &r intensiv, det &r mycket tung trafik och dir det kanske
bara finns en halv meters vigren. Dér ar det vildigt obehagligt att cykla
nér den tunga trafiken drar forbi.

Det har visat sig att ndr Trafikverket bygger tva-plus-tva-véigar eller
tva-plus-ett-viagar tar man den gamla végrenen i ansprak, och plotsligt
blir det farre cykelbanor i stillet for fler, vilket det borde vara. Vi har i
var reservation skrivit om vikten av att man ska kunna cykla langs tva-
plus-tva-végar och tva-plus-ett-vigar.

E20 &r en sddan viag som forhoppningsvis snart blir en tva-plus-tva-
vag. E20 ar Sveriges farligaste védg, och jag har cyklat lings E20 och kan
konstatera att det dr forenat med livsfara. Dér sker bade bilolyckor och
andra olyckor i stort sett varje vecka. Det &r helt sdkert att det behdvs en
battre framkomlighet dven for cyklister i samband med att framkomlig-



heten och trafiksdkerheten pa E20 okar. Vi har &tminstone skrivit om
E20 i vér infrastrukturmotion.

Sa till fragan om den cyklande Lucian. Jag har inte heller sett ndgon
cyklande Lucia. Det dr ganska svart att cykla sd har ars, sérskilt nir
vigarna inte plogas. Nu kan vi knappt pulsa oss fram i snon. Vi klagar
inte pa att underhallet pa vdg och jarnvdg inte fungerar i de vérsta sndo-
vadren. Vi klagar nir det inte fungerar tva dagar efter, tre dagar efter,
fyra dagar efter, fem dagar efter, nér det tar en hel vecka att komma till
ritta med det som har skett ndr det varit ett sndovéder.

Jag vill frimja cyklandet dven pa vintern, men jag forstar att alla inte
vill cykla da, utan man kanske tar fram cykeln framat varkanten och
cyklar pé véren, pad sommaren och pé hosten.

Avslutningsvis Onskar jag alla mina kolleger och alla som tittar pa
den hir infrastrukturdebatten en god jul. Ni kan gott 6nska er en ny cy-
kel. Jag 6nskar mig béttre och framkomligare cykelvégar.

(Appléder)

I detta anférande instimde Roza Giiclii Hedin och Anders Ygeman
(bada S), Stina Bergstrom (MP) samt Siv Holma (V).

Anf. 184 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag vill ocksa uppehalla mig vid cykeltrafiken.

Nir alliansregeringen tilltrddde 2006 visade ett antal utredningar och
rapporter att cykelns andel av persontransporter hade minskat trots poli-
tiska ambitioner om att andelen skulle dka. Och skilen till denna nega-
tiva cykelutveckling var alla samstdmmiga — cykeln var inte integrerad i
planeringssystemen. Det saknades kunskaper om effektsamband samt
nationella data om aktuell cykeltrafik och cykelinfrastruktur.

Men sedan 2006 har mycket hént.

Alliansregeringen tar fasta pd cykeln som ett synnerligen viktigt
transportmedel med manga fordelar. Cykling framjar folkhélsan, precis
som Monica Green sade. Vi dr samstimmiga déar. Det dr dven bra for
miljon och minskar tringseln. Detta betonas i propositionen avseende
riktlinjer for medelsanvandning inom den foreslagna planeringsramen for
atgdrder 1 trafikens infrastruktur. Dar lyfts behovet av insatser for att
fraimja okad cykling fram.

Fru talman! Sedan nagra &r tillbaka ar cykelfragor i fokus 6ver hela
landet. Kommuner och regioner tar fram strategier for att dka antalet
cyklister och vidtar atgérder for 6kad och sékrare cykling. I en rapport
fran Trafikverket, Transportstyrelsen och SKL 2011 framgéar att infra-
strukturatgirder som leder till ett sammanhéngande sdkert cykelnét anses
som en av de viktigaste faktorerna for att cyklingen ska 6ka. Av Kapaci-
tetsutredningen framgér att cykelns andel av kortvdga resor dr ca 10
procent och att det till 2050 antas ha 6kat till 30 procent.

Ar 2010 tillsattes Cykelutredningen. Den omfattande &versynen, vars
syfte ar att 6ka cykeltrafiken och géra den sékrare, har under hosten 2012
overlimnats till regeringen for beredning. Utredningens titel &r Okad och
sdkrare cykling — en doversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv.

Fru talman! L4t mig citera ndgra centrala rader ur utredningen: "Med
okad cykling stdr mycket att vinna samhéllsekonomiskt, ur bl.a. ett folk-
hélso- och miljoperspektiv. Cykling och kollektivtrafik samverkar och
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paverkar varandra positivt. Cykling ar en viktig del i att stirka kollektiv-
trafikens konkurrenskraft.”

Utredaren konstaterar att det inte ar framst regeldndringar som krévs
for 6kad sdkrare cykling utan i stéllet rétt incitament for att lagstiftningen
och planeringsprocesserna ska tillimpas pa ett sadant sétt att cyklingen
beaktas. Men det konstateras att det behovs ytterligare politiska priorite-
ringar pa cykling lokalt, regionalt och nationellt. For att skapa cykelnét-
verk krdvs en samordning mellan kommuner och stat, men det &r i kom-
muner och regioner kunskapen finns om de forutsittningar som invanar-
na har. Darfor hoppas jag att de regionala trafikforsérjningsprogrammen
omfattar en systemsyn dér cykeln &r en viktig del.

Att kunna cykla till sitt ndrmaste resecentrum och parkera sin cykel i
tryggt forvar ar ocksa en del av att 6ka cyklandet. Utredaren menar att
det inte finns négra hinder for kommunerna i dag att inom ramen for det
kommunala planmonopolet bygga trygga cykelparkeringar.

Nar det géller mojligheter att ta med cykeln pé tdg konstaterar utreda-
ren att dagens lagstiftning inte hindrar detta. Och tack vare avregleringen
pa jarnvég ser jag stora mojligheter for regionerna att stélla krav pa ope-
ratdrerna pa att man ska fa ta med cykeln.

Diremot finns ingen réttighet att ta med cykel pa buss, och dérfor {6-
reslar utredaren att detta ses dver detta.

I utredningen finns dven ett antal forslag till forfattningsandringar av-
seende trafikregler, till exempel att forare ska fa véjningsplikt till forman
for bland annat cyklande som firdas ut pa en cykeloverfart och att en
mdjlighet att inrdtta sa kallade cykelgator ska inforas.

Diremot finns redan i dag mojlighet for kommunerna att tillata cyk-
ling i bada fardriktningarna pa enkelriktade gator.

De transportpolitiska malen godkédndes av riksdagen 2009. Lat mig
stanna till vid ett av de tva delmalen, funktionsmélet om tillgénglighet. I
den samlade malbedomningen framgar att barns mojligheter att sjdlva pa
ett sdkert sdtt anvdnda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer har
Okat genom riktade atgdrder. Bland annat har skolvégar sdkrats i samver-
kan med kommuner. Det har berdknats ha lett till att 1 400 skolbarn fatt
en sdkrare skolvdg som fotgingare eller cyklister.

Under 2011 har Trafikverket byggt ytterligare 91 kilometer nya gang-
och cykelvigar och 14 planskilda korsningar for gdng- och cykelvigar. I
analysen av funktionsmélet konstateras att kunskapen om statusen och
omfattningen av det totala cykelnétet dr begrdnsad. Men som jag tidigare
ndmnt pagar en méngd atgirder med fokus pa cykling och kartldggning
som en del i kunskapsuppbyggnaden. Trafikanalys har en nyckelroll i
uppféljningen av de transportpolitiska malen och likasa nér det géller att
se over cyklingen.

Fru talman! I propositionen konstaterar alliansregeringen att cykling-
en kommer att kunna bidra till att 16sa framtida problem i transportsy-
stemet. Det dr viktigt att kommuner och regioner planerar for ett “hela-
resan-perspektiv”, att ha en systemsyn, och trafikplanering &r till stora
delar en kommunal fraga.

Men cyklingen behdver ses som ett eget transportslag med specifika
behov i infrastrukturen. Okad sikerhet ir av avgorande betydelse for att
fler ska borja cykla. Underhéll, vighallning och anvindning av hjalm ar



nddvindigt for att 6ka sékerheten vid cykling. Och hastigheten har, som
vi alla vet, hojts avsevirt med nya snabbare cyklar, elcyklar etcetera.

Ménga kommuner ir proaktiva for att mota detta. Bland annat i Ore-
bro och Lund byggs cykelmotorvéigar for dem som cyklar snabbt, och i
Umed finns en utrustning for varmsandning sa att man kan cykla tryggt
pa vintern. Det blir valdigt intressant att folja, for det & manga kommu-
ner som kan behdva ldra sig av det.

Historiskt byggdes véra titorter for bilisterna och inte for cyklisterna.
Darfor ser ocksa utmaningarna olika ut i vara kommuner och regioner. |
cykelutredningen konstateras att trafikantgruppen cyklister &r mycket
utsatt. Varje ar avlider ca 30 cyklister i trafiken och ca 3 000 skadas
allvarligt. De flesta skadas i singelolyckor. Orsakerna har enligt utred-
ningen sin forklaring i vagytans skick och trafikantbeteendet.

VTI konstaterar ocksé att det ser vildigt olika ut ute i landet nir det
géller hur mycket man anvénder cykelhjalm. I Stockholm &r man véldigt
bra pa att anvénda cykelhjdlm. Dér anvinder 67 procent av cyklisterna
cykelhjélm, medan bara 33 procent av cyklisterna i Helsingborg anvén-
der cykelhjalm.

Fru talman! Alliansen ser med all 6nskvérd tydlighet cykeln som en
viktig del i transportsystemet. Darfor okar arligen det statliga tillskottet
till cykelfrdmjande atgérder. Dartill ska ldggas de resurser som avsitts i
landet i takt med att cykelstrategier och trafikforsorjningsprogram anger
fardriktningen utifrdn behov i kommuner och regioner.

(Appléder)

I detta anforande instimde Christer Akej, Gunnar Hedberg, Edward
Riedl, Jessica Rosencrantz, Eliza Roszkowska Oberg och Jan-Evert
RAadhstrom (alla M) samt Annelie Enochson (KD).

Anf. 185 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Det var dnda roligt att cykelutredningen kom. Det var ju
synd att den inte kom i tid till infrastrukturpropositionen och i vara mot-
ioner. Det kdnns pd négot sitt ocksad lite markligt att std och prata sa
mycket cykel hir ndr snon faller utanfor.

Men hur som helst talar Lotta Finstorp om att utredningen séger att
det inte behdvs ndgra regeldndringar. Det ér lite av en sanning med modi-
fikation. Det &dr dndd en del saker som foreslés i cykelutredningen. Jag
tanker gé in pa nigra saker som jag tycker &r lite méarkliga, vilket ocksé
g0r mig lite orolig dver hur fortsittningen ska bli i det hér arbetet och
vad vi s& smaningom kommer att fi for proposition om cykling till ut-
skottet.

Det &r viktigt for en del att cykla snabbt. Pa en del stdllen byggs cy-
kelmotorvagar, och det dr bra. Men pa ménga stillen finns det cykelba-
nor som &r fulla med cyklister som inte cyklar s& fort och ibland ocksé
med géende. Da kan man vilja cykla snabbt och i stéllet cykla pé gatan
eller pa viagen. Det far man inte i dag. Det tror jag inte att alla vet, men
det ar faktiskt forbjudet.

I utredningen foreslas det att vissa cyklister ska f& cykla pa gatan,
men dd maste man ha mer 4n tva hjul pa cykeln. Det innebér att om du
har bland annat en barnkérra pakopplad pa cykeln kan du fa cykla pa
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gatan. Jag tror inte att det &r d4 man framfor allt vill ut och cykla i trafi-
ken. Jag skulle vilja veta vad Lotta Finstorp tycker om forslaget.

Anf. 186 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Fru talman! Forst och framst ar sjélva utredningen véldigt ambitids.
Stina Bergstrdom ndmner att det &r synd att den inte kom i tid sé att den
kunde komma in i propositionen. Det blev ocksa ett tilldggsdirektiv till
den for att den skulle bli mer omfattande och omsluta det mesta inom
cykling, vilket jag tycker ar jéttebra. Jag dr glad dver att den har kommit
och att den &r s& omfattande.

Utredningen ska nu beredas och gé ut pa remiss. Nér det handlar om
de forslag som finns i den &r det viktigt att vara lyhord for vad till exem-
pel cykelbranschen och Cykelfrimjandet anser i de hir frdgorna. Jag
tycker att man ska utgd fran vad som &r sikert for en cyklist, precis som
den anger, och hur man ska kunna 6ka cyklingen.

Sedan tycker jag att vi fokuserar for mycket pa vad riksdagen kan
gora. Vi maste halla kvar det kommunala sjdlvstyret och det perspektivet,
for det dr dndd kommunerna som vet bdst vad deras invanare behover.
Jag har vildigt svart att generellt uttala mig om de forslag som utred-
ningen kommer med men som inte finns med i propositionen, si lat oss
vénta och se tills den dr beredd och tills vi har sett remissvaren.

Anf. 187 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Det dr ett forslag som jag saknar i utredningen som é&r
vildigt viktigt for att man ska kdnna sig siker ndr man cyklar. Lotta
Finstorp sédger att det &r mycket som ligger pd kommunerna, och manga
kommuner har gjort ndgonting som ar valdigt viktigt for att 6ka cykling-
en i stdder. Det ar att de har sdnkt hastigheten till 30 kilometer i timmen,
och det gor att dodsolyckorna minskar. Gar vi dver 30 kilometer i tim-
men i tatorter hinder det ndgonting. Om man i titorten i stéllet har has-
tigheter mellan 30 och 40 kilometer i timmen hénder det valdigt mycket.

Det finns en del resonemang om det hér i utredningen, men det finns
inte ndgot forslag om att vi i riksdagen skulle besluta om ett forslag om
en bashastighet i titorter pa 30 kilometer i timmen. Jag vet att det dére-
mot ligger ett forslag pa regeringens bord om att i stdllet infora en has-
tighetsgrans pé 40 kilometer i timmen, vilket skulle leda till att kommu-
nerna skulle f& mycket svarare 4n i dag att inféra 30 kilometer i timmen.
Det skulle vara djupt olyckligt for bade cyklister och géende och alla
andra oskyddade trafikanter.

Jag skulle vilja veta vad Lotta Finstorp tycker om det problemet.

Anf. 188 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Fru talman! Det dr ett ként faktum att hastigheten &r en vildigt viktig
faktor nér det handlar om cyklister och att bilister och cyklister ska sam-
sas pd samma végbana. Men, aterigen, jag litar pd mina partikolleger ute
i regioner och kommuner som vet precis hur man kan hantera fradgorna pa
hemmaplan. Jag ser inga problem med att ett fullméktige véljer att fatta
beslut om att sdnka hastighetsgrinsen till 30 kilometer. Vi har ju inte
nagot forslag i dag om att det ska vara 40 kilometer som gor att en kom-
mun inte sjélv kan bestimma vilken hastighetsgréins man vill ha. Det hir



ar verkligen pé lokal nivd. Det kan vara pa kvartersnivd som man vill
sénka hastighetsgriansen darfor att det ligger en skola i nirheten.

Jag tycker att det dr en farlig utveckling i den hiar kammaren att vi
gérna vill sla véra kolleger i kommunerna i huvudet med olika lagforslag
i stéllet for att ha is i magen och lita pa den kunskap som de har om sina
invanare och sin kommun.

Anf. 189 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Fru talman! Hade infrastrukturministern varit kvar hdr nu hade hon
fatt hora mig séga dntligen, som hon hoppades att vi skulle géra. Och det
var vi ndmligen méanga som ténkte nir beskedet kom att regeringen efter
s& manga ar hade satt ned foten och tillkdnnagav att de ville inleda byg-
gandet av en ny stambana for snabbtig mellan Jarna och Linkdping och
den forsta delen av strickan mellan Géteborg och Boras.

Efter oron som uppstod nir finansministern sade i radion att han ville
bygga en dyrare och sdmre ostldnk dn den som Trafikverket hade fore-
slagit i jarnvégsutredningen hoppas jag och manga med mig nu att for-
nuftet far rada, sé att planeringen gar vidare och bygget kommer i gang
sd snart det bara dr mojligt och med hog standard for framtiden. Att
bygga en ny stambana &r ju ett langsiktigt samhéllsbyggnadsprojekt som
har avgorande betydelse for ménga som kommer efter oss, som ocksa
kommer att ha gliadje av den jérnvdg som nu byggs. Darfor dr det sa
viktigt att inte bygga in begrinsningar i onddan. Det har sagts férut, men
det fortjanar att upprepas. Och den korridor som Trafikverket har valt for
Ostldnken i jarnvigsutredningen dr dimensionerad for hoghastighetsstan-
dard, 320 kilometer i timmen.

Det behovs effektiva styrmedel for att nd klimatmaélen, nigot som
Miljopartiet arbetar for pad manga sétt. Transportsektorn har en nyckelroll
for att vinda utvecklingen som gér 4t fel hall.

Regeringen konstaterar att det regeringen gor inte ricker for att na de
nodvindiga klimatmalen, och sedan gor man inte ndgot mer. Jo, man vill
gbra ont virre och bygga en sexfilig motorvdg forbi Stockholm som
kommer att 6ka utsldppen av véxthusgaser ytterligare. Saknar regerings-
partierna helt insikt i hur farliga klimatférandringarna &r?

Fortsétter vi som nu ir vi pd vidg mot fyra graders global uppvirm-
ning, enligt Virldsbankens uppmirksammade rapport som nyligen kom.
Det ir ett katastrofalt scenario som vi méaste gora allt for att undvika. Da
bygger man inte nya motorvigar som Okar biltrafiken. Det visar all erfa-
renhet. En sexfilig motorvég, hur tinker ni?

Det ricker inte med vackra ord. Det kridvs att man gor saker pa riktigt
och att man gor ritt saker for att hejda klimatforandringarna. Att stilla
om trafiksystemet &r forstas en nyckelfraga. Motorviagsbyggen som dkar
biltrafiken borde vara ett fenomen som forpassats till historiens soptipp
for lange sedan.

Ett nit av hoghastighetsbanor passar dédremot in i ett hillbart scenario
for framtida infrastruktur. Dels avlastas de befintliga stambanorna sa att
man kan kora mer godstrafik och regional persontrafik pd dem ndr den
snabba persontrafiken flyttas till en ny stambana, dels kan vi 6ka inter-
regionala persontrafiken med tadg genom att kora hoghastighetstdg med
relativt liten energidtgdng och hog tillginglighet tack vare de korta resti-
derna.
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Hog hastighet &r inget sjdlvindamal, men i och med att det blir mer
attraktivt att resa om det gar snabbare kan fler lockas dver fran flyg och
bil till tdg. Givetvis krdvs ocksd manga andra styrmedel som gor det
billigare att resa och transportera klimatsmart och dyrare att gora det med
klimatskadliga transportslag.

Visst dr det sant som Jan-Evert Radhstrom papekade att hoghastig-
hetstag drar mer energi dn langsammare tdg, ungefér 40 procent mer fran
250 kilometer i timmen till 320 kilometer i timmen. Det later mycket,
men det dr fran en redan lag niva.

Med kortare restider kan energiatgdngen minskas pa annat hall, nér
fler bil- och flygresendrer tar taget i stéllet.

Utvecklingen av nya tag ger dessutom gradvis lidgre energiforbruk-
ning &ven for hoghastighetstdg. P4 tio ar har nya tyska och japanska
hoghastighetstdg minskat energiférbrukningen med ca 20 procent jamfort
med dldre modeller vid samma hastighet.

Vi i Miljopartiet utgar givetvis dven frdn att banorna kommer till
nytta i mer an 60 ar.

Jan-Evert Radhstrom péstod forut att Miljopartiet vill borja bygga
Ostlénken utan fullgoda underlag. Det vill vi absolut inte. Vi vill ddremot
att processen for att ta fram mer detaljerade underlag, utéver de jérn-
vagsutredningar som redan gjorts, ska fortsétta och inte forsinkas ytterli-
gare sa att arbetet kan ga vidare enligt konstens alla regler.

Moderaterna har i stillet dgnat sig &t att bromsa och hindra medan
Trafikverket och kommunerna lédngs Ostlédnken har utrett frigan i manga
ar och planerat.

De jarnvégsutredningar som finns har pekat ut ganska breda korrido-
rer. Sjilvklart kan det komma att visa sig i den fortsatta mer detaljerade
planeringen att det pa vissa stidllen kommer att vara orimligt, besvarligt,
skadligt och dyrt att just dar bygga for hela 320 kilometer i timmen. Da
ar det inget att tveka om. P& sadana stillen far tdgen lov att kora lang-
sammare.

Men sa langt det &r rimligt och praktiskt mgjligt ser vi ingen som
helst anledning att inte bygga sé att det gar att kora 320 kilometer i tim-
men, vilket de foreslagna korridorerna ar anpassade for.

Varfor da i all sin dar bygga in en flaskhals i Ostlinken, som om vi
bygger den for hog hastighet kan bli den forsta delen av ett kommande
hoghastighetsnét?

Det oroade och forbryllade manga ndr Radhstroms partikamrat fi-
nansminister Anders Borg tidigare i september forklarade att regeringen
bestdmt sig for att bygga nya spar for langsammare tdg. Finansministern
ville ocksa bygga Ostldnken for att klara tunga godstransporter, vilket
enligt Trafikverkets uppskattningar skulle det bli ungefiar 20—40 procent
dyrare.

Har da inte finansministern rédtt i att det d&r mycket dyrare att bygga
banor som klarar 320 kilometer i timmen &n sddana som klarar 250 kilo-
meter i timmen? Ja, den som inte satt sig in i frigan kanske oreflekterat
tanker att fortare séklart ar lika med mycket dyrare.

Sa ar det dock inte. Extrakostnaden for att bygga for 320 kilometer i
timmen i stéllet for 250 uppskattas av Trafikverket bli i sammanhanget
liten, ungefér 1-3 procent i ett livscykelperspektiv.



Det som verkligen skulle bli dyrt ar att bygga Ostlanken s att den
klarar tunga godstag. Det vore dértill helt onddigt eftersom langsam och
snabb trafik inte bor blandas pd samma spar dé det gor att man kan kora
farre tdg. Och med en ostlink med hoghastighetsstandard kan mycket
mer godstrafik g pa Sodra stambanan.

Det kéndes déarfor bra och betryggande att infrastrukturministern se-
nare gav besked i en interpellationsdebatt att det nu ar Trafikverkets sak
att utreda fradgor om hastighetsstandard och restider vad géller Ostldnken.

Jag hoppas att frigan om att transportera tungt gods pa Ostlanken nu
en gang for alla dr avford dven fran Anders Borgs agenda. Infrastruktur-
ministern slog ju fast i samma interpellationsdebatt att det &r viktigt att
separera ldngsam och snabb tagtrafik for att fa ut s& mycket kapacitet ur
systemet som mojligt.

Regeringen har redan i den promemoria som foregick infrastruktur-
propositionen gett Trafikverket klartecken att fortsitta planeringsarbetet
for Ostlidnken och paborja arbetet med en jarnvagsplan som ger ett detal-
jerat tekniskt underlag for banan. Det &r en viktig signal.

Det dr dock bekymmersamt att regeringen ténker sig att Ostlinken
ska vara fardig forst 2028. Det 4r en lang tid som borde kunna kortas
ned. Arbetet far inte tappa fart, och dérfor ar det viktigt att se Gver alla
mojligheter att fd banan férdig tidigare. Mycket planering ar ju redan
gjord. Kan planeringstiden kortas ytterligare? Kan man bygga flera etap-
per samtidigt? Alla sddana mojligheter behover ses over.

Det ar ocksa vért att beakta att langa byggperioder ar dyra i och med
att det tar manga &r innan trafiken kommer i géng och investeringen
kommer till nytta.

Det ar forstas viktigt att etappen mellan Link6éping och Norrkdping
byggs forst eftersom trangseln &r som vérst dér. Léget ar verkligen akut.
Kan vi slippa ett allt viirre tigkaos i Ostergétland nagot tidigare in 2028
ar det mycket vilkommet.

Sédra stambanan genom Ostergdtland #r Sverbelastad sedan linge,
och det betyder att folk far st och vinta pa forsenade och dverfulla pen-
deltag — om de alls kommer. Allt fler ger upp och tar bilen om de kan.

Nu har dessutom det hént som vi har varnat for i flera ar. Pendeltags-
trafiken har forlorat den styva tidtabellen, det vill sdga att pendeltigen
gér samma klockslag varje timme. Pendeltigstrafiken prioriteras ndmli-
gen konsekvent ned gentemot fjarrtrafiken. Det hér dr ett problem nir
tdgen inte gar oftare 4n tre gdnger i timmen.

Det ar inte littare for den som behover resa langt. Méanga Ostgotar re-
ser till Stockholm i tjdnsten. Allt fler berdttar att de inte ldngre végar
chansa pé att ta morgontdget till Stockholm eftersom risken &r stor att de
inte kommer fram i tid. D& aterstar det trista valet mellan en extra och
onddig Gvernattning i Stockholm och att ta bilen.

Detta dr inget nytt. Det har sagts till leda i riksdagen och i alla tiank-
bara sammanhang av mig och andra, men trdngseln har bara blivit vérre.
Sa visst dr det ett efterldngtat besked att Ostldnken dntligen ska byggas,
for fler spar dr enda sittet att verkligen 16sa upp tringseln si att fler
godstig, fjarrtdg och pendeltag far plats.
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Givetvis stir jag bakom alla Miljopartiets reservationer, men for tids
vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 8 om Miljopartiets plane-
ringsramar och reservation 11 om hdghastighetsbanor.

I detta anforande instdmde Stina Bergstrom (MP).

Anf. 190 BENGT BERG (V):

Fru talman! Det har varit en larorik dag for mig. Jag &r ny i trafikut-
skottet, och det jag har varit med om i dag kénns som en rejdl fortbild-
ningsdust. Jag har noterat ett ord som har dykt upp lite da och da, at-
minstone innan antalet debattorer tunnades ut, och det var “raljera”. Det
var ett vdldigt raljerande hit och dit, och eftersom jag &r en sprakménni-
ska tankte jag: Varfor detta bruk av ordet raljera?

Jag kom da att tinka pa att det ligger ganska néra railer, alltsa rallare,
som dr de som bygger jdrnviagen. Det &r ju inte bara politiska beslut och
pengar som bygger en jarnvég, utan genom seklerna har arbetarna fysiskt
byggt dessa fantastiska kommunikationsleder.

Jag tankte tala lite grann pa temat arbetspendling och turism.

Fru talman! Vi som lever i det som jag vill kalla for det vriga Sve-
rige, det vill sédga det som ligger utanfor de prioriterade tillvéxtregioner-
na, dr ockséd beroende av goda kommunikationer. Vi lever i ett bade av-
langt och vackert land och det ar sannerligen gott om avstdnd mellan
vara bostdder och stéder.

Sjalv kommer jag frdn norra Varmland, ett landskap som inlandsisen
mejslade ut for ungefir 10 000 ar sedan. Dalgangarna gar i nordsydlig
riktning, och mellan dem 16per de skogsklddda bergen som forr bjod pa
stora strapatser for den som ville ta sig fran en dalgéng till en annan.

Det var isen och vattnet som kom att bli den naturliga kommunikat-
ionsleden, det som knot ihop bygderna. Det ar déarfor kyrkbyar utmed
Frykens strinder kan heta Ostra och Vistra Amtervik i Selma Lagerlofs
forlovade land. P& dessa vatten bogserades forr timmer efter sméa puf-
fande éngbatar. Langt in pd 50-talet gick vackra turistfartyg pa 6vre och
nedre Fryken.

Sara Lidman skrev sitt stora jairnbaneepos om hur den nya tiden kom
till Norrland och Visterbotten. Till Torsby kom jérnviagen 1915 och med
den blev det ndrmare till virlden. Fryksdalsbanan, som denna jarnvig
heter, har korats till Sveriges nist vackraste jairnvdg. Den vackraste lar g&
emellan Tornetrésk och Riksgrinsen, den sa kallade Malmbanan.

Det var pa det virmliandska spéret som Astrid Lindgren fick sin inspi-
ration till miljon i Broderna Lejonhjarta, ndr hon for manga ar sedan akte
tag genom Fryksdalen.

For morgontidiga arbetspendlare har Fryksdalsbanan spelat en myck-
et stor roll, ocksd for dem som haft anledning att besdka universitetet i
Karlstad som arbetsplats eller for sina studier. P4 senare tid har dessutom
godstrafikens virkestransporter gett denna ibland nedldggningshotade
jarnvag allt storre betydelse.

Fru talman! Jag har velat ge denna lilla bakgrund, fran geologi till
kulturgeografi for att rama in detta mitt forsta framtrddande i trafikut-
skottet.

Isen blev vatten, och vattnet transporterade och kndt samman men
drog ocksa till sig bosittningar och industriell verksamhet. Att jarnvigen



gér dér den gar utmed Frykensjoarna dr ingen tillfallighet. Den har spelat
en stor roll for bade folk och social verksambhet.

Manga turister har mott bade nya vyer och nya ménniskor pé sin resa,
men byarnas alltmer fétaliga befolkning har ocksa nyttjat denna trans-
portled for sina ibland kortare resor.

Pé senare tid har en intensiv debatt rasat i Varmland. Jag menar att
stationernas framtida funktion och tagstoppens frekvens &r viktiga, dven
om det inte beror alltfor manga ménniskor. En jarnvagslinje pa lands-
bygden maste vara sd pass anpassningsbar att tidtabellen kan tillfreds-
stilla badde morgonens och eftermiddagens pendlare och mitt-pé-dagen-
resendrer med rdtt att stiga pa och kliva av vid smastationerna. Lat inte
tdgen bara gé, ge ocksé folk en chans att kliva pa.

Fru talman! Det ar mer an viktigt att riksdagens foretrddare och Sve-
riges regering tar med befolkningen i det Ovriga Sverige i bade infra-
strukturella och demokratiska beslut. Detta géller for ovrigt inte bara
investeringar i jarnvdg och kollektivtrafik, utan ocksa det digitala nétet
och en nodvindig utbyggnad av bredband ocksé i mindre titbebyggda
omraden i vart land.

Till sist vill jag onska er alla en god jul och ett gott nytt ar. Jag hop-
pas att vice ordforanden i trafikutskottet, herr Radhstrém, hinner med
taget. Om han inte gor det kan jag trosta honom med att han inte missar
taget med mycket.

(Appléder)

I detta anfoérande instdmde Siv Holma (V) och Stina Bergstrom (MP).

Anf. 191 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Ni ser en ganska glad och nojd riksdagsledamot framfor
er, men samtidigt en nigot konfunderad. Jag &r glad for att ett enigt ut-
skott har lagt fram forslag om att regeringen skyndsamt ska utreda moj-
ligheten att skapa en jarnvagsforbindelse mellan Kaunisvaara och Svap-
pavaara. Jarnmalmsproduktionen i Pajala &r bara i sin linda. Det finns
jarnmalm i omradet som kommer att ricka for 50 ars produktion; vissa
pastar att den riacker for 100 érs produktion. Den 16sning pa transporterna
som nu ska anvéndas dr den enda mdjliga i nértid. Lastbilar pa 90 ton ska
frakta malmen fran Kaunisvaara till Svappavaara for omlastning pa tag.
Men for framtiden ar det naturligtvis en ohdllbar 16sning. Végen &r inte
framtiden i det hér fallet; det ar jarnvéigen.

Jag blev lite konfunderad nir jag horde Jan-Evert Radhstroms inldgg
om den hir jarnvigsutredningen. Man skulle kunna fa intrycket att vi ska
utreda en jarnvagsstriackning for att sedan inte géra nagot. Jag hoppas att
jag har tolkat det fel och att Jan-Evert ser pa det hér precis pa samma sétt
som jag, att vi ska gora en utredning for att eventuellt kunna skapa en
jarnvég. Vi kan ju inte foregripa utredningen och siga att vi ska bygga en
jarnvdag. Da hade vi ju inte behovt géra nadgon utredning. Da hade vi
kunnat fatta beslut pa en gang. Det har vi inte underlag for. Jag forutsat-
ter att vi tittar pa detta, och att det kommer att skapas en jarnvig om det
ar ett realistiskt alternativ.

Nér man nu utreder den hér jarnvigen tycker jag att man ska se pa
alla mojligheter. Det &r inte X 2000, X 3000 eller en hdghastighetsjarn-
vag som vi ska skapa mellan Kaunisvaara och Svappavaara. Det kommer
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i huvudsak att vara en jarnvag for Northland Resources som kommer att
trafikera denna jérnvig med jarnmalm fran Kaunisvaara. Men i framtiden
finns det nya gruvetableringar i norra Finland som vi inte vet vad det blir
av. Aven i norra Finland prospekterar ménga bolag i dag efter brytvirda
mineraler. Det finns en mdjlighet att &dven transporter frdn nordvéstra
Ryssland kan ta den hér vigen. Det finns alltsd en mojlighet att jarnvigen
mellan Kaunisvaara och Svappavaara kan fa andra kunder som vill na en
isfri hamn i Narvik. Man bor darfor ta med alla mgjligheter i en sédan
hér utredning. Enligt min bedémning ar det ett mer realistiskt alternativ
an de tradtradare man har talat om.

Jag tror att tradtradare har en framtid i Sverige men da pa motorvigar
dér omkorningsmojligheter finns. De forsok som finns i vérlden hittills,
1,5 mil p& Autobahn utanfoér Berlin och den testanliggning som man
bygger i Sverige, visar att det ar ungefar detta man &r ute efter.

Annelie Enochson berittade tidigare om en vdg som byggdes for
mycket lange sedan och som ar byggd med granbotten och byggd over
myrar for att latt kunna sprangas bort i 40- och 50-talets beredskapstider.
Den skulle latt kunna spriangas bort om ryssen kom. Dérfor drogs den
6ver myrar och sa vidare. Det giller alla vigar uppe i dessa trakter. Men
att man skulle omvandla den vigen till en vég for tradtradare tror jag inte
ar speciellt realistiskt.

Dirfor ér det gladjande att vi nu har ett enigt utskott som ser mojlig-
heterna med jérnvég for dessa transporter.

Jag ska séga nagra ord om Norrbotniabanan och Botniska korridoren.
For att stirka mojligheterna till transporter fran norra Sverige ut i vérlden
ar hela Botniska korridoren en nddvindighet. Med Norrbotniabanan pa
plats och med en forstarkt och ombyggd ostkustbana dkar mojligheterna
for den industri som vi har i norra Sverige att exportera sina produkter.

I sammanhanget dr det ocksd mycket viktigt att peka pa strackan
Hallsberg—Mj6lby. Det finns ocksa ndgra mindre orter som man har talat
om. Denna stricka maste ocksa byggas om till dubbelspér, detta av precis
samma skdl som Botniska korridoren maste komma till. Den svenska
exporten gynnas, och handeln med omvérlden stédrks. Det &r for godstra-
fiken vi behdver Botniska korridoren.

Men nér Botniska korridoren byggs och ér pé plats far vi pa kopet att
mdjligheterna till arbetspendling stérks. Foretagens mdjligheter att {4 tag
pa kompetent arbetskraft 6kar da dramatiskt. Kompetensforsorjningen ar
i dag ett problem for manga foretag i Sverige och blir ett allt storre pro-
blem i framtiden.

Jag ska ta ett av manga exempel pa detta omrade. Om vi hade Norr-
botniabanan pa plats skulle man pd mindre &n en timme ta sig mellan
Skellefted och Luled. Det skulle innebéra att arbetsmarknadsregionen i
denna del av Sverige utokades till att omfatta betydligt mer dn 200 000
ménniskor. Det dr en bra forutséttning for féretag i denna del av Sverige
att hitta kompetent arbetskraft till sina verksamheter. P4 samma sétt ar
det utefter hela kusten. Stider skulle bindas ithop pé det sitt som vi nu
kan se sker mellan Umea och Ornskéldsvik med Botniabanan. Tagen ér
overfulla vid hogtrafik. Ménniskor far std upp mellan Umeéd och
Ornskéldsvik. Ménniskor fir inte sittplats. Denna av ménga i sddra delen
av landet sd hanade jarnvdg, och av méanga ansedd som en helt onddig
jarnvédg, har visat sig bli en succé. Stdder binds ihop, och méinniskor



kommer ndrmare varandra. Det ér sjdlva tanken med att vi utdkar ar-
betsmarknadsregionerna och fér battre kommunikationer i landet.

Fru talman! Jag vill hédr och nu i denna talarstol sl fast att vi social-
demokrater avser att bygga Norrbotniabanan. Vi vill aterstarta projektor-
ganisationen for att slutfora planeringen av banan, och nér detta ar klart
vill vi borja bygga banan sdderifran.

Vissa borgerliga politiker har raljerat over detta och sagt att vi vill
bygga ett spar till en soptipp. Jag kan bara siga att inget kan vara mer fel.
Vi har med banan i var planering. Hur ménga meter norrbotniabana har
Centern med i sin planering, eller Moderaterna for den delen? Vi plane-
rar for att bygga, inte tvirtom.

Vi dr naturligtvis angeldgna om att fa stod for detta projekt fran EU:s
TEN-T-program. Vad vi har erfarit skulle man som mest kunna f& unge-
far 11 miljarder dérifran. Det dr ett bra tillskott. Men vi har inte villkorat
projektet med stdllningstagande till detta stod. Vi ser vinsten med hela
den botniska korridoren, dir Norrbotniabanan ar en visentlig och vital
del av detta straktéinkande.

I lokala medier och vid konferenser i norra Sverige har flera borger-
liga politiker uttalat stod for projektet. Det dr naturligtvis bra att de sdger
det. Men det &r bara pd hemmaplan som de sdger det.

Nar regeringen i sin infrastrukturproposition inte har med dessa pro-
jekt, vare sig Norrbotniabanan eller Botniska korridoren som helhet,
lagger man sig platt. Ingen kritik hors mot regeringens forbiseende av for
norra Sverige viktiga satsningar. I stéllet kritiserar man oss som vill
bygga. Vore det inte pa tiden att dessa politiker som hemma bekénner sig
till projektens vanner ocksa gor det i denna talarstol?

Man forsoker gdbmma sig bakom finansieringen och att vi skulle ha s
daliga forslag p4 andra omradden. Men om man lit bli att sdnka krog-
momsen skulle man i alla fall ha 6 miljarder per ér att ldgga pa atgirder
av detta slag. Pengar finns alltsd. Det som skiljer oss &t ar hur vi vill
anvinda dem.

Avslutningsvis ska jag sdga nagot om svensk &keribransch. I dag ar
det en bransch i kris, mycket beroende pa att marknaden satts ur spel
genom marknadsstérande dtgirder. Det handlar om olaglig cabotagetra-
fik, forare som hyrs in frdn utlindska bemanningsforetag till brakdelen
av en svensk chauffors 16n och brott mot kor- och vilotider. Listan pa
dessa marknadsstorande inslag kan goras lang. Det gemensamma ar att
mycket lite gors for att motverka dem.

I trafikutskottet tog vi i total enighet fram en uppfoljningsrapport om
laget i branschen. Det var bra. Men tyvirr verkar det som om rapporten
redan har fallit i glomska hos dem som ska fatta besluten. Den rapporten
maste ge avtryck i propositioner i kammaren.

Dessutom borde den svenska regeringen folja det hollindska exemp-
let dar man har en lag som sdger att en chauffér maste vara anstdlld i det
akeriforetag som han kor for. Den hollédndska regeringen gjorde nyligen
en utvirdering av denna lag och kom dé fram till att den har tjdnat sitt
syfte vil och att man dessutom avsag att behélla den. Sverige borde ga
samma vig och dessutom infora hardare krav pd dem som bestiller
transporter sa att de gor det av foretag som ger sina anstéllda sjysta vill-
kor och som i 6vrigt foljer svensk lagstifining och svenska kollektivavtal.
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Jag star naturligtvis bakom alla véra reservationer i detta drende, men
jag yrkar bifall till reservationerna 5 och 11.
(Applader)

I detta anférande instimde Monica Green, Lars Mejern Larsson och
Suzanne Svensson (alla S) samt Siv Holma (V).

Anf. 192 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Nu diskuterar vi Norrbotniabanan, och da ar vi inne pa
speciella projekt. Som jag sade i mitt anforande tidigare hdnger mycket
pa vad som héinder i frdga om atgérdsplaner och vilken plats Norrbotnia-
banan kan fa dér. Det dr denna process som paborjas i och med det beslut
som vi kommer att ta ndsta vecka.

Men icke forty sdger Leif Pettersson mycket tydligt: Vi socialdemo-
krater avser att borja bygga Norrbotniabanan. D& kan man stélla fragan
vilket tidsperspektiv som ni talar om. Léser man ert alternativ till ramar
handlar det om 36 miljarder mer nér det géller utveckling av transportsy-
stemet. Det finns otroligt ménga projekt uppréknade dir. D4 platsar d&ven
en norrbotniabana.

Det dr i atgirdsplaneringen som prioriteringar gors. Trots allt ska man
gora ratt saker i rétt ordning. Det giller dven infrastruktur. Vi &r inte for
eller mot Norrbotniabanan. Den har sékert sin plats i vart system. Men
jag undrar 6ver tidsperspektivet, Leif Pettersson.

Anf. 193 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Fru talman! Man kan ha fromma férhoppningar om att det i Trafik-
verkets atgirdsplan skulle komma med ndgonting om Norrbotniabanan.
Men efter Reinfeldts besked i fragan dr det knappast troligt. Hans besked
var att Norrbotniabanan inte finns med i infrastrukturpropositionen. Det
besked som han gav var att det kan bli aktuellt tidigast ndgon géng 2040,
alltsé langt fram i tiden.

Kapacitetsutredningen visade pa en mycket marginell 6kning av
transporterna fran norra Sverige. Trafikverket har efter det reviderat
denna utredning just pd denna punkt och kommit fram till att transport-
behovet kommer att 6ka betydligt mer &n sa.

Detta fick jag senast i torsdags verifierat av en av Trafikverkets tjans-
temén pa en konferens uppe i Umea.

Sedan har vi faktiskt 46 miljarder mer an regeringen i planeringsra-
men. Det ar inte 36 miljarder utan 46. Det &r klart att man kan séga att
det inte rdcker mycket langre. Nej, det kanske det inte gor, men vi ser for
var del detta som en mycket viktig del av hela straktinkandet. Vi vill
skapa en korridor dnda frén Helsingfors, hela vdgen runt Bottenviken och
sedan hela vigen ned till Palermo, i alla fall enligt TNT-korridoren.

Vi ser alltsa framfor oss att detta kommer att komma till stdnd. Exakt
nér vi kan sétta spaden i jorden kan vi inte sdga, for det handlar mycket
om hur planer kan faststéllas.

Anf. 194 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det ar helt riktigt att Botniska korridoren och sadant har
varit Sveriges linje, och vi har haft viss framgéng i detta frdn svensk sida.
Vi har fatt med det i TNT-systemet, och det kommer naturligtvis att



gynna framfor allt godsstréket men dven det Pettersson tog upp kring
pendeltrafik mellan stdder och annat. Sa langt &r det alltsa bra.

Ar det inte Anders Borg ir det nigon annan som har gett besked na-
gonstans. Pettersson séger att Reinfeldt siger 2040. Da kan jag stilla
motfrdgan: Vilka besked ger ni frdn S sida? Ni séger anda att ni ska
bygga detta, och d& maste ni ha ndgon tanke kring tiden.

Nir det sedan géller &kerindringen och den uppfoljning vi gjorde av
den yrkesmissiga trafiken tror jag att bade Leif Pettersson och jag kan
kdnna att den hade viss effekt och att vi gjorde ett vildigt bra arbete
tillsammans dér vi kom fram till en enig standpunkt. Pettersson tycker att
det inte ger ndgot avtryck nu, men jag kan ge dtminstone ett exempel pa
rak arm: att Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen har i uppdrag att
titta pa regelefterlevnaden. Jag tror inte att man har avlaimnat denna rap-
port heller, utan det &r ett arbete som pégar. Att séga att det inte har haft
ndgon effekt tycker jag alltsd ar direkt felaktigt. Det var dock mer en
kommentar.

Man kan tycka vad man vill om att ndgon séger ett artal, men vilket
artal &r det S pratar om?

Anf. 195 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Fru talman! Véra planeringsramar géller for 2025 dven i detta fall,
men jag har naturligtvis férhoppningen att man ska kunna starta projektet
langt mycket tidigare. Om vi ska vara fardiga till 2030 maste det ju starta
tidigare; vi kan inte bdrja bygga ndgon ging framét 2025 och tro att vi
ska bygga en sadan bana pa 5 &r. Det #r orealistiskt. Ar 2030 ar TNT-
horisonten for dessa projekt.

Sedan vet man inte vad som hidnder i EU med TNT-finansieringen
och alltihop. Det ar inte faststéllt an. Regeringen har heller inte gett ett
tydligt besked till kommissionen om att man faktiskt star upp for alla
TNT-projekt i Sverige. Norrbotniabanan ligger véldigt 16st, i alla fall
som jag kan bedoma det efter Reinfeldts svar pa en direkt frdga pa en
presskonferens om Malmbanan och vdgen mellan Kaunisvaara och
Svappavaara. For min del tror jag alltsa att det behdvs en annan regering
i Sverige for att Norrbotniabanan ska borja byggas.

Nar det géller lastbilstrafiken &r det sant att vi var helt 6verens alli-
hop. Det é&r jittebra, och jag har inte sagt ndgonting annat heller — jag
tycker att det dr viktigt. Men det maste borja hinda ndgonting i verklig-
heten ocksé. Okej, det kanske kommer en rapport fran Transportstyrelsen
och Rikspolisstyrelsen, men &kerindringen ar i dag en bransch i kris. Det
ar en bransch som ser framfor sig hur det olagliga cabotaget bara okar,
hur konkurrensen sitts ur spel och hur seridsa svenska dkerier inte kan
Overleva. Jag tror alltsa att man maste smida lite snabbare dn vad man
g0r nu. Det tycker jag att fragan ar vérd.

Anf. 196 GUNNAR HEDBERG (M):

Fru talman! Jag har nu under ndgra timmar lyssnat pa debatten, och
den enda jag har hort ta upp fragan om medfinansiering narmare dr Jan-
Evert Radhstrom. Jag avser déarfor att uppehélla mig kring medfinansie-
ringsfragan.

Vi anser att medfinansiering genom bidrag frdn kommuner, regioner,
landsting och foretag kan vara en bra metod for att dka investerings-
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volymen och kvaliteten i atgérder for trafikens infrastruktur. Behoven ar
fortsatt mycket stora, har vi kunnat notera i denna debatt. Bland annat
Riksrevisionen har dock pépekat att det finns en del problem med med-
finansiering. Trafikverket har tagit tag i en del av problemen, och rege-
ringen har givit nagra forutsattningar i propositionen.

Det ar till exempel viktigt att medfinansieringen sker pa frivillig
grund. Det nya planeringssystemet ddr pengar och planering knyts ihop
okar forutséttningarna for att medfinansieringen ska ske pa ett bra sitt,
och initiativet till medfinansiering ska som huvudregel komma fran den
medfinansierande parten. Om man gar utéver de vanliga beddmnings-
grunderna i samband med en medfinansiering maste man ocksa ha extra
tydliga motiveringar till varfér man gor detta.

Regeringen pekar pa att det inte 4r mdjligt att dra en skarp grians mel-
lan statens och kommunernas ansvar i friga om framtida investeringar i
infrastruktur utan menar att sddana fragor ofta behover avgoras fran fall
till fall i forhandlingar mellan de berdrda parterna. Vi delar denna upp-
fattning.

Trafikverket anfor att 6verenskommelser mellan flera parter om att
samverka om finansiering undanrdjer osdkerheter och ger stabilare forut-
sdttningar for investeringarna. Som ocksa har anforts av regeringen kan
det vid en politisk helhetsbeddmning i vissa fall finnas andra priorite-
ringsgrunder dn dem som fangas av kalkylerna. Man fangar alltsd upp
andra orsakssamband, till exempel kopplingen till arbetsmarknadens
utveckling. Ni har sjilva varit inne pé detta i debatten om gruvniringens
snabba utveckling och liknande.

I detta sammanhang understryker regeringen ocksé att viljan till med-
finansiering indikerar samhillsekonomisk nytta pa ett sitt som komplet-
terar andra beddmningsmetoder. Alla dessa delar &r kolossalt viktiga nir
man tittar pad medfinansiering, och vi delar naturligtvis denna uppfatt-
ning.

Nér de rodgronas och Sverigedemokraternas instillning &r att de vill
ha mer principer och regler fér hur medfinansiering ska ga till laser de
fast sig vid de samhéllsekonomiska kalkyler som just savil Trafikverket
och regeringen som forskare och andra visar har sina brister. De ar natur-
ligtvis en viktig del nir man ska bedoma huruvida en investering ska ske
eller inte, men de ticker inte alla aspekter. Att bygga samhéllen kréver en
bredare syn &n den som ryms i de samhéllsekonomiska aspekterna.

Man kan konstatera att det finns en gigantisk klyfta mellan de rod-
grona foretrddarnas och Sverigedemokraternas syn hir i riksdagen och
den syn som finns ute i kommuner och landsting. Hundratals, kanske till
och med tusentals, fortroendevalda fran alla partier har i olika samman-
hang tagit stdllning for medfinansiering i tiotals kommuner, regioner och
landsting utdver det som néringslivet har bidragit med.

Detta gor man inte bara for att man har pengar 6ver som man vill pla-
cera nagonstans utan for att det ar en véldigt angeldgen insats for ut-
vecklingen i den egna regionen, kommunen eller vad det nu géller.

Men ni vill inte ta till vara de pengar som medfinansieringen innebdr,
vilket gor att er finansiering, som ni har diskuterat hér i dag och som ser
ut pa ena eller andra sittet, innehdller ytterligare ett hal, i och med att ni
forsvarar for medfinansiering. Ni vill heller inte 6ka sikerheten for att
dven statens pengar vid investeringar hamnar pa rétt stélle.



Medfinansiering ar bra i samhéllsbyggandet. Dérfor hoppas jag att ni
tanker om.
(Applader)

I detta anférande instimde Christer Akej, Sten Bergheden, Jessica
Rosencrantz, Eliza Roszkowska Oberg och Jan-Evert Radhstrom (alla M)
samt Anders Akesson (C).

Anf. 197 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Fru talman! Det var inte ett ord om prioriteringar, Gunnar! Det var
inte ett ord om att de som har mest pengar skulle kunna ga forbi ndgon
annan i kon, bara tacka och ta emot och hoppas att det ska folja négot
monster.

Jag tycker att det &r ganska viktigt att vi funderar lite grann pa hur vi
egentligen satsar pengar i infrastrukturinvesteringar. Vad &r det som ska
g forst? Ar det de kommuner som rakar ha pengar sé att de kan satsa,
eller dr det de ddr behoven ar storst? Det kan sammanfalla, men oftast
gor det inte det. Vi kan ta Pajala som exempel. Dér finns det inga pengar
fran kommunen att 6sa in i ndgon medfinansiering. Man har inte ens
pengar for att bygga bostader.

For mig &r infrastruktur i huvudsak en statlig angeldgenhet. Investe-
ringar 1 infrastruktur méste vara en statlig angeldgenhet, enligt mitt sétt
att se det.

Visst kan jag gd med pé att kommuner och landsting forskotterar, 18-
nar pengar till staten for att de pa det séttet snabbare kan f till stind en
investering som man har behov av. Men da ska staten sedan betala till-
baka. S&dana regler finns ocksé i dag. Upp till 30 procent av regionens
investeringsvolym kan forskotteras via kommuner och landsting.

Det dr bara tvd exempel med direkt medfinansiering som jag kommer
ihdg pa rak arm. Det dr Sundsvall och Motala. Jag tror inte att det ar
vagen framat.

Gratis ost finns bara i ostféllan, och det hér dr inte gratis ost.

Anf. 198 GUNNAR HEDBERG (M) replik:

Fru talman! Det dr en myt och en vanforestédllning att man kan kopa
sig fore. Om det har forekommit bakat i tiden under tidigare regeringar
vet jag inte. Det kan mojligen ha forekommit nédr vi pad 80-talet fick i
gang Upptéaget och var med och medfinansierade dubbelspér pa Ostkust-
banan. D4 kan vi mdjligen ha kopt oss lite fére. Men det var under en
annan regering.

Den hér regeringen och vi har inga saddana delar i var argumentation
att man ska kopa sig fore. Jag lyfte fram nagra punkter. Om man till
exempel gar utdver de vanliga bedomningsgrunderna, bland annat sam-
héllsekonomiska kalkyler, d& maste man ha extra tydliga motiveringar
for att genomfora medfinansieringen.

Det nya planeringssystem som vi diskuterade i véras och riksdagen
fattade ett brett beslut om, ddr man knyter ihop pengar och planering, ar
ocksa en garanti for att det inte gér att kdpa sig fore utan att det handlar
om vilmotiverade investeringar dar man forbéttrar kvaliteten och forbatt-
rar mojligheten till storre investeringsvolymer.
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Sedan maéste jag, fru talman, ndimna nagot apropa den cykeldiskuss-
ion som har varit. Jag tillhdér dem som cyklar alla arets dagar. Jag har
cyklat 10 mil den héir veckan och 10 mil forra veckan. Det ger starka ben.
Men det gar att som tomte ocksa cykla pé vintern.

Anf. 199 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Fru talman! Till det senare har jag ingen kommentar.

Jag vill bara pdminna Gunnar om Riksrevisionens utredning om
finansieringen av Citybanan, som till ganska stor del & medfinansierad
fran regionen och olika intressenter. Langt bort i Védstmanland har man
varit med och betalat till den.

De kan inte se att det skulle tillfora projektet nagot. De kan inte pasta
— i alla fall inte s tvdrsdkert som du — att det skulle vara ndgot bra. Tvér-
tom dr de ganska kritiska till medfinansiering som system, att man an-
véander sig av den modellen 6ver huvud taget.

Jag tycker att man ska vara forsiktig nar det géller att 1&na pengar fran
kommuner och landsting till detta. Medfinansiering diar man direkt gér in
och betalar en del av investeringen tycker jag att man ska undvika. Jag
tror inte att det dr ndgon vig att ga.

Kommunernas uppgift dr framfor allt vard, skola och omsorg. Lands-
tingens uppgift dr framfor allt sjukvard. Sedan finns det ocksa lite grann
pa marginalen att landstingen har uppgifter inom kollektivtrafik och
annat, men det &r trots allt en ganska liten del av landstingens verksamhet
i Sverige och dven regionernas verksamhet, for den delen. Fér kommu-
nerna ar det skola, vard och omsorg som maste vara det absolut viktig-
aste. Det forekommer ocksé en ganska kraftig debatt i madnga kommuner
som ar med och till och med l&nar pengar till infrastrukturprojekt.

Jag tycker inte att det 4r en vég att g framat.

Anf. 200 GUNNAR HEDBERG (M) replik:

Fru talman! Skola, vard och omsorg, javisst, men vi som é&r verk-
samma lokalt i kommunerna har ett lokalt utvecklingsansvar. Vi har ett
miljo- och klimatansvar. Gor man rédtt infrastrukturinsatser ar det ett
sprang for de fragorna utifrdn den diskussion som har varit, bland annat
om hur man ska 6ka cyklingen.

Visst har Riksrevisionen varit kritisk. P4 en del punkter har man na-
turligtvis vildigt ratt. Trafikverket har tagit tag i en del av de problemen,
och regeringen har i propositionen lagt fast ett antal forutséttningar. Det
ar bra for att komma framét.

Vad ni inte har presenterat dr vad ni hade velat ha mer jaimfort med
propositionen.

Det som hédnde kring Citybanan — jag var sjdlv med som en av for-
handlarna — var ett ganska fantastiskt slutresultat. Langt bort i Vastman-
land, precis som du sade, langt bort i Orebro, varje enskild kommun,
over 40 kommuner och landsting undertecknade ett och samma avtal,
eftersom man ansag att &ven om man i den egna kommunen inte ens har
en jarnvag dr det bra for sysselsittning, jobb, utbildning och boendemaj-
ligheter for vara invanare. Inte i en enda kommun foll detta, oavsett vilka
politiska majoriteter det var.

Jag hoppas att ni tinker om.

(Appléder)



Anf. 201 ANDERS AHLGREN (C):

Fru talman! Det &r f& fragor som ir s& engagerande for invanare, fore-
tagare, medier och politiker. Det ser man inte minst pad den hdr langa
dagen. Infrastrukturens betydelse for den regionala utvecklingen kan inte
nog poingteras. Bra infrastruktur ldgger ocksd grunden for ett fram-
gangsrikt niringsliv och en bygd som utvecklas.

Dirfor tycker vi i Centerpartiet att det dr véldigt glddjande att rege-
ringen nu tar initiativ till en ny planperiod som strécker sig sa langt fram
i tiden som till 2024. Jag hoppas ockséd att det kommande arbetet tar
intryck av det som vildigt tydligt har framkommit i Kapacitetsutredning-
ens beskrivning av behov av insatser.

Med detta som utgéngspunkt vill jag lyfta fram ett resonemang som
géller godstrafik pd jarnvdg och behov av dkad tillgdnglighet for be-
soksnéringen, ett medskick i kommande planeringsprocess.

Det dr en planeringsprocess som vi i Centerpartiet forutsétter kommer
att ske i néra samarbete mellan Trafikverket och vara regioner, som har
det politiska ansvaret for regional utveckling. I den viktiga dialogen kan
vi inte nog understryka vikten av att tdnka i strak for att skapa forstaelse
for att insatser som gors pa andra stéllen &n i det egna lanet ocksa kan ha
avgorande betydelse for utvecklingen.

Naringslivet vilkomnar att betydelsen av effektiva och robusta strak i
Sverige med internationella kopplingar till Europa ges en stark fokuse-
ring. Det dr vél naturligt att det dr pé det séttet eftersom alla pratar om
Sveriges stora exportberoende. Men &r det verkligen sa vi prioriterar?

Lat mig ge ett exempel frdn Mellansverige. Alla hir uppréknade fore-
tag har en gemensam ndmnare: Korsnés, Sandvik, Ovako, Stora Enso,
Tratdg, SSAB, Kvarnsveden, Outokumpo, Arctic Paper, Ericsson, Clas
Ohlson, Ejendals, ABB, Spendrups, Kopparbergs, Metso, Wasabrdd,
Billerud, Bergvik Skog, Tomoku Hus, FM Mattson, Akerstrdms och
Dooria. Dessa foretag har alla det gemensamt att de ar beroende av jarn-
vagen och ligger utmed eller i anslutning till Bergslagsbanan — ett gods-
strak fran Géavle-Storvik via Falun och Borldnge, Héllefors, Kil och vis-
ter om Vénern till Géteborgs hamn. Tillsammans svarar de for 6ver 40
procent av svensk industris exportvirde, och de &r alla beroende av att
komma till eller frén hamnen 1 Géteborg.

Till denna lista kan sedan laggas den stora godsmingd vi kan for-
vinta oss nidr Botniabanan och kanske ocksé Inlandsbanas godsfloden
okar — eller vart ska gods fran norr ta vigen? Stridckan har ocksa under
ménga &r varit utpekad som ett av tre prioriterade strdk av Néringslivets
Transportrad. Da ar det val ingen tvekan om att godsstrak prioriteras
eftersom exportindustrin har sa stor betydelse for Sverige och for Sveri-
ges ekonomiska utveckling?

Fru talman! Jag ska ge ytterligare ett exempel pa ett omrade som har
allt storre paverkan péa svensk ekonomi. Det handlar om bes6ksnéringen,
som i dag svarar for ett exportvirde som har passerat 100 miljarder kro-
nor. Det &r en niring som allt fler betraktar som en ny basnéring.

Som exempel vill jag lyfta fram norra Europas storsta friluftsomrade:
Silen—Trysil-Idre—Engerdal. Det &r ett omrdde som i dag har 4,3 miljo-
ner dvernattningar, men det &r ett omrdde med véldigt begrdnsad till-
géinglighet. Restid i egen bil &r i genomsnitt sex—sju timmar. D4 forstar
var och en att det inte gar att locka till sig sdrskilt manga nya besokare
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fran platser som har dnnu ldngre restid. Det innebér att det dr angeldget
att hitta I0sningar som ger nya kundgrupper mojligheten att nd destinat-
ionen, sa att man kan skapa fortsatt tillvixt. Med en utbyggnad av befint-
lig flygplats till internationell charterflygplats finns forutsittningar att
inom 2 timmar nd en marknad p& 200 miljoner ménniskor.

Jag kan jamfora med skidorten Levi i norra Finland, som sedan lang
tid utvecklat chartertrafik och flyger in 6ver 100 000 internationella be-
sokare. Sélen—Trysil-Idre—Engerdal &r en sex ganger storre destination
an Levi i Finland. 1 det svensk-norska omradet finns 365 besoksnarings-
foretag som sjdlva sédger att de kommer att svara for den framtida driften.
Sammantaget berdknar man kunna skapa dver 2 000 nya jobb bara pa
svenska sidan.

Da ér det vl ingen tvekan om att kad tillgdnglighet till attraktiva be-
soksmal prioriteras, eftersom besdksnéringen bidrar sa positivt till svensk
ekonomis utveckling?

Niér planeringsprocessen vil dr i gdng arbetar Trafikverket med att ta
fram jadmforande kalkyler for att man ska kunna jaimfora olika objekt med
varandra i den kommande prioriteringen. Ni kénner sdkert till begreppen
nettonuvérdeskvot eller samhillsekonomisk kalkyl. Dessa kalkyler ger
olika anvéndare av infrastrukturen olika vdrden. Mest prioriteras person-
transporter, ddrefter kommer gods och slutligen regional utveckling, som
néstan inte alls paverkar utfallet i kalkylen.

Slutsatsen &r att man redan fran bdrjan forminskar godstransporternas
mdjligheter att hdvda sig i fordelningen av medel for utveckling av ndd-
vandig infrastruktur. Insatser for att stodja regional utveckling har ett
annu sdmre lage.

Detta sitt att sortera prioriteringarna ger alltid befintliga befolknings-
centrum ett forsprang i forhallande till att utveckla néringslivets behov av
transporter eller att frimja utveckling av helt nya geografiska satsningar.
Vad ér skélet till detta? Tror vi inte pa néringslivets forméaga och behov
av Okad kapacitet? Det kan vél inte finnas nédgot samband med att manga
av foretagen har sin verksamhet forlagd till landsbygden och orter utan-
for de stora befolkningskoncentrationerna?

Min uppfattning &r att det dr politikernas roll att aktivt arbeta med
samhillets utveckling och att gora de strategiska prioriteringarna. Dessa
viktiga stdllningstaganden kan aldrig dverlatas till en teknisk kalkyl som
via en enkel sortering i ett Excelark slar bort viktiga prioriteringar —
viktiga insatser for bas- och exportindustrin och besdksnéringen. Dérfor
ser jag gérna att strategiska prioriteringar far en tyngre roll i framtidens
planeringsorganisation.

Fru talman! Det tredje omréadet jag vill lyfta fram handlar om var
forméga att forutse framtiden.

I Bergslagen péagér just nu ett langt framskridet arbete med att ater-
uppta brytningen av jarnmalm i gruvorna i Grangesberg, Hokberg och
Haksberg. Volymmassigt pratar vi malmméngder som é&r storre én i Pa-
jala. Nar nuvarande plan togs fram infor 2010 fanns det ingen som hade
en tanke pa att det skulle dppna ndgra nya gruvor i Sverige och &n
mindre i Bergslagen.

Ar 2015 beriiknas de forsta malmtransporterna komma i ging med
Oxeldsund som utlastningshamn for att 2017-2018 vara uppe 1 full kapa-
citet. Langsiktigt ser man girna en utlastningsmdjlighet i Uddevalla—



Lysekilomradet. Att under l6pande planperiod ta in s stora objekt skapar
inte bara svarigheter rent ekonomiskt nér det giller prioriteringar, utan
det skapar ocksé osdkerheter for foretagens mojligheter att finansiera och
planera sin verksamhet.

Om vi nu tror att vi inte kan forutse allt som kommer att hinda under
perioden 20142024 4r det min uppfattning att det dr nddvéndigt att
skapa en pott att disponera infor de nya behov som uppstar. Det dr behov
som inte kan invénta den vanliga planeringscykeln.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag sdga att Centerpartiet vilkomnar
det som ségs i infrastrukturpropositionen om att “strategiska strdk och
noder bor vara végledande for framtida prioriteringar av satsningar pa
infrastruktur for godstrafiken.” Vi &r ocksa glada for att frigan om 6kad
tillgénglighet for attraktiva besoksmal lyfts fram i forslaget.

I detta anforande instimde Géran Lindell och Anders Akesson (bada
C), Christer Akej, Edward Riedl och Eliza Roszkowska Oberg (alla M)
samt Lars Tysklind (FP).

Anf. 202 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag ska fatta mig kort. Men jag kénde att jag ville ga upp
och stélla en fraga.

Jag lyssnade noga pa Anders. Det var intressant, och det var mycket
bra som Anders sade. Men jag satt och funderade. Jag har inte last
nigonting om det hér i propositionen. Var kommer de hir idéerna och de
hér projekten ifran?

Finns det har verkligen med, eller &r det mer ett Onsketéinkande fran
Centerns sida att de hér satsningarna skulle finnas med?

Jag haller fullstindigt med om att man behdver gora mycket nér det
géller Bergslagsbanan. Vi bor ju i varsin dnde av Bergslagsbanan, s vi
ar val inforstddda med att det behover goras mycket. Det ar viktigt for
néringslivet. Vi har med det i Miljopartiets tdnk och i vara forslag och
har ocksa raknat pé det. Men var hittar jag det i regeringens proposition?

Anf. 203 ANDERS AHLGREN (C) replik:

Fru talman! Det vi gor nu &r inte att gruppera objekten. Det ar den
processen som vi nu skickar i vég till Trafikverket. Vi ser fram emot att
den processen borjar. Och det dr det medskicket jag vill gora, precis som
jag sade i borjan. Det handlar om att ocksa ha den hir viktningen av det
hér séttet att planera. Jag tycker sjélv att vi dverlater alltfor mycket &t en
teknisk kalkyl att avgora.

Anf. 204 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Ja, det &r bra ténkt. Jag haller med om det. Det &r bra att
man gor medskick. Men det ricker inte att gora medskick om man inte
skickar med en pase pengar.

I Miljopartiet har vi insett att det behovs mycket mer pengar till jarn-
viag om vi ska kunna 16sa de hir problemen och om vi ska kunna gora
verklighet av den hér visionen — det géller bland annat Bergslagsbanan.

Det dr stora pengar. Jag hittar inte utrymme for det i propositionen
nu.
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Anf. 205 ANDERS AHLGREN (C) replik:

Fru talman! Man ser inte hur det kommer att se ut innan den priorite-
ringen sa smaningom kommer, framat april, maj.

Jag tycker att det handlar mycket om vilken kénsla man har i f6rhal-
lande till utvecklingen nér det géller till exempel besdksnéringen, nér det
géller godsdelen 1 forhallande till mycket av det som hinder, ndr det
géller infrastrukturplanering, nér det géller stora befolkningskoncentrat-
ioner och sé vidare.

Jag tror att det nu &r tredje planeringsprocessen som jag medverkar i.
Och langsiktigt ser vi att vi far stryka pa foten pa ett sitt som jag inte
tycker ér tillfredsstdllande ndr det géller sittet att gora prioriteringar. Det
ligger i nésta steg.

Anf. 206 LARS JOHANSSON (S):

Fru talman! Det jag tinkte uppehélla mig vid ar sjofarten. Jag tycker
att det finns ett stort intresse, nir vi diskuterar den transportpolitiska
inriktningen for de kommande &ren, av att berdra det som berdr 90 pro-
cent av var exportindustri, alltsa sjofarten.

Jag noterade att infrastrukturministern inte med ett ord ndmnde sjo-
fartens betydelse. Det beklagar jag djupt med tanke pa vad vi har framfor
0SS.

Vi har ju en situation dér vi har ett svaveldirektiv som valdigt tydligt
har markerat att sjofarten maste ta miljéhansyn pé ett helt annat sétt 4n
vad man har gjort hittills.

Man anvénder sig av bunkeroljan fran véra raffinaderier och sldpper
dérmed ut véldigt mycket svaveldioxid i luften. Det &r hela 4 000 génger
smutsigare dn den diesel som anvénds av lastbilar inom hela EU. Det star
sjofarten i dag for, i norra Europa. Det ar naturligtvis ett enormt miljo-
problem som vi maste vara med och tackla. Det &r det som ar skélet till
det nya svaveldirektivet fran 2015.

Men regeringen agerar inte och har framfor allt inte agerat under de
hér aren fram till att direktivet skulle borja gélla. Man har inte gjort det i
form av patryckningar pa sjofarten. Man har inte gjort det genom att
lagga fram program for att gora riktiga miljdinvesteringar — det kan
skapa tusentals jobb i Sverige. Nej, man har inte gjort ett dugg pa det
omrédet.

Sedan 2007 har man dessutom avstatt fran att skapa likvéardiga kon-
kurrensvillkor for den svenska sjofarten. Jag fick uppgifter helt nyligen
om att sedan den 1 januari 2009 har 136 svenska fartyg flaggats ut fran
Sverige.

Vi har ungefér 114 handelsfartyg och farjefartyg i Sverige i dag. Man
kan fundera pa varfor regeringen &r sé ointresserad av den utvecklingen.
Det normala nar man diskuterar strukturproblem — och det pégar en
strukturomvandling i ett samhille — &r att det handlar om att man gér fran
ett jobb till ett annat, fran en teknik till en ny teknik. Men de hér trans-
porterna maste finnas dven fortsdttningsvis. Vi kan ju inte isolera landet
for att bara kora vart gods med jarnvdg och lastbilar. Vi maste ha det
vidare ndgonstans. Det méste exporteras via handelsfartygen.

Trots detta bryr sig regeringen inte om den utveckling som vi har haft
under de senaste aren.



Jag har noterat att i tidigare debatter hdr i kammaren har olika fore-
tradare for de borgerliga partierna, dven finansministern och infrastruk-
turministern, sagt att man ska komma med en sérskild sjofartsstrategi.
Det har man pratat om i ett ar. Enligt uppgift kommer det ingen.

Jag har noterat att Lars Tysklind och andra har bérjat prata om en
handlingsplan. Men vad &r det for nagonting? Vad kommer den att inne-
hélla? Jag har ingen aning. Man presenterar ingen politik. Man bara pra-
tar — det dr oerhort allvarligt — samtidigt som jobb efter jobb gér forlo-
rade.

Nu har vi pé fyra ér forlorat 5 000 direkta svenska arbetsplatser inom
sjofarten. Det dr klart att det ocksé paverkar det maritima klustret, mgj-
ligheten for rederindringen att finnas och mdjligheten att det ska finnas
jobb inom andra niringar som har direkt anknytning till sjéfarten. Det ar
en oerhort allvarlig utveckling som vi har kunnat notera.

Det &r bekymmersamt nér man ser hur utvecklingen &r i Sverige. Vi
kan notera att man i andra europeiska ldnder, i andra EU-lénder, har en
rakt motsatt utveckling. Ta Danmark som ett exempel.

De dr nu fjarde sjofartsnation i varlden. De har i dag 6ver 600 fartyg.
De anstiller tusentals ménniskor. De har mycket mindre kust &n Sverige.
De har mycket mindre export &n vad Sverige har. Andé #r det de som
utvecklar sjofarten medan vi i Sverige gar bakvégen in i framtiden utan
att tdnka pa sjofartens stora betydelse i det hir landet.

Det ar oerhort allvarligt. Det géller kanske ocksa till exempel mojlig-
heterna att fia fram nya industrier, nya foretag, ny utveckling och ny
forskning nér det giller att reducera svavelutsldppen och hitta andra
16sningar pé problemet.

Nér man gar bort frén scenen och avstar frén att agera kommer andra
att ta over. Vi tappar jobb hela tiden, och ingen ger besked.

Det utlovades en sirskild utredning om tonnagebeskattningen. Den
skulle ha kommit. Det lovade finansministern den 13 september hér i
kammaren, i denna talarstol. Det skulle komma en sidrskild utredning.
Den skulle presenteras innan aret var slut. Det kom ingenting.

Sa ér det pa omrade efter omrade nér det géller sjofartspolitiken. Och,
som sagt, infrastrukturministern nimnde inte sj6farten med ett ord.

Jag kommer fran vistkusten, dir man ar vildigt beroende av det hir.
Dir jobbar den rodgrona majoriteten i Véstra Gotalandsregionen med att
utveckla nédringen. Man talar om ett sérskilt program for maritima klus-
ter, hur det ska kunna utvecklas ytterligare. Ungefar 44 procent av dem
som jobbar inom det hir omradet jobbar i Vistra Gotaland.

Branschen agerar alltmer sjalvstindigt genom Sjofartsforum. Man har
sirskilda branschsamtal dir rederindring, fackliga organisationer, myn-
digheter, universitet och hogskolor diskuterar vad man kan gora gemen-
samt. Men de far ingen respons frén regeringen. Regeringen ar fullstén-
digt passiv. Jag dr forvanad 6ver att de borgerliga riksdagsledaméterna ar
sa passiva och néjda med utvecklingen.

Jag blir oerhort bekymrad nidr en gammal svensk basnéring 1dmnas &t
andra linder att skota i framtiden. Vi vet inte vad det kommer att fa for
betydelse, men en sak dr siker och det ar att det blir firre jobb i Sverige.
Det blir firre jobb inom rederindringen, farre sjofartsjobb. Det blir
mindre utveckling av miljopolitiken pa sjofartens omrade, diar det ar
oerhdrt viktigt att insatser gors.
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Jag hoppas att det ndsta gdng vi har denna debatt kan finnas négot
forslag fran den borgerliga regeringen. I annat fall far vi vél vénta till
2014.

(Applader)

I detta anférande instimde Christer Engelhardt, Monica Green, Lars
Mejern Larsson, Leif Pettersson, Suzanne Svensson och Anders Ygeman
(alla S).

Anf. 207 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det dr mojligt att infrastrukturministern inte nimnde
nagonting om sjofart, men bade Annelie Enochson och jag gjorde det,
vad jag kan komma ihag.

Att anklaga regeringen for att vara passiv ar direkt felaktigt. De tar
naturligtvis frdgan péd allvar. Jag kdnner samma frustration som Lars
Johansson i den hér fragan. Utflaggningen har pagatt ett tag, och den har
ocksa accelererat. Ddremot reagerar jag lite grann mot att Lars Johansson
tar Danmark som exempel. Det finns foreteelser i Danmark som inte
heller Lars Johansson tycker &r sdrskilt bra. De bygger mycket pé sitt
internationella register, och det dr bland annat dérfér som Danmark har
framgang. Den védgen &r vi inte inne pa i Sverige. Déarfor 4r Danmark
kanske inte ett bra land att jamfora med i det hdr sammanhanget.

Det har funnits en tendens att forminska fragan nir det blir en dis-
kussion om tonnageskatten. Nu tyckte jag att Lars Johansson breddade
diskussionen pa att bra sétt, s& jag ska inte anklaga honom pa négot sétt.
Nér det géller tonnageskatten dr en utredning om den utlovad. Den pro-
cessen pagér, sd pa den punkten kan vi nog se framtiden an med viss
tillforsikt.

Vi aterkommer ganska ofta till siffran 90 procent av exporten. Pro-
blemet &r precis det som Lars Johansson &r inne p4, att det dr en svensk
basndring. Vi kan sékert exportera till 90 procent &ndd men dé pa andra
flaggade fartyg. Det finns betydligt fler svenskkontrollerade fartyg an
svenskflaggade fartyg. Det finns ndstan fem ganger sa ménga svenskkon-
trollerade som svenskflaggade. Jag tror att det 4r 500—600 fartyg som &dgs
av svenska rederier.

Jag vill inte séiga att regeringen &r passiv pa nigot sétt.

Anf. 208 LARS JOHANSSON (S) replik:

Fru talman! Jag uppfattade inte att Lars Tysklind talade om négonting
som regeringen gor. Det fanns inte ett enda forslag. Jag har talat om
tonnageskatten, javisst. For tre manader sedan lovades att en utredning
skulle komma. Jag forstar fortfarande inte varfor fragan ska utredas en
gang till. Vi ér i det laget att om vi vill ha svensk sj6fart maste man agera
nu och fatta beslut.

Jag har tidigare uppmanat finansministern att sétta sig med rederin-
ringen och reda ut frigan om den latenta skatteskulden eftersom den
diskussionen alltid kommer tillbaka, men det sker inte. Det dr problemet.
Regeringen agerar inte. Om fragan ska utredas en géng till kommer vi
kanske inte att ha nidgon svenskflaggad sjofart, och da &r ju problemet
inte sa stort ldngre.



Svensk sjofart har varit framgangsrik med att skapa rimliga arbets-
villkor for befdl och for sjomén i dvrigt pé batarna. Man har varit duktig
pa att jobba med dubbelskrov for att vi inte ska fa oljeutslapp och lik-
nande. Sjosékerheten har varit en viktig fraga for svensk sjofart. Man har
alltsa jobbat med ménga viktiga frdgor. Jag menar att vi pé sikt tappar
den kompetensen och det kunnandet om vi inte bibehaller svensk sjofart.
Darfor dr det angeléget att komma till rdtta med den hér fragan.

Nar det géller de danska fartygen ar 608 danskflaggade. Sedan finns
det naturligtvis dven andra fartyg i Danmark. Det ar alltsa en stor néring.
Jag anser att ni, Lars Tysklind, méste agera mot er egen regering sé att
det hiander nadgonting pa omradet. Det har det inte gjort hittills vad jag
kan se.

Anf. 209 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Lat oss ta detta med tonnageskatten ytterligare ett varv
da. Fragan har utretts, men man har konstaterat att den inte ar komplett.
Det ar alltsé inte friga om att borja om fran borjan, utan den utredningen
kommer. Det vet jag att den gor.

Att branschen sjilv agerar och tillsammans med fack och andra
kommer pd gemensamma l6sningar &r oerhort bra. Det stér inte i mot-
satsstdllning till regeringens agerande. Tittar vi pa vad regeringen gor for
att skapa forutsittningar for sjofarten att fd en stérre roll i transportsy-
stemet dr den viktiga fragan om inre sjofart pd vég att 16sas. Dér har vi i
Sverige haft ett undantag sedan 1995, och ingen har egentligen tagit tag i
det forrdn nu, vilket visar att regeringen faktiskt agerar i vissa fragor. Det
handlar kanske mer om transportséitt an om flaggning, men det méaste
skapas ett regelverk sé att det finns forutsattningar dven for nirsjofart i
Sverige. Det &r ett exempel pa en sddan fraga.

Béde Lars Johansson och jag vet att de tva huvudfragorna &r tonnage-
skatten och bemanningen. I Danmark har man 16st det med ett internat-
ionellt register. Det har vi haft en diskussion om i Sverige, och vi dr
tamligen eniga om att vi inte ska ha ett svenskt internationellt register.
Fragan fér 16sas pa nagot annat sétt. Dér har parterna ett stort ansvar for
att fragan ska 16sas pa den nivén, sé att man far samma resultat. Det ar de
tvd fragorna som maste l9sas for att vi ska bli konkurrenskraftiga gente-
mot andra linder.

Nu talar vi om danskflaggade fartyg. Menar Lars Johansson att de
608 danskflaggade fartygen ligger utanfor det internationella danska
registret?

Anf. 210 LARS JOHANSSON (S) replik:

Fru talman! Det &r bra att Lars Tysklind erkdnner detta med tonnage-
skatten. Jag maste sdga en gang till att det inte &r en ny utredning som
behdvs. Men regeringen bereder for att ta fram ett nytt utredningsforslag.
Det innebér att vi inte kommer att ha nagon sjofart i Sverige om fragan
ska utredas ytterligare ett ar. Det géar sa oerhort fort nu. Det édr en véldig
acceleration pa den utflaggning som sker i Sverige. Det tycker jag att
regeringen bortsett fran under méanga ar. Det ar ett faktum.

Parterna kommer att 16sa frigan om bemanningen. De kontakter jag
haft med Seko visar att man &dr ganska vertygad om att man kommer att
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16sa det tillsammans med redarna. I den fragan behdver vi politiker inte
agera, utan de kommer att hantera den.

Den andra fragan ddremot ér en tydlig politisk fraga. Att ha samma
konkurrensvillkor for svensk sjofart som andra sjofartsnationer i Europa
har borde vara en sjilvklarhet. Man behdver inte krangla till den fragan
sd mycket som man gor fran regeringens sida. Jag anklagar inte Lars
Tysklind for det, men jag noterar att regeringen inte agerar.

Regeringen talar om att ta fram en sjofartsstrategi. Man presenterar
ingen sjofartsstrategi nar man sagt att det ska goras. Man lagger fragan i
langbéank, eller vad man nu vill kalla det. Det hdnder ingenting, och det
ar allvarligt for svensk sjofart i dag.

Anf. 211 CHRISTER ENGELHARDT (S):

Fru talman! I detta drende som nu debatteras har jag tvd motioner ro-
rande den gotlédndska fdrjetrafiken. I den ena motionen, T9, lyfter jag
fram den faktiska férjetrafiken till och frdn Gotland. I den andra motion-
en, T10, lyfter jag fram behovet av en reservhamn.

Angéende motionen om reservhamn har jag stor férhoppning om att
fragan 16ses inom ramen for det som trafikutskottet skriver i sitt still-
ningstagande pa s. 86 och 87 i betdnkandet. Jag kommer att f6lja fragan
och forbehéller mig ritten att pa nytt dterkomma i drendet.

I regeringens proposition som detta betdnkande behandlar skriver re-
geringen pa s. 18 under 3:6: 7 Vil fungerande godstransporter dr en ndd-
vandig forutsdttning for samhéllets utveckling, regionernas konkurrens-
kraft och invanarnas villkor. Regeringen anser att transportsystemet
maéste stirkas for att battre kunna bidra till néringslivets konkurrenskraft
och dess mdjligheter att vixa och utvecklas i alla delar av landet. Sarskilt
viktigt for ndringslivet dr funktionella strdk och noder for godstrafiken
samt goda forutséttningar for persontransporter for arbetspendling och
tjéanstendringar, ddribland besdksnaringen.”

Pé s. 75 under 6:3 skriver regeringen vidare: “Regeringen anser att
det &r av stor betydelse att farjetrafiken till och fran Gotland &ven fort-
séttningsvis ger god tillgédnglighet som tillfredsstiller behoven hos med-
borgare och nidringsliv i regionen.”

Och slutligen i arets regeringsforklaring skriver regeringen: ’Sverige
ska ha ett starkt och hallbart transportsystem. Ett transportsystem som
g0r det léttare att resa mellan hem och arbete eller skola och littare for
foretagen att leverera sina produkter. Ett transportsystem som gor det
enklare att leva. Ett transportsystem som binder samman hela landet.”

Trots alla vackra ord i propositioner och regeringsforklaringar upple-
ver vi pa Gotland att vi inte ges likartade forutsittningar for att utvecklas
infrastrukturellt som andra delar av landet. I propositionen kan vi ldsa om
utbyggd jarnvdg med tadg som gar flera hundra kilometer i timmen. Vi
kan ldsa om ett vil utbyggt viagnit, om sidkra motorvigar med mera i all
forhoppning om att underldtta fér ménniskor och gods att forflytta sig
snabbt, tryggt, sdkert och miljoméssigt héallbart.

Detta géller uppenbarligen hela Sverige utom Gotland. Det ar sa vi
upplever det. Jag vet att jag har sagt det tidigare i denna kammare, men
utifall ndgon dnnu inte har uppfattat det sd tar man sig till och fran Got-
land pa tva sitt, via flyg och férja.



Vara flygforbindelser ar ett nédvéndigt komplement men kan aldrig
ersitta farjetrafikens kapacitet for resor och frakttransporter. Férjetrafi-
ken till och fran Gotland fyller samma funktion som védg- och jarnvégs-
transporterna gor i andra delar av landet.

Fru talman! Foér Gotland och dess invanare, for turismen och det got-
landska nédringslivet &r farjetrafiken en naturlig och avgoérande del av de
nddvindiga kontakterna och kommunikationerna med det svenska fast-
landet och var omvirld. Dérfor skulle det vara skont om vi ndgon gang
kunde fa komma i hamn med var férjetrafik dar vi faktiskt slipper dessa
stindiga orosmoln som hopar sig éver Gotland och havet varje gang vi
star infor en ny avtalsperiod.

Fru talman! Som en del i detta har regeringens egen myndighet
Transportanalys i sin rapport 2012:5 vént sig till regeringen och tagit upp
hanteringen av Gotlandstrafiken och att den inte f6ljer de principer som
satts upp for 6vrig upphandlad trafik.

I rapporten ndmner man bland annat att Gotlandstrafiken inte uppfyll-
ler tillgdnglighetskriterierna. Gotland har en enligt tillgénglighetsmo-
dellen acceptabel tillgdnglighet genom det kommersiella flyget till och
fran Visby.

Firjetrafiken ger ddremot mojlighet att resa med bil och &r en forut-
sattning for effektiva godstransporter till och fran Gotland.

Utifran det sdger Trafikanalys att den 6ver tid vixande anslagsandel
som finansierar Gotlandstrafiken dock inte kan betraktas som stod till
interregional kollektiv persontrafik, utan dr i sjdlva verket stod till trafik
som ersétter en fast forbindelse till Gotland.

Trafiken till Gotland bor dérfor, enligt Trafikanalys, 1 forsta hand ses
som en erséttning for en fast forbindelse och metodméssigt hanteras mer
i linje med andra infrastrukturfragor, det vill siga snarare som ett infra-
strukturobjekt. Trafikanalys bedomer dérfor att den finansiella styrningen
bor fordndras i den riktningen.

Det ligger i linje med det som saval riksdag som regering tidigare ut-
talat, att farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersdtter de végar och
broar som samhdllet stiller till forfogande utan kostnad i 6vriga landet.
Det motiverar att insatser gors av staten for att motverka de transport-
och konkurrensnackdelar som Gotland har.

Stodet till Gotlandstrafiken ar i grunden en satsning som forbéttrar
konkurrenskraften sd att d&ven Gotland kan bidra till en del av den
svenska tillvixten. Denna trafik méste darfor ges langsiktiga och stabila
forutsattningar, och Trafikanalys foreslar att den del av utgiftsomradet
Trafikavtal som ror Gotlandstrafiken flyttas till utgiftsomrddet Vaghall-
ning.

Anslaget anvéinds bland annat till statlig vighéllning som innefattar
véagplanering, drift, broar som ersétter farjor och sa vidare.

Enligt Trafikanalys innebér forslaget séledes att Gotlandstrafiken bor
flyttas till utgiftsomrade 22, anslag 1:1 Viaghallning, eftersom anslaget
till vighallning ger mer handlingsutrymme vad géller alternativa sitt att
stodja Gotlandstrafiken, och enligt Trafikanalys bor Gotlandstrafiken
behandlas i linje med 6vriga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur i
den meningen att Gotlandstrafiken fungerar som en ersittning for en
broforbindelse.
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Att hantera Gotlandstrafiken inom en storre anslagspost gor det ocksa
lattare att inom anslaget hantera variationer i kostnader for Gotlandstrafi-
ken.

Fru talman! Nar det giller den nya avtalsperioden for farjetrafiken till
och fran Gotland fran ar 2017 arbetar Trafikverket mycket riktigt med
detta, men det har inte varit helt komplikationsfritt.

I Trafikverkets senare del av arbetet blev det ként att Trafikverket ar-
betade med ett upphandlingsunderlag dér de ville foresla en sdnkning av
dagens Overfartshastighet i Gotlandstrafiken fran 28 knop till 22 knop.
Det motsvarar en hastighetsséinkning pa 20 procent.

Tidsmaéssigt innebér det att Nyndshamnsturen frén Visby kl. 16.45,
den turen som i dag ér tillbaka i Visby kl. 00.20, i stéllet &r tillbaka i
Visby runt kl. 02.30. En tidigareldggning av avgangen fran Visby skulle
ge stora konsekvenser for godstransporterna till fastlandet.

Dagens 28 knop i bastrafiken har varit mycket positivt for Gotlands
utveckling. En forsdmring i férjetrafiken genom detta skulle std helt i
motsats till de stora investeringar som nu gors pa forbéattrad infrastruktur
i Ovriga landet. Gotland skulle med detta bli det enda lénet i landet som
tvingats backa in i framtiden, och det &r givetvis helt oacceptabelt.

Detta medforde starka protester fréan olika hall, och nu har Trafikver-
ket beslutat att forldnga sitt upphandlingsarbete och jobbar utifran att se
over forutséttningarna for andra alternativ, exempelvis direktupphand-
ling, inkOp av fartyg i statlig regi och sé vidare.

Jag konstaterar att trafikutskottet vilkomnar detta, men jag och got-
lanningarna liksom manga andra slappnar inte av forrén vi ser ett tydligt
och lugnande besked frén Trafikverket i frigan och att det visar pa tyd-
liga underlag fran Trafikverket dér dessa fragor ar belysta.

Regeringen méste ta sitt ansvar i detta och ge tydliga direktiv till Tra-
fikverket om man menar nagot med alla dessa vackra ord som regeringen
faktiskt tar upp i propositioner och regeringsforklaring.

Ingen begiér att det enskilda statsradet ska agera ministerstyre, men
regeringen kan kollektivt fatta beslut som delges det egna verket sé att de
ar pa det klara med vad som géller, om regeringens ambition inte &r att
forsimra for Gotland och dess ratt till likvérdiga forutsittningar som
ovriga landet nér det géller var ersittning for vig, jarnvag och bro till och
fran Gotland.

Fru talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation 22 i trafikut-
skottets betinkande TU2.

Anf. 212 HELENA LEANDER (MP):

Fru talman! Vi &r ndgra stycken fran miljo- och jordbruksutskottet
som véntar pa var debatt och som tycker att ni har pratat valdigt lange nu.
Anda gér jag upp i talarstolen och forlinger debatten. Det ér kanske lite
konstigt, och det d4r mojligt att jag kommer att dngra det senare i kvill
eller i natt. Men just nu kidnner jag i alla fall att jag faktiskt vill g& upp
hér och prata om ert betdnkande, om trafikutskottet och om klimat.

Vi i miljé- och jordbruksutskottet kommer sikert att prata massor om
klimat vid behandlingen av vart betdnkande sedan. Det kommer att vara
fina mal och siffror, idéer och principer. Sedan sitter ni hir och bygger
motorvigar som om klimatet var nigonting som man kunde gora lite som
man vill med. Det &r ganska frustrerande.



Vi har fina klimatmal, men det &r inte alltid de far genomslag i infra-
strukturpolitiken. Dir kan man i stillet utgd fran glada prognoser som att
man tror att biltrafiken kommer att 6ka si och s& mycket och att vi da
behover si och s& manga motorvigar. Nir man sedan har byggt de dar
motorvégarna, vet ni vad, da okar biltrafiken dérfor att man byggde de
hér motorvdgarna — inte sa forvanande.

I stéllet skulle infrastrukturpolitiken behdva utga fran klimatmalen,
att man borjade med att titta pa vad det &r for infrastruktur vi behdver for
att klara vart klimatmal. D& kanske det inte finns utrymme for att oka
végtrafiken ar efter &r. D& kanske man maste tdnka pa ett annat sétt. Da
behdver vi en béttre klimatstyrning. Vi behdver mer ordning och reda i
klimatpolitiken helt enkelt.

I Storbritannien har man 16st det hir genom en sirskild klimatlag, dér
man Over partigranserna har enats om en lagstiftning dar man sétter upp
langsiktiga mal men ocksé en utslédppsbana for hur man ska nd de lang-
siktiga malen négonstans i fjarran som annars &r létta att skjuta framfor
sig. Sedan maste man hélla sig till dem. Man far vilja sjélv, beroende pa
vilket parti man representerar, vilka dtgérder man tycker ar bra, men man
kan inte tulla p& malet.

Det paminner egentligen ganska mycket om den svenska budgetlag-
stiftningen, det finanspolitiska ramverket, dir man har vissa ramar. Man
kan inte gd& med minus hur mycket som helst utan det maste ndgonstans
gé ihop i slutindan, men sedan fir man fylla sin budget med vad man
vill.

Vi skulle behdva samma sak pa klimatomradet. Vi skulle behdva ett
klimatpolitiskt ramverk med tydliga mal, utsldppstak, som blir styrande
for infrastrukturpolitiken. Forst d&, tror jag, kommer vi att ha en chans att
verkligen klara klimatmalen, om klimatpolitiken blir nigot som maste
genomsyra alla politikomraden.

Darfor, herr talman, vill jag yrka bifall till reservation nr 5.

For ovrigt, som representant for Uppsala, anser jag att man borde
bygga fyrspar hela viagen mellan Stockholm och Uppsala.

(Appléader)

I detta anférande instimde Stina Bergstrom (MP).

Anf. 213 DESIREE LILJEVALL (S):

Herr talman! I gér, den 12 december 2012, var det hundratals foréls-
kade par 6ver hela Sverige som gifte sig, antingen for att de tog det sékra
fore det osdkra och hittade ett bra datum att komma ihéag eller for att det
helt enkelt var en magisk unik sifferkombination.

S& hir dagen efter den stora kérleksdagen, brollopsdagen framfor
andra, och i en riksdagsdebatt som tar upp fragor om cykling, passar vil
inget béttre dn négra rader ur den klassiska cykelsangen Daisy Bell fran
1800-talets slut:

It won’t be a stylish marriage,

I can’t afford a carriage,

But you’d look sweet upon the seat
Of a bicycle built for two.
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Herr talman! Det kédnns forstds lite udda att tala om cykling i mitten
av december nir snon ligger i drivor &ver hela landet, precis som flera
har sagt fore mig. Tidigare cykeldebatter har varit under varen nar korna
har sldppts ut pd gronbete. Nu ér det andra tider.

Hemma i Kalmar sprang jag harommorgonen dver Larmtorget for att
hinna med Stockholmstéget. Och jag lovar att i den stunden nir Kung
Bore dgnat hela natten &t att skicka kanon efter kanon med snd over
Kalmar och Oland var inte cykel min forsta tanke. Men det &r den &
andra sidan manga andra dagar under aret. Det finns ménga snofria dagar
— det lovar jag.

Eftersom jag 4r en av de riksdagsledam&ter som brinner sérskilt for
cykling och véckt motioner i frdgan 4r det extra viktigt for mig att g& upp
i talarstolen i dag. Alla svenskar — dven tomten horde jag forut — som
véljer cykeln framfor bilen &r hjiltar. Luften blir renare, bullret mattli-
gare och svenska folket friskare.

Herr talman! En frdga inom det har omradet som uppenbarligen inte
nétt sin fulla politiska mognad &r cykling dver Olandsbron. Trafikverket,
tidigare Végverket, beslutade for 6ver 15 ar sedan att forbjuda all cykel-
trafik pa bron. Det har inte varit populédrt. Forslagen om hur den hart
trafikerade Olandsbron 4ven skulle kunna rymma cyklister har duggat
tatt.

Ett av de mest kreativa forslagen som davarande Vigverket klackte
var att utforma en cykelvig som ett balkongriicke dver Olandsbron. For-
slaget slingdes i papperskorgen, men det plockades upp av Barometerns
redaktion den 1 april 2010. I en tidningsartikel sdger sig det svenska
Cykelframjandet vara lyriskt 6ver balkongladeforslaget och menar att
upplevelsen att susa ned frdn hogbrodelen skulle bli ’sjukt fett”.

Herr talman! Sjalvklart var Barometerns nyhet om Trafikverkets pla-
ner ett forstaaprilskdmt. Det visar dock pa att frigan om en 16sning for
cyklande Kalmarbor och 6lédnningar och en del av de néstan tre miljoner
turister som besoker regionen varje ar behdver komma till ett lyckligt
avslut. Da ricker inte en avgiftsbelagd cykelfdrja, 4&ven om den cykelfér-
jan heter Dessi precis som jag.

(Appléder)

I detta anférande instdmde Stina Bergstrom (MP).

Anf. 214 MARIA LUNDQVIST-BROMSTER (FP):

Herr talman! I det betédnkandet som vi har behandlat i dag finns en
motion jag har viackt om Norrbotniabanan. Norrbotniabanan &r en viktig
nerv for Norrland och Sverige, ja, for hela Europa, for stirkt konkurrens-
kraft, tillvdxt och kompetensforsorjning.

Under hosten 2011 1dmnade EU-kommissionen nya forslag till TEN-
T. Dir lyfts Botniska korridoren dér delen Umea och Luled ingéar fram.
EU:s tydliga budskap &r att Botniska korridoren dr mycket viktig for att
knyta ihop Europa och sékra transporterna.

Jag foreslar i min motion att man bor utse en statlig forhandlingsper-
son for att f& med en precis uppfattning om mdjligheterna till medfinan-
siering och fortsatt planering av Norrbotniabanan. Jag ser med tillforsikt
fram emot atgdrdsplaneringen, och jag utgér frén att Norrbotniabanan &r
med i den diskussionen.



Herr talman! Dérfor yrkar jag bifall till min motion 2012/13:T250.

Anf. 215 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! En mycket viktig satsning for Sverige och skogs- och
gruvnéringen dr att slutféra byggnationen av Botniska korridoren. Det dr
ett infrastrukturstrdk som efter ansdkan frdn regeringen med Maud
Olofsson och Asa Torstensson i spetsen nu prioriteras som ett viktigt
strék for Europa av EU-kommissionen. Jag vet ocksa att nuvarande infra-
strukturminister ldgger ned energi i fragan.

I dag fattas 26 mil jarnvédg innan Botniska korridoren ér ihopbyggd pa
strickan Umed—Luled, den sd kallade Norrbotniabanan. Beslutet fran
EU-kommissionen att ge TEN-T-status till Botniska korridoren innebér
att Norrbotniabanan kan fi en medfinansiering. Det hir ar en extremt
viktig faktor och framgéng vad géller tillskott av medel.

Med tanke pa de resurser som redan nu satsats i form av pengar och
arbete dr det av storsta vikt att arbetet inte stannar av. Jag ar vdl med-
veten om att den infrastruktursatsning som regeringen nu gor &r stor, och
jag tycker inte heller att man ska stilla ett objekt mot ett annat. Darfor
behdvs mer pengar till infrastrukturpasen. En mojlig finansieringsldsning
for Norrbotniabanan och andra viktiga infrastruktursatsningar, till exem-
pel Inlandsbanan, &r att intdkterna frén forsdljningar av statliga bolag
skulle satsas pé infrastruktur. I stéllet for att skriva ned statsskulden kan
en del av pengarna ges tillbaka till skattebetalarna genom att just bygga
till exempel fler jarnvégar.

I dag fér industrierna i norra Norrland forlita sig pd stambanan, som
ar byggd pa 1800-talet. Stambanan har tvdra kurvor och branta lutningar,
vilket gor att hastigheten ar lag. Enkelsparet gor risken for stérningar
stor. Stambanan har dessutom natt kapacitetstaket och duger inte som ett
effektivt och langsiktigt héllbart alternativ for godstransporterna i norra
Norrland.

Norrbotniabanan skulle ocksé halvera restiden efter Norrlandskusten
med betydande regionforstoring som foljd. For exempelvis Skellefteds
del skulle arbetsmarknadsomréadet véxa fran dagens 80 000 personer till
over 300 000 personer. Darfor dr det viktigt att regeringen inleder dis-
kussioner med berdrda regioner och intressenter, till exempel Norrbotnia-
banan AB, for att skyndsamt hitta finansieringsldsningar f6r Norrbotnia-
banans forverkligande. Som ldget dr nu saknar Norrbotniabanan AB en
motpart att diskutera med, vilket ar olyckligt, sarskilt ndr viljan att hitta
en losning frén den regionala sidan &r stark och det finns en Sppenhet att
Overvidga manga olika typer av finansieringslosningar.

Av den anledningen vill jag yrka bifall till min motion T301. Jag vill
att regeringen utser en forhandlingsperson for Norrbotniabanan och ser
over mojligheten att hitta finansiering till infrastrukturobjekt, till exempel
Norrbotniabanan och Inlandsbanan, via forsédljning av redan utpekade
statliga bolag.

Anf. 216 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Alliansledaméterna i norra Sverige driver givetvis pa
for att Norrbotniabanan ska forverkligas. I den ambitionen ar vi helt
eniga. Tillsammans med kamrater fran alla partier driver vi pa s gott vi
kan.
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Det ir bra att regeringen jobbar s pass hart i frigan som man gor. In-
frastrukturministern har i Bryssel kommit langt med att fa in Botniska
korridoren, dér Norrbotniabanan ar en del, i det som forhoppningsvis
kommer att bli ett firdigt Core Network. Det skulle mojliggéra medfi-
nansiering med omkring 20 procent av byggkostnaden. Det arbetet ar
oerhort viktigt.

Jag delar den frustration som mina vénner fran Visterbotten just har
varit uppe och gett uttryck for, mina allianskamrater Maria och Helena.

Det dr viktigt att pdminna, framfor allt dem som lyssnar, om att det
inte ens fran oppositionen finns nagra forslag pa att komma i gdng med
byggandet av Norrbotniabanan, annat dn de forsta 9 kilometerna av de
totalt 270. Vi horde i ett tidigare replikskifte att det inte verkar finnas
pengar till mer dn 9 kilometer fram till 2025. Det tror jag att vi ska
komma ihag i det hdr sammanhanget.

Vi forvintas vara goda regionala foretrddare, men bir man rege-
ringsmakten och regeringsansvaret méste man ocksa ta det ansvaret pa
fullt allvar. Det handlar dd om att respektera de arbetsformer som man
har, bade inom partier och inom en regeringskoalition. Om man foljer de
arbetsformerna kan man klara av statsfinansiell stabilitet och ta ansvar
for ekonomin.

Det innebér att man inte alltid fir som man vill. I detta fall kan jag
konstatera att vi gdrna hade velat ha mer pengar tidigare och sa vidare.
Men ibland far man, som sagt var, inte precis som man vill.

Vi alliansledaméter fran norr ska givetvis tillsammans fortsitta detta
arbete for att se till att Overtyga véra partikamrater i 6vriga landet. Jag
och flera av de ledamoter som inte kommer att yrka bifall till tva bra
skrivna motioner av Maria och Helena tycker att det hir inte 4r det bésta
séttet att fullfolja arbetet, utan vi tror att det dr battre att respektera de
arbetsformer vi har. Darfor viéljer vi att rosta med den 6vriga allianslin-
jen.

Vi ér dessutom oroliga for att om man bryter den typen av arbetsfor-
mer kan man langsiktigt forsvéara arbetet med att f4 banan byggd.

Men oaktat att vi landar i olika slutsatser far vi fortsitta arbetet med
att se till att Norrbotniabanan byggs, for den behovs. Jag tycker att ni
beskrev pé ett mycket bra sitt varfor den behovs. Vi far fortsitta det
arbetet, mina vénner.

Anf. 217 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Jag vill tacka Helena, Maria och Edward for beskedet
att de star bakom ett byggande av Norrbotniabanan. Tyvirr ldmnade er
statsminister inte samma besked nér han var i Kiruna. Men det kan vi
bortse fran sa ldange.

Det &r viktigt att vi visar att det hér &r ett projekt som maste komma
till stand. Jag har full respekt for att olika partier kan ha lite olika in-
gangar i fragan. Jag tror ocksa att det dr viktigt att vi erkdnner varandras
arliga avsikter, i varje fall vi som kommer fran den hér delen av Sverige
och &r direkt berdrda.

Med det vill jag ha sagt att det besked jag ldmnade tidigare i talarsto-
len, att vi socialdemokrater avser att bygga Norrbotniabanan, géller. Vi
startar inte en planering for Norrbotniabanan for att inte bygga den. Det



ar precis tviartom. Vi vill sitta i gdng en projektering av Norrbotniabanan
for att bygga den, hela banan.

Om nu TEN-T-finansieringen ska finnas pa plats infor vi det i dag.
Det dr 2030 som ar horisonten. Banan méste byggas innan dess om vi ska
fa full finansiering via TEN-T. Om sedan nagra andra besked kommer
via de budgetférhandlingar och annat som sker i Bryssel far vi vil se det
dé och ta stéllning. Om det kan skjutas nagot ar fram i tiden behdver vi
inte grata sd speciellt mycket ver det. Det viktigaste dr att banan kom-
mer till stdnd. Det betyder oerhdrt mycket for véar del av Sverige att vi far
banan till stand.

Anf. 218 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Leif och jag har nog i grunden samma uppfattning om
varfor banan ska byggas och det virde den kommer att tillféra den dagen
den ir fardigbyggd. Om det har vi inte olika uppfattningar. Vi triaffas i
olika sammanhang och hjalps at i arbetet med att opinionsbilda, s& kring
de frdgorna &r vi helt 6verens.

Det kokar ned till att man lagger fram sina budgetforslag, och i detta
fall motion eller infrastrukturproposition, och da ska det f6lja med pengar
till det man ténker gora. Det dr vél den debatten vi ska ha hér, d&ven om vi
delar viljan att bygga banan. Det ar ocksa viktigt att paAminna dem som
lyssnar pa debatten och véljarna ddr hemma om att man méste ha pengar
om man ska bygga saker.

Det ar vél dér vi kan ha olika asikter i det hér fallet. Vi tycker att det
ar lite oansvarigt, minst sagt, att ligga pengar pa att bygga nigra kilome-
ter. Det handlar om hundratals miljoner, i alla fall i den budget som jag
har l4st som ni har lagt fram. Vi pratar om nagra hundra miljoner for att
bygga 9 kilometer av 270 kilometer. Om ni sedan har nigra andra pengar
gdmda ndgonstans som inte finns med dér kan jag inte svara pa, men jag
har svart att se det. Och har man inte de pengarna ar fragan: Med vad har
man tinkt bygga? Det kostar pengar att bygga jarnvég.

Anf. 219 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Jo, det ska gudarna veta att det ar dyrt att bygga jarnvag.

Vi gjorde sa att vi lyssnade pa Norrbotniabanegruppen och horde vad
de tyckte var viktigast att komma fram till nu. Det var bland annat en
forhandlingsman, som Helena Lindahl pratade om. Det finns med som ett
av vara krav. Vi har ocksa interpellerat infrastrukturministern om det.
Det andra var att man kunde fortsitta projekteringen av banan, gora jarn-
véagsplaner och allt vad man nu méste gora for att bygga en bana. Sedan
var det att man skulle borja bygga den soderifran.

Det var det besked vi fick av Norrbotniabanegruppen. Det &r det vi
har tagit fasta pa.

Sedan kan man fraga hur mycket pengar ni har i er budget. Jag har
last den, men det star ingenting om banan. Den &r inte ens ndmnd av
Kapacitetsutredningen eller i infrastrukturpropositionen, inte som ett eget
projekt. Den ndmns som ett TEN-T-projekt och s& vidare, men det &r
bara en from férhoppning, och den villkoras dessutom i TEN-T-pengar.

Vi kan nog fortsétta att diskutera, men det viktiga &r att vi &r Overens
om att banan ska byggas.
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Anf. 220 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Det som Leif séger sist, att vi 4r 0verens om att banan
borde byggas, dr det inga konstigheter i. Det har vi deklarerat manga
ginger fran talarstolen. Men sedan handlar det om att fi en majoritet i
riksdagen som vill bygga och har finansiering for det. Det 4r det jag
menar. | det sammanhanget ricker det inte att sdga bara att man vill
bygga eller att man har finansiering for de forsta 9 kilometerna av totalt
270. Da ar det mer renharigt att sdga att om S far bestimma fram till
2025 kommer ni att kunna bygga 9 kilometer av totalt 270 med de pengar
som ni har visat s& hdr langt. I sa fall ska man sdga det.

Fragan ar: Var finns resten av pengarna? Nej, de finns inte dar. Man
kan inte girna bygga jirnvidg om man inte har pengar.

Infrastrukturministern tog upp det i ett av sina inldgg tidigare att ni
g0r s med flera projekt. Ni ldgger till ndgra hundra miljoner for mang-
miljardprojekt, sdger att ni borjar projektera, tillsitter det ena och det
andra, och sedan blir det ingenting mer d4n — vad d4? Jo, man har satt i
gang att klippa band for nya projekt, men det saknas en massa pengar.
Det var ju det som Asa Torstensson fick hantera nir hon tog dver som
nybliven infrastrukturminister, det vill sédga forra gdngen ni hade suttit
vid regeringsmakten, klippt band och satt i gdng en massa projekt som
det saknades pengar for. Det ar inte bra.

Anf. 221 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det &r sent, men det dr roligt med en debatt om Norr-
botniabanan hir pé slutet.

Jag vill frdga Edward Riedl: Hur ldngt &r det mellan Umeé och Skell-
efted? Ar det nio kilometer?

Anf. 222 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Jag vet att Stina Bergstrom inte dr fran Visterbotten.
Det &r nio kilometer ut till Dava, det som finns med i S-budgeten. Till
Skellefted &r det lite langre — det ar ungefér 13 % mil fran Umed. Du ar
vialkommen upp sé ska jag visa.

Anf. 223 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag vet att det dr 13 mil. Det &r ocksa det som finns i
Miljopartiets infrastrukturmotion. Vi har med hela Norrbotniabanan, den
forsta etappen. Vi har ocksd himtat upplysningar fran Trafikverket att det
skulle kosta 10 miljarder kronor. Det har vi med i vara extra pengar.

Vi har lite mer pengar i var budget dn vad Socialdemokraterna har.
Eftersom Edward Riedl sade att oppositionen bara hade finansiering for
nio kilometer tycker jag att det var pé sin plats med ett klargorande.

Anf. 224 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Tack, Stina Bergstrom, for det papekandet! Jag glomde
att siga att det inte dr en enig opposition i Sveriges riksdag, utan vi har
fyra partier som sinsemellan har lite olika forslag. Dar har du helt ratt.
Det finns inget enigt oppositionsforslag. Jag valde att kommentera Soci-
aldemokraternas forslag déarfor att de ar det stora oppositionspartiet. Jag
skulle gérna ha fordjupat mig i er budget ocksé, och det var det infra-



strukturministern forsokte gora tidigare i debatten. Ni har i er infrastruk-
turbudget mycket mer pengar dn regeringen.

Da ér det viktigt att fora en diskussion om varifran de pengarna
kommer. Men det var ingen saddan debatt tidigare i dag, och jag antar att
det inte kommer att bli en sddan i slutet av dagen heller. Det bygger pa
era andra forslag, inte minst pé att straffbeskatta lastbilsndringen i Sve-
rige. Det &r mycket annat i ert paket for att finansiera infrastrukturen som
jag inte tycker dr bra och som jag tror att manga andra inte tycker &r bra
heller.

Anf. 225 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Edward Riedl forsdker gora en poéng av att opposition-
en skulle vara oenig och vill bygga Norrbotniabanan olika langt. Lat mig
f4 papeka och fi det antecknat i protokollet att Socialdemokraterna,
Vinsterpartiet och Miljopartiet 4r eniga om en sak — vi vill bygga Norr-
botniabanan. Vi har lite olika start pa den. Moderaterna, Folkpartiet,
Centerpartiet och Kristdemokraterna dr dverens om en annan sak — de
vill inte bygga Norrbotniabanan. Det &r sé landet ser ut.

(Appléader)

Anf. 226 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Jag har inte sagt att ni har olika ambitioner. Jag har kon-
staterat att era forslag ser valdigt olika ut, bade hur ni véljer att finansiera
och vad de innehaller. Det jag kommenterade var ert forslag. Du far
korrigera mig om jag har fel, men om jag har last forslaget ritt ingér nio
kilometer, sparet ut till Dava, alltsd Umed—Dava. Nagot annat ingér inte
fram till 2025, vad jag kan se, som &r finansierat i ert forslag. Men jag
kan mycket vl ha fel; du fir mycket gérna korrigera mig pé den punk-
ten.

Anf. 227 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Du har helt ritt. Vi har finansierat starten av Norrbotnia-
banan. Ni har inte finansierat en enda centimeter av Norrbotniabanan. Du
har helt ritt, Edward Riedl.

(Appléader)

Anf. 228 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Det var ju ett retoriskt knep sa hér sent pa kvillen. Det
som du siger pa ett vildigt fint sitt r att fram till 2025 med socialdemo-
krater vid makten kommer Norrbotniabanan att stricka sig fran Umea till
Dava, nio kilometer av totalt 270 kilometer. Det dr det som ér ert alterna-
tiv.

Visst, du har rétt i sak. Hitintills har regeringspartierna inte presente-
rat en meter eller en centimeter for den delen. Men aterigen: Det &r en
mycket liten del av den totala banan som ni har med. Det var det som
min poédng var. Ni har avsatt vildigt lite pengar for att bygga en ganska
kort strickning men later ménniskor tro att de ska fa 270 kilometer jérn-
véag. Det dr inte det de fér, utan fram till 2025 med socialdemokrater far
man nio kilometer jarnvég ut till Déva, inte 270 kilometer.
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Anf. 229 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Det konstiga &r att Edward Riedl for den héir debatten
med mig som vill bygga Norrbotniabanan och inte med sina partikolleger
som inte vill bygga Norrbotniabanan. Det &r helt ratt att vi vill borja
bygga. Det &r som man sdger: Varje resa borjar med ett forsta steg.

Det &r helt rétt att ni inte vill bygga en meter. Vi vill borja bygga
Norrbotniabanan. Vi vill borja bygga den sdderifran och norrut. Vi vill
borja i Umed, forsta etappen ér till Dava och sedan vidare.

(Appléader)

Overlidggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 december.)

12 § Allméin miljo- och naturvard

Foredrogs
miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2012/13:MJU1
Utgiftsomrade 20 Allmén miljo- och naturvard (prop. 2012/13:1 delvis).

Anf. 230 MATILDA ERNKRANS (S):

Herr talman! Riksdagen gar nu over till att debattera miljobudgeten.
Vi kan konstatera att efter ungefar tio timmars debatt med trafikutskottet
lamnas vi i miljo- och jordbruksutskottet ungefar 3 % timme att debattera
miljobudgeten och jordbruksbudgeten. Vi ska goéra vért absolut bésta.
Som tur &dr kan jag konstatera att de socialdemokratiska ledamoéterna i
trafikutskottet pa ett foredomligt sétt visat att den socialdemokratiska
miljo- och klimatpolitiken bars av hela vart parti. Vi kan bara instimma i
Anders Ygemans anforanden under dagen. Han har visat att klimatet,
jobben och framtiden ar det som vi sdker stod for, det ar dar vi vill visa
svenska folket att det faktiskt 4r mdjligt att gora nagot.

Vi fortsétter nu att diskutera miljobudgeten. Jag kan konstatera att
denna regering dr inne pa sitt sjunde ar, och 14 av 16 miljémal kommer
inte att uppnas. Det hdr duger naturligtvis inte, och min fraga till alla de
borgerliga partierna ar naturligtvis: Hur illa maste milj6tillstandet bli
innan ni tycker att det dr dags att anvinda ocksé miljobudgeten i ett of-
fensivt progressivt arbete dar miljo- och klimatpolitiken kan anvéndas till
att skapa framtidens jobb och valfard?

Det duger helt enkelt inte att regeringen sjalv konstaterar att tillstan-
det for den biologiska méangfalden i vara hav dr mycket daligt och sedan
drar ned pa havsanslaget. Det duger inte att regeringen sjdlv konstaterar
att man inte kommer att nd klimatmalet for 2020 att minska véra utslapp
med 40 procent och sedan ldmnar en allt minskande miljobudget. Det
duger inte att regeringen sjélv konstaterar att de globala klimatutsldppen
okar, och sedan skickar samma regering miljoministern bakbunden till de
internationella klimatforhandlingarna.

Vi socialdemokrater visar i den hédr miljobudgeten att vi dr beredda
att ta ett storre ansvar, att vi har hogre ambitioner. Vi satsar
1 140 000 000 kronor mer pa miljobudgeten dn vad den hér regeringen
gor, 1 140 000 000 mer i hogre ambitioner. Jag hoppas att framfor allt de
moderata ledaméterna inte anvénder sig av det talarmanus som verkar ha



gétt ut fran partikansliet, ddr man forsoker hdvda att den socialdemokra-
tiska och den moderata miljopolitiken egentligen dr ganska lika. Jag vill
aterigen understryka: Det skiljer 1 140 000 000 kronor, s mycket hogre
ambitioner i den socialdemokratiska miljobudgeten.

Vi har valt att fokusera pa klimatitgirder med lokalt engagemang,
och vi har valt att fokusera pa den biologiska mangfalden. Vi behdver ha
ekosystem som producerar rent vatten och bra mat. Vi méste minska vara
klimatutslépp, och vi maste klara av att hejda utarmningen av den biolo-
giska méngfalden. Det &r tvd av véara huvudprioriteringar i miljé- och
klimatpolitiken. Vi levererar ett antal progressiva forslag som kombine-
rar det hér arbetet med att skapa nya jobb och bygga en béttre vilfard.

Vi har 400 miljoner kronor i lokala klimatinvesteringar med fokus pa
innovationer. Det handlar om att styra mot en béttre energieffektivise-
ring, mot mer fornybar energi och mot minskande utslapp. Det handlar
om att skapa nya jobb, att driva pd omstéllningen till ett mer ut-
slappssnélt samhélle — 400 miljoner kronor i lokala klimatinvesteringar
med fokus pa lokala klimatinnovationer.

Det hér dr ndgonting som vi har erfarenhet av. Vi vet att det hér &r in-
vesteringar som genererar nya investeringar. Vi har tidigare erfarenheter
av sddana program. Vi investerade 1,8 miljarder som i slutindan blev 8
miljarder — 1,8 miljarder blev 8 miljarder — och vi minskade utslédppen
med 2 miljoner ton per ar. Det ar effektivt, modernt och framtidsinriktat.
Vi har dessutom utvecklat var politik sa att vi fokuserar pa dven innovat-
ioner.

Vi investerar 600 miljoner kronor i en miljobilsbonus i kombination
med en registreringsavgift. Det hiar kan vi koppla till den debatt som
tidigare har varit, trafikdebatten, dédr vi kunde konstatera att en tredjedel
av de svenska utsldppen kommer fran trafiken. Vi menar att det ar vért
ansvar att ge manniskor verktyg att stdlla om. Vi gor det med en miljo-
bilsbonus i kombination med en registreringsavgift. Det ar naturligtvis
for att fa fart pd miljobilsforsdljningen och nybilsforséljningen, men det
ar ocksa for att bygga en andrahandsmarknad sa att fler médnniskor kan
byta bort sin bensinbil. Det hir gor vi i miljobudgeten.

Vi investerar ocksd i miljobudgeten, med fokus pa den biologiska
méngfalden, 120 miljoner kronor i lokala investeringar for havsmiljon
med samma tanke som med de lokala klimatinvesteringsprogrammen, att
det &r projekt som ska hejda overgddningen i haven och minska utslép-
pen av overgddande dmnen. Det kan vara nya idéer och nya pilotprojekt
som testas och som bidrar till att vi minskar dvergddningen i havsmiljon.

Vi kombinerar naturligtvis vart 6vergddningspaket med en skatt pa
handelsgddsel, med en satsning pa biogas i lantbruket, med en erséttning
till musselodlare som tar bort nédringsimnen ur havet, med minskade
kvaveutslapp genom en hojd kvédveoxidavgift och, som sagt, 120 miljo-
ner kronor till lokala vattenvérdsprojekt.

Diérutover lagger vi 100 miljoner ytterligare pa skydd av vérdefull na-
tur. Det handlar om gammelskogen, om vart ansvar for att skydda var del
av taigan, den boreala skogen som gér ned som en kil i Sverige. Det &r
ytterst viktigt, inte bara for den biologiska méngfalden och det liv som
finns dir utan ocksa som en klimatatgérd.

Jag tycker att jag har tydliggjort att vi socialdemokrater faktiskt vill
anvinda milj6- och klimatpolitiken till att bygga broar till jobb och vél-
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fard. Det ar ocksd anledningen till att vi lagger 1 140 000 000 kronor i
miljobudgeten utover vad regeringen lagger.

Vi har ocksé varit vildigt tydliga med att internationellt méste Sve-
rige spela en storre roll. Vi menar att man kan gora det genom att ta an-
svar pd hemmaplan. Jag har visat pa ett antal progressiva forslag fran oss
socialdemokrater, men man kan ocksa gora det genom att ta ansvar inom
EU.

Vi tycker att det ar helt oforstéeligt att den nuvarande regeringen kan
skicka sin miljominister till internationella klimatférhandlingar med
bakbundna hénder utan nagon som helst mojlighet att fora de internat-
ionella klimatférhandlingarna framat, och detta nér vi vet att de svenska
jobben dr sa pass beroende av att vi kan fa till stdnd ett avtal pa internat-
ionell nivd om utsldppsminskningar. Mycket av var produktion sker ju i
dag under ett utsldppstak. Om produktionen vérlden 6ver ocksa skulle
ske med krav pa minskade utslépp skulle det vara en enorm jobbinjekt-
ion, inte minst for de svenska jobben. Detta ansvar ir inte regeringen
beredd att ta.

Var uppfattning ar att det maste vara slut med tomma ord och med en
politik som driver i fel riktning. Man maste ta ansvar for att leverera
handling bakom orden. Vi kan inte ha en miljominister som & ena sidan
hévdar att man har en ambitiés miljopolitik och & andra sedan lagger
fram en minskande miljébudget. Som andel av budgeten har miljobudge-
ten sjunkit hela tiden om vi jamf6ér med 2006.

Vi kan inte ha en miljominister som latsas ldgga fram en ambitids
miljo- och klimatpolitik och tvingas peka pad andra omréden i budgeten
an just miljon nir hon ska forsoka forklara varfor regeringen ar sé duktig
pa milj6- och klimatpolitik. Faktum ér att det inte spelar ndgon roll hur ni
jamfor. Den socialdemokratiska politiken dr genomgéende béttre och har
hogre ambitioner nér det géller miljo- och klimatomradet. Vi ldgger mer
pengar pa infrastruktur. Vi har hdgre ambitioner nér det géller kollektiv-
trafiken. Vi lagger mer pengar pa solenergi. Jag kan fortsétta upprak-
ningen.

Jag ser att en del av de borgerliga ledaméterna sitter och ler i sina sto-
lar. Det tycker jag bara visar pé hur lite engagemang man har i den hér
ytterst viktiga frdgan. Vi har en vérld dér vi gar mot fyra grader, och jag
kan bara padminna ledamoterna om att om det skulle vara fyra grader
minus vi gick mot skulle vi g& mot en ny istid. En fyragradersvérld ar
ingenting som vi efterstrivar. Det &r en vérld dir manskligheten faktiskt
inte kan overleva, och det &r i den riktningen vérlden styr just nu.

Jag vill hdvda att vi kan gora mer pa hemmaplan och géra mer inom
EU. Vi har offensiva forslag pa hur vi skulle kunna gora det. Jag hoppas
att man i stéllet for att sitta och skratta i stolarna i riksdagens kammare
levererar nya tydliga forslag pa en offensiv miljopolitik.

(Appléader)

Anf. 231 HELENA LEANDER (MP):

Herr talman! I helgen avslutades FN:s stora klimattoppméte i Doha,
dnnu ett klimattoppmdte med lasta positioner och med politiker som inte
klarar av att ta det ansvar som krévs nér ldget ar s allvarligt som det ar i
klimatfrdgan i dag. Nar larmrapporterna haglar dr det inte ldge att borja



skylla p& varandra. D4 &r det lage att kavla upp drmarna och gora allt
man kan.

Lena Ek hade ingen latt uppgift pA motet. Nar Moderaterna halverar
klimatbistdndet, nir man motarbetar alla forslag om att skirpa EU:s ha-
vererade utsldppshandel och ndr miljoministern far skriva debattartiklar
som en annan oppositionspolitiker om att man faktiskt borde skidrpa EU:s
utslappsmal, ja da blir det inte sa latt att visa ledarskap i klimatforhand-
lingarna.

Lénge har Sverige kunnat leva gott pa gamla meriter, men det funkar
inte hur ldnge som helst. Det finns en véixande misstro bland utvecklings-
lander och inte minst snabbvixande linder som Kina, ddr allt fler fragar
sig om rika ldnder som Sverige verkligen menar allvar i klimatfragan
eller om det bara &r ett nytt sétt att forsoka ldgga hamsko pa deras till-
vaxt. Om vi verkligen tog pa oss vér rittméitiga del av utsldppsminsk-
ningarna, om vi var beredda att skjuta till de pengar som vi har lovat for
att utvecklingslédnderna ska kunna anpassa sig till de klimatfordandringar
som vi redan har orsakat, samtidigt som de kan utvecklas ekonomiskt pa
ett mindre klimatskadligt sitt &n vi en géng gjorde, ja da kanske man
skulle vara beredd att lyssna.

Hari ligger faktiskt en mojlighet. Klimattoppmétena behdver inte bli
en arlig flopp som knappast raddar klimatet och bara lagger sordin pa
julledigheten. Vi kan onska att andra lander skulle kunna géra mer, men i
stillet for att bara dnska kan vi se till att gora allt vad vi kan sjélva. Det
ar oftast det bésta sdttet att inspirera andra att gora mer och ga efter.

Sverige kan mycket bittre. Vi kan leva upp till de 16ften som vi har
gett om nya pengar till FN:s klimatarbete, nya pengar som inte dr gamla
omdopta bistdndspengar. I Miljopartiets budgetalternativ avsitter vi 1,3
miljarder nésta ar, en summa som vi sedan trappar upp successivt. For att
né hela vdgen fram till de summor som vi har lovat till 2020 méste vi
ocksé bli mer konstruktiva i arbetet med att hitta nya finansieringskéllor
internationellt, till exempel internationella skatter pé flyg och sjofart.

Vi kan ocksé gora mer pd hemmaplan. Det kan handla om skatter
som gor det mer 16nsamt att goéra de klimatsmarta valen, det kan handla
om infrastrukturinvesteringar och om stadsplanering som inte laser fast
oss i fossilberoende, och inte minst kan det handla om en klimatordning
med utsldppstak som vi politiker &r skyldiga att folja — bara for att ta
ndgra exempel.

Om vi ska ta nagra exempel fran det hir utskottet, det som vi pratar
om i dag, kan det vara ett KLOKT-stdd enligt norsk modell som under-
lattar for kommuner som vill gora klimatinvesteringar lokalt. Det kan
handla om mer pengar till anpassning till de klimatforandringar som vi
redan ser, och det kan handla om en smartare politik for mer miljoanpas-
sade bilar. Vissa kallar det for bonus-malus. Jag tror att Matilda Ernkrans
kallade det for bonus- och registreringsavgift. Vi kallar det for snélbils-
trappan, ett halvt obegripligt namn. Men podngen ér i alla fall att det ska
16na sig att vilja en mer miljdanpassad bil, &ven for dem som inte har rad
att kopa de elbilar som regeringens miljobilsstod forutsdtter. Men de
forslag som vi diskuterar hir dr dnda bara en liten del av den stora kli-
matpolitiken.

For att i stéllet ga over till de frAgor som vi lite mer helhjartat har dg-
nat oss at i vart utskott kan Sverige mycket béttre ocksa hir. Precis som
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klimatutmaningen dr utarmningen av den biologiska méingfalden en av de
fragor dér forskarna varnar for att vi i dag dverskrider planetens grénser.
Det dr inte bara en global fraga utan ocksa i hogsta grad en svensk fraga.
Ta bara den svenska skogen dér var tionde skogslevande art i dag é&r
hotad. Inom ramen for FN:s konvention om biologisk mangfald har vi
lovat att vi ska skydda minst 17 procent av véra land- och sotvattenarea-
ler for att vdrna den biologiska mangfalden.

Vissa naturtyper har vi skyddat mer av &n andra, inte minst fjallomra-
den, men for var stdrsta naturtyp, den svenska skogen, dr det bara ndgon
ynka procent. Hér behdver vi gora mycket mer om vi ska klara vart éta-
gande for den biologiska méangfalden.

Vi i Miljopartiet avsétter darfor nistan 1 miljard nésta &r — en summa
som vi sedan successivt trappar upp — for skydd och inte minst skotsel av
véardefulla skogar och andra naturtyper. Det skulle vésentligt forbattra
forutsattningarna for att nd det miljomal vi satt upp for skogen.

Miljomalet Levande skogar &r inte det enda som ser ut att bli svart att
na med nuvarande politik. Naturvardsverket bedomer att endast 2 av 16
miljomal ligger inom rackhall om vi fortsétter som nu. Det behdvs helt
klart en uppryckning inom miljopolitiken.

I stillet véljer regeringen att skdra ned miljobudgeten, trots att man
talar om ett reformutrymme pa 23 miljarder i budgeten som helhet. Om
det dr nagot vallofte statsministern verkligen levt upp till dr det att miljon
inte ar en prioriterad fraga.

Sarskilt markligt blir det nir regeringen skir ned pa anslaget till havs-
och vattenmiljon och i ett slag drar undan en tredjedel av pengarna. Nér
man tidigare skurit ned pa diverse miljosatsningar har man forsvarat sig
med att man i alla fall satsar stort pd havs- och vattenmiljé. Nu gor man
inte ens det.

Det vill vi i Miljopartiet 4ndra pé och skjuter dérfor till de pengar re-
geringen drar undan, och mer dartill, for att kunna utveckla och inte
slakta det viktiga arbete som bedrivs for rena och friska hav och vatten.

Ett annat omrade som far kdnna av regeringens nedskérningar ar sa-
neringen av fororenade omraden — detta trots att Naturvardsverket redan
har en rad omraden i ko for att resurserna for att atgéirda de fororenade
omraden som &r skadliga for médnniskors hélsa helt enkelt inte récker till
de behov som finns.

Miljopartiet foreslar att anslaget i stéllet 6kas med 280 miljoner till
den niva som Naturvardsverket bedomer som rimlig. Vi 6kar ocksé an-
slaget till Kemikalieinspektionen for att dar kunna forstirka arbetet for
en giftfri miljo.

Vi har nagra satsningar till, men jag ska inte fordjupa mig i dem och
griva ned mig i alla detaljer. Det jag vill ha sagt &r att det ar helt fel lige
att skdra i miljobudgeten, s som regeringen gor, ndr vi ser att vi inte
klarar de miljomal vi har. Sétter vi upp en massa fina mal och ser att vi
inte klarar dem, ja, da ska vi inte gora mindre utan mer.

Jag skulle gérna yrka bifall till hela Miljopartiets budget, eller i alla
fall miljobudget, men det far jag inte. Darfor ndjer jag mig med att skicka
med vara forslag som lite tips pa vigen infor nédsta budget. Jag ar dock
radd att om vi fortsitter med den hér regeringen kommer miljproblemen
att vara minst lika stora nista ar.



Men ni kan som sagt fa forslagen, och sé hoppas jag hoppas att vi kan
ta en ny diskussion nédsta &r och att vi da har kommit lite langre. Nu gér
det tyvirr alldeles for sakta.

(Applader)

Anf. 232 JOSEF FRANSSON (SD):

Herr talman! Klimatfrdgan har pa senare tid ater fatt stort utrymme i
och med COP 18 i Doha, men jag skulle vilja halla mig pd& hemmaplan
och diskutera de satsningar som gors och de satsningar som atminstone
delar av oppositionen séger sig vilja gora vid ett regeringsskifte.

Jag har varit inne pa detta forut hiar i kammaren, men det tal att upp-
repas: Mycket av klimatpolitiken som genomfors ar forhastad, och man
lagger vildigt stora pengar pa sddant som redan pé forhand borde kunna
bedomas som atervindsgrénder eller som kanske till och med motverkar
sitt syfte.

De allra storsta missforhallandena rader, enligt mig, inom energipoli-
tiken i allménhet och elforsorjningen i synnerhet. Jag har tidigare tagit
upp Sveriges huvudldsa vindkraftsatsning, men nu borjar det bli dags att
dven lyfta fram solkraften. Jag hoppas att vi denna géng kan stoppa van-
sinnet i sin linda.

Bara for att nagot dr fornybart ar det inte nddvéandigtvis miljovénligt,
vare sig det giller utsldpp av vixthusgaser eller féroreningar i naturen.
Manga av de satsningar som gors pa det sé kallade fornybara har sddana
tekniska tillkortakommanden att resurseffektiviteten blir starkt lidande.
Ska man vara miljovanlig &r resurseffektiviteten central.

Sveriges elproduktion dr redan i dag i princip koldioxidfri. Att d&
lagga enorma subventioner pd sddant som inte klarar att konkurrera pa
marknaden &r dérfor rent bakviant. Regeringen bor tinka om gillande
subventionerna till sa kallad férnybar el och bli mer marknadsorienterad.
Planeringsmalet om 30 terawattimmar vindkraft bor snarast omprovas.

Herr talman! Jag tycker att det &r en orimlig ordning att sa kategoriskt
som man gor dela upp kraftproduktion i fornybart och icke fornybart och
sedan ge sken av att det ena &r bra och det andra daligt.

Kloka beslutsfattare i tidigare generationer valde att satsa pa kérn-
kraft, och den har tjdnat nationen och dess medborgare vil. Kiarnkraften
har ocksd mycket laga utsldpp av vixthusgaser, betydligt lagre &n vind-
kraft och solenergi, och dr just nu det enda tekniskt tillgdngliga alternati-
vet om man ndgorlunda snabbt och pa ett ekonomiskt forsvarbart sétt vill
ersitta europeisk gas- och kolkraft.

Alla de miljarder vi ldgger pa vindkraft och alla de miljarder vissa vill
lagga pa solkraft bor i stéllet ldggas pa forskning av nésta generations
kéarnkraftverk och pa att ersétta vara édldsta verk med nya, dnnu sdkrare
och moderna reaktorer.

Man kan inte bara rdkna utsldpp av vaxthusgaser per producerad ki-
lowattimme. D4 hamnar man fel. Man maste ocksé ta hénsyn till nér och
hur ett visst kraftslag producerar i forhallande till vér energianvdndning.

Jag har bland annat gjort noggranna studier av hur vindkraften produ-
cerar el i forhdllande till vart energibehov. Det ar forvisso sé att vind-
kraftverken generellt levererar mer strdm pa vinterhalvaret nir vi har
storst behov av strom, men det finns tyvérr ocksa klara samband mellan
att nér elforbrukningen stiger kalla vinterdagar gar produktionen fran
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vindkraft ned. Man skulle néstan kunna sammanfatta det med den gamla
klyschan att nér det 4r som allra kallast star vindkraftverken stilla. Detta
ar inte ndgon absolut sanning, men man méste anda vaga konstatera att vi
langt ifrdn kan forlita oss pa vindkraftel nér energibehovet dr som storst.

Investeringar i elproduktion maste &tminstone vigledningsvis di-
mensioneras efter spetslasten, alltsd effekten som efterfragas under fa
timmar av aret, till exempel det kortvariga maximala virmebehov som
uppstar vid mycket kall utetemperatur.

Har fungerar vindkraft daligt av tidigare angivna skél, och solkraften
ar i realiteten helt verkningslos. Jag hoppas verkligen att det star klart for
var och en att solceller &r beroende av solljus for att leverera strom, och
just vintertid nér behovet av strdm &r som storst dr just solljus en brist-
vara.

Som jag sade vill jag i detta anforande resonera kring solkraften som
elproduktionsalternativ. Fran vénster till hoger talar man sig varm for
solceller, trots att dessa i realiteten inte kan ersétta ndgonting.

Miljopartiet sdger sig vilja ha 100 procent fornybart till 2030. Savida
vi inte tvangsstinger merparten av den svenska elintensiva industrin
vintertid dr det nog mer realistiskt att 16sa vérldsfreden eller varldssval-
ten till 2030 — speciellt ndr man ser Miljopartiets anslag for dndamalet
dér man skjuter till mindre &n 300 miljoner mer &n regeringen per Ar,
trots att ett infriande av visionen skulle kosta tiotals miljarder varje éar
fram till 2030. Ar det serids politik? Det kan ifrigasittas.

Solceller och solvirme &r en av Miljopartiets mirakelkurer for att nd
sina mal med 100 procent fornybart. Miljopartiet dr dock langt ifran
ensamt att vilja kasta bort medborgarnas pengar pa en teknik som skapar
mer problem in den loser. Vinsterpartiet gir véldigt langt och siger sig,
forutom att ha visionen om 100 procent fornybart, vilja ersitta en kdrn-
kraftsreaktor med solkraft till 2020.

Enligt Vinsterpartiets motioner vill man ha fem terawattimmar sol-
cellsel och fyra terawattimmar solvdrme till 2020. Eftersom Viénsterpar-
tiet varit sa konkreta i sina visioner har det faktiskt gatt att rdkna pa vad
kalaset skulle kosta, vilket jag darfor har gjort.

I berdkningarna dr det dock endast solceller inrdknade. Solvirmen
lamnar jag dérhédn. Investeringen skulle alltsé egentligen bli mycket dy-
rare 4n vad jag nu kommer att redogora for.

Jag borjar med investeringsstodet. Fem terawattimmar installerad so-
lel skulle forsiktigt riknat kosta ungefar 120 miljarder kronor i investe-
ringskostnader. Om jag skulle anvidnda de siffror som finns att tillga i
regeringens budget pa omradet skulle kostnaden bli betydligt hdgre dn de
120 miljarder jag nimnde. Jag har utgatt fran faktiska studier av en sol-
cellsanldggning i Skane.

Om vi utgér fran att staten dven fortsittningsvis ska skjuta till 45 pro-
cent av investeringskostnaderna skulle staten fa en utgift pd 54 miljarder,
vilket dr ungefdr 8 miljarder per ar fram till 2020.

Vinsterpartiets modell bygger pa att medborgarna tillverkar sin egen
el med de hir solcellerna. Man kdmpar hart for att Sverige ska infora ett
sa kallat nettodebiteringssystem. Staten forlorar dé skatteintikter pa varje
producerad kilowattimme solel. Modest réknat skulle staten forlora unge-
far 54 ore per kilowattimme. Om fem terawattimmar blir en realitet



skulle staten alltsé forlora ungefir 2,7 miljarder arligen i uteblivna skat-
teintdkter.

Nar det giller elcertifikatssystemet har Vénsterpartiet vid upprepade
tillfalle talat om ambitionshdjningar. I dag ligger certifikatpriserna pa
ganska laga nivéer, ndmligen 19 6re per kilowattimme. Om vi anvénder
19 6re for rakneexemplet skulle det kosta elkonsumenterna néra en mil-
jard per ar i péslag pa elrdkningen.

Vi har dessutom alla effektspikar att ta hdnsyn till. Fem terawattim-
mar arlig produktion motsvarar en genomsnittseffekt pd 570 megawatt. |
realiteten producerar solceller véldigt oregelbundet. Vid enskilda till-
fallen skulle denna méngd solceller leverera ungefér tio ganger s& myck-
et. Spikarna skulle intraffa pd arets varmare dagar nér vi anvénder minst
el. P4 sommaren kan effektbehovet i riket vara si lagt som 11 000 me-
gawatt. Att dd under en eller ett par timmar mata in 5 000 megawatt solel
pa nétet skulle bli enormt problematiskt. Att 16sa detta problem skulle
vara forknippat med svéra tekniska utmaningar och enorma summor
pengar. Det handlar om i storleksordningen tiotals miljarder kronor for
att komma till rdtta med problemet.

Ett exempel pa hur illa det kan ga ar Tyskland som har mycket solel.
Nu tvingas man dumpa 6verskottsel till sina grannldnder nér solen tittar
fram. Detta har bland annat medfort att grannlandet Tjeckien dverviger
att installera brytare vid grinsen for att slippa Gverbelastningar péa det
egna natet.

Nu har jag riknat upp ett antal poster for kostnader forknippade med
Vinsterpartiets solcellsambitioner om fem terawattimmar. Om jag for
stunden haller mig kvar endast vid det investeringsstdd pa ca 8 miljarder
per ar som kravs fram till 2020 4r det intressant att se vad Véansterpartiet i
realiteten har avsatt i sin budget till andamalet. Svaret &r 250 miljoner
kronor. Det saknas alltsd 7,75 miljarder, och Vénsterpartiet har ddrmed
lyckats med bedriften att underfinansiera sin politik pa detta omrdde med
néistan 97 procent. Ar det serids politik? Det kan ifragasittas.

Med nagra avslutande ord kan jag séga att jag internt i partiet har
ifrdgasatt huruvida man ens ska kasta bort 60 miljoner per ar pa solkraft,
som regeringen gor i sin budget. Men man kan vilja att se pa det pa olika
sdtt. Det kanske blir billigt i slutindan om man véljer att se detta som
larpengar. Det kanske &r nodvéndigt att vissa far se i praktiken att solcell-
ler r tdmligen vérdelosa i svenska forhallanden innan man fattar 1angt-
géende beslut om fantasifulla planeringsmal.

I detta anférande instimde Markus Wiechel (SD).

Anf. 233 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Herr talman! Jag inledde debatten om miljobudgeten med att uttrycka
frustration och ilska dver ord som dr tomma pa innehall, och jag sade att
jag vill se handling och att partier tar ansvar for tillstindet i miljén i den
politik som man lagger fram.

For oss socialdemokrater dr den ideologiska basen och grundforut-
sdttningen for en effektiv miljo- och klimatpolitik jadmlikhet och solidari-
tet. Det betyder att i ett Sverige med en arbetsloshet pa 7 %2 procent och
uppat och med klyftor som 6kar maste miljo- och klimatpolitiken klara
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miljon, jobben och vélfarden. Jag gav ett antal exempel pd hur vi anvén-
der miljobudgeten for att lyfta fram den helheten.

Jag har tva fragor till Sverigedemokraterna efter Josef Franssons an-
forande.

Kan du beskriva den sverigedemokratiska miljopolitiken utifrén er
ideologiska bas? Ni skriver i ert sirskilda yttrande i detta betdnkande att
ni dr ett socialkonservativt parti med nationalistisk grundsyn. Kan du
beskriva miljopolitiken utifran er ideologiska bas?

Inte med ett ord berdrde Josef Fransson det som vi hanterar under ut-
giftsomrade 20 i miljobudgeten. Kan du sdga nadgot om varfor ni inte vill
anvédnda miljobudgeten nér vi ska stdlla om samhaéllet i en mer gron rikt-
ning?

Anf. 234 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Det &r ett “falskt” dilemma — eller hur jag ska uttrycka
det. Miljon, jobben och vélfiarden &r inte ndgot som hianger ihop. Det ar
begrepp som snarare star i konflikt med varandra. Jag vet att man frén
véansterhall inte riktigt vill géra den kopplingen, men de studier som jag
har tagit del av ddr man har satsat pa grona jobb och investeringar visar
att det forsvinner jobb i andra sektorer i samhéllet. Man kanske faktiskt
blir av med tva jobb for varje nytt gront jobb. Det finns en studie frén
Spanien som visar pa det.

Var grundsyn &r att vi ska ldmna 6ver var jord, vart land och var
hembygd i ett icke sdmre skick &n nér vi tog emot den av vara forfader.
Som jag sade i mitt anforande menar jag att de politiker som verkade hér
fore oss har fattat kloka beslut nér det géller energipolitiken nir man
valde att satsa pé vattenkraft och kdrnkraft. Det har tjdnat oss vil. Det har
tjidinat miljon vil. Vi har ett stort forsprdng gentemot hela den Gvriga
industrialiserade virlden nér det giller utslédpp av viaxthusgaser till exem-
pel.

Anf. 235 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Herr talman! Jag konstaterar att Sverigedemokraterna tycker att mil-
jon, jobben och vilfarden star i konflikt med varandra. Det ar ett mycket
konservativt besked. Det &dr ocksa ett konservativt besked att Sverigede-
mokraterna véljer att lyfta fram de satsningar och investeringar som har
gjorts pa vattenkraft och kérnkraft, alltsd ndgot som ligger bakat i tiden.
Vi méste naturligtvis ta steg framat i tiden. Vi méste formulera framti-
dens politik. Jag ser det som min uppgift som invald i Sveriges riksdag.

Vattenkraften &r naturligtvis en viktig reglerkraft som ska spela en
stor roll i det svenska energisystemet ocksa i framtiden. Vi socialdemo-
krater har tydliga besked nér det géller kdrnkraften. Den finns hér och nu,
och den ska successivt fasas ut med hiansyn tagen till jobb och vilfard
och i den takt vi kan ersétta den med fornybar energi och energieffektivi-
sering.

Inget av det berdr utgiftsomrdde 20, sd jag upprepar min fraga till
Sverigedemokraterna. Vi socialdemokrater har lagt 1 140 000 000 kronor
mer dn regeringen for att visa att miljo- och klimatpolitiken kan vara en
viktig brygga till jobb och vilfird, och for att miljétillstdndet behdver en
aktiv och engagerad miljopolitik.



Jag vill gérna veta vad det dr som gor att Sverigedemokraterna inte
med ett ord berdr utgiftsomrdde 20 som vi nu debatterar har och nu i
Sveriges riksdag.

Anf. 236 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Det svider inte sa hart att bli kallad konservativ. Jag
kénner mig ganska konservativt lagd. Det var kanske en korrekt analys
av laget.

Det dr onodigt att laga saker som inte &r trasiga. Det &r kanske lite
grann av konservatismens kérna till och med. Har vi nu satsat pa en i mitt
tycke mycket bra balans mellan var kdrnkraft och var vattenkraft ser jag
inga skal att dndra pa det.

Jag hade ténkt ta upp dven den satsning som vi gor just i denna del.
Det handlar om véra satsningar pa Ostersjon. Vi avsitter 100 miljoner for
2013 for sanering av bland annat avfall som har kastats i dir for linge
sedan. Vi far stdda upp efter tidigare generationer. Men vi Okar detta
successivt, och det &r faktiskt 1 miljard avsatt for hela perioden for just
detta. Det borde jag kanske ha tagit upp i mitt huvudanférande, men nu
hann jag inte gora det eftersom jag inte tyckte att vi ska dra ut pa tiden i
onddan.

Anf. 237 JENS HOLM (V):

Herr talman! Samtidigt som klimatférhandlingarna dgde rum i Doha
forra veckan svepte tyfonen Bopha ver 6n Mindanao pa sddra Filippi-
nerna. Den kom att fi helt forddande konsekvenser: hundratals doda
minniskor och lika ménga saknade. Over 100 000 i Filippinerna fick sina
hem forstorda och blev ddrmed hemldsa. Aldrig ndgonsin har en sé stark
vind svept over just detta omrade.

Anforandet fran Filippinernas chefshandlare Naderev Safio, dir han
har svart att hélla tararna borta, innehdll kanske toppmotets viktigaste
budskap. Han sade: Vi kan inte vénta lingre — inga fler ursékter. Vi
maste agera nu.

Vad har da denna uppmaning med den hir debatten att gora, debatten
om utgiftsomradde 20 i statsbudgeten for nésta ar? Jo, det &r i detta ut-
giftsomrade som regeringen berittar vad Sverige ska gora nésta ar for att
minska utsldppen och forbattra for miljon. Frdgan &r om regeringen har
lyssnat pa budskapet frén Filippinerna och andra utvecklingslinder om
att vi maste agera nu. Nej, dess vérre dr det inte sa.

Med budgeten for 2013 aviserar regeringen neddragningar pa 132
miljoner kronor, frdn drygt 5 miljarder kronor till 4,893 miljarder. D4 ska
man komma ihag att dven fjolarets budget var en nedskérningsbudget for
miljon.

Detta vill jag sitta i kontrast till Vénsterpartiets forslag dér vi lagger
2 285000 000 miljoner kronor utdver vad regeringen gor. Dessutom
lagger vi 1 miljard kronor pa additionellt klimatbistdnd for nésta ar.

Det kan lata futtigt att prata om miljoner fram och tillbaka fran ut-
giftsposter i den svenska budgeten samtidigt som méanniskor blir hemldsa
i andra delar av vérlden pa grund av klimatforédndringarna.
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Men nér de internationella klimatforhandlingarna kérvar ar det desto
viktigare att alla ldnder tar klimatansvar och kraftigt minskar sina ut-
slapp. Den svenska regeringens malsittning om att sédnka utslappen med
40 procent till 2020 ar i ljuset av detta langt ifrdn tillrdckligt. I det
svenska maélet inbegrips dessutom uppkop av osdkra utsldppskrediter i
andra ldnder motsvarande 7 miljoner ton, det vill sdga 33 procent av det
svenska klimatmaélet.

Vi i Vinsterpartiet ldgger darfor hiar och nu fram konkreta forslag pa
hur svensk klimatpolitik ska kunna forbattras. Vi foreslar 6kade ambit-
ioner. Vi foreslar att utsldppen minskas med minst 52 procent till 2020 i
den icke handlande sektorn jamfort med 1990. Vi vill att allt ska goras pa
hemmaplan i Sverige. Vi kommer ocksé att verka for att EU minskar sina
utslapp med minst 40 procent till 2020. Vi menar att det &r samhaéllseko-
nomiskt l6nsamt att gd fore i en nddvéindig omstéillning av véra ekono-
mier till ldgre utslapp. Med hdgre klimatmal foljer investeringar i till
exempel fornybar energi, innovationer och héllbara transportsystem. Med
okade investeringar i detta skapas ocksd méanga nya grona jobb. I dag nir
ekonomin 1 manga europeiska lédnder stdr och stampar borde ett skirpt
klimatmal och grona investeringar vara prioriterat. Tyvérr ar det inte s
med regeringens budget.

Vi i Vinsterpartiet vill ocksa skapa mojligheter for ett helt nytt sam-
arbete med utvecklingslinderna med hjdlp av ett nytt separat klimatbi-
stand pa 4,5 miljarder kronor utover regeringens anslag. Detta ar nya
additionella medel for de kommande tre &ren.

Vi foreslar ocksé det som torde vara den stdrsta investeringsfonden
nigonsin for klimatet, som vi kallar for Klimatprogrammet. Det ar 1
miljard arligen i statliga medel for att kanalisera klimatomstéllningar i
véara kommuner, landsting och foretag.

Vi hojer ocksa koldioxidskatten, vilket ar det traffsékraste séttet att fa
ned vara utsldpp och generera nytt kapital till klimatarbetet. Vi ldgger
fram konkreta forslag for hur varje sektor ska ta sitt klimatansvar, allti-
fran en skatt pd inrikesflyget, ny definition for miljobilar och till dkat
stod for konsumtion av vegetarisk mat. Vi foreslar ocksa inrdttandet av
en separat klimatminister och ett separat klimatdepartement.

Med véra forslag gor vi vad vi kan for att Sverige ska bli ett land som
tar klimatansvar, som lever upp till det vi har lovat andra ldnder, ndmli-
gen att kraftigt minska véra utslapp och hjélpa utvecklingslédnderna.

Lat mig understryka: Det dr véra utsldpp som i dag drabbar ménni-
skorna i syd. Utsldppen leder till en havsnivahdjning i vissa omraden,
torka i andra samt plotsliga och extrema vdder pd manga platser. Det
handlar om bonderna i Botswana som inte ldngre kan odla sin mark efter-
som 0knen breder ut sig. Det handlar om ménniskorna i Bangladesh som
blir hemlésa pa grund av Oversvdmningar eller invdnarna pa dar som
Tuvalu och Mikronesien som berdvas sina hem som en foljd av ett sti-
gande hav. Det handlar om ménniskorna i sddra Filippinerna som doér av
extrema vader som tyfonen Bopha var ett exempel pa.

Sverige har ett rykte om att vara foregangare i fragor som ror miljo
och ménskliga réttigheter. Det gér inte lingre att leva pad gamla lagrar.
Det ar darfor dags for ett omtag i svensk klimatpolitik. Det ar fullt moj-
ligt att minska vara utsldpp i den utstrickning som den senaste klimat-
forskningen kraver. Men da kan vi inte vinta pa andra. Vi maste ga fore.



Vi maste ta ansvar. Som Filippinernas klimatforhandlare Naderev Safio
sade infor hela klimatmotet i Doha nér han avslutade sitt anforande: Om
inte vi, vem? Om inte nu, nir? Om inte hér, var? Det dr oss han talar till.
(Applader)

Anf. 238 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Det ar trevligt med en uppesittarkvill med milj6- och
jordbruksutskottet. Vi har tva viktiga debatter i kvill. Nu &r det debatten
om allmén miljé- och naturvard. Direfter ska vi debattera de viktiga
areella nédringarna. Det &r tva debatter och tva utgiftsomrdden som har
starka kopplingar till varandra.

Herr talman! Det dvergripande malet for miljopolitiken ar att till
nésta generation kunna limna over ett samhélle dér de stora miljoutma-
ningarna &r 16sta, och det utan att 6ka milj6- och hélsoproblemen utanfor
Sveriges grinser. For att nd detta mal maste vi bedriva en ambitids mil-
jopolitik i Sverige, i EU och i internationella sammanhang, och vi maste
investera for framtiden.

Investera for framtiden ar passande nog titeln pd Alliansens sjunde
raka gemensamma budgetproposition. Sverige kan, tack vare Alliansens
ansvarsfulla ekonomiska politik, investera for framtiden nér andra ldnder
far 1ana for att kunna betala réntan pa sina allt storre statsskulder. Allian-
sen gor historiska satsningar pa bland annat infrastruktur och pé forsk-
ning och innovation. Det dr investeringar som ar viktiga och centrala for
att stirka svensk konkurrenskraft men som ocksé ar viktiga for att klara
den nddvéndiga omstéllningen till ett mer hallbart samhalle.

Mot Alliansens politik star en dven i ar djupt splittrad opposition.

Herr talman! Sverige dr och har ldnge varit ett foregdngsland inom
energi-, klimat- och milj6fradgor. Det ska vi fortsatt vara. Vi har redan
visat att det dr mojligt att kraftigt minska véra utslédpp och samtidigt ha
en god ekonomisk tillvaxt. Sedan 1990 har Sveriges utslapp av vixthus-
gaser minskat med 16 procent, samtidigt som var tillvaxt har 6kat med
omkring 50 procent.

Vi har langt kvar till att nd vart mal till ar 2050, och darfor maste vi
gora mer. Darfor starker vi satsningen pa energiforskning. Darfor ger vi
stod till fornybara energikéllor. Darfor genomfor vi en rad skattefordnd-
ringar i syfte att med hjilp av ekonomiska styrmedel fortsatt minska véra
utslapp och péaskynda en teknisk utveckling.

Grunden i en effektiv klimatpolitik dr breda och teknikneutrala eko-
nomiska styrmedel som sitter pris pa utslipp. Fororenaren ska betala.
Dairfor ar det bra att Sverige har vérldens hogsta koldioxidskatt. Darfor ar
det bra att flyget nu dntligen kommer under vingarna pa EU:s utslapps-
handelssystem. Dérfor dr arbetet med att fasa ut olika branschers nedsatt-
ningar och undantag fran energi- och koldioxidbeskattning viktigt.

I detta arbete dr det dock vésentligt att sékerstélla att beskattningen
leder till sjunkande utsldpp och inte bara flyttade utslépp. For vi en poli-
tik som driver industri, produktion, tillverkning och jordbruk ur Sverige
blir vi alla forlorare, sdvil miljon och klimatet som Sverige som nation.

Sverige har EU:s mest klimateffektiva ekonomi. Detta innebér pé in-
tet sétt att vi ska sla oss for brostet, utan det innebér att vi maste vara
smarta nér vi fortsatt utformar vara milj6- och klimatskatter och att vi
fortsatt maste vara padrivande for att fler lander ska anamma principen
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om att fororenaren ska betala. Det langsiktiga mélet maste sjélvfallet vara
att nd globala 6verenskommelser om minskade utslédpp och hitta mekan-
ismer som satter ett pris pa utsldpp oavsett var i vérlden de sker.

Herr talman! Vid de nyss avslutade klimatférhandlingarna i Doha fat-
tades glddjande nog beslut om en andra atagandeperiod under Kyotopro-
tokollet. Avtalet omfattar tyvirr bara 15 procent av védrldens samlade
utslépp, vilket understryker betydelsen av att fortsatt verka for en global
overenskommelse som gor det mdjligt att minska utsldppen i en sddan
omfattning och i en siddan takt att vi kan hélla oss under det uppsatta
tvagraderstaket.

Parallellt med detta arbete tas ménga kompletterande initiativ for att
hejda den globala uppvérmningen. Ett sddant &r det av Sverige initierade
partnerskapsavtalet for att minska utsldppen av kortlivade klimatpéver-
kande d4mnen, sdsom sot och metan. Partnerskapet har snabbt vuxit till att
omfatta savdl en lang rad enskilda ldnder som Vérldsbanken och EU-
kommissionen. Att minska utslippen av kortlivade klimatpaverkande
dmnen ar nddvandigt for att vi ska klara tvdgradersmalet, och det ger
dessutom goda halsoeffekter.

Vidare &r det viktigt att operationalisera den grona klimatfond som
det beslutades om vid klimattoppmétet i Durban. I uppbyggandet av
fonden fokuserar Sverige pa att sékerstélla att fonden blir effektiv och att
den fér en struktur och funktion som ar dndamalsenlig. Fonden ar oerhort
viktig for att ge stod till klimatatgédrder i u-linder. D& maste transparens
och effektivitet uppnés.

Herr talman! Nu ater till vad vi gér pad hemmaplan for att minska vara
utslapp och anpassa oss till ett fordndrat klimat.

Av Sveriges klimatutslépp kommer uppemot en tredjedel frén vara
inrikestransporter. Att snabbt stélla om var fordonsflotta och minska
transportsektorns klimatpéverkan ar darfor angeldget. Mot bakgrund av
detta har Alliansen bland annat 6kat anslagen till jarnvigen, hojt koldiox-
idskatten och energiskatten pa diesel, gett skattebefrielser for miljobilar
och skapat en mer miljostyrande fordonsbeskattning.

For att vi ska nad Alliansens vision om en fossiloberoende fordons-
flotta behover vi ta ytterligare steg. I detta arbete ar satsningarna pa for-
donsforskning och andra generationens biodrivmedel viktiga, liksom det
nationella demonstrationsprogrammet for elbilar och laddhybrider. Su-
permiljobilspremien hoppas vi kommer att paskynda introduktionen av
ny teknik. Men det viktigaste styrmedlet &r trots allt var koldioxidskatt.

Vidare har regeringen tillsatt en sérskild utredare som ska aterkomma
med atgdrder for att minska transportsektorns utsldpp. Haromdagen 6ver-
lamnade Naturvardsverket sitt underlag for en svensk fardplan for att na
visionen om ett Sverige utan nettoutsldpp till ar 2050. I budgeten presen-
terar regeringen ocksé fortsatta satsningar pa klimatanpassning. Arbetet
handlar till stor del om att ta fram modelleringar och underlag for att
kunna bedriva ett bra klimatanpassningsarbete pa nationell, regional och
lokal niva.

Herr talman! Lat mig dven ndmna nigot om de Ovriga miljofragor
som Alliansen sérskilt fokuserar pé vid sidan om klimatet.

Arbetet med en giftfri miljo fortsitter. Kemikalieinspektionen tillde-
las extra resurser pd 100 miljoner kronor for perioden 2011-2014 i syfte



att genomfora den handlingsplan som ar framtagen. Fokus ligger pé att
minska forekomsten av farliga kemikalier i ménniskors vardag.

Havsmiljopolitiken har Alliansen tagit ett samlat grepp om och inrét-
tat Havs- och vattenmyndigheten och gjort stora satsningar i syfte att
intensifiera detta mycket viktiga arbete. Fore Alliansens tid i regeringen
fanns inte ens ett sérskilt anslag. Nu satsas arligen over en halv miljard
kronor.

Det racker dock inte att Sverige ensamt bedriver ett ambitidst arbete
for att till exempel 16sa den mycket bekymmersamma situationen i Os-
tersjon, utan vi maste mdta denna och andra stora, svara miljdutmaningar
tillsammans med andra. Darfor &r Sverige padrivande i de internationella
sammanhangen, sisom inom Helcom och Europeiska unionen.

Herr talman! Jag vill ocksé lyfta fram Alliansens fortsatta prioriterade
arbete med den biologiska mangfalden. En bra havspolitik och en for-
valtning av vara fiskebestand ar en viktig del.

En annan oerhort viktig del dr var skogspolitik. Den svenska skogs-
bruksmodellen, med frihet under ansvar, har i stort varit framgangsrik.
Den skapar en mangfald i brukandet. Den har gjort att skogsdgarna uti-
fran en egen ambition och genom de olika certifieringar som finns inom
skogsbruket manga ganger har tagit storre miljohdnsyn &n vad lagstift-
ningen har kriavt. Man har frivilligt avsatt 1,3 miljoner hektar skogsmark
fran produktion. De frivilliga avsittningarna dr betydelsefulla, men grun-
den for det héllbara brukandet dr god generell miljéhdnsyn. Dagens
skogsbruk tar allt stdrre och bittre miljohdnsyn. Samtidigt behdver
mycket bli béttre i fortsdttningen.

Aven om det viktigaste #r att bra miljhinsyn tas vid all markan-
vandning behover vissa omraden fa ett sirskilt skydd. Under Alliansens
tid har stora omraden framfor allt skogsmark getts ett langsiktigt skydd.
Det arbetet utvecklar vi och gér vidare med nu. Dérfor tillfor regeringen
ytterligare 334 miljoner kronor utéver redan anslagna medel for perioden
2013-2016 i syfte att skydda vdrdefull natur. Darigenom kan ytterligare
naturreservat inrdttas och nya naturvardsavtal tecknas.

Avslutningsvis, herr talman, fortsitter Alliansen att utveckla miljo-
provningen. Inrittandet av mark- och miljddomstolarna har skapat goda
forutsttningar att forenkla, samordna och effektivisera handlaggningen
och domstolsprovningen. Nu ger vi domstolarna dkade anslag for att
forbattra sin verksamhet och pa ett bra sétt hantera de manga tillstindsa-
renden som ror till exempel gruvindustrin och Sveriges snabba utbygg-
nad av den fornybara energin.

Med dessa ord, herr talman, vill jag yrka bifall till utskottets forslag.
(Appléader)

Anf. 239 HELENA LEANDER (MP) replik:

Herr talman! Ja, det later ganska bra, kan man tycka. Det hiander sa-
ker pad miljoomradet. Vi kan g& hem och behdver inte stanna hdr hela
natten.

Men samtidigt ser vi att vi klarar bara tva av 16 miljomal. Jag vet inte
om Johan Hultberg brukar lyssna pé radioprogrammet Klotet. Det kanske
ar obligatorisk lyssning for miljo- och jordbruksutskottet. Dar var det
hiaromveckan nagra forskare som pratade om att Sverige borjar tappa
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stilen pa miljdomrédet. Vi var tidigt ute och gjorde en massa bra saker,
men nu har vi borjat halka efter.

Négonstans i mitten av 00-talet borjade det svinga. Jag vet inte om
det har nigot samband med att vi bytte regering ndgonstans dér i mitten
av 00-talet. Det kan vara en slump eller ocksa hinger det ihop.

I vilket fall som helst varnar de hér forskarna for att andra lédnder
springer om oss, inte bara springer i fatt utan verkligen har sprungit forbi,
en del av dem. Fragan dr hur lange vi kan leva pé de gamla meriterna och
nér vi faktiskt maste borja anpassa oss till att viarlden fordndras snabbt
och att det dr vi — om vi inte anpassar var miljopolitik — som kommer att
halka efter och andra linder som kommer att ta fram framtidens teknik,
som vi vet att vi kommer att behova.

Jag har forst en allmén frdga om hur Johan Hultberg ser pa det fak-
tum att vi bara nar tvd av 16 miljomal. Ar svaret pi det att dra ned pa
miljobudgeten trots ett stort reformutrymme i resten av budgeten?

Sedan vill jag snéva in mer pa klimatet. Vi vill ju alla f4 framgéngar i
de internationella klimatforhandlingarna, men det récker liksom inte att
bara éka ned dit och tala om for andra att de far skérpa sig. Ofta &r det
lattare om man kan visa att man verkligen gor lixan pa hemmaplan. Da
ar det orovidckande om forskare klagar pa att vi borjar halka efter. Det ar
ockséd orovickande om vi inte lever upp till de ataganden vi har om att
komma med nya, additionella pengar — alltsd pengar som inte d&r gammalt
bistand — till klimatfinansiering. Det &r en frdga som verkligen blockerar
forhandlingarna. Hur vill Johan Hultberg att vi ska f4 fram de pengar
som behovs till klimatfinansiering?

Anf. 240 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! P4 Helena Leander later det som om ingenting blir
battre 1 svensk miljopolitik. Sa ar ju inte fallet. Regeringen for en ambi-
ti6s miljo- och klimatpolitik och har kanske de mest ambitiésa och hogst
uppstillda malen inom klimatpolitiken i EU.

Sedan kan man naturligtvis diskutera om vi ska ga dnnu léngre, i vil-
ken takt vi ska ga fore och sa vidare, men jag hdvdar med en dares envis-
het att Sverige &r ett sant foregangsland inom miljé och klimat. Jag tror
att det viktigaste sattet for oss att vara ett foreddme och leda en utveckl-
ing dr genom att just lyckas kombinera minskade utsldpp med en stark
tillvéxt.

Jag har hittills inte nér jag har rest runt och trdffat andra miljopoliti-
ker eller politiker i storsta allménhet i vérlden traffat ndgon som séger sig
vara beredd att ge upp mélet om att alla ménniskor i deras land ska fa ett
arbete eller mélet om en fortsatt tillvixt. Man vill na bagge delarna. Sve-
rige har visat att det gar, och det dr ett hoppfullt budskap som vi kan
formedla till andra ldnder i viarlden som kan skapa en foréndring.

Darfor vill jag vara tydlig med att den miljopolitik som jag och Alli-
ansen foretrdder ska leda just till att minska véra utslépp i Sverige och till
att vi gemensamt tar ansvar for de miljoproblem som vi har i Sverige
utan att exportera var miljopaverkan till andra ldnder.

Nér vi for en for tuff politik mot svenska foretag eller mot svenska
jordbrukare &r risken att den produktionen bara flyttar nigon annanstans
och att utsldppen blir 4nnu stdrre. Darfor tycker jag att man ibland ska ha
en viss forsiktighet for att nd resultat och inte bara framsta i en tivling



som det mest engagerade landet. Att faktiskt nd resultat dr det som ar
viktigt for mig.

Anf. 241 HELENA LEANDER (MP) replik:

Herr talman! Svaret pé fragan hur vi ska gora for att nd alla vara 16
miljomal ar alltsé att vi inte ska gdra for mycket, for da riskerar foretagen
att flytta utomlands.

Jag tycker absolut att man ska ha med sig det perspektivet. Det inne-
bdr att man behdver titta pd konsumtionsaspekten och inte bara pa hur
man styr produktionen, men jag tror inte att 1dsningen ir att inte gora
négot alls, vilket man néstan kan fa kénslan av hér.

Det dr inte det att det inte hidnder nagot. Jag vill &nda framhalla att jag
borjade med att sdga ndgot sndllt i min replik. Jag tror sékert att Allian-
sen vill vil, men frdgan &r om man vill tillrdckligt vél och om det racker.
Jag kan lova Johan Hultberg att om jag hade varit politiker i Polen hade
jag minsann tagit repliker som varit &nnu argare. Da hade jag statt och
spottat och frist i talarstolen, men nu dr jag svensk politiker, och da far
jag verka i det land som jag har, ndmligen Sverige.

Jag ser att vi kan gora s& mycket béttre och mer &n vad vi gor nu. Det
sitt som finns att komma framéat i klimatarbetet &r att vi verkligen gor
vad vi kan och pé sa satt forsoker f& med oss fler. Det handlar om vad vi
gor hemma och om att vi kommer loss med pengarna, som jag fragade
Johan Hultberg om.

Johan Hultberg talade om den drém som finns i manga linder om att
kunna 6ka sin tillvéixt. I rika ldnder som Sverige kan man diskutera om
det verkligen dr mer tillvixt som gor oss lyckligare, men i ett fattigt land
dir man inte ens har sina basbehov tillgodosedda ér det sjalvklart att man
vill ha tillvixt. D4 ser man det som ett hot om vi kommer och séger att de
inte fir sldppa ut pa det sitt som vi en gang gjorde. Vi sidger: Ni maste
ocksa ta pa er utsldppsminskningar, men vi tidnker inte stdlla upp med
nagra pengar.

Har skulle vi verkligen kunna underlétta om vi i stillet kunde sidga att
vi inser att vi har sabbat klimatet och att de inte har mojlighet att anvdnda
billig fossil energi pa samma sétt som vi en géng gjorde ndr vi byggde
upp vart valstdnd. Nu sitter de i skiten. D& ar det rimligt att vi faktiskt ar
med och projsar. Darfor behovs det att vi kommer loss med pengar, an-
tingen frdn var egen budget eller frin de nya finansieringskéllor som
diskuteras — internationella skatter och s& vidare. Hur ska vi komma loss
dir, Johan Hultberg?

Anf. 242 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! Jag forsokte i mitt anforande vara ganska 6ppen med att
vi alltjamt star infor stora miljoutmaningar. Jag tycker ocksa att det &r
viktigt att vi ger en nyanserad beskrivning av dels hur tillstandet ser ut,
dels om den politik vi bedriver. Alla de ménniskor som kdmpar for att
minska sina utsldpp och minska sin avfallsmingd och alla de foretagare
som tar stort ansvar i Sverige oavsett om det handlar om biologisk méng-
fald eller om klimatutsldpp kénner inte riktigt igen sig i den nattsvarta
beskrivning som Helena Leander ger.

Jag ér fullt medveten om att vi har langt kvar for att nd manga av vara
miljomal. Det &r ocksé sa att Alliansen nu for forsta gangen har en érlig
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redovisning av hur vi ligger till ndr det géller miljomalen. Tidigare har
det varit en beskrivning som inte har stimt riktigt dverens med verklig-
heten. Nu har vi fakta att utgé ifrén, vilket underléttar nér vi nu utformar
en politik.

Nar det géller miljobudgeten tror jag att det absolut bdsta sattet att se
till att ha ordentliga resurser att satsa pa skydd av natur, pa klimatinveste-
ringar eller vad det nu kan tdnkas vara &r att fora en politik som skapar
tillvaxt och leder till fler jobb. Det ar just vad Alliansen gor.

Hade Sverige fort en politik som oppositionen har argumenterat for
hér 1 Sveriges riksdag hade Sverige haft en véixande statsskuld och inte
haft mojligheter att gora investeringar som vi nu har. Sverige &r ett av de
fa lander som faktiskt har levererat klimatinvesteringar till fattiga lander
utifrdn de avtal som man har tecknat.

I snabbstartsfinansieringen satsar Sverige trots allt 8 miljarder kronor,
vilket 4r 11 procent av EU:s totala dtagande. Vi satsar mest per capita,
och det tycker jag att vi kan ha en viss anledning att kénna stolthet over.
Nar den grona fonden ar pa plats kommer Sverige att leverera till den och
fortsdtta att ta ansvar genom att stotta fattiga ldnder genom till exempel
CDM-projekt.

Jag tycker att det ar beklagligt att Miljopartiet inte vill vara med och
utveckla CDM-politiken och pa det sittet hjélpa fattiga lander att komma
en bit pa vég nér det géller hallbar tillvaxt.

Anf. 243 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Johan Hultberg ndmner klimatinvesteringar, men pro-
blemet &r att ni har avskaffat klimatinvesteringarna. Klimatinvesterings-
programmet var extremt framgangsrikt i den meningen att det genererade
mycket kapital, och det gjorde mycket nytta pa det lokala planet. Det tar
ni bort. Vilka dr de nya klimatinvesteringar som Moderaterna och rege-
ringen foreslar med den har budgeten? Jag hittar dem inte.

Johan Hultberg talar ockséa om den nya grona klimatfonden. Men, &r-
ligt talat, vad ar en fond utan pengar? Om ni inte anslar nya, additionella
medel till de fattiga ldndernas klimatarbete, hur mycket &r det da virt att
man verkar for transparens, effektivitet och sé vidare for den nya grona
klimatfonden?

Nu vill jag fa veta av Johan Hultberg: Exakt hur mycket anslér rege-
ringen i nya, additionella klimatpengar till syd? Jag har sett lite olika
uppgifter. Din kollega Asa Coenraads och Sofia Arkelsten pratade om 2
miljarder i nya pengar. Annars har jag hort att man talat om 500 miljoner.
Det vore bra med ett klargérande dar.

Niér det giller CDM och uppkopen av billiga, osdkra utsldppskrediter
i andra lander finns det ett konkret exempel med det stora vattenkrafts-
projektet Rampur i norra Indien, som har lett till att ménniskor har varit
tvungna att flytta dérifran. Det har varit jdttestora problem férbundna
med att odla och med den biologiska méngfalden. Man leder om hela
flodens flode for vattenkraftsprojektet. Det har Sverige varit med och
stottat. Tycker Johan Hultberg att det &r sddana projekt som Sverige ska
ge sig in i?

Jag vill pAminna om att med den hir budgeten okar regeringen ansla-
gen till CDM. Vad iar det da for slags projekt som regeringen tinker satsa
pa?



Anf. 244 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! Det var intressant att Jens Holm beskrev Klimp som ex-
tremt framgéangsrikt. Det var alltsa extremt framgangsrikt att 40 procent
av bidragen gick till administration, att Konjunkturinstitutets utvardering
visade att bara tre av elva atgirdsgrupper fordelades effektivt, att admi-
nistrationskostnaden var 11 procent, att det var svéart att undvika dubbel-
styrning och att det fanns en stor risk for att utsldppsminskningar Sver-
drevs. Detta beskriver Jens Holm som extremt framgangrikt!

Da har vi kanske lite olika syn pa klimatpolitiken och péa vad som ar
effektiv politik.

For mig ar det effektiv politik nir vi, sdsom genom CDM, till en
ganska ringa summa kan gora stor nytta. Det dr en klimateffektiv politik.
Ett ton minskade utslapp genom CDM kostar kanske 80—85 kronor. Det
tycker jag dr ganska klimateffektivt. Och Riksrevisionens granskning har
visat att samtliga de projekt som Sverige hittills har bidragit till har varit
additionella. Det ar vad Riksrevisionen séger i sin rapport.

Nar det giller det enskilda projektet, som Jens Holm lyfter fram, har
Sverige mig veterligen &nnu inte betalat ut nadgonting. Det &r ndmligen
annu inte bekréftat att medlen har anvénts pa ett additionellt sétt.

Jag ar den forsta att sdga att det sdkert finns brister i det nuvarande
CDM-systemet och att vi har mdjligheter att gora forbattringar. Men
CDM ir ett viktigt sétt att fora en politik som leder till utsldppsminsk-
ningar och ocksa ett viktigt sitt att overfora teknik och att hjélpa andra
lander att inte bygga sig beroende av fossil energi och att inte bygga upp
ett system, sdsom vi och andra ldnder har gjort, som i ldngden inte ar
hallbart.

CDM ir en viktig del av Alliansens klimatpolitik och en del som jag
tycker att vi har all anledning att forsvara, utveckla och kinna stolthet
over.

Anf. 245 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Johan Hultberg pratade om klimatinvesteringar. Jag
stillde en konkret fraga: Vilka dr de nya klimatinvesteringar som rege-
ringen foreslar med det hér budgetforslaget? Jag ser dem helt enkelt inte.

Sedan kan vi diskutera effektiviteten med klimatinvesteringspro-
grammet. Men om man genererar minskningar pa ungefér 2 miljoner ton
per ar tycker jag att det &r effektiva satsningar.

Det dr inte s& konstigt att Johan Hultberg och regeringen tycker att
CDM ir jattebra om man kdper en utslappskredit for ungefar 80 kronor.
Det ar klart att man sparar jattemycket pengar pé det 1 stéllet for koldiox-
idskatten, som ligger pa 1 000 kronor per ton. Det &r sjdlvklart. Men det
vi maste fraga oss dr: Bidrar det hir verkligen till additionella minsk-
ningar av utsldppen? Hur paverkas minniskor av de storskaliga pro-
jekten, d& man leder om vattnet i en jéttestor flod, till exempel i norra
Indien?

Det dr symtomatiskt att Johan Hultberg tillstar att man inte har betalat
ut pengarna eftersom man inte kan se ifall det har bidragit till nagra
minskningar. Nej, men det &r precis det som ar problemet.

Vi i Vénsterpartiet vill ha additionella medel for klimatarbetet i syd.
Dirfor anslér vi ett separat klimatbistind pa 4,5 miljarder kronor.
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Jag vill understryka att vi inte tar bort CDM-pengarna. De pengarna
finns kvar. Men vi kommer att se dver vartenda projekt. De projekt som
inte fungerar vill vi inte ha. De projekt som dr additionella kan vi tinka
oss att fortsdtta med. Eller sa flyttar vi 6ver alla de pengarna till klimatbi-
standet.

Johan Hultberg svarade inte pa min fraga. Hur mycket pengar anslar
ni i det hér budgetforslaget till nya additionella medel for klimatfinansie-
ring till de fattiga ldnderna? Det vill jag ha svar pa.

Anf. 246 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! Tva minuter dr en kort tid for att besvara manga och
ganska komplicerade fragor. Men jag ska gora mitt absolut bista.

Mig veterligen satsas det nu ungefar 500 miljoner kronor pa klimatbi-
stdnd. Det &r, sa att sdga, direkt 6ronmérkt for det. Dérutdver har Sida
gétt igenom alla de projekt som man &r involverad i och alla de fonder
dér man bidrar med medel. D& har man konstaterat att ungefér 2 miljar-
der gér till projekt och till fonder som uppfyller de krav som vi internat-
ionellt har kommit dverens om ska stéllas pa projekt och fonder for att
det ska kunna anses vara klimatbistand.

Det absolut bésta sdttet, d&ven hér, att se till att mer pengar gar till
klimatbistédnd 4r att fora en politik som leder till tillvéxt och till fler jobb,
eftersom vi i Sverige har knutit var bistaindsbudget till var ekonomiska
utveckling.

Tack vare Alliansens politik har bistdndsbudgeten i faktiska tal ndrm-
ast fordubblats under den tid som vi har regerat. Det dr tack vare att vi
har fort en politik som har gjort att Sverige har haft tillvéxt nir andra
lander har haft djupa ekonomiska problem.

Genom Alliansens politik far vi fortsatta mojligheter att gora klimat-
satsningar, att satsa mer pa bistdnd och att utveckla Sverige p& andra
omréaden.

Nir det giller CDM har Sverige nu forsokt att i hogre grad rikta in sig
pa bilaterala projekt och projekt riktade mot de absolut fattigaste lander-
na. Som Jens Holm mycket vidl vet gar i dag en stor andel av CDM-
projekten foretrddesvis till Indien och Kina. Nu forsoker Sverige styra
om en stor del av de pengar som vi bidrar med till andra lédnder.

Det &r ocksa viktigt att komma ihdg att det, mig veterligen, &r 2 pro-
cent av de pengar som formedlas genom CDM som gar till direkta bi-
stand for klimatanpassningsatgérder och s& vidare. CDM ar ocksa ett sitt
att mobilisera de medel som vi stir hédr och debatterar och som sa vél
behovs.

Anf. 247 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Herr talman! Som jag har sagt tidigare i debatten: Jag menar att det &r
dags att hoja tonen i miljodebatten. Jag dr extremt frustrerad Gver att séa
lite hénder.

Regeringen sitter pa sitt sjunde ar. 14 av 16 miljomal kommer inte att
nas, och ni dr dverens om att skdra ned pa miljobudgeten. Jag hoppas att
ménniskor forstar den frustration som jag ger uttryck for.

Jag hoppas att inte minst Moderaterna, men ocksa &vriga regerings-
partier, kan bdrja fundera pd om det inte finns en del progressiva och
spiannande forslag som vi Socialdemokrater och andra partier, som Vins-



terpartiet och Miljopartiet, for fram i den hir debatten som man skulle
kunna vara intresserad av att anvidnda sig av. Ni kanske faktiskt behover
lite hjalp for att f4 ordning pa skutan.

Jag har tva fragor till Johan Hultberg och Moderaterna.

Vi kan konstatera att Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénster-
partiet dr Overens om att miljobudgeten maste dka. Vi kan ocksa konsta-
tera att Moderaterna, Kristdemokraterna, Folkpartiet och Centern ar
Overens om att den maste minska. Med tanke pé att vi inte nar 14 av 16
miljomal skulle jag gérna vilja hdra motiveringen till att miljobudgeten
maste minska.

Samma sak giller havsmiljon. Regeringen konstaterar att man har
problem med den biologiska méangfalden i vira hav. Samtidigt minskas
havsanslaget med en tredjedel. Jag &r mycket intresserad av hur ni moti-
verar minskningen av havsanslaget och hur ni tdnker ta er an frigan om
att minska overgddningen i véra hav. Hur klarar ni av det genom att ta
bort en tredjedel av pengarna?

Anf. 248 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! Nar man lyssnar pa Matilda Ernkrans, bade i det hér re-
plikskiftet och tidigare i debatten, 1ater det som att ingenting blir béttre.
Allt har blivit sémre under Alliansens tid vid regeringsmakten. Men sé ar
inte riktigt fallet.

Vi har skyddat mer skog @n vad ni ndgonsin gjorde. Vi har fatt till en
battre styrning av miljomélen. Vi har sett till att Sveriges utslépp har
fortsatt att sjunka samtidigt som vi har haft en stark tillvixt. Vi har byggt
ut den fornybara energin. Vi har tagit ett samlat grepp om havsmiljépoli-
tiken. Vi har gjort en gron skattevixling. Vi har sett till att Sverige har
fatt en miljobilsboom. Vi har en politik som har forbéttrat miljoprov-
ningen. Vi har fatt pa plats en samlad rovdjurspolitik.

Har vi 16st alla miljoproblem? Verkligen inte. Har vi mycket kvar?
Absolut. Men kom inte och ség att Alliansen inte har gjort ndgonting, for
det dr ingenting annat dn en odrlig och riktigt svag oppositionspolitik.

Nu till Matilda Ernkrans fragor. Hon séger att oppositionen lagger
fram progressiva och spinnande forslag om att aterinfora Klimp. Ar det
ett progressivt och spannande nytt forslag? Kom igen! Var ér fornyelsen
inom S, som ni har talat s& mycket om? Jag har inte sett roken av den.

Nér det giller havsmiljon dr det pd det sittet att niar Alliansen till-
tradde fanns inte ens ett sérskilt anslag. Nu satsas det arligen &ver en halv
miljard. Det &r jag forbaskat stolt dver.

Alliansen gjorde en sirskild anslagsdkning nér vi inrdttade Havs- och
vattenmyndigheten. Nu blir det en nedjustering jamfort med forra aret.
Det &r nadgonting som har varit klart och som vi har berdttat om redan
tidigare.

Man kan titta pa hela den kommande fyradrsperioden. Vi satsar fak-
tiskt mer pa havsmiljon under de kommande fyra &ren &n vi gjorde innan.
Jag tycker att Matilda Ernkrans borde vara ndgot mer érlig i sin beskriv-
ning av savil sin egen politik som Alliansens politik. Men vi ar helt
Overens om att mycket mer méste goras om vi ska nd vara hogt uppsatta
miljomal. Det far vi vél aterkomma till i den fortsatta debatten.
(Appléder)
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Anf. 249 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Herr talman! Jag konstaterar att Johan Hultberg och Moderaterna vél-
jer att inte svara pa mina fragor. Du véljer att raljera, Johan Hultberg. Jag
har inte sagt att ni inte har gjort ndgonting. Jag har gang pé ging konsta-
terat att vi inte klarar av att nd 14 av 16 miljomal. Vi gor inte tillrackligt
om vi ser till tillstdndet for miljon. Jag har inte sagt att ni inte gjort
nagonting. Jag kritiserar att ni prioriterar fel. Jag kritiserar att ni har for
laga ambitioner. Och jag ger konstruktiva, kloka forslag pa hur man
skulle kunna gé& framat. Jag konstaterar ocksa att vi socialdemokrater
lagger 1 140 000 000 mer pa miljobudgeten.

Snilla Johan Hultberg, svara pa mina fragor! Nér vi ser hur tillstandet
for miljon ser ut, ndr vi ser vad vi har kvar att gora, hur motiverar Mode-
raterna och de dvriga borgerliga partierna en minskning av miljobudge-
ten? Regeringen konstaterar sjélv att vi har problem med den biologiska
méngfalden och 6vergddningen av véra hav. Hur motiverar ni att vi ska
ta oss an framtiden nér havsanslaget minskas med en tredjedel? Eller &r
det sé att Moderaterna och regeringen sitter med ett trollspé som gor att
ni klarar av att nd vara gemensamma mal genom att minska miljobudge-
ten? Det &r i sé fall en fantastisk konstruktion.

Jag ger dig chansen en géang till att svara pd mina fragor. Jag kan till-
lagga att miljoministern gétt i opposition mot sin egen politik och skrivit
debattartiklar dar hon onskar att regeringen ska driva en annan linje, den
regering hon sjilv ingér i. Uppenbarligen é&r till och med miljoministern
1ast av andras 14ga ambitioner. Ar det Moderaternas, Johan Hultberg?

Anf. 250 JOHAN HULTBERG (M) replik:

Herr talman! Sverige har vérldens kanske hogsta ambitioner nér det
géller miljo- och klimatpolitiken. Det innebér att vi till 2020 ska minska
véra klimatutslapp med 40 procent. Nu sdger Matilda Ernkrans att vi inte
kommer att klara det. Konjunkturinstitutet sade hdaromdagen att Sverige
har alla forutséttningar att klara det. Sedan var jag mycket 6ppen i mitt
anforande med att vi maste géra mer om vi ska nd Alliansens vision att
stilla om var fordonsflotta s& att den bli fossilfri och att vi méste gora
mycket mer for att nd var vision om en ekonomi och ett samhélle som &r
helt utan nettoutsldpp 2050. Jag forsokte berdtta om nagra av de sats-
ningar vi gor i budgeten och de dtgérder vi vidtar.

Vi satsar vidare pé till exempel energiforskning. 1,3 miljarder satsas
pa energiforskning under ndsta &r. Vi satsar forskningsmedel pa att ut-
veckla ett mer energieffektivt byggande. Nir det giller den fornybara
energin har elproduktionen frén exempelvis vindkraft sexdubblats.

Vi har faktiskt gjort det som Matilda Ernkrans dnskar, ndmligen gatt
fran ord till handling. P4 hennes tid hade vi Europas mest brénsletorstiga
bilpark. Vi var inte ens i nédrheten av att komma upp till vart mal om
Levande skogar och sé vidare. Jag dr den forste att sdga att vi har langt
kvar, men det absolut viktigaste for att vi ska fa de resurser som kravs for
var miljobudget det &r att fora en effektiv jobbpolitik, en politik som
leder till tillvdxt och skapar jobb. I den affarsplan som Socialdemokra-
terna presenterat dr det en skattechock pa arbete. Det skulle innebira att
vi fick mindre resurser till miljobudgeten framgent.

Jag ar stolt over att Alliansen nu for en miljopolitik som inte bara
handlar om utgiftsomrade 20 utan ocksa &r integrerad i dvriga delar. Vi



har det inom bistandspolitiken, den statliga forvaltningen och alla &vriga
omraden. Miljopolitiken maste bedrivas brett och langsiktigt. Det forso-
ker vi i Alliansen gora.

Anf. 251 ANITA BRODEN (FP):

Herr talman! Vér jord star infor gigantiska problem och utmaningar,
ndgot som inte minst tagits upp vid det nyligen avslutade klimatmotet i
Doha. Jag vill rikta ett sérskilt tack till Jens Holm for den hélsning han
gav direkt fran Doha. Jag forvédntar mig att ocksa Roger Tiefensee kom-
mer att informera oss en del om Doha.

Veckan fore klimattoppmoétet lanserade Vérldsbanken sin rapport.
Dir framkommer med all dnskvédrd tydlighet att virlden star infor en
klimatmaéssigt akut situation. Var och en inser att det 4r nddvandigt att vi
nu samlas kring utslappsminskningar, stopp for fossilsubventioner,
skdrpta EU-gemensamma och globala &verenskommelser och givetvis
dven nationella ataganden. Jag vidlkomnar dérfor den nationella férdpla-
nen for noll nettoutsldpp 2050 som i dagarna presenterats.

Herr talman! Som partiets miljoansvarig ar det formodligen inte for-
vanande nir jag upplyser om att jag sjdlvklart hade 6nskat en dnnu storre
miljobudget savil nationellt som internationellt. Samtidigt kan jag kon-
statera att alliansregeringen medverkat till mer pengar till miljon, nya
grepp och nya viktiga satsningar, detta ser jag nir jag jamfor med mot-
svarande period under den S-ledda regeringstiden.

Jag har botaniserat i flera mandatperioders budgetpropositioner. Det
ar uppenbart att det totalt skett en hdjning av anslaget under alliansrege-
ringen. Vi har en miljobudget pa ca 5 miljarder — riknar vi med frilufts-
medel och sédant dr den pé 5,3 miljarder — och den var till och med dnnu
hogre 2012 pé grund av satsningen pa en ny havs- och vattenmyndighet
och for att vi var ordférandeland for Helcom. Detta ska jimforas med
hogstanoteringen under den S-ledda regeringen. Den var pa 3,1 miljar-
der. Lagstanoteringen under den perioden var pé 1,7 miljarder. Det &r
viktigt att ha med detta i den fortsatta diskussionen, fér man kan fa en
véldigt ensidig bild, herr talman, ndr man lyssnar pa oppositionsforetra-
darna. Jag beddmer att det &r nddvéndigt att vi vinder pa myntet och
ocksa ser den andra sidan.

Utover reda pengar i miljobudgeten har vi dven gjort andra satsningar
som har béring pd miljon. Vi har ocksad gjort satsningar nir det giller
infrastruktur, forskning etcetera. Dessutom har en rad viktiga beslut ta-
gits. Det &r beslut som definitivt inte &r 1dngbénk, som definitivt inte &r
tillbakagang, sdsom Miljopartiet uttrycker det i sin skrivning. Dérfor
tanker jag nu, herr talman, rikna upp en hel rad med atgirder och sats-
ningar.

Vi har inréttat en svensk havspolitik, en egen post i budgeten. Vi har
beslutat om ett mal for en fossiloberoende fordonsflotta 2030. Sveriges
insats for framgangen i Nagoya kan inte nog betonas och lyftas fram. Vi
har tillsatt en utredning om ekosystemtjanster, ndgot som det talats om i
decennier. Nu dr det pd géng. Vi har inrittat ett nationellt kunskapscent-
rum for klimatanpassning vid SMHI.

Dessutom har vi fatt fram bindande avtal i Arktiska radet. Har, herr
talman, vill jag gora en liten utvikning. Det &r ndmligen det forsta bin-
dande avtalet som nagonsin antagits i Arktiska radet. Det handlar mycket

Prot. 2012/13:43

13 december

Allmdin miljé- och
naturvdrd

179



Prot. 2012/13:43
13 december

Allmdéin miljé- och
naturvdrd

180

om raddningskapacitet. Nu forbereds ett andra bindande avtal som hand-
lar om oljespill, och férhoppningsvis kan vi dven fA med ett forhind-
rande, alltsa att det 6ver huvud taget inte ska ske.

Vidare har vi gjort en hdjning av rovdjursforvaltningsanslaget och in-
fort miljodomstolar. Vi har sexdubblat vindkraftsutbyggnaden och ansla-
git extra miljoner for vindkraftsstudier. Vi ger solenergistod. Vi ger bio-
gasinvesteringsstod med 280 miljoner. Vi har en historiskt stor infra-
strukturproposition, 100 miljarder. Den l6per forvisso under ett antal ar,
men det dr en gigantisk satsning pa jarnvig, framfor allt pa underhall
men ocksé pa nya jarnvégar.

Vi har lagt fram historiskt stora forskningspropositioner. I den senaste
propositionen tillférs 1,3 miljarder till energiforskning. Hér finns &ven
med forskning om transport, bostdder och biobrénslen. Formas far ett
rejalt stod. 85 miljoner kronor extra ges till lansstyrelserna och en kvarts
miljard till Naturvirdsverket for nya naturreservat och naturvirdsavtal
samt for okat skydd for gammelskogar. Dessutom anslds 500 miljoner
arligen till Havs- och vattenmyndigheten.

Det hér, herr talman, visar med all 6nskvérd tydlighet att vi inte en-
bart kan titta pa en pott. Vi maste se till helheten. Det handlar alltid om
helheten. Vi kan inte heller enbart prata om klimat utan att prata om
energi och prata om miljéfragor, den biologiska mangfalden.

Vi har ocksé tillsatt en véldigt viktig utredning, Vattenkraftsutred-
ningen. Dér har Folkpartiet for 6vrigt varit vildigt padrivande. Det hér ar
en frdga som vi brinner for. Det géller omprovning av gamla vattendo-
mar, krav pa kraftbolagen att de ska ta sitt miljdansvar och en stor re-
striktivitet vad géller nyetablering av smaskaliga kraftverk. Det handlar
om att skydda den biologiska méngfalden.

Herr talman! De av oss som satt hér i riksdagen mellan 2002 och
2006 kunde nog inte undga att gripas av min miljopolitiske foretradare
Sverker Thoréns stindigt dterkommande plidering for ett rent Ostersjon.
Han talade om torskens dverlevnad. Han onskade en havs- och vatten-
myndighet, en kommission, dkade resurser, ett kraftfullt Helcomsamar-
bete, en Ostersjostrategi och en Ostersjdambassadér.

Mycket av det hédr kom att infrias i allianssamarbetet och i regeringen.
Det ar inte peanuts.

Ett stort arbete aterstdr &nda, inte minst arbetet med att genomfora
EU:s ramdirektiv for vatten, vars mal &r att fore 2015 — det ar ganska
snart — ha uppnétt god ekologisk och kemisk status eller potential for
sjoar, vattendrag, kust och grundvatten. Detta arbete knyts nu ihop i
Miljomalsberedningens arbete om en héllbar mark- och vattenanvind-
ning. Det &r ett oerhort tufft arbete och ett uppdrag dér jag, trots den har
tuffa utmaningen, har stor férhoppning om att vi ska kunna leverera ett
tungt majoritetsforslag till regeringen. Det ar dé vi tillsammans kan gé
fran ord till handling. Det dr det som krévs, inte att vi pa olika sétt talar
om hur vi hojer tonen och twittrar om det. Nu handlar det om att vi fak-
tiskt ska agera tillsammans. Nu &dr det upp till bevis i Miljomélsbered-
ningen.

Herr talman! Vad giller havs- och vattenfragor vill jag ocksa lyfta
fram Argos. Det ar viktigt att Argosfragan far en positiv 16sning. Det &r
nddvindigt for Havs- och vattenmyndigheten att fa god tillgéng till havs-
forskningskapacitet, utan att den urholkar deras budget.



Om tva dagar presenterar Sjofartsverket sitt utredningsuppdrag kring
en statlig fartygsresurs for en effektiv och samordnad forsknings- och
undersokningsverksamhet. Jag forvéntar mig att om tva dagar f4 ett bra
forslag pa en snabb och bra 16sning for Argos.

Slutligen, herr talman, ar satsningen pé giftfri miljo en hogt priorite-
rad frdga for regeringen och for manga av oss. De extra resurser pa 100
miljoner som Kemikalieinspektionen har fatt har varit ett viktigt steg mot
att uppné en giftfri vardag. De har gjort skillnad, och de kommer att
fortsdtta att gora skillnad. Detta tillsammans med det arbete som har
bedrivits inom Miljomalsberedningen kring giftfri milj6 men ocksa age-
randet i EU kring exempelvis kvicksilver- och bisfenolférbud ar betydel-
sefullt.

Dessutom har regeringen fatt gehor for fokus pé giftfri miljo for barn
och att giftfria kretslopp ska ingé i EU:s sjunde ramprogram.

Herr talman! Oavsett vara ingangar ar det nu viktigt med en kraftsam-
ling kring flera av de frdgor som vi har lyft fram hér i dag. Vi ma fora
principiella diskussioner och bolla idéer om vilka végar vi bor ga for att
uppnd miljomalen, men jag menar, herr talman, att det dr dags att avsta
fran att ifragasitta miljdambitioner och i stéllet kraftsamla, i stéllet se hur
vi nu ska vara det land som gar fore och visar att vi alla tillsammans
menar allvar.

Vi loser inte de stora problemen nationellt, men kan vi nationellt
kroka arm &r det viktigt, for det kravs bindande avtal och det krdvs sam-
arbete inom EU for att vi ska kunna komma till forhandlingsbord och
gemensamt 16sa de utmaningar vi star infor.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.
(Appléder)

Anf. 252 JENS HOLM (V) replik:

Herr talman! Jag tror att Anita Brodén och jag nog ar lika oroade Gver
utvecklingen med de 6kande utsldppen av vaxthusgaser. Efter att ha tittat
pa Virldsbankens senaste rapport, som Anita refererade till, blir man inte
mindre orolig.

Da tycker vi i Vénsterpartiet att vi i Sverige maste gora mer for att
minska véra utslapp. Det dr darfor som vi foreslar hdgre ambitioner i
klimatpolitiken, att vi ska minska vara utsldpp mer 4n vad regeringen
foreslar. Det dr darfor som vi inréttar ett alldeles nytt klimatinvesterings-
program, ett helt nytt klimatbistdnd baserat pa nya additionella medel.

Jag skulle vilja friga Anita Brodén, for du gjorde en lang upprikning,
men det var lite allt mojligt, kanske man kan séiga, vad det dr som ar nytt
i utgiftsomrade 20 avseende att vi ska minska vara utslapp, forutom de
nedskarningar som aviseras och som kidnns nya. Men de &r inte sa bra.

Det andra som jag vill friga om é&r fossilsubventioner, som Anita
Brodén tog upp. Det ar en jatteviktig fraga. Jag hade en interpellations-
debatt med miljoministern i somras om det. D& sade miljoministern att
man skulle aterkomma i budgeten. Det hdr var apropa att Naturvardsver-
ket hade gjort en sammanstillning ddr man konstaterade att de svenska
miljoskadliga subventionerna uppgar till ungefir 50 miljarder kronor
varje ar. Det finns mycket riktigt pa s. 64 en rubrik som heter Miljoskad-
liga subventioner, men jag blev lite besviken dd man bara aviserade att
det hir successivt ska kartldggas och analyseras.
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Den kartldggningen finns. Regeringen har haft ett &r pa sig att analy-
sera den. Nu vill jag veta frdn Anita Brodén vilka miljoskadliga subvent-
ioner som Folkpartiet vill avskaffa.

Anf. 253 ANITA BRODEN (FP) replik:

Herr talman! Tack for fragorna! Nu var det ndgra konkreta fragor sa
jag tankte fortsdtta med mitt rabblande.

Det handlar om vad vi gor nationellt, om vi borjar med det, alltsa na-
got konkret fran utgiftsomrade 20. Det &r biogassatsningar — 280 miljo-
ner. Taket &r nu borta ocksd sa det kommer att bli en hel del gardsbio-
satsningar. Det har vi 6ppnat for pa ett helt annat sétt dn tidigare.

Vi glommer i det hdr sammanhanget det arbete som har gjorts fran
regeringens hall med att uppmuntra och mojliggéra for foretagare att
starta och att fortsdtta driva sina foretag. Dér pdgar ett enormt stort ar-
bete, och dér finns det en gron inriktning. Det glommer vi ibland att lyfta
fram, men det tycker jag att vi borde vérdesitta.

Kunskapscentrum vad géller klimat inom SMHI é&r ett konkret exem-
pel.

Jag tycker att det ar viktigt att ocksa lyfta fram den fantastiska sats-
ning som sker pa fornybar energi: vindkraft och solenergi. Det ar ett
arbete som ockséd pégar for att fa till stind smarta nét. Det hiar behdver
knytas samman.

Jarnvagssatsningen ar ju enorm.

Vi har ocksé forskningen och en ny vildigt stor satsning pé bostéder.
Dir vill jag nimna Alingsas och exemplet passivhus.

Jag tvingas sluta dar.

Anf. 254 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag frigade om nya satsningar inom utgiftsomrade 20.
Jag tyckte inte riktigt att jag hittade ett svar. SMHI ar gammalt, och om-
stopta satsningar pa biogas dr gamla satsningar. Jag vill veta vilka nya
satsningar som finns i ljuset av att vi riskerar att g& mot en temperatur-
hojning pa fyra grader.

Jag vill ha svar pa fragan om fossilsubventionerna. Anita Brodén kan
aterkomma till vilka miljoskadliga subventioner som Folkpartiet vill
avskaffa.

Jag undrar ocksa vad Anita Brodén tror att Sverker Thorén skulle ha
sagt. Jag spekulerar forstds, men Anita Brodén nimnde honom och hans
engagemang for havsmiljon. Vad skulle han ha tyckt om neddragningen
pa 235 miljoner kronor pa det omradet i budgeten?

Anf. 255 ANITA BRODEN (FP) replik:

Fru talman! Jag vill betona CO»-beskattningen. Den ar genial, vi an-
véander oss av den och den kommer att vara mycket anvéndbar vad avser
fossilbeskattningen. Om nagon subvention &r skadlig sd &ar det den
enorma fossilsubventionen.

Sedan var det en fraga om Sverker Thorén, vattnet och havet. Alla de
forslag jag ridknade upp om Ostersjon 4r genomforda eller pa vig att
genomforas. Det dr enormt.

Vi har nu inréittat Havs- vattenmyndigheten. Det ar stort. Det 4r inte
sa konstigt att det var ett storre anslag forra aret under tiden man sjdsatte



Havs- och vattenmyndigheten. Nu har det atergatt till det normala, men
jag tycker att det dr viktigt att vara drlig och folja frdgorna. Det &r dérfor
jag ér sa angeldgen om att Argosfragan ska 10sas utan att den tidr pa
Havs- och vattenmyndighetens budget — det var jag tydlig med. Budgeten
fér inte urholkas. Jag &r mycket medveten om att varje krona behovs i
den budgeten.

Jag tycker att vi har kraftsamlat oerhort mycket. Jens Holm sdger att
biogassatsningen inte dr ny. Men det dr en rejil hojning pa investerings-
stodet for biogas. Det &r lite mérkligt. Jag har svart att se enbart i stupror.
Det ar darfor jag vill bredda. Klimatet hdnger ihop med den biologiska
mangfalden, och den biologiska mangfalden hdnger ocksa ihop med
energifrdgan. Jag har darfor svart att kora i stupror.

Anf. 256 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Fru talman! Jag vet inte riktigt varfor de borgerliga partierna, och nu
ocksa Folkpartiet, frén talarstolen anser att det dr problematiskt nér jag
sédger att jag vill hoja tonen eller anser att det &r problematiskt att vi twitt-
rar om miljobudgetdebatten. Jag saknar ett dkta engagemang, att fler
engagerar sig, att fler hojer tonen, att det blir ett tryck pé att mer behover
goras av miljoinvesteringar i vart land, att det behdvs ett storre stod. Vi
behdver engagera oss pa annorlunda sitt i EU-politiken och driva de
internationella fragorna framat. For mig &r det positivt att man hojer
tonen och twittrar i miljédebatten.

Anita Brodén sade fran talarstolen att man inte bara kan titta pa en
pott utan man maste se till helheten. Absolut. Det héller jag med om. Det
gér inte att se till bara en pott. Det gér inte att tinka i stuprér. Man méste
se till helheten.

Jag lyfte fram helheten i mitt huvudanforande. Jag hénvisade tillbaka
till den debatt trafikutskottet har haft i kammaren i dag, dér vi socialde-
mokrater har ett tydligt klimat- och milj6fokus ocksa i vér infrastruktur
och trafikpolitik.

Jag kénner att Socialdemokraterna klarar att ha det har engagemanget
tack vare vér politik pd manga olika omraden. Ni har inte ndmnt alla hér.
Vi har ocksa satsningar pa forskningen, pa solenergi, pa vindkraft och sa
vidare. Men vi klarar ocksé av att hoja miljobudgeten. Det gor inte rege-
ringen.

Kan Anita Brodén och Folkpartiet berdtta och motivera vad det &r
som gor att ni tycker att vi kan ta oss an framtiden med en minskad mil-
jobudget?

Anf. 257 ANITA BRODEN (FP) replik:

Fru talman! Jag nyttjar de stenciler jag har med mig. Jag ska ldsa
uppgifterna dér sa att de kommer i ett sammanhang.

Ar 2000/01 var miljoanslaget for utgiftsomrade 20 1,7 miljarder. Aret
efter 2,2 miljarder. Darefter hojdes det rejalt till 3,1 miljarder. Sedan kom
vi upp i 3,3 miljarder. Dérefter 2003/04 var det 3,7 miljarder. Sedan ar vi
pa ér 2004/05, och da &r vi uppe i 3,9 miljarder. Fér 2005/06 ar det 4,5
miljarder.

Det hér ar intressant. Jag fortsétter, fru talman, och nu kommer jag in
pa 2006/07. Dér ar det 4,6 miljarder. Sedan &r det 4,7 miljarder. Dérefter
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ar det 5,3 miljarder. Dérefter 5,2 miljarder. Slutligen 4r det 5,025 miljar-
der. Sedan &r det den budget som ligger i dag.

Med denna jimforelse hade jag forvintat mig en viss 6dmjukhet. Jag
forstar att det sker uppréakningar under aren, men om er budget hade legat
pa 10 miljarder hade jag verkligen forstatt. Nu tycker jag att budgeten ar
rimlig.

Lat oss bortse fran kronor och 6ren och se till helheten. Det &r det jag
hela tiden har forsokt att gora. Vi kan se pé allt som gors i de olika sek-
torerna. Det sammantaget leder framat, framfor allt nér vi har ett gemen-
samt miljotank i olika sektorer.

Anf. 258 MATILDA ERNKRANS (S) replik:

Fru talman! Jag ger Anita Brodén ytterligare minuter att svara pd min
frdga. Hur menar Folkpartiet att vi tar oss an framtiden bédst med en
minskad miljobudget? I sitt svar gar Folkpartiet tolv ar tillbaka i tiden.
Det ar enormt lang tid tillbaka. Min son var knappt fodd for tolv &r se-
dan. Det ar ett extremt fattigdomsbevis fran Folkpartiets sida att himta
engagemang och energi tolv ér tillbaka i tiden.

Jag star for den socialdemokratiska politiken i dag och i framtiden. Vi
har lagt fram en oppositionsbudget diar vi okar miljobudgeten med
1 140 000 000 miljoner kronor till skillnad fran regeringens partier som
minskar miljobudgeten. Om vi ska tala om siffror kan vi ocksa titta pa
miljobudgeten som andel av budgeten. Dé blir det inte riktigt lika rolig
lasning, Anita Brodén.

Jag viljer att inte anvénda min talartid fullt ut och later Anita Brodén
svara pa fragan. Hur kan Anita Brodén motivera att vi ska ta oss an fram-
tiden med en minskad miljobudget — hidr och nu och framéat, Anita
Brodén?

Anf. 259 ANITA BRODEN (FP) replik:

Fru talman! Jag har lést arets budget. Jag tycker att det &r viktigt att
jamfora er regeringsperiod med den som &r nu. Nu har vi varit i rege-
ringsstéllning i sju ar, och darfor var jag tvungen att ga ett antal ar till-
baka i tiden. Vi méste kunna gora jamforelser.

Niér jag ldser arets budget kan jag se att for manga anslag ar vi 6ver-
ens. Det dr ndgra dér det skiljer. Det skiljer betydligt mer for Miljopartiet
och Vinsterpartiet, men inte for Socialdemokraterna. Det &r egentligen
fantastiskt att regeringen har skott ekonomin s& bra att vi har lyckats
klara oss genom en lagkonjunktur. Det dr positivt. Det kopplar vi in pa
arbete och det som Matilda var inne pé tidigare.

Vad var din konkreta fraga, Matilda? Forlat!

(MATILDA ERNKRANS (S): Hur motiverar Folkpartiet att vi ska ta
oss an framtiden med en minskad miljobudget?)

Da vill jag bara ta ett konkret exempel. Det dr smarta 16sningar dér vi
forvaltar kronor och 6ren pa ett klokt sétt, bland annat genom Sveaskogs-
16sningen. Jag tar den som ett exempel.

Genom att anvénda Sveaskog som utbytesskog lyckades vi fa igenom
det hir. Det &r inte fardigt dn, utan det aterstar fortfarande en del. Det &r
jag djupt kritisk till, men vi ska jobba vidare med det. Genom att Sve-



askog anvindes som utbytesskog och fick 200 eller 225 miljoner varje ar
under tio ar blev det si att vi anvdnde oss av det. Om vi hade kopt pa
Oppna marknaden i stéllet hade det kostat mellan 8 och 10 miljarder. Det
ar ett smart exempel.

Anf. 260 ROGER TIEFENSEE (C):

Fru talman! Ledamédter! Ahorare! Det ér inga pa ldktaren, men det
kanske dr nagra som f6ljer detta pé avstand.

Klimatforandringarna &r tillsammans med bevarande av biologisk
mangfald, havsmiljofragor och giftfri miljo Centerpartiets och allians-
regeringens prioriterade miljofragor. Dessa fragor forutsitter, och stiller
krav pa oss att driva, en ambitids miljopolitik i Sverige, inom EU och i
andra internationella sammanhang.

Miljoarbetet gar framat pa flera omraden, och det har tagits steg mot
héllbarhet under den senaste mandatperioden. Samtidigt 4r jag den forste
att understryka att det aterstdr mycket arbete bade pé nationell niva och
pa internationell nivad for att Sverige ska nd miljokvalitetsmal nationellt
och klimatmal internationellt. Jag tror att Miljomalsberedningen, dir jag
ar ledamot liksom flera hér i salen, spelar och kommer att spela en vil-
digt viktig roll i inte minst miljomalsarbetets uppfyllande.

Centerpartiet och alliansregeringen vill driva en aktiv och framtidsin-
riktad miljopolitik, som hittar 16sningar pad bade internationella utma-
ningar och miljéproblem i ménniskors vardag. En nyckelfaktor i detta &r
utvecklingen mot en gron ekonomi, att miljo och ekonomi spelar till-
sammans. Det innebédr moéjligheter for utveckling av svensk miljoteknik
inklusive héllbara varor, tjdnster och produktionssystem, som darigenom
minskar miljopéverkan nationellt och globalt men ocksé skapar mojlig-
heter till grona jobb hér i Sverige.

Fru talman! Om man tittar konkret i budgeten inom de hér priorite-
rade omraddena kan man se att havs- och vattenarbetet &r en prioriterad
fraga for Centerpartiet och alliansregeringen. Under &ren 2009 och 2010
presenterade regeringen en rad dtgérder genom propositionen En sam-
manhdllen svensk havspolitik och skrivelsen Atgérder for levande hav. 1
havsmiljoanslaget lagger vi nu drygt 2 miljarder kronor for de kom-
mande fyra aren for att klara vara nationella och internationella &tagan-
den. Om man jamfor med de tidigare fyra aren dr det alltsd 200 miljoner
mer dn 2009-2012. Gar man dnnu langre tillbaka, innan alliansregering-
en tilltrddde, fanns det inget sérskilt havsmiljdanslag.

Fru talman! P4 kemikalieomradet avsitts 1,8 miljarder 2013-2016 for
sanering av fororenade omraden. Precis som ndmnts tidigare hdjs ansla-
get till Kemikalieinspektionen. Regeringen ger fortsatt hog prioritet till
att fasa ut kemikalier som médnniskor kommer i kontakt med i sin vardag,
med sarskilt fokus pa atgarder for att minska exponering av hormonsto-
rande &mnen som bisfenol A och parabener i konsumentprodukter.

Vi vill ocksé arbeta for en mer 6ppen och transparent hantering inom
ramen for miljétillstandsprocesser. Ny teknik och nya investeringar &r
maénga ganger ren teknik och mer klimatsmarta investeringar. Mark- och
miljodomstolarna far 6kade anslag med 35 miljoner 2013 och 25 miljo-
ner per ar fran 2014. I realiteten innebér det en forstirkning och en effek-
tivare hantering av tillstdndsdrenden, bland annat for utbyggnad av for-
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nybar energi, som har ett stort investeringstryck pé sig, och for hantering
av mineral- och gruvirenden.

Fru talman! Klimatfragan, som jag ndmnde i bdrjan, &r alltid aktuell
och inte minst s& hér &rs. Dels har vi en budgetdebatt, dels far vi &rliga
redovisningar frén Naturvardsverket om statistiken och dels har vi haft
ett klimatmdte, som brukar ligga i bérjan av december varje &r.

Tittar man pa Naturvardsverkets senaste statistik ser man att vi foljer
trenden med minskade utsldpp. Den statistik som kom forra aret och som
géllde 2010 redovisade ett ar av avvikelser. Nu &r vi tillbaka pa en tydligt
minskande trend. Regeringens mal om att minska utslappen med 40 pro-
cent till 2020 ligger definitivt inom rackhall.

Tittar man pé det langsiktiga malet att vi ska ha nettonollutslépp av
vaxthusgaser till 2050 ser man att mycket aterstar att gora. I dagarna kom
Naturvérdsverkets underlagsrapport for det arbetet, och vi kommer att
analysera det noga och ha en diskussion hir i kammaren, hoppas jag, och
runt om i samhéllet. Jag Onskar att detta arbete kan bli liknande Agenda
21-arbetet, ett riktigt underifrdnarbete dir manga kommuner och andra
involveras. Det &r en véldigt stor omstdllning vi star infér om vi ska ha
nettonollutslépp av vixthusgaser till 2050.

Ett exempel pa en dtgdrd som Naturvardsverket tar upp, och som har
tagits upp 1 diskussionen hdr i kammaren, dr bonus-malus, ett system
med avgifter och premier for att minska utsldppen fran bilar, att fi mer
klimatsmarta bilar.

Om man tittar pd s. 24 i det betdnkande som vi debatterar benimns
det inte som bonus-malus, men det stir att det arbete som pagar i rege-
ringen “omfattar ocksd fragan om en okad differentiering i fordonsbe-
skattningen for att premiera nyforséljning av fordon med lag klimatpa-
verkan”. Det dr precis det som har efterfrigats av oppositionen och som
Regeringskansliet just nu bereder.

Utgéangspunkten for svensk del ndr det giller klimatarbetet ar inte
fraga om antingen-eller, utan vi maste jobba internationellt for att kom-
plettera den omstéllning som vi behover gora av det svenska samhéllet.
Tittar vi pa EU behdver EU:s politik bli tydligare och mer ambitids for
att EU:s mél om att minska véxthusgaserna med 80-95 procent till 2050
ska kunna nés. Vi ser att EU skulle behova sétta upp mal for bade 2030
och 2040 pé vigen mot malet for 2050.

Det har refererats tidigare att EU inte hade mandatet. Det var inte
Sveriges fel. Polen blockerade det for att under klimatmétet kunna ga
upp frén 20 till 30. Polen &r det land som ska ha hand om nista ars kli-
matméte. Jag tror att miljo- och jordbruksutskottet hér i Sveriges riksdag
och manga i regeringen har ett mycket viktigt fotarbete att gora for att det
ska vara mojligt for EU att ha ett mer ambitiost atagande vid nédsta kli-
matméte. Som delegat i den svenska delegationen pa plats kunde jag se
att en hogre ambition fran EU skulle ha fordndrat forhandlingsklimatet
patagligt.

Fru talman! En annan viktig del for att nd framgéng i internationella
klimatforhandlingar &r finansiering av klimatinsatser i utvecklingslédnder.
Det har ocksa tagits upp hér tidigare.

Jag kan referera att miljominister Lena Ek i sitt anforande i Doha
kunde redovisa dels att Sverige gott och vil infriat sina 16ften om den sa
kallade snabbstartsfinansieringen for 2010-2012 pa totalt 8 miljarder,



dels att Sverige nésta ar avsétter en halv miljard for sirskilda klimatsats-
ningar via multilaterala fonder och program och dels att Sverige nésta ar
kommer att ldgga 2 miljarder pd klimatinsatser som en del av vart regul-
jéra bilaterala utvecklingsbistand.

Fru talman! Jag tycker att miljoministern ldmnade véldigt tydliga be-
sked, som var uppskattade dir pa plats i Doha. Det kéndes tydligt i korri-
dorerna. Ryggdunkningarna fanns dér, och det skapade fortroende under
klimatférhandlingarna. Fran hemmaplan kunde man hoéra kritik fran till
exempel Miljopartiet och Helena Leander. Hon pastod att Lena Eks be-
sked skulle ha blockerat férhandlingarna. I praktiken var det precis tvar-
tom. Det togs emot vildigt positivt. Helena Leander passade ocksa pa att
hylla Storbritanniens besked om klimatfinansiering, ett besked fran Stor-
britannien dir man avsag att anvidnda redan avsatta pengar inom sin bi-
stdndsram fram till 2015. Virt att notera i sammanhanget ar att Storbri-
tannien har en bistdndsram pa 0,56 procent av bni och nér alltsa inte ens
upp till skamgrénsen 0,7 procent som satts upp i internationella samman-
hang.

Jag tycker att alla utvecklade lander maste bli battre pa att avsitta re-
surser for klimatfinansiering, men jag tycker ocksé att vi ska mitas med
samma mattstock. Jag vill dérfor stélla en rak fraga till Helena Leander
om hon fortfarande ser Storbritanniens klimatfinansiering som en fore-
bild och ett féreddme.

Fru talman! Miljofragornas utveckling avgors i hog grad och i allt
storre utstrickning inom en betydligt vidare domén &n vad vi kan kalla
den traditionellt miljopolitiska. Det har pratats om miljobudgetar och
anslagen. Att det &r en vidare domén stéller helt nya krav pa miljopoliti-
kens metoder och effektivitet bade i Sverige och internationellt. Man kan
inte se pd miljofragan enskilt, utan det handlar om en del i ett ekonomiskt
och socialt ssmmanhang.

Samma sak giller for statsbudgeten. Det dr inte enbart inom utgifts-
omrade 20 som miljoatgarderna ska rymmas. Den rekordstora satsning
pa jarnvdg som har diskuterats under lang tid tidigare hér i dag ar ett
sadant exempel. Den finns med i infrastrukturpropositionen. Hojning av
anslaget till energiforskning och forskning, 1,3 miljarder, 4r en annan
viktig del i miljdpolitiken i sin breda bemérkelse. Okade anslag till For-
mas, satsningen pa forskning om hallbart samhéllsbyggande — allt detta,
fru talman, leder till framsteg och forbattringar for miljon.

Mycket i miljopolitiken handlar om att finna drivkrafter for utveckl-
ing och fordndring. Vi politiker maste formulera mal och grénser. Men vi
maste ocksa dgna energi at uppgiften att stimulera dtgérder och hitta de
ritta styrmedlen for att skapa den dynamik som leder till en héllbar ut-
veckling. Det handlar f6r mig om att skapa drivkrafter hos industrifore-
tag, hos sméforetagare, hos innovatérer och hos lantbrukare for att, precis
som Sverige som nation, kunna visa att tillvéxt och jobb inte himmas av
klimat- och miljoatgirder. Snarare sporrar de utvecklingen och leder den
framat.

Jag ar helt 6vertygad om att det dr bade nddvindigt och mojligt att
skapa konkurrenskraft ur den gréona omstéllningen.

Jag vill avsluta med att yrka bifall till forslaget i betdnkandet.
(Appléder)

Prot. 2012/13:43

13 december

Allmdin miljé- och
naturvdrd

187



Prot. 2012/13:43
13 december

Allmdéin miljé- och
naturvdrd

188

Anf. 261 HELENA LEANDER (MP) replik:

Fru talman! Tack for frdgan, Roger Tiefensee! Far jag bdrja med
nigra smasaker som jag kommer att gldmma bort annars. Jag maste bara
friga om bonus-malus-modellen, dir Roger Tiefensee nu sitter likhets-
tecken mellan den och en differentierad fordonsbeskattning, eller snarare
en okad differentiering av fordonsskatten, for vi har redan en koldioxid-
differentiering i fordonsskatten. Nér andra ldnder pratar om bonus-malus
handlar det inte om den fordonsskatt som betalas varje ar oavsett om det
ar en ny eller en gammal bil, utan det handlar om en sdrskild registre-
ringsskatt och en sdrskild bonus ndr man koper bilen. Det blir en mycket
starkare signal om man vill paverka nybilsforsdljningen.

Innebir det att Centerpartiets bonus-malus nu &r nagonting annat, el-
ler forsoker man lyfta fram den lilla seger man fétt niar det géiller for-
donsbeskattningen?

En annan liten parentesanmérkning om havsmiljon: Det dr mycket
riktigt att det tidigare inte hette atgérder for havs- och vattenmiljé utan
typ atgérder for véardefull natur, eller nagot sddant. Jag vet inte om det ar
en enorm framgang for havs- och vattenmiljon att man flyttar pengarna
fran ett anslag till ett annat och sdger: Tjohoo, vi har en samlad havs- och
vattenpolitik!

Sedan till Roger Tiefensees fraga, dir jag ar glad att 4n en géng i
kammaren fa be om ursikt. Jag gjorde det redan skamfylld forra fredagen
i en interpellationsdebatt om klimatfinansiering. Jag hade fel om Storbri-
tannien. Det &r jag ledsen for, inte bara for att det var pinsamt for mig
utan ocksé for att det dr sorgligt for varlden. Det var minga lander som
var glada nir Storbritannien sade: Nu okar vi vart klimatbistdnd med 40
procent, och det &r inte bistindspengar. Alla kénde: Yes, nu blir det drag
i forhandlingarna, nu blir det inte sddana lasningar som det varit hela
tiden. Men ndr man bdrjade granska det narmare visade det sig att det var
gamla bistdndspengar fran Storbritannien. Jag tror att det &r det som
skapar sa mycket frustration hos utvecklingsldnderna. Rika ldnder som
Sverige och Storbritannien lovar att komma med nya pengar som inte ar
gammalt bistdnd. Sedan &r det 4nda gamla bistandsprojekt, som &r jatte-
bra som bistdndsprojekt men som inte dr de nya klimatpengar som man
har lovat.

Anf. 262 ROGER TIEFENSEE (C) replik:

Fru talman! Jag var pa plats i Doha forra fredagen, sa jag har inte ta-
git del av att Helena backar och erkdnner sitt fel, men det hedrar en poli-
tiker som Helena Leander att erkédnna ett fel. Det kdndes véldigt konstigt
dér pa plats att inte médtas med samma mattstock nir de facto Storbritan-
nien ateranviande pengarna. De pengarna avsatte de i april 2011 under en
fond som skulle anvéndas i fem ar. Sedan var de oerhort skickliga och
kanske lite mer sliriga i sitt uttryck. Lena Ek var tydlig och fick ddrmed
kritik direkt. Britterna var otydliga och sade att de ska anvidnda pengarna
for nya program, men det var inga nya pengar. En spade &r en spade — det
ar viktigt.

Nér det giller bonus-malus kan Helena Leander ldsa pa s. 24 om dif-
ferentierad fordonsbeskattning “for att premiera nyforséljning av fordon
med lag klimatpaverkan”. Man maéste ldsa hela meningen. Det géller
differentiering av fordonsbeskattningen vid nyforséljning. Vi kanske inte



kommer att kalla det bonus-malus, det kanske ar ett no-no-ord, jag vet
inte. Det viktiga ar att miljobilspremien var framgéngsrik. Den lag som
en utgift under anslaget utgiftsomrade 20, nu ligger den pa skattesidan.
Jag tycker inte att det har varit en stor uppoftring att minska miljobudge-
ten pa det sattet och ldgga det pé skattesidan. Det kommer att vara en bra
utveckling att ha bade en premie och en avgift, precis vad en bonus-
malus-modell innebar.

Anf. 263 HELENA LEANDER (MP) replik:

Fru talman! Om det &r jobbigt for alliansregeringen att prata om
bonus-malus ar det okej for mig, bara vi pratar om samma sak, att det
handlar om en liten sérskild skatt eller avgift vid nybilskép respektive en
bonus sé att vi verkligen far en omstéllning. Den differentiering av for-
donsskatten som vi har nu har kanske inte ensam bidragit till ndgon om-
stillning. Men bara vi ér 0verens om vad vi pratar om ar jag glad och
ndjd.

For att atergé till klimatfinansieringen &r jag ater ledsen att det blev
fel. Den grundldggande kritiken av Sverige, att vi inte lever upp till vart
atagande, kvarstér. Lena Ek &ker till Doha och skriver debattartiklar som
en oppositionspolitiker om att hon skulle 6nska att regeringen i Sverige
skulle driva att EU skulle dka sitt mal. Det &r ganska manga led dér innan
det borjar bli ndgonting. Tror Roger Tiefensee att ni kommer att ha na-
gon framgang inom regeringen med att atminstone f4 hela Sverige enat
bakom att driva kravet att EU ska 6ka sin ambition till 30 procent? Det
skulle gora saken ldttare om EU kunde 6ka sin ambition och vi kunde
komma loss med klimatfinansieringen.

Nar det géller klimatfinansieringen &r det uppenbarligen ganska last
fran regeringens sida att f4 ndgonting som inte ar bistandspengar fran den
egna statsbudgeten. Jag ténkte frdga Roger Tiefensee hur han ser pa
mojligheten att utveckla fler nya finansieringskéllor som diskuteras runt
om i vérlden. Det kan handla om skatter pa finansiella transaktioner, pa
flyg och sjofart. Déar har finansministern tyvarr varit véldigt passiv, for
att inte siga bromsande, i manga fall. Ar det dir nigonting dir vi skulle
kunna néd storre framgéng nér det inte gar att fd loss pengar ur den
svenska statsbudgeten som inte dr gamla bistandspengar?

Jag antar att Roger Tiefensee upplevde ungefér det som rapporterades
hem till Sverige frdn Doha, att det fanns en stark misstro mellan utveckl-
ingsldander och utvecklade lander. Och jag tror att vi behdver gora myck-
et mer. Vad?

Anf. 264 ROGER TIEFENSEE (C) replik:

Fru talman! Helena Leander sédger att vi i Sverige inte har infriat vira
16ften. Det dr precis det vi har gjort.

Snabbstartspengarna, 8 miljarder under perioden 2010-2012, har vi
infriat med rage. Jag vet inte riktigt hur man rédknar pad Miljopartiets
kansli, men de har fatt fram att det dr 8 miljarder per ar, vilket alltsa inte
ar sant, utan det ar 8 miljarder i snabbstartspengar.

Det var en stor diskussion om hur den grona fonden skulle riggas.
Och det ar precis samma sak som i bistindssammanhang, att mottagar-
lander vill ha icke 6ronmérkta pengar — skicka pengarna sé gor vi grejer!
Det ér inte bra. Det har funnits exempel i andra sammanhang som visar
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att det géller att pengarna anvinds sa att de verkligen leder till anpass-
ning och minskade utslédpp. Det ar just det som man har jobbat med.

Nér den grona fonden ér pd plats kommer Sverige ocksé att kunna
borja stoppa in pengar i den. Och det som var tydligt viktigt i Doha var
att det ar en kontinuitet — continuity talade man om — i finansieringen.
Sveriges och Lena Eks redovisning i debatten togs emot vildigt bra.

Nagot som 4r viktigt ar att tack vare att flyget plockas in i handelssy-
stemet bdrjar man nu i det internationella flygorganet ICAO tala om att
man kanske kan titta pa en beskattning av internationell flygfart och i den
andra delen internationell sjofart. Jag ar den forste att bejaka det. Det var
en del av Marshallplanen efter andra vérldskriget, och vi borde ha kom-
mit ur detta postkrigstrauma och kunna beskatta internationell flygfart
och internationell sjofart. Kan det bidra till klimatfinansiering ar jag
valdigt glad.

Anf. 265 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Apropé internationell sjofart och flyg vill jag pdminna
om att det &r utslapp som har dkat med 129 procent sedan 1990 for Sve-
riges del, fran ungefdr 3 % ton till ndstan 9 ton, s& det finns extremt
mycket att gora hér.

Jag skulle vilja borja med att tala om klimatfinansiering. Jag kdnner
inte igen mig i att virlden i Doha var sa entusiastisk 6ver Lena Eks anfo-
rande. Man var vél ungefar lika besviken dver hennes anférande som de
flesta andra annex 1-ldnder, ndmligen att pengar tas frdn bistandet och
g0rs till klimatpengar.

Det ar klart och tydligt att det ska vara nya additionella medel. Da
kan man inte ta pengar frén ett omrade, bistandet, och sedan kalla det for
klimatbistdnd. Det héller inte.

Jag har ett konkret forslag till Centerpartiet och regeringen, och det ar
att man ska gora som Tyskland. De 6ronmérker intdkter fran utslédpps-
handeln som gar direkt till klimatfinansiering i syd. Det ar ocksa sa EU-
direktivet dr formulerat, att minst hélften av intdkterna bor gé till ndgon
form av klimatatgérder. Man radar upp flera olika exempel, och klimat-
bistdnd ar ett av dem. Varfor gor ni inte sé, Roger Tiefensee? Det skulle
jag vilja veta.

Det dr ocksa intressant med Storbritannien, darfor att deras klimatmi-
nister Edward Davey var den som tydligast krivde att EU skulle skala
upp till minskningar pa 30 procent. Han sade det i sitt anférande i Doha,
nagonting som Lena Ek inte sade. Dér kénner jag mig lite lurad av Lena
Ek, for ndr hon kan sdger hon till oss att, jo, Sverige ska driva kravet att
EU ska minska sina utsldpp med 30 procent. Men nér hon har chansen att
berétta for hela varlden vad vi vill gora i EU sdger hon inte det, utan da
far man lyssna pa ministrar frén andra lénder i stéllet.

Anf. 266 ROGER TIEFENSEE (C) replik:

Fru talman! Lena Ek hade tre minuters talartid, och det var vil den tid
som alla hade, men det var inte alla som respekterade den. Hon fokuse-
rade da pa att redovisa just Sveriges ataganden, bade vad vi har levererat
nér det géller snabbstartspengar och vad vi har i prognosen framat. Eng-
elsménnen valde att gora det pa en presskonferens och lurade dé véirlden
lite grann, och inte minst Helena Leander.



Béde Jens Holm och jag som var med vet att det var Polen som
blockerade. Det ér Polen som &r en utmaning for oss alla inom EU nér
det géller att skala upp frén 20 till 30 procent. Nu har vi till stor del 16st
AAU-frdgorna om &verblivna utslédppsrétter, men dar var det ocksa Polen
som var det stora problemet.

Jens Holm var skicklig pa att spela upp forvantningar om att Lena Ek
skulle kunna komma med nya besked om finansiering. Vi ar vl med-
vetna om att Vinsterpartiet inte dr s& noga med budgetregler. Men grejen
ar att Lena Ek inte skulle ha kunnat komma med nagonting nytt ddr som
inte finns 1 statsbudgeten. Hon hade blivit KU-anmald sa det bara skrikit
om det om hon hade gédmt undan ndgon miljard for riksdagen under
ndgra méanader for att sedan kunna komma med en nyhet vid klimatmotet
i Doha. Men som sagt har ju Jens Holm ett lite annat forhallande till
budgetregler, s& det kanske ligger inom Vénsterpartiets ram for vad som
ar mojligt.

Jag tror att det &r viktigt att tydligt redovisa vad man gdr. Och framat
ser jag girna att man oronmarker intdkter fran auktionering, precis som
CDM, som Jens Holm i andra sammanhang &r vildigt kritisk mot, har en
avgift som ger intdkter till anpassning. Jag ser gérna att vi i Sverige ut-
vecklar den modellen.

Anf. 267 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Det hdr var véldigt intressant, Roger. Vi borjar med
CDM-avgiften som nu ligger pa 2 procent. Utvecklingslinderna foreslog
att man skulle hoja avgiften, men det var ndgonting som Sverige gick
emot. Sverige ville inte att man skulle hoja avgiften. Varfor inte? S&
lange vi har CDM ska vi sjdlvklart se till att vi tar pengar fran systemet
och att de oavkortat gar till anpassningsfonden. Varfor motarbetar ni det
forslaget?

Det ar intressant nér du beréttar om Lena Ek, for problemet ar just att
Lena Ek &r helt vingklippt vad géller finansieringsfragan. Ni har forlorat
dar. Det ar helt uppenbart att det 4r Moderaterna och Anders Borg som
bestdimmer i fragan. Sedan kan man ga ut i debattartiklar och sé vidare,
men det dr ett stort problem att ni inom regeringen inte kan fixa nya
additionella klimatmedel. Det 4r det som vi hela tiden forsoker driva pa.
Vi lagger fram konkreta forslag, till exempel att man ska kunna &ron-
mérka intdkterna fran utsldppshandeln. Nu séger du att du girna vill géra
det. Ja, men varfor driver ni inte det i budgeten? Varfor ser vi inte sdidana
forslag i budgeten?

Jag skulle vilja avsluta med att stélla en helt annan fraga. Den giller
fardplanen till 2050, som du ndmnde i ditt anférande och som jag tycker
ar intressant. Men det dr en sak som vi maste fa klarhet i hér, och det ar
vad det ir for slags utsldpp som ska forsvinna egentligen. Ar det firdpla-
nen for nollutsldpp till 2050, ndmligen att vi inte ska ha nagra utslapp
alls, eller &r det noll nettoutsldpp, som jag tyckte att du sade, Roger Tie-
fensee? For mig &r det senare nadgonting helt annat, for d& kan man till-
godorikna sig kolsdnkor som markanvéndning av skog, CDM och séd-
ana saker.

Dir vill jag veta vad det enligt Centerpartiet dr for vision som géller
for 2050 avseende utsldppen.
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Anf. 268 ROGER TIEFENSEE (C) replik:

Fru talman! Forst nér det géller finansiering ar jag och Centerpartiet
Oppna for att hitta olika sétt att hitta kontinuerliga stroémmar, si att man
inte behover sitta och diskutera varje gang i samband med budgeten,
déribland att 6ronmérka intékter frén auktionering och att kanske skala
upp CDM-avgiften. Men det viktiga ar att forst f& ramverket for den
grona fonden pé plats, just for att vi ska vara sikra pd att de pengar som
vi avsdtter gar till utsldppsminskningar.

Jens Holm for i andra sammanhang fram kritik mot CDM, om det ar
additionellt och om det ger effekt. Det &r precis samma diskussion som vi
har haft om den grona fonden. Det dr darfor som det dr viktigt att sdkra
att vi inte bara skickar pengar till ndgot konto och sedan inte riktigt vet
vad de anvénds till.

Niér det sedan giller fardplanen ar det riktigt att det &r netto noll for
sambhillet totalt. Sedan finns ju samhéllet i olika sektorer. Jag &r till ex-
empel fran Sormland. SSAB finns i S6rmland, och jag tycker att vi fort-
satt ska kunna ha en stélindustri 2050.

Det finns idéer i fardplanen for att kunna komma ned nér det géller
utsldpp i stalindustrin, men kanske inte till noll. Det innebdr att andra
sektorer maste ha negativa klimatutslépp.

Vi kan jobba med biologisk carbon capture and storage, till exempel.
Vi kan jobba med att 6ka kolsédnkan i skogen och fa jordbruket att 6ka
bade mullhalt och kolinnehall i marken. Det kan vi anvéinda EU:s jord-
brukspolitik till pa ett positivt sétt. Netto ska vara noll, men nigra sek-
torer kan vara lite plus och andra lite minus.

Anf. 269 IRENE OSKARSSON (KD):

Fru talman! Det finns risk att jag upprepar en del av vad tidigare alli-
anskolleger har sagt i talarstolen, men jag tycker att budgetdebatten ar ett
tillféalle d& man far upprepa vad Gvriga har sagt — och kanske med en
annan vinkel som gor att det blir en ny ingang i det hela.

For mig ér rubriken pé den hér debatten Forvaltarskap och helhet. Har
vi inte véara barn och barnbarn for 6gonen nér vi tdnker och agerar gor vi
fel. Min uppfattning ar att alliansregeringen har detta perspektiv i hela
sitt budgetarbete dér vi nu debatterar en liten del.

Det &r dock viktigt att se helheten. Det &r viktigt att se att vi arbetar
utifrdn det generationsmal som finns och dér sista bisatsen dr en av de
véasentligaste bisatser jag har ldst pd ldnge, ndmligen: utan att orsaka
okade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges grianser. Exportera inte
skiten, skulle ungarna dirhemma séga.

Det kréver uthallighet, 1dngsiktighet och en budget som ér tydlig med
att det ar just det vi gor: satsar langsiktigt. Lat mig referera till Anita
Brodéns upprékning av siffror fran tidigare budgetprocesser som visar pa
uthallighet och langsiktighet.

Flera har berort det gemensamma internationella arbete som gors. Vi
hade sékert velat vara gladare niar miljoministern kom hem med de tva
herrar som hade formanen att folja med henne i ar. Jag var med forra
aret. Det viktiga dr dock att det nu finns ett formellt dokument att jobba
vidare utifran. Sverige har att vara padrivande i den processen, och jag ir
mycket glad dver den miljominister som nu gor det jobbet. Lena Ek ar



fortrafflig pa att fA ménniskor att se samma sak, driva processer gemen-
samt och lyckas med saker som kanske ingen trodde var mojliga.

Det ar ocksé visentligt att vi satsar resurser internationellt och att det
CDM-arbete som Sverige gor ska fortsitta. Vi ska kvalitetssdkra det, bli
tydligare i att stélla krav, gora uppfoljningar och dra lirdom av det som
till dags dato inte varit sa bra. For mig ar det en sjélvklarhet.

Vi har i dessa dagar ocksa fatt ett underlag for att jobba vidare med
fardplan 2050. D4 &r vi mer pa hemmaplan i Sverige. Det dokumentet,
som ocksa tar sin utgdngspunkt i det arbete som denna budget handlar
om, dr centralt. Jag tror inte att vi kommer att gora exakt som Natur-
véardsverket har skrivit, men det kommer att vara en viktig bit i det som
jag hoppas pé, ndmligen ett nygammalt sitt att jobba. Agenda 21-arbetet
behover komma tillbaka till Sverige, medvetenheten om att vad du och
jag gor gor skillnad.

Som sagts flera ganger &r det viktigt med tydlighet. Snabbstartspeng-
arna var pa plats for Sveriges del. Det &r viktigt att vi fortsdtter driva pa
processen med den grona fonden och finansiering dar nu ndr ramverket
borjar komma pé plats. Men det dr klart att som den smaldnning jag &r
hade jag inte velat skicka med pengar in blanko utan att veta hur struk-
turen ska se ut. Det dr for mig ganska sjalvklart.

Fru talman! Mycket har sagts i kvéll om den nya myndigheten HaV.
Som gammal kommunpolitiker vet jag att man far skicka med bade av-
vecklingsresurser for det gamla och nya pengar initialt for att bygga upp
en struktur. Det ar engéngskostnader. Daremot har vi inte varit inne och
rort i de befintliga resurserna for langsiktighet. Det ar viktigt.

Det ar ocksa viktigt att myndigheten tar det helhetsgrepp péd fragor
som inte har gjorts tidigare. Det helhetsgreppet kan lénda till forebild for
andra omraden ocksa.

De resurser vi har ska satsas pa ny teknik och utveckling och inte pa
att ga tillbaka till gamla system och strukturer. Jag tror ndmligen att vara
kommunvénner riknar hem energieffektivisering och liknande &nda. Sa
kloka dr de, d4ven om inte alla dr smaldnningar.

Nir det giller forskning och utveckling &r det glddjande att regering-
en har 6ronmérkt resurser som ér i linje med vad vi nu debatterar men
som inte ligger inom detta ansvarsomrade utan inom forskning och ut-
bildning: att vi far en tydlighet i arbetet med hur vi driver kvotpliktsfra-
gan framdver och att vi jobbar vidare med ekosystemtjinsterna.

Flera av oss hade formanen att vara med pé ett seminarium om detta i
gér 1 forstakammarsalen. Det var dock nagot kallt dér, fru talman, si vi
kanske inte ska spara fullt s& mycket energi. Detta seminarium gav vid
handen en vilja och ett underifranperspektiv i dessa fragor. Vi behover
ocksa fa tydliga definitioner pé vad véra ekosystemtjanster ar varda. Hur
kan vi se pd dem? Vad har vi for definition av dem? Detta arbete ser jag
fram emot, och jag vill trycka pé att det ar viktigt ocksd i kommande
budgetprocesser.

Det finns pilotlin som jobbar for gron utveckling. Det ska bli span-
nande att se om de ocksa kan bli foregingare i andra sammanhang nér
det géller hur vi forvaltar vara resurser. Miljomalsberedningen ska ndm-
ligen under detta 4r och kommande ar, i linje med den budget som fore-
ligger, jobba fram hallbara markanvéndningsdokument.
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Téank om Carl Pipers tankar i debattartikeln hiromdagen kan bli verk-
lighet och att Skéne kan fortsdtta vara férsoksomrade dven i andra sam-
manhang dér vi skyddar och bevarar var dkermark pa ett bra sitt. Om det
ar av riksintresse eller inte aterstar att se, men tdnk om vi kunde gora det
for att visa tydlighet, tilltro till vad méanniskor formér och att vi vill gé
fore. Jag och Kristdemokraterna tror pd ménniskors forméga att gora
skillnad.

Fru talman! Nu ska jag berora ett av mina hjarteomraden. Det handlar
om uppfoljning och utvérdering. En del tycker att det ar trakigt, men jag
gar 1 gang pa det. Det hir utskottet &r ett foredome 1 att vara uthalligt i
det arbetet ocksa, vilket glader mig. Det glader mig ocksé att kunna kon-
statera att sddana rapporter gor skillnad.

Flera talare fore mig har berdrt att vi maste se hur vi hanterar den bio-
logiska mangfalden i rinnande vatten och att vi fir en lagstiftning som
fungerar enligt dagens krav och inte dr fran 1850-tal i vissa delar utan
dagsaktuell.

Det vill jag péstd, fru talman, &r ett exempel pa att det utvérderings-
och uppfoljningsarbete och langsiktiga tinkande som miljo- och jord-
bruksutskottet star for vinner gehor pa olika sétt.

Jag yrkar bifall till forslaget i betédnkandet och avslag pé samtliga
motioner.

(Appléader)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 december.)

13 § Areella niringar, landsbygd och livsmedel

Foredrogs

miljo- och jordbruksutskottets betainkande 2012/13:MJU2

Utgiftsomrade 23 Areella néringar, landsbygd och livsmedel (prop.
2012/13:1 delvis).

Anf. 270 JOHAN LOFSTRAND (S):

Fru talman! Vi ska nu debattera miljo- och jordbruksutskottets betén-
kande nr 2, utgiftsomrade 23. Detta &r ett viktigt omrdde som paverkar
stora delar av vart land och ger ett tydligt avtryck bade i vér natur och i
landskapsbilden.

Det svenska jordbruket och den svenska landsbygden &r nagot vi
maéste vdrna och utveckla. Samtidigt har landsbygden stor potential. Den
kan generera nya foretag och nya arbetstillfillen. Svenska livsmedel
skapas, och dér finns rika naturvdrden som vi maste forvalta. Samtidigt
star vi infor tuffa utmaningar som vi maste ta tag i. Det svenska jordbru-
ket dr i dag vérldsledande nér det géller miljohdnsyn, men vi maste bli
dnnu béttre och klimatpaverkan maste minska.

Lackagen av kvdve och fosfor méste bli mindre. Darfor maste vi
stdlla om till ett mer hallbart brukande. Det ska bygga pa ny kunskap.
Med nya idéer kan vi uppné det. Vi maste tillsammans rusta och utveckla
det svenska jordbruket for att klara den internationella konkurrensen.



Sveriges arbetsloshet dr i dag 8 procent och den fortsétter att stiga. Vi
socialdemokrater vill bryta den trenden genom investeringar i innovat-
ioner och nya foretag. De grona ndringarna har potential, och med en
politik med fokus pa jobb och tillvixt kan dven landsbygden och dess
foretag vara med i utvecklingen av Sverige. For att klara sysselséttningen
krévs det att hela Sverige lever och utvecklas.

Den svenska landsbygden behdver en 6vergripande och langsiktig ut-
vecklingsstrategi. Det handlar om att vaga driva fram och utveckla styr-
medel for miljdanpassning och for att forbattra konkurrenskraften och
stirka foretagandet.

Ett sddant exempel dr Socialdemokraternas satsning pa ett metanre-
duceringsstdd. Vi vill ge 20 6re per producerad kilowattimme fran stall-
gbdsel. Biogasstddet innebér att en lantbrukare kan producera biogas och
atervinna energin frn foretagets naturgddsel och fér da en erséttning for
den metangasavgang som forhindrats. Vi menar att forslaget skulle vara
en kraftfull atgérd for att 6ka biogasproduktionen i Sverige och minska
jordbrukets klimatpaverkan och 6vergddningen; det skulle ocksa ge lant-
bruket en dkad intékt.

Samtidigt kommer den restprodukt som blir, naturgddseln, att bli ett
bra bidrag for att vi ska f4 ett mer héllbart brukande inom jordbruket.
Genom en liten stimulans astadkommer vi mycket. Det ger fordelar for
miljon och for det svenska lantbruket. Det dr bara ett exempel pa hur
man med smé styrmedel och med politisk vilja kan uppna stor nytta.

Fru talman! Det &r nigra saker som maste forbéttras nédr det géller
svensk konkurrenskraft inom jordbruks- och livsmedelssektorn. Liksom i
andra branscher maste det pagéd en stindig effektivisering, teknologiskt
och genom olika typer av rationaliseringar.

Vi socialdemokrater menar att vi i Sverige har mycket kvar att gora
pa detta omrade och att det &r viktigt att vi jobbar med produktionsut-
veckling och effektiviseringar sa att de svenska bonderna och den
svenska landsbygden ar konkurrenskraftig i framtiden. Det behdver inte
betyda att vi far fler storre jordbruk, att farre ménniskor arbetar inom
jordbrukssektorn eller att djurbeséttningarna blir storre. I stéllet handlar
det om att vi maste jobba smart. Det handlar om att investera i ny teknik.
Det handlar om att flera lantbruksforetag méste samarbeta och dela pa
investeringskostnaderna.

Vi méste effektivisera, och vi méste vara smartare for miljons skull
och for att klara konkurrenskraften. Sjalvklart ska en 6kad effektivisering
inte forsdmra djurskyddet. Det vore helt fel vég att ga. Det svenska mer-
véarde som vi har genom ett starkt djurskydd ar en konkurrensfordel som
vi inte utnyttjar tillrdckligt i dag. Den ska vi ha kvar och vara stolta dver.

Forskning och innovation &r viktigt for att klara framtidens utma-
ningar. Vi menar att forskning och utbildning pa detta omrade &r det
viktigaste bidrag som samhéllet kan ge for att sdkra och utveckla jord-
brukens konkurrenskraft i framtiden. Det handlar om forskning som kan
var direkt tillimpbar for att utveckla det svenska jordbruket. Vi behover
forstdrka den svenska forskningen, och forskningen maéste ske tillsam-
mans med branschforetridare i de grona néringarna for att hitta de smarta
16sningarna.
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Vi ser det som vésentligt att satsa till exempel pa forskning om hur vi
kan utvinna fosfor ur avloppsslam, eller forskning om hur vi kan av-
vattna rotad godsel for att fa ett mer attraktivt gddningsmedel.

Vi vill forstarka den statliga medfinansieringen till forskning i de
grona naringarna med mer dn 100 miljoner. Vi vill samla alla forsknings-
insatser under forskningsmedel i utgiftsomrade 16; dérfor aterfinns dessa
forstarkningar i det utgiftsomradet.

Fru talman! Vi tror att det &r viktigt att det offentliga i storre ut-
strackning dn i dag handlar hallbart och etiskt korrekt. I Sverige har vi
hoga ambitioner nér det géller bade miljokrav och djurskydd. Det &r da
rimligt att detta &terspeglas i den mat och de livsmedel som serveras
inom det offentliga. Om vi stéller krav pa ett strangt djurskydd bor dven
det kott som serveras i véra skolor halla samma hoga kvalitet. Det dr en
tuff utmaning, men det ar samtidigt en viktig signal om att vi som poli-
tiska foretradare tar de lagar och de krav som vi stiller i beaktande dven
nér vi agerar bestéllare.

Det svenska jordbruket &r som jag tidigare sagt vérldsledande pa
manga sitt, men vi kan bli dnnu béttre. Malet att den ekologiska odlingen
ska std for 20 procent av arealen 2010 nadde vi inte. Enligt riksdagens
utredningstjanst har antalet lantbrukare anslutna till miljderséttningen for
ekologisk produktion minskat. En anledning ar de fordndrade miljoer-
sdttningarna for ekologisk produktion. Darfor ser vi i dag en minskning.

Vi tror att den ekologiska odlingen behover fortsatt hjélp och stod for
att vixa. Det dr en viktig del av det svenska jordbruket. Darfor vill vi 6ka
anslaget med 25 miljoner for att frimja produktion och konsumtion av
och handel med ekologiska produkter.

Fru talman! Det svenska jordbruket stir infor stora utmaningar. Vi
ska vara stolta 6ver det jordbruk vi har, men vi méste vaga satsa pd inno-
vationer for en stark konkurrenskraft och en bra miljé inom det svenska
jordbruket.

(Appléader)

Anf. 271 KEW NORDQVIST (MP):

Fru talman! Till regeringens budgetproposition for utgiftsomrade 23
har Miljopartiet ett antal avvikelser, av vilka jag vill kommentera nagra.

Jag borjar med viltskadeersittningen. Ett av motiven for samhéllet att
ge ersittning for skador pa grund av rovdjur r att forbattra forutséttning-
arna for jordbrukare, fiskare och rendgare att samexistera med de stora
rovdjuren och silarna. I regeringens budgetproposition for 2013 drar man
ned pa erséttningen for viltskador med 10 miljoner, en sinkning med 20
procent. Regeringen hénvisar till Rovdjursutredningen. Utredningen gor
bedomningen att renndringen dr den ndring som har drabbats hardast av
rovdjuren. Samtidigt konstaterar man att Sverige har forpliktelser mot
samerna som urfolk och att renndringen ar av central betydelse for den
samiska kulturens fortlevnad. Med viss logik ndmner inte regeringen att
samma rovdjursutredning foreslar kraftigt 6kade anslag till erséttning for
viltskador och atgirder for att forebygga viltskador.

Nér man nu drar ned pa ersittningarna star det i budgetpropositionen
att jakt, bade skyddsjakt och annan jakt, behovs ”for att hantera denna
problematik”. T klartext &r det rovdjuren som far plikta for regeringens
minskade ambitioner pd omradet. Regeringen har valt vig.



Miljopartiet anser i stéllet att man méste ha en generds instéillning till
frigan om viltskadeersittning och den ska prégla samhéillets handha-
vande. Fragan berér minniskor 6ver hela landet, fran Ostersjons fiskare,
som far redskap forstorda av silar, till renskotare i fjallvarlden, men dven
exempelvis fardgare i sddra Sveriges skogsbygder. Darfor foreslar vi i
var budget en hojning av anslaget till viltskadeersittningar med 20 mil-
joner kronor.

En generds ersittning ger mdjlighet att ha en ur flera aspekter accep-
tabel rovdjurspolitik, samtidigt som den mdjliggor for jordbrukare, fis-
kare och renédgare att utva sina respektive yrken

Fru talman! Jag tinkte nu gora ett kast och tala om farliga dmnen i
var omgivning, nirmare bestimt om kadmium. Kadmium &ir en tungme-
tall som anrikas i jorden men &ven i véra kroppar. Den forekommer na-
turligt i varierande halter i jorden. Men det ar framfor allt genom luftfor-
oreningar som kadmium tillférs jordarna. Sedan tillkommer det ocksé
genom anvandning av konstgddsel. Slam &r en annan kélla.

Nyligen kom en rapport fran Kemikalieinspektionen om att hoga hal-
ter kadmium i maten Okar risken for benbrott. Merkostnaden, forutom
lidandet, berdknas till mer dn 4 miljarder kronor arligen. Rapporten visar
ocksé att kvinnor ar sdrskilt utsatta.

I var foda finns mest kadmium i vegetabilier, sdsom brdd och potatis.
Bland animalier utmérker sig lever och njure, det vill sdga kroppens
reningsorgan.

Man kan frga sig om regeringen ténker gora ndgot konkret for att
minska kadmiuminnehallet i konstgddsel. Enligt Jordbruksverkets sta-
tistik sprids varje &r mer dn 10 000 ton fosfor via konstgddsel pé svenska
akrar. Med fosforn tillférdes till exempel for 2010-2011 ca 59 kilo kad-
mium den vidgen. D4 ska vi veta att varje milligram kadmium har bety-
delse.

Regeringen har darfor ett odiskutabelt ansvar for att kadmiumhalten
inte ska oka i véar dkerjord. Kommande generationer méste fa Gverta en sa
giftfri jord som mojligt.

Nir vi vet att huvuddelen av kadmiumtillforseln sker via luftnedfall
maéste naturligtvis varje annan killa for tillférsel elimineras. Jag menar
att det &r dags att infora en nollvision.

En annan fraga &r innehdllet av kadmium i importerat foder och mat,
eftersom en sé stor andel av var konsumtion odlas pa dkrar utomlands.
Soja innehéller relativt hoga halter av kadmium, och via stallgddseln
tillfors véra dkrar kadmium. Hér borde ambitionen naturligtvis vara att vi
odlar proteinfodret sjélva i vart land och pa sé sitt minimerar kadmium-
tillforseln.

Men hur ér det med kontrollen av den importerade matens innehall av
kadmium?

Forskaren Kersti Linderholm vid SLU i Alnarp har publicerat en ve-
tenskaplig artikel dar hon hédvdar att néstan inga kadmiumanalyser sker
pa importerad mat. Darfor dr den totala importen av kadmium okénd.
Dessutom sprids, som jag nimnde, avloppsslam med skiftande halt av
kadmium pé svenska akrar.

Jag ér baske mig inte ndjd med detta. Det borde inte regeringen heller
vara.
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Det ar svart att dra andra slutsatser &n att forgiftningen av véra akrar,
och didrmed var mat, inte engagerar regeringen tillrackligt.

Min uppmaning blir di: Ta frdgan pa allvar! Ta fram en aktionsplan
mot kadmium! Jag tycker inte att ni ska forgifta Matlandet Sverige med
kadmium. Titta ndrmare pa vart forslag.

Fru talman! Varje ar lagger svenskt lantbruk ut ungefar 200 000 ton
industriellt framstallt kvdve pa vara akrar. Slar vi ut det per hektar, ham-
nar vi pa en hektargiva pa ungefir 80 kilo. Varje kilo kvave kréaver i
tillverkningen fossil energi i storleksordningen 1-1,5 liter olja, beroende
pa process. Man kan alltsd sdga att det laggs ut 100 liter olja péa varje
hektar varje ar. Om vi oversétter det nationellt 1agger svenskt lantbruk en
supertanker olja pa vara akrar, varje ar.

Konstgddseln ska dessutom distribueras ut till varje enskild gérd och
spridas pa varje hektar. Till det gér det som bekant ocksa &t olja.

Sa hir kan vi naturligtvis inte halla pa. Det vet vi. Den fossila energin
ar andlig. Vid sévil spridning som tillverkning slédpps stora méngder
vaxthusgaser ut till atmosfaren. Det géller bade koldioxid och den betyd-
ligt mer potenta vixthusgasen lustgas.

Vixtndringslackage och 6vergddning &r tva andra ord som jag vill
lyfta fram ndr vi debatterar konstgddsel och vért forslag att infora en
skatt pa konstgddsel. Nar det tillfors s& stora mingder vaxtndring vet vi
att det licker ut och s& smaningom nér bade Visterhavet och Ostersjon.
Observera, fru talman, att jag inte réknat in vare sig den vixtnéring som
sker via foderimport eller atmosfariskt nedfall.

Ett annat véxtnaringsdmne i konstgddseln ar fosfor. Som det nu ir har
vi ett linjért tinkande med brytning av dndlig fosfor ur jordskorpan, som
for ovrigt dr ett brott mot Det naturliga stegets systemvillkor. Via &dkern
hamnar den i ett fororenat rotslam, eller s& smaningom som sediment i
ndgon recipient. Ménga menar att vi inom kort star infor peak fosfor,
alltsa att tillgdngen sinar och priset rusar.

Som jag ndmnde tidigare ar ett problem fosforns foérorening av kad-
mium. Spridningen av kadmium stér alltsé i direkt strid med de av oss
hér i riksdagen fattade miljomalen.

Jag tycker att konstgddsel ska beskattas for att minska anvéndningen,
men ocksé for att skydda miljo och klimat och &ven var folkhilsa.

Vigledande har ocksé varit, i min vérld, att den som fororenar ska be-
tala. Det horde vi en talare ndmna i en annan debatt.

I Naturvardsverkets Fdrdplan for ett Sverige utan klimatutsldpp 2050
foreslas, i likhet med en motion jag har véckt, att man ska utreda pris-
sdttningen av utsldppsintensiva produkter. Man ténker da naturligtvis pa
konstgodseln.

Varfor ska vi inte beskatta det som &r farligt? Varfor vill regeringen
gora det billigare att sprida kadmium?

Ett annat skél till att foresla skatt pa konstgddsel ar att det gor over-
gangen till ekologiskt lantbruk relativt sett lonsammare, vilket skulle
kunna gynna en dvergéng till ekologisk produktion. P4 sa vis skulle man
snabbare na riksdagens uppsatta mal.

Den ekologiske bonde som i sitt lantbruk drar nytta av det faktum att
luften bestar av 80 procent kvdve genom att dra nytta av kvavefixerande
véxter sdsom klover och drter kan f& kvaveforsorjningen tryggad.



Fru talman! Vi foreslar inte att konstgddselskatten ska forsvinna in i
statsbudgetens svarta hal, utan den ska &terga till lantbruksniringen for
att finansiera miljoatgéarder. Skatten far da dubbel miljonytta.

(Applader)

Anf. 272 JOSEF FRANSSON (SD):

Fru talman! Nu har ett ar gétt sedan vi stod hér senast och debatterade
budgeten for de areella ndringarna och landsbygdspolitiken.

For ett ar sedan kunde vi konstatera hur svensk grisniring upplevde
en akut kris med méangder av grisgardar som hade fatt ldggas ned. Just nu
rader ytterligare en kris. Den hdr gangen &r det vara mjolkbonder som
inte far ihop plus och minus utan ménga ganger tvingas silja av skog
eller andra tillgdngar for att kunna betala den vixande rdkningshogen.

Det borde vara uppenbart for var och en att vi gér ndgonting valdigt
fel i det hér landet nér vi &r efter ar importerar alltmer av var mat och nér
l6nsamheten att producera livsmedel i Sverige ar sd dalig att gard efter
gérd tvingas stdnga igen. Detta tror jag inte beror pd att vara bonder
skulle vara lata, okunniga eller ovilliga att ta till sig ny teknik — snarare
tvartom. Min uppfattning ar att vi har mycket kompetenta och flitiga
jordbrukare i det hér landet.

Fru talman! Nér man diskuterar jordbruk kommer man forr eller se-
nare ofrdnkomligen in pd EU. En av de absolut storsta utgiftsposterna i
EU:s budget dr som bekant subventionerna till jordbruket. Sverige ar ett
av de ldnder som ger absolut mest i EU-avgift i forhallande till vad vi far
tillbaka. Ar 2012 betalade vi 31,3 miljarder i medlemsavgift, men vi far
tillbaka endast 13 miljarder i form av olika stdd och bidrag. Med andra
ord gar vi back pa de hir transaktionerna med 18,3 miljarder i ar.

Om man bortser fran att det svenska parlamentet knappast hade satsat
de 13 miljarder vi faktiskt far tillbaka pa det sétt som EU har bestdmt,
kan man dndé konstatera att man for 18,3 miljarder hade kunnat gora
ganska mycket i den svenska statsbudgeten. I stillet for att betala ut
pengar for att stiarka vara konkurrenters konkurrenskraft hade man bland
annat kunnat se till att vara lantbrukare far en skilig ersittning for upp-
ratthallandet av vérldens kanske bdsta och mest ambitiosa djurvalfard.

Som en inte helt obetydlig parentes i sammanhanget kan vi dessutom
se fram emot en kraftig hojning av medlemsavgiften pé kanske uppemot
10 miljarder. Var statsminister vill som bekant undvika ”v-ordet” nér han
frotterar sig med sina kamrater i Bryssel. Ett annat land som riskerar
kraftigt h6jd medlemsavgift dr Storbritannien. Vi far vil hoppas att vi
kan &ka snalskjuts pa deras hogljudda protester, d& de inte &r lika rddda
for att anvénda ordet “veto”.

Fru talman! Vad é&r det da vi gor for fel 1 Sverige ndr vi ser hur
svenska bonder blir utkonkurrerade av europeiska dito? Mycket star
naturligtvis utanfor svenska beslutsfattares kontroll, da vi av ndgon an-
ledning har ldmnat ifrén oss huvuddelen av beslutandemakten till andra
landers politiker. I Sveriges parlament har vi dock en stor politisk mdj-
lighet kvar, och det ar faktiskt att stjilpa forutsittningarna ytterligare, till
exempel genom att infora miljo- eller djurskyddskrav som vara konkur-
renter saknar — utan att ge skilig kompensation for detta.

Fran Sverigedemokraternas sida har vi som en viktig post i Vvar
skuggbudget avsatt pengar just till djurvilfirdsersittning, vilket vi ser
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som en rimlig atgdrd och ett stod for att kunna upprétthalla var hoga
djurvélfard. For det dndamélet har vi allokerat 150 miljoner kronor for
2013, med avsikten att successivt hdja detta anslag under mandatperi-
oden till 350 miljoner kronor for 2016.

Fru talman! Sveriges gd-fore-politik pd klimatomradet, som vi pra-
tade om nér det gillde forra utgiftsomradet, kommer pa sikt att fa en rad
allvarliga konsekvenser da denna politik ldngsamt kvdver manga svenska
néringsverksamheter och tvingar produktion utomlands.

Ett direkt resultat av Sveriges bast-i-klassen-ambitioner &r att Europas
kanske redan hogsta dieselkostnader nu kraftigt hojs ytterligare just for
véra lantbrukare. Dessa péalagor kommer for nagra att bli skillnaden mel-
lan att vara eller inte vara. Sverigedemokraterna har i sin budget darfor
allokerat medel for att sénka hela regeringens hojning samt gora ytterli-
gare en sdnkning med 50 ore per liter dieselolja. Totalt under budgetperi-
oden avsitter vi ndstan 2 miljarder kronor for att hoja aterbetalningen av
koldioxidskatt for jord- och skogsbruksmaskiner.

Vill man ha kvar jordbruk i det hir landet, da gér man inte sa som re-
geringen just nu gor med dieselskatten. De globala koldioxidutslappen
blir knappast ldgre darfor att vi tvingar den svenska produktionen ut ur
landet.

Som jag sade i min inledning genomlider manga av landets mjolk-
bonder just nu en stor l6nsamhetskris. Detta beror sjélvfallet pa flera
olika faktorer, men delvis kan det kopplas till dverproduktion av ekolo-
gisk mjolk. Eftersom mingden ekologisk mjolk Overstiger efterfrigan
héller man denna mjo6lk i den konventionellt producerade mjélken och
sédljer denna till normalpris. Givetvis uppstir d& en kostnad som nagon
maéste betala. Man behdver vil knappast vara raketforskare for att kunna
rdkna ut vem det blir, ndmligen mjélkbonderna i form av ett légre kilo-
pris for mjolken.

Ytterligare en sak att ta upp &r hur man fran regeringens sida ser pa
livsmedelsproduktionen i allmédnhet. Det var ganska intressant hur lands-
bygdsminister Eskil Erlandsson under aret valde att via Matlandet Sve-
rige prisbelona ett foretag vars huvudsakliga verksamhet baseras pa im-
porterat kott.

Matlandet Sverige har enligt egen utsago en vision om bland annat att
frimja landsbygden, sysselsittningen och nya foretag. Men ocksé en
fordubbling av livsmedelsexporten &r ett uttalat mal. Med de stadgarna
blir det saklart bakvént att prisa ett importforetag. Ilskan dver beslutet
fran svenska jordbrukare och branschorganisationer tycker jag &r forstae-
lig.

Med anledning av detta passade jag pa att stélla en interpellation till
ministern om riktigheten i valet av pristagare, inte minst med tanke pé att
de importerade lagprisprodukterna kan produceras pa ett sétt som inte &r
mojligt inom Sverige, till exempel i frdga om djurskyddsregler och anti-
biotikaanviandning. Det blev en néstan komisk forestéllning, dar lands-
bygdsministern tog pa sig att forsvara tysk kycklingproduktion och tyska
djurskyddslagstiftningar. Man skulle nistan kunna tro att landsbygdsmi-
nistern ville skicka en utméirkelse dven till tyskarna.

Men skrattet fastnar lite grann i halsgropen nir man krasst tvingas
konstatera att landsbygdsministern och regeringen i stort tycks vara
ganska likgiltiga infor storleken pad svensk livsmedelsproduktion. Man



sdger forvisso att man vill virna jordbruket, men i praktiken tar man mer
med den andra handen 4n vad man ger med den forsta. I grund och botten
tycks regeringen se pa livsmedel som vilken vara som helst. Den ska
produceras dér det kan ske billigast i virlden. Jag haller inte med.

Fru talman! En liten strimma hopp kan man dock skonja, da regering-
en i budgeten faktiskt har deklarerat att man ska “utreda mojligheter och
hinder, dock ej primért i form av ekonomiska stod, for en framtida livs-
kraftig primarproduktion”.

Det finns en och annan hér i riksdagen som faktiskt har velat ga
langre 4n s& och tillsdtta en parlamentarisk utredning om framtidens
livsmedelsforsorjning. Jag kan bara instimma. Jag tror att det skulle vara
ett bra sitt att f4 ett helhetsgrepp om situationen. P& s& vis skulle man
kunna belysa olika problemomréden i relation till den faktiska sjalvfor-
sOrjningsgraden.

I nuldget upplever jag att den ena handen inte riktigt vet vad den
andra handen gor, d& olika malsittningar star i konflikt med varandra,
med en stindigt krympande ravaruframstéillning som f6ljd. Hér finns
mycket att gora. Jag skulle dnska att vi kunde komma i gang med en
sadan parlamentarisk utredning sa snart som mdjligt.

Anf. 273 JENS HOLM (V):

Fru talman! Totalt sett anslar Vénsterpartiet 415 miljoner kronor mer
an regeringen for detta utgiftsomrade. Det riacker till en hel del, exempel-
vis till skydd av skog och bittre skotsel av skogen. Vi i Vénsterpartiet ar
ndmligen oroade over tillstdndet i vara skogar. Skog ska inte vara en
virkesaker eller en plantage dér ravaran till direktreklamen produceras.
Skog ska vara en plats dér den biologiska méngfalden ir stor. Skogen ska
vara ett hem for djuren. Skogen ska vara en plats for rekreation lika
gérna som en plats for stillhet.

Skogsvardsstyrelsens inventeringar brukar visa att en stor del av de
svenska avverkningarna inte ens lever upp till lagens krav. Miljokvali-
tetsmalet Levande skogar kommer inte att nds till 2020. Ett av skélen ar
att stora arealer virdefull skog fortfarande avverkas i Sverige. Det ar
oacceptabelt. Men det gar att géra nagot at detta.

Vinsterpartiet 6kar satsningarna pa skogen i vart budgetforslag. Vi
avsitter 200 miljoner kronor extra for att skydda mer skog. Vi ser ocksa
till att det finns mer resurser for att utbilda ménniskor i hur man bedriver
ett héllbart skogsbruk. Vi avsitter darfor sarskilda pengar for att skogsé-
gare ska kunna stélla om till en hyggesfri skogsskotsel.

Det ar hog tid for respekt for djuren. Darfor vill vi i Vinsterpartiet in-
ritta en djurombudsman. Ombudsmannens uppgift ska vara att verka for
god etisk grund inom all verksamhet som inbegriper djur. Vi vill ocksa
utforma en handlingsplan for att minimera antalet djur i djurférsok samt
inrdtta ett 3R-center, alltsd ett center fOr att ersitta, minska och forfina
djurforsok.

Vi vill ocksé att djurtransporterna ska minimeras. Vi vill dérfor ha en
avgift pd djurtransporter, precis som foreslogs i utredningen Kdnnande
varelser eller okdnsliga varor, som kom for nistan tio &r sedan.
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Det finns ett stort intresse for mat i Sverige. Manga vill producera
mer mat for lokalsamhaéllet. Oftast vill man gora det pé ett ekologiskt och
klimatsmart sétt, men det dr svart att f4 det att g runt. Alltmer mat im-
porteras till Sverige. 25 procent av svenskarnas utsldpp kommer frén det
vi dter, den stdrsta delen fran kott. Det dr viktigt att minska utsldppen
fran denna sektor. Det &r ocksa viktigt att sla vakt om det stora engage-
mang och intresse som finns kring mat. Rétt formulerade kan matsats-
ningar leda till stora mervérden for jobb och foretag, inte minst pa lands-
bygden. Det kan ocksa leda till stora minskningar av utsldppen fran den
hér sektorn.

Vi i Vénsterpartiet har studerat regeringens kampanj ”Sverige — det
nya matlandet”. Vi tycker att den &r intressant, men vi saknar konkreta
miljo- och klimatambitioner i det som regeringen gor. Det kénns som att
det &ar viktigare att arrangera matgalor och dela ut priser &n att gora en
gedigen satsning pa mat som ar god och bra for miljon. Dérfor foreslar vi
i Vénsterpartiet hdr och nu den nya matsatsningen ’Sverige — det hallbara
matlandet”.

Vi satsar 80 miljoner kronor mer dn regeringen, alltsd dubbelt sa
mycket som regeringens anslag pa det hiar budgetomradet. Med det hall-
bara matlandet vill vi dka intresset for god, ndringsrik och hallbar mat.
Vi vill att konsumtionen och produktionen av ekologisk och vegetarisk
mat ska 6ka med den hir satsningen. Med det hallbara matlandet kom-
mer ocksa tusentals nya jobb att skapas.

Med ”Sverige — det héllbara matlandet” kommer sméproducenter pa
landsbygden att sérskilt gynnas, exempelvis ekobonder, restauranger och
vissa livsmedelsforddlare. Vegetarisk mat kommer att ha en sérstéllning i
satsningen. Den belastar klimatet och miljon mycket mindre 4n kottet. Vi
viander oss sirskilt till offentlig sektor, exempelvis skolor, forskolor,
sjukhus och édldreboenden.

Inom ramen for ”Sverige — det héllbara matlandet” kommer dessa
sektorer att kunna soka stod for att skicka bespisningspersonal pa utbild-
ning om hur man lagar béttre, hidlsosam och klimatsmart mat. Nar vi
foreslar vegetariska mandagar pa skolor och sjukhus ska det ocksa finnas
pengar for att utbilda personalen, och det finansierar vi med vér satsning
”Sverige — det héllbara matlandet”.

Vi i Vinsterpartiet vill hjélpa jordbruket att stélla om sa att det blir
miljovénligare. Ett av vara forslag dr en skatt pd handelsgodsel, sé att
overgddningen kan minska och utsldppen av kadmium ga ned. Alla in-
takter kommer att gé tillbaka till jordbruket. Pa sa sitt far vi dubbel nytta.
Vi vill fordubbla den ekologiska produktionen genom direkta stod till
ekologisk produktion och ett helt nytt stod med sa kallade ekoradgivare,
som ska kunna underldtta och stimulera nyetableringen av ekologisk
produktion.

Vi hojer ocksa anslaget till miljoforbéttrande éatgérder i jordbruket
med 100 miljoner kronor. Vi tillfor ocksa extra pengar till det svenska
artprojektet och for att ridda folkbildningsprojektet Nationalnyckeln.

Kéra &horare! Skydd av skogen, respekt for djuren, hallbar mat och
miljoomstéllning av jordbruket &r ledorden for oss vinsterpartister pa
detta utgiftsomrade.

(Appléder)



Anf. 274 BENGT-ANDERS JOHANSSON (M):

Fru talman! Forst av allt vill jag yrka bifall till utskottets forslag.

Vi kan inte separera de dvriga politikdelarna frén miljé- och jord-
bruksutskottets verksamhet, for da blir det hér en véldigt mérklig debatt.
Lat mig dérfor bara papeka att detta dr den sjunde raka budgeten frén en
enad allians. Mot detta star fyra splittrade oppositionspartier.

Sedan 2006 har bnp i Sverige vuxit fem génger mer &n genomsnittet
for eurozonen. Hade vi haft samma tillvdxt som eurozonen hade vi haft
100 miljarder mindre till vélfard. Sverige ar alltsd bland de bésta i EU.

Alliansen har gjort det billigare att anstéilla unga och éldre. Vi har in-
fort RUT och ROT. Vi har skapat regelforenklingar och sénkt restau-
rangmomsen. Det var 6ver en miljon ménniskor som stod utan jobb eller
arbetade mindre adn de ville 2006. Utanforskapet har minskat med
227 000, och sysselsittningen har 6kat med 213 000. Andelen langtids-
arbetslosa andra kvartalet i ar &r det ldgsta i hela EU.

Allt detta har gjorts med historiskt stora skattesdnkningar som har gi-
vit vara medborgare ett 6kat utrymme och en Okad valfrihet. Det har
ocksa skapat en ekonomi som beundras i omvérlden. Det innebér att vi
kan satsa nir andra sparar.

L&t mig nu gé in pa det specifika omrade vi debatterar i kvall. Jord-
bruk &r grunden for livsmedel och maten pa bordet. Vi dr medvetna om
att konkurrenssituationen ser allvarlig ut for svenska bonder. Déarfor
tillsétter vi nu en utredning for att utréna vad det beror pé och vad vi kan
gora for att fordndra detta.

Vi okar ocksé bekdmpningen av smittsamma sjukdomar som en f6ljd
av den okade rorligheten, inte minst pa djursidan. Vi forsoker forbittra
de administrativa systemen for Jordbruksverket, s& att bonderna far en
snabbare och effektivare hantering.

Vi Oppnar ocksd for integration inom de areella néringarna, som vi
tycker ar viktigt. Manga av vara nysvenskar har en agrar bakgrund, och
dérfor finns det skal att se till att de ocksa kan komma in.

Nir det giller den gemensamma jordbrukspolitiken p& Europaniva &r
det vildigt viktigt att vara produktionsjordbruk ges sa bra konkurrensfor-
utsittningar som mojligt och en minskad regelbdrda, och att de ocksa far
en likvirdig konkurrensmojlighet.

Fru talman! Skogen ar vildigt vélstdndsskapande och ger ungefér
100 000 arbetstillfédllen. Den dr ocksad virldens lunga. Den ger energi,
byggmaterial, kldder, bocker, tidningar, hygienprodukter och dessutom
ro i sjdlen. Darfor har vi ocksé satsat pd Skogsriket, som ska skapa fler
jobb pa landsbygden.

Det &r intressant att notera att Vénstern nimnde mycket om skogen
men inget om att man ska anvénda skogen for att producera skog, vilket
ocksé visar var Vinsterpartiet star i den fragan.

Fisk &r ett centralt livsmedel for oss. Darfor ar det viktigt att tidigare
hart 6verfiskade bestand nu utvecklas pa rétt vdg. Vi har mycket kvar,
men vi dr pa ritt vag. Sverige har varit och &r en stark rost for fisken i
EU, speciellt sedan alliansregeringen tilltridde.

Vi arbetar mycket héart for att minska utkasten, och darfor okar vi
ocksa fiskekontrollen, vilket &r viktigt.

Landsbygden &r grunden for de areella ndringarna. Dar ar basservicen
viktig. Det dr darfor som vi ocksd satsar pa bredbandsutbyggnad med
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600 miljoner kronor. Vi har hért om infrastrukturpropositionen i dag,
som ocksa har stark betydelse for de areella niringarna.

P4 livsmedelssidan fortsitter satsningen pa Matlandet Sverige. Nu ér
inriktningen att forsoka minska matsvinnet. Det &r alltfér ménga miljar-
der som bara slangs utan att komma till ndgon nytta. Vi ska notera att 62
procent av matsvinnet dr knutet till hushallen. Det 4r stor anledning for
manga att tinka efter.

Fru talman! Jag ska da g& over till rovdjursforvaltningen. Den ar
alltmer angeldgen med hénsyn till de 6kande rovdjursstammarna, som vi
har i Sverige. Dérfor dkar vi nu stddet till lansstyrelserna for att de ska
kunna hjélpa ménniskor vid rovdjursangrepp. Alliansen har pekat ut att
inriktningen ska vara att forsoka né den lagre niva som Naturvardsverket
har pekat ut, ndmligen 180 vargar.

Nu péstér jag att Sverige har uppfyllt de krav som kommissionen har
stillt. Déarfor dr det min absoluta uppfattning att kommissionen maste
slappa det hér Overtrddelsedrendet, om man inte har andra bakomlig-
gande orsaker som inte jag kan se.

Jag utgér fran att det nu blir en strikt urvalsbaserad och genetikfor-
stirkande jakt pa vargarna 2013.

Sedan giller det oppositionens forslag pa det har omradet, fru talman.
Jag kan konstatera att det dr en budgetbeloppsméssig dverensstimmelse
till 96,9 procent med det oppositionsparti som ligger langst frén rege-
ringen. S& pass mycket i pengar dr vi 6verens om. Och det dr Miljopartiet
som ligger langst fran regeringen.

Det saknas en samlad opposition, som vi har sett. Det finns inte ett
enda belopp i detta budgetomrdde som ar gemensamt for oppositionspar-
tierna.

Jag kan da titta p& de andra forslag som finns inom det totala omradet
som paverkar just de areella niringarna och landsbygden. Jag kan bara
ndmna att det dr hojd bolagsskatt. Det ar lastbilsskatt, fordubblad restau-
rangmoms, fordubblade socialavgifter for unga, hojd inkomstskatt och
minskat ROT- och RUT-avdrag. Sammantaget ger detta en lagre tillvaxt
av bnp.

Socialdemokraternas forslag ger en minskad bnp-tillvixt med 0,9
procent. For Miljopartiet ar det 1,0 och for Vianstern ar det 2,8.

Detta ska vi notera, for det tar pengar frdn de mdjligheter som de hér
foretagen kan skapa. Areella niringar dr ndmligen foretagare och foretag.
Och allt som jag har riknat upp slér mot foretagandet och ocksa direkt
mot landsbygden.

Légger man ihop oppositionspartiernas olika forslag pastér jag att det
ar ett veritabelt drapslag for landsbygden.

Fru talman! Mot detta vérjer vi oss & det bestdmdaste.

(Appléader)

Anf. 275 ANITA BRODEN (FP):

Fru talman! Ett dynamiskt och konkurrenskraftigt ndringsliv, en
nyckelroll i Sveriges energiproduktion, hdg etik, omtanke och ansvarsta-
gande samt ett bidrag till en global hallbar utveckling — det ar kortfattat
de mal som regeringen har satt upp for utgiftsomrade 23.

Folkpartiet menar att en framgéangsrik foretagar- och utbildningspoli-
tik dr en forutsdttning for att man ska nd dessa mal. Déarfor har det varit



viktigt att medverka till ett forenklingsarbete, ldgre skatter men ocksé
inférandet av entreprendrsutbildning, larlings- och yrkesutbildningar och
fordndringar av exempelvis 3:12-reglerna.

Men det handlar ocksa om det gemensamma EU-arbetet for att uppna
den gemensamma fiskeri- och jordbruksreformen.

Jag har ett antal ganger, fru talman, tagit upp Miljomalsberedningens
arbete. Det nuvarande uppdraget handlar om att foresla etappmal — det
betyder vigar till en samhéllsomvandling och vad som kridvs — for att
uppnd en hallbar mark- och vattenpolitik.

Att skogen hamnat i fokus dr dérfor inte konstigt. Det finns fragor
som vi nu behover 16sa tillsammans i Miljomélsberedningen. Det handlar
om skyddsomréden, hur mycket det ska vara, vad som kommer att kré-
vas, hur lagen ska kunna fortydligas och hur en uthéllig produktion ska
ske.

Folkpartiet anser att det krévs en béttre balans mellan miljé och pro-
duktion. Ménga familjeskogsbrukares insatser sedan generationer tillbaka
har haft stor betydelse for den biologiska méngfald som vi i dag har. Men
dialogen mellan brukare och myndigheter maste forbattras.

Att skogen ur manga perspektiv dr oerhort vardefull rader det ingen
tvekan om. Den ger en stor intékt till statens finanser. Den ger en méngd
arbetstillféallen. Den ger plats for 70 procent av den biologiska mangfal-
den. Den ér en kolsénka och syreséttare. Den ger njutning. Den dr ett
skafferi. Och den &r en plats for rekreation.

Darfor ar det angeldget att vi infor en framtida markanvéndning och
uppfyllandet av Nagoyaprotokollet verkligen hamnar ratt.

Folkpartiet var oerhdrt tillfreds nir 6verenskommelsen med Sveaskog
gjordes — den har redan varit uppe i debatten. Vi anvénder nu delar av
innehavet som utbytesskog vid reservatsbildningar. Detta dr, fru talman,
ett oerhort smart grepp dar vi kombinerar ekonomisk, ekologisk och
social effektivitet.

Regeringens forstirkning av skyddsinsatser dr forstas oerhort vérde-
full. Det géller ockséd de medel som i forskningspropositionen gavs den
skogliga delen med sérskilt forskningsuppdrag pa bioenergi.

Fru talman! Det dr mycket intressant i arets budgetbehandling att det
inte har vickts ndgra motioner fran oppositionen rérande aterinférande
av djurskyddsmyndigheten. Jag tolkar det som att Jordbruksverkets mél-
medvetna arbete for att frimja en god djurhilsa verkligen har vunnit
respekt och att det har varit framgéngsrikt. Man har bland annat inréittat
ett djurskyddsrad och tillsammans med lénsstyrelsen genomfort sirskilda
insatser for att uppna en effektiv och likvéardig djurskyddskontroll.

Den av oppositionen hart kritiserade overflyttningen av djurskydds-
kontrollerna fran kommunerna till ldnsstyrelserna har ocksa visat sig vara
framgangsrik, trots vissa inkdrningsproblem. Det ska villigt erkdnnas.

Statskontoret har konstaterat att djurskyddskontrollerna har utvecklats
och nu haller en hogre kvalitet 4n innan fordndringarna av kontrollansva-
ret gjordes.

Riskvérderingarna har utvecklats.

Djurskydd, som har tagits upp i dagens debatt, har under en langre tid
varit en prioriterad frdga som Sverige drivit sdvil nationellt som inom
EU.
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I dagarna klubbas ett djurtransportdirektiv, om max 8 timmar, i Brys-
sel. Det direktivet har for dvrigt folkpartisten Marit Paulsen varit rappor-
tor for.

Jag skulle vilja sdga nagot till Jens Holm. Kompetenscentrum fér 3R
togs upp. En utredare har foreslagit detta, och nu bereds fragan i Rege-
ringskansliet. Vi bor fa tillfille att &terkomma till detta.

Sedan giller det husdjursgenetiska resurser. Nu ser jag att Helena Le-
ander inte dr hér, men jag vill 4nda informera om att Sverige har utarbe-
tat en handlingsplan for en langsiktigt uthéllig forvaltning av svenska
husdjursgenetiska resurser under perioden 2010-2020. Det ska anvéndas
i det praktiska arbetet men ocksd som underlag for forskningsinsatser.
Hir beskrivs ocksé de medel som kan komma att behdvas sévél ekono-
miskt som kompetensmaéssigt.

Det ar angeldget att forsok, utveckling och insatser gors for att
minska vaxtniringslackaget, fru talman. Det handlar om minskad ammo-
niakavgéng, sdkrare och minskad anvdndning av vixtskyddsmedel, beva-
rande av den biologiska méngfalden liksom kulturvédrden, klimat och
energiinsatser.

Det arbete som bland annat bedrivs inom Odling i Balans visar hur ett
konventionellt brukande kan ske pa ett hallbart sitt. Men ocksa ekologisk
odling har stor betydelse som en spjutspets och for att tillmotesgd ménni-
skors efterfragan.

Regeringens satsningar pa ekologisk produktion omfattar i dag 500
miljoner for miljdersittningar och 125 miljoner for kompetensutveckling.
Dessutom ligger under SLU:s forskningsanslag 7 miljoner kronor. Mat-
landet Sverige far 6 miljoner och Ekologiskt Forum 550 000 kronor.
Formas far 12 miljoner, varav 500 000 gar till biodynamiska forsknings-
insatser.

Detta, fru talman, var en liten exposé Over insatser — ett dynamiskt
och konkurrenskraftigt néringsliv, en nyckelroll i Sveriges energipro-
duktion, hog etik, omtanke och ansvarstagande samt ett bidrag till global
utveckling. De mél som jag inledningsvis ldste upp far ocksa avsluta det
hér inldgget da de insatser jag beskrivit bidrar till att uppfylla dessa mal.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betédnkandet och 6nskar god jul
till alla som sitter i kammaren och till dem som sedan liser protokollet.
(Appléder)

Anf. 276 ROGER TIEFENSEE (C):

Fru talman! Ledaméter! Protokollsldsare! Vi debatterar utgiftsomrade
23 Areella niringar, landsbygd och livsmedel. Redan av namnet framgar
att det ir ett brett omrade. And4 omfattar det inte allt som har betydelse
for just areella néringars, landsbygdens och livsmedelsproduktionens
utveckling. Lat oss ta infrastrukturens betydelse for en levande lands-
bygd. Mgjligheten att transportera personer och varor 6ver hela vart land
ar helt avgorande for livskraft i hela landet. Det maste goras pa ett hall-
bart och klimatsmart sétt.

Nér det giller mojligheten till digitala kommunikationer dven pa
landsbygden &r jag som centerpartist glad och stolt 6ver den satsning som
g0rs péd bredband till byn, vilket regeringen gor i denna budget. 600 mil-
joner extra anslés till bredband for 2013-2014, varav 120 miljoner &r
medfinansiering via PTS och resten fordelas via landsbygdsprogrammet,



som hanteras av det hér utskottet. Snabba och tillforlitliga datakommuni-
kationer dr viktigt for méanniskor och foretag pd landsbygden. Det dr
viktigt for att man ska kunna jobba pé distans. Det blir klimatsmart och
bidrar till farre transporter.

Fru talman! Hela samhaillet och inte minst de areella néringarna stir
infor stora utmaningar. Vi har en vixande befolkning i virlden. Ar 2050
prognostiseras befolkningen uppga till 9 miljarder. Det innebér att vi far
storre efterfrdgan pa savil livsmedel som ravaror. De grona ndringarna
har uppdraget att producera livsmedel, drivmedel och ravaror som ar
biobaserade. Dérmed blir ett av de viktigaste forslagen i budgeten en
utredning om de grona néringarnas konkurrenskraft, hinder och mojlig-
heter for en framtida livskraftig primérproduktion.

Det har under lang tid talats om och funnits dnskeméal om en livsme-
delsstrategi. Nu far vi en utredning om det. Jag skulle gérna se att vi hade
en parlamentarisk referensgrupp eller nidgot liknande for att kunna koppla
det framtida utredningsarbetet till riksdagen. Man kunde girna ha en
konkurrenskraftsutredning och dé sétta in livsmedelproduktionen i dess
samhdlleliga perspektiv. Som jag sade Okar virldens befolkning. Livs-
medelsproduktionen behdver oka. Vi ér langt ifran sjilvforsorjande pa
livsmedel i Sverige. Vi ska forstés vara en del av en 6ppen ekonomi, men
vi dr sarbara om vi i stor utstrickning dr beroende av import i en varld
som gar mot en 6kande befolkning och en dkande efterfragan pé livsme-
del.

Vi behover gora livsmedelsproduktionen fossiloberoende som en del i
visionen att vi 2050 ska vara nettoneutrala nir det géller utslapp av vaxt-
husgaser. Vi behover oka livsmedelproduktionen utan att det sker pa
bekostnad av de mark- och vattensystem som produktionen ar beroende
av. Darfor ar det intressant att se vad som redan har gjorts. Det finns
olika initiativ som Greppa Niringen och annat som gjorts och gors pa
frivillig vdg och med radgivning av béde staten och egna organisationer
inom de grona ndringarna. De har betytt oerhort mycket. Vi har nu né-
ringsldckage som ligger pa 1950-talsnivan. Problemet &r att det inte
minst i Ostersjén finns en mycket hég bakgrundsbelastning, alltsd de
gamla synderna, vilket bidrar till att vi under varma somrar fortfarande
har algblomning och annat.

Icke desto mindre behdver vi sluta kretsloppen av nédringsdmnen ef-
tersom det handlar om behovet av fossila brianslen. Férhoppningsvis kan
vi gé over till att anvinda biodrivmedel for att binda luftens kvéve, men
fosfor dr en dndlig resurs. Det har talats om peak oil. Lika relevant &r att
tala om peak fosfor.

I det perspektivet, fru talman, blir det hdjda anslaget till Livsmedels-
verket for att minska matsvinnet inte bara en fraga om att minska mat-
svinnet utan lika mycket en fraga om att sluta kretsloppen. Det handlar
inte bara om att f4 6kad klimatnytta i livsmedelskedjan. Sluter man krets-
loppen, far man fokus pd matsvinnet till exempel genom att sortera ut
matavfall, blir det tydligt for hushallen att man kanske hanterar maten pa
ett felaktigt sitt. Man minskar matsvinnet, och vi kan gora bade biogas
och biogddsel av det matavfall som dndé uppstar.
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P& samma sitt ger det 6kade anslaget pd 280 miljoner for biogaspro-
duktion, innovativ biogasproduktion, som regeringen har i sin budget,
mdjlighet att bade sluta kretsloppen och skapa fornybara drivmedel.
Samtidigt skapar det nya affarsmoéjligheter for de grona néringarna.

Fru talman! Vi har en oroviackande trend att svensk livsmedelspro-
duktion minskar. Det beror till stor del pd minskande l6nsamhet. Har har
tidigare ndmnts att det forra aret var mycket fokus pa grisndringen. Nu
giéller det mjolknéringen. Mjolkbonderna har en svar situation. Vi beho-
ver déarfor vianda trenden och anvénda de resurser som star oss till buds.
Jag ser utredningen om hinder och mojligheter for primérproduktionen
som ett sddant verktyg som ar vildigt, vildigt viktigt att anvinda.

Ett annat verktyg dr EU:s gemensamma jordbrukspolitik. Vi gér nu in
i en ny budgetperiod, och vi vet att vi kommer att fa en reformering. Da
ar det viktigt att den formas sa att det blir enklare regler och likvérdiga
konkurrensvillkor samt att vi gynnar aktiva brukare. Passivt brukande
gynnar inte vare sig livsmedelsproduktionen eller livskraftiga foretag.
Diarutover behdver vi kunna ge ersittning for miljonyttor som marknaden
inte betalar for. Det tror jag &r ett av de viktigaste argumenten for med-
borgare. Om man som lantbrukare vet att man binder kol i marken eller
skapar biologisk mangfald men inte far betalt for det via marknaden da ar
det relevant och riktigt att man kan fa betalt via EU:s miljostodsprogram.

En annan viktig sak &r att skapa forutsdttningar for att den offentliga
upphandlingen ska kunna stélla miljé- och djurskyddskrav, vilket ocksa
kan bidra till svensk livsmedelsproduktion. Dar ser vi tydligt att de
pengar som regeringen avsatt till Miljostyrningsradet nu borjar ge effekt i
s& métto att kommuner kan stélla kloka, icke-diskriminerande miljé- och
djurskyddskrav och pa det séttet bade fa béttre kvalitet och gynna svensk
produktion. Man far inte sdga att det ska vara svenska regler, men man
kan stélla kraven pa ett sddant icke-diskriminerande sitt att det dnda blir
utfallet. Har &r det viktigt att understryka att den offentliga maten &r ett
av de prioriterade omradena i Matlandet Sverige. Det har vi stott, och
fortsitter att stddja, inte minst genom att ge resurser till Miljostyrnings-
radet.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet.

Avslutningsvis vill jag 6nska talmannen och kammarens ledamoter
god jul och gott nytt ar.

(Appléder)

Anf. 277 IRENE OSKARSSON (KD):

Fru talman! Vi rusar igenom beténkandena i kvall. Jag vill uppehélla
mig vid ett par punkter.

Virden for vérlden, det dr inte s& enkelt att séga. Ett | kan gora stor
skillnad. Det &r sa att man far ta av sig och putsa glaségonen for att se
skillnaden. Det kan vara en bra beskrivning pa att det faktiskt ar sa att vi
maste se att vi gor skillnad. Svensk landsbygd och svenskt jordbruk gor
skillnad, som f6rebild och som féregangare med oerhérd kompetens och
hog kunskapsniva, med en hallbar produktion och en samverkan péa olika
sétt.

Det ar oerhort gladjande att se att den budget som nu ligger som for-
slag tar fasta pa detta. Vi har tidigare fran sverigedemokratiskt hall hort
om en syn pa den gemensamma EU-politiken som jag blir smatt chocke-



rad Over. Jag tror att det ar oerhdrt viktigt att vi jobbar i ett stdrre per-
spektiv med de hédr fragorna. Det dr viktigt att Sverige driver pé att vill-
kor for produktion ska vara likartade, atminstone i Europa, for att vi ska
kunna vara med pé lika villkor.

Vi har dock med rétta stillt krav pa djurskydd har hemma till exem-
pel. Det ska vi fortsitta att gora, men vi ska ocksé se till att hgja nivan
internationellt. Vi ska se till att fortsétta pa det goda spar som vi har f6ljt
nér det géller att f4 djurtransporter att forédndras.

Jag forstér inte oppositionens borttagande av det som é&r ett stod for
att bedriva smaskalig slakt. Det hér dr en av de f& noll-komma-nagonting
eller vad det nu dr som skiljer i vara budgetforslag. Det &r faktiskt en
linje i ett djurskyddsarbete att se till att kunna ha smé slakterier som ar
nédra djurproducenternas gardar, dir det hir kan ske pa ett bra sitt. Jag
forstar inte riktigt att man plockar bort den delen nér naringen sjilv sdger
att det hér dr ndgonting som man &r glad &t, och man ar positiv till att det
ocksa kan bedrivas i smaskalig verksambhet.

Fru talman! Lite rapsodiskt, men det 4r nadgonting som det ar centralt
att vi jobbar med, vill jag beréra matsvinnet. Vi sldnger ndgonstans mel-
lan 45 och 60 kilo om aret per person i det hir landet. Det &r inte klokt.
Det dr saker som kan anvindas. Har behover vi fortsdtta med tydliga mal.

Miljomalsberedningen har lagt fram forslag. Regeringen har antagit
nagra av dem som sina. Jag tror att vi ska fortsdtta med den inriktningen
och med att bli tydliga med att det hir ska ned. Matsvinnet ska minska.
Det dr inte bara sé att det svinn som gors ska anvindas pa ett bra sitt.
Som jag har sagt férut ndgon ging, fru talman, ska vi ldra oss anvénda
ndsan och dgonen igen, det vill sdga putsa glasdgonen sé att vi ser vad
det dr som gér att bruka ett tag till.

Roger Tiefensee var inne pa ett omrdde som ocksé ar viktigt, namli-
gen att se att vi i den gemensamma jordbrukspolitiken har satsat resurser
pa att gora miljoinvesteringar, miljosatsningar. Dar dr lantbrukarna i
Sverige de foretagare som mojliggdr ett gott ansvarstagande nér det gél-
ler miljoarbetet. Det &r oerhort centralt att vi fortsdtter pa det inslagna
sparet.

Det ar oerhdrt viktigt att vi ocksa ser att det finns andra omrdden som
tangerar detta. Manga har kommit fram i den budgetdebatt som var fore
var, men inte s manga har berort det som jag tror dr minst lika visentligt
for landsbygdens foretagare — jordbrukare eller inte — och det ar bred-
bandssatsningar. Det dr oerhort glddjande att se att de resurser som fore-
ligger med budgeten for aret ger ytterligare investeringsmdjligheter som
kan véxlas upp med resurser fran EU och pé andra sétt, inte minst med
eget ideellt arbete fran landsbygdens boende som &r vana att gora saker
sjdlva och som har fitt vara vana att klara sig sjdlva. I det har arbetet
visar de aterigen pa den energi och kreativitet som finns.

Niésta steg som behover tas dr att vi blir tydliga i hur de hdr ndten
framgent ska skotas, underhéllas och driftas sa att vi ger stod till de pro-
jekt som finns for att ge foreningarna ett gemensamt nationellt agerande
for att det ska vara hallbart ur ett framtidsperspektiv.

Fru talman! Det finns ett omradde som jag med glddje leder i utskottet.
Det sade jag vid forra debatten. Jag sédger det med dnnu mer glidje nu,
nidmligen uppf6ljning och utvirdering. Vi har tillsammans med nérings-
utskottet gjort en uppfoljning av tva delar av landsbygdsprogrammet. Vi
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tyckte gemensamt i utskotten att den uppfoljning pa tusen sidor som
gjordes utifran halvtidsvirderingen inte rackte, som ndgon sade. Nej, den
gjorde nog inte riktigt det, darfor att vi ser att det finns andra parametrar
som ocksa dr viktiga. Att stirka sjélvkénsla och sjélvfortroende kan ge
mycket mer ringar pa vattnet 4n man tror, liksom att titta pa vad det ar
som dr viktigt for foretagare, for mikroforetag som vi sager. Det mikrofo-
retaget kanske dr embryot till ett nytt Ikea, vem vet. Dérfor ar det oerhdrt
centralt att titta pd detta och oerhdrt glddjande att denna rapport har
kommit till. Utskotten ska gemensamt fortsétta lite grann in pa det nya
aret med en uppfoljning pé detta. Jag rekommenderar den rapporten som
god och nyttig helgldsning.

Med det, fru talman, vill jag onska alla en god jul och ett gott nytt &r.
Och som sagt rapporten om landsbygdens fragor kan ligga pé nattduks-
bordet under julhelgen.

(Appléder)
(forts. prot. 45)

14 § Beslut om uppskjuten drendebehandling

Kammaren beslutade pa forslag av forste vice talmannen att drende-
behandlingen skulle fortsdtta vid arbetsplenum mdndagen den 17 decem-
ber.

15 § Bordléiggning

Anmaildes och bordlades
Motioner
med anledning av prop. 2012/13:36 Snabbare betalningar
2012/13:C1 av Carina Herrstedt (SD)
2012/13:C2 av Veronica Palm m.fl. (S)

Arbetsmarknadsutskottets betdnkande
2012/13:AU2 Utgiftsomrade 14 Arbetsmarknad och arbetsliv

Justitieutskottets betdnkande
2012/13:JuU1 Utgiftsomrade 4 Réttsvisendet

Utbildningsutskottets betinkande
2012/13:UbU2 Utgiftsomrade 15 Studiestod

Civilutskottets betdnkande
2012/13:CU3 Privatuthyrning av bostdder



16 § Anmaélan om interpellation
Anméldes att foljande interpellation framstéllts
den 13 december

2012/13:180 Klimatvision till 2050
av Jens Holm (V)
till miljominister Lena Ek (C)

Interpellationen redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 18 december.

17 § Anmilan om skriftligt svar pa fraga
Anmidldes att skriftligt svar pa fo6ljande fraga inkommit
den 13 december

2012/13:181 Bistind och sexhandel
av Amineh Kakabaveh (V)
till statsradet Gunilla Carlsson (M)

Svaret redovisas i1 bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 18 december.

18 § Kammaren atskildes kl. 22.57.

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen fran sammantrddets borjan till och med 5 §
anf. 39 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 6 § anf. 70 (delvis),

av forste vice talmannen dérefter till och med 7 §,

av talmannen dérefter till och med 11 § anf. 178 (delvis),

av forste vice talmannen déarefter till och med 11 § anf. 212 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 12 § anf. 253 (delvis) och

av forste vice talmannen déarefter till sammantridets slut.

Vid protokollet

MADELEINE GABRIELSON HOLST

/Eva-Lena Ekman
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Anf. 211 CHRISTER ENGELHARDT (S).....cocevvrvrrerrernnn. 147
Anf. 212 HELENA LEANDER (MP)........ccccooovvnrrierrrrnnnn. 149
Anf. 213 DESIREE LILJEVALL (S)...ooviveiieeeeeeeerseenan 150
Anf. 214 MARIA LUNDQVIST-BROMSTER (FP).............. 151
Anf. 215 HELENA LINDAHL (C) ...ooovvvvreeeeeeeeeeern. 152
Anf. 216 EDWARD RIEDL (M) ....ccoovviriinieeieieeeereeean 152
Anf. 217 LEIF PETTERSSON (S) repliK.......ccccovrvvrverrennnen. 153
Anf. 218 EDWARD RIEDL (M) repliK .........ccoocevvrvurrerrennnen. 154
Anf. 219 LEIF PETTERSSON (S) repliK........cccovrvvrverrernnen. 154
Anf. 220 EDWARD RIEDL (M) repliK .........cccocevvrvrrerrennee. 155
Anf. 221 STINA BERGSTROM (MP) replik ............o.......... 155
Anf. 222 EDWARD RIEDL (M) repliK .........ccoocovvevrrrerrennen. 155
Anf. 223 STINA BERGSTROM (MP) replik ............o.o......... 155
Anf. 224 EDWARD RIEDL (M) repliK .........ccoocovvrvrrrerrennnen. 155
Anf. 225 ANDERS YGEMAN (S)....ccouiimrimeeererieeseerennnnn 156

Anf. 226 EDWARD RIEDL (M) replik ........oovcovvveerrrrerrnenne. 156
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Anf. 227 ANDERS YGEMAN (S) replik.....c.cccccoveninereennenn 156
Anf. 228 EDWARD RIEDL (M) repliK.....c.cccccovenenineneennne 156
Anf. 229 ANDERS YGEMAN (S) replik.....cccccccoveninereennnnn 157
(Beslut skulle fattas den 18 december.)........cccccvvververienirennnns 157
12 § Allméin miljo- och naturvard 157
Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2012/13:MJUT ...... 157
Anf. 230 MATILDA ERNKRANS (S)..coceoievinineninincenenn 157
Anf. 231 HELENA LEANDER (MP).....cccccevinininininiennn 159
Anf. 232 JOSEF FRANSSON (SD).c.oooivieiiieninineneneeenn 162
Anf. 233 MATILDA ERNKRANS (S) repliK.......cooovvevenn... 164
Anf. 234 JOSEF FRANSSON (SD) repliK......cccccovererereennene 165
Anf. 235 MATILDA ERNKRANS (S) repliK........cooovvevenn.... 165
Anf. 236 JOSEF FRANSSON (SD) replik......cccccovererireennene 166
Anf. 237 JENS HOLM (V) eooiiiiiniiniiieeeecreeseeeeee 166
Anf. 238 JOHAN HULTBERG (M) ...ccccecveiiiininiininincenn 168
Anf. 239 HELENA LEANDER (MP) repliK .......ccoovvvevenn.... 170
Anf. 240 JOHAN HULTBERG (M) replik......ccccccererereennnnn. 171
Anf. 241 HELENA LEANDER (MP) repliK .......ccovevvevenn... 172
Anf. 242 JOHAN HULTBERG (M) repliK.........cccovvvvrvenn... 172
Anf. 243 JENS HOLM (V) repliK....ccccocevveienininininincene 173
Anf. 244 JOHAN HULTBERG (M) replik......c.ccocevirerrannnn. 174
Anf. 245 JENS HOLM (V) replikK....ccccooeveeieninininiicnceene 174
Anf. 246 JOHAN HULTBERG (M) replik......c.ccocerererrenene. 175
Anf. 247 MATILDA ERNKRANS (S) repliK......ccoorvvevenn... 175
Anf. 248 JOHAN HULTBERG (M) replik......c.ccccevererennnene. 176
Anf. 249 MATILDA ERNKRANS (S) repliK.......cooovvevenn... 177
Anf. 250 JOHAN HULTBERG (M) replik......c.cccceririreenenn. 177
Anf. 251 ANITA BRODEN (FP)......cocovvivieeeeeeeeereee, 178
Anf. 252 JENS HOLM (V) repliK....cocoevvveeieninininiiencenne 180
Anf. 253 ANITA BRODEN (FP) replik........cccoovvevevereeenne. 181
Anf. 254 JENS HOLM (V) repliK....cocoooeveeieninininiicncene 181
Anf. 255 ANITA BRODEN (FP) replik........cccoovvevevereernnn. 181
Anf. 256 MATILDA ERNKRANS (S) repliK......ccoovvvevene... 182
Anf. 257 ANITA BRODEN (FP) replik........cccoovvvvvernernnn. 182
Anf. 258 MATILDA ERNKRANS (S) repliK......ccooevvevenne.. 183
Anf. 259 ANITA BRODEN (FP) replik........ccccovovveverererennn. 183
Anf. 260 ROGER TIEFENSEE (C).c..coovvieiiiiiiniinieeeeenne 184
Anf. 261 HELENA LEANDER (MP) repliK ......ccovvvveevene... 187
Anf. 262 ROGER TIEFENSEE (C) repliK......cccccocevinineennenn. 187
Anf. 263 HELENA LEANDER (MP) repliK .......ccoovvveeene... 188
Anf. 264 ROGER TIEFENSEE (C) repliK.......ccccooevirincennene. 188
Anf. 265 JENS HOLM (V) replik....ccccooevveeieninininieieceene 189
Anf. 266 ROGER TIEFENSEE (C) repliK.......ccccocevininiennene. 189
Anf. 267 JENS HOLM (V) repliK ....ccccooeveeienininiiiececeene 190
Anf. 268 ROGER TIEFENSEE (C) repliK.......ccccocevinincennene. 191
Anf. 269 IRENE OSKARSSON (KD)...cccoeovevueriiniinienieienenn 191
(Beslut skulle fattas den 18 december.)........ccccovveereerieeniiennenns 193
13 § Areella niiringar, landsbygd och livsmedel 193




Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2012/13:MJU2 ...... 193

Anf. 270 JOHAN LOFSTRAND (S)....oovvoiiiiriiiiiinriniieninnenns 193
Anf. 271 KEW NORDQVIST (MP) ...ccceoeviiiiiiiiniinienceee 195
Anf. 272 JOSEF FRANSSON (SD)...cccceoivincinineinieneeenens 198
Anf. 273 JENS HOLM (V)..oiiiiiniiiinciecneeeceeeeneeenne 200
Anf. 274 BENGT-ANDERS JOHANSSON (M) .....ccccevveueeneee 202
Anf. 275 ANITA BRODEN (FP)......ccoooviieeieeeeieeerrenann 203
Anf. 276 ROGER TIEFENSEE (C) ....ccccocecineniiiniieinenn 205
Anf. 277 IRENE OSKARSSON (KD)...cccccovevveireieinreeennn 207
(OIS, PLOL. 45).iiuiieiieiieieeeeeeee ettt 209
14 § Beslut om uppskjuten drendebehandling 209
15 § Bordléiggning 209
16 § Anmiilan om interpellation 210
17 § Anmilan om skriftligt svar pa fraga 210
18 § Kammaren atskildes kl. 22.57. 210
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