Riksdagens protokoll SVRIEEISDE:GWWW

2018/19:100

Onsdagen den 5 juni

Kl. 9.00-12.25

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 15 maj justerades.

§ 2 Anmilan om ledaméter och erséittare i Europaparlamentet

Foljande berittelse fran Valprovningsndamnden uppléstes och lades till
handlingarna:

Berdttelse om granskning av bevis for ledamoter till Europaparlamentet

Till Valprovningsndmnden har frdn Valmyndigheten inkommit bevis
for de tjugo (20) ledamoter i Europaparlamentet och erséttare for dem som
utsetts genom val i Sverige den 26 maj 2019.

Valprovningsndmnden har denna dag granskat bevis for de nya leda-
mdterna och ersittarna och dirvid funnit att det blivit utfardat i enlighet
med 14 kap. 30 § vallagen (2005:837).

Stockholm den 3 juni 2019

Svante O. Johansson

Erséttare for ordforanden /Agota Féldes
sekreterare

§ 3 Avsigelse

Andre vice talmannen meddelade att Alice Bah Kuhnke (MP) avsagt
sig uppdraget som ledamot av riksdagen fran och med den 19 juni.

Kammaren bif6ll denna avséagelse.
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§ 4 Anmilan om fordrojt svar pa interpellation
Foljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2018/19:244

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:244 Pétryckningar mot Forsdkringskassan
av Arin Karapet (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 11 juni 2019.
Skilet till drojsmélet adr sedan tidigare inbokade engagemang.
Socialdepartementet
Annika Strandhéll (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 5 Arende for hinvisning till utskott

Foljande dokument hinvisades till utskott:
Skrivelse
2018/19:129 till kulturutskottet

§ 6 Andamalsenliga sanktioner mot otillitna avfallstransporter

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkande 2018/19:MJU16

Andamalsenliga sanktioner mot otillitna avfallstransporter (prop.
2018/19:79)

foredrogs.

Anf. 1 MARLENE BURWICK (S):

Fru talman! Fragan om avfall och hur det paverkar oss manniskor och
naturen blir mer och mer aktuell. Inte minst &r det tydligt i vara hav och
langs véra strander eller nir vi ser de stora avfallsdeponier som finns runt
om pa var jord.

Négot som kanske inte &r lika allmént ként dr den illegala verksamhet
som uppstar i avfallets spar. Den illegala avfallsexporten paverkar miljo
och ménniskors hélsa eftersom de mottagande ldnderna ofta saknar kapa-
citet att ta hand om avfallet pé ett sdkert sétt. Den frimsta drivkraften bak-
om illegala avfallstransporter &r stora fortjanster i kombination med lag
uppticktsrisk. Det finns kopplingar till annan grov brottslighet, exempel-
vis bedrigerier, skattebrott, stolder, penningtvétt och narkotika- och mén-
niskosmuggling.



Det ér viktigt att avfallstransporter noga dvervakas och kontrolleras s&
att avfallet inte dumpas i lander dér avfallslagstiftningen eller kontrollen
av avfallet &r bristféllig. Illegala avfallstransporter till utvecklingslédnder &r
ett stort problem, och det &r darfor angelédget att regelverken f6ljs.

Det har dock visat sig vara svart att tillimpa de i Sverige nu géllande
straffbestimmelserna. De bor darfor dndras sa att de gar att tillimpa pa ett
mer dndamalsenligt och effektivt sétt, och det &r det som regeringen nu
foreslar.

Grénsoverskridande transporter av avfall kan ske genom export av av-
fall till lander utanfér EU men dven genom transporter av avfall inom EU
och genom import av avfall till EU. EU:s avfallstransportférordning be-
gransar och reglerar grainsdverskridande avfallstransporter for att transpor-
terna ska ske pé ett satt som sékerstéller en hog skyddsnivé for miljé och
maénniskors hélsa.

Medlemsstaterna ska i sin tur faststélla bestimmelser om sanktioner
vid overtrddelser av forordningen. Sanktionerna ska vara effektiva, pro-
portionerliga och avskrickande.

De nu foreslagna éndringarna i straffbestimmelserna géller frimst ex-
port av avfall frén ett land i EU till 14nder utanfor EU.

Fru talman! Ett enigt milj6- och jordbruksutskott foreslar att riksdagen
antar regeringens forslag till &ndringar i miljobalkens straffbestimmelser
om otillatna avfallstransporter. Straffansvaret for otillaten avfallstransport
ska omfatta den som anordnar eller genomfor en transport av avfall som
ar avsedd att ga till ett land utanfor EU i strid med EU:s avfallstransport-
forordning.

Forslaget innebér att brottet anses fullbordat pa ett tidigare stadium an
enligt nuvarande bestimmelser. Vidare ska straff kunna démas ut dven nér
en transport har anmalts eller godkénts om anmilan eller godkdnnandet
bygger pa oriktiga uppgifter.

Det infors en sérskild brottsrubricering for grova fall av otilltna av-
fallstransporter. Det ska inte domas till ansvar i ringa fall eller om den som
anordnat transporten frivilligt vidtagit en atgérd som lett till att transporten
inte genomforts. Vad géller begreppet frivillighet i det avseendet anser ut-
skottet att ett tillbakatrddande efter det att en tillsynsmyndighet inlett en
kontroll inte ska kunna betraktas som frivilligt.

Straffansvaret for forsvarande av miljokontroll utvidgas till att dven
omfatta bestimmelser i avfallstransportférordningen. Det infors en moj-
lighet att halla kvar och omhéanderta avfall om det behdvs for att sékerstilla
att ett foreldggande eller forbud med koppling till avfallstransportférord-
ningen f6ljs. Vidare ska avfall som varit foremal for brott kunna forverkas.
(Appléder)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)
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§ 7 Svenskt deltagande i Forenta nationernas stabiliseringsinsats i
Mali

Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betinkande 2018/19:UF6U3

Svenskt deltagande i Forenta nationernas stabiliseringsinsats i Mali
(prop. 2018/19:69)

foredrogs.

Anf. 2 KENNETH G FORSLUND (S):

Fru talman! Sverige gor sedan lang tid stora insatser internationellt for
fred och sikerhet genom att kvinnor och méin, huvudsakligen ur den
svenska forsvarsmakten men dven fran polis och andra myndigheter, deltar
i internationella insatser beslutade av FN:s sékerhetsrad. Det antal perso-
ner per hundra tusen invanare i landet som deltagit och deltar i dessa in-
satser gor antagligen Sverige till den absolut storsta bidragsgivaren till
dessa sékerhetsoperationer vérlden over.

Dessa insatser har dver tid blivit alltmer komplicerade, allt farligare att
genomfOra och alltmer tekniskt avancerade. I dag har vi inte lika manga i
aktiv tjénst i virlden som vi hade for en del ar sedan. Ménga i Sverige tror
och forvintar sig att vi fortfarande har samma stora antal, men i takt med
att uppdragen har blivit mer komplicerade och farliga har antalet minskat.
Vi fortsitter dock att gora viktiga insatser.

Fru talman! Jag vill sérskilt tacka de kvinnor och mén och deras anhd-
riga som deltar i dessa insatser. Det &r inte bara den som &r pa plats dér ute
i den farliga miljon som deltar, utan det gor ocksé de anhdriga, hela famil-
jen och hela slakten. Ett stort tack till alla er!

For ett par ar sedan besokte jag tillsammans med andra ledaméter i
utrikes- och forsvarsutskottet Mali och den pégaende svenska insatsen dér,
den insats som riksdagen i dag debatterar och ska fatta beslut om att for-
langa.

Négot som var sldende i mdtet med den svenska personalen och som
visade sig tydligt var den professionalism, det kamratskap och den viarme
som finns bland den svenska personalen. D4 ténker jag inte pé att det var
52 grader varmt ute i 6knen i skuggan, om man hade kunnat hitta nagon,
utan pa den varme som rader mellan den svenska personalen och som é&r
grunden bade for deras samarbete och for deras méten med méanniskorna
dér ute, som de dr satta att skydda och hjélpa. Det var uppenbart nér vi
fotpatrullerade i en liten by ute i 6knen att det svenska bidraget och den
svenska personalen var bade uppskattade och respekterade av de méanni-
skor vi moétte, som vialkomnade oss ndr vi kom forbi.

Vi besoOkte vid detta tillfdlle ocksd huvudstaden Bamako, savil som att
vi var ute vid insatsen i Timbuktu. I Bamako métte vi bade den politiska
ledningen och ledande tjinstemén i forvaltningen for att diskutera det
fredsavtal som sakta — tyvérr alltfor sakta — haller pa att inféras och som
ocksa dr grunden for den svenska nérvaron. Det som vi dr dér for att skydda
och sékra dr inférandet och tillimpandet av det fredsavtal som finns.

Det dr en FN-ledd insats. P4 senare ar har det av olika skél inte varit s&
vanligt att vi har deltagit i FN-ledda insatser, men denna insats och sarskilt
den svenska medverkan har bidragit inte bara till sdkerheten pa platsen
utan ocksa till att utveckla FN-systemet och FN:s insatser ute i véarlden.



Den svenska personalens kompetens och skicklighet har bidragit pa ett po-
sitivt sétt och fortsétter att bidra till att utveckla FN-systemet och géra FN
bittre pa att genomfora denna typ av insatser.

Insatsen for svensk del i denna form kommer i och med forléngningen
att g& mot sitt slut. Den kommer att erséttas av ndgon annan svensk insats
i Mali, och detta kommer regeringen att aterkomma med forslag om till
riksdagen i host.

Med detta vill jag yrka bifall till det sammansatta utrikes- och forsvars-
utskottets forslag att bifalla regeringens proposition om fortsatt svenskt
deltagande i insatsen i Mali.

Anf. 3 BEATRICE ASK (M):

Fru talman! I detta drende foreslas att riksdagen ska medge att reger-
ingen stéller en svensk vipnad styrka bestdende av hogst 470 personer till
forfogande for deltagande i FN:s stabiliseringsinsats i Mali. Forutsétt-
ningen &r att det finns ett giltigt mandat for styrkan, enligt beslut av FN:s
sakerhetsrad.

Sverige har sedan 2013 varit engagerat i det internationella engage-
manget i Mali. Engagemanget har forandrats och vuxit over tid, men det
kommer frén och med december i &r att avvecklas i den form vi ser nu.
Regeringen bedomer att insatsen under normala omsténdigheter kommer
att uppgé till ungeféar 320 personer pa plats fram till slutet av november.
Darefter blir det en successiv reducering. I bemyndigandet ingar mojlig-
heten att tillfalligt forstirka insatsen.

Som Kenneth G Forslund sa tidigare har regeringen lovat att aterkom-
ma med ett eventuellt nytt truppbidrag med basering i Gao. Vi i utskottet
forutsétter att regeringen i detta sammanhang gor en analys av sékerhets-
situationen i omradet, for situationen i Mali &r fortfarande mycket besvar-
lig. Jag tycker att det finns anledning att hér i riksdagen notera att bade
insatsen och avvecklingen av engagemanget i Camp Nobel dr komplice-
rade. Arbetet inom det forband vi har ar riskfyllt och stéller stora krav pa
personalen.

I forra veckan fick nagra av oss en paminnelse om allvaret 1 de inter-
nationella insatser vi beslutar om. Overbefilhavaren tilldelade i samband
med veterandagen Forsvarsmaktens fortjanstmedalj till viktiga medarbe-
tare. Bland andra sergeant Robin Rénnholm frén Storuman, vice korpral
Erik Rockner fran Arvidsjaur, sergeant Oliver Sjogren fran Béalsta, major
Tobias Lindblom fran Boden, 16jtnant Anders Pettersson fran Boden och
fanjunkare Per-Olof Eriksson fran Boden fick fortjanstmedaljen i silver
med svérd.

Man far denna medalj om man har utfort sina uppdrag pa ett extraordi-
nért bra vis under strid eller krigsliknande forhéllanden. De jag nu har
ndmnt fick sina motiveringar for sitt utmérkta ledarskap respektive mod
och annat, det vill sdga ett extraordinért arbete i samband med en terrorist-
attack mot FN:s sektorshdgkvarter i Timbuktu i Mali den 14 april 2017.
Det var en mycket allvarlig och besvirlig situation, dar sex svenska ut-
sdnda agerade fortjanstfullt.

Lojtnant Gabriel Donati frén Stockholm fick ocksa fortjanstmedalj i
onsdags for att han med stort personligt mod undsatt en kollega under pa-
gdende granatbeskjutning mot International Campus i Mogadishu i Soma-
lia 1 januari 2016.
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Forste sergeant Jonathan Renman fran Lycksele hedrades for att med
stort personligt mod och fara for sitt eget liv i det iskalla vattnet forsokt
ridda liv vid bargningsbandvagnsolyckan i Alédn i Boden i mars 2017.

En person i skyddad befattning gavs ocksa fortjanstmedaljen for sina
insatser under svéra forhallanden.

Jag ndmner dessa personer for att understryka att vara internationella
insatser och verksamheten i 6vrigt ytterst bygger pa medarbetare som med
risk for sin egen bekvamlighet och ytterst sina liv genomf6r det som vi hér
i riksdagen talar om och tycker ar vésentligt. De, liksom vara veteraner, ar
virda respekt, men ocksa allt det stod som kan ges under och efter fullgjort
uppdrag i olika insatser. Har finns mer att gora. Det vet vi i det samman-
satta utskottet, det vet vi i forsvarsutskottet och det tror jag att manga andra
kénner till ocksa.

Det sammansatta utskottet vilkomnar att Forsvarsmakten har agerat
for att begrinsa effekterna av brister som upptéckts nir det géller medi-
cinsk evakuering for den svenska styrkan i Mali. Det ar viktigt om négot
hénder att man snabbt kan komma under rétt sjukvéard och att de modeller
vi har for att skota detta pé ett bra sétt fungerar. Har noterades en del brister
for en tid sedan. Detta har Forsvarsmakten atgérdat, och vi lyfter fram att
vi tycker att det 4r bra.

Fru talman! Internationella insatser &r viktiga, men de ocksa véldigt
kriavande, i flera bemérkelser. Den direkta kostnaden f6r insatsen 1 Mali &r
betydande. Men den, liksom andra insatser, ianspraktar ocksa personella
resurser som &r begransade. Darfor ar det viktigt att aterkommande gora
en avvégning mellan insatser och resultat, ndgot som upprepats i utskottets
dialoger med regeringen. Mitt intryck r att det rdder enighet om detta,
dven om utvérderingar i dessa sammanhang ar svéra att gora.

Jag anser att vi framover, nér vi tar emot allt fler varnpliktiga och for-
hoppningsvis stirker svensk forsvarsmakt i ovrigt, atminstone under en
overgangsperiod maste prioritera det nationella férsvaret. Den typ av vil-
digt kunnig personal som vi dr vana att skicka ut racker inte till allt under
en overgangsperiod, och vi kommer att f4 gora besvérliga prioriteringar.

Sammantaget dr det dock Moderaternas uppfattning att regeringens
proposition i denna fraga, nar det giller insatsen i Mali och forldngningen,
kan bifallas.

(Applader)

Anf. 4 BJORN SODER (SD):

Fru talman! Sveriges riksdag fattar beslut nér vi ska sénda vépnad trupp
utomlands. Genom &ren har svenska mén och kvinnor tjanat Sverige med
livet som insats. De har valt att bryta upp fran bekvamligheter och sékerhet
for att runt om i vérlden kéimpa for fred och frihet, langt bort fran sina néra
och kdra. Genom aren har de dragit till Sinais stekheta 6ken och till
Kongos djupa djungel. De har kimpat bland Libanons berg och i Cyperns
delade landskap. Deras minne lever vidare i Bosnien och i Kosovo, i Tchad
och i Somalia, i Afghanistan, i Irak och i Mali och p4 manga andra platser.

De har alla offrat en del av sig sjélva for sitt land och for vad de trott
pa. En del har atervént sargade i bade kropp och sjél, och en del har inte
kommit hem med livet i behall.



Under ménga &r behandlades de, precis som pa méanga andra hall i varl-
den, styvmoderligt av vart samhille utan sirskild uppskattning eller erkan-
nande. Men de reste aldrig ivdg for att vinna priser eller fordelar utan for
att tjdna sitt land, sitt folk och freden. Det hedrar dem mer 4n nigonting
annat.

I dag nir vi debatterar och fattar beslut om en forlingning av Mali-
insatsen ar det dérfor pé sin plats att minnas alla som gjort dessa uppoft-
ringar, sérskilt de som har betalat det yttersta priset for sitt mod. Vi bor dra
dem for deras uppoffringar for vért land. Jag vill ta tillfallet i akt att hér
och nu rikta ett stort tack till alla Sveriges veteraner, savil internationella
som nationella, och deras anhoriga.

Fru talman! Forra veckan hogtidligh6ll vi veterandagen. Vi som hade
formanen att bevista Forsvarsmaktens generaldirektors seminarium kunde
bland annat ta del av en undersékning som gjordes for nagra ar sedan —
2015. I denna hade man fragat veteraner om de anséag att utlandstjénstgo-
ring motiveras och uppmaéarksammas av politiker. Siffrorna var ytterst ned-
sldende. Hela 75 procent ansdg att pastaendet inte stimde alls eller stimde
ganska daligt.

Nu &r det nagra ar sedan denna undersdkning gjordes, och en del har
hint. Bland annat har vi infort en ny allmén flaggdag den 29 maj i syfte att
hedra och uppmérksamma svensk personal som omkommit vid, deltagit
eller deltar i nationella och internationella militéra eller civila insatser.
Runt om i landet i olika kommuner hogtidlighalls veterandagen, inte bara
hér i Stockholm. Jag har sjélv motionerat i min hemkommun Kristianstad,
som &r en gammal militdrstad, om att man ska infora ett kommunalt hog-
tidlighallande av veterandagen. Jag skulle bli mycket besviken om man
inte infor ett sddant. Det skulle i alla fall inte béttra pa siffrorna 6ver stodet
for politiker nir nésta undersokning gors. Det &r sjdlvklart otroligt viktigt
att vi som beslutar om dessa insatser ocksa uppvisar stod och ger var upp-
mérksamhet pé alla tdnkbara plan till dem som utfor insatserna.

Fru talman! Nir det géller dagens beslut om att forlédnga insatsen i Mali
till den 30 juni nésta ar star vi sverigedemokrater bakom ett sadant. Det
finns ett tydligt folkrdttsligt mandat for insatsen, och insatsen sker i FN:s
regi. Vi sverigedemokrater ser FN som det primédra samarbetsorganet for
att hantera konflikter och vérna fred och sikerhet. En grundldggande for-
utsdttning for internationella insatser ska vara ett tydligt mandat fran FN:s
sakerhetsrad.

Det svenska styrkebidraget har gjort en betydelsefull insats, och vi kan
vara stolta 6ver den. Aven om insatsen i sin nuvarande form kommer att
borja avvecklas fran och med den 1 december kan vi nog forutsétta att det
kommer att finnas efterfragan pa fortsatt svenskt deltagande i Mali. I sin
proposition skriver regeringen att man avser att dterkomma till riksdagen
i denna fradga. Om Sverige ska fortsétta sin insats anser vi att det dr viktigt
att regeringen trycker pad FN nir det giller till exempel den medicinska
evakueringsformagan. Trots att vi nu har befunnit oss i Mali i flera &r och
i insatsens inledning uttryckte stark kritik mot bristerna i Medevac kan vi
fortfarande konstatera att brister kvarstar till vissa delar, vilket paverkar
det svenska forbandets operationsomréde.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag ocksa ge regeringen visst berom for
att den har lyssnat in synpunkter fran oppositionen. Under den tid som
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Maliinsatsen har pagatt tycker jag att malsdttningen med det svenska del-
tagandet tydliggjorts pa ett battre sitt, och mitbara nationella mal har
stallts upp.

Fru talman! Harmed yrkar jag bifall till forslaget i utskottets betdnkan-
de.

Anf. 5 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman och drade ledaméter! I december 2014 kom den forsta per-
sonalen ur det svenska underrattelseforbandet till Mali och den blivande
Camp Nobel utanfor Timbuktu. Det &r snart fem &r sedan, och vi har foljt
arbetet med insatserna och utvecklingen under dessa ar.

Just under dessa forsommardagar lamnar personal i padgéende insats
Mali 09 omradet och kommer hem till Sverige, och medlemmar i Mali 10
tar plats fOr att successivt ta over ansvaret.

Hiaromdagen rapporterades det om tva granater som slog ned utanfor
FN:s internationella camp. Dessa granater slog inte ned i nérheten av be-
byggelse eller personal. Men det dr exempel pé hur vardagen ser ut under
pagéende insatser dér vi fran svensk sida tjédnstgor och tar stort ansvar.

Atskilliga svenskar har under dessa fyra och ett halvt &ren varit pa plats
och ar det fortsatt. Det dr en stor del av den svenska forsvarsmakten, och
manga duktiga och specialiserade soldater, mén och kvinnor, har tjénst-
gjort och tjanstgor for var rakning pa riksdagens uppdrag. Jag vill rikta ett
varmt tack till dem och till dem som nu gér in i Mali 10 for att fullgdra
detta atagande.

Vart styrkebidrag med underrittelseverksamhet, varningsradar och
stod 1 olika former dr mycket viktigt. Det ar ocksé viktigt i en tid da det
sdkerhetspolitiska ldget i vart ndromréade och i omvarlden, med oron i Af-
rika, i Mali och omrédena runt omkring, visar den globala trenden.

Vi behdver finnas pa plats och samtidigt utveckla var nationella for-
maga och ta ansvar pa hemmaplan.

Uppgifterna i detta uppdrag &r att verka for dialog och férsoning, att
minska spédnningar mellan olika grupper av ménniskor, att skydda civila,
att stabilisera befolkningscentrum, att motverka asymmetriska attacker
mot civila och mot FN-personal. Det handlar ocksé om att frimja respek-
ten for ménskliga réttigheter och om att stodja myndigheterna i Mali nér
det géller att kunna skapa sidkerhet for humanitéra transporter.

Fran och med december kommer nuvarande mission att fordndras, och
det blir en avveckling av Camp Nobel. Sedan aterstéar det att se hur reger-
ingen viéljer att fortsétta att prioritera, dimensionera och utforma forslag
till kommande arbete.

Parallellt ar det viktigt att se hur vi ska hantera internationella insatser
bade pé kort och pa ldng sikt. Vart ansvarstagande internationellt att delta
militdrt och civilt i insatser bidrar till fred, utveckling, demokrati och
minskliga rittigheter. Aven om sikerhetsliget under tid kan forindras i
dessa omraden har var insats betydelse och ar viktig.

Totalt bestar den militdra personalen i hela Minusmainsatsen av 11 632
personer som finns pa plats i Mali. Detta var i januari. Det finns dven 1 767
poliser och 1 400 6vriga anstéllda pa plats i olika insatser. Det vittnar om
att vi finns i ett sammanhang dér vi bidrar pd ménga sitt.



Utmaningarna har ber6rts, bade nér det handlar om medicinsk evakue-
ring och nér det géller vara soldaters formaga att verka i morker. Denna
bristande férmaga ar begridnsande. Det behdver vi ta med oss infor andra
insatser. Men vi behdver ocksa folja de aterstaende manaderna under nu-
varande insats.

Centerpartiet anser att det ar viktigt att vi kan stirka vér nationella for-
maga utifrdn det rddande sdkerhetsliget i vart ndromréde men att det inte
ska fordndra eller minska mojligheterna pa lédngre sikt att ocksa ta ansvar
i ett bredare internationellt perspektiv. Dessa saker bor inte stéllas mot
varandra. Det finns ocksé positiva effekter for den nationella forméageut-
vecklingen att finnas pa plats vid internationella insatser.

Det &r viktigt att principen &r att det handlar om FN-mandat. Men det
dr inte nddvéndigt att det &r FN som har ledarskapet. Det kan dven vara
andra som tar detta ansvar. Det dr oerhort centralt att vi finns med och att
vi ocksa verkar for stabilitet i ett internationellt perspektiv.

Fru talman! Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet frén det sam-
mansatta utskottet och tackar for ett fint arbete under dessa ménader i det
sammansatta utskottet. Jag dnskar ocksé allt gott for det fortsatta uppdra-
get i Mali.

(Appléder)

Anf. 6 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman! I dag debatterar vi och fattar beslut om Sveriges insats i
Mali, dir Sverige deltar som en del av FN:s stabiliseringsinsats.

Det dr séklart lagligt att detta d&rende kommer just nu, endast en vecka
efter det att vi som sitter i forsvars- och utrikesutskotten deltog i firandet
av veterandagen hir i Stockholm. Pé veterandagen uppmirksammas Sve-
riges veteraner, alltsa de personer som har deltagit i svenska insatser ut-
omlands. I ar uppméarksammades sérskilt de soldater som &kte till Sinai i
borjan av 70-talet och de lékare, sjukskoterskor och dvrig personal som
arbetade pa Roda Korsets sjukhus i Busan i Sydkorea i borjan av 50-talet.
Visom deltog i hdgtidlighallandet av FN-dagen tidigare i hostas fick ocksa
en tydlig pAminnelse om att manga svenskar har riskerat och forlorat sina
liv i arbetet for fred och utveckling runt om i varlden.

I dag diskuterar vi alltsa Sveriges insats i Mali. I dagarna har den tionde
gruppen svenska soldater tagit 6ver stafettpinnen pa Camp Nobel i Tim-
buktu. Det dr nu ett ganska stort antal svenska soldater som har deltagit i
insatsen i Mali.

Det ar sjélvklart pa sin plats att framfora ett stort tack till alla de svens-
ka soldater som har deltagit i den hér insatsen och till dem som nu paborjar
sitt uppdrag dér. Ni som deltar i detta uppdrag gor stora uppoffringar, med
lang bortavaro fran familj och vinner har hemma, och deltar i ett arbete
som innebir stora risker. Aven ni anhdriga som ér kvar hemma och vintar,
sdkerligen ofta med en stor kénsla av oro, dr védrda var stora tacksamhet
och vart stdd for att fa vardagen att fungera hiar hemma.

Fru talman! I den proposition som regeringen har lagt fram som bak-
grund till Sveriges insats i Mali far vi en beskrivning av sidkerhetsldget och
utvecklingen i landet. Det gér att ldsa att Mali dr ett av vérldens fattigaste
lander, dér det sedan lang tid rader vépnad konflikt, stora problem med
drog- och vapenhandel, kidnappningar och terrorism. Sdkerhetsldget i
Mali har under de senaste aren pendlat fram och tillbaka. Det finns ett
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fredsavtal, men det har ocksa brutits. Konflikterna grundar sig bland annat
i stora klimatforandringar i form av minskad nederbord och stor torka som
har tvingat befolkningen att limna sina hem och lett till 6kad utsatthet och
fattigdom. Hér ser vi hur viktigt det &r att se klimatférandringar och natur-
katastrofer som sédkerhetspolitiska hot och som grund till krig och konflikt
och att bekdmpandet av klimatforédndringarna darmed ocksa ir ett sétt att
arbeta for en fredligare varld.

Som en kontrast lever vi i ett av vérldens fredligaste och rikaste ldnder.
Det ar darfor sjalvklart att Sverige ska delta i internationellt arbete for att
frimja fred, demokrati och utveckling i vérlden. Vi gor det pa olika sétt,
framfor allt med bisténd i olika former och genom att skicka expertis ut i
vérlden for att hjélpa till att bygga upp demokratiska samhéllen. Men vi
gor det ocksa med militdr for att bevara sakerhet och skydda civilbefolk-
ningen.

Det &r viktigt att vi alltid ser de bakomliggande orsakerna till krig och
konflikter och aktivt &r med och arbetar internationellt for att konflikter
inte ska uppsté. Sveriges olika former av bistandsarbete ar ett forebyggan-
de arbete for att undvika krig och lidande for civilbefolkningen.

For Vinsterpartiet ar det otroligt viktigt att Sveriges militdra insatser
sker under ledning av FN och med ett tydligt stdd i folkrétten i stéllet for
att ledas av enskilda lédnder eller Nato. Respekten for folkritten maste all-
tid finnas med i grunden. Insatsen i Mali grundar sig pa en inbjudan fran
Malis regering och ett stort antal beslut och resolutioner fran FN:s séker-
hetsrad. Det dr en forutséttning for att vi i Vénsterpartiet ska acceptera
Sveriges militéra deltagande. Aven om vi #r stora anhingare av FN:s ar-
bete for fred och utveckling maste vi ocksa kunna erkénna att FN har bris-
ter och tillkortakommanden och behéver demokratiseras och goéras mer
jamstallt.

Sverige ska ha en framtrddande roll i de olika delarna av FN:s arbete
som ger utveckling och forbéttring. Det dr vart solidariska ansvar som ett
fredligt, demokratiskt och rikt land.

Slutligen vill jag sdga att jag dr véldigt glad dver att regeringen i sin
proposition sa tydligt tar upp Sveriges arbete for att fraimja kvinnors del-
tagande utifrdn FN:s resolution 1325 om kvinnor, fred och sidkerhet och
att detta har ett stort fokus i vart internationella arbete. Att Sverige har en
feministisk utrikespolitik &dr valdigt viktigt fér oss i Véansterpartiet, och vi
ska vara ett internationellt foredome for jamstélldhetsarbete runt om i vérl-
den. Det ska ocksa ndmnas att Sverige &r en stor bistandsgivare till Mali
och att vi deltar med stort humanitért stdd till de manga miljoner méinni-
skor som lever under mycket svéra forhéllanden i landet.

Sverige ska gora allt som vi kan for att stodja arbetet for fred, demo-
krati och utveckling i Mali och grannldnderna sa att Malis befolkning far
leva i frihet och fred och tillsammans fatta demokratiska beslut om sitt eget
lands framtid.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag till beslut.

(Applader)



Anf. 7 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Sverige dr en demokrati och ett fritt land dér vi har ynnes-
ten att leva i sékerhet. Ett sddant land har ocksa ett ansvar att delta i och
bidra till att stirka sdkerheten och freden och i forldngningen ocksé garan-
tera manniskors frihet i hela vérlden. Sverige har gjort det under lang tid,
och det ska vi vara stolta 6ver. Men, fru talman, framfor allt maste vi vara
stolta 6ver och visa respekt for och tacksamhet till de manniskor som fak-
tiskt sjélva och ytterst med livet som insats tar steget och i handling bidrar
till fred, sdkerhet och i forldngningen frihet.

Jag vill rikta ett stort tack till de veteraner som finns i Sverige nu, till
de personer som &r pa viag ned till Mali och andra insatser runt om i vérlden
och till de personer som &r pa plats just nu men ocksa till deras anhoriga.
Att delta i den hér typen av insats dr inte ndgonting som man gor sjélv,
utan det dr nagonting som hela familjen och alla anhdriga som man har
omkring sig dr med pa.

Sverige har inte bara ett ansvar att visa respekt och tacksamhet, fru
talman, utan Sverige har ocksé ett ansvar att ta hand om de hir personerna
sd bra vi kan. Det kan handla om forbattrad mojlighet till medicinsk eva-
kuering. Det kan ocksé handla om en mycket, mycket bittre veteranvard
nir man val har kommit tillbaka till Sverige.

Fru talman! Jag tycker att det ar givet att Sverige ska vara en aktiv part
i de fredsinsatser som FN har runt om vi vdrlden. Jag tycker att det ar givet
att Sverige ska delta i Mali. Det &r inte sd komplicerat att fatta det beslutet,
men det dr en vildigt komplicerad och svar situation, och da behdver de
personer som befinner sig pé plats for Sveriges rakning ha rétt resurser och
fa ratt stod for att klara insatsen s& bra som mojligt.

Fru talman! Sverige ska vara ett land som tar ansvar for fred och sa-
kerhet och i forlangningen, och kanske ytterst, for enskilda manniskors
frihet runt om i hela vérlden. Jag dr stolt 6ver att Sverige har gjort s& i Mali
och att vi i ndgon form kommer att fortsétta gora det i Mali. Jag yrkar bifall
till det sammansatta utskottets forslag. Jag hoppas att de som lyssnar pa
det hér ska nas av hur samlade vi 4r i riksdagen i var respekt och tacksam-
het till de individer som faktiskt sjdlva axlar det hir ansvaret pa plats.
(Applader)

Overlidggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)

§ 8 Indelning i utgiftsomraden

Konstitutionsutskottets betdnkande 2018/19:KU33

Indelning i utgiftsomraden (prop. 2018/19:100 delvis och framst.
2018/19:RS5 delvis)

foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)
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§ 9 Granskning av meddelande om att ytterligare stirka rittsstats-
principen inom EU

Konstitutionsutskottets utlatande 2018/19:KU37

Granskning av meddelande om att ytterligare stirka réttsstatsprincipen
inom EU (COM(2019) 163)

foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)

§ 10 Sjofartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU14
Sjofartsfragor
foredrogs.

Anf. 8 JOHAN BUSER (S):

Fru talman! Jag vill passa pa att férvarna om att jag kommer att for-
langa mitt anférande med tva minuter.

I dag, fru talman, ar det med stolthet som jag stiller mig i riksdagens
talarstol. Jag ténkte passa pa att berétta lite om varfor sjofarten ar sa viktig
for Sverige, men framfor allt tdnkte jag berétta om vilka initiativ vi social-
demokrater i regeringsstéllning har varit med om att ta for att flytta fram
positionerna for den svenska sjofarten. Till sist tinkte jag sdga nagot lite
visiondrt om samhéllsbyggnad — den samhéllsbyggnad som vi socialdemo-
krater sa innerligt dlskar att fa dgna oss at.

Fru talman! Cirka 90 procent av Sveriges export- och importvolymer
transporteras i dag pé fartyg under ndgon del av processen fran ravara till
fardig produkt. Den socialdemokratiskt ledda regeringen har tagit manga
initiativ for att stdrka den svenska sjofarten. Lat mig ge négra exempel:

Forst vill jag ndmna det dvergripande malet om att Sverige ska bli vérl-
dens forsta fossilfria valfardsnation, som ar tydligt uttalat av statsminister
Lofven. I sin regeringsforklaring tidigare i ar sa statsministern att den na-
tionella planen for att investera 700 miljarder i viagar och jarnvagar full-
foljs och att allt fler langvaga godstransporter ska flyttas frén lastbil till tag
och sjofart. Under regeringsforklaringen meddelades dven att infrastruk-
turfragor flyttas till ett eget departement, dér sjofartsfragorna sa att séga ar
med pa baten.

Regeringen har dessutom presenterat en nationell godstransportstrategi
for effektiva och héllbara godstransporter — den forsta i sitt slag. Pa plats
finns nu ocksa en maritim strategi for att frimja de maritima néringarna.

For att lyckas med de hogt uppstéllda mél som vi har kan man inte vara
en kortsiktig krosus och sitta och hélla pé slantarna till formén for skatte-
sankningar. Tvirtom behdver vi frimja fler och mer av offentliga investe-
ringar. Det vi satsar pa infrastruktur och sjofart i dag fér vi och kommande
generationer se vinsterna av i morgon och langre fram.

Fru talman! Under ménga ar kunde vi sorgligt nog se hur utflaggning-
arna i vart land accelererade. I borjan av 2000-talet inférde manga andra



europeiska lander tonnageskatt, och det utmanade Sveriges konkurrens-
kraft inom sjofarten. I Sverige paborjades en utredning om tonnageskatt
redan 2004 av Goran Perssons regering. Nér regeringen Persson 2006 er-
sattes med regeringen Reinfeldt togs dock inte hinsyn till vad utredningen
kommit fram till, utan forslaget avvisades.

Detta ledde till besvikelse bland bade redare och bransch dver att reger-
ingen inte stottade sjofartsndringen tillrdckligt. Nar den socialdemokra-
tiskt ledda regeringen kom pa plats var det déarfor viktigt att snabbt ta
initiativ och se till att f4 pa plats en tonnagebeskattning ocksé i Sverige.
Den 1 januari 2017 kunde sa dntligen den svenska tonnagebeskattningen
trdda i kraft efter infrastrukturministrarna Anna Johanssons och Tomas
Eneroths forarbete.

Syftet var att ha samma villkor for sjofarten som i dvriga Europa och
att mojligheten att vélja Sverige som flaggnation ddrmed skulle 6ka. Glad-
jande nog har vi sedan ett par ar vént den negativa trenden fran flera de-
cennier tillbaka. Vi ser hur fler rederier nu flaggar in, och nyligen passe-
rade vi 100 svenskflaggade fartyg. Raknar man ocksa in det svenskkon-
trollerade tonnaget kommer vi upp i drygt 500 fartyg.

Glom heller inte att frdgan om utflaggning ocksa ar central ur ett for-
svarspolitiskt perspektiv. For att vart land ska kunna forsorja sig i hindelse
av krig behdver Sverige egna fartyg i en svensk handelsflotta. Dartill be-
hover vi naturligtvis kunna skydda véra centrala hamnar.

Utdver inforandet av tonnageskatten tog regeringen under den forra
mandatperioden initiativ till en ekobonus for att gynna 6verflyttning av
gods fran vig till sjofart. Detta var ett av de initiativ som tyvirr attackera-
des av den budget som klubbades hér i riksdagen i hdstas pa initiativ av
Moderaterna och Kristdemokraterna, med stdd av Sverigedemokraterna.

Men nu har vi, som sagt, fitt pa plats en regering som vet att ta ansvar
for bade sjofart och klimat. Det visade sig senast for nigon méanad sedan
nir regeringen beslutade att ge Trafikverket i uppdrag att bredda och utoka
stodet till forskning och innovation pé sjofartsomradet. Satsningen innebar
nédrapé en fordubbling av stddet, frdn nuvarande 55 miljoner till 100 mil-
joner. Regeringen vill med stodet frimja exportindustrins konkurrenskraft
och minska miljé- och klimatpaverkan.

Fru talman! I maj 2018 fattade regeringen beslut om den stora natio-
nella trafikslagsdvergripande planen for planperioden 2018-2029. Négra
av de viktiga satsningarna for sj6farten som ar virda att ndmna ar Lulea
hamn och investeringarna for slussarna i Trollhéttan och slussarna i Soder-
tdlje samt farleden i Milardalen. Som goteborgare kan jag naturligtvis inte
lata bli att ndimna muddringen och farledsférdjupningen i G6teborgs hamn,
som innebdr att Skandinaviens storsta hamn ocksa i framtiden kan ta emot
de allt storre storstabatarna genom direktsjofart fran virldens alla horn.
Samtliga projekt rullar nu igdng med full fart.

Men vi maste naturligtvis ocksé virna var inrikes sjofart. Som jag tidi-
gare namnde star sjéfarten for 90 procent av Sveriges import- och export-
volymer. Inrikestransporter med sjofart ligger daremot endast pa omkring
4 procent, medan 6vriga Europa ligger pa omkring 10 procent. Det innebér
att det i stéllet blir mer trangsel pa jarnvég och vég och att dessa blir mer
ineffektiva sitt att transportera gods.
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Det dr nodvéandigt att vi i storre utstrdckning anvénder bade sjofart och
jérnvég om vi ska vara helt fria fran koldioxidutslépp ar 2045, som vi har
kommit 6verens om hér i kammaren.

For att frimja inrikes sjofart har en nationell samordnare pa Trafikver-
ket inréttats. Pia Berglund, som nu &r nationell samordnare, har nyligen
lamnat &ver en handlingsplan med 62 forslag till regeringen som ett led i
arbetet med overflyttning av gods till jarnvig och sjofart. Handlingsplanen
innehéller alltifran dialog med hamnar och utbildning av myndighetsper-
sonal till fortsatt utredning av regler for pramtrafik. Arbetet gérs med
andra myndigheter och med branschen och utgér fran regeringens gods-
transportstrategi.

Fru talman! Jag vill ocksa ndmna négra ytterligare utmaningar for sjo-
farten som vi behdver ta ansvar for och jobba vidare med. Det handlar om
att dven fortsittningsvis vara internationellt konkurrenskraftiga och om att
lagar och regler &r anpassade for sdvil ekonomiskt som socialt och miljo-
maéssigt hallbara perspektiv.

Vi méste dessutom méota den kompetensbrist som branschen och fack-
en varnar for. Enligt Transportforetagen handlar det om upp till 800 sj6-
mén. For det behdver vi en god arbetsmiljo med sjysta villkor. Det dr glad-
jande att se hur sjofartsbranschens parter — Svensk Sjofart, Seko sjofolk
och Sjobefilsforeningen — samarbetar tétt inom Bl tillvéxt. Detta &r en
avgorande pusselbit for att branschen ska kunna utvecklas ocksa i framti-
den.

Politiken ska naturligtvis gora sitt, och jag har goda férhoppningar om
att vi fortsétter med fler initiativ fran regeringens sida for att stirka den
svenska sjofarten. Jag kommer gérna tillbaka till den hér talarstolen for att
berétta mer om det.

Fru talman! Verklig samhéllsbyggnad kréver ett uthélligt politiskt le-
darskap oavsett vilken niva det sker pa. Jag har i mitt anforande beréttat
om att Socialdemokraterna och regeringen antar utmaningen om méinni-
skors behov av att transportera sig och vart behov av att importera och
exportera gods. Vi tar pa allvar att hela Sverige ska leva, och vi tar klimat-
utmaningen pé allvar.

Jag dr stolt over att tillhora ett parti och foretrddas av en regering som
har gjort tydliga satsningar och som har mer att leverera.

Fru talman! For att Gvertyga lite extra om att Sveriges nuvarande in-
riktning for sjofartspolitiken &r ratt vég att ga vill jag passa pa att lyfta fram
en kandidatuppsats. Den ar skriven av Jakob Andersson och Sebastian Elf-
strom, som har studerat vid sjokaptensprogrammet vid Chalmers tekniska
hogskola 1 Goteborg. Titeln pé deras uppsats dr Den svenska handelssjo-
farten ur ett politiskt perspektiv. Jag vill lasa ett par citat ur uppsatsen.

Citat 1: ”For forsta gdngen pa ménga ar har nu Sveriges handelsflotta
okat nir fler fartyg registrerats. Rederier som nu éter flaggat in fartygen
till Sverige fran bland annat Danmark och Férdarna, aviserade tydligt nér
de ldmnade for tio ar sedan att de inte kommer tillbaka med fartygen innan
en tydlig och mer langsiktig sjofartspolitik &r pa plats. Nu har flera rederier
ater registrerat fartyg i Sverige vilket far tolkas som att fordndring i positiv
riktning har genomforts.”

Citat 2: ”En positiv utveckling patrdffas nar det kommer till utveck-
lingen av samarbetet mellan politiker och sjofartsbransch dér sjofartsfra-
gorna diskuteras mer frekvent.”



Till sist citat 3: ”Det ar darfor viktigt med en tydlig sjofartspolitik som
ger svensk sjofart rétt forutsittningar att konkurrera pa den globala mark-
naden.”

Fru talman! Dessa rader fran externa betraktare, far man vl kalla dem,
vid sjokaptensprogrammet vid Chalmers gor en sjofartsengagerad social-
demokrat som jag varm i hjartat.

Till sist vill jag yrka bifall till var gemensamma reservation nr 5 om
inlandssjofart och kustsjofart frdn Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vénsterpartiet samt i ovrigt yrka bifall till utskottets forslag i betédnkandet
om sjofartsfragor.

(Applader)

I detta anférande instimde Denis Begic och Elin Gustafsson (bada S).

Anf. 9 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Jag ska inleda med att sdga att jag for Moderaternas del
yrkar bifall till reservation 1. Vi stér sjélvfallet bakom samtliga véra reser-
vationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation nr 1.

Svensk sjofart dr en livsnerv for Sverige. 90 procent av allt gods som
kommer till eller skeppas frén Sverige gor det via svensk sjofart — 90 pro-
cent! Om denna sjofart inte har rétt forutsattningar kan den inte verka, och
da kan ni tdnka er vad 90 procents bortfall skulle innebéra.

Fru talman! Sjofarten &r inne pd den internationella marknaden och
konkurrerar med internationella foretag och andra lander. Villkor som
gynnar svensk sjofart ar vildigt viktigt om vi vill ha svensk sjofart.

I detta sammanhang é&r till exempel det som min kollega Johan Biiser
tog upp tidigare, tonnageskatten, en véldigt viktig fraga. Den skulle borga
for att fler fartyg skulle flaggas in under svensk flagg. Det var ett initiativ
som alliansregeringen tog 2013 och som efterkommande regering faktiskt
fortjanstfullt fullfoljde 2016.

Vi har sett att det har tagits vissa steg framat. Ett tag var vi nere i
85 svenskflaggade fartyg i flottan, och vid arsskiftet, tror jag, var vi uppe
i 100. Det r en blygsam utveckling med tanke pa att vi for bara nagra ar
sedan hade 200 svenskflaggade fartyg. Men nu &r vi uppe i 100 och det gar
at ratt hall, vilket dr valdigt positivt. Sa all heder for detta!

Den tonnageskatt som inférdes 2016, och som alliansregeringen tog
initiativ till 2013, maste naturligtvis ses 6ver. Svensk sjofart dr hela tiden
i fordandring, och d& maste vi vara pé tdrna och fordndra och anpassa den
lagstiftning som vi har antagit for att den ska gynna svensk sjofart pa basta
vis. Har skulle jag och Moderaterna girna vilja se en genomlysning av den
lagstiftning som vi antog — vi brukar kalla den tonnageskatt 2.0 — sé att fler
fartyg kan omfattas av tonnageskatten &n i dag. Det finns regler som sager
att man maste ha en viss del av sin verksamhet utomlands. Det gor att vissa
svenska rederier inte kan konkurrera pa den svenska marknaden, sa det blir
tyvérr utlindska rederier i stéllet.

Det hér &r en fraga som vi kommer att behdva ta tag i, och det hoppas
jag att vi kommer att géra sa smaningom, dven om jag tyvérr ser att reger-
ingen inte riktigt &r inne pa den végen.

Fru talman! Vi moderater har reservationer i detta betdnkande. De ror
bland annat underlattande for svensk sjofart att fa sjofartsstod och att man
ska kunna flagga in sina skepp. Det dr ménga rederier som vittnar om att
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det har varit administrativt bekymmersamt att gora detta. Vi moderater har
sagt att vi vill ha en vdg in for att man inte ska behdva prata med hur ménga
olika delar av myndigheten som helst. Det tycker vi ar rétt 16sning. Det
star i betdnkandet att det har utretts och redovisats for regeringen hosten
2016, och det stimmer. Vi har alltsd efter snart tre ar inte sett ndgonting
om att genomfora just en vag in.

Detsamma géller forhandsbesked om sjofartsstod. Sjofartsstod &r
nagonting som svensk sjofart behdver. Det dr ocksd manga andra lénder
som har sjofartsstod. Tar vi bort det missgynnar vi konkurrensen for
svensk sjofart gentemot andra ldnder. Darfor ar det viktigt om man ska
registrera ett fartyg att man kan fa forhandsbesked fran svenska staten om
man kan fa sjofartsstdod. Detta har man faktiskt ocksa utrett. Transportsty-
relsen, Skatteverket och Delegationen for sjofartsstod vid Trafikverket har
haft detta uppdrag och redovisade resultatet for regeringen i oktober 2016
— tiden gar! Dérefter bereds drendet pad Regeringskansliet.

Detta dr grundlédggande for att man ska klara att bedriva sjofart. Dele-
gationen som gjorde utredningen sa: Delegationen konstaterar att rétten till
sjofartsstod ar helt avgorande for om ett rederi ska vilja ett specifikt lands
fartygsregister. Delegationen understryker att branschen har efterfragat
mdjligheten till forhandsbesked som ger klartecken for att stod faktiskt ska
beviljas.

Detta maste vi ta tag i. Vi kan inte fortsitta att bereda detta efter snart
over tre ar.

Fru talman! Det som kanske &r svérast for svensk sjofart for tillféllet
ar kostnaderna. Med tanke pa att det ar en internationellt mycket konkur-
rensutsatt marknad dr alla avgifter som ldggs pa denna bransch ytterst
skadliga. I Sverige har vi bland annat farledsavgifter och lotsavgifter. Det
ar avgifter som man betalar for att trafikera svenskt vatten och svenska
hamnar.

Dessa avgifter, fru talman, har hojts flera &r i rad. Varfor da? Jo, far-
ledsavgifter och lotsavgifter r ndmligen den enda inkomstkéllan for Sjo-
fartsverket, som for ovrigt gor ett vildigt gott arbete men har for lite
pengar. Sjofartsverket dr ett av tre affdrsverk och ska alltsé finansiera sin
egen verksamhet. Det far man dé& gora genom att hoja farledsavgifterna
och lotsavgifterna, och dessa borjar nd en niva som missgynnar svensk
sjofart.

Vi moderater tycker att man bor genomlysa Sjofartsverkets organisa-
tion och verksamhetsform. Det har dock statsrddet Eneroth och regeringen
motsatt sig. Riksrevisionen har ocksé redovisat att de anser att det bor go-
ras en genomlysning, men regeringen har sagt att de inte haller med Riks-
revisionen.

Vi inom Moderaterna ser hur Sjofartsverket kimpar med en blodande
ekonomi. Framtida investeringar, till exempel i isbrytare, riskerar att inte
bli av darfor att man har en sé dalig ekonomi i verket. Hir méste nagonting
goras. Men av de svar jag far frén regeringen verkar man tyvérr inte vilja
gbra nagonting, utan man tycker att det dr bra som det dr. Vi horde den
tidigare talaren sla sig for brostet om hur bra svensk sjofart &r. Jag stéller
gérna upp pa att svensk sjofart ar bra, men det dr vi som riksdagsledamoter,
staten, som maste se till att svensk sjofart gynnas och far forutséttningar
att konkurrera pa lika villkor.



Fru talman! Svensk sjofart kriver att staten dr med, stér i forsta linjen
och ger de bésta forutsittningarna. Det har tagits goda initiativ av reger-
ingen. Tonnageskatten har jag ndmnt. Att det har inréttats en nationell
samordnare for att frimja vattenvdgarna &r mycket bra. Lat nu bara inte
detta stanna vid ndgon form av samordning. Staten, regeringen, méste vara
villig att ta initiativ till ny lagstiftning om sé skulle behdvas. Det ér inte
acceptabelt att 1ata oss vénta i snart ver tre &r pa saker som efterfragas av
svensk sjofart. Det gynnar inte svensk sjofart. Det gynnar inte Sverige.

Anf. 10 JOHAN BUSER (S) replik:

Fru talman! Det glader mig sérskilt att hora ledamoten Anders Hansson
fran Moderaterna séga att staten maste ta ett stort ansvar. Det dr nagonting
som vi socialdemokrater alltid brinner for: att se mer av offentliga investe-
ringar. Vi ska ta det ansvaret och se till att investera i sjofarten och i hela
infrastrukturen dver huvud taget. I ganska manga &r nu har det varit under-
finansiering av jarnvédgen. Vi har sett hur det har flaggats ut i sj6farten. Nu
ar det verkligen dags att investera. Vi gor de stdrsta investeringarna i in-
frastruktur i modern tid.

Det dr ocksé nu det hdnder i sjofarten. Som jag ndmnde i mitt anforande
kan man inte vara en krdsus som sitter och haller pa slantarna och sénker
skatten. Det &r kortsiktigt. Langsiktigt behover vi investera, bade for att
kommande generationer ska fa ta del av infrastrukturen och for att vi ska
fa effekt i de miljomal som vi har kommit dverens om.

Jag ndmnde till exempel att vi har férdubblat forskningen, Anders
Hansson. Vi har tillsatt en nationell samordnare, Pia Berglund, som har i
uppdrag att 6ka inrikes sjofart. Vi investerar och muddrar i hamnar, slussar
och en hel del annat. Dartill ser vi ockséd hur intresset for svensk sjofart
okar efter decennier av negativ trend. Under flera decennier har vi sett ut-
flaggningar. Nu okar éter inflaggningen. Det &r en framgéng.

Regeringen Persson borjade redan for snart 15 ar sedan att utreda ton-
nagebeskattningen, men Reinfeldt slingde utredningen i papperskorgen.
Det &r vi som har infort tonnagebeskattningen. Det ar vi som har skapat
forutséttningarna for att den svenska inflaggningen dkar, for att vi kan vara
en spjutspets i internationell forskning och for att vi ocksé kan fortsitta att
stirka den svenska sjofarten, som é&r sa viktig for ménniskor genom bade
jobb, tillvdxt och vér nationella varuforsorjning.

Vad ténker ni i Moderaterna om det, Anders Hansson?

Anf. 11 ANDERS HANSSON (M) replik:

Fru talman! Historiebeskrivningen, Johan Biiser, r lite vag. Det var ju
alliansregeringen som tog initiativ till tonnagebeskattningen. Att Fredrik
Reinfeldt skulle ha lagt den &t sidan ar fel. Vi tog 2013 just det initiativet,
som sedan fullfoljdes mycket fortjanstfullt av regeringen 2016, vilket ver-
kar vara aret for dagen. Det var viktigt att vi fick den pé plats. Det var vi
fullstdndigt 6verens om.

Det ér glddjande att vi har 6kat, som jag ocksé ndmnde, fran 85 till 100
inflaggade fartyg. Vi gick fran 200 ned till 85, och nu har vi gatt upp
till 100. Det ar jéttepositivt. Det jag kan fundera pa dr om vi hade kunnat
ha &nnu fler om vi hade haft en lite mer handlingskraftig regering, detta
med anledning av det jag sa i mitt anforande om att vi inte har fatt en béttre
administration for fartygsregistreringar och sjofartsstod. Vi har inte fatt det
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forhandsbesked som alla verkar vara 6verens om &r mycket viktigt for att
man ska flagga in i Sverige. Man behdver det for att som rederi veta vad
premisserna dr. Detta ligger fortfarande och gnager hos regeringen sedan
oktober 2016.

Att man satsar pé infrastruktur tycker jag ar jittebra. Det badar gott for
framtiden att man vill gora det. Huruvida hamnarna har fétt tillgodoridkna
sig detta later jag vara osagt.

Visst dr det viktigt med infrastruktur, men det dr ocksé viktigt att vi gar
till handling och att det inte bara blir ord. Man tillsitter en samordnare,
och det &r jittebra. Men om samordnaren kommer med lagstiftning, far vi
dé se en upprepning av att det tar tre ar innan nigonting sker? D4 maste
det vara vildigt bekymmersamt att vara samordnare.

Vi ser positivt pa infrastruktursatsningar — absolut! De ar bra for svensk
sjofart.

Anf. 12 JOHAN BUSER (S) replik:

Fru talman! Det var inte sé att jag i mitt anférande endast lovordade
och sa att allt var guld och grona skogar. Svensk sjofart har definitivt stora
utmaningar framover. Jag valde att lyfta fram det som har fatt stor upp-
mirksamhet medialt, som kompetensbristen. Vi kommer att behova jobba
riktigt hart for att hinga med i den internationella konkurrensen. Just nu
gor vi det ganska bra. Jag kan konstatera att arbetslosheten har sjunkit.
I min stad exporterar vi, mycket via sjofart, Volvobilar som aldrig forr.
Mycket gar alltsd bra, men vi maste vara &n béttre for att hinga med i
konkurrensen i framtiden.

Jag konstaterar ocksa att vi behover se till att arbetsvillkoren ar bra
inom sjofarten for att den ska bli attraktiv. Att vi far sjysta kollektivavtal
och att fack och bransch tar sitt ansvar for detta dr ocksa en utmaning som
jag ser. Sjélvklart kan en del lagstiftning och en del avgifter behova ses
over. Dér &r vi idel 6ra, och den diskussionen kan vi vil i sa fall ta gemen-
samt for att se vad som &dr mest &ndaméalsenligt.

Det jag dnda tycker &r sé positivt nu, vilket ocksa de hir studenterna
pa sjokaptensprogrammet vid Chalmers lyfter fram i sin uppsats, ar att det
under de senaste dren har borjat hdnda nagot. Fler politiker talar om sj6-
farten, vi borjar se till att realisera vara klimatmal och vi gér massvis med
offentliga investeringar. Vi dkar inflaggningen, och vi gor ocksa de storsta
infrastruktursatsningarna i modern tid. Det tycker jag ar vildigt glidjande.

Jag blev vildigt glad ndr jag horde Anders Hansson ndmna vikten av
att staten tar ett ansvar sa att vi far mer av offentliga investeringar. Jag
hoppas att vi — {or att avsluta detta replikskifte i god ton, for det tycker jag
att man ska gora hér i kammaren — kan hitta fler saker dér vi kan vara
overens for att stirka den svenska sjofarten, for den &r ett nationellt in-
tresse. Den dr viktig for svensk export och import, for att nd véara klimatmal
och for att se till att manniskor har ett jobb att ga till.

Anf. 13 ANDERS HANSSON (M) replik:

Fru talman! Jag tvivlar inte pa Johan Biisers engagemang i dessa fra-
gor. Det gldder mig att det &r fler dn jag som brinner for sjofartsfragorna.
Det ar jag jatteglad for.



Jag vill dndé ta upp min stora oro, Johan Biiser, och det dr Sjofartsver-
kets ekonomi. Hér tycker jag att regeringen agerar lite vardslost nir den
bara séger: Ni fér klara er.

Sjofartsverket har en budget dér 70 procent finansieras av avgifter. Det
blir ddr man maéste ta pengarna nér man inte har pengar. I dag har verket
en soliditet pa 8 procent. Man har ocksé sagt att man behover kdpa in tre
nya isbrytare for 1 miljard vardera. Det gar inte med 8 procents soliditet.
Sjofartsverket méste da hoja farledsavgifter och lotsavgifter. Farledsavgif-
terna hdjde man 2017 och 2018 med 8 respektive 9 procent. Detta ar har
man sagt att de hojs med bara 2 procent. Lotsavgifterna hojdes med 5 pro-
cent 2017 och 5 procent 2018, och dven 2019 planeras de hojas med 5 pro-
cent. Detta ar inte hallbart i langden.

Detta ar palagor som direkt drabbar svensk sjofart. Vad de séger é&r:
Det blir dyrare for er att trafikera Sverige. Till slut kommer det en gréns
déir man sdger: Ar det virt det? Ar det ekonomiskt Ionsamt att gora detta?
Kanske ska jag ta godset till Danmark och sedan sitta det pa vag i stillet,
eller vad jag nu viljer att gora.

Det &r den utvecklingen jag inte vill se. Darfor flaggar jag vildigt noga
for att Johan Biisers engagemang ska laggas pa Sjofartsverket. Jag tror att
det ir en nyckel i det hela. Sjofartsverkets ekonomi bloder. Lat oss tillsam-
mans se till att det fungerar. Det &r ett verk som ar viktigt och gor ett jétte-
bra arbete, men det har ekonomiska bekymmer. Det méste vi tillsammans
ta pa allvar.

Anf. 14 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Vi sverigedemokrater har manga reservationer i detta be-
ténkande, och vi star bakom samtliga. For tids vinnande yrkar jag dock
bifall enbart till reservation 3.

Sjofart dr ndgot som ligger mig varmt om hjirtat — som goteborgare
och Hisingsbo &r det néstan sé att man har saltstéink i blodadrorna. Jag vill
borja med att sdga att jag dr mycket glad 6ver att vi har fatt till ett tillkdn-
nagivande, det vill sdga att en utskottsmajoritet ar for att regeringen ska
prioritera arbetet med att frimja vattenvédgar och underlétta for pramtrafik.

Det ir hog tid att regeringen far detta uppdrag. Ar 2014 fick Sverige
mojlighet att sétta sina egna regler for vara inre vattenvégar, fran Goteborg
upp till Vénern och frén Malaren till Sodertdlje. Men ingenting har hént,
och det ar inte fler fartyg som trafikerar de inre vattenvégarna. Det ska bli
mycket intressant att f6lja detta tillkdnnagivande. Férhoppningsvis ska det
ge Pia Berglund, som é&r anstilld av Trafikverket som samordnare for att
framja trafiken, lite fler verktyg sa att hon kan komma med bra forslag och
fé igéng trafiken.

Vi har virldens mdjlighet att utanfor IMO:s regelverk skapa egna reg-
ler som ger nya leveransmojligheter med pramtrafik, bland annat i citymil-
joer. Jag har personligen varit i kontakt med négra foretagare som girna
vill anvinda sig av vattenvagar for att till exempel frakta bort atervinnings-
material i stillet for att kora mangder med lastbilar inne i Stockholms in-
nerstad. Pramar &r dven perfekt for att forsla bort snomassor eller bygg-
material. Man kan likstdlla en pram med en lastbil pa vatten, men den har
mycket hogre kapacitet. Jag har ocksa varit i kontakt med foretradare for
pramtrafiken, och de 6kar mer dn gérna trafiken pa de inre vattenvigarna.
Regelverket och kostnaderna stér dock i viagen.
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Fru talman! Vi sverigedemokrater vill att man ser 6ver Sjofartsverkets
kostym och organisationen. I dag ar Sjofartsverket ett affarsverk som har
avkastningskrav. Sverigedemokraterna tycker inte att det ar rimligt att Sjo-
fartsverket &r ett affarsverk. Det borde i stillet gd mot ett anslagsfinansierat
verk, likt Trafikverket.

Sjofartsverket har ingen létt uppgift nir det géller att f4 ekonomin i
balans. Den nya avgiftsmodell som Sjofartsverket har tagit fram slar
mycket hart mot vissa redare i form av enorma avgiftshojningar, vilket ar
djupt olyckligt om man vill ha mer sjotrafik. Problemet 4r att om férre
fartyg viljer att trafikera Sverige tvingas Sjofartsverket hoja sina kostna-
der ytterligare, vilket skapar en negativ spiral. Som en redare uttryckte sig:
Det sista fartyget tar hela kostnaden.

Fru talman! Vi har visserligen haft en positiv utveckling, och jag var
sjdlv med i firandet av det hundrade inflaggade svenska fartyget. Men vi
kan inte sitta still i baten och tro att detta skoter sig sjdlvt. Vi ska inte rdkna
med att fartygen alltid kommer att trafikera vara kuster med import eller
himta export.

Det ér beslutat att Fehmarn Bélt-tunneln ska byggas, vilket dppnar upp
for mer tagtrafik. Vi vet ocksa att Kina vill bygga en tagforbindelse — si-
denlinjen — vilket kan knyta ihop Asien med Europa pa ett helt annat sétt
an i dag. Den klipske kan da snabbt ténka att Amerika, Sydamerika, Afrika
och Australien ju inte kan frakta sitt gods hit utan fartyg. Men det var lite
det Anders Hansson var inne pa: Man maste inte kora fartygen hela vigen
till Sverige. Man kan slidppa av godset i Tyskland eller Danmark och frakta
det pa tag eller lastbil till Sverige. Det ar en risk vi kommer att f4 ta om
det ar for dyrt for sjofarten att trafikera Sverige.

Darfor ar det viktigt att vi skapar lattnader for sjofarten, fru talman. Ett
forsta skede vore att skjuta till extra medel till Sjofartsverket for att lyfta
bort exempelvis kostnader for isbrytningen och farledsavgifter. I ett andra
skede bor mojligheten att anslagsfinansiera hela Sjofartsverkets verksam-
het utredas, och mojligheten att lyfta bort andra kostnadsdrivande verk-
samheter fran Sjofartsverket bor ses dver.

Med hjalp av digitaliseringen kan man effektivisera bland annat inom
lotsverksamheten. I dag aker en lots ut och méter upp fartygen for att pa
ett sikert sétt fora dessa i hamn, men tdink om man hade kunnat nyttja lot-
sen via kontrollcenter. Da skulle lotsen kunna kora fartygen sékert via da-
torer och kameror i stéllet for att i ur och skur ta sig ut till och kldttra upp
pa fartygen for att manuellt fora dem in i hamn. Lotsarnas arbete skulle pa
det viset bli mycket mer likt flygledarnas arbetsuppgifter, och man skulle
kunna hjilpa fler fartyg att navigera om det behovs.

Fru talman! Vi ska inte ldgga fokus enbart pa fartyg och vatten utan
dven pa landinfrastrukturen. For att sjofarten ska fungera behdvs en fun-
gerande landinfrastruktur, och det géller inte bara jirnvég utan &dven vigar
till och fran hamnarna. Trafikverket bor darfor fa i uppgift att géra en 6ver-
syn av trafikflddet till och frdn hamnarna for att vidta forbattringsatgarder
nér det géller trafikstérningar. Genom en Gversyn av trafikflodet kan man
underlétta for de stader som har mycket rorogods och fartyg som anldper
frekvent med stora godsfloden, vilket ofta skapar langa koer och irritation
1 stdderna.



Vi sverigedemokrater vill &ven underlitta for dem som vill bygga torr-
hamnar och avlasta de vanliga hamnarna med att bidra till sékerhetsklass-
ningen ISPS, vilket underléttar export till USA.

Anf. 15 MIKAEL LARSSON (C):

Fru talman! Inledningsvis vill jag meddela att Centerpartiet sjdlvklart
star bakom alla sina reservationer. For tids vinnande yrkar jag dock bifall
enbart till reservation 2.

Centerpartiet vill framhélla att sjofarten dr en mycket viktig néaring nér
det géller person- och godstransporter. Den allra storsta delen av Sveriges
export och import gar via véra drygt 50 hamnar och vidare ut p& havet.
Globalt sker ca 90 procent av virldens handel via internationella sj6trans-
porter. Vagar och jarnvagar behdver byggas, finansieras och planeras me-
dan havet utgdr en befintlig och till sin natur mer grénslos infrastruktur
med helt andra forutséttningar. Skandinavien och Sverige dr omgivet av
vatten, och sjofartsniringen dr ddrmed av central betydelse for vart lands
vilstdnd och handel.

Centerpartiet anser dérfor att det 4r mycket angelédget att den svenska
sjofartens konkurrenskraft inte forsdmras. En utflaggning av svenska far-
tyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg riskerar att utarma kompe-
tensen inom sjofarten — detta eftersom inte bara fartygen utan dven rederi-
ernas landbaserade verksamhet flaggas ut ur landet. P4 senare ar har antalet
svenskflaggade fartyg okat, vilket dr mycket glddjande, men det dr ocksé
viktigt att rederierna far rétt villkor sa att antalet svenskflaggade fartyg kan
oka &n mer.

Fru talman! Centerpartiet kan konstatera att den internationella sjo-
fartsorganisationen sedan mitten av 1990-talet har arbetat med en interna-
tionell 6verenskommelse for att minska sjofartens utsldpp. Organisationen
tog under varen 2018 beslut om en strategi for reduktion av vixthusgaser
fran internationell sjofart. Strategin innehéller malet att sjofartens totala
vaxthusgasutslépp ska minska med minst 50 procent fram till &r 2050 jam-
fort med 2008 samtidigt som man ska striva efter nollutslapp sa snart som
mgjligt. Detta dr glidjande, och Centerpartiet anser att Sverige bor vara
padrivande for att dessa dtaganden uppfylls.

Centerpartiet anser vidare att det dr angeldget med en 6kad anvandning
av klimateffektiva drivmedel inom sjofarten. Forutséttningarna for detta
bor darfor utredas. Det dr ockséd angelédget att de farleds- och lotsavgifter
som Sjofartsverket tar ut utformas sa att de ger en forbattrad miljostyrning
av sjofarten och inte verkar himmande for sjofartens konkurrenskraft.

For inte sa linge sedan presenterade Trafikverkets nationella samord-
nare, Pia Berglund, 62 forslag for hur sjofarten kan 6ka sina dtaganden
inom héllbara och effektiva godstransporter till sjoss. Man beskriver att
med rétt forutsdttningar kan dubbelt sd mycket gods transporteras till sjoss
fram till 2040.

Fru talman! Inlandssjofart och kustsjofart dr viktiga delar av den svens-
ka sjofarten. De medverkar ocksa till att mer gods kan flyttas 6ver till sjoss.
Jag tror att vi alla dr dverens om att denna verksamhet &r viktig att satsa
pa, men dven hér kravs ritt forutsdttningar. En sddan forutsittning kan vara
farledsavgifterna. De har fram till nu hdjts valdigt kraftigt. Centerpartiet
anser att de farledsavgifter som tas ut for svil inlandssjofarten som den
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internationella sjofarten ska utformas for att ge en forbéttrad miljostyrning
av sjofarten och inte verka himmande pa sjofartens konkurrenskraft.

Inlandssjofarten dr ocksa viktig for att pa ett effektivt sitt knyta ihop
exempelvis Stockholm och Goéteborg och de landsdelar som finns dér-
emellan. Till inlandssjofarten kan dven Gotlandsfarjan kopplas. Den ar
viktig for Gotlands befolkning men ocksa for besdksnaringen. Gotlands-
farjan har dven en nyckelroll nir det géller att stdlla om till miljovénligt
brénsle.

Fru talman! Sverige 4r i behov av nya isbrytare for att kunna hélla far-
lederna 6ppna under vinterhalvaret. Flera av de isbrytare som Sjofartsver-
ket har i dag &r fran 1970-talet och behdver bytas ut. I dag har Sverige ett
samarbete med Finland nér det giller isbrytning. Det mojliggor for ett bra
och effektivt sitt att bryta is under vinterhalvéret.

Historiskt har ocksd Forsvarsmakten haft intressen i isbrytarna och
kunnat anvdnda dem i sin verksamhet under delar av aret. Nar Forsvars-
makten nu ska rustas och stirkas kan nya isbrytare vara aktuella for deras
verksambhet.

I den svenska industrin pagér projekt dar man vill vara med och ut-
veckla och bygga nya isbrytare. Det ar ett spdnnande initiativ som absolut
tal att lyssnas pa.

Fru talman! Sveriges drygt 50 hamnar &r viktiga for landets export och
import av varor. Manga av vara hamnar dr kommunala eller rena industri-
hamnar. Det dr darfor viktigt att vi hittar sétt att samarbeta for att underlitta
godsets floden. Eftersom manga av hamnarna som sagt &r kommunala och
infrastrukturen till och frén hamnarna ibland é&r statlig behdver samverkan
ske ocksa hér, for att fa ett sa bra flode som mojligt.

Nir nya hamnar byggs eller gamla renoveras &r det viktigt att tinka pa
hur godset sedan forflyttas frdn hamnen. Kanske ska det vidare med jarn-
vig eller lastbil redan i ett forsta skede men kanske just den sista biten, the
last mile. Darfor ar det viktigt med bra bérighet pa de s& kallade BK4-
vigarna s att godset kan komma fram till malet pa ett bra sétt.

Precis som att vi pratar om hela resandekedjan for manniskor behdver
vi tinka pé hela kedjan ocksa nér det géller godset. Oavsett om det &r mén-
niskor eller gods som ska forflyttas anser Centerpartiet att alla transport-
slag behovs och ska utvecklas.

Anf. 16 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Viénsterpartiet yrkar bifall till reservation 5.

Jag vill inledningsvis framhalla att Véansterpartiet vill se en ekologiskt
hallbar handelsflotta med en stor andel svenskflaggade handelsfartyg dar
goda arbetsvillkor rdder och dir det dessutom ges storre utrymme for att
oka volymen pa inrikes sjofart.

Det har skett mycket positivt pa sjofartsomradet. Jag ar ganska ny pé
omradet. Men jag ir glad 6ver att det verkar finnas ett stort engagemang i
fragan. Jag tror att det kan leda till ménga bra saker framdver.

For att ytterligare stirka svensk sjofarts konkurrenskraft, langsiktiga
héllbarhet genom minskad milj6- och klimatpaverkan och goda arbetsvill-
kor ser vi behov av ytterligare atgarder. For att nd klimatmélen maste vi,
forutom att minska antalet transporter, flytta 6ver mer godstransporter fran
vag till jarnvdg och sjofart. Att rena sjofartens utsldpp och genomfora en
konsekvent satsning pa att 6ka andelen godstransporter med sjofart och pa



jarnvég dr en nddvéndig atgérd i omstéllningen till ett hallbart transport-
system. Systemet med eco-bonus ddr bidrag kan ges for transporter som
gér med fartyg och annars skulle ha gatt pa vég ar bra och kan utvecklas.

Det finns starka skél for att ha en stark inhemsk sjofartsnéring for att
kunna utforma de transporter som landets industri efterfrdgar. Det sdkrar
ocksd den inhemska tillgangen pa sjofartskompetens inklusive stark
miljo- och sékerhetsmedvetenhet och skapar sysselsittning inom sjofarts-
néringen och industrin i dvrigt. Sverige ska konkurrera med satsningar pa
kvalitet med moderna, miljéanpassade och effektiva fartyg samt vilutbil-
dade besittningar.

Bristen pa utbildad personal dr ett problem for svensk sjofart, inte
minst for den inre sjofarten. Vansterpartiet vill ha atgérder som dels lockar
méanniskor, dels underléttar fér dem att utbilda sig till olika sjéfartsyrken.

Ett stort problem &r de sma mdjligheterna till praktik. Det behover at-
gérdas innan bristen pa personal blir akut. Detta beror delvis pé utbildning-
arnas fokus pa det s& kallade Manilacertifikatet. Det &r en internationell
certifiering som det &r svart att fa praktik for att uppna. Vi vill att ett annat
utbildningssystem med andra certifieringar och certifieringssteg for in-
landssjofarten utreds. Man kanske kan borja med att jobba i inlandssjofar-
ten och sedan fa praktik for att uppné Manilacertifieringen.

For utveckling av svensk sjofart behdvs ocksa forbéttrad sjdinfrastruk-
tur. Sjofartsverket finansieras inte, som Trafikverket, via anslag utan i hu-
vudsak genom avgifter som verket tar ut for farledstrafik etcetera. Darut-
Over har staten lagt vissa avkastningskrav pa Sjofartsverket. Finansierings-
modellen leder till ojdmlika konkurrensvillkor mellan trafikslagen och for-
svérar styrning mot vara trafik- och miljopolitiska mal.

Vi i Vénsterpartiet vill ha en utredning av forutsittningar for och kon-
sekvenser av att 6verfora finansieringen av Sjofartsverkets verksambhet till
statsbudgeten. Vi kommer att dterkomma med forslag om detta.

Vi vill ocksé att de dndrade farledsavgifterna och deras effekter ses
over, speciellt eftersom de verkar bidra till minskad sjofart pé de inre vat-
tenvagarna, till exempel Vénersjofarten. De transporterna har i stéllet gtt
over till vigtransporter. Det vill vi ju inte.

Vinsterpartiets uppfattning ar att pa langre sikt bor flytande biogas och
andra héllbara alternativ som vitgas och eldrift ersitta de fossila drivmed-
len. Flytande biogas &r i praktiken samma brénsle som flytande naturgas
med den viktiga skillnaden att biogas &r av fornybart ursprung medan na-
turgas &r fossilt, som vi alla vet. For att Sverige ska utveckla en gronare
sjofart behovs fler atgérder. Det behovs ett statligt investeringsstdd till ny
teknik och innovationer.

Fru talman! Vattenskotrar har blivit populdra under sommarhalvaret.
Men skoterkorning ar inte bara kul. Det kan ocksé leda till negativa effek-
ter for naturlivet och innebéra patagliga storningar och risker for allmén-
heten. Den nuvarande regleringen av vattenskoteranvindning har mycket
stora brister till skillnad fran regleringen som giller till exempel motor-
cyklar och mopeder.

Vi vélkomnar att en aldersgrans har inforts och forutsétter att reger-
ingen inom kort aterkommer med ett forslag till riksdagen om inférande
av forarbevis for att kora vattenskoter, i enlighet med riksdagens tillkén-
nagivande fran 2015.

Prot. 2018/19:100

5 juni

Sjofartsfrdagor

23



Prot. 2018/19:100
5 juni

Sjofartsfragor

24

Sjofart &r av naturen en global verksamhet som mest styrs av interna-
tionella regler. Sverige bor verka for att dessa internationella regler ut-
vecklas och innebér en renare och sjystare sjofart, till exempel genom att
stodja internationella konventioner i den riktningen. Aven om Sverige har
hardare regler underléttar sidana konventioner genom att vi kan stélla krav
dven pé utflaggade fartyg och internationella fartyg som anldper svenska
hamnar. Det visar framfor allt pa solidaritet och ansvarstagande dven for
Ovrig sjofart.

Sverige har anslutit sig till ILO:s sjoarbetskonvention, vilket &r jétte-
bra. Den tydliggor regler om arbetsforhéllanden och ménskliga réttigheter
ombord pé fartyg. Sverige har ett ansvar for att detta verkligen foljs. Vi i
Vinsterpartiet vill tillse att det i statliga upphandlingar och exportsats-
ningar stélls krav pa att méinskliga rittigheter respekteras i savdl produk-
tionsledet som transportledet.

Sammanfattningsvis tycker Vénsterpartiet att sjofarten &r en mycket
viktig del av Sveriges infrastruktur och att vi behdver arbeta for en lang-
siktigt héllbar sjofart som tar dver stora delar av godstransporterna fran
vagarna.

Anf. 17 HAMPUS HAGMAN (KD):

Fru talman! Jag vill inledningsvis framhalla att det gér bra for svensk
sjofart. Stora godsméangder transporteras, handelsflottan vaxer och sjofar-
ten blir alltmer miljévéanlig. Vi ser en positiv utveckling, och det ar glad-
jande av flera skal.

I dag arbetar ungefér 10 000 personer pa svenska fartyg, och i hela sjo-
fartssektorn finns det ungefar 100 000 jobb. Det dr jobb som skapar vil-
stand och vilfard. Men sjofarten mojliggor inte bara jobb i den egna sek-
torn. Tvartom &r en stor del av det svenska néringslivet beroende av vél-
fungerande transporter till havs. En stor och vélfungerande svensk sjofart
med manga arbetstillfillen innebar ocksé att vi kan behélla och utveckla
kompetensen pa omradet. Det ar ett skl till att vi ser sd positivt pa att det
gar bra for svensk sjofart.

Nér gods transporteras till havs avlastas ocksé vara vigar och jarnva-
gar, som &r hart belastade av bade gods- och persontransporter. Dar krivs
stora investeringar framover. Mer sjofart dr saledes positivt for hela trafik-
systemet. Aven detta #r ett skil till att det &r positivt att det gar bra for den
svenska sjofarten.

Ett tredje skil &r att mer sjofart dr bra for miljon. Det dr ett relativt
miljovinligt transportslag, eftersom sjofarten i jimforelse med andra tra-
fikslag ar mycket effektiv och transporterna sker med en forhallandevis
liten energiforbrukning. Vi ser ocksa en snabb utveckling i branschen med
fler elfartyg och hybridfartyg.

Ett fjarde skal till att det &r positivt att det gar bra for svensk sjofart
giller sikerheten. En storre svensk handelsflotta innebér att vi har en storre
beredskap vid ett eventuellt krig eller i ndgon annan typ av krissituation.
I ett sddant ldge behovs en stor och diversifierad flotta. Detta dr en fraga
om nationell sdkerhet, fru talman.

Aven om vi ska gliddjas 6ver att vi har en positiv utveckling nu finns
det forstds mer som behover goras for att forbattra forutsttningarna. Det
handlar inte minst om de fOrutsédttningar som svenska myndigheter ger,



som 1 sin tur paverkar bade kostnader och smidighet for foretagen i bran-
schen.

Den administrativa bordan for sjofartsnaringen riskerar att himma ut-
vecklingen och bor minskas s mycket som mojligt. I sjdfartsbranschen,
precis som i manga andra branscher, upplever manga att myndighetskon-
takterna ar komplicerade. Darfor tycker vi att det vore bra med ett system
som innebdr att det bara krivs en enda kontakt in i myndighetsvérlden. Det
skulle forenkla for foretagen.

Vi behdver ocksd forenkla inflaggningsprocedurerna for de foretag
som aterigen vill flagga sina fartyg svenskt. Det méste bli enklare for fler
att ga over till svensk flaggning.

En tredje fordndring som vore bra for att f4 en stdrre svenskflaggad
flotta &r att ge mojlighet till forhandsbesked om sjofartsstod. Sjofartssto-
det, som ges till arbetsgivare for att ticka skatteutgifter, dr nddvandigt for
att rederier ska kunna bedriva den verksamhet de i dag gor. Utan sjofarts-
stodet skulle troligen ménga flagga ut de fartyg som de har i det svenska
fartygsregistret. Men osédkerheten i om man ar beréttigad till sjofartsstod
eller inte leder till att rederier manga génger avstar fran att registrera fartyg
i Sverige. Det héller inte om vi vill att den svenska handelsflottan ska véxa.
En mojlighet till forhandsbesked om sjofartsstdod borde inforas.

Fru talman! Nar vi talar om myndigheter gar det inte att komma runt
Sjofartsverket. Sjofartsverket ar ett affarsverk som delvis finansieras av de
farledsavgifter de tar ut. Det ska ségas att farledsavgifter ur ett internatio-
nellt perspektiv dr en udda fagel. For att kunna hélla sin budget har Sjo-
fartsverket kraftigt hojt sina avgifter. Det drabbar forstas sjofarten direkt,
men i ndsta led drabbar det ocksa oss alla.

Niér det blir dyrare att transportera gods pa svenska vatten innebér det
nidmligen att SSAB:s stél blir dyrare och att bilarna som Volvo bygger pa
Hisingen blir dyrare. Hur paverkar det dessa foretag, och hur paverkar det
mdjligheten att jobba pa dessa foretag? Det paverkar knappast positivt, fru
talman.

Utvecklingen inom sjéfarten gér mot att fartygen blir allt storre. Det &r
helt naturligt, eftersom fraktkostnaden per enhet da minskar. Men med
storre fartyg blir det férre anlop, och med nuvarande modell tvingas Sjo-
fartsverket att hoja farledsavgifterna for att fa ekonomin att ga ihop. Ef-
fekten av hojda avgifter blir att redare som trafikerar hamnar mer frekvent
med mindre fartyg far minskad l6nsamhet och ddrmed kan tvingas sluta ga
in i svenska hamnar. Det resulterar i att Sjofartsverket aterigen hojer av-
gifterna, eftersom farre ska betala for att verkets ekonomi ska gé ihop.

Detta &r en negativ spiral, fru talman, dir farre tvingas betala mer och
godset riskerar att 1dmna sjofarten for att i stillet transporteras pa exem-
pelvis lastbil. Farledsavgifterna &r alltsa inte bara negativa for jobben, utan
ocksa for mojligheterna att flytta 6ver godstransporter till sjofart. Ddrmed
ar farledsavgifterna ocksé negativa ur ett klimatperspektiv.

Mot den hér bakgrunden maste Sjofartsverkets roll och organisation
ses Over. Inte minst rollen som affirsverk maste provas kritiskt. Det bor
overvidgas om Sjofartsverket kan anslagsfinansieras och darmed i storre
utstrickning 4n i dag kunna fokusera pa att stirka sjofarten.

Fru talman! Avslutningsvis: Det gér bra for svensk sjofart. Den svens-
ka handelsflottan véxer. Fartygen blir allt miljovanligare. Till den lilla 6n
Donso 1 Goteborgs sddra skirgard, som trots sin storlek huserar ett tiotal
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rederier, kommer vartannat ar tusentals besokare fran hela véarlden for att
diskutera sjofarten ur ett internationellt perspektiv, knyta kontakter och
gora afférer. Det finns mycket att bygga pa i svensk sjofart. Men staten
behdver hjélpa till genom att skapa rétt forutsittningar.

Jag stér givetvis bakom alla de reservationer som Kristdemokraterna
har i betdnkandet, men for tids vinnande yrkar jag bifall enbart till reser-
vation 3.

Anf. 18 EMMA BERGINGER (MP):

Fru talman! I dag debatterar vi trafikutskottets sjofartsbetinkande. Jag
vill i ssmmanhanget erinra om att vi befinner oss i ett nodlage for klimatet.
Om vi inte lyckas vinda utslédppskurvorna och kraftigt minska utslappen
av vaxthusgaser fore 2030 kommer vi inte att na Parisavtalets mal om att
hélla temperatur6kningen vl under tvé grader och helst under en och en
halv grad med katastrofala konsekvenser som f6ljd for hela var vérld.

Sjofarten har god potential att utgéra en del av 16sningen i omstall-
ningen. Sj6farten har en véldigt viktig roll i det svenska transportsystemet.
Som tidigare har ndmnts i debatten gar 90 procent av all import och export
over sjon. Darfor vill Miljopartiet se en fortsatt dverflyttning av gods frén
vigtrafik till sj6fart. Vi har 1 vért regeringssamarbete arbetat for detta, vil-
ket ledde till att vi inférde en eco-bonus. Eco-bonusen kan kompensera for
en del av de merkostnader som kan vara forenade med att etablera sjo-
transportlosningar som en del av transportkedjan.

Samtidigt dr sjofarten fortfarande i stort fossilberoende. Det behdvs
dérfor fortsatta insatser for att stdlla om sjofarten. Eldrift och batterier kan
séklart utgora en bra 16sning for farjor som gar relativt korta striackor. Som
exempel vill jag lyfta fram de firjor som korsar Oresund pé striickan
Helsingborg—Helsingér. El kan ocksé vara viktigt nar fartyg ligger i hamn.
Det &r positivt att se att det kommer fler och fler landanslutningar som gor
det mojligt for fartygen att koppla upp sig mot elnétet och darmed slippa
kora dieselmotorer for att forsorja fartyget med el nér det ligger i hamn.
Jag vill se att fler hamnar gor sddana investeringar.

Men for mer langviga sjofart behovs det andra 16sningar. Hér vill jag
sérskilt uppmérksamma potentialen for flytande biogas, LBG. En 6ver-
gang till mer biogas inom sjofarten skulle ocksé sékra en avsittning for
den svenska biogasproduktionen, s att nddvindiga investeringar gors for
att ta till vara vér biogaspotential.

Miljopartiet och Socialdemokraterna har i regering gjort stora insatser
for sjofarten, vilket ocksa har lyfts fram pa ett bra sitt av min kollega Johan
Biiser. Han lyfte fram vért arbete for tonnageskatt och for en sjofartssam-
ordnare, som vi nu har infort. Det dr viktiga steg for att stirka sjofarten.
Inte minst dr sjofarten en viktig del av godstransportstrategin.

Men det ar viktigt att ta ytterligare steg for att fd mer gods att ta sjova-
gen och for att stilla om sjofarten. Miljopartiet vill se en béttre balans mel-
lan kostnader for gods som gér pa land respektive pa sjon for att uppna
mer av en konkurrensneutralitet. Vi ser hédr en nddvandighet av att arbeta
med bade positiva och negativa incitament. Darfor ser vi utéver en utveck-
lad eco-bonus dven behov av till exempel en vigslitageskatt eller motsva-
rande.



Det finns en stor outnyttjad potential i att utveckla inlandssjofarten.
Den socialdemokratiska och miljopartistiska regeringen har vidtagit en rad
atgdrder pa det hiar omradet. Men jag forvintar mig saklart att ytterligare
atgdrder kommer att vidtas. Jag vill understryka att &ven vi fran Miljopar-
tiet och Socialdemokraterna ar vildigt positiva till prdmtrafik och vill se
att den utvecklas. Det har vi ocksa skrivit om i vér reservation. Men vi
anser inte att det behovs ett tillkdnnagivande i detta lage.

Det behovs séklart ocksé fortsatt satsning pé fossilfrihet. De fartyg som
i dag bestills, byggs och tas i drift kommer att leva under véldigt lang tid.
Omstéllningen inom sjofarten behover darfor accelerera. Vi ser miljodif-
ferentiering av olika avgifter, exempelvis farledsavgifter, som ett viktigt
verktyg for den hir omstéllningen. Det ska ga att ta en merkostnad for att
skapa en mer héllbar och fossilfri flotta.

Fortsatt behdvs ocksé viktiga investeringar i hamnar och ett frimjande
av intermodalitet. Jag ser med oro pd att mdgjligheten att transportera tag
med fartyg &r sd begrdnsad och riskerar att forsvinna. Att ha mojligheten
att fortsatt transportera tdg fran hamnen i Trelleborg med fartyg &r viktigt,
inte minst som ett komplement till Oresundsbron, som annars skulle utgora
den enda lanken for tagtrafiken ut till Europa.

Fru talman! Sjofarten &r, liksom flyget, i mycket en internationell
fraga. Det &r viktigt att Sverige fortsatt utgdr en vildigt stark rost i IMO
for att en omstéllning ska kunna ske pé internationell niva.

Fru talman! Miljopartiet anser att sjofarten ar viktig for omstéallningen
till ett fossilfritt och fossiloberoende samhille. Men omstillningen inom
sjofarten maste framjas och accelerera. Jag yrkar bifall till var reservation
nr 5. 1 6vrigt stiller jag mig bakom utskottets betéinkande.

(Applader)

Anf. 19 ANDERS HANSSON (M) replik:

Fru talman! Jag tackar Emma Berginger for anforandet. Jag gldder mig
at att till exempel eldrift nimns. Farjan mellan Helsingborg och Helsingdr
gdr pa batteri. Vi har manga hamnar dér det ar valdigt viktigt att man nir
farjan ligger i hamn kan koppla in sig pa landelen. Det finns skrickexem-
pel dér firjor ligger i hamnen och har motorerna igang i 6ver fem timmar
for att ha systemen igang. Det kan till och med vara en hel dag i vissa fall.

Men det for mig osokt in pa hur vi ska fa el. Dér gar detta egentligen
lite emot Miljopartiets politik, tycker jag. Hur ska vi fa el? Det blir faktiskt
en fraga som jag maste stdlla. Bide Emma Berginger och jag kommer fran
de sodra delarna av det vackra Skéne. Dér nekas nu foretag etablering.
Man stiller in byggprojekt pa grund av elbrist. Hur vill Miljopartiet 16sa
detta? Hur ska vi kunna ha farjor med eldrift och forse farjor med landel
om Vi har elbrist?

Emma Berginger tog ocksa upp eco-bonusen, som jag egentligen tyck-
er dr ett gott initiativ. Nu dr det 50 miljoner arligen mellan 2018 och 2020.
Forra aret fros det inne lite, eftersom det togs i bruk sé sent. Det var inte
mycket som delades ut. Men eco-bonusen blir pa nagot vis ganska intres-
sant kontra de hojda farledsavgifterna. Eftersom man héjer farledsavgif-
terna med drygt en kvarts miljard arligen 4r 50 miljoners kompensation i
eco-bonus for omstédllning ganska lite.
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Anf. 20 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Jag blev positivt 6verraskad av att jag fick en replik. Jag
far tacka sa mycket for den.

Sedan blir jag mindre forvanad 6ver att ledamoten Anders Hansson vill
gora det hir till en kirnkraftsdebatt. Jag kan konstatera att vi frdn Miljo-
partiet har uppmérksammat de problem som finns néar det géller kapacite-
ten i elndten. Det dr framfor allt dir problemet ligger. Daremot tror vi inte
att det behdvs en satsning pé kirnkraft, vilket Anders Hansson och hans
parti girna framfOr. Vi menar att vi méste satsa pa det som &r héllbart for
framtiden, och d& handlar det om fornybar energi.

Anders Hansson ndmner eco-bonusen som ett gott initiativ. Det &r ro-
ligt att hora att &ven Moderaterna uppméarksammar att eco-bonusen ar ett
gott initiativ. Syftet med eco-bonusen &dr som sagt att stimulera en over-
flyttning fran végtransporter till sjéfarten och dé ocksa kompensera for en
del av de kostnader som uppstér i samband med att man flyttar 6ver godset.
Det handlar inte om en kompensation for farledsavgifterna, utan det hand-
lar om en kompensation for att man flyttar 6ver gods frén vég till sjofart,
fru talman.

Anf. 21 ANDERS HANSSON (M) replik:

Fru talman! Jag hade inte tinkt gora detta till en kdrnkraftsfraga, utan
bara sdga: Hur avser Miljopartiet att se till att vi fér el till farjor och ham-
nar? Men visst, det stimmer absolut: Jag &r en stark foresprakare for kérn-
kraft, for jag tror att det &r 10sningen.

Men jag ténkte inte ga in mer pa det, utan jag tankte ga in pa ndgot som
Emma Berginger sa i slutet av sitt anféorande och som glader mig oerhort.
Emma Berginger tog ndmligen upp férjetrafik med rils, som &r en bristvara
utan like. I dag &r det en hamn i hela Sverige som har den kapaciteten, och
det ar Trelleborg. Det ar rederiet Scandlines som har tre farjor, tror jag att
det ar — tva i drift och en i reserv.

Men det har gatt frdn 200 000 enheter ned till 20 000 enheter. Det ar
alltsa vildigt olonsamt att gora detta. Nu gor Scandlines det dndé. Jag kan
ur sjofartsperspektiv, niringslivsperspektiv och totalforsvarsperspektiv se
att det dr viktigt att vi ndgonstans har mgjligheten till farjetrafik med réls.
Det &r viktigt att vi héller kvar detta. Nu blir det lite sa att vi later Scand-
lines ta detta pa sin bekostnad. Jag vill friga Emma Berginger: Ar det s&
att Miljopartiet — och den regering dar Miljopartiet ingar — ar villigt att ta
ytterligare ansvar for att vi ska ha kvar farjor med rils? Nu finns det alltsa
tre farjor i Trelleborg.

Anf. 22 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Miljopartiet ser ett behov av att vi stiller om hela samhéllet
till ett fossilfritt och fornybart samhille. Da handlar det sdvil om energi-
forsdrjning som om transporter och industri.

Nér det géller energiforsorjningen vill vi se en kraftig satsning pa de
fornybara alternativen. Vi ser ocksa att det dr dér det &r mest 16nsamt i dag.
Med den energidverenskommelse som finns ser vi att vi kommer att réra
oss 1 den riktningen. Men vi ser ocksa ett behov av att se over de kapaci-
tetsbrister som kan finnas i det elndt som behdvs vid en elektrifiering.



Som jag ndmnde i mitt anforande ser jag med oro pa de begrdnsade
mojligheterna att kora tdg pa farjor. Det dr en fraga som aktualiseras allt-
mer. Det finns brister i 16nsamhet och brister i viljan att investera i nya
farjor med réls. Det &r en véldigt viktig frdga for regeringen att bevaka.
Det dr ockséa en frdga som jag och Miljopartiet ser som valdigt viktig och
som vi kommer att bevaka och driva framat.

Vi ser att det finns ett behov av att ha flera anslutningar till kontinenten
for tagtrafiken. For bade godset och persontrafiken och inte minst totalfor-
svaret, som ledamoten Anders Hansson ndmnde, finns det véldigt stort be-
hov av att ha den mojligheten. Nar vi besokte andra hamnar kunde vi ocksa
konstatera just bristen pa spar. Hér finns kanske en potential att nyttja
andra hamnar for rélstrafik dven i framtiden.

Anf. 23 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Sverige &r ett land som gynnas av fri handel. Vi har stora
ravarutillgangar och vérldsledande foretag som exporterar storre delen av
sin produktion, till exempel fordon, till andra vérldsdelar. Detta ger goda
inkomster till Sverige.

Sjofarten stir for 90 procent av vara transporter ut i virlden. Vi kan
ocksa konstatera att vi inom landet bdrjar na eller redan har natt kapaci-
tetstaket pd véra vagar och jarnvagar runt om i landet. Véra inre vattenva-
gar ir en tillgdng med i dagslédget relativt begransat utnyttjande. Dessa tva
omraden visar pa sjofartens betydelse for Sverige bade ekonomiskt och
miljomassigt.

Det ar gladjande att vi i borjan av 2019 passerade 100 svenskregistre-
rade fartyg i den svenska handelsflottan. Fran en niva pa 250 fartyg for
10—15 &r sedan var vi nere pa sa lagt som 85 fartyg forra aret 2018. Orsa-
ken till den positiva trenden bedoms bland annat vara inférandet av tonna-
gebeskattningssystemet.

Men vi kan inte sl oss till ro. Vi behdver ta fram en dvergripande
handlingsplan for svensk sjofart for att identifiera och prioritera atgérder
som skapar stabila, l&ngsiktiga villkor for sjofarten for att den ska kunna
konkurrera pa lika villkor bade internationellt och med andra transportslag.

Hir ser Liberalerna bland annat atgérder for att forbattra Sjofartsver-
kets ekonomi. Dagens daliga ekonomi riskerar att himma investeringar i
bland annat isbrytare. Det i sin tur riskerar att tillgéngligheten till vara
hamnar vésentligt forsdmras vintertid. Dérfor dr Sjofartsverkets ekonomi
en av karnfragorna.

Fru talman! Léngsiktiga villkor underlattar for branschorganisationer-
na att goéra ndodvindiga investeringar infor framtiden for att 6ka kapaciteten
och méta okade klimatkrav pa sjofarten. Med prioriterade atgirdspaket
kan sjofartens stora potential att bidra till transportomradets klimatmal ut-
nyttjas. Det géller inte minst overflyttning fran véra vigtransporter.

Sverige har ett drygt femtiotal hamnar. Manga av dem har vuxit fram
starkt kopplade till lokala foretag med ett starkt behov av transporter. Sve-
riges hamnar behover erbjuda kostnadseffektiv och snabb omlastning av
gods for att oka sin attraktivitet internationellt och gentemot andra trans-
portslag. Hér &r digitalisering och vidareutveckling av infrastrukturen i
Sveriges hamnar mycket viktig.
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Konkurrensen internationellt &r stenhard i dag, och smidiga hamnanlép
gor att svensk sjofart kan bibehdlla och stirka sina marknadspositioner.
Liberalerna vill ka systemténkandet i det svenska transportsystemet pa
tvars dver transportslagen. Sjofarten har en stor betydelse for trafikinten-
siteten 1 dvriga transportsystemet. Darfor ar det viktigt att transporten till
och frdn hamnarna é&r effektiv.

Mycket av godset som anlénder till hamnarna lastas om till lastbil och
tdg. Det maste darfor sakerstillas att vigarna i anslutning till hamnarna har
tillrdcklig barighet och &r trafiksékra samt att jarnvagskapaciteten ar till-
racklig. Som exempel kan ndmnas att Skandinaviens storsta hamn, Gote-
borg, har enkelspér till stambaneanslutningen. Stockholmshamnen Nor-
vik, som planerats i 10 ar och tas i bruk 2020, riskerar att belasta mindre,
osédkra vigar med en kraftigt 6kad tung trafik. Detta &r inte acceptabelt.
Liberalerna vill utveckla helhetstinket i transportsystemet dar kapacitet
och dvergangar mellan olika trafikslag och utvecklingen inom olika trans-
portslag hinger ihop.

Liberalerna vill lyfta fram vikten av vara inre sjovédgar. Endast 3 pro-
cent av véra inrikestransporter sker pad vara inre vattenvégar. Potentialen
ar att en enda pram kan ersétta minst 60 lastbilar pa vig. Prdmen kan ocksé
underlétta citylogistiken i véra trafiktdta stdder s att vi slipper fé in stora
méngder lastbilar i de centrala delarna.

Vi vill fortsitta upprustningen av infrastrukturen for inre sjéfart och
gora en 6versyn av villkoren for den inre sjofarten. Det skulle vara en del
i handlingsplanen med olika atgérder for att stirka sjofarten.

Slutligen, fru talman, vill jag beréra kompetensbristen. For att mojlig-
gora en fortsatt 6kning av den svenska sjofarten och tillvarata dess mojlig-
het som arbetsgivare krévs att vi fokuserar pad kompetensutveckling och
sjofartens speciella arbetsvillkor. Genom attraktiva utbildningsmdjligheter
kopplat till goda arbetsvillkor och att man kan kombinera familjeliv med
arbete inom sjofarten kan dagens kompetensbrist undvikas i framtiden.

Avslutningsvis vill jag peka pa att kompetent personal, 1dngsiktiga vill-
kor och forbittrad hamninfrastruktur &r viktiga delar for att Sverige dven
framover ska kunna hédvda sig inom sjofarten internationellt och ta till vara
potentialen i véra inre sjovagar.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)

§ 11 Vig- och fordonsfragor

Trafikutskottets betinkande 2018/19:TU16
Vig- och fordonsfragor
foredrogs.

Anf. 24 JENS HOLM (V):

Fru talman! Vi debatterar nu trafikutskottets betdnkande TU16 Vig-
och fordonsfrdagor. 1 betankandet har vi 86 olika motionsyrkanden fréan oli-
ka partier. Det ror bland annat tunga fordon, sjdlvkorande fordon, en fos-
silfri fordonsflotta, fornybara drivmedel och ménga andra viktiga fragor.



Fru talman! Jag skulle vilja bdrja i klimatdelen i betéinkandet. Nér vi
har arbetat med beténkandet har vi bland annat lyssnat pa Klimatpolitiska
radet som har gjort sin forsta granskning av regeringens politik for att
uppna vara klimatmal.

Nar det giller vara klimatmal &r den sektor som vi har ansvar for, trans-
portsektorn, den enda sektor som har ett eget sektorsmal. Till 2030 ska
utsldppen fran transportsektorn ha minskat med 70 procent jamfort med
2010 ars nivaer. Det ar ungefar tio ar kvar till dess.

Hur ser det d4 ut med minskandet av utsldppen frén transportsektorn?
Dessvirre gar det just nu inte &t ratt hall. Om vi tittar pa den senaste sta-
tistiken dver utslédppen fran vagsektorn kan vi se att det under 2018 skedde
en 6kning, och inte en minskning. Har har vi alltsa mycket kvar att gora.

Jag &r glad Over att det finns ett sd stort engagemang i trafikutskottet.
Jag skulle 6nska att detta engagemang kunde smitta av sig dnda upp till
regeringen och vara ansvariga myndigheter, for dar hander det alldeles for
lite.

En viktig sak som Klimatpolitiska radet lyfter upp ar var infrastruktur-
planering, ndmligen framtida investeringar och planeringar av infrastruk-
turen. Rédet konstaterar att planeringen inte dr synkroniserad med véra
klimatmal. Det &r véldigt markligt att vi har en infrastrukturplan som
striacker sig fram till 2029 och som inte haller sig inom véra klimatmal.
Dir foreslas i stéllet till exempel nya motorvagsprojekt, som kommer att
leda till 6kade utslapp.

Hir anser vi i Vénsterpartiet att vi behdver gora ett omtag. Vi behdver
en infrastrukturplanering och framtida investeringar som helt och hallet
haller sig inom de ramar som klimatet sétter upp for oss.

En viktig sak som vi i Vinsterpartiet anser att regeringen skulle kunna
gora hir och nu ér att infora ett forbud mot nybilsforséljning av bilar som
drivs med fossila brinslen, alltsa bilar som drivs med diesel och bensin.
Vi vill ha ett sddant forsiljningsforbud senast 2025. Med ett sddant forbud
skulle vi skicka en tydlig signal till industrin om att det i framtiden &r fos-
silfria bilar som vi sétter ut pd marknaden. Det &r elbilar, biogasbilar och
andra bilar som bara kan drivas med fornybara drivmedel.

Vi tycker att det ar viktigt att ldgga detta ansvar pa industrin till att
borja med sé att industrin tar fram fordon som &r en del av 16sningen och
inte en del av problemet. Vi vill att detta nybilsforsdljningsforbud dven ska
drivas pa EU-niva. Jag noterar ocksa att det hér &r ett krav som diskuteras
i manga europeiska lander just nu, till exempel i Danmark, som har val i
dag. Dir har man aviserat ett nybilsforsaljningsférbud av fossildrivna bilar
fran och med 2030.

Med anledning av detta, fru talman, yrkar jag bifall till Vénsterpartiets
reservation nr 19, som handlar just om det hir.

Fru talman! En annan viktig friga i betdnkandet &r att vi i trafikutskot-
tet nu riktar ett s kallat tillkdnnagivande till regeringen om att fa ett stopp
pa den manipulation av viagmatare i fordon som tyvérr pagar i relativt stor
skala i Sverige i dag. Jag skulle vilja sdga att detta &r lite av ett historiskt
Ogonblick, for det ar forsta gangen trafikutskottet — i alla fall savitt jag
kéanner till — tar ett sa kallat utskottsinitiativ och riktar det direkt till reger-
ingen.
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Det dr ett enigt utskott som star bakom tva tydliga krav till regeringen.
Det forsta &r att vi vill att regeringen kriminaliserar manipulation av vag-
maétare i fordon i syfte att sinka métarens kilometerstéllning. Det andra &r
att vi vill att fordonens vdgmaitare ska kontrolleras vid kontrollbesikt-
ningen och att man ska notera vigmatarstillningen och jamfora den med
den tidigare kontrollbesiktningen. P4 s sitt kan man redan vid besiktning-
en se om det finns en tydlig skillnad mot den tidigare kontrollbesiktningen.

Fru talman! Manipulation av vigmaétare &r ett stort problem. Det &r ett
stort problem att det hér inte dr olagligt i Sverige i dag. Jag skulle vilja
sdga att detta ir ett vixande problem. Vi talar om ndgonstans mellan
10 000 och en bit 6ver 100 000 fordon med felaktiga vigmatare som rullar
pa de svenska végarna.

Om man manipulerar en vigmitare kan man till exempel dra tillbaka
stdllningen fran 30 000 mil ned till 20 000, och nédr man sedan séljer bilen
kan man fa ett hogre andrahandspris. Det hér blir ocksa ett stort problem
nér svenska bilar exporteras fran Sverige till andra ldnder. Vi har till exem-
pel fatt medieuppgifter frdn Nederldnderna, dédr svenska Volvobilar séljs
med manipulerade vigmatare. Det handlar om att tusentals konsumenter
luras 1 Sverige och i andra lédnder nér de koper svenska bilar med manipu-
lerade vagmatare.

Detta ar ocksa ett trafiksékerhetsproblem i sa métto att vi har bilar som
rullar péd vara vigar som dr mycket dldre och som har gétt mycket ldngre
an vad som rapporteras in till véara offentliga register.

Det hér ér en del av ett stérre problem. EU-parlamentet antog en reso-
lution i maj i fjol om just vigméatarmanipulation, dér man vill att medlems-
landerna ska agera och stoppa forfarandet. Flera lander har ocksé gjort det
forbjudet att manipulera vigmadtare i bilar. Det géller till exempel Tysk-
land, Nederldnderna, Belgien och Irland — dock inte Sverige.

Vi ér flera i denna forsamling som har vint oss direkt till ansvarig mi-
nister, Tomas Eneroth, och till regeringen och uppmanat dem att skynd-
samt agera mot fusket med vigmatarstéllningarna. De svar vi har fatt fran
infrastrukturministern ar att han inte hir och nu avser att vidta atgérder.

Det dr dérfor vi i utskottet nu agerar och riktar ett tillkénnagivande till
regeringen med budskapet att gora det forbjudet att medvetet manipulera
viagmadtare i bilar i syfte att sdnka vigmatarstillningen. Vi vill ocksa att
regeringen ska agera for att man vid besiktning ska hdmta in uppgifter om
vigmitarstillningen och jamfora med tidigare besiktningsprotokoll. Vi
vill att regeringen ska agera skyndsamt, for det hér &r ett akut problem.

Nu ligger bollen hos regeringen. Vi i trafikutskottet och riksdagen har
gjort vart. Nista vecka rostar en forhoppningsvis helt och hallet enig riks-
dag for att regeringen maste agera mot det utbredda fusket av vigmatar-
stdllning i bilar. Det &r, gott folk, historia som vi skriver hér. Detta &r stora
saker. Antligen kan vi fA ett stopp pa det utbredda fusket, och jag ir vildigt
ndjd med att vi har lyckats dstadkomma detta.

Anf. 25 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! I dag debatterar vi betinkande TU16 om vég- och fordons-
fragor

Sverige ér ett stort och glesbefolkat land. Bilen, lastbilen — ja, alla vara
fordon &r helt nddvindiga for att hela Sverige ska fungera. Det dr ingen
slump att tva av vérldens storsta lastbilstillverkare finns i Sverige: Scania



och Volvo Lastvagnar. Vi behdver transporterna for att fa fram varor till
och fran foretag och till vara hushall i Sverige, dér bilar och lastbilar ar det
enda rimliga alternativet.

Sveriges skogar &r en av vara absolut viktigaste naringsgrenar. Virket
ska ut fran de allra minsta skogsvagarna till sdgverk och massaindustrier.
Det skapar jobb och tillvaxt i hela Sverige. Véara vigar maste fungera och
vara farbara bdde sommartid och vintertid. Underhéll och snérdjning més-
te fungera.

Det ér heller inte rimligt att ett land som ar s& beroende av fungerande
vagar och fordon ska ha virldens hogsta bensin- och dieselpriser. Att det
dessutom blir annu hogre bréansleskatter i ett land dér skatterna redan i dag
ligger hogt &r inte rimligt. Véra foretag och ménniskor maste ha bil och
lastbil for att livet och jobbet ska fungera.

Fru talman! Bensin- och dieselskatterna har natt taket. Bensin- och die-
selskatterna maste nu 1 stéllet sénkas, for svenska folket har verkligen fatt
nog av dessa skyhoga bensinskatter. Bensinskatterna slér hart mot ménni-
skor som maste ha bilen. De slér hart mot méanniskor pa landsbygden. Och
dessa skyhdga skatter slar hart mot den svenska konkurrenskraften. Vi
maste sénka bensin- och dieselskatterna.

Fru talman! Vi har tva av vérldens storsta lastbilstillverkare, och vi har
utvecklat langa och tunga lastbilar i Sverige. Den utvecklingen méste fort-
sitta for att vi ska vara rationella och effektiva. Vi behover forbittra ba-
righeten pa vara végar, sa att de klarar hogre laster och ldngre fordon. Detta
arbete med att forstarka och bygga om véra vagar maste ga snabbare, och
det &r viktigt att vara vagar prioriteras for att hela Sverige ska fungera.

Underhallet av vara védgar och jarnvigar maste 6ka i Sverige. Darfor ar
det helt ofattbart att regeringen i dag sitter och planerar nya, dyra och syn-
nerligen olénsamma hdghastighetstdg. Pengar till hdghastighetstag finns
inte. De pengar som finns méste gé till att rusta upp, bygga ut och under-
halla vara végar och jarnvégar i Sverige, sa att hela landet kan fungera.

Fru talman! Andra viktiga frdgor som tas upp i detta betinkande géller
elektrifiering av véra bilar. Det kommer fler och fler elektrifierade bilar,
och det kraver verkligen att samhéllet hanger med och att vi bygger ut de
laddningsmgjligheter som maste finnas och att vi elektrifierar vara végar.

Fru talman! Om inte detta sker i en snabbare takt kommer denna reger-
ing att bromsa den positiva utvecklingen mot fler elektrifierade bilar, last-
bilar, bussar med mera som vi behdver hér i landet.

Fru talman! Aven infrastrukturen for att klara hogre el-leveranser mas-
te forbéttras och byggas ut. Vi maste ha fram mer elkraft for att klara fram-
tidens elektrifieringsbehov. Vi behdver darfor fortsétta att bygga elkraft
som klarar framtidens kapacitetsbehov. Darfor ar det viktigt att vi under-
haller och bygger ut kiarnkraften i Sverige.

Fru talman! I detta betdnkande har en majoritet och sedan hela utskottet
tvingat regeringen att ta tag i den olagliga manipuleringen av véra fordons-
matare. Vi har tvingat regeringen att kriminalisera manipulering av for-
donsmétare i vara bilar. Det &r inte rimligt att médnniskor ska kunna mani-
pulera fordonsmitare for att pa sa sétt lura den som kdper bilen. Det fram-
stills da som att bilen har rullat en kortare stracka an vad bilen i verklig-
heten har gjort.
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Vi har ocksa begirt att det 1 besiktningsprotokollet tydligt ska sta vad
matarstéllningen i fordonet var vid minst tre besiktningstillféllen tidigare
— detta for att alla ska kunna se om matarstéllningen verkligen stimmer
overens med fordonets rullade kilometer.

Fru talman! Vi i Moderaterna har ocksa lyft upp vikten av att vi har ett
regelsystem som underléttar for vara historiska fordon. Vi har manga per-
soner som gor ett jattejobb med att renovera och bevara gamla fordon och
som skoter om vara rullande kulturhistoriska fordon. Dérfor vill vi ytterli-
gare se Over hur vi kan underlatta nar det géller regelverket just runt dessa
veteranfordon.

Fru talman! Vért befintliga vignét och de enskilda vigarna maste fun-
gera och underhallas. Vi anser att staten dven fortsdttningsvis bor ta ett
ekonomiskt ansvar for att uppritthalla en god standard pa det enskilda vag-
nitet och att myndigheternas bemdtande och tillimpning av regelverket
bor syfta till att underlétta for underhall och reinvesteringar i dessa en-
skilda végar.

Fru talman! Vi moderater stdr bakom samtliga vara reservationer i be-
tankandet, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 14
angdende enskilda végar.

(Appléder)

Anf. 26 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Vi horde just Sten Bergheden tala for sankt skatt pa fossil
diesel och bensin. Han sa att det inte ska byggas ndgon ny jarnvag, att det
ska byggas mer végar och att vi ska ha fler transporter med lastbilar. Sam-
tidigt star Moderaterna bakom malsattningen att vi ska minska véra utslapp
fran transportsektorn med 70 procent till senast 2030.

Alla de saker som Sten Bergheden talade om leder till 6kade utslapp,
inte minskade. I en sddan hér viktig debatt tycker jag att man har ett ansvar
for att ocksa berétta hur man vill minska utsldppen, i linje med de klimat-
mal som vi faktiskt alla stdr bakom. Dérfor vill jag fraga: Vad ar Modera-
ternas forslag for att vi ska kunna minska utsldppen fran transportsektorn?

Anf. 27 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Fru talman! Forst och frimst kan jag sdga detta: Det handlar om
huruvida vi ska kunna ha kvar foretag har i landet och om vi ska kunna
fortsdtta att utveckla och skapa jobb och tillvaxt, vilket ar véldigt varde-
fullt. Just i detta land &r vi vdldigt miljovénliga, bdde inom industrin och
inom olika néringar. Vi ligger alltsd i framkant. Om vi i detta land ldgger
pa hoga skatter kommer vi att flytta verksamheten till andra lander som
har helt andra krav pé utslapp, vilket totalt sett kommer att forsdmra kli-
matet.

Vinsterns och regeringens politik handlar ofta om att det enda séttet
att uppné klimatmal och annat dr hogre och hogre skatter. Det far till f61jd
att foretag och andra flyttar utomlands. Importen fran andra lander till Sve-
rige okar. Transporterna rullar in i Sverige i stéllet for ut ur Sverige, med
miljovénliga produkter.

Det &r faktiskt sa har: Nar ménniskor far lite mer pengar i sin plénbok
och lite béttre ekonomi pa grund av sédnkta skatter har de rad att kopa en
ny bil. De har rad att ta de hér klimatstegen i sin kedja och att kanske ga
over till elektrifierade bilar. Ni beskattar folk sa hart i dag att de inte har



rad att byta bil. Ni ldgger pa skatt pa bensin och diesel. Det dr samma sak
med foretag. Nér foretag kan rulla pa och tjéna pengar gor de klimatinve-
steringar for battre klimat framdver.

I 6vrigt kan jag sdga: Om vi ska klara klimatmalen handlar det om att
vi elektrifierar véra végar och ser till att vi har laddinfrastruktur. Det hand-
lar om att vi bevarar, utvecklar och bygger ut den kdrnkraft som finns i
Sverige, sé att vi klarar av det elkrav som vi har. Vi har klimatmal, men vi
har ocksé elkrav for att vi verkligen ska klara omstillningen fullt ut. Dér
saknar bade Vinstern och regeringen helt politik.

Anf. 28 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag vill upplysa de som f6ljer debatten om att man inte ens
under de étta &r d4 Moderaterna styrde landet sénkte bensin- och diesel-
skatterna, alltsé koldioxidskatten och energiskatten. Tvdrtom hojde man
faktiskt skatterna pa brénsle. Det dr viktigt att gora det, men det ar ocksé
viktigt att erbjuda ménniskor som &r beroende av bilen alternativ. Darfor
behovs det kompensatoriska dtgérder for ménniskor som bor i glesbygd.
Vi behover ett forédndrat reseavdrag som just gynnar ménniskor som bor i
glesbygd och ménniskor som gor aktiva miljoval och inte, som i dag, mén-
niskor som bor i storstider.

Jag haller med Sten Bergheden om att det dr véldigt viktigt att elektri-
fiera fordonsflottan. Men jag forstér inte, fru talman, hur vi gor det genom
att lata det fossila bli billigare, s& att man kan tanka mer av det som ger
utslapp.

Vii Vinsterpartiet vill till exempel férbjuda nybilsforsiljning av fossilt
drivna bilar. P4 sa sitt sinder vi en tydlig signal till marknaden och indu-
strin som tar fram dessa bilar att det dr bilar utan utslépp som géller i fram-
tiden.

Fru talman! Nér vi nu hor att det enda som Moderaterna har att erbjuda
transportsektorn for minskade utsliapp &r kdrnkraft och vi vet att man inte
kan bygga en enda ny reaktor fram till 2030, eftersom det kostar enormt
mycket pengar och tar véldigt lang tid, méste jag ju fa fraga Sten Berghe-
den: Star ni bakom malsattningen att vi ska minska utslédppen fran trans-
portsektorn med minst 70 procent till 2030? Vilka konkreta atgarder har
ni forutom kérnkraft, som vi inte kommer att ha till 2030?

Anf. 29 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Fru talman! Vénstern pratar om att férbjuda bilar. Jag vet inte om Jens
Holm 6ver huvud taget har varit utanfor Stockholms tullar och sett hur
ovriga landet ser ut. Om Jens Holm skulle ga sa langt som till att forbjuda
bilar sténger han ned hela landsbygden. Sedan kan han sitta och prata om
vilka reseavdrag som helst — manniskor kommer inte att kunna resa lingre,
for de tvingas flytta darifran! Det dr den sanning som finns darute, och det
vore bra att ta del av den i denna debatt.

Det handlar om ny teknik och om att faktiskt lyssna in véra foretag och
vara biltillverkare i Sverige. Vi var just nere i Goteborg och besokte véara
lastvagnstillverkare och diskuterade de hér fragorna. Det handlar om att vi
ar med och bygger upp den nya infrastruktur som behdvs for att kunna
elektrifiera.

I stéllet dgnar sig regeringen at att forsoka fa fram ett hoghastighetstag
som redan pa ett kalkylmassigt stadium visar pa olonsamhet. Man ldgger
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alltsd pengar pa nagot som dr olénsamt och som dessutom inte ger nagra
effekter pa klimatmélen, och sé struntar man i att verkligen ta tag i de andra
grejorna.

I stéllet satsar man pa elcyklar. Forr trampade folk, men nu erbjuder
man dem i stillet att 8ka med elkraft. Sedan fragar Jens Holm mig hur vi
ska losa elkraftsbehovet. Borja med att ta bort elcyklarna sa att folk far
borja trampa igen! D4 har vi i alla fall minskat den delen i sammanhanget,
for elcyklar hjdlper vél inte till att lyfta bort ett elkraftsbehov.

Vi tror pa att vi behdver fler och framfor allt stabilare kraftverk. Vi ér
for att ocksé bygga ut biodrivmedel och allt annat. Vi behover det bade till
flyg och till annat i framtiden. Sddana saker behovs ocksd. Men vi maste
sdkra att vi har den elkraft som vi verkligen behdver, och dér maste vi titta
pa kérnkraften.

Vi ér for bilar, vi r for cyklar men vi dr emot Vénsterns skattepolitik!
(Applader)

Anf. 30 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Rubriken pé trafikutskottets betdnkande 16 &r Vig- och
fordonsfragor. Sverigedemokraterna star bakom alla vara reservationer i
betidnkandet, men for tids vinnande yrkar jag endast pa reservation 2.

Fru talman! Under sommaren 2018 mdjliggjordes for Trafikverket att
Oppna en begrinsad del av vignitet for en ny typ av bérighetsklass, det
som kallas BK4. Jaimfort med den tidigare griansen pa 64 ton tillats nu for-
donskombinationer upp till 74 ton pa dessa végar.

Med ritt fordonskombination och ritt axelkonfiguration kan man
minska trycket pd végarna och dirmed generera mer miljovénliga trans-
porter &n i dag. Med ett anpassat fordon for bruttovikt pa 74 ton blir axel-
trycken lagre trots att fordonskombinationen blir tyngre.

Det &r inte alltid ett sddant ekipage blir bittre ur ett ekonomiskt per-
spektiv, eftersom fordonsbyggnationen i sig blir dyrare. Ur miljésynpunkt
ar diaremot ett 74-tonsekipage effektivt, eftersom det bar mer nyttolast.

Trafikverket har nu i uppdrag att ta fram végar dér fordon i BK4-klas-
sen far framforas. Vi har tidigare anfort i riksdagen att en framgéng med
BK4 kréver att man i storre omfattning kan utnyttja de végstrackor som
klarar dessa transporter med bibehéllen sikerhet och funktionalitet.

For Sverigedemokraterna &r det viktigt att en s& stor del som mojligt
av det svenska végnétet dr 6ppet for BK4. Det finns naturligtvis begrans-
ningar dir exempelvis broar inte klarar en fordonskombination pé 74 ton,
men i 6vrigt ska vagnétet vara 6ppet.

Fru talman! Nér vi 4nd& har temat om effektiva transporter uppe for
diskussion maste jag kommentera den motsatta utveckling vi ser inom
transportsektorn i dag.

Alltmer gods flyttas fran fordon som klarar en bruttovikt pa 64 ton till
sa kallade Europadragare som ofta har en bruttovikt pa 40 ton. Ur milj6-
synpunkt dr den hér utvecklingen fullstédndigt forkastlig, eftersom det gar
tre Europadragare pa tva fullstora svenska ekipage. Annu virre blir det nir
gods flyttas till sa kallade 3,5-tonnare. Dessa fordon &r létta lastbilar med
en totalvikt pa 3,5 ton. Lastvikten péa den hér fordonstypen dr enbart 1 ton.

De som foljer utvecklingen inom transportnéringen ser att den hér for-
donstypen okar lavinartat. Trafikpolisen har rapporterat en stor méngd av



dessa sa kallade léttlastare. Lat mig ta nagra rubriker ur senaste tidens ny-
hetsflode: ”Polsk lattlastare hade last for tva”, 15 6verlastade 3,5-tonnare
fast 1 Helsingborgskontroll”, ”’Pé vég till Scania — med 500 procents over-
last”, ” Efter alla 6verlaster — Volvo Cars vager 3,5-tonnarna”, ”Fyra dver-
lastade 3,5-tonnare — ’akvariefisket’ fortsétter”, "Cabotagefusk och fler
3,5-tonnare ett miljohot”.

Det hédr var bara ndgra av de rubriker som har féorekommit i pressen
den senaste tiden. Den allvarliga situationen med dessa dverlastade fordon
belyses av att polisen kallar kontrollerna for “akvariefiske”.

Fru talman! Vad &r den bakomliggande orsaken till att vi ser denna
utveckling mot allt mindre transportenheter? Skilen d4r manga, och jag kan
inte rdkna upp alla hir, men ser vi till 3,5-tonnarna finns flera skal till ut-
vecklingen. Fordonstypen kraver ingen fardskrivare, och de behdver heller
inte ha trafiktillstdnd i internationell trafik. I praktiken flyger dessa fordon
under myndigheternas radar. Mojligen kan de raka ut for en poliskontroll,
men vi vet alla hur liten den risken &r.

Fru talman! Lat mig ta ett exempel som belyser problemet inte minst
ur miljésynpunkt. Ett fullstort ekipage med bil och slép har en lastvikt pa
ca 39 ton och en brinsleforbrukning pé strax under 4 liter per mil. Under
en resa Stockholm—Géteborg forbrukar séledes transporten av dessa 39 ton
gods 180 liter diesel.

Ska man transportera samma mangd gods lagligt med sa kallade latt-
lastare krdvs det inte mindre dn 39 fordon. Deras gemensamma brénsle-
forbrukning skulle bli ca 1 755 liter for samma végstracka. Det &r en skill-
nad pa 1 575 liter — enkel resa! Tur och retur blir skillnaden hela 3 150
liter.

Att dessa lattlastare gar med kraftiga Gverlaster ar foga férvanande ef-
tersom det inte gar att fi en rimlig ekonomi for transporten nar man lastar
lagligt. Det &r den hér utvecklingen vi ser ute i vér transportniring, vilket
gér stick i stdv med alla miljoambitioner.

Fru talman! I det betidnkande vi just debatterar finns négra motioner
som behandlar fornybara drivmedel, en fossilfri fordonsflotta och elvagar.
Dessa motioner har som utgdngspunkt att forbdttra var gemensamma
miljo. Det ar vackert sa — men till vilken nytta? Det 4r mé&hénda en provo-
cerande fraga, men precis som jag tidigare sagt: Verkligheten gér i rakt
motsatt riktning.

Rubrikerna jag hénvisade till visar en snabbt vixande utveckling, dér
gods ldggs 6ver pa mindre fordon i stéllet for att placeras pa stérre och
betydligt energieffektivare fordon eller pé jarnvég. Det vi ser ar resultatet
av en transportniring som ldmnats utan kontroll och skydd fran vara myn-
digheter.

Den hér situationen har lett till att seridsa &keriforetag med hdga miljo-
ambitioner inte kan konkurrera med skumraskforetag som stindigt bryter
mot gillande regelverk. Utvecklingen har ocksa paverkat jarnvégsforeta-
gen negativt, da dven dessa forlorar transportuppdrag.

Att transporternas utsldpp av koldioxid 6kar dr knappast forvanande
ndr man ser utvecklingen inom transportnéringen. Men vad annat kan man
forvénta sig av en politisk ledning som bokstavligt talat sitter pa hinderna?

Fru talman! Om vi ska aterfd en sund, miljévénlig och fungerande
transportmarknad, dir ékerier, jarnvdg och sjofart kan utveckla en sund
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och héllbar transportniring, maste vi ta i med hardhandskarna mot de ak-
torer som sétter i system att kdra med dverlast eller pa annat sitt runda
regelverket.

Nagonting dr riktigt sjukt med en transportnéring som flyttar gods fran
effektiva och miljovéanliga fordon till smé och energikrévande enheter. Om
vi inte far ordning och reda i transportbranschen lar alla ambitioner om
fornybara drivmedel, en fossilfri fordonsflotta och elvdgar forbli just
drommar.

(Appléder)

Anf. 31 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman, kollegor, dhdrare och trafikutskottets praktikant Shanelle
Esmaeili, som foljer debatten fran laktaren!

I dag handlar det om vég- och fordonsfragor, och jag tinkte ta upp tre
perspektiv. Ett &r klimatperspektivet, ett annat &r det utbredda fusket med
matarstéllningar och det tredje &r sjdlvkorande fordon. Och sjalvklart finns
det ménga fler perspektiv att belysa kopplade till vig- och fordonsfragor.

Utan tvivel ar klimatfragan den allt 6verskuggande frdgan. I den del av
landet varifran jag kommer, och i manga andra delar av landet, gar vi nu
sommaren till métes med en rejil vattenbrist. Det kommer inte langre att
vara en sjilvklarhet att ett frascht och drickbart vatten kommer ur kranar
forsedda fran den kommunala vattenforsorjningen. An virre ir situationen
for manniskor med egen vattenforsorjning. Den dagen vattnet tar slut, och
den dagen vattnet inte dr drickbart, d& har klimatfragan krupit in under
skinnet pa oss, mina vanner. Utan tvivel dr vag- och fordonsfragor, trans-
portpolitik, en del av bade utmaningen och 16sningen pé detta.

For Centerpartiets rdkning ar det sjdlvklart att klimatpaverkan och mil-
jopaverkan maste minska utan att for den skull ge avkall pa den mobilitet
som kravs for att hela landet ska leva, alla niringar ska frodas och méanni-
skor ska kunna vara verksamma for att ddrmed bidra till att klara de utma-
ningar som finns framfor oss.

Darfor kriavs det ménga olika losningar och kompletterande tekniker.
Det kan exempelvis i storstadsmiljoer handla om att man delar pa fordon i
bilpooler eller andra smarta, digitala mobilitets- och delningstjanster. De
kan sjélvklart bidra till mobilitet och tillgédnglighet ocksa i andra delar av
landet.

Oavsett vad vi landar i for tekniker &r det viktigt att de foljs av verktyg
och styrmedel som kan nyttjas av dem som fattar vardagsbesluten i vart
land, det vill sdga kommuner och regioner. Kommuner och regioner som
vill anvinda sig av ekonomiska styrmedel, till exempel tringselskatter,
miljoavgifter eller andra lokala milj6- och trafikregler, méste & gora det.

I dag finns ingen juridisk definition pa begreppet bilpool. Det férsvarar
moms- och regelfrigorna. En av manga konsekvenser av detta &r att de
kommuner som vill inte kan reservera en parkeringsyta for en bilpoolspark
eftersom en kommun inte kan tilldela en plats till ett fristdende bolag. Cen-
terpartiet anser darfor att regeringen — det dr en lagt hangande frukt — méste
ta fram den juridiska definitionen av bilpool och motsvarande regelkrangel
for att det ska bli mojligt att utnyttja bilpooler och andra smarta delnings-
tjénster som ett medel for battre tatortsmiljo, 6kad framkomlighet, mins-
kad tréngsel och ett béttre klimatarbete.



Elektrifieringen av transportsektorn har pekats ut av manga i debatten
som en av manga vigar for att minska klimatpéverkan, givet att elen ar
producerad pa ett vettigt och klokt vis. D4 &r en utbyggnad av infrastruktur
for att kunna ladda fordonen en helt avgdrande fraga. Det hjélper inte att
ha elfordon om vi inte kan tanka dem.

En atgird for att forbattra infrastrukturen for laddning, som jag och
Centerpartiet vill uppméarksamma, dr att det infors ett sa kallat e-tal som
anger hur méanga laddplatser som ska finnas nidr man anldgger en ny par-
keringsplats. Det finns inget krav utan man ska anlégga parkeringsplatser
i takt med att bostdder byggs. Men det finns inget krav pa att en viss andel
av dem ska vara forsedda med utrustning for laddning.

Fru talman! Jag ndmnde initialt méatarstdllning. For oss som tog korkort
under det forra artusendet och kanske kopte vért forsta fordon nagon géng
under 70- eller 80-talen kunde den mekaniskt hindige uppméarksammas
om att se upp sé att bilen inte var tillbakaskruvad. Sa hette det hemma i
Smaland. Det var ett pd den tiden klassiskt sdtt att lura mindre kunniga
bilkdpare pd begagnatmarknaden att kdpa en bil som hade gétt for langt
till ett for hogt pris.

Detta tinkte vi att vi skulle slippa med de moderna instrument som
finns i bilarna i dag och vara mojligheter att kontrollera métarstallningen.
Men sa dr det inte. I svensk lagstiftning ar det déarfor, lustigt nog till skill-
nad frén alla andra EU-ldnder, inte olagligt att &ndra métarstédllningen i en
bil, det vill sdga den stéllning som visar hur langt ett fordon har gatt. Vid
sidan av den rent konsumentrittsliga aspekten av att en kdpare av en bil
med en manipulerad vigmaétare dirmed blir lurad, dr givetvis ocksa miljo-
och sédkerhetsfragor kopplade till denna fraga, det vill sdga att tusentals
bilar rullar runt som har gatt langt mycket mer &n vad som officiellt upp-
ges.

Darfor &r det bra att ett enigt utskott, och numera ocksé en enig riksdag,
i tillkénnagivandet styr upp regeringen och uppmanar till att vidta atgérder,
dels for att kriminalisera manipulationen, dels for att fordonets vigmaétare
ska kontrolleras pa ett relevant sitt i samband med den arliga kontrollbe-
siktningen.

Fru talman! Transporteffektivitet dr en del i klimatarbetet och végen
framat, det vill sdga hur mycket paverkan det blir av att flytta 1 ton gods
fran punkt A till punkt B. D4 &r langa, tunga och ddrmed transporteffektiva
fordon en del i 16sningen. Som centerpartist anser jag att det finns stora
miljo- och samhillsnyttor att ta vara pa genom att utnyttja langre, tyngre
och ddrmed mer transporteffektiva fordon péa det svenska végnitet.

Vivill f4 fram en lagstiftning som innebér att vi i dag fér trafikera delar
av det svenska végnitet med tyngre fordon. Men det ar enbart friga om
delar — och det &r sa lite som 8—10 procent — och darmed uppstar inte trans-
portlogiken. Dérfor ar det rimligt att arbetet med effektivisering fortskri-
der, och jag &r glad for att ett uttryck for detta &r de forvisso inte s stora
pengarna men de tydligt adresserade miljonerna till mindre vigar som
fanns med i varandringsbudgeten, just i syfte att stirka det mindre végnétet
i Sverige. En resa bestar ju av bade stora och smé végar.

Fordelarna med ldngre och tyngre fordon &r uppenbara. Det uppstar
ledig kapacitet som kan utnyttjas mer effektivt, och utslappen av koldioxid
hélls ned. Det forbattrar ocksa de transportberoende néringarnas konkur-
renskraft. I princip allt ndringsliv i vart land &r transportberoende eftersom
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Sverige 4r ett sa extremt handelsberoende land. Néringslivets konkurrens-
kraft forbattras om det far tillgang till tekniken.

Anda sedan 2009, snart tio &r, har det pagatt testverksamhet med lingre
och tyngre fordonstdg &n vad som normalt &r tillétna i landet. Alla studier
visar samfallt att klimatvinsten ar upp till 10 procent per transporterat ton,
och trangseleffekten ar positiv. Jag vill pasta, fru talman och vénner, att
det hér &r en lagt hangande frukt i ambitionen att fa ett tillgéingligt samhélle
med verksamhet 6ver hela landet, en vidmakthallen transportsektor och for
att mota klimatkraven.

Fru talman! Lat mig sdga nigot om de sjélvkorande fordonen. Jag och
Centerparticet dr overtygade om att de kommer att revolutionera hur vi
transporterar bade varor och ménniskor samt hur vi i grunden kommer att
bygga och utforma vigar och tétorter framover.

Detta med sjdlvkorande fordon handlar dock inte bara om transporter
av personer och gods, utan det kommer att fa konsekvenser pa en rad om-
raden: bostider, transportinfrastruktur, utbildning, foretagande, jobbmark-
nad, vard och omsorg och ekonomi.

Det som saknas i dag, fru talman, dr politiska beslut som sikrar att
denna teknikintensiva verksamhet kan utvecklas, formas och testas pé ett
sdkert sitt i vart land. Missar vi som nation mdjligheten att utveckla, testa
och ligga i framkant i detta kommer vi att fa forhalla oss till andra landers
motsvarande test- och utvecklingsarbete i stillet for att utnyttja de uppen-
bara fordelar som finns i vért land och med att ga fore.

Fru talman! Sjdlvklart star Centerpartiet bakom de reservationer som
vi har i detta betéinkande, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till
reservation nr 1.

Anf. 32 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag &r vildigt glad for att vi nu fér till ett tillkéinnagivande
till regeringen avseende manipulerade métarstdllningar. For oss ar det
sjdlvklart att denna typ av manipulation ska vara olaglig. Det 4r ocksé vik-
tigt att métarstdllningen granskas vid besiktningen sé att den som éger eller
koper en bil vet att métarstéllningen ar korrekt.

Fru talman! Det finns stor miljo- och samhéllsnytta i att utnyttja tyngre
och langre lastbilar pa det svenska vagnaitet. I dag far de tyngsta lastbilarna
koras pé endast ca 8 procent av det svenska vagnétet. Om fler vigar 6ppnas
upp for ldngre och tyngre lastbilar kan vi utnyttja ledig kapacitet, vilket
leder till 6kad effektivitet samtidigt som utsldppen av koldioxid hélls nere.
Det forbdttrar dven de transportberoende nidringarnas konkurrenskraft
samtidigt som det gynnar den inhemska transportniringen.

Sedan 2009 pagar testverksamhet med langre och tyngre fordonstég.
Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utsldppen minskar
med i genomsnitt ca 10 procent per transporterat ton. Vi anser darfor att
det &r en prioriterad uppgift att tilldta tyngre och lingre fordon i trafiken
som kan minska antalet vagtransporter, vilket i sig gynnar miljon, ekono-
min och trafiksékerheten.

Fru talman! Den sé kallade pumplagen infordes 2005 for att fa fler ben-
sinstationer att erbjuda fornybara drivmedel. Sedan lagen inférdes har
dock elbilarna tagit en allt storre marknadsandel, 4ven om det fortfarande
handlar om en blygsam 6kning.



En forklaring till den blygsamma 6kningen &r enligt var bedomning
bristen pé laddstationer. Den som kdper en ny elbil maste veta att den gér
att ladda.

Tyvérr undantar pumplagen el som fornybart drivmedel. En mackégare
som vill investera i laddstationer méste dérfor &ven erbjuda bensin, diesel
och exempelvis etanol. Detta forsvérar utbyggnationen av laddinfrastruk-
tur.

Vi menar att mackdgarna ska tillatas gora investeringar i laddstationer
for el. Detta skulle 6ka tillgéngligheten till laddstationer. Mot denna bak-
grund vill vi att pumplagens undantag for el ska tas bort.

Vidare vill vi peka pa att den tunga végtrafiken &r en stor kélla till kol-
dioxidutslapp. Vi ser darfor en 6kad andel fornybara drivmedel som 6nsk-
vérd.

Fru talman! I dag intrdffar manga olyckor som en f6ljd av den ménsk-
liga faktorn, ndgot som enligt var uppfattning kan minskas med hjilp av
sjdlvstyrande fordon. Sjélvstyrande fordon kan ocksa underlétta arbets-
pendling for dem som annars ir beroende av bil. Aven godstransportsek-
torn gynnas av den teknikutveckling som sker avseende sjélvstyrande for-
don, och i en inte alltfor avldgsen framtid kommer fler godstransporter att
automatiseras.

Sverige har goda mdjligheter att fungera som ett foregédngsland pa detta
omrade eftersom vi har en fordonstillverkning i varldsklass och ett gott
utgangsldge. Redan i dag sker forsoksverksamhet med sjilvstyrande for-
don pa véra vigar. Dessa forsok behover enligt var mening utdkas. Samti-
digt ser vi utmaningar inom forsiakringsomradet. Vi bor fortsitta att ha en
positiv instéllning till fortsatt forskning och testning av nya sjélvstyrande
fordon. Sverige behover enligt var uppfattning en heltidckande strategi for
sjdlvstyrande fordon.

Fru talman! Elektrifiering har stor potential som drivmedel for bilar.
Tekniken har en positiv utveckling, och forsiljningen gér framat. Men for
att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar maste det bli
enklare att ladda fordonen. Vi anser darfor att Sverige bor driva pa inom
EU for att nuvarande standarder for laddning av elbilar samordnas likt det
system som planeras for laddning av mobiltelefoner.

Vi vill i ssmmanhanget understryka att Sverige har en fordonsindustri
som ligger i framkant vad géller trafiksdkerhet och minskade utslapp. Den
utvecklingen méste fortsétta. Sverige har dessutom en néstan helt koldiox-
idneutral elproduktion, vilket gor att vi dr en forebild inom omrédet.

Mot denna bakgrund anser vi att Sverige bor ta fram en heltdckande
strategi for elbilar, inklusive produktion av fossilfri el. I dag anvénder vi
140 terawattimmar. For en vl fungerande elektrifiering av bland annat
fordonsindustrin kommer vi att behdva ca 200 terawattimmar till &r 2045.

Fru talman! Om vi kan fi den tunga trafiken att anvénda sig av el i
stillet for dagens drivmedel kommer det enligt var uppfattning att vara en
av de viktigaste reformerna for att minska koldioxidutslédppen i Sverige.
En forutsittning for att lyckas med att utveckla vélfungerande elektrifie-
rade végar &r att trafikhuvudménnens ansvar for elektrifieringen tydliggors
pa strategiskt utvalda strackor.

En affarsmodell som vi vill lyfta fram ar att vighuvudmannen hyr ut
viagutrymme till en operatér som bygger infrastrukturen och tjdnar pengar
pa att sdlja el till de transportforetag som trafikerar vigen. For att skynda
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pa elektrifieringen kan lampligtvis E6:an mellan Oslo och Képenhamn an-
véndas som en storskalig testvdg for denna modell.

I denna debatt har jag valt att fokusera pé elektrifiering, da det ar det
snabbaste och bista séttet att minska trafikens koldioxidutsldpp. Men vid
sidan av dessa fordndringar &r det viktigt att lyfta fram den positiva ut-
veckling som sker framfor allt i en del av véra storre tétorter med bilpooler,
cykling och forbattrad kollektivtrafik. Allt detta dr bra, men vi maste se till
att de system vi jobbar med fungerar i hela landet. Dérfor &r elektrifiering
av fordonsflottan och véra végar en viktig atgérd for att alla ska fa tillgang
till battre infrastruktur.

Elektrifiering forutsétter dock att vi har tillgang till miljovénlig el, men
det dr en annan debatt som vi far fora i ett annat sammanhang.

Fru talman! Vi stir bakom alla vira motioner och reservationer, men
for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation nr 1.

Darutover vill jag 6nska alla en riktigt god nationaldag i morgon.

Anf. 33 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Innan jag borjar mitt anforande vill jag siga att jag ar vil-
digt glad att vi har ungdomar som vill folja arbetet som vi gor hér i kam-
maren. Jag har en praktikant som heter Shanelle Esmaeili och som har varit
med mig i tva dagar. Det &r viktigt for atervixten att de unga ar intresse-
rade av politiken sé att de kan komma in efter oss.

Fru talman! I dag talar vi om vig- och fordonsfragor. Ar 2018 hade
Sverige 5 % miljon fordon registrerade. Okningen har skett snabbt — anta-
let personbilar har 6kat med drygt 400 000 eller ca 10 procent och lastbilar
med 100 000 eller ca 20 procent under bara de senaste sex dren. Hogkon-
junkturen har skapat efterfragan pa lastbilstransporter, och medborgarna
har fatt det béttre stéllt och véljer att kopa en egen bil.

Fordonstransporter ger stor flexibilitet. Samtidigt har det 6kade antalet
fordon lett till att vi i dag har storre utslapp fran végtransporter trots en rad
atgdrder for att minska utsldppen och né vara klimatmal pad 70 procent
mindre utslédpp jamfort med 2010.

Vi behover nu dka takten i omstéllningen mot mer hallbara végtrans-
porter. Liberalerna vill inte begrinsa trafiken, men vi vill komma at dess
miljopaverkan.

Ett stt att gora det &r att tillata langre och tyngre lastbilar pa 74 ton pa
en storre del av vart viagnit. Tester har visat att det kan minska utslappen
med ca 10 procent samtidigt som minskningen i antalet végtransporter
gynnar trafiksékerheten.

Hir ar det viktigt att inkludera det enskilda végnétet, dir en upprust-
ning av bérigheten for tunga transporter dr nddvéandig for att transporter
till exempel ska kunna forsla skogsmaterial direkt fran kéllan.

Det enskilda vignétet dr ocksa viktigt for att hela landet ska leva. Vég-
nitet maste hélla en god standard, och vigunderhéllet méste fungera sé att
vigarna &r farbara dven vintertid. Detta dr viktigt for att vardagen ska fun-
gera i hela landet. Vi far inte gldomma att alla vigar i Sverige behover vara
farbara.

Fru talman! Elektrifiering av fordonsflottan ar den starkaste framtids-
trenden i Sverige for att vi ska kunna né vara klimatmal. Utvecklingen hos
fordonstillverkarna varlden Gver gar snabbt, och forskning pagér om nya,



mer energitita batterier. Man tittar &ven pd nya material att anvénda i bat-
terierna.

Ur ett helhetsperspektiv dr det dock elleveransen som &r den tidsméss-
igt svaga lanken. Har krdvs en kraftfull utokning av elnétet for att fordonen
ska kunna forsorjas med el. Laddmdjligheter i hemmen och for transpor-
terna kriver tillgénglig och tillforlitlig el.

Elvégar for godstransporter testas nu i Sverige och pa flera stillen runt
om i Europa. Tekniken har stor potential for att f4 ned utslappen fran de
langvéga transporterna. Liberalerna tror verkligen pa elvigar.

Vi ser ocksa att den enskilt viktigaste atgérden i nértid ar att starta pla-
neringen for elférsorjningen till elvdgarna. Tekniken for elvdgar kommer
att vara mogen nér elforsorjningen dr framdragen, sa det &r viktigt att vi
koncentrerar oss pa det som det krévs att vi gor forst.

Om vi ska né véra klimatmal kan vi dock inte ldgga alla 4gg i samma
korg. Vi behdver bland annat fortsitta tillimpa reduktionsplikten, under-
soka hur vi kan stimulera anvindning av etanol i ett 6vergangsskede och
folja vatgasutvecklingen. Antalet miljozoner behover ocksa utokas for att
forbattra livsmiljon i vara stader.

Fru talman! Utdver klimatmélen &r Sveriges engagemang for nollvisio-
nen viktigt. Ingen ska do eller bli allvarligt skadad i trafiken. Den succes-
siva dvergingen fran bilar som hjilper foraren till sjalvkorande bilar har
som huvudmal att 6ka trafiksidkerheten men kommer att paverka stora del-
ar av samhaéllet. Det &r viktigt att vi politiker forstar komplexiteten. Detta
mer att paverka bostdder, infrastruktur, utbildning, féretagande, jobbmark-
nad, vard och omsorg och var ekonomi.

For att detta ska bli verklighet krdvs som ett forsta steg politiska beslut
som sdkrar att fordonsforetagen kan testa sina produkter pa ett sakert sétt.
Sverige har mycket framgéngsrika foretag inom detta omrade, och det &r
viktigt att de kan testa pd hemmaplan.

Liberalerna vill se storskaliga tester i verklig miljo sa att alla samhélls-
aktdrer, inte bara fordonstillverkarna, kan forsté innebdrden av sjdlvkdran-
de bilar. Det &r darfor det &r viktigt att vi testar i Sverige. Annars riskerar
Sverige att hamna pé efterkdlken nér det géller att forsta och fullt ut an-
vénda potentialen hos sjdlvkorande bilar. Vi anser dérfor att regeringen
skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med forslag till lagstiftning som
mojliggdr anvidndning av sjalvkorande fordon i vanlig trafik.

Slutligen vill jag ta upp vikten av att Sverige antligen implementerar
ett EU-direktiv fran 2014 och vidtar atgérder for att kriminalisera manipu-
lering av vigmaétare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften
om fordonets kilometerstillning samt for att fordonets vigmaétare ska kon-
trolleras vid besiktning och maitarstéllningarna redovisas i besiktningspro-
tokollet. Detta dr vildigt viktigt, dels for trafiksdkerheten och for att vi ska
kunna gora de riktiga testerna pé dessa bilar vid besiktning och service,
dels for att man ska kunna vara siker pa att vigmaétarstdllningen &r riktig
nir man koper en bil.

Slutligen vill jag sdga att vi i Liberalerna star bakom alla véra reserva-
tioner, men for tids vinnande yrkar vi bifall bara till reservation nr 4 om
sjilvkorande bilar.
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Anf. 34 ELIN GUSTAFSSON (S):

Fru talman! Vi debatterar i dag betinkande TU16 Vig- och fordons-
fragor med hela 86 yrkanden fran den allménna motionstiden. Jag vill
borja med att yrka bifall till utskottets forslag och avslag pé reservation-
erna.

Sveriges regering har ett tydligt mal: Sverige ska bli det forsta fossilfria
vélfardslandet. Det handlar om att bygga ett jamlikt och héllbart land frén
Haparanda i norr till Ystad hos mig nere i soder, som tar ansvar for att det
faktiskt blir en ljus framtid for bade ménniskor och klimat. En stor del av
det arbetet behover goras inom trafikutskottets ansvarsomriade och inte
minst inom det omrade vi debatterar i dag.

Att vigtrafiken stélls om och blir hallbar ar viktigt for att bygga hela
Sverige starkt for framtiden. I manga delar av landet kan mycket av vég-
trafiken flyttas over till exempelvis jarnvdg och sjofart. Men i andra delar
av landet ser det annorlunda ut. Dar dr vdgarna det enda sittet att ta sig
fram, bade for gods och for ménniskor som behdver ta sig till jobb, skola
och fritidsaktiviteter. Vi méste darfor bygga ihop hela landet med hallbara
transporter sd vi kan bo och leva i hela landet, bade i stad och pé lands-
bygd.

Vi socialdemokrater gor nu i regeringsstillning den historiskt storsta
satsningen pé infrastruktur i modern tid, och vi prioriterar verkligen en
hallbar transportpolitik som bade bidrar till klimatomstéllningen och stér-
ker konkurrenskraften. Men for att klara detta behdver vi gora det som
Sverige &r bast pa, ndmligen samarbeta. Inte minst politik och naringsliv
behover kroka arm for att omstéllningen ska ga snabbare.

Vi ser redan i dag att industrin gér fore, och det finns manga goda ex-
empel pa detta runt om i landet. Hiromdagen var jag tillsammans med
mina socialdemokratiska kollegor i trafikutskottet hos ABB i Visterés och
fick hora om deras arbete pé just detta omrade.

Fru talman! Med anledning av klimatomstéllningen vill jag ocksa sir-
skilt uppmirksamma arbetet med elvigar, som &r en del av betinkandet.
I Sandviken testas virldens forsta elvdg for tunga transporter pd allmén
vig. Pa Arlandaomradet pagar projekt med en elvdg mellan Arlanda och
Rosersbergs logistikomrade. Och f6r mig som Lundabo ar det gladjande
att kunna konstatera att det just i min egen hemstad pagar dnnu ett elvégs-
projekt. Jag har sjdlv besokt demonstrationsanldggningen och testat att
aka, och det dr verkligen fantastiskt att far vara med och uppleva hur
snabbt utvecklingen av tekniken gér.

Detta géller siklart dven arbetet med att frimja utvecklingen av sjélv-
koérande fordon, som ocksa finns med i betdnkandet och som har varit och
ar nagot som regeringen och vi i trafikutskottet foljer nogsamt.

Fru talman! Dérfor maste vi politiskt fraimja den fortsatta utvecklingen
och inte i1 nuldget 14sa oss vid enstaka 1osningar i ett tidigt skede. Elvigar
och sjélvkorande fordon kommer inte att 16sa hela klimatutmaningen men
ar viktiga pusselbitar. Det handlar om att ta till vara de innovationer som
elektrifiering och automatisering ger.

Fru talman! Nér det géller den del av betdnkandet som rér en fossilfri
fordonsflotta vill jag lyfta fram det som regeringen inom ramen for janua-
riavtalet kommit dverens om géllande att det fran 2030 inte kommer att
vara tillatet att sélja nya bensin- och dieselbilar, samtidigt som samma
fraga ska drivas pa EU-niva. Regeringen arbetar samtidigt for att fossilfri



laddning och tankning ska mdjliggéras genom att infrastrukturen byggs ut
och genom investeringar i produktion och distribution av biogas. Detta ar
viktigt.

Samtidigt pekar den senaste rapporten fran Klimatpolitiska radet pa att
vi méste utdka verktygslddan dnnu mer med atgérder for att nd vara mal.
Men framst séger radet att vi méste oka takten — det &r allvar.

Fru talman! Ett annat viktigt perspektiv nér det géller klimathotet och
Sveriges konkurrenskraft dr arbetet med den nationella godsstrategin, som
den rodgrona regeringen levererade under férra mandatperioden, och dven
den hogre bérighetsklassen, 74 ton, som nu mojliggjorts.

Mojliggorandet av 74 ton &r bra for industrin och bra for klimat och
miljo. Det ska frimja trafiksékerheten, och det ska inte riskera framtida
vérden som ror hallbarhet och bérighet. Jag vill darfor sérskilt understryka
vikten av de medel som regeringen avsatt, hela ca 10 miljarder i nationell
plan for att starka vagnétet och klara hogre barighet. Jag vill ocksa ndmna
de ca 66 miljoner som regeringen satsat pd enskilda vigar genom statsbi-
drag. De ér avgorande for att vignétet ska stirkas i hela Sverige.

I januariavtalet, som jag nyss ndmnde, finns en rubrik som lyder "Hela
landet ska vixa”. Dar lyfts sdrskilt fram att vigunderhéallet, med sérskilt
fokus pa barighet och tjélsékring, ska forstirkas. Det dr en tydlig inriktning
for regeringens arbete, och det ar jag stolt dver.

Fru talman! Vi i Socialdemokraterna och Miljopartiet har ett sarskilt
yttrande i detta betdnkande, och jag vill darfor redogoéra for vara stand-
punkter i det yttrandet.

Det giller frigan om manipulation av maétarstéllningar. Socialdemo-
kraterna anser sjalvklart att fordonskopare ska vara skyddade fran att bli
lurade och vilseledda infor ett kop av fordon. Ordning och reda ska gélla!

Dock ér vi kritiska till den vildigt snabba process som drivits pd av
andra partier i utskottet utan ambitionen att fa en heltidckande bild av pro-
blemet, med risk att rikta skarpa asikter och tillkinnagivanden om atgérder
som vi inte vet med sékerhet kommer &t problemet. Vi socialdemokrater
ar angeldgna om att grundproblemet dtgirdas och att vi hanterar arbetet
seriost. Vi har darfor pekat pa vikten av en bredare ansats som inte bara
utgér fran lagstiftning, detta da lagstiftning bara kan anses vara en av flera
eventuella atgirder. Dessutom &r lagstiftning inte nddvandigtvis det snab-
baste sittet att atgdrda problemet.

Vi paminner ocksa i vért yttrande om att om det ar lagstiftning man vill
prioritera kréavs ett grundligt utredningsarbete och noggranna dvervéigan-
den. Sérskilt giller det att se dver pafoljdsnivaer. Vi beklagar att var vilja
och ambition att fa en bredare ansats som inte stinger dorren for andra
atgérder dn kriminalisering inte har vilkomnats av utskottsmajoriteten.

Jag kan dock konstatera att i slutprodukten, texten fran utskottet, har
mycket blivit forédndrat sedan processen pabdrjades, vilket jag ser som ett
tecken pé att Socialdemokraternas och Miljopartiets anstringningar dnda
gett viss effekt i ett ordentligt beredningsarbete.

Fru talman! Slutligen: Vi har en stor uppgift framfor oss med att fort-
sdtta minska klimatutsléppen, att sidkerstélla att alla hjélps at, att det inte
laggs ansvar pé individen utan att vi tar ett gemensamt ansvar. Trots att
uppgiften ar stor ska och maste vi klara den. Vi socialdemokrater har en
politik som tar ansvar for klimatet, industrin, konkurrenskraften, jobben
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och trafiksékerheten, och inte minst for att hela Sverige ska leva, och det
ar valdigt viktigt.
(Applader)

I detta anforande instimde Denis Begic, Johan Biiser, Jasenko Oma-
novic och Anna-Caren Sétherberg (alla S).

Anf. 35 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag har en fraga till Elin Gustafsson géllande manipulation
av vagmidtare i bilar. Det &r ju inte bara ett svenskt problem, utan &ven EU-
parlamentet har uppmanat medlemslénderna att agera mot medvetet fusk
med att skruva tillbaka vigmatare i bilar.

Jag och ett antal andra riksdagsledaméter har vént oss till ansvarig mi-
nister och bett att han ska agera. Vi har da fatt svaret att han inte avser att
vidta ndgra atgérder hér och nu.

Nu riktar vi i utskottet ett tillkéinnagivande, alltsd en uppmaning eller
ett krav, till regeringen att man ska gora tva saker. Det ena é&r att vid kon-
trollbesiktning av en bil ska uppgifter om vagmaétaren foras in och jamfo-
ras mot tidigare kontrollbesiktning. Det var ordningen fram till den 20 maj
i fjol da foreskrifterna for Transportstyrelsen dndrades sé att man tog bort
kravet pa att jimfora méitarstillningen. Nu siger vi att detta maste aterin-
foras.

Det andra &r att vi vill att det ska vara forbjudet att medvetet manipu-
lera métarstillningar i bilar. Da sdger Elin Gustafsson att detta ar atgarder
som inte kommer &t problemet. Jag skulle da vilja fraga henne: Menar So-
cialdemokraterna verkligen att man genom att stilla krav pa kontrollbe-
siktning och krav pé att det ska bli forbjudet att medvetet manipulera véag-
matare inte kommer &t problemet? Vad har Socialdemokraterna da for for-
slag som rader bot pa detta hir och nu?

Anf. 36 ELIN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for fragan! Jag tyckte att jag var tydlig i
mitt anforande, och vér hallning framgér ocksa av det sirskilda yttrande
som vi har bilagt i drendet. Vi socialdemokrater vill, precis som Jens
Holm, komma at grundproblemet. Daremot &r vi kritiska till den snabba
processen, som har skyndats pa av utskottet. Vi ser inte att det har haft den
seridsa hantering som vi hade velat se for att man verkligen skulle kunna
sdtta sig in i detta och grundligt gé igenom vilka atgdrder som behdver
vidtas.

Vi ser att lagstiftning bara dr en vég att ga. Vi valkomnar, som jag av-
slutade mitt anforande med att séga, att det har skett en fordndring och en
utveckling av de formuleringar som utskottet har valt att anvinda, men vi
menar dndé att det hade kunnat vara en battre process for att vi verkligen
skulle kunna vara sékra pé att vi nu kommer at detta.

Tidigare har det bland annat varit mojligt att kontrollera métarstall-
ningar. Vi har ocksa i utskottet fatt rapport om att detta inte tidigare an-
véndes eller fick den effekt som var ténkt. Ansvarig minister, Tomas Ene-
roth, har ocksé varit i utskottet och presenterat att det finns en rad olika
atgdrder som man skulle behova titta pa.

Jens Holm, jag och resten av Socialdemokraterna ar dverens om att
detta dr en viktig fraga. Det ar ocksé darfor som vi stéller oss bakom detta.



Men vi beskriver i vart sdrskilda yttrande att vi tror att vi hade kunnat na
dnnu ldngre om vi hade haft en mer serids hantering av fragan.

Anf. 37 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag ar glad dver att det &r ett enigt utskott som nu kraver
att regeringen ska agera mot det omfattande fusket med manipulation av
vagmadtare i bilar. Men jag forstér fortfarande inte riktigt vad Socialdemo-
kraterna ytterligare, eller i stéllet for det som vi i utskottet foreslar, tycker
att man ska gora for att hiar och nu komma till rétta med detta problem.

Det kan vara s& manga som 100 000 bilar bara hér i Sverige som rullar
med falska uppgifter. Vid kontrollbesiktning ska man inhdmta uppgifterna
och jamfora dem mot tidigare kontroller. S& gjordes forut fram till maj
2018 da Transportstyrelsen fick nya foreskrifter. Det dr under den hér re-
geringens tid.

Vii utskottet har talat med besiktningsbranschen, och de séger att man
mycket vl kan gora sd. De vill hdmta in de hér uppgifterna och jamfora
dem med tidigare uppgifter. Varfor tycker Socialdemokraterna inte att
detta ar ett bra forslag?

Och varfor ska det inte vara forbjudet att medvetet manipulera vig-
miétare? Nu star Socialdemokraterna bakom detta, och det &r bra, men jag
tycker att det ar lite mérkligt att de inte vill att vi i riksdagen ska agera da
regeringen inte gor det? Ska vi inte agera fran riksdagen hér?

Anf. 38 ELIN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Det tal kanske att upprepas vad jag nyss sa i mitt anfo-
rande. Jag sa: ”Socialdemokraterna anser sjalvklart att fordonskopare ska
vara skyddade fran att bli lurade och vilseledda infor ett kop av fordon.
Ordning och reda ska gélla!” Det &r darfor vi stéller oss bakom detta.

Vi tycker ocksé att ordning och reda och serids hantering &r viktigt i en
beredning av ett drende. Vi ser att vi kanske hade kunnat né dnnu ldngre
och fatt bittre resultat om vi hade haft en béattre hantering av drendet. Det
ar alltsa detta vi trycker pé nir vi sdger att vi hade behdvt hora fler aktorer.
Vi har till exempel inte fatt hora justitieutskottets syn pa de hér fradgorna.

Vi ser att lagstiftning dr en av flera atgérder for att komma till rétta
med detta. Det dr en svar och komplicerad friga, nagot som bade bran-
schen och ansvarig minister har lyft fram.

Vi ér helt eniga med Jens Holm i sakfrdgan. Vi star bakom detta.

Jag tycker inte att Jens Holm behover fa det att framstd som att vi so-
cialdemokrater inte skulle vara for ordning och reda i den hér fragan eller
inte vara for att f4 bukt med det har problemet.

Det ir inte heller riktigt att pasta att regeringen eller ansvarig minister
inte skulle vilja f& bukt med detta. S& har det absolut inte varit, utan an-
svarig minister, vi socialdemokrater i utskottet och jag hir i dag har varit
tydliga. Ordning och reda ska gélla, och man ska inte bli vilseledd.

Det maste dock vara en serids hantering av processen, och vi ser att det
hade kunnat bli mycket battre om man hade fatt lite langre tid pa sig att se
over alla alternativ och végar framat.

(Applader)

I detta anforande instimde Denis Begic, Johan Biiser, Jasenko Oma-
novic och Anna-Caren Sitherberg (alla S).
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Anf. 39 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Jag har en ganska kort fraga till ledamoten Elin Gustafs-
son.

Vi har talat mycket om fusk i dagens debatt, bade vad géller dkerina-
ringen och manipulerade métarstillningar.

Jag ska hélla mig till fusket inom transportnéringen. I méndags traffade
jag en dkeridgare som hade salt mer 4n 30 fordon. Han kan inte bedriva sin
verksamhet eftersom han &r utsatt for illegal konkurrens.

Elin Gustafsson talade i sitt anforande varmt om att vi ska bli den forsta
fossilfria vélfardsstaten. Men bade i Sverige och i Norge har vi en situation
dér man tar in annat brénsle &n MK 1-diesel och bygger upp transportverk-
samhet med utldndska fordon och brédnsledepéer, mobila verkstidder och
mobila déckverkstdder i akt och mening att kunna driva osund konkurrens.

Hur &r det ténkt att man ska klara malet att bli den forsta fossilfria vél-
fardsstaten nar man Oppnar dorren for oseridsa foretag att bedriva trans-
portverksamhet i Sverige?

Jag har inte beldgg for att det pdgar béatleveranser med fuldiesel i Sve-
rige. Men jag har beldgg for att det pagar i Norge, for det fick jag redovisat
for mig i stortinget i mandags. Dar anldper batar hamnarna for att leverera
brénsle utanfor systemet.

Vad tinker Socialdemokraterna gora for att forhindra att detta fortgar?

Anf. 40 ELIN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Thomas Morell for fragan.

Thomas Morell sa tidigare i sitt anforande att den politiska ledningen
sitter pa handerna. Inom omréadet ordning och reda i végtrafiken, yrkestra-
fiken med mera har den rodgrona regeringen verkligen inte suttit pa hin-
derna. Vi har tagit krafttag for den ordning och reda som Thomas Morell
ofta efterfrdgar. Men 1 stéllet for att bara efterfrdga har vi agerat. Vi har
med Tomas Eneroth som ansvarig minister arbetat hart bade i och utanfor
Sverige for att komma at de olagliga transporterna i Sverige.

Vad giller utsldppen ar det givetvis manga dtgirder som kréavs. Ut-
landska transporter maste vara med och betala for de utslapp de gor. Det
ingér ocksa i den diskussion om ordning och reda som fors internationellt
att vi ska halla koll pa vilka transporter och fordon som kommer in i vart
land.

Hir har Socialdemokraterna verkligen inte suttit pa hdnderna utan le-
vererat, och vi kommer att fortsétta att gora det eftersom detta ar mycket
viktigt.

Thomas Morell verkar vurma inte bara for ordning och reda utan for
att Sverige ska bli ett fossilfritt valfiardsland. Om Sverigedemokraterna nu
star bakom detta &dr jag mycket intresserad av hur ni tinker uppna det. Sve-
rigedemokraterna har varken levererat vad giller ordning och reda eller
minskade klimatutslapp, sé det far Thomas Morell gédrna utveckla.

I detta anférande instimde Denis Begic (S).

Anf. 41 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar Elin Gustafsson for svaret.

Att Sverigedemokraterna inte har levererat beror ju pa att vi inte sitter
i regeringsstéllning. Svaret pa den fragan &r alltsa enkelt.



Vad giller ordning och reda har lagstiftningen skdrpts. Problemet &r
dock att det inte finns nagon ute pé asfalten som kan gora jobbet. Har har
regeringen ett stort ansvar eftersom man inte bemannar kontrollverksam-
heten sé att vi kommer at detta.

Detta 6ppnar for illegal verksamhet. Man kan bygga upp mobila verk-
stader och déackverkstider, och man smugglar in brénsle till mobila tank-
depaer. Det flyter brinsle utanfor vart system som vi inte har kontroll pa
och inte fir in négra skattepengar pa. Detta forsorjer den illegala transport-
verksamheten.

Min fraga ér jatteenkel: Vad tanker ni gora for att 4 stopp pa detta? Att
bara forfatta lagtext racker inte. Man maste se till att det finns ndgon som
bar ut verktygslddan och far jobbet gjort. Jag &r mycket nyfiken pa vad ni
ténker gora hér.

Anf. 42 ELIN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Thomas Morell for fragan.

Jag repeterar: Om det ar ndgonstans som Socialdemokraterna i reger-
ingsstédllning med Tomas Eneroth i spetsen som ansvarig minister verkli-
gen har agerat och levererat dr det pé just omradet ordning och reda i tra-
fiken.

Vi ska inte debattera polisen i dag. Men jag vet att Thomas Morell ofta
brukar lyfta fram den fragan, och det krdvs ménga atgérder, satsningar och
yrkesgrupper for att vi ska kunna kontrollera och f6lja upp det arbete som
gors. Hér levererar regeringen gang efter géng.

Vi producerar inte bara lagtext, som Thomas Morell sdger, utan vi le-
vererar ocksa konkreta fordndringar i verkligheten for att det ska bli ord-
ning och reda i hela transportsektorn sa att klimatutsldppen kan minskas
och hela landet byggas ihop.

Det krivs méanga dtgirder, och lat mig understryka att regeringen verk-
ligen inte sitter pa hédnderna. Det har vi aldrig gjort. Vi producerar inte bara
lagtext utan vi skapar ordentlig fordndring for ett hallbart Sverige som hal-
ler ihop — till skillnad fran Sverigedemokraterna, som varken tar klimatan-
svar eller star upp for ordning och reda i trafiken.

Thomas Morell borde i stéllet berétta hur Sverigedemokraterna ser pa
detta, for Socialdemokraternas vag framat &r tydlig. Vi maste ta ansvar for
savil klimat och milj6é som ordning och reda, och det gor vi och ska fort-
sétta att gora.

(Applader)

I detta anférande instimde Denis Begic (S).

Anf. 43 EMMA BERGINGER (MP):

Fru talman! Transportsektorns utslépp stir for cirka en tredjedel av
Sveriges utslédpp av véxthusgaser. Om vi inte lyckas vinda utslappskur-
vorna och kraftigt minska utsldppen av vixthusgaser fore 2030 kommer vi
inte att nd Parisavtalets mél om att halla temperaturdkningen vil under tva
grader och helst under en och en halv grad, vilket kommer att fa katastro-
fala konsekvenser.
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Transportsektorn &r den stdrsta utmaningen néar det giller att stilla om
till fossilfrihet. Regeringen har satt ett ambitidst mal om att minska utslap-
pen av vixthusgaser fran inrikes transporter med 70 procent till 2030. Av
de inrikes transporternas utslépp star végtrafiken for 6ver 90 procent. Har
behovs en stor omstéllning.

Nér vi talar om omstéllningen bryts den ibland ned till beteendet,
brénslet och bilen, och jag ska behandla dem var och en.

En viktig del i att stéilla om transportsektorn ar att bryta vart bilbero-
ende och fa oss att dndra beteende. Bilen utgor alltjimt en stark norm, dven
om denna norm héller pa att brytas. Fler behover vilja att transportera sig
med kollektivtrafik och cykel. Det géller framst i vara stider och titorter
dér det finns goda mojligheter att vélja kollektivtrafik och cykel.

Det ér dérfor mycket positivt att stadsmiljdavtalen &r permanentade
med 1 miljard per ar. De leder till viktiga investeringar i infrastruktur for
kollektivtrafik och cykel i véra stidder.

Anledningen till att vi behdver minska vért bilresande &r bade de ut-
slapp som bilen genererar och den trangsel som den bidrar till.

P& ménga platser har dock bilen en viktig roll, och den kan inte pé ett
1att sétt ersdttas med andra transportslag. Darfor behover bilen bli fossilfri.
Miljopartiets politik syftar till att stdlla om transportsektorn si att vi gor
oss oberoende av fossila drivmedel. Genom satsningen pa bonus—malus
verkar vi for en omstillning av fordonsflottan, med en bonus for den som
koper en ny bil och dé véljer en klimatsmart bil och med en 6kad skatt —
malus — for den som véljer en bréansletorstig bil som ar délig for klimatet.

Men de nya bilarna utgor bara en liten del av den totala fordonsflottan.
Genom reduktionsplikten ser vi till att den som inte har mojlighet att byta
till en fossilfri bil 1 dag dnda dr med i omstéllningen. Sakta men sékert
blandas alltmer biobrénsle in i brénslet. Miljopartiet vill att det ska sittas
ett slutdr for nér fossila drivmedel ska sdljas, och vi menar att den sista
droppen fossilt brinsle ska séljas senast 2030. Det &r sjélva brénslet, inte
motorn i sig, som &r problemet, och dérfor har vi valt att rikta var politik
mot de fossila brénslena. En forbranningsmotor kan ju som bekant koras
pa biodrivmedel.

I januariavtalet star att “reduktionsplikten ska vara utformad sa att den
bidrar till att nd det nationella malet om minskade véxthusgasutslépp fran
inrikes transporter med 70 procent ar 2030. Vid en kontrollstation som ge-
nomfors 2019 ska successivt okade kvotnivaer skédrpas for tiden efter
2020”. Det star ocksa att ”fossilfri laddning och tankning ska mojliggoras
genom att infrastrukturen byggs ut” samt att man ska “investera i produk-
tion och distribution av biogas”. Detta ar viktigt for att vi ska fa fler att
kora med elbilar men ockséd med biobrinslen. Klimatklivet har varit ett
viktigt stdd for att antalet laddpunkter ska byggas ut.

Tidigare i debatten lyftes skatten pa bensin och diesel fram som alltfor
hoég av Moderaterna. Aven om det har varit en separat debatt om denna
fraga vill jag &nda ndmna den. Jag har full forstaelse for att branslepriset
ar kdnnbart for ménga i samhéllet. Men med hénsyn tagen till att fordonen
blivit mer brinslesnala och till utvecklingen av véra disponibla inkomster
ar det inte dyrare att kora bil i dag &n for 15 &r sedan. Detta ar viktigt att
komma ihag.



Det dr ocksa viktigt att veta att 6kningen av brinslepriset inte beror pa
bensinskatten. Sedan februari i ar har bensinpriset gatt upp med ca 1,50,
fran ca 15 kronor till ca 16,50. Ingen del av uppgangen beror dock pa hojd
drivmedelsskatt, utan den beror pé vérldsmarknadspriset pa olja och pa
valutakursen. Oljeprisuppgangen den senaste tiden kan hénforas till bland
annat Venezuelas, Libyens och Opecs minskade utbud.

Genom en Okad elektrifiering och genom en 6kad produktion av in-
hemska biodrivimedel, exempelvis biogas, kan vi bdde minska vara vaxt-
husgasutslédpp och minska vér kénslighet for vérldsmarknadens fluktua-
tioner nér det géller priset pé olja. Vi behdver en politik som &r inriktad pa
att bryta vart fossilberoende.

Elfordonen kommer nu starkt och utgdr tillsammans med fordon som
kors pé biodrivmedel, inte minst biogas, den fossilfria framtiden for bilen.
Bilar blir ocksa i hogre grad automatiserade och uppkopplade i olika grad,
vilket har ndmnts tidigare i debatten. Det 4r en intressant utveckling som
har potential, inte minst for olika typer av stod for 6kad sikerhet och for
att mojliggora kollektivtrafiklosningar pé landsbygden. Det dr dock viktigt
att forsta att en bil som &r automatiserad fortfarande tar lika mycket plats
och drar energi pa samma sétt som en bil som kors av den som éker.

I EU:s strategi for uppkopplade och automatiserade fordon lyfts det
fram att det finns en risk att efterfrdgan pa att dka bil kommer att 6ka med
automatiseringen, vilket kan leda till mer utsldpp och mer trangsel i vara
stdder. Det finns ocksé flera etiska utmaningar att ta hénsyn till nér det
géller de automatiserade bilarnas beslutsfattande och ansvarsfragor. Det &r
darfor viktigt att vi ser nyktert pa den tekniska utvecklingens potential men
ocksa beaktar eventuella problem som den kan orsaka.

Fru talman! Med tanke pa att frigan om hoghastighetstdg ocksa lyftes
upp hir tidigare av Sten Bergheden vill jag understryka behovet av nya
stambanor for hoghastighetstdg. De utgér en stomme i ett fossilfritt och
klimatsmart resande. Kapacitetsbristen pa jarnvigen &r kdnnbar for oss
alla, och darfor behdvs nya spar. Och nir vi nu bygger nya spar ér det en
sjdlvklarhet att bygga réls for moderna tdg som kan gé riktigt snabbt och
erbjuda attraktiva restider sa att fler véljer att resa med taget.

Jag vill ockséd kommentera métarstdllningsfragan, som har varit en vik-
tig del under debatten. Det ar sjdlvfallet viktigt, inte minst ur ett konsu-
mentréttsligt perspektiv, att ta tag i denna fraga. Och det &r en sjédlvklarhet
att det inte ska vara tillatet att manipulera métarstdllningen och pa sa sitt
lura den som kdoper en bil i andra hand.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag séga att fossilfria transporter ir en
avgorande fraga for att nd Parisavtalets mal. Vi behdver jobba sédvil med
beteendet som med bilen och brénslet for att lyckas. Ett fossilfritt och fos-
siloberoende samhélle ger oss béttre klimat och luftkvalitet men ocksé mer
attraktiva stdder. Det finns ingen anledning att tveka: Det ar dit vi ska.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Overlidggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 juni.)
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§ 12 Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 5 juni
2018/19:691 Stangadalsbanan
av Gudrun Brunegdrd (KD)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2018/19:697 Hoghastighetstag kontra regional tagtrafik

av Gudrun Brunegdrd (KD)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

§ 13 Kammaren atskildes k1. 12.25.

Sammantrédet leddes

av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 11 anf. 24 (delvis)
och

av tredje vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

THOMAS LARUE

/Olof Pilo
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