Trafikutskottets betdankande [ XXIXX]
2015/16:TU13 bad

Trafiksakerhet

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner fran den allménna
motionstiden 2015/2016 om bl.a. mal och utgangspunkter for trafiksakerhets-
arbetet, hastighetsbegrénsningar och insatser mot alkohol vid bilkérning.
Utskottet anser att det langsiktiga malet, nollvisionen, om att ingen ska dodas
eller skadas i trafiken ska besta. Utskottet ser positivt pa det pagéende arbetet
med en Oversyn av etappmalen om antalet dédade och allvarligt skadade i
trafiken till ar 2020. Utskottet valkomnar ocksa den nystart av arbetet med att
uppna nollvisionen som regeringen lanserat under varen 2016. Med i forsta
hand hanvisning till pdgaende utredningar och arbeten avstyrker utskottet
motionsforslagen.
I betdnkandet finns sexton reservationer (M, SD, C, L, KD).

Behandlade forslag
Cirka 70 yrkanden i motioner fran den allmanna motionstiden 2015/16.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Mal och utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:140 av Sten Bergheden (M),
2015/16:352 av Jorgen Hellman m.fl. (S),
2015/16:360 av Monica Green (S),
2015/16:2060 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,
2015/16:2123 av Karin Svensson Smith (MP),
2015/16:2822 av Larry Séder och Robert Halef (bdda KD) och
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkandena
30 och 31.
Reservation 1 (M, C, L, KD)

2. Insatser mot alkohol vid bilkérning
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1479 av Said Abdu (FP),
2015/16:1615 av Sten Bergheden (M) yrkande 1 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 5 och 8.
Reservation 2 (KD)

3. Kommunikationsutrustning och kdrning
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1316 av Jimmy Stahl (SD) och
2015/16:2505 av Margareta Cederfelt (M).
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (M, C, L, KD) — motiveringen

4. Trafiksdkerhetskontroller
Riksdagen avslar motion
2015/16:1058 av Lotta Olsson (M).

5.  Sakerhet for busspassagerare
Riksdagen avslar motion
2015/16:342 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (béda S).

6. Hastighetsbegrénsningar
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2015/16:1795 av Per Klarberg (SD),
2015/16:1823 av Nina Kain (SD),
2015/16:2811 av Lisbeth Sundén Andersson (M) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25.
Reservation 5 (M)
Reservation 6 (SD)
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10.

11.

12.

Trafikkorsningar

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1709 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bdda M),
2015/16:1822 av Nina Kain (SD),

2015/16:1824 av Nina Kain (SD),

2015/16:2119 av Erik Bengtzboe (M) och

2015/16:2871 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2.

Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motion
2015/16:1196 av Lars-Arne Staxang (M).

Krav pa bakatvanda bilbarnstolar
Riksdagen avslar motion
2015/16:2615 av Thomas Finnborg (M).

Halsofragor

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:145 av Asa Lindestam (S),

2015/16:205 av Barbro Westerholm (FP),

2015/16:738 av Staffan Danielsson (C),

2015/16:1122 av Sten Bergheden (M),

2015/16:1826 av Nina Kain (SD) och

2015/16:2067 av Carina Herrstedt och Jimmy Stahl (bdda SD).
Reservation 7 (SD)

Korkortsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg
(bdda M) yrkandena 1 och 2,
2015/16:339 av Lars Eriksson (S),
2015/16:1207 av Sten Bergheden och Lotta Finstorp (bdda M) yrkande
4,
2015/16:1622 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2015/16:2891 av Markus Wiechel (SD),
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 27 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 23.
Reservation 8 (M)
Reservation 9 (KD)

Olagliga trafikskolor

Riksdagen avslar motion

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26.
Reservation 10 (M, SD)



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

INNEHALLSFORTECKNING 2015/16:TU13

Vissa forarbevisfragor

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:365 av Catharina Brakenhielm (S),
2015/16:1074 av Ida Drougge (M) och
2015/16:2316 av Pia Hallstrom (M).

Korkortskontroller

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:138 av Sten Bergheden (M) och

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 20.
Reservation 11 (M, C, L, KD)

Korkortets utformning

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2666 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1 och

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 28.
Reservation 12 (M, SD)

Mopedfard pa tva-plus-ett-vagar
Riksdagen avslar motion
2015/16:1289 av Per Klarberg (SD).
Reservation 13 (SD)

Reflexer

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:343 av Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson (béda S),
2015/16:582 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S),
2015/16:1281 av Sara-Lena Bjalkd (SD) och

2015/16:1570 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M).

Skoterkorning

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1731 av Edward Riedl (M),

2015/16:2323 av Pia Hallstrom (M) och

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 33.
Reservation 14 (M, C, L, KD)

Véagutformning
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1311 av Jimmy Stéhl (SD) och
2015/16:1314 av Jimmy Stahl (SD).
Reservation 15 (SD)

Agaransvar vid fortkérning
Riksdagen avslar motion
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2015/16:1294 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD).
Reservation 16 (SD)

21. Sommartid aret om
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:525 av Robert Hannah (FP) yrkandena 1 och 2,
2015/16:1135 av Stefan Nilsson m.fl. (MP),
2015/16:2697 av Tuve Skanberg (KD) och
2015/16:3222 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde (bada
C).

Stockholm den 14 april 2016

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Christina
Ornebjér (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan Andersson (S),
Teres Lindberg (S) och Jimmy Stahl (SD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar utskottet 69 motionsyrkanden som véckts under
den allmanna motionstiden 2015. Forslagen galler olika trafiksakerhetsfragor
inom véagtrafiken, bl.a. mal och utgangspunkter, insatser mot alkohol vid
bilkérning, kommunikationsutrustning och koérning samt korkortsfragor.
Under varen 2016 har utskottet ocksd behandlat en del andra omraden dar
fragor om trafiksakerhet berdrs, bl.a. i betankandet Cykelfragor (bet.
2015/16:TU7) och betankandet Fordons- och vagtrafikfragor (bet.
2015/16:TU11).

2015/16:TU13
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Utskottets Overvdaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mal och utgangspunkter for
trafiksakerheten. Det langsiktiga malet for trafiksakerheten, noll-
visionen, om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska
bestd. Med hanvisning till de insatser som genomfors och den
inriktning som uttalas for det fortsatta arbetet for att oOka
trafiksakerheten pa vagarna kan motionsforslagen forutsattas bli helt
eller delvis tillgodosedda.
Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD).

Bakgrund

Trafiksékerhetspolitiska mal

Riksdagen beslutade hosten 1997 att godkanna ett langsiktigt mal for
trafiksékerheten som innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom végtransportomradet (nollvisionen) samt att
vagtransportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).
Beslutet om nollvisionen, som fortfarande géller, innebdr inte att alla olyckor
som leder till egendomsskador eller lindriga personskador maste elimineras. |
propositionen dar nollvisionen foreslogs understrok regeringen att denna
vision anger inriktningen och det Iangsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet
och att ansvaret for trafiksakerhetsarbetet bor delas mellan trafikanterna och
de offentliga och privata organ som ansvarar for utformning och drift av olika
delar av vagtransportsystemet samt dem som ansvarar for olika stodsystem for
en saker vagtrafik. Det betonades att systemutformarna alltid boér ha det
yttersta ansvaret for vagtransportsystemets hela sakerhetsnivd men att
trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga att visa hansyn, omdéme och ansvar
i trafiken och att folja trafikreglerna. Vidare angavs att om trafikanterna inte
tar sin del av ansvaret — pa grund av exempelvis bristande kunskap, acceptans
eller formaga — eller om personskador uppstar eller riskerar att uppsta av andra
orsaker, maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder i den utstrackning
detta kravs for att motverka att méanniskor dddas eller skadas allvarligt.
Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for transportpolitiken &r
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning i hela landet samt funktionsmalet tillganglighet och hansyns-
malet sakerhet, miljo och halsa. Riksdagen beslutade hosten 2012 om en
revidering av hansynsmélet som innebar att den nya lydelsen &r att
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transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Overgripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
halsa (prop. 2012/13:1, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen
faststéllde i maj 2009 ett etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen som anger
att antalet omkomna boér halveras mellan 2007 och 2020 och att antalet
allvarligt skadade bdr minskas med 25 procent (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Detta innebar en minskning till hdgst 220
omkomna 2020 eftersom man utgér fran ett medelvarde for 2006-2008.

| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet — politiska riktlinjer for trafiksakerhet 2011-2020 (KOM (2010)
389) anges mal och principer for trafiksakerheten inom EU. EU har genom att
anta ett mal om en halvering av det totala antalet doda i vagtrafiken mellan
2010 och 2020 slagit fast en hog ambition for sitt trafiksdkerhetsarbete. En
motsvarande malsattning skulle for Sveriges del innebara en minskning fran
266 till max 133 omkomna. For att minska skillnaderna mellan medlems-
staterna och f& en mer enhetlig sakerhetsniva i hela EU bér varje medlemsstat
faststélla egna nationella mal. Enligt kommissionen ska medlemsstaterna
uppmuntras att med sina nationella trafiksékerhetsstrategier bidra till det
gemensamma mélet, med beaktande av deras individuella situation, behov och
forhallanden.

Trafiksékerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
Organisationen for ekonomiskt samarbete (OECD), gor arligen en
internationell sammanstélining av uppgifter for olika lander om antalet
trafikdodade per 100 000 invénare och korda fordonskilometer. Under 2013
hade Sverige, exklusive sjalvmord, i genomsnitt 2,7 trafikdddade per 100 000
invdnare. Detta innebér att Sverige tillnér de lander som har de lagsta
andelarna omkomna i végtrafiken bland de studerade I&nderna. Motsvarande
genomsnitt for EU-landerna var 5,2 trafikdodade for 2013. Under ar 2014 hade
Sverige, exklusive sjalvmord, 2,8 trafikdédade per 100 000 invanare. F6r 2014
finns preliminara uppgifter for antal omkomna per miljon invanare i EU-
landerna.

2015/16:TU13
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Diagram 1 Omkomna i vagtrafiken per 1 000 000 invanare for 2014
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Kalla: Care.

Under 2015 omkom 260 personer i den svenska vagtrafiken jamfort med 270
personer aret innan. Antalet omkomna var darmed under 2015 nere pa samma
niva som 2013, vilket var det lagsta antalet sedan 1944. Utfallet ligger under
den niva som &r nodvandig for att nd det mal om hogst 220 omkomna i
végtrafiken som faststéllts i Sverige for 2020.

Utvecklingen av antalet omkomna skiljer sig mellan olika trafikant-
kategorier. Medan antalet omkomna bilférare och bilpassagerare samt
motorcyklister har 6kat jamfort med 2014 har antalet omkomna mopedister,
cyklister och gdende haft en battre utveckling. Under 2015 omkom 160
bilférare och bilpassagerare i vagtrafiken, vilket ar hogre an for 2014 nar 137
bilister omkom, vilket da var den lagsta siffran i modern tid. Antalet omkomna
motorcyklister okade under 2015 och ligger nu pa ungefar samma niva som
2011 efter flera &r dar antalet omkomna motorcyklister stadigt minskat. Under
2015 omkom 45 personer pad motorcykel jamfort med 31 omkomna motor-
cyklister under 2014. Antalet omkomna cyklister var 17 under 2015, vilket &r
nistan halften sd manga som 2014 nar 33 cyklister omkom i trafiken.
Variationerna 6ver &ren & dock stora och 2013 omkom 15 cyklister.
Slumpmassiga variationer forklarar en del av skillnaderna men véadret kan
ocksa paverka; en fin sommar gor att fler valjer cykel i stallet for bil. Av de
omkomna cyklisterna var 13 personer 55 &r eller dldre. 14 cyklister omkom i
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kollisioner med motorfordon och 3 i singelolyckor. Antalet omkomna
fotgangare som har blivit pakérda av motorfordon i trafik ar det lagsta pa lang
tid; det minskade fran 56 ar 2007 till 27 ar 2015. Av de fotgangare som omkom
2015 var 12 personer 65 ar eller ldre.

Antalet méan som omkom i vagtrafiken under 2015 uppgick till 203, vilket
innebdr i stort sett samma niva som aret innan da antalet uppgick till 191.
Antalet kvinnor som omkom i végtrafiken minskade under 2015 till totalt 57,
vilket kan jamforas med 2014 nér antalet var 79. Antalet barn 0-17 &r som
beréknas ha omkommit i véagtrafiken uppgick till 16 under 2015, vilket &r en
okning jamfoért med 2014 nér antalet uppgick till 14. Det kan samtidigt noteras
att antalet barn som omkommit i végtrafiken har halverats under den senaste
tiodrsperioden.

Diagram 2 Antalet omkomna per trafikantgrupp 2006-2015

Uppgifterna for 2015 &r preliminéra
Antal
250

200

150 g Bl fOrare”
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== atorcyklist

100 i W rprilist

e Cylist

50 e 1]

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Kalla: Transportstyrelsen.

Nar det galler utvecklingen av antalet svart skadade i trafiken ges i detta
betinkande inte ndgon redovisning av detta. Bakgrunden till detta &r ett storre
bortfall under perioden 2013-2015 av polisens inrapportering av olyckor med
svara personskador. Det kan dnda noteras att nar det géller allvarligt skadade
ar ungefar hélften cykelolyckor. En mycket stor andel av dessa olyckor &ar
singelolyckor. Som framgar av diagrammet nedan har utvecklingen i samtliga
av de nordiska landerna varit positiv under den senaste tioarsperioden med allt
farre dodade i vagtrafiken. Sifforna for 2014 visar dock att Sverige till skillnad
frdn de 6vriga nordiska landerna hade en okning av antalet omkomna i
vagtrafiken jamfort med 2013.

2015/16:TU13
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Diagram 3 Omkomna i vagtrafikolyckor i Norden 2006-2015
Rullande tolvmanadersvarden
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*Exklusive sjdlvmord sedan 2010. ** Prelimindra siffror for 2015.
Kélla: Trafikanalys.

Motionerna

Sten Bergheden (M) pekar i motion 2015/16:140 pa att antalet omkomna i
vagtrafiken har minskat under de senaste aren och att det ar angelaget att
fortsatta trafiksakerhetsarbetet sa att antalet offer i trafiken fortsatter minska.
Motionaren menar ocksa att vi maste ga vidare och se dver mojligheterna att
gora vagarna sakrare for dem som aker motorcykel och pa sé satt forhindra
trafikolyckor bland motorcyklisterna. 1 motionen efterfragas en oversyn av
majligheten att ta fram en tydlig handlingsplan for hur vi kan gora véra vagar
sékrare for motorcyklisterna och se till att den genomfors.

I motion 2015/16:352 framfor Jorgen Hellman m.fl. (S) att trafik-
sdkerhetsarbetet har forbattrats av nollvisionen och etappmalen. Sverige har
blivit vérldsledande i trafiksdkerhet. Motionédrerna beklagar dock att det
fortfarande dor manniskor i trafiken. Trafikanterna maste involveras mer an
vad som gors i dag. Motiondrerna anser att staten borde initiera ett
folkrorelsearbete med Nationalféreningen for Trafiksakerhetens Framjande
(NTF), transportbranschen och fackférbund om ett trafiksékrare transport-
system. Vidare lyfter motionarerna fram att det under senare ar intraffat méanga
olyckor dar tunga fordon varit inblandade, vilket ofta far allvarliga
konsekvenser. Motionarerna pekar ocksa pa faran nar bilister ligger for nara
framfdrvarande bil. Vidare anger motionérerna att det finns behov av att uttka
kontrollerna av lastbilschaufforers kortider. Polisen och Trafikverket bor i sitt
trafiksékerhetsarbete arbeta mer med kontroller och arbeta férebyggande med
att tunga fordon ska halla avstandet till framforvarande bil. Motionarerna yrkar
att regeringen bor initiera ett folkrorelsearbete om trafiksékerhet, att polisen
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bor arbeta mer med kontroller och da fokusera pa tung trafik, avstand och
kortider.

Monica Green (S) lyfter i motion 2015/16:360 fram att Sverige har blivit
varldsledande i trafiksékerhet sedan Sveriges riksdag bestdmde sig for
nollvisionen i slutet pd 1990-talet. For att nollvisionen ska kunna uppnés méste
&ven ménniskorna i trafiken beaktas mer &n vad som gors i dag, och det kravs
beteendepaverkan och insiktsskapande aktiviteter for att trafiksakerhetsarbetet
ska ge full effekt. For att kunna radda fler liv i trafiken krdvs enligt motiondren
en kombination av olika trafiksékerhetstekniker, utbildningar, konsument-
upplysning och ett gediget folkrorelsearbete. Att jobba med trafiksékerhet ar
ett led i det demokratiska samhallet, och det finns manga organisationer som
pa olika sétt arbetar med trafikanter och trafikslag. Enligt motionaren &r dessa
olika organisationer tillsammans med myndigheterna grundstenar for
trafiksékerhetsarbetet i hela landet. 1 motionen efterlyses foljaktligen att
regeringen ska arbeta for att paverka beteenden i trafiken bl.a. genom att folk-
rorelserna i Sverige ska fa forutsattningar att bidra till ett trafiksakrare
transportsystem.

I motion 2015/16:2060 yrkande 2 anfér Josef Fransson (SD) att manga
trafikolyckor kan forklaras genom att férare hamnat i en situation som de inte
bemastrar. Detta kan bero pé flera saker, t.ex. brist pa respekt for hastigheter
och underlag eller dalig kunskap och erfarenhet. Ett aktivt motorutovande
bidrar enligt motionaren till att man blir en béttre forare i trafiken pa alla dessa
punkter. Enligt motionéren skulle trafiksékerheten 6ka i samhéllet om fler
manniskor fick méjlighet att lara sig hantera ett motorfordon fran grunden.

I motion 2015/16:2123 framhaller Karin Svensson Smith (MP) att
nollvisionen och atgarderna for att minska antalet doda och svart skadade i
trafiken har varit framgangsrika. Allt fler cyklister skadas dock i trafiken.
Trots detta dvervager de positiva hdlsoaspekterna av att fler cyklar. Cykling
har en dokumenterat férebyggande effekt pa ett flertal folksjukdomar, t.ex.
diabetes typ 2, demens, stroke och vissa typer av cancer. Dessutom leder ett
okat cyklande till att malen om fossiloberoende, klimat- och yteffektiva
transporter lattare nds. Det finns mycket som kan géras for att gora cykling
sikrare, t.ex. sdnka hastighetsgranser pa tatortsgator samt forbattra underhallet
av cykelbanorna. Motionaren lyfter fram att malet om en minskning av
allvarligt skadade i trafiken skulle kunna ersattas med ett mal om minskat antal
sjukskrivningsdagar och minskat antal besok pa sjukvardsinrattningar. Om
hela skadebilden skulle forandras och om fler skulle uppleva att de kan cykla
tryggt skulle stora halsovinster kunna uppnas. Darfor yrkar motionaren att
regeringen bor ta fram ett forslag till nytt trafiksiakerhetsmal som fokuserar pa
de sammantagna effekterna for en battre hélsa.

I motion 2015/16:2822 framfor Larry Séder och Robert Halef (bada KD)
att vagarnas utformning paverkar trafiksakerheten for motorcyklister.
Vagracken, mittracken och avkorningsramper kan vara direkt farliga for
motorcyklister. Aven vagbelidggningen kan orsaka trafikolyckor med dédlig
utgang. Det finns asfalt som under vissa forhallanden blir mycket hal och

2015/16:TU13

13



2015/16:TU13

14

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

slirig. Motionérerna anfor att myndigheter borde beakta alla fordonstyper vid
utformningen av vagar och att de i detta borde samrada med exempelvis
Sveriges Motorcyklister (SMC). Darfor yrkas i motionen att Trafikverket och
Transportstyrelsen i sitt arbete for trafiksdkerheten bor verka for att alla
fordon, inklusive tvahjuliga, ska beaktas vid utformningen av trafiksakerheten
pé de svenska vagarna.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) framfor i kommittémotion
2015/16:3059 att det kvarstdr en del arbete inom trafiksakerhet. Antalet
skadade cyklister Okar t.ex. Motionarerna yrkar darfor att frdgan om
trafiksdkerhet bor prioriteras och att berérda myndigheter bor ges tydliga
uppdrag att arbeta strategiskt med forbattrad trafiksékerhet (yrkande 30).
Vidare yrkas att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att aterkomma med
en strategi for att i framtida trafiksékerhetsarbete sékerstélla att végarna blir
sékrare for alla trafikslag, daribland motorcyklar (yrkande 31).

Utskottets stallningstagande

Till det dvergripande mélet for transportpolitiken finns ett hansynsmél som
anger att transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska
anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Utskottet vill i likhet
med tidigare &r framhalla att denna mélséttning ar grundliggande for arbetet
med trafiksakerhet och att utgdngspunkten ska vara att vagtransportsystemet
ska vara utformat sa att det tar hansyn till att méanniskor begar misstag,
samtidigt som det &r viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram. Liksom
tidigare vill utskottet ocksd framhalla vikten av barns trafiksakerhet och att
barnperspektivet ar en fraga av storsta vikt och som alltid bor ha hdg prioritet
i frdgor om utveckling av trafiksakerheten. Den preliminara statistiken for
2015 visar att antalet doda i végtrafiken uppgick till 260 personer, vilket
innebdr att en minskning jamfort med 2014 nér 275 personer omkom. Det kan
noteras att statistiken for 2015 innebér att antalet dodsfall &r nere i det antal
som noterades 2013.

Riksdagen faststallde 2009 det nuvarande etappmalet om hogst 220 trafik-
dodade 2020. Trafikverket har paborjat en utvardering av etappmalen om
antalet dddade och allvarligt skadade till 2020. Detta arbete bedrivs i néra
samverkan med de berérda aktdrerna och kommer att redovisas till regeringen
senast i juni 2016. De analyser som gors ska ge svar pa om det i dag kan anses
vara mojligt att uppnd EU-malet om en halvering av 2010 ars utfall, dvs. hogst
133 omkomna 2020. Vidare gors en utblick mot 2030 och 2050 nar det géller
trafiksakerhetens utveckling samt tankbara etappmal och indikatorer i ett hela-
resan-perspektiv. Oversynen ska dven beskriva hur nollvisionen kan bli en
integrerad del i utvecklingen av ett hallbart vagtransportsystem fram till 2050.
Fran Trafikverkets sida konstaterar man redan nu att en av de stora
framtidsutmaningarna blir att motverka dodliga och invalidiserande skador
bland oskyddade trafikanter. Till denna grupp réknas bl.a. mc-férare. Utskottet
vill framhalla vikten av ett Okat fokus pa olika grupper av oskyddade
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trafikanter i utvecklingen av det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet och noterar
darfor med tillfredsstéllelse att detta kommer att tillhéra de prioriterade
fragorna framaver.

En viktig del i arbetet med att kontinuerligt utveckla trafiksédkerheten &r att
Trafikverket arligen bjuder in beslutsfattare, féretag och organisationer till en
resultatkonferens om trafiksakerhet. Vid dessa resultatkonferenser presenteras
den senaste kunskapen och informationen om trafiksakerhetsléget i Sverige.
Vid den resultatkonferens som hélls varen 2014 togs bl.a. upp frégor om
huruvida arbetet mot malen 2020 bedrivs i ratt takt, en ny strategi for siker
cykling, exempel pd kommunal trafiksakerhetsrevision samt pagaende
forskning och utveckling for 6kad fordons- och trafiksékerhet. Vid den senaste
resultatkonferensen som hélls i slutet av april 2015, lag huvudfokus vid analys
av trafiksakerhetsutvecklingen 2014 genom presentation och dialog. Vid
konferensen belystes ocksa trafiksdkerheten som en integrerad del av
samhéllsutvecklingen; vidare redogjordes for vad som hander med arbetet med
nollvisionen internationellt. Nasta resultatkonferens kommer att hallas i april
innevarande ar och kommer bl.a. att fokusera pd analys av 2015 éars
trafiksikerhetsarbete utifrén tillganglig statistik. Vidare kommer bl.a.
Trafikverkets och Transportstyrelsens etappmélsoversyn att berdras.

Den davarande regeringen presenterade i oktober 2012 propositionen
Investeringar for ett starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25). |
propositionen angavs utgangspunkterna for den fortsatta utvecklingen av
politiken pa transportomradet och att mal om trafiksakerhet ska beaktas i
utvecklingen av transportsystemet for 2014-2025. | propositionen uttalades
vidare att nar det galler 6kad sékerhet ska transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning anpassas till nollvisionen, dvs. att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. | propositionen angavs vidare
att det kravs fortsatta insatser pa bred front for att oka trafiksakerheten pa
vagarna.

Sverige ligger med sina nuvarande atgarder enligt Trafikverket inte i linje
med den nodvandiga utvecklingen for att nd EU:s mal om en halvering av
antalet omkomna frén 2010 till 2020. Sveriges utveckling med nuvarande och
beslutade atgérder skulle kunna innebara att man hamnar mellan 133 och 220
omkomna i trafiken per &r fram till 2020. Utskottet noterar att regeringen i
2016 ars budgetproposition sarskilt framhallit vikten av ett intensifierat arbete
for sakerhet och trygghet pa vagarna och understrukit betydelsen av att arbetet
fokuserar pa 6kad trafiksakerhet for utsatta trafikantgrupper sdsom cyklister
och gangtrafikanter samt barn och &ldre (prop. 2015/16:1). Regeringen
hanvisar ocksa till att arbetet med nastkommande planperiod for transport-
infrastrukturen 2018-2029 inletts och att trafiksdkerhetsfragorna kommer att
fa en grundlig belysning inom ramen for detta arbete. Regeringen har under
varen 2016 lanserat en nystart av arbetet med nollvisionen. Arbetet inleddes
med en konferens den 15 mars dér aktorerna pa omradet — saval offentliga som
privata — inbjods att diskutera vilka atgarder som ar nédvandiga for att kunna
uppna detta mal. De inblandade aktorerna har till den 15 april pa sig att lamna
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in forslag pa sadana atgarder. Arbetet kommer darefter att foljas upp vid
Trafikverkets resultatmalskonferens den 27 april 2016. Malséttningen ar enligt
regeringen att arbetet ska beredas internt inom Regeringskansliet under maj
och att atgarderna darefter ska kunna lanseras i bérjan av hésten innevarande
ar. Utskottet valkomnar detta initiativ.

Utskottet vill betona vikten av att det finns goda forutsattningar for olika
aktorer att gemensamt arbeta for att oka trafiksakerheten pd vagarna i den anda
som nollvisionen anger. Nar det géller statliga medel till intresseorganisationer
som kan bidra till att gemensamt 6ka engagemanget for och forbattra
attityderna till 6kad trafiksékerhet har utskottet uppmérksammat att Trafik-
verket arligen delar ut projektbidrag till ideella organisationer for projekt som
syftar till att de transportpolitiska malen om tillganglighet, sakerhet, miljé och
hélsa nas. Variationen bland organisationerna ar stor, fran valkanda till mindre
och relativt nystartade foreningar. Projekten kan genomforas pa lokal, regional
eller nationell niva. Bidragen lamnas ut genom en ansokningsprocess dar
organisationerna lamnar in ansokningar. Méjligheten att ansoka om projekt-
bidrag ar 6ppen aret om, ansokningarna bereds kontinuerligt och bedémningen
gors utifran respektive projekts effekt pa de transportpolitiska malen. Under
2015 delades mer &n 15 miljoner kronor ut, bl.a. till ett flertal projekt i NTF:s
regi.

I detta avseende vill utskottet ocksé framhalla att innovativa projekt som
starker trafiksakerheten i vagtrafiken kan ansoka om ekonomiskt stod frén
Skyltfonden. Pengarna i fonden kommer fran Transportstyrelsen och utgors av
de avgifter som bilégare betalar for personliga fordonsskyltar.

Utskottet konstaterar ocksd att Trafikverket tillsammans med
Transportstyrelsen, Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund, NTF,
Rikspolisstyrelsen, Sveriges Trafikskolors Riksférbund, Sveriges Kommuner
och Landsting, Sveriges MotorCyklister och Trafikforsakringsféreningen har
tagit fram en gemensam motorcykel- och mopedstrategi fram till 2020. Malet
med strategin som heter Okad sakerhet p& motorcykel och moped r att visa
hur antalet dodade motorcyklister och mopedister kan halveras och hur antalet
mycket allvarligt skadade kan minska med 40 procent mellan 2010 och 2020.
Den forsta versionen av strategin togs fram 2010 och den andra versionen
2012. De berdrda organisationerna har for avsikt att ta fram ytterligare en
version av strategin, kallad 3.0, under 2016.

Med hénvisning till de insatser som genomférs och den inriktning som
uttalas for det fortsatta arbetet for att oka trafiksakerheten pa vagarna kan
motionsforslagen forutsattas bli helt eller delvis tillgodosedda, och utskottet
avstyrker darmed motionerna 2015/16:140 (M), 2015/16:352 (S), 2015/16:360
(S), 2015/16:2060 (SD) yrkande 2, 2015/16:2123 (MP), 2015/16:2822 (KD)
och 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkandena 30 och 31.
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Insatser mot alkohol vid bilkdrning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om obligatoriska alkolas och alko-
bommar. Utskottet valkomnar de projekt som pagar nar det géller
den tekniska utvecklingen av alkolds och framhaller nar det galler
fragan om alkobommar att det ar angelaget med kraftfulla atgarder
for att komma till ratta med rattonykterheten. Utskottet noterar att
regeringen paborjat arbetet och kommer att lopande félja
utvecklingen.
Jamfor reservation 2 (KD).

Bakgrund

Under 2014 omkom 270 personer i vagtrafiken. Resultat fran Trafikverkets
djupstudier av dddsolyckor visar att ca 20 procent av dem omkom i en
alkoholrelaterad olycka. Den totala andelen omkomna i alkoholrelaterade
olyckor har varit relativt konstant under senare ar. | genomsnitt &r var 500:e
bilist rattfull. Det motsvarar ca 0,2 procent av trafiken. Hélften av de
personbilsforare i aldern 15-24 &r som omkommer i singelolyckor ar
paverkade av alkohol.

Ett alkolas ar en teknisk anordning som ar kopplad till bilens tandnings-
system. For att starta fordonet maste foraren bldsa i ett munstycke, och
utandningsluften kontrolleras. Om det finns alkohol i utandningsluften som
motsvarar eller Gverstiger den lagliga gransen gar motorn inte att starta.

Motionerna

I motion 2015/16:1479 framfor Said Abdu (FP) att det &r en stor risk att manga
som doms for rattfylleri och far korkortet aterkallat anda fortsatter att kora
under berusning. For att komma &t rattonykterheten ordentligt och forhindra
aterfall vill motionéren darfor att alkolas ska kunna monteras in i rattfylleri-
domdas fordon om &terfallsrisken bedoms vara stor. P& sd vis kan
aterfallsrisken begransas genom att det blir svarare att aterfalla i brott.
Motiondren pekar pd att denna atgard, tillsammans med missbruksvard, i det
langsta kan forhindra aterfall i brottsmanstret och leda till att antalet resor med
rattonyktra forare minskar. Utifran detta efterfragas lagstiftning om alkol3s i
rattfylleriddmdas fordon vid upprepade 6vertradelser.

Sten Bergheden (M) péapekar i motion 2015/16:1615 yrkande 1 att det ar
bra att transporterna mellan Sverige och véra europeiska grannlander 6kar men
att det ar mycket liten risk att foretag och chaufférer som inte foljer lagar om
t.ex. smuggling, nykterhet, korkort och fordonsutrustning aker fast. Detta
aventyrar trafiksakerheten och slar ut laglig verksamhet. Motionaren
valkomnar att regeringen foljer riksdagens tillkdnnagivande och utreder
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mojligheten att infora permanenta alkobommar. Motionéren anser dock att
alkobommar bor inforas i alla grénshamnar i stéllet for i strategiskt utvalda
hamnar. Dérfor yrkas i motionen att regeringen ska se dver mojligheten att
infora alkobommar och Kkontroller i landets alla grédnshamnar och
gransstationer for att stoppa drogpéaverkade forare och olaglig yrkestrafik.

I kommittémotion 2015/16:3148 lyfter Robert Halef m.fl. (KD) fram att
manga personer omkommer och skadas i trafiken i alkohol- eller
drogrelaterade olyckor. Enligt motionarerna bér det aldrig vara tillatet att
framfora ndgot fordon med alkohol eller droger i kroppen, och det &r darfor
viktigt att nolltolerans rader mot alkohol och narkotika i trafiken samt att
tekniska losningar som ska motverka alkoholpdverkan i trafiken blir
obligatoriska. Motiondrerna yrkar dérfor att regeringen bor fortsatta det
forebyggande arbetet med nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken
(yrkande 5) samt att regeringen bor se till att alkolas eller annan teknik som
forhindrar rattfylleri blir obligatorisk i alla nya bilar i Sverige (yrkande 8).

Utskottets stallningstagande

Alkolas

Utskottet vill inledningsvis framhalla att alkoholpaverkade férare ar en stor
riskfaktor i trafiken och att det finns ett tydligt samband mellan férekomsten
av trafikolyckor och rattfylleri. Utskottet vill ocksa understryka att atgarderna
mot rattfylleri behover bli effektivare for att minska antalet dodade och
allvarligt skadade i trafiken och for att uppna trafiksakerhetsmélen.

Ett viktigt steg for okad nykterhet i trafiken togs genom det beslut som
riksdagen fattade hdsten 2010 (prop. 2010/11:26, bet. 2010/11:TU7, rskr.
2010/11:83) om ett inforande av ett permanent system dér korkortsinnehav
med alkolds kan medges som ett alternativ till korkortsaterkallelse vid
rattfylleri. Syftet med det nya systemet ar att minska risken for aterfall i
rattfylleri pa grund av alkoholintag och darigenom minska antalet dédade och
allvarligt skadade i trafiken. Systemet innebér att det i princip blir obligatoriskt
for den som har domts for rattfylleri att anvanda alkolas for att under det eller
de narmaste aren ha ratt att kdra motorfordon. | Transportstyrelsens uppgifter
ingdr att fortlopande folja upp de narmare effekterna av andringen.

Fragan om ett obligatoriskt inférande av alkolas har beretts av utskottet vid
flera tidigare tillfallen, senast varen 2015 (bet. 2014/15:TU8, rskr.
2014/15:145). Utskottet uttalade da uppfattningen att andra system &n
tvingande lagregleringar kan vara ett battre alternativ for ett 6kat inférande av
alkolas. Utskottet har dven stallt sig positivt till att den davarande regeringen
angav som sin langsiktiga ambition att alkolas, eller annan teknik som
forhindrar paverkade forare fran att kora, ska bli standard i alla nya fordon.
Utskottet har dven uttalat att for att uppna en bred anvandning ar det angelaget
att mer anvandarvanliga och mindre kostsamma alkolés kan tas fram. Utskottet
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vidholl vid forra arets betankande uppfattningen att anvandningen av alkolas
behoéver 6ka och har inte andrat uppfattning i denna fraga.

Utskottet valkomnar i sammanhanget den positiva utveckling som skett de
senaste aren, som medfort att allt fler kommuner valt att stalla krav pa alkolas
vid upphandling, i synnerhet for skolbussar men ocksa for t.ex. fardtjanst.

Utskottet valkomnar ocksd samverkan mellan Trafikverket och industrin
om utveckling av ny smart teknik for att forhindra rattonykterhet. Utskottet
noterar ocksa att det finns andra exempel pd samarbete inom detta omréde.
Sverige deltar genom Trafikverket i det europeiska samarbetet med en
standardisering av alkolas (Cenelec BTT 116-2), och Trafikverket ingér i en
referensgrupp for utvecklingen av nasta generations passiva alkolas i Driver
Alcohol Detection System for Safety (DADSS) i USA. Trafikverket arbetar
ocksd med att stodja utvecklingen av nya berdringsfria alkolas som kan vara
aktuella att fa in i nya bilar om nagra ar. Autoliv &r ett fa foretag i varlden som
valts ut av det amerikanska trafiksékerhetsverket (National Highway Traffic
Safety Administration, NHTSA) for att ta fram prototyper pa berdringsfria
system. Enligt Trafikverket ska detta forhoppningsvis provas ut i Sverige som
det forsta landet i varlden. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet ser att ett flertal angelagna initiativ for att motverka rattonykterhet
har tagits och fortfarande pagar. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2015/16:1479 (FP) och 2015/16:3148 (KD) yrkandena 5 och 8.

Alkobommar

Utskottet vill framhalla att det i enlighet med den malsattning som framgar av
nollvisionen kravs olika slags kraftfulla och effektiva atgarder mot rattfylleri
for att det ska bli mojligt att minska antalet dodade och allvarligt skadade i
trafiken. Utskottet vill mot denna bakgrund framhalla att alkobommar &r den i
sérklass viktigaste kontrollen for att forhindra att lastbils-, buss-, och bilforare
som kommer med farjor fran andra lander i onyktert tillstand kor in och
trafikerar végarna.

Né&r det géller forsoksverksamhet med att infora alkobommar i hamnar
konstaterar utskottet att Sverige ligger i framkant nér det galler teknik och
kompetens. Utskottet anser darfor att tiden ar mogen att Gvergad fran
forsoksverksamhet till ett inférande av permanenta bommar. Forsoks-
verksamheten med automatiska alkobommar har pagatt sedan hdsten 2013 och
inleddes vid Tysklandsterminalen i Goéteborg. Inom ramen for detta projekt
fick 8 700 last- och personshilférare testa sin nykterhet innan de fick l&mna
terminalen. Den utvardering som gjorts av Motorforarnas Helnykterhets-
forbund (MHF) — som ocksa genomfdrde projektet i samarbete med Kust-
bevakningen, Rikspolisstyrelsen, Tullverket, Trafikverket, Stena Line och
Servotek — visar att alkobommarna fungerade bade snabbt och effektivt och
att trafikflodet i hamnen inte paverkades negativt. Utvéarderingen visade ocksa
att tydlig information om att det finns en automatisk nykterhetskontroll i
hamnen ger en betydande minskning av andelen onyktra forare.
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Forsoksverksamhet pagick ocksa fran hosten 2014 och genom forsta halvan
av 2015 i frihamnen i Stockholm dér systemet har prévats med hdogre
trafikvolymer och fler kontrollstationer. Den utvardering som MHF gjort av
verksamheten for 2014 (resultatrapport TRV 2013/65389) indikerar bl.a. att
de automatiska nykterhetskontrollerna ocksa fungerar férebyggande och gor
att fordonsforare i hogre utstrackning avstar fran att dricka alkohol pé farjan.
Utskottet &r positivt till de slutsatser som MHF dragit av utvéarderingarna.

Utskottet paminner om forra arets tillkannagivande om att regeringen med
skyndsamhet borde se Gver frdgan om hur ett inférande av alkobommar i
granshamnarna ska kunna genomféras (bet. 2014/15:TUS8, rskr. 2014/15:145).
Utskottet ser darfor positivt pa regeringens uttalande i budgetpropositionen om
att alkobommar ér ett effektivt medel for att kontrollera och stoppa rattfylleri
och samtidigt ligger i linje med nollvisionen (prop. 2015/16:1). Regeringen
hanvisade har ocksa till de forsok som genomforts vid hamnarna i Ystad,
Trelleborg, Goteborg och Stockholm och konstaterade att kontrollerna rent
tekniskt fungerat vél och att de tillsammans med information riktad till férarna
i samband med incheckning och pa farjorna har haft en preventiv effekt.
Vidare hénvisades till att regeringen gett Trafikverket i uppdrag
(N2015/3208/MRT) att i samrad med 6vriga berérda aktorer analysera vad
som krévs for ett inférande av alkobommar i vissa hamnar.

Utskottet konstaterar att Trafikverket i rapporten Automatisk nykterhets-
kontroll i hamnar den 2 november 2015 redovisade sin bedémning av
regeringens uppdrag. Utskottet noterar att rapporten landar i slutsatsen att
alkobommar inte rekommenderas mot bakgrund av att resursatgangen riskerar
att ge menlig paverkan pé aktuella myndigheters samlade verksamheter genom
att endast riktas mot en brottskategori, vilket gar emot hur arbetssatten i dvrigt
utvecklas. Vidare uttalas att metoden att foreskriva en teknisk 16sning riskerar
att minska incitamenten till att utveckla andra effektiva arbetssatt och
Iésningar. Dartill framhalls att kostnadseffektiviteten &r oklar da det i
praktiken inte handlar om automatisk nykterhetskontroll i ordets rétta
bemérkelse utan om ett verktyg — alkobommen — som visserligen &r en
automatiserad del men som dock kréver personella insatser i hég grad.
Trafikverket uttalade ocksd att om regeringen valjer att ga vidare med
automatiska nykterhetskontroller bor enligt rapporten ytterligare kunskaper
utvecklas genom att en pilotverksamhet genomférs och utvarderas med
avseende pa kostnader, nytta och effekter. Denna utvardering kan darefter
anvéandas som underlag infor beslut om ett eventuellt stérre genomférande.

Utskottet delar visserligen Trafikverkets beddmning att ett permanentande
av forsoken med alkobommar kan krava ytterligare utvarderingsarbete men
vill aterigen framhalla de pévisbara positiva effekter for minskad
rattonykterhet som framgar av tillgangliga utvarderingar. Mot den bakgrunden
ser utskottet positivt pa att infrastrukturministern Anna Johansson den 10
februari 2016 svarade pa en interpellation om alkobommar i svenska hamnar
(ip. 2015/16:732) och da uttalade att regeringen vill intensifiera arbetet fér en
trygg och séker végtrafik och att en viktig del i detta &r att forebygga och
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forhindra rattfylleri. Ministern uttalade vidare som sin utgangspunkt att
alkobommar ar en intressant majlighet for att forhindra rattfylleri fran
farjetrafik och pa sa satt oka trafiksdkerheten. Dessutom kan det enligt
ministern vara ett satt att verka for en mer hallbar utveckling inom den tunga
trafiken. Ministern framholl ocksa att det &r viktigt att i samarbete med
myndigheterna och andra nyckelaktdrer finna bra l16sningar for att ytterligare
minska rattfylleriet. Enligt N&ringsdepartementet har ett informationsméte
hallits mellan berérda myndigheter och regeringen med anledning av Trafik-
verkets rapport. Fragan bereds for narvarande hos departementet.

Utskottet har aterkommande gett uttryck for sitt engagemang i frdgan om
alkobommar och anser att det &r angeléget att snarast mojligt driva arbetet med
inforande av alkobommar i granshamnarna framat. Utskottet konstaterar sam-
tidigt att frdgan for narvarande bereds av regeringen och noterar ocksd
regeringens beslut den 14 april 2016 att ge Trafikverket i uppdrag att férbereda
inforandet av alkobommar i vissa hamnar. Utskottet avser att &ven fort-
sattningsvis noga folja utvecklingen i denna fraga. Mot denna bakgrund finner
inte utskottet att det i dagslaget ar pakallat att ta nagot ytterligare initiativ i
fragan. Utskottet avstyrker darfor motion 2015/16:1615 (M) yrkande 1.

Kommunikationsutrustning och kérning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om forbud mot att skicka sms och
anvanda mobiltelefonen vid korning. Utskottet framhaller bl.a. att
det har stark tilltro till att regeringen skyndsamt ska verka for att det
infors forbud mot handhéallen kommunikationsutrustning vid
kdrning.

Jamfor reservationerna 3 (SD) och 4 (M, C, L, KD) — moti-
veringen.

Bakgrund

FN-konventionen om vagtrafik

Sverige har ratificerat 1968 ars FN-konvention om vagtrafik (Wien-
konventionen). | artikel 8 i konventionen inférdes 2004 en ny punkt 6 som
bl.a. innehaller ett forbud mot att anvanda handhallna telefoner under kérning
med ett motorfordon. Enligt bestdimmelsen, som tradde i kraft den 28 mars
2006, ska en forare av ett fordon alltid minimera andra aktiviteter an sjélva
korningen. Den nationella lagstiftningen bor innehalla regler om forares
anvandning av mobiltelefoner. Landerna ska atminstone infora forbud mot att
foraren av ett motorfordon eller en moped anvander en handhallen
mobiltelefon nér fordonet &r i rorelse. Totalt har 26 EU-medlemslénder infort
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denna regel i ndgon form. Flertalet lander har endast infort krav pa hands-
freeutrustning, och inget EU-medlemsland har infort ett totalt forbud mot att
anvinda mobiltelefoner under kérning. Aven 6vriga konventionslander har
med nagot undantag infort regeln i nagon form.

Tidigare behandling

Riksdagen tillkdnnagav i april 2011 for regeringen att den bor beakta den
forskning som har bedrivits och pagar pa omradet mobiltelefonanvandande vid
bilkérning, for att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med
forslag till de atgarder som kravs, eller redovisa vidtagna atgarder nar det
géller mobiltelefonerande vid bilkérning (bet. 2010/11:TU18, rskr.
2010/11:222). | betdnkandet framholls att forarens koncentration vid bilkor-
ning ar en av de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor, och att mobil-
telefonens speciella stallning maste tas pé& allvar. Som ett svar pa tillkanna-
givandet &terkom regeringen i december 2012 med en skrivelse till riksdagen
(skr. 2012/13:60) med en redogdrelse for de atgarder man avség att vidta for
att fA en mer trafiksiker anvandning av kommunikationsutrustning vid
bilkorning. | de aviserade &tgarderna ingick en 6versyn och skarpning av
kraven i trafikforordningen (1998:1276) om allmén omsorg och varsamhet for
forare av motorfordon. Vidare aviserades ett uppdrag till Transportstyrelsen
att ta fram en plan for andra atgarder som Iangsiktigt okar forarnas
medvetenhet om riskerna med att anvdnda kommunikationsteknik under
korning.

Riksdagen riktade i mars 2013 ett nytt tillkdnnagivande till regeringen dar
riksdagen bad regeringen att aterkomma med ett forslag till lagstiftning mot
sddan anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkdrning som tar
betydande uppmarksamhet fran korningen och darmed hotar trafiksékerheten
(bet. 2012/13:TU7, rskr. 2012/13:179).

For att astadkomma en mer trafiksaker anvandning av kommunikations-
utrustning vid kdrning med motordrivna fordon infordes den 1 december 2013
en ny bestdimmelse i trafikforordningen (4 kap 10 e §) med lydelsen: ”Vid fard
pa vag med ett motordrivet fordon far foraren agna sig at aktiviteter som
anvéandande av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast om
det inte inverkar menligt pa forandet av fordonet.” Utdver den nya paragrafen
galler trafikforordningens grundbestammelser (2 kap. 1 §) som anger att ”for
att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet
som krévs med héansyn till omstéandigheterna”.

Varen 2014 beslutade riksdagen om ett nytt tillkdnnagivande om
kommunikationsutrustning och kérning dar regeringen uppmanades att ater-
komma till riksdagen med ett forslag till lagstiftning med skérpta regler mot
viss mobilanvandning vid bilkdrning (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:181).
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Motionerna

I motion 2015/16:1316 paminner Jimmy Stahl (SD) om att den forra
regeringen tog fram en lag som reglerar mobiltelefonanvandningen.
Motiondren anser dock att Sveriges trafikanter nu maste fa en lag som ar
tydligare saval for dem som ska dvervaka lagens efterlevnad som fér dem som
ska rétta sig efter den. Darfor yrkas i motionen att regeringen bor utarbeta ett
tydligt forbud mot att sdnda sms och anvanda handhéallen mobiltelefon
samtidigt som man kor bil.

Margareta Cederfelt (M) framfér i motion 2015/16:2505 att handhéllna
mobiltelefoner paverkar reaktionsformagan hos foraren. Det ar lika farligt att
sms:a under bilfard som det &r att kdra berusad. Ett stort antal I&nder har
lagkrav pa handsfreeutrustning for att mobiltelefoner ska fa anvandas under
korning. Enligt motionéren skulle en tydligare formulerad svensk regel tka
signalvardet och minska mojligheterna till alternativa tolkningar. Darfor yrkas
i motionen att regeringen ska ta fram en tydligare formulering i trafik-
forordningen om mobiltelefoner och bilkdrning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det i trafikforordningen (1998:1279) fastslas att en
trafikant ska iaktta den omsorg och varsamhet som krédvs med hansyn till
omstandigheterna for att undvika trafikolyckor (2 kap. 1 §). Utskottet
konstaterar vidare att trafikutskottet vid flera tidigare tillfallen (2011, 2012,
2013 och senast 2014) riktat tillkdnnagivanden till regeringen nar det géller
frdgan om anvandning av kommunikationsutrustning och mobiltelefoner vid
bilfard. Efter riksdagens senaste tillkdnnagivande till regeringen den 26 mars
2014 redovisade Naringsdepartementet att den davarande regeringen 2013 gett
i uppdrag till Transporstyrelsen att ta fram en langsiktig plan for information
och andra &tgarder i frdga om forarens aktiviteter under fard
(N2013/4869/TE). Transportstyrelsen redovisade uppdraget i en rapport (TSV
2013-3469) till regeringen den 1 april 2014. Né&ringsdepartementet framholl
da att rapporten innehéller en langsiktig aktivitetsplan och forslag till
uppfoljning av effekterna av andringen i trafikforordningen och att skérp-
ningen av trafikforordningen i december 2014 medfort fallande domar for
olaglig anvandning av mobiltelefoner under kérning. Vidare framholls att en
utvardering av bestimmelserna och den langsiktiga aktivitetsplanen som
Transportstyrelsen tagit fram kommer att géras och att drendet bereds vidare
inom Regeringskansliet. Enligt vad utskottet fatt veta frdn Narings-
departementet pagar utvarderingsarbetet vid myndigheten fortfarande, och
fragan bereds alltjamt hos Regeringskansliet.

Enligt statistik som utskottet fatt av Aklagarmyndigheten godkandes 52
strafforelagganden under 2014, och 33 atal vécktes. Under 2015 godkandes 64
strafforeldgganden pa plats, och 17 atal vécktes. Utskottet tolkar dessa
uppgifter som att den nu gallande lagstiftningen fatt ett faktiskt genomslag i
rattskipningen.
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Utskottet framholl varen 2015 riskerna som telefonerande utan handsfree
medfor nar det géller trafiksakerheten pd vagarna (bet. 2014/15:TU8). Vidare
framholls att den nuvarande situationen inte ar hallbar och att det darfor
behdvs ytterligare atgarder for att undvika onddiga séakerhetsrisker
forknippade med telefonerande utan handsfree i samband med bilkérning.
Utskottet uttalade dock att det hyste stark tilltro till att den nuvarande
regeringen under den innevarande mandatperioden ska verka for att det infors
forbud mot att anvanda handhéllen kommunikationsutrustning. Utskottet
uttalade ocksa sin avsikt att nogsamt félja regeringens fortsatta hantering av
frdgan. Utskottet har inte dndrat den nu redovisade installningen i frégan utan
utgar fran att regeringen skyndsamt verkar for att ett sadant forbud infors. Mot
denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2015/16:1316 (SD) och
2015/16:2505 (M).

Trafiksakerhetskontroller

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att dverlata hastighetskontroller och
fordonskontroller till andra organ &n polisen. Utskottet konstaterar
att det redan i dagslaget finns vissa mojligheter for bl.a. fordons- och
nykterhetskontrollanter i hamnar att utféra myndighetsutévning som
tidigare var forbehéllen polisen, och utskottet finner mot den
bakgrunden inte skal att vacka initiativ i fragan.

Motionen

I motion 2015/16:1058 anfor Lotta Olsson (M) att hastighetsbegransningar till
stor del dvervakas av hastighetskameror. Dock genomfar polisen ocksa en
mangd manuella hastighetskontroller, vilket tar stora resurser, papekar
motionaren. Vid manuella hastighetskontroller finns det goda mojligheter att
kontrollera fordonet och lasten i fordonet. Detta skulle dock krédva mer tid och
resurser. Enligt motionaren skulle hastighetskontroller och kontroller av
fordon och last kunna gdras av andra dn poliser, vilket skulle frigtra resurser
for polisen. Motiondren yrkar darfor att regeringen bor se dver mojligheten att
overlata hastighetskontroller och fordonskontroller till andra organ &n polisen.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att polisens uppgifter framgar av
polislagen (1984:387). Dar framgar bl.a. att polisens uppgifter innefattar att
overvaka den allménna ordningen och sakerheten och ingripa nar stérningar
har intraffat samt utreda och beivra brott som hor under allmant atal (2 § 2 och
3). | polisens dvervakningsverksamhet innefattas trafikdvervakning och
stavjande av trafikrelaterad brottslighet sdsom hastighetsévertradelser.
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Enligt grundlagen kan en forvaltningsuppgift som innefattar myndighets-
utdvning Gverlamnas at andra juridiska personer endast med stod av lag (12
kap. 4 § regeringsformen). | viss utstrackning forekommer det att polisen
anvéander personal som inte &r anstélld inom polisvésendet, t.ex. ordnings-
vakter och viktare hos bevakningsforetag, for uppgifter som ligger pa polisen.
Numera finns uttryckliga bestdmmelser om rétt for Polismyndigheten att
forordna arrestantvakter och passkontrollanter (23 a § polislagen). Vidare
finns enligt lagen (2010:374) om forsoksverksamhet med trafiknykterhets-
kontrollanter i hamnar majlighet att forordna den som genomgatt ordnings-
vaktsutbildning och i 6vrigt dr 1&mplig att som trafiknykterhetskontrollant i
hamnar fa ta prov enligt 2§ forsta stycket 1 lagen (1976:1090) om
alkoholutandningsprov. En sadan kontrollant férordnas av Polismyndigheten
och star vid trafiknykterhetskontroller under ledning av polisman.

Utskottet noterar vidare att det redan i dag inom polisens trafikdvervakning
ocksd finns s.k. bilinspektorer. Dessa har pa senare ar getts utokade
befogenheter. Av proposition 2013/14:232 (bet. 2014/15:JuU3, rskr.
2014/15:23) framgar att bilinspektérer huvudsakligen arbetar inom omradet
yrkesméssig trafik. Det finns inga formella hinder mot att bilinspektorer
arbetar utan nérvaro av en polisman, men eftersom en bilinspektor inte har de
befogenheter en polisman har nar det galler anvandning av véld och tvang
forekommer detta sallan. 1 stallet &r det vanligaste att en grupp med saval
polismén som bilinspektorer arbetar tillsammans och genomfér kontroller.
Bilinspektdrer har befogenhet att bl.a. uppmana forare eller andra berorda
personer att visa upp behérighetshandlingar eller andra handlingar, ta rutin-
massiga alkoholutandningsprov och meddela foreldgganden, kérférbud och
vissa andra beslut som behdvs med hansyn till fordons sdkerhet eller
lamplighet i trafik i vissa fall. | propositionen framfors ocksa att det finns en
rad fordelar med att de bilinspektorer som &r anstéllda inom polisen kan utfora
fler arbetsuppgifter inom polisens trafikovervakning, vilket kan bidra till att
den samlade effektiviteten i polisverksamheten kan 6ka.

Frdgor om vilka uppgifter som bor utféras av polis nar det galler
trafikdvervakning och liknande har berorts i bl.a. SOU 2002:70 som utredde
fragor om renodling av polisens verksamhet. Nar det galler frdgan om hur
resurser kan frigras for polis i glesbygd pétalades att hastighets- och
fordonskontroller kan vara uppgifter lampliga att delegera fran polisen till
ordningsvakter for att darigenom frigéra polisidra resurser.

Fragan om overlatande av hastighetskontroller till kommunal niva har
berorts i ett tidigare betdnkande frdn utskottet (bet. 2013/14:TU9). Dar
konstaterades att om en trafikant Overskrider en angiven hastighets-
begransning kan detta bestraffas med boter. Befogenhet att utfarda ordnings-
bater eller forelagganden for fortkdrning har endast polis och aklagare, vilket
innebdr att kommunernas personal inte kan utféra hastighetskontroller och
utfarda ordningsbot. Utskottet noterar ocksd att inrikesministern Anders
Ygeman i ett skriftligt svar till riksdagen om kvalificerade kontroller av tung
trafik uttalade att trafiksakerhet &r en sjalvklar och viktig del i
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Polismyndighetens arbete. Statsradet framholl vidare att Polismyndigheten
genom den nya organisationen har mojlighet att skapa en likriktad
kontrollverksamhet, tydligare prioritering av arbetsuppgifter och en effektiv
resursfordelning 6ver hela landet. Statsradet pekade ocksd pa att polisen
genom den okade befogenhet som bilinspektorer fatt kan skapa okad
effektivitet i polisverksamheten och att antalet poliser i trafikdvervakningen
dé kan begransas till formén for omraden déar en polismans kompetens ar en
nddvandig forutséttning (fr. 2015/16:147).

Utskottet konstaterar mot denna bakgrund att det redan i dagsléget finns
forhallandevis omfattande méjligheter att delegera delar av polisens trafik-
dvervakande verksamhet till andra &n polisman. Utskottet finner inte skal att
under dessa omstandigheter vacka nagot initiativ i fragan och avstyrker darfor
motion 2015/16:1058 (M).

Sékerhet for busspassagerare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att se Gver lagstiftningen om
sékerhet for busspassagerare. Utskottet konstaterar att det i dag finns
bestdammelser om balteskrav for busspassagerare och att det &ven
finns privata initiativ fran inblandade aktorer for att Oka
trafiksékerheten.

Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1276) galler balteskrav for busspassagerare
over tre ars alder som fardas i en buss som ar utrustad med bilbalten vid andra
transporter dn lokala transporter i tittbebyggda omraden. Vidare finns en
skyldighet att informera om skyldigheten att anvinda bilbalte pa det satt som
Transportstyrelsen foreskriver (4 kap. 10 a §).

Motionen

Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S) paminner i motion
2015/16:342 om att det finns lagkrav pa béltesanvandning i bussar som inte
gar i stadstrafik. Vid olyckor kan baltet vara livsavgérande aven om hastig-
heten ar Iag. Trots detta finns inga regler for de som star upp i bussen. Det
finns personer som arbetspendlar langt utanfor tatorter, anger motionarerna.
De yrkar darfor att regeringen bor se over lagstiftningen vad galler sakerhet
for busspassagerare.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare berdrt fragor om balteskravet, senast varen 2013 (bet.
2012/13:TU7). Utskottet uttalade da att det inte &r tillfredsstallande att — enligt
da aktuell statistik — i genomsnitt 4 personer dér och 35 personer skadas
allvarligt arligen vid bussolyckor pa svenska vagar. | betankandet framhalls
vidare att dessa siffror har varit relativt konstanta éver tid medan antalet doda
i biltrafiken haft en minskande trend. Det hanvisades ocksa till en studie fran
ett storre forsakringsbolag i vilken det konstaterades att den framsta orsaken
till personskador pa busspassagerare ar valtningsskador och att baltet darfor
kan vara helt avgorande for hur val en person klarar sig vid sadana olyckor.
Utskottet konstaterade ocksé att studien tydde pé att en alltfér hég andel av
bussresendrerna avstar fran att anvanda sakerhetsbalte i buss &ven nar sadant
finns och att okad information fran bussbranschen kan framja okad
anvandning. Utskottet har inte andrat sin uppfattning i denna fraga.

Utskottet konstaterar att det i Sverige fran den 1 januari 2004 finns ett krav
pa att balten ska vara monterade i alla nyregistrerade bussar, undantaget bussar
som tillverkats for tatortstrafik. Andelen bussar med bélten inom den
upphandlade kollektivtrafiken 2015 uppgick till 66 procent (undantaget bussar
gjorda for stadstrafik som inte har balteskrav). Utskottet noterar vidare att
Svenska Bussbranschens Riksférbund har antagit en rekommendation om att
sénka hastigheterna for bussar som ar godkanda for stiende passagerare fran
90 till 70 kilometer i timmen om det finns stende personer i bussen vid en
resa och att det dven finns regionala och lokala &tgarder inom den svenska
busstrafiken for att 6ka sakerheten bland busspassagerare. Exempel pa lokala
initiativ finns fran Vastra Gotaland dar det i samband med upphandling av
busstrafik har stallts krav pé att dven stadsbussar som kor langre turer ska kéra
med sénkt hastighet nér det inte finns sittplatser for alla resendrer som fardas
i bussen. Utskottet ar positivt till detta. Med hanvisning till vad som anforts
ovan avstyrks darfor motion 2015/16:342 (S).

Hastighetsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om bl.a. héjda hastighets-
begransningar. Utskottet pAminner om hastighetsfragans betydelse
for nollvisionen och for fragor om bransleforbrukning och utslapp.
Utskottet paminner ocksa om att det ar Trafikverkets uppgift att ta
fram riktlinjer och foreskrifter for hur hastighetsbegransningarna
ska anvandas.

J&mfor reservationerna 5 (M) och 6 (SD).
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Motionerna

Stina Bergstrom (MP) anfor i motion 2015/16:1600 yrkande 3 att nast efter
fler och battre underhalina cykelviagar ar sankta hastighetsgranser den
viktigaste faktorn for att fler ska borja cykla i vara stader och tatorter. Manga
vagar inte ge sig ut i trafiken pa cykel. Risken att en cyklist som blir pakord i
50 km/h omkommer & mycket hog. Daremot ar risken Iag for att en cyklist
som blir pakérd i 30 km/h omkommer. Samspelet mellan cyklister och bilister
som kor i hogst 30 km/h fungerar bra. Motiondren yrkar darfor att regeringen
ska ge Trafikverket i uppdrag att inféra en bashastighet pa 30 km/h i tétorter.

I motion 2015/16:1795 pépekar Per Klarberg (SD) att sedan den forra
regeringen inforde fler hastighetsgrénser har Trafikverket genomfort véldigt
manga hastighetssankningar men mycket fa hojningar. Motiondren
uppmarksammar sarskilt uteblivna héjningar till 120 km/h pa motorvégar.
Motionaren anger att for Iaga hastighetsgranser innebar att bilisterna inte
respekterar hastighetsbegransningarna. Motiondren yrkar att regeringen bor
alagga Trafikverket att se dver hastigheterna pa vagnatet med syfte att infora
fler 120-strackor pd motorvagar, samt att delar av 6vriga vagnatet kan fa hogre
hastighet &n nuvarande 80 respektive 100 km/h.

Nina Kain (SD) pekar i motion 2015/16:1823 p4 att hastighetsgransen 110
km/h lange har varit radande pa de svenska motorvagarna. De senaste sju aren
har man dock provat att tillita 120 km/h pd flera motorvdgar. Enligt
motionaren vore det lampligt att under en begrénsad tid pa prov inféra en
hastighetsgrans pa 130 km/h pé en eller ett par strackor for att utvdrdera
effekterna av en hastighetsgranshojning. Om effekterna darefter skulle visa sig
positiva, eller atminstone inte negativa, ur trafiksakerhetshanseende skulle
man kunna infora den foreslagna hastighetsgransen 130 km/h pa de
motorvagar som beddms vara lampliga for detta. Motionaren yrkar mot denna
bakgrund en utredning av en eventuell hastighetshéjning pa motorvagar till
130 km/h.

Lisbeth Sundén Andersson (M) framfér i motion 2015/16:2811 att manga
kor fortare an hogsta tillatna hastighet pd motorvagarna. Motionéren anger att
motorvagarna i Sverige manga ganger skulle klara av hogre hastigheter &n 120
km/h med bibehdllen sikerhet. | ménga ldnder i Europa ar hogsta tillatna
hastighet pd motorvagar 130 km/h. Motionaren efterlyser en anpassning till
Europa och de verkliga forhallandena i Sverige. Darfor yrkas att det bor
Overvagas att hoja hastighetsgransen pa motorvagar till 130 km/h.

I kommittémotion 2015/16:3058 anfor Jessica Rosencrantz m.fl. (M) under
yrkande 25 att det i Tyskland, och snart aven i Danmark, ar tillatet for
husvagnsekipage att kéra i 100 km/h. Detta kraver dock en certifiering av
ekipagen, en s.k. Tempo 100, samt vissa specifika sakerhetskrav. | Sverige &r
hogsta tillatna hastighet 80 km/h. Motionarerna yrkar att mojligheterna att hoja
hogsta tillatna hastighet for husvagnsekipage till 100 km/h bor undersckas.
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Utskottets stallningstagande
Hojda hastighetshegrénsningar

Utskottet paminner inledningsvis om att den davarande regeringen i december
2012 gav Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en nationell trafikslags-
dvergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2014—
2025. Utgangspunkterna for detta arbete redovisas i regeringens beslut (2012-
12-20, N2012/6395/TE m.fl.). Av beslutet framgar bl.a. att det &r viktigt att
systematiskt fortsatta med att anpassa hastighetsgranserna till végarnas
standard for att uppna ett effektivt och sakert transportsystem samt att det dven
fortsattningsvis &r angeléget att forsoka motverka de negativa effekter som kan
uppkomma i form av férsamrad tillgdnglighet och 6kade restider.

Trafikverket [damnade i maj 2012 en slutrapport till regeringen med ett antal
forslag till forfattningsédndringar som galler nya hastighetsbegransningar
(2012:135). | denna rapport foreslogs bl.a. att éversynen av hastighets-
granserna ska fortsatta successivt samordnat med investeringsplaneringen i
enlighet med myndighetens hastighetsstrategi. Vidare foreslog Trafikverket
att nasta storre steg ska tas samordnat med nésta planeringsomgang dar malet
bor vara en fortsatt effektiv anpassning till de transportpolitiska malen och pé
sikt nollvisionen.

Enligt Trafikverket medfor 6kade hastigheter pa vigarna att utsldppen av
véxthusgaser, partiklar och kvdveoxider okar, liksom buller samt antalet
skadade och dodade i véagtrafiken. De forvantade effekterna av en
hastighetshgjning frdn 120 km/h till 130 km/h i Sverige &r dock inte utredd i
grunden, och det ar enligt Trafikverket darfor inte mojligt att i dagsléget gora
exakta beddmningar av hur stora miljo- och trafiksakerhetseffekterna blir.

Utskottet konstaterar att Trafikverket under 2015-2016 fortsétter att
anpassa hastigheterna pa det allmanna vagnatet och planerar for ytterligare
anpassningar infor atgardsplaneringen 2018-2029. Trafikverket har dock
meddelat att antalet vagar med 120 km/h kommer att begransas eftersom malet
&r att de dndrade hastighetsgrénserna totalt ska ge en minskning av koldioxid-
utsléppen.

Utskottet pdminner ocksa om att det tidigare vid ett flertal tillfallen, senast
i bet. 2014/15:TU8, betonat att hastighetsfragan ar en central fraga for
nollvisionsarbetet och framhallit att det ar Trafikverkets uppgift att utarbeta
riktlinjer och foéreskrifter for tillampningen av hur de olika hastighetsgranserna
bér anvédndas, ett arbete som ska framja en utveckling i enlighet med
nollvisionen och malen for transportpolitiken som beslutats av riksdagen.
Utskottet vill nu liksom vid det senaste betankandet framhalla miljéaspekterna
med eventuellt hojda hastigheter och konstaterar att trafiken pa vagarna star
for nastan en tredjedel av Sveriges utslapp av koldioxid. Utskottet vill ocksa
paminna om att Trafikverket har konstaterat att hastigheten har stor betydelse
for bransleférbrukningen samt att sparsam korning &r ett enkelt sétt att minska
bransleforbrukningen. Sammantaget konstaterar utskottet att det inte &r berett
att vacka ndagot initiativ i denna fraga och avstyrker darmed motionerna
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2015/16:1795 (SD), 2015/16:1823 (SD), 2015/16:2811 (M) och 2015/16:3058
(M) yrkande 25.

Bashastigheter

Nér det géller fragan om bashastigheter konstaterar utskottet att regeringen har
angett att det for ndrvarande inte &r aktuellt att genomfora ytterligare
langtgaende reformer av hastighetssystemet. Det fortsatta arbetet bor bedrivas
inom ramen for det befintliga hastighetssystemet, med héansyn till
trafiksakerhet, miljo och tillganglighet. Enligt uppgift fran Trafikverket har
myndigheten gjort tolkningen att regeringen for narvarande inte anser att det
ar aktuellt med ytterligare langtgaende reformer av hastighetssystemet och att
forslaget om en ny bashastighet i tatorter for narvarande inte ar aktuellt att ga
vidare med. Om fragan att inféra en ny bashastighet aktualiseras vid ett senare
tillfalle &r det enligt Trafikverket rimligt att bade férslaget och motiven till
forslaget ses 6ver pa nytt. Enligt vad utskottet fatt veta frdn Regeringskansliet
pagdr inget lagstiftningsarbete om &versyn av bashastigheterna. Utskottet
finner mot denna bakgrund inte skl att vicka nagot initiativ i denna frga och
avstyrker darfor motion 2015/16:1600 (MP) yrkande 3.

Trafikkorsningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om att tillata hogersvangar vid rodljus,
om férbud mot att uppehalla sig i trafikkorsningar och om att utreda
mojligheten att infora rodljus med nedrakning. Utskottet konstaterar
att det i Sverige &r vanligt forekommande med ett extra trafikljus vid
hogersvangar i korsningar. Utskottet uttalar ocksa att gallande
lagstiftning framstar som dndamalsenlig.

Motionerna

Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada M) pekar i motion 2015/16:1709 pa
att det i vissa lander ar tillatet att svanga hdger mot rétt ljus sedan man forvissat
sig om att det inte finns ndgra gaende eller andra trafikanter i végen.
Motionarerna framfor att ljusreglerade korsningar med gang- och cykeltrafik,
som har samma signal som fordon som ska svanga till hoger, ur trafik-
sékerhetssynpunkt inte ar ideala vid hogersvangar. | de flesta fyrvégs-
korsningar sammanfaller gront ljus for giende och cykeltrafikanter som ska
korsa rakt 6ver korsningen med hdgersvangande fordon som har kommit fran
samma riktning. Allvarliga situationer kan darfor uppstd om inte
fordonsforaren som har gron signal ar uppmarksam pa att dven den gaende
eller cykeltrafikanten har gront ljus samtidigt. Mot bakgrund av detta yrkar
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motionarerna att regeringen ska se 6ver majligheterna att tillata hogersvangar
&ven vid rodljus.

I motion 2015/16:1822 anfor Nina Kain (SD) att det i manga lander ar

forbjudet att uppehalla sig i en korsning med bil. Motionaren anser att en sidan
regel bor inforas dven i Sverige. Detta skulle bl.a. leda till att situationer inte
behover uppsta dar bilar som ska svdnga vanster i en korsning blir stdende om
matande trafik far gront ljus. Motionaren yrkar att regeringen bor utreda ett
eventuellt forbud mot att uppehalla sig i trafikkorsningar.
I motion 2015/16:1824 framfor Nina Kain (SD) att det i ménga lander ar tillatet
att svanga hoger vid rétt ljus. Det 4r enligt motionaren ett bra satt att f& trafiken
att flyta pd smidigare. Det kan minska utslappen och innebér inte nagon risk
for trafiksakerheten. Motionaren papekar att fotgangarna ska ha foretrade i den
aktuella situationen. Det yrkas darfor att regeringen bor lata utreda
mojligheten att tillata hogersvangar vid rtt ljus.

Aven i motion 2015/16:2119 papekar Erik Bengtzboe (M) att flertalet
lander i dag tillater hogersvangar vid rodljus. Om det skulle ga att genomféra
pa ett sakert satt med vajningsplikt skulle det underlatta trafikflodet och
minska utslappen fran biltrafiken. Darfor yrkar motionaren att méjligheterna
att tillata hogersvingar vid rodljus bor utredas.

Markus Wiechel (SD) pekar i motion 2015/16:2871 pa att flera lander
tillater bilister att svinga hoger vid rodljus. Att tillata hogersvangar vid rodljus
skulle minska tomgangskorningen och darmed minska koldioxidutslappen.
Det gar att gora detta trafiksakert genom att bilisten ser sig om innan hoger-
svangen samt avvaktar om andra har foretrade. Motionaren efterfragar darfor
att hogersvéngar tillats aven vid rodljus (yrkande 1). Vidare framhalls att det i
flera lander finns klockor med sekundmatare vid trafikljusen. Klockorna visar
hur 1ange man ska vanta innan man kan korsa gatan och visar for bilisterna hur
lang tid det tar innan det blir rétt eller gront ljus. Detta minskar stress och gor
det lattare for bilisterna att planera sin kérning. Aven miljén gynnas av att
bilisternas korsétt &r battre planerat och att antalet inbromsningar minskar.
Dérfor yrkar motionéren att regeringen bor ta fram ett forslag som syftar till
att infora detta system med trafikljus med nedrékning i Sverige (yrkande 2).

Utskottets stéllningstagande

Fragan om hogersvangar vid stoppljus har vid tidigare tillfallen behandlats av
utskottet, senast varen 2015 (bet. 2014/15:TU8). Utskottet uttalade da att det i
Sverige &r vanligt forekommande med ett extra trafikljus for hdgersvangar
som visar gront nar det ar tillatet att svanga hoger vid rodljus i korsningar.
Vidare konstaterades att nar det galler trafikstyrning &r det vanligt att bilar och
cyklar registreras genom givare i asfalten, som fungerar enligt principen
elektromagnetisk induktion, dvs. de kanner av om ett metallféremal passerar
6ver dem. Fordonsstyrningen kan vara mer eller mindre avancerad dar den
enklaste styrningen sker till en enskild trafiksignal medan mer komplicerade
system tar in fordonsimpulser for ett helt gatunét till en central dator. | det
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senare fallet kan trafiken i natet optimeras s att t.ex. tidsférbrukningen for
fordon i nétet eller avgasutslépp och buller minimeras. Langs genomfartsleder
kan trafikljusen vara koordinerade i en grén vag, vilket innebar att ett fordon
som kérs med vagens hogsta tillatna hastighet da kan aka langs hela vagen
utan stopp. Mot den angivna bakgrunden ansdg inte utskottet det motiverat att
vidta ndgon atgard i fragan om hogersvangar vid rodljus. Utskottet har inte
andrat den da redovisade uppfattningen i frgan utan finner att den nuvarande
ordningen &r andamalsenlig.
Utskottet konstaterar att det finns regler for hur en forare ska bete sig vid
korsning av en annan vdg for att undvika olyckor (3 kap. 18-29 §§ trafik-
forordningen). Bl.a. ska korséttet anpassas sa att det inte uppstar onddiga
hinder for trafiken pd den korsande véagen ifall fordonet tvingas stanna i
korsningen. Vidare ar det enligt trafikforordningen forbjudet for bilar att
parkera i en korsning eller att parkera inom tio meter fran en korsning (3 kap.
53 8). Enligt den information utskottet fatt fran Regeringskansliet pagar inget
lagstiftningsarbete pa omradet eller i friga om stoppljus med nedrakning.
Utskottet finner sammanfattningsvis inte skél att vidta ndgon &tgard med
anledning av motionsforslagen och avstyrker dérmed motionerna
2015/16:1709 (M), 2015/16:1822 (SD), 2015/16:1824 (SD), 2015/16:2119
(M) och 2015/16:2871 (SD).

Kompetenskrav for utryckningsférare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om en éversyn av mojligheterna att
forbattra utbildningarna for och trafiksékerhetsmedvetandet hos
utryckningsforare. Utskottet konstaterar att det har vidtagits ett antal
atgarder for att sakerstalla utryckningsforares forarkompetens,
vilket valkomnas.

Motionen

I motion 2015/16:1196 pépekar Lars-Arne Staxang (M) att utryckningsfordon
ofta rdkar ut for olyckor i tjansten. Detta innebér betydande trafiksékerhets-
risker, forsenade utryckningar och for utryckningsforarna ett arbetsmiljo-
problem. Motiondren ser det som positivt att en nationell férarutbildning har
inforts inom polisen. Det finns dock fortfarande ett stort problem for samtliga
utryckningsfordon. Motionaren yrkar darfor att regeringen bor géra en dversyn
av mojligheten att forbattra utbildningarna for och trafiksakerhetsmedvetandet
hos utryckningsforare.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att det davarande Vagverket 2001 fick i
uppdrag att ta fram en plan for landets utryckningsforarutbildning, vilket dock
inte resulterade i nagra foreskrivna planer eftersom verket saknade behorighet
att foreskriva om sadana. Representanter for de ddvarande myndigheterna
Arbetsmiljoverket, Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen och
Vagverket utarbetade under 2008 en broschyr med grundldggande kompetens-
mal for utryckningsfordon. Ambitionen med broschyren var att ge tydliga
incitament for utbildare och utryckningsorganisationer att s& langt det ar
mojligt sakerstalla att svenska utryckningsforare har god férarkompetens vid
utryckningskorning. Detta har dérefter anvants av olika huvudmén som stod
for deras utbildningar. Liksom davarande Végverket har Transportstyrelsen i
dag inte nagot mandat att féreskriva om vad kommuner, Socialstyrelsen eller
polisen ska gora.

Transportstyrelsen har tidigare framhallit att det &r upp till huvudmannen
att klara av att utbilda sina forare och att det inte &r Transportstyrelsens ansvar
och roll. Huvudmannen maste enligt myndigheten ta sitt ansvar och se till att
personalen har tillrdcklig kompetens for sina arbetsuppgifter. | dagslaget
omfattar Transportstyrelsens mandat bara att ta hand om den grundldggande
behdrighetens krav, inte tillkommande yrkesmassiga krav. Transportstyrelsen
har samtidigt pekat pa att detta inte avser dem som omfattas av lagen om
yrkesforarkompetens som bygger pa ett EU-direktiv och géller férare som
utfor  gods- eller persontransporter med fordon som  kréver
korkortsbehdrigheterna C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE. Undantag nér
forare av fordon inte omfattas av krav pd yrkesforarkompetens galler vid
korning med fordon som anvands av eller stdr under kontroll av
Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Tullverket, ré&ddningstjansten eller
polisen.

Utskottet noterar ocksa att Socialstyrelsen har gett ut foreskrifter (SOSFS
2009:10) om ambulanssjukvard. | foreskrifterna behandlas bl.a. ansvar for
ambulansuppdrag och halso- och sjukvardspersonalens kompetens. Enligt
foreskrifterna ska vardgivaren ansvara for att den halso- och sjukvardspersonal
som ska framfora en ambulans har den kompetens som krévs for att pa ett
sékert sédtt kunna utfdra ett ambulansuppdrag (6 kap. 3 §). Landstingen har som
ett led i att sakra att personalen vid utryckning kan kora fordonen pa ett sékert
satt pa eget initiativ genomfort olika utbildningsinsatser som t.ex. halkkorning
vintertid. Inom vissa ambulansverksamheter anvands &ven faddersystem dar
rutinerad ambulanspersonal kor pa s.k. prioritet-ett-utryckningar, medan nyare
ambulanspersonal far kora utryckningar med prioritet tva och tre under
handledning. Trafikverkets affarsdrivande verksamhet tillhandahaller ett kon-
cept som de olika huvudméannen kan anvanda for utbildning av instruktérer
som i sin tur kan utbilda och fortbilda personal i utryckningskérning.

Utskottet vill ocksa framhalla att polisen vidtagit atgarder nar det géller
korutbildningen for att forbattra korkunskaperna. Ar 2013 infoérdes polisens
nationella forarutbildning och det nya konceptet syftar till att skapa en enhetlig
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utbildning inom polisen i Sverige, dar malen ska vara desamma. Den nya
utbildningen innebér att olika steg genomfors fran det att man pabdrjar sin
polisutbildning, vidare genom praktikterminen, darefter till den polistaktiska
bilkérningen och slutligen till eventuella fortbildningar och specialist-
utbildning som t.ex. mc-grundkurs fér poliser samt instruktérsutbildningar.
Den nya utbildningen innehaller tre olika steg dar det forsta omfattar 62
utbildningstimmar, det andra 40 utbildningstimmar och det tredje 80
utbildningstimmar. For att kvalitetssékra utbildningen fullt ut krévs att
instruktérerna har genomgatt en instruktorsutbildning som anordnas av
myndigheten och har fatt godkant resultat. 1 polisens nya korutbildning har
fokus lagts pa att dndra attityden hos dem som uthildas sa att de bl.a. ska fa
kunskap och insikt om de ménskliga begransningarna. Enligt de uppgifter
utskottet fatt fran Polismyndigheten &r malen och stegen som infordes 2013
desamma i dag. Vissa praktiska dvningsmoment kan dock skilja sig beroende
pa var i landet verksamheten bedrivs. Det kommer ocksa att tillsattas en
amnesansvarig for omradet forarutbildning. Viss samverkan sker ocksa med
andra myndigheter; exempelvis har en del 6vningar genomforts med personal
fran Raddningstjansten, Tullverket och forsvaret.

Utskottet kan konstatera att frigor om kompetenskrav for utryckningsférare
behandlats tidigare, senast i betdnkande 2014/15:TU8. Utskottet konstaterade
att det visserligen inte finns nagra gemensamma nationella riktlinjer for
utryckningskorning (blaljuskorning) men att frdgan om utbildningsférares
utbildning uppmarksammats aterkommande och aven utretts tidigare.
Utskottet valkomnade de &tgarder som de olika huvudmannen inom
utryckningsverksamheterna vidtagit for att sékra att utryckningsforarna har de
kunskaper som kravs for att kunna framfora fordonen pa ett trafiksakert satt.
Utskottet konstaterade dock ocksa att det skulle kunna finnas fordelar med
ytterligare samordning inom omradet och sa sig se positivt pa fortsatta initiativ
for att framja gemensamma riktlinjer for utryckningsforare. Utskottet har inte
andrat uppfattning i denna frdga och avstyrker darmed motion 2015/16:1196
(M).

Krav pa bakatvanda bilbarnstolar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att infora krav pa bakatvanda
bilbarnstolar. Utskottet konstaterar att det i dag finns krav pa
sérskild skyddsutrustning for barn som ar kortare an 135 centimeter
och att Transportstyrelsen meddelat foreskrifter om de ndrmare
kraven pa sadan skyddsutrustning.
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Motionen

I motion 2015/16:2615 papekar Thomas Finnborg (M) att det inte finns nagra
lagkrav pa bakatvanda bilstolar trots att det &r forenat med stora risker for barn
att fardas framatvanda fore fyra fem ars alder. Manga barn aker framatvanda
redan i tredrsaldern och enligt motionaren finns det kunskapsbrister om vilka
skador barn som aker framétvanda kan drabbas av i t.ex. rygg, nacke och
skalle. Motion&ren yrkar att mojligheterna att inféra lagstiftning ska ses 6ver
nar det galler krav pa bakétvanda bilbarnstolar fram till dess att barnet fyllt
fyra ar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att enligt trafikforordningen (4 kap. 10 §
1-3) ska barn som &r kortare &n 135 centimeter anvénda bilbarnstol, baltes-
kudde eller annan sérskild skyddsanordning for barn i stallet for eller till-
sammans med bilbéltet. Ett barn som &r tre ar eller aldre och kortare an 135
centimeter far inte fardas i ett fordon dar det inte finns méjlighet att anvéinda
en sdrskild skyddsanordning for barn, annat &n vid tillfalliga transporter under
korta strickor. | sédana fall ska barnet i stallet anvanda bilbéltet nar det ar
mojligt och far da inte fardas i framsétet i en personbil eller i en latt lastbil.
Transportstyrelsen har med stod av trafikférordningen (4 kap. 10 d 8 och 13
kap. 7 8) meddelat foreskrifter som berdr bélten och bilbarnstolar, s.k.
sérskilda skyddsanordningar for barn (TSFS 2014:52), vilka ersatte tidigare
utfardade foreskrifter av Vagverket. Av dessa foreskrifter framgdr bl.a. att en
sérskild skyddsanordning for barn ska vara godkénd enligt EU:s regelverk, att
den ska vara lamplig for anvéndaren, installerad enligt anordningens
monteringsanvisning och anvandas pa det sétt som anordningen ar avsedd for
(6 och 7 88). Vidare framgar att ett barn inte far fardas i en bakatvand
skyddsanordning i ett passagerarsite pd en plats med krockkudde framfor
passagerarsétet, om inte krockkudden har satts ur funktion.

Utskottet konstaterar att det befintliga regelverket staller langtgaende krav
pé sékerheten for bilbarnstolar. Utskottet &r mot den bakgrunden i nulaget inte
berett att vacka ndgot initiativ i fragan. Motion 2015/16:2615 (M) avstyrks
darfor.
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Halsofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om obligatoriska ldkar- och syn-
kontroller samt inrdttande av en utredning om trafikmedicinska
centra och enheter. Utskottet ser positivt pa den tekniska utveckling
som skett och valkomnar dven privata initiativ pa omradet som
medfor 6kade mojligheter till synundersdkningar i samband med
bilbesiktningar.

Jamfor reservation 7 (SD).

Motionerna

I motion 2015/16:145 framhé&ller Asa Lindestam (S) att en person som har
korkort inte kravs pa nagon fornyad synundersokning. Enligt motionaren beror
manga trafikolyckor pa synproblem. Motionaren pdminner om att bil-
provningen i dag har ett frivilligt syntest. | detta syntest Overskattar majoriteten
av bilisterna sin syn och en del av dem é&r en direkt trafikfara. Eftersom synen
forandras gradvis ar det svart att marka att det hander. Motionaren yrkar att
bilprovningens synbesiktning eller ndgon annan kontroll utvecklas i syfte att
se till att alla bilister kontrollerar sin syn vid behov.

Barbro Westerholm (FP) papekar i motion 2015/16:205 att antalet aldre
personer okar och att dessa vill fortsatta kora bil. Nar aldre personer skadas i
olyckor beror det oftast pd att de ar fysiskt skora och inte pa att de ar déliga
bilférare. Motiondren konstaterar samtidigt att det finns sjukdomar som
paverkar korférmagan, bl.a. demens, stroke och synfaltsbegransningar. Det ar
darfor viktigt att det gors en professionell beddmning av de drabbades
mojligheter till saker bilkérning. Motionaren pekar samtidigt pa att det kan
vara svart for patientens behandlande lakare att besluta att patienten inte langre
bor kora bil. 1 Stockholm ar det da mojligt att remittera patienter till
Trafikmedicinskt centrum pa Huddinge sjukhus. Ett trafikmedicinskt centrum
vid Sahlgrenska sjukhuset har ocksa sddana mojligheter. Motionaren paminner
om att det for tio ar sedan gjordes en utredning om inrattande av trafik-
medicinska centrum pa fler stéllen i Sverige. Motionaren yrkar att regeringen
bor tillsdtta en ny utredning om trafikmedicinska centrum och enheter.

I motion 2015/16:738 anfor Staffan Danielsson (C) att det finns flera
hundra tusen personer i Sverige som ser bra men som har brister i sina synfélt.
Endast de som anmals av ldkare maste genomga rigorosa tester i testmaskiner,
vars resultat helt far avgora korkortsfragan. Testerna upplevs som mycket
stressande, och den som inte Klarar testet forlorar korkortet. Motionaren anger
att Sverige har strangast regler i vérlden. | andra lander vags resultat i en
testmaskin upp av praktiska korprov eller prov i en bilsimulator. Enligt
motiondren behdvs en analys av de svenska regelverken ur ett internationellt
perspektiv dar sdval synexpertis som trafikexpertis bidrar med kunskaper. Det
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yrkas i motionen att regeringen bor tillsatta en utredare for att genomfora en
sadan analys och foresla mer rimliga regler i linje med internationell praxis for
korkortsprov for dem som ser bra men har synfaltshegrénsningar. Inriktningen
ska vara att dessa personer i storre utstrackning ska fa behélla sina kérkort
genom att dokumentera sin kérférmaga genom korprov eller i en simulator.

Sten Bergheden (M) framfor i motion 2015/16:1122 att Sverige méste se
till att ha samma regler som évriga Europa nér det galler kontroll av synen for
att fa ta korkort samt behdlla och fornya det. Motionéren framhéller att om
Sverige stéller hogre krav innebdr det att den som &r svensk medborgare har
hérdare krav pa sin synformaga an de som kommer till Sverige eller har tagit
sitt kdrkort utomlands. Motiondren anser att detta ar orimligt och att det darfor
behdvs en dversyn av Sveriges tolkning av EU-direktiven. | motionen yrkas
darfor att synkontrollerna i Sverige ska ses dver nér det géller om vi bor ha
samma regler och kontroller for att fa behalla ett korkort i Sverige som i 6vriga
Europa.

I motion 2015/16:1826 pekar Nina Kain (SD) pa att manga bilforare
dessvarre forlorat férmagan att kora bil pé ett fullgott sitt. Detta kan bero pé
forsdmrad hélsa, t.ex. sémre syn eller begynnande demens. Detta drabbar
oftast aldre personer, men dven yngre kan drabbas av sjukdomar som minskar
korformagan varfor halsokontroller bér inféras som ar oberoende av élder.
Motiondren yrkar att regeringen ska lata utreda mdjligheten att infora
halsokontroller for korkortsinnehavare vart 20:e ar.

I motion 2015/16:2067 framfor Carina Herrstedt och Jimmy Stahl
(bada SD) att manga aldre personer drabbas av demens och andra sjukdomar
samtidigt som allt farre l&kare anmaler oldmpliga bilforare till
Transportstyrelsen. Endast 8 procent av de ldkare som stéller en demens-
diagnos anmadler patienten till Transportstyrelsen. Motionarerna yrkar att
mojligheterna att infora obligatoriska lakarkontroller av kérkortsinnehavare
darfor bor ses dver.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis konstaterar utskottet att det sedan den 1 september 2010 géller
nya foreskrifter om medicinska krav for innehav av korkort. De nya
foreskrifterna (TSFS 2010:125) ersatte det tidigare Véagverkets foreskrifter
(VVFS 2008:158) och har till stor del tillkommit pd grund av nya
bestammelser i EU:s korkortsdirektiv (2006/126/EG). Andringarna i EU:s
korkortsdirektiv baserades pa resultatet av arbetet i tre europeiska medicinska
grupper inom omradena syn, diabetes och epilepsi dir &aven svenska
specialistlakare var representerade. Ovriga andringar i foreskrifterna
motiverades bl.a. av den medicinska utvecklingen och av inkomna synpunkter
de senaste aren. Infor inforandet av de nya foreskrifterna skickades
foreskriftsforslaget ut till ett stort antal remissinstanser vilkas synpunkter
enligt uppgift fran Transportstyrelsen i flera fall beaktades. | samband med
den andring i korkortslagen (1998:488) som beslutades under 2010 (prop.
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2009/10:198, bet. 2009/10:TU22, rskr. 2009/10:350) andrades bl.a. lakares
anmaélningsskyldighet i syfte att avdramatisera anmélan och déarmed gora det
lattare att anmala personer vars korkortsinnehav kan ifrdgasattas av
medicinska skél.

Utskottet noterar vidare att Transportstyrelsen tidigare hade maélet att under
2015 kunna erbjuda testning med en fardigutvecklad metod fér dem som har
synfaltsdefekter och som pé& grundval av regelverket i de medicinska
foreskrifterna om korkortskrav inte klarar kraven. De ska da kunna styrka sin
formaga till kompensation och darmed ges majlighet att f undantag (dispens)
fran regelverket. Enligt de uppgifter Transportstyrelsen lamnat till utskottet
visade det sig dock att detta inte var mojligt till foljd av den komplicerade
tekniken. Forhoppningen dr dock att ovan angivna tester ska kunna
tillhandahallas fran april 2016. Den avancerade simulator som kommer att
anvéndas finns i Linkdping, men Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) arbetar med att i framtiden ocksd kunna erbjuda testning i mindre
avancerade simulatorer ute i sjukvarden. Kraven pa synfalt regleras i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om medicinska krav for
innehav av korkort m.m. (2 kap. 4 och 5 § TSFS 2010:25), och det ar enligt
uppgift frdn Transportstyrelsen inga andringar pa gang nar det géller dessa
foreskrifter. Enligt Transportstyrelsen kommer dispensmajligheterna fran
dessa foreskrifter att forbattras genom simulatortesterna.

Den svenska tolkningen av EU:s korkortsdirektiv genomgick under 2014
en provning i en s.k. pilot fran EU och utskottet kan konstatera att man har inte
har haft ndgra synpunkter pd de svenska foreskrifterna nar det galler
synfaltsdefekter. Skillnaderna mellan Sverige och nagra andra lander bestér
enligt Transportstyrelsen i att man ger dispenser efter praktiskt kortest, eller
t.o.m. skriver in det praktiska kortestet i foreskriften som i Holland.
Transportstyrelsen har enligt egen uppgift hittills varit mycket tveksam till
vérdet av kérprov som beddmningsunderlag i detta sasmmanhang. Skalet till
detta &r att forarprovare &r utbildade och trénade att gdéra andra slags
bedémningar &n av synféltsdefekters betydelse for trafiken. Forarprovet ar
enligt Transportstyrelsens mening ocksé ett for grovt stickprov och pagar
under for kort tid for att kunna ligga till grund for denna bedémning. De
olyckor som intraffar pd grund av synfaltsdefekter innebér oftast att man inte
i tid hunnit reagera pd cyklister och gangtrafikanter som plétsligt dyker upp
fran sidan. Det ar enligt myndigheten inte troligt att ett kortest innehaller
saddana incidenter.

Utskottet noterar i detta sammanhang ocksa att det finns ett samarbete
mellan Bilprovningen och Synoptik — kallat Synbesiktningen — dar forare i
samband med att bilen besiktigas kan vilja att genomga en synundersokning.
Enligt uppgift fran initiativets webbplats ar syftet att pAminna om vikten av
god syn i trafiken. Under de sju ar som mdjligheten erbjudits har hittills 19 000
syntester genomforts. Enligt dessa tester ser cirka en sjattedel av de testade sa
déligt att det kan vara en trafikfara. VTI konstaterar ocksa i en rapport om
synformagans matbarhet och inverkan pa saker bilkérning att testning av
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synformagan bor besta av kompletterande tester, att de mest forekommande
matten pa synskarpa inte ar tillrackliga for att sakerstalla saker bilkérning och
att tester som inrymmer kognitiva aspekter kan komplettera beddmningen av
synformagan (dnr 2015/0147-8.2).

Frdgor om av olika anledningar nedsatt synforméga har behandlats av
utskottet tidigare, senast varen 2015 (bet. 2014/15:TU8). Utskottet val-
komnade da bl.a. VTI:s arbete med simulatorutveckling som finansieras bl.a.
med medel fran Transportstyrelsen. Utskottet framholl vid forra arets
betankande ocksa att det ar viktigt att de krav som tillampas i Sverige nar det
galler synfaltsnedsattningar motsvarar dem som tilldmpas i dvriga EU-lander,
och utskottet utgar darfor fran att Transportstyrelsen som ansvarig myndighet
kommer att fortsatta att folja denna fraga och om det skulle visa sig vara
nodvandigt vidtar de atgarder som behdvs.

Utskottet ser aven nu fortsatt positivt pa den tekniska utveckling som

tillkommit i form av simulatorer och hyser férhoppningar om att denna teknik
kan komma till anvandning under innevarande ar. Utskottet valkomnar ocksa
den mojlighet till syntester i samband med bilbesiktningar som samarbetet
mellan Bilprovningen och Synoptik medfort.
Nar det géller farhdgorna att de svenska kraven skulle vara hogre &n i andra
lander hanvisades i trafiksakerhetsbetankandet varen 2015 (bet. 2014/15:TU8)
till att Transportstyrelsen framhallit att de svenska kraven inte ar strangare i
gradtalen &n i direktivet och att det anges i de svenska kraven att en del
defekter kan accepteras. Den nu géallande regleringen &r enligt
Transportstyrelsen mer detaljerad &n tidigare och kan darfor uppfattas som att
det stélls hogre krav &n de foreskrifter som gallde fore den 1 september 2010.
Transportstyrelsen menar dock att de nya reglerna i praktiken innebdr lagre
krav for flertalet personer med synféltsdefekter &n de tidigare reglerna.
Utskottet fann mot den bakgrunden inte skal att vacka ndgot initiativ i denna
fraga. Utskottet har inte dndrat uppfattning.

Mot bakgrund av den positiva utvecklingen nér det géller mojligheter till
kontroll av synen &r utskottet inte berett att i dagslaget vacka ngot initiativ i
fragan och avstyrker darmed motionerna 2015/16:145 (S), 2015/16:205 (FP),
2015/16:738 (C), 2015/16:1122 (M), 2015/16:1826 (SD) och 2015/16:2067
(SD).
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Korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. vantetider och kostnader
for att ta korkort, korkortsutbildning for motorcyklister, atgarder
mot olagliga trafikskolor, forarbevis for fyrhjulingar och ut-
formningen av korkort i Europa.

Jamfor reservationerna 8 (M), 9 (KD), 10 (M, SD), 11 (M, C, FP,
KD) och 12 (M, SD).

Motionerna

Sten Bergheden (M) anser i motion 2015/16:138 att vi i dag staller htga och
ofta svara krav for korkort. Det kravs ocksd extra utbildningar for
yrkestrafiken for att de ska vara godkénda. Motiondren anser att det inte ar
rattvist eller acceptabelt att regeringen och polisen inte gor négot
handlingskraftigt at myglet pd vara vagar, bl.a. att manga kor bil och
transporter utan att aga ett lagligt korkort och inte har ndgon kunskap fran de
utbildningar som fordras. Motiondren betonar att detta &r en stor
trafiksakerhetsrisk som maste stoppas och att Sverige maste arbeta mer aktivt
med att se till att EU tar sitt ansvar och utformar korkorten pa ett sddant satt
att de blir svarare att forfalska. | motionen framfors att regeringen och polisen
bor utforma och genomfora en tydlig handlingsplan for att fa bort de olagliga
korkorten.

Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada M) pekar i
motion 2015/16:199 pa att det for att fa ta korkort i Sverige kravs att man
Klarar ett prov som innehdller tvd delar, kunskapsprov och kérprov.
Kunskapsprovet och korprovet gors pa samma dag eller néra varandra i tid,
och man borjar alltid med kunskapsprovet. Oavsett resultatet pa
kunskapsprovet ska dérefter korprovet genomforas. Tvd manaders giltighet
borjar galla frn det forsta godkénda provet, och bade kunskapsprov och
korprov méste vara godkanda inom giltighetstiden tvd manader. Om
giltighetstiden har gatt ut maste korkortsaspiranten gora om bada proven.
Eftersom det ibland tar langre tid &n tvd manader att fa nytt
uppkorningstillfalle méste korkortsaspiranten skriva om &aven ett godkant
kunskapsprov. Missar korkortsaspiranten aterigen en uppkoérning ska bada
proven goras om och betalas in pa nytt och nya tider bokas in. I motionen
framfors att fragan om forlangd giltighetstid pa kunskapsprovet borde ses dver
(yrkande 1). I motionen efterfragas vidare en utvardering av vilka kostnader
som forknippas med att ta korkort (yrkande 2).

Lars Eriksson (S) paminner i motion 2015/16:339 om att kderna for
forarprov under senare ar har varit patagliga pd ménga orter i landet.
Trafikverkets servicemal innebér att for forstagangsprov pa kontorsorterna ska
kunskapsprov B erbjudas inom tre veckor och kérprov B inom tva veckor fran
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tiden for kunskapsprovet. Motionaren konstaterar att nar detta inte gar att leva
upp till blir det en ryckighet for bade korskolan och korkortsaspiranten
eftersom uthildningen inte kan planeras pa ett optimalt satt. Mot denna
bakgrund efterlyser motionéren en 6versyn av hur Trafikverkets service till de
kommuner dar kérkortsprov genomfors fungerar.

Catharina Brakenhielm (S) framhaller i motion 2015/16:365 att olyckor
med fyrhjulingar 6kar konstant och att en stor del av dem som skadas eller
omkommer ar under 15 &r. En majoritet av de fordon som é&r inblandade i
dodsolyckor pé vag &r fyrhjulingar. Det &r ocksa vanligt att fyrhjulingar valter
i terrang. Det registreras 11 000 fyrhjulingar varje ar, och motionaren &r orolig
for att detta kan innebdra en O6kning av antalet olyckor. Darfor yrkas att
regeringen bor genomfdéra en Gversyn av regelverket for att fa kora fyr-
hjulingar.

I motion 2015/16:1074 pekar Ida Drougge (M) pa att behdrighetsreglerna
for korkort vad galler tunga och latta sldp visserligen har forbattrats men att de
fortfarande d&r orattvisa och osékra. Reglerna hindrar storre bilar som
egentligen &r battre lampade for att dra tunga sldp fran att gora det eftersom
den tilldtna sammanslagna totalvikten da overskrids. Detta gor att manga som
ofta drar tunga slap valjer att géra det med sméa och osékra bilar. Motionéren
papekar ocksa att straffen for brott mot fordonsbehdrigheter ar forhallandevis
hdga. Motionéren dnskar darfor att regeringen ser till att bilar med fyrhjulsdrift
och storre dragkapacitet tillats att dra tyngre sldp.

I motion 2015/16:1207 framfor Sten Bergheden och Lotta Finstorp
(bada M) yrkande 4 att korkortsinnehav ofta ar ett viktigt grundkrav for att fa
anstéllning. Det &r foljaktligen angeléget att fler ungdomar tar korkort. Det
bidrar till rorlighet och flexibilitet inte minst pa arbetsmarknaden och till
mojlighet att bo i hela landet. Samtidigt innebér kostnaderna for kérkort en
alltfor stor utgift for manga familjer. Motionarerna yrkar darfér att regeringen
bor se dver avgifter och regler runt korkortstagandet med avsikt att forsoka
minska dessa avgifter.

Sten Bergheden (M) konstaterar i motion 2015/16:1622 att de nya reglerna
for att ta korkort efter EU-direktivet ar bade komplicerade och kostsamma.
Motiondren efterfrigar en omedelbar utvardering av de nya kraven for att ta
mc-kérkort enligt EU-direktivet (yrkande 1). |1 motionen efterfragas vidare
forslag pa hur systemet for me-korkort kan forbattras (yrkande 2). | motionen
efterfrdgas ocksd en undersokning av mojligheten for Sverige att bli
forsoksland i EU for ett nytt system for att fa mc-korkort (yrkande 3).

I motion 2015/16:2316 framfor Pia Hallstrom (M) att antalet fyrhjulingar
okar i Sverige, sarskilt pa landsbygden. Antalet olyckor med fyrhjulingar 6kar
ocksd. Fyrhjulingar valter latt och kan dd hamna Gver foraren. Motionaren
pekar pa att manga har avlidit i olyckor med fyrhjulingar och att férarna manga
ganger har bristande kompetens, & minderariga eller berusade. Det &r ocksa
vanligt att fyrhjulingar framfors i for hoga hastigheter. Motionéren yrkar
darfor att mojligheterna att infora korkortskrav for fyrhjulingar bor ses Gver.
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Cecilia Widegren (M) anfor i motion 2015/16:2666 under yrkande 1 att
transplantationer blir allt vanligare pa grund av vetenskapens utveckling. Detta
leder till att efterfrdgan pa organ 6kar. Enligt motionaren har alltfor fa personer
registrerat sin vilja att donera sina organ. S& manga som mojligt bor ta aktiv
stallning till organdonation. Genom att koppla ett stdllningstagande om
organdonation till kérkortsinnehavet nas en majoritet av Sveriges befolkning.
Motionéren yrkar darfor att det bor inforas regler om att det ska vara
obligatoriskt att ta stallning till organdonation for att f& korkortstillstand eller
for att fa korkortet fornyat.

I motion 2015/16:2891 papekar Markus Wiechel (SD) att EU har gett
direktiv till medlemslanderna att de sjalva far avgéra om man far kora latt mc
med B-korkort. Det dr inte stor skillnad mellan att kora latt mc och att kora bil
eller moped. Om fler korde latt mc skulle biltrafiken i stdderna minska och
flyta pa battre, och avgasutsldppen skulle minska. Regeringen bor darfor enligt
motiondren ta fram ett forslag med syfte att erfarna trafikanter med B-korkort
ska fa tillatelse att kora latt mc.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) anfor i kommittémotion 2015/16:3058 att
den fria rorligheten Gver granser inom EU dr mycket viktig for Sverige.
Resande inom Schengen behdver inte visa upp pass vid grdnserna om de har
med en id-handling som &r godk&nd i destinationslandet. Motionérerna
konstaterar att de flesta svenska id-handlingar inte erkdnns utanfér Sverige
eftersom nationaliteten inte finns utskriven pa id-kortet. | yrkande 28 framfars
darfor att nationaliteten bor kunna skrivas pa kérkortet om innehavaren dnskar
det, for att korkortet ska kunna anvandas som resehandling inom Schengen-
landernas granser. Vidare framhalls att svarta bilskolor ar ett utbrett problem
som leder till osund konkurrens. En begransning av antalet handledarskap till
15 stycken per person infordes 2012, men enligt motionarerna kan antalet
tilldtna handledarskap behova begransas ytterligare. Aven ett digitalt
utbildningsprotokoll dar handledare, trafikskolan eller béda kvitterar varje
genomfort kursmoment kan vara ett viktigt verktyg for att minska den olagliga
verksamheten. Darfor efterfrigar motiondrerna i yrkande 26 att regeringen
vidtar kraftfulla atgérder mot de olagliga trafikskolorna. Motionarerna pekar
ocksé pa att korkortet ar en viktig faktor for att fa ett jobb. Det ar ofta dyrt att
ta korkort och kan vara svart att bekosta detta utan ett jobb. Det ar viktigt att
korkortsutbildningen anpassas till den nya teknik som férenklar och utvecklar
bilkérningen. | yrkande 27 framfors darfor att en generell dversyn av
korkortsutbildningen och dess kostnader bér genomforas.

I kommittémotion 2015/16:3059 pdminner Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, FP, KD) om att regeringen med anledning av riksdagens tillkdnnagivande
om alkobommar har gett Trafikverket i uppdrag att titta pd inforandet av
alkobommar. Motionérerna tycker att det ar bra eftersom manga olyckor
orsakas av alkoholpaverkade forare och det ar den viktigaste kontrollen av
forare som kommer med farjor fran andra lander. Enligt motionarerna skulle
det vara bra om aven korkort kunde kontrolleras pa liknande satt. Darfor
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efterfragas i yrkande 20 att man utreder mojligheten att kontrollera kérkort och
deras giltighet vid alkobommar i hamnar.

Robert Halef m.fl. (KD) anger i kommittémotion 2015/16:3148 yrkande 23
att det blir allt svérare att ta korkort med B-behdrighet. Bade kunskapsprov
och korkort méste vara godkanda inom tva manader, annars maste nya avgifter
betalas eller bada proven géras om. Enligt motionarerna maste systemet géras
mer flexibelt eftersom ungdomar ofta goér proven under studieuppehall.
Motionérerna pekar pa att Trafikverkets véntetider for korprov i vissa fall kan
vara langre an tvd manader och menar darfor att dagens langdragna process
minskar ungas chanser att hitta jobb. Motionérerna yrkar mot den bakgrunden
att regeringen bor se till att giltighetstiden for godként kunskapsprov eller
korprov for korkortsbehorighet B forlangs till sex manader.

Utskottets stallningstagande

Kérkortsutbildningen

Inledningsvis kan utskottet konstatera att det tidigare har varit Ianga vantetider
for att avlagga korkortsprov och att den davarande regeringen i januari 2014
darfor beslutade att ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver férutsattningarna for
kortare véntetider for korkortsprov. Trafikverket redovisade den 29 april 2014
en rapport till regeringen av det genomférda uppdraget att se éver forarprovs-
verksamheten (TRV 2014/8262). | rapporten redovisade Trafikverket ett antal
atgarder for att komma till ratta med problemet med koer, bl.a. att 40
trafikinspektorer och extrapersonal nyrekryterats samt att semestrar flyttats.
Vidare utékades dppettiderna pa helger och kvallar, en nationell provdag holls
och resurser omfordelades i landet. Trafikverket har &ven forstérkt
informationen och dialogen med trafikskolornas branschorganisationer. Under
juni—augusti 2014 6kade andelen kérprov med 12 procent jgmfort med 2013,
vilket motsvarar néara 9 000 prov.

Utskottet noterar vidare att Trafikverkets tidigare serviceldfte for behdrighet
B innebar att en tid for forsta kunskapsprovet erbjods inom tre veckor och en
tid for korprovet inom tva veckor fran tiden for kunskapsprovet, pa nagon av
huvudorterna och under hela aret forutom under sommarperioden och kring
jul och nyar. Om ett av forstagdngsproven inte godkandes utlovades en tid for
minst ett omprov pd ndgon av huvudorterna. Enligt information fran
Trafikverket till utskottet kommer ett nytt servicel6fte att inforas successivt,
och det kommer att galla under hela aret, i hela landet och innebar att
Trafikverket lovar den som bokar sitt forsta forarprov for behdrighet B en tid
for kunskapsprovet inom tva veckor och en tid for korprovet senast tva veckor
fran kunskapsprovet, pa ndgon av provorterna. Om det forsta kunskapsprovet
eller korprovet inte ar godkant ar malet att kunna erbjuda minst tva omprov
inom giltighetstiden tvd manader. Det kan noteras att Trafikverkets arbete med
att korta kotiderna fortsatte under 2015 och att serviceldftet enligt uppgift fran
myndighetens webbplats ska galla fullt ut fran maj 2016.
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Trafikutskottet har aterkommande behandlat fragor om kérkort och kor-
kortsutbildning, senast varen 2015 (bet. 2014/15:TU8). Utskottet framholl da
att inférandet av ett sammanhallet prov for kérkort bl.a. grundades pa tidigare
erfarenheter av att stora tidsglapp mellan teoriproven och kdrproven innebar
att man i allt hogre grad sag forsamrade resultat. Ett syfte med inférandet av
ett sammanhallet prov var darfor att man férutom battre inlarning ocksa skulle
minska omproven och bidra till att minska koerna. Det framholls ocksé att
uppféljning av de nya reglerna visat att eleverna kom betydligt battre
forberedda till proven och att andelen som klarade teoriprovet och
korkortsprovet vid forsta forsoket 6kade med ca 20 procent respektive ca 10
procent. Utskottet konstaterar nu att Trafikverkets nya servicel6fte kommer att
galla fullt ut fran maj i ar och att detta kan antas bidra till att motverka de
problem med kétider som tidigare funnits. Utskottet valkomnar detta initiativ
och de 6vriga atgarder som Trafikverket vidtagit pa detta omrade.

Aven nar det galler frigan om ungas méjlighet att ta korkort konstaterar

utskottet att den har berdrts av utskottet vid flera tidigare tillfallen, senast
véren 2015 (bet. 2014/15:TU8). Utskottet har uttalat forstaelse for att det kan
vara angel&get for unga att ta kérkort och att det for vissa kan uppfattas som
en kostsam investering. Utskottet har ocksa pekat pa att det ar positivt om
ungdomar tar kérkort sd tidigt som mojligt eftersom det leder till stérre
mojligheter att f& arbete och gor det mojligt att bo i regioner som saknar
alternativa transportmedel. Utskottet framholl dock samtidigt att det &r viktigt
att de krav som stalls pa den enskilda trafikanten utgar fran hogt stallda
ambitioner for trafiksdkerhetsarbetet och att denna syn maste pragla alla
overvaganden som ror korkorts- och utbildningsfragor. Utskottet patalade
ocksd att aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i samhallet méaste
beaktas, vilket innebér att nya moment tillférs utbildningen samtidigt som
moment som har blivit obsoleta ur trafiksakerhetssynpunkt tas bort fran
korkortsutbildningen. Utskottet sa sig vid 2015 ars betdnkande inte ha andrat
uppfattning i denna fraga.
Néaringsdepartementet har tidigare framhallit att det bl.a. har gjorts en
forenkling for gymnasieelever inom fordonsprogrammet samt anldggnings-
och byggprogrammet att fa yrkeshehorighet genom att det har 6ppnats upp for
fler kompetenser. Naringsdepartementet pekade ocksa pa att det nu dven har
blivit mojligt for elever att inom ramen fér gymnasieutbildningen tillgodogéra
sig yrkeskompetens inom buss och taxi. Enligt Naringsdepartementet fanns
det daremot inte nagra sarskilda ekonomiska medel for att fler ungdomar inom
sin gymnasieutbildning ska kunna ta korkort. Nar det galler fragan om kérkort
for gymnasieelever mer generellt har detta enligt departementet ansetts svart
att forena med sunda konkurrensforhallanden for trafikskolorna.

Vad galler fragan om korkortsutbildning for motorcyklister kan utskottet
inledningsvis konstatera att fragan regleras genom gemensamma regler i ett
EU-direktiv for korkort som beslutades i december 2006, efter tre ars
forhandlingar mellan medlemsstaterna (2006/126/EG). Reglerna i direktivet
ar minimikrav, som alla medlemsstater maste skriva in i sina lagar. Detta
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innebar att varje medlemsland far infora hardare krav, men inte lindrigare.
Sverige har valt att enbart tillampa minimireglerna for motorcykel. Dds- och
skaderiskerna for motorcyklister sags som ett stort problem i hela Europa, inte
bara for dem som korde motorcykel utan ocksa for konsekvenserna for
sjukvarden, anhériga och samhallet i stort. Man aberopade samstammig
statistik frdn medlemsstaterna som stod for forslaget. Detta delforslag i
direktivet, som handlar om alla behérigheter, var inget som ifrdgasattes av
medlemsstaterna, utan det bedémdes som val motiverat.

Utskottet noterar vidare att antalet nya korkortstagare pa motorcykel i
Sverige 6kade 2014 jamfort med 2013, da direktivets nya regler tillampades
for forsta gangen. Ar 2013 godkandes 7 715 kérprov for me-kérkort jamfort
med 8 463 under 2014. Har kan ocksa konstateras att den 6kande trenden
fortsatte under 2015 da 9 232 korprov for mc-korkort godkandes. Det ar i
dagslaget mojligt att fa alla moped- och mc-behdrigheter med ett enda
forarprov eftersom den som tar en tyngre behdrighet samtidigt sa att saga far
de lattare pa kopet. Detta forutsatter att personen har aldern inne for den hogre
behdrigheten. Om en person vill ha samtliga behdrigheter s fort som mojligt
maste dock personen férutom uthildningen géra flera férarprov: kunskapsprov
for AM (minst 15 &r), kunskapsprov och kérprov for A1 (minst 16 ar), kérprov
A2 (minst 18 ar) och korprov for behdrighet A (minst 20 ar). Syftet med
proven &r att de ska sakerstélla att man har de kunskaper och fardigheter som
kravs for att framfora det fordon som behdérigheten ger rétt att kdra, och det
racker darfor inte med korning eller prov pa ett mindre fordon om man ska fa
behorighet att kora de stérsta motorcyklarna. Det stegvisa tilltradet for mc-
korkort har en motsvarighet i tilltradet for nya korkort for den personbilist som
vill borja kora tyngre bilar.

Nar det galler fragan om att Sverige ska ansoka om att bli ett forsoksland
inom EU for ett nytt system for att fA mc-kdrkort (med undantag fran EU:s
korkortsdirektiv) har Transportstyrelsen uttalat att det sannolikt krévs mycket
starka argument, och frdn myndighetens sida kan man inte se att det finns
négra sadana.

Atgérder mot olagliga trafikskolor

Enligt 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor avses med trafikskola yrkesméssig
utbildning av forare av fordon som kraver sarskild behorighet, och enligt 1 §
forordningen (1998:978) om trafikskolor &r Transportstyrelsen den myndighet
som utovar tillsyn over trafikskolor. Denna uppgift &r inte begrénsad till att
bara gélla trafikskolor med tillstdnd. Det innebar att det finns ett
tillsynsmandat dven gentemot trafikskolor som saknar tillstand. For tillsynen
av trafikskoleverksamhet som drivs utan tillstand har Transportstyrelsen tagit
fram ett styrdokument med rutinbeskrivning. Tillsynsinsatser kan pakallas av
att det kommer in anmalningar eller utan att det kommer in anmalningar i fall
dar tillsynssektionen misstanker att trafikskolor drivs utan tillstdnd. D4 det ar
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olagligt att driva trafikskolor utan tillstind kan den som anda gor detta démas
till boter enligt 9 8§ lagen (1998:493) om trafikskolor.

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen har vidtagit atgarder for att
stavja att trafikskoleverksamhet bedrivs utan tillstand. Enligt Transport-
styrelsens foreskrifter om ansékan om och godk&nnande som handledare vid
ovningskérning (TSFS 2012:1) galler sedan den 1 februari 2012 att en
handledare kan ha hdgst 15 elever (godk&nnanden) samtidigt som handledare.
Ett godkannande galler i fem ar och kan inte aterkallas. Dessa regler syftar till
att forhindra att personer bedriver s.k. svarta bilskolor med ett stort antal
handledargodkannanden och ska pa sé vis motverka olaglig verksamhet.

Utskottet noterar att infrastrukturminister Anna Johansson den 3 februari
2015 besvarade en interpellation angaende trafikskolor som inte betalar moms
eller arbetsgivaravgifter (fr. 2014/15:213). | sitt svar framforde statsradet att
syftet nér den forra regeringen inforde det skarpta kravet att en handledare fick
ha hogst 15 elever var att det skulle motverka den s.k. illegala
korskoleverksamheten. Infrastrukturministern framforde vidare att om det
visar sig att dessa regler inte fatt den forvantade effekten &r hon 6ppen for att
diskutera andra liampliga atgéarder tillsammans med myndigheter och bransch-
foretradare.

Frégan om atgarder mot olagliga trafikskolor behandlades i betiankande
2014/15:TU8, och utskottet uttalade da& att det inte var berett att ta nagot
ytterligare initiativ i frdgan utan konstaterade att Transportstyrelsen som
ansvarig tillsynsmyndighet kan forvantas samverka med andra myndigheter
pa det satt som kravs for att motverka att trafikskolor drivs utan tillstand.
Utskottet ansluter sig alltjamt till denna bedémning.

Vissa forarbevisfragor

En fyrhjuling kan vara av olika fordonstyp beroende pé vad den ar registrerad
som. Detta regleras genom lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner dar det
anges att ett fordon som registrerats med stod av ett godk&dnnande enligt en
EG-rattsakt ska hora till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori
som anges i godkdnnandet. Det 4r tillverkaren som valjer vilken
fordonskategori som fyrhjulingen ska typgodkannas mot. De vanligaste ar
terranghjuling, motorcykel, moped klass | och 1l samt traktor.

| proposition 1998/99:123 foéreslog den davarande regeringen ett
obligatoriskt forarbevis for terrangskoter. Skalet till detta aterfinns i
propositionen Hallbar utveckling i landets fjallomraden (prop. 1995/96:226).
Enligt regeringens uttalande i propositionen ar det rimligt att samhéllet far en
garanti for att forare av terrdngskotrar har en passande utbildning nér det galler
framfor allt hansyn till miljon och sékerheten. Terréngskotrar &r snoskotrar
och terranghjulingar som anvénds pa barmark. Den 1 januari 2000 infordes
kravet pa forarbevis for terrangskotrar, och sedan den 1 oktober 2009 kravs ett
specifikt forarbevis for terrdnghjuling.
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Fragan om forarbevis for fyrhjulingar behandlades senast av utskottet i
betankande 2014/15:TUS8. Utskottet pekade da pa att bakgrunden till de
skillnader som finns for fyrhjulingar &r att regelverket har olika utformning,
vilket har sin utgangspunkt i hur fyrhjulingen &r registrerad. Detta ar saledes
bakgrunden till att det uppstar skillnader i den behérighet som kravs for att fa
framfora olika fyrhjulingar, samt skillnader i utrustning och anvéndnings-
omrade. For att f& framfora fyrhjulingar som ar registrerade som terrang-
hjulingar kravs det atminstone forarbevis. Regler om forarbevis och utbildning
for forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar utfardas av regeringen
och aterfinns i férordningen (2009:186) om utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar. Utskottet fann det mot den bakgrunden inte
motiverat att vacka nagot initiativ. Utskottet har inte andrat uppfattning i denna
fraga.

Nar det galler frigan om behdrighetsreglerna for tunga fordon och slap
konstaterar utskottet att den gallande lagstiftningen framstar som
andamalsenlig. Utskottet ar mot den bakgrunden inte berett att vacka nagot
initiativ i fragan.

Korkortskontroller

Utskottet paminner om att polisens uppgifter regleras av polislagen
(1984:387). Dar framgar bl.a. att polisens uppgifter innefattar att Gvervaka den
allménna ordningen och sékerheten och ingripa nér storningar har intraffat
samt utreda och beivra brott som hér under allmant atal (2 § tva och tre). |
polisens 6vervakningsverksamhet innefattas trafikovervakning och stévjande
av trafikrelaterad brottslighet sésom hastighetsévertradelser. Enligt polislagen
far en polisman stoppa ett fordon eller annat transportmedel bl.a. om det
behdvs for att reglera trafiken eller for att kontrollera forare eller fordons last
enligt vad som &r sérskilt foreskrivet (22 8). Enligt kdrkortslagen (1998:488)
ska forare av personbilar, lastbilar, bussar, motorcyklar och mopeder klass 1
pa begaran av en polisman eller bilinspektor visa upp sitt korkort (2 kap. 1 §
och 3 kap. 15 §). Bilinspektor ar enligt fordonslagen (2002:574) den som har
anstallning som bilinspektér hos polisen (1 kap. 3 §). Vidare noterar utskottet
att det enligt lagen om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i
hamnar (2010:374) ar mojligt for trafiknykterhetskontrollanter i hamnar att ta
prov enligt 2 § forsta stycket 1 lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov.

Under vissa forutsattningar ska korkort omhéandertas. Forutsattningarna for
detta regleras i kdrkortslagen (1998:488). Darvid galler bl.a. att ett korkort ska
omhéndertas om korkortshavaren vid férande av ett motordrivet fordon har
visat tydliga tecken pa paverkan av alkohol, om det &r sannolikt att kérkortet
kommer att aterkallas, om kérkortshavaren till foljd av sjukdom eller liknande
saknar forutsattningar att kora ett korkortspliktigt fordon pa ett trafiksakert satt
eller om korkortet &r ogiltigt (5 kap. 7 8). Beslut om omhéandertagande fattas
av Polismyndigheten eller dklagare. | fall dar omhandertagandet gors till féljd
av att korkortshavaren visar tydliga tecken pa paverkan far ocksa Tullverket
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och Kustbevakningen fatta ett sddant beslut (7 kap. 4 8). | fall dér ett korkort
omhandertagits ska Transportstyrelsen utan dréjsmal préva om omhander-
tagandet ska besta eller om korkortet ska aterlamnas (7 kap. 5 8).

Korkortets utformning

Nar det galler korkortets utformning konstaterar utskottet att detta regleras
genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG, dar det bl.a.
framgar vilka uppgifter som ska anges pa kortet. Till det kommer pa nationell
niva lagstiftning och Transportstyrelsens foreskrifter om korkortets
utformning och innehall (TSFS 2012:60). Korkort raknas inte som en giltig
identitetshandling i EU eftersom korkortet inte uppfyller kraven pa giltiga id-
handlingar. Detta regleras inom EU, och de handlingar som accepteras &r pass
och id-kort (darmed &r varken korkort eller exempelvis id-kort fran foretag
giltiga som id-kort internationellt). Sverige inforde fodelseland som uppgift pa
korkortet den 1 juli 1996, men detta togs senare bort. Frdn och med den
1 januari 2000 skrivs enbart ett streck pa korkortet nar det galler nationalitet.
Ett tungt vagande skal till att nationalitetsbeteckningen togs bort i Sverige stod
att finna i den starka opinion som uppstod och dar det framférdes att manga
manniskor kande sig utpekade och diskriminerade av att deras ursprungs-
nationalitet skulle skrivas ut pa korkortet.

Vidare kan utskottet konstatera att de fysiska egenskaperna hos korkort
regleras pa EU-nivd genom Europaparlamentets och radets direktiv om
korkort (2006/126/EG) som hanvisar till att korkorten ska vara utformade
enligt standarderna Iso 7810 och Iso 7816-1. Det kan i detta sammanhang
noteras att arbetet med det fjarde korkortsdirektivet enligt Transportstyrelsen
sannolikt kommer att inledas under senare delen av 2017 eller under 2018.

Korkortet ar utformat enligt regelverken ovan men ocksa i samverkan med
Nationellt forensiskt centrum nér det handlar om sékerhetsdetaljer. Enligt in-
formation frdn Transportstyrelsen finns en svarighet i att det alltid maste bli
en viss kompromiss eftersom EG-direktivet stiller krav pa kortet som
korkortshandling betraktat och inte som id-handling men dessa bada delar
anda maste matas. Sedan manga ar tillbaka samverkar Transportstyrelsen med
bl.a. andra myndigheter i en grupp kallad id-gruppen dar polisen, Skatteverket,
Migrationsverket, Utrikesdepartementet och Transportstyrelsen medverkar.
Syftet med denna samverkan &r att utbyta erfarenheter och hitta gemensamma
fragor inom id-omradet som kan forbattras. Enligt Transportstyrelsen &r
manga av problemen som kunnat uppmarksammas av samma karaktér, och
myndigheterna forsoker darfor att ga i samma riktning for att komma till réatta
med olika svagheter. Enligt Transportstyrelsen innebar den utveckling som
uppstatt i samhallet, med 6kat missbruk och bedragerier av olika slag, att det
behovs en okad samverkan i dessa fragor. Transportstyrelsen pekar vidare pa
att utdver myndigheten deltar i denna samverkansgrupp en gruppering under
Bankforeningens ledning kallad AG-leg och dir bade myndigheter,
organisationer och foretag ingar.
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Mot bakgrund av den radande utvecklingen i samhallet genomforde
Transportstyrelsen, genom myndighetens korkortsavdelning, under 2015
arbete med en utvardering av korkortsprocessen, bl.a. med fokus pa kérkortet
som id-handling. Detta arbete kommer att slutféras under varen 2016.
Utskottet valkomnar denna utvardering. Utskottet har tidigare behandlat fragor
inom detta omrade, senast i betankande 2014/15:TU8, och féreslog da inget
initiativ i fragan.

Utskottet konstaterar att fragan om organdonationer berdrs i SOU 2015:84.
Nér det géller frdgan om olika sitt for att gora sin instéllning till organdonation
kand anser utredningen inte att det finns anledning att ga vidare med alternativ
som innebar att s.k. fasta informationsbarare, sdsom korkort eller id-kort,
anvands som ett satt for enskilda att meddela sin installning till organ-
donationen. Utredningen anser i stéllet att de naturligaste informations-
kanalerna, forutom de redan anvénda, finns vid olika vardkontakter och andra
situationer med koppling till halso- och sjukvard. Denna slutsats stods av den
attitydundersokning som utredningen genomfort bland allméanheten. Utred-
ningen anser att ett lampligt alternativ t.ex. skulle vara att koppla information
om organdonation till journalen och Mina vardkontakter. Frdgan om att
instéllningen till donation ska framgé av kérkortet berérdes ocksé i betankande
2014/15:S0U7, da socialutskottet inte sag skal att foresld nagot initiativ i
fragan.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skél att vidta
sérskilda initiativ med anledning av de motioner som behandlas hér.
Motionerna 2015/16:138 (M), 2015/16:199 (M), 2015/16:339 (S),
2015/16:365 (S), 2015/16:1074 (M), 2015/16:1207 (M) yrkande 4,
2015/16:1622 (M), 2015/16:2316 (M), 2015/16:2666 (M) yrkande 1,
2015/16:2891 (SD), 2015/16:3058 (M) yrkandena 26-28, 2015/16:3059 (M,
C, FP, KD) yrkande 20 och 2015/16:3148 (KD) yrkande 23 avstyrks darfor.

Mopedfard pa tva-plus-ett-véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om ett generellt férbud mot mopeder pa
tva-plus-ett-vagar. Utskottet ser inte nagot behov av att vécka
initiativ i fragan.

Jamfor reservation 13 (SD).

Motionen

I motion 2015/16:1289 papekar Per Klarberg (SD) att inga mopeder far fardas
pd motorvagar och motortrafikleder, vilket motionaren tycker &r bra.
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Langsamgaende fordon med ofta oerfarna forare innebér en trafikfara pa tungt
trafikerade vagar. Motionarerna pekar pa att det finns tva-plus-ett-vagar som
inte & motorvégar eller motortrafikleder dar mopeder tillats fardas. Pa dessa
vdgar kan bilister inte kdra om mopederna under den strécka végen dr enfilig.
Detta leder till en alltfor 14g hastighet pa vagen samt till farliga omkornings-
situationer under den stracka vagen ar tvafilig. Motionaren yrkar foljaktligen
att regeringen bor se dver mojligheten till ett generellt férbud for mopeder att
fardas pa tva-plus-ett-vagar.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis konstaterar utskottet att mopeder i dag indelas i Klass | och
klass II. Moped klass | ar ett motorfordon pa tv4, tre eller fyra hjul och som ar
konstruerat for en hastighet av hogst 45 km/h. Moped klass Il &r ett
motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som &r konstruerat for en hastighet av
hdgst 25 km/h och vars effekt inte éverskrider en kilowatt. Trafikreglerna for
moped klass Il & desamma som foér cykel. Moped klass 11 ska darfér som
utgangspunkt koras pa cykelbana. For mopeder av bade klass | och klass 11
kravs forarbevis. For trafik pd motorvag galler enligt trafikforordningen
(1998:1276) att endast trafik med motorfordon eller motorfordon med
tillkopplat fordon som &r konstruerade fér och far framforas med en hastighet
av minst 40 km/h far forekomma. Mopeder klass | far dock inte framforas pa
en motorvég (9 kap. 1 § trafikforordningen).

Utskottet vill peka pa att det ibland saknas alternativa fardrutter for moped-
och cykeltrafik langs de tva-plus-ett-vagar som inte ar motortrafikleder, vilket
kan komplicera dessa fordons framkomlighet vid ett forbud. Enligt den
information som utskottet fatt fran Trafikverket &r korsande av tva-plus-ett-
végar ett storre riskmoment &n fard liangs sjalva vagen. Trafikverket har ocksa
uppgett att det vid planeringen av vigen beaktas nér det rér sig om strackor
dar cyklister och mopedister ofta fardas och att vigbredden da vidgas,
alternativt att separata vagbanor byggs for cyklar och mopeder. Utskottet ser
mot bakgrund av vad som anforts ovan inte ndgot behov av att vacka initiativ
i frdgan och avstyrker darfér motion 2015/16:1289 (SD).

Reflexer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om reflexvastar som obligatorisk
utrustning i bilar och obligatoriska reflexer vid ridning. Utskottet ser
inget behov av att vacka nagot initiativ i dessa fragor.
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Motionerna

Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson (bdda S) paminner i motion
2015/16:343 om vikten av att synas i trafiken och understryker i
sammanhanget vikten av varningstrianglar. Det kan emellertid vara farligt for
den som ska sdtta ut varningstriangeln om personen inte sjalv syns i morker
eller daligt vader. Darfor ar det viktigt att ha en reflexvast i bilen. Motionarerna
yrkar att regeringen ska bor gora en dversyn av regelverket om reflexvastar i
syfte att gora dessa obligatoriska i bilar.

Agneta Gille och Pyry Niemi (bdda S) pekar i motion 2015/16:582 pé att
det p& grund av de langa morka arstiderna i Sverige &r sarskilt viktigt att man
syns bra. Motiondrerna pekar vidare pa att flera europeiska lander i dag har
infort lagstiftning om att det i bilen ska medféras en reflexvést som maste baras
om man av nagon anledning tvingas stanna pa vagen. Vidare anférs att den
som inte bar reflexer syns pa ett avstand av 20-30 meter medan den som bér
en reflexvast syns pa ungefar 125 meters hall vid méte med en bil. Enligt
motionarerna finns det inte nagon anledning att vanta pd internationella
dverenskommelser; de menar att det i stéllet & angeldget att nationellt besluta
att reflexvastar ska ingd som sakerhetsutrustning i alla bilar. Darfor yrkas i
motionen att regeringen ska se dver regelverket om reflexvéstar i syfte att se
om dessa ska inga som obligatorisk sikerhetsutrustning i alla bilar.

I motion 2015/16:1281 framfor Sara-Lena Bjalko (SD) att héstar i trafiken
innebdr att ryttaren méste félja trafikreglerna. Dock finns det inga regler nar
det galler belysning och reflexer. Enligt motionéren borde det vara sjélvklart
att anvanda reflexer eller lyktor vid ridning eller kdrning med hést och vagn i
morker. Darfor yrkas det i motionen att regeringen bor se éver regelverket sa
att det vid ridning eller kbrning med hast och vagn i morker i trafiken blir krav
pa anvandande av reflexer eller lyktor.

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) pekar i motion 2015/16:1570 pd att trots
investeringar i trafiksdkerhetsatgarder ar det under arets morka manader
mycket begransad sikt pa vagarna. Arligen sker olyckor vid stopp langs med
végen trots utplacering av varningstriangel. Motiondren konstaterar att
varningstriangeln sedan lange &r obligatorisk att medfdra i bilen och att det i
Norge &r obligatoriskt att medfora reflexvésten i alla fordon. Motionédren anser
att en reflexvast ar en billig livforsakring som borde vara en del av alla
personbilars standardutrustning och yrkar darfor att regeringen bor se Gver
moéjligheterna att infora krav pa medforande av reflexvastar i personbilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill pAminna om att det under bérjan av 1990-talet ndgra ar fanns
krav pa att reflexselar skulle medforas vid fard med buss eller lastbil; detta
krav har dock tagits bort. Det finns dock flera transportforetag som har krav
pa att reflexvast ska anvandas vid eventuella fordonsarbeten pa véag. Utskottet
kan konstatera att krav pa att medféra reflexvastar inte kan inforas ensidigt av
Sverige eftersom det skulle fordras att kravet fors in i FN:s regelverk som
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Sverige har anslutit sig till och som bl.a. specificerar krav pa utrustning i
fordon. For narvarande finns enligt FN:s regelverk krav pa varningstrianglar
men inte krav pa reflexvastar. Krav pa reflexvastar har hittills inte varit
prioriterat i de arbetsgrupper som tar fram underlag for regelverken. Fragan
har tidigare vackts om kravet i stéllet kan foras in i trafikférordningen och da
i form av ett krav pé att gdende ska anvénda reflexer nar de befinner sig pa
korbana eller i végrenar i morker och dar det saknas tillfredsstéllande
belysning. Nar frdgan utreddes 2005 av dévarande Vagverket kom man fram
till att svarigheterna med 6vervakning samt kontroll och sanktioner bedomdes
vara s& stora att rekommendationen blev att inte infora ett sadant krav.
Myndigheten stallde sig i sin utredning positiv till krav pa reflexvéstar, men
framholl samtidigt att denna fraga inte bor avgoras nationellt utan borde
utredas och nérmare regleras internationellt.

Né&r det galler vad som uppméarksammats i motionerna om att det finns
lander som har infort nationella krav om reflexvéstar noterar utskottet att FN:s
ekonomiska kommission fér Europa (UN/ECE) har konstaterat att detta strider
mot konventionens intentioner. Frdgan om obligatoriska krav pa reflexer har
ocksad behandlats tidigare av utskottet, senast i betdnkande 2014/15:TUS.
Utskottet uttalade att det delade Trafikverkets uppfattning att reflexvéstar
sannolikt &r bra utrustning och att det d&rfor anser att det vore positivt med en
frivillig 6verenskommelse om att f& en reflexvast i varje bil. Utskottet
betonade att dven om ett inférande av ny lagstiftning inom detta omréde i
dagslaget inte ar forenligt med den géllande konventionen &r det viktigt att pa
andra satt framja en utveckling som innebar att det finns tillgang till
reflexvastar i de fordon som fardas pa vara vagar. Utskottet ansag vidare att
det ar viktigt att vidta olika atgarder som kan oka trafiksakerheten péa vag i
enlighet med nollvisionens anda; utskottet lyfte sérskilt fram vikten av att de
myndigheter och intresseorganisationer som arbetar for forbattrad
trafiksdkerhet pd vagarna lagger ett okat fokus pd att oka trafikanternas
medvetenhet om betydelsen av att det finns en reflexvast tillgénglig i varje
fordon som fardas pa vagarna.

Vad galler fragan i motion 2015/16:1281 (SD) om héstar i trafiken kan
utskottet konstatera att det med nuvarande regler inte finns nagra sarskilda
krav pa reflexer eller belysning under mérker nar man rider med hast, men de
generella varsamhetskraven innebar att man alltid bor ha reflexer eller lyktor,
garna bada. Av rekommendationerna pa Transportstyrelsens webbplats
framgér att man bor ha reflexer i sédan omfattning och placerade pa ett sadant
satt att det tydligt kan forstas vad det ar for slags trafikant det handlar om.
Enligt de rekommendationer som ges &r det bra att ha reflexer pa héstens ben,
framfor allt pa vénster framben och héger bakben, samt nagon reflex som syns
bra bakifran, t.ex. fastsatt i svansen eller pa ryttarens rygg. Om man koér med
hast och vagn eller slade &r ekipaget ett fordon. Trafikreglerna kring detta, som
géller bade pa vég och i terréng, finns i trafikférordningen (1998:1276). Enligt
reglerna ska den som kor med vagn eller slade under mérker ha en lykta med
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vitt ljus framat, en lykta med rott ljus bakat, orange reflexer t sidorna och tva

roda reflexer baktill. Lyktorna ska sitta pa vanstra sidan av ekipaget.
Utskottet avstyrker mot bakgrund av det nu anférda motionerna

2015/16:343 (S), 2015/16:582 (S), 2015/16:1281 (SD) och 2015/16:1570 (M).

Skoterkdrning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om granséverskridande skoter-
korning mellan Norge och Sverige samt om hjalmtvang for
snoskoter. Utskottet konstaterar att regeringen arbetar med en
I6sning pa fragan om den gransoverskridande trafiken och pekar pa
att krav pa skyddshjalm infordes fran den 1 januari 2016.

Jamfor reservation 14 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:1731 av Edward Riedel (M) och i kommittémotion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 33
papekas att dagens lagstiftning gér det méjligt for norrman som har norska
forarbevis for skoter att kdra in i Sverige men att svenskar som har svenska
forarbevis for skoter inte har rétt att kora in i Norge. Foljden av detta &r att
bl.a. renagare, raddningspersonal och fritidsdkare som enbart innehar svenska
forarbevis for skoter numera riskerar boter ifall de korsar gransen mot Norge.
Motionarerna yrkar darfor att regeringen ska arbeta for att gransdverskridande
skoterkérning mellan Sverige och Norge ska tillatas.

Pia Hallstrom (M) framfor i motion 2015/16:2323 att det finns manga
snoskotrar i Sverige. Motionéren konstaterar dock att ca 1 500 personer varje
ar behover uppsoka akutmottagningen efter olyckor som intraffat med
snoskoter och att det i sddana olyckor varje &r omkommer i genomsnitt 10
personer. Motiondren yrkar att méjligheterna att infora hjalmtvang for
snoskoter bor ses dver.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att fragestallningen om skoterkorning
mellan Sverige och Norge berordes i samband med en interpellationsdebatt
den 3 mars 2015 (ip. 2014/15:248). Infrastrukturminister Anna Johansson
uttalade da att bakgrunden till problematiken &r uppgifter frdn norska
Vegvesenet till Transportstyrelsen om att tolkningen av norska regler kan
innebéra att svenska forarbevis for sndskoter inte ger behérighet att kora i
Norge. Ministern framholl att detta &r olyckligt eftersom det norska stortinget
velat 6ppna och ge mojligheter for norska kommuner att 6ppna snoskoterleder
som ansluter till de svenska lederna. Statsradet framholl ocksa att den nya

2015/16:TU13

53



2015/16:TU13

54

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

tolkningen inte bara kan leda till problem for svenska sndskoterforare utan
ocksa skulle kunna paverka granséverskridande fjallraddning, polisinsatser,
rennaring och skogsnaring. Statsradet angav ocksa att hennes utgangspunkt ar
en Okad rorlighet mellan landerna och att Naringsdepartementet vid den
tidpunkten darfor inlett en dialog med det norska samferdselsdepartementet
for att fa till stdnd en 18sning p& problematiken. Enligt uppgift till utskottet
fran Naringsdepartementet pagar anstrangningar for att tillsammans med
norska myndigheter komma till en dverenskommelse i fragan. Utskottet
konstaterar saledes att regeringen arbetar med att 16sa problematiken kring
skoterkérning mellan Norge och Sverige. Utskottet utgér fran att detta arbete
drivs framat med den kraft som krévs for att mojliggora en 16sning sa snart det
gar, och utskottet kommer att folja utvecklingen i denna frdga noga.
Motionerna 2015/16:1731 (M) och 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 33
avstyrks darfor.

Vad galler frdgan om hjalmtvang for sndskoter kan utskottet med
tillfredsstéllelse konstatera att det den 1 januari 2016 inférdes krav pa att den
som férdas med en terrdngskoter (dvs. sndskoter eller terrdnghjuling) ska
anvénda skyddshjalm. Skalet till att det infors hjdlmkrav &r att mildra de
allvarliga skadorna pa férare och passagerare (4 kap. 9 § trafikforordningen).
Motion 2015/16:2323 (M) avstyrks darmed.

Véagutformning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om farthinder och nodfickor. Utskottet
ser mot bakgrund av Trafikverkets pagdende arbete inte skl att ta
initiativ i dessa fragor.

Jamfor reservation 15 (SD).

Motionerna

Jimmy Stahl (SD) framfor i motion 2015/16:1311 att hoga hastigheter och
oskyddade trafikanter &r en olycklig kombination. Det finns manga typer av
fartdampande atgarder — avsmalnande eller upphojda Gvergangsstallen,
vagbulor, rondeller m.m. Motionaren pekar pa att vagbulor har orsakat stora
arbetsmiljoproblem for busschaufforer som har fatt diskarna i ryggens
kotpelare skadade. Motionaren yrkar darfor att vagbulor inte i forsta hand ska
anvandas som fartdampande atgard och att i de fall de anvands ska de vara
utformade pa ett sd skonsamt sétt som mojligt for yrkestrafiken.

I motion 2015/16:1314 framfor Jimmy Stdhl (SD) att bilar som far
motorstopp pé vagarna kan ge upphov till 1dnga kéer. Vid infarter mot storre
stader och vid tva-plus-ett-vagar ar det svdrast att ta sig forbi ett stillastdende
fordon. Motionéaren papekar att det skulle vara till stor hjalp med fler
avlastningsfickor dit ett stillastdende fordon kan flyttas tills det &r bortforslat
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eller lagat. Det innebar ocksa en trygghet for personalen som hanterar de
stillastdende fordonen. Motionaren lyfter ocksd fram att dessa avlastnings-
fickor kan ge yrkestrafiken en mojlighet att i kdbildning folja reglerna om kor-
och vilotider. Motionaren yrkar att regeringen i ett forsta skede bor lata utreda
mojligheten att bygga avlastningsfickor pd de vagstrackor som ar héart
trafikerade och som ofta har kder samt pa de vagstrackor dar det ar svart att ta
sig forbi ett stillastdende fordon.

Utskottets stallningstagande

Farthinder

Vad galler fragan om farthinder konstaterar utskottet att fragan berdrs i en
studie fran VTI (Rapport 823, dnr 2013/0531-8.2), om s.k. dynamiska
farthinder. Dari konstateras att det for att motverka de negativa konse-
kvenserna av solida farthinder, sarskilt vaggupp, borjat framkomma alter-
nativa farthinder — dock an s& lange i mindre omfattning. Ett alternativt
farthinder kan vara utformat pé olika sitt och vara antingen aktivt eller passivt.
Passivt dynamiska farthinder ar utformade sa att tunga fordon kan passera
néstan obemérkt med litet obehag medan vanliga bilister upplever liknande
obehag som vid solida hinder och tvingas sénka hastigheten ordentligt. Aktivt
dynamiska farthinder &r daremot konstruerade sa att det ska ga att halla ett
hogt trafikflode pa en vagstracka i jamn hastighet. Farthindret kraver inte att
vare sig bilister eller tunga fordon saktar in under den tillatna hastigheten for
att passera obehindrat. | studien konstateras att bade passivt dynamiska och
aktivt dynamiska farthinder &r intressanta och i viss utstrackning kan ersatta
och komplettera befintliga traditionella farthinder. Det framhélls dock att det
ar viktigt att vara tydlig med syftet och vilka effekter man vill dstadkomma
med installationen av farthindret.

Enligt uppgift till utskottet fran Trafikverket har frdgan om fasta farthinders
utformning diskuterats lange utifran problem som framforts fran yrkestrafiken.
Utformningen av fasta hinder anpassas darfér normalt for att minska risken for
skador; exempelvis gors vissa fasta farthinder smala sa att bussar och lastbilar
kan kora dver dem utan att det medfor négot storre gupp medan bilar méste
kora 6ver dem med atminstone ett hjulpar. Nar det géller dynamiska farthinder
pekar Trafikverket pd att dessa kan medfora viss problematik nar det galler
drift och underhall till foljd av den forhallandevis avancerade teknik som
maste infogas i systemen.

Utskottet konstaterar att Trafikverket arbetar kontinuerligt for att gora
passager Gver vaggupp sa skonsamma som méjligt, och utskottet finner mot
den bakgrunden inte skl att vacka nagot initiativ i fragan. Utskottet avstyrker
darmed motion 2015/16:1311 (SD).
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Nodfickor

Né&r det galler utformningen av véagar foljer av Trafikverkets publikation
2015:086 om krav pa vagars utformning att det ska finnas s.k. nodfickor med
hogst 2,5 kilometers mellanrum pa métesfria vagar vid enféltiga strackor som
ar langre an 2,5 kilometer. Enligt uppgift fran Trafikverket gallde tidigare att
det skulle finnas en nddficka per enféltig strdcka medan kravet numera &r
avhangigt langden pa den enfaltiga strackan. Enligt uppgift fran Trafikverket
till utskottet ar langden pa de enfaltiga korstrackorna numera ofta ca 1,5
kilometer. Utskottet konstaterar att den nuvarande ordningen nér det géller
forekomsten av nodfickor far anses tillgodose végtrafikens behov. Utskottet ar
darfor inte berett att i nulaget vacka ndgot initiativ i fragan. Motion
2015/16:1314 (SD) avstyrks darmed.

Agaransvar vid fortkérning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om d&garansvar vid fortkdrning.
Utskottet konstaterar att dgaransvar riskerar att strida mot de ratts-
principer som den svenska lagstiftningen bygger pa och att det kan
finnas tveksamheter med nyttan av en sadan ordning.

Jamfor reservation 16 (SD).

Motionen

I motion 2015/16:1294 pekar Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD) pa att
fordonets &gare ansvarar for betalning av avgifterna vid felparkering och
trangselskatt. Motionarerna framhaller att ett dgaransvar vid fortkdrning som
fangas av hastighetskameror skulle eliminera problemet med att det manga
ganger inte gar att identifiera foraren i de fordon som fotograferas av
hastighetskameror. Det skulle ockséa gora det lattare att utfarda fortkérnings-
avgift for utlandska fordon. Motiondrerna yrkar att regeringen boér utreda
regelverket for att se 6ver om det &r majligt att infora fortkdrningsavgift med
agaransvar for dem som fangas av hoghastighetskameror i stallet for att
straffrattsliga botesregler ska gélla.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet noterar att frigan om vilka effekter ett agaransvar vid trafikbrott kan
forvéntas fa har utretts i SOU 2005:86. Uppdraget bestod bl.a. i att undersoka
de juridiska forutsattningarna for att inféra en form av agaransvar for fordons-
agaren ndr hans eller hennes fordon anvénds vid hastighetsovertradelser och
andra trafikforseelser som kan Overvakas och upptackas med automatiska
system. Vidare ingick att beddma konsekvenserna for bl.a. trafiksékerhet,
allménhetens vilja att folja bestdimmelserna, eventuella effektivitetsvinster och



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

effekter pa den enskildes rattssakerhet. Utredningen konstaterar att en ordning
med &garansvar medfor motsattningar med de principer om legalitet och
konformitet som den svenska lagstiftningen bygger pd. Som exempel anfors
den s.k. skuldprincipen, enligt vilken straff endast kan adomas den som har
uppvisat ett klandervart beteende i form av uppsat eller oaktsamhet. Det
konstateras att ett strikt &garansvar strider mot denna princip.

Vidare anges bl.a. att det pa trafikomradet finns regler om &garansvar
framst i forfattningar som reglerar fordons utrustning och funktion, betalning
av skatt och forsakringar. For overtradelser som sker p& grund av férarens
korbeteende — exempelvis hastighetsovertradelser — gors foraren ansvarig.
Skalet till regleringen &r att dgaren &r den som har bast forutsattningar att
kontrollera att hans eller hennes fordon &r utrustat pa foreskrivet satt m.m.,
medan foraren har storst majlighet att paverka sitt korbeteende. Det framhalls
ocksa att ett rent dgaransvar visserligen kan medféra effektivitetsvinster men
a andra sidan riskerar att minska forares incitament att flja trafikreglerna.

Fragestallningen har berorts av utskottet tidigare, som da ocksé redogjort
for den problematik som utredningen diskuterar. Utskottet berérde fragan
senast i betankande 2013/14:TU9. Utskottet konstaterade dé att Sverige liksom
bl.a. Norge och Finland tillampar foraransvar och att den som &ger ett fordon
inte &r skyldig att ldmna information om vem som framfort det vid ett specifikt
tillfalle men att det i andra lander férekommer system som bygger pé
agaransvar och krav pé upplysningsplikt. Detta kan forekomma i kombination
med varandra eller var for sig. Utskottet framholl att det finns problem
kopplade till system med &garansvar, bl.a. att vissa personer sétter i system att
anvanda s.k. fordonsmalvakter, dvs. att man registrerar bilen pa ndgon annan
som saknar tillgdngar och darmed gor det omajligt for myndigheterna att driva
in exempelvis fortkdrnings- eller parkeringsboter. Australien ndmndes som
exempel pa ett land dar sddana problem uppmarksammats och medfort att den
verklige fortkéraren kan ga fri fran sanktioner. Det framholls ocksa att det
finns tveksamheter om nyttan av ett &garansvar; bl.a. kan automatiska
hastighetskontroller med hastighetskamera inte anvandas fér tvahjuliga
fordon. Utskottet framholl ocksa vad galler dgaransvar tidigare uttalanden i
betdnkande 2012/13:TU7, dar utskottet pekat pd medborgarens ratt att vara
tyst vid misstanke om brott eller en néra anhorigs brottslighet. Utskottet
avstyrkte mot den bakgrunden de dé aktuella motionerna.

Utskottet har inte andrat uppfattning i forhallanden till de stillningstaganden
som redovisats vid tidigare behandling av fragan. Utskottet avstyrker darmed
motion 2015/16:1294 (SD).
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Sommartid aret om

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om att inféra sommartid som normaltid
aret om. Utskottet hanvisar till att fragan ar reglerad pa
gemenskapsniva och darmed ar samordnad med flertalet andra
europeiska lander.

Bakgrund

Sommartid innebdr att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att man battre ska kunna utnyttja den ljusa delen av
dygnet under sommaren. Sommartid anvénds i ett sjuttiotal l&nder runt om i
varlden, mer &n hélften av dem i Europa. | Sverige provades sommartid forsta
gangen 1916, men forsoket blev kortvarigt. Sommartid inférdes dock pé nytt
i Sverige 1980. Beslutet fattades efter att Danmark och Vasttyskland under
1979 hade fattat beslut om att infora sommartid, pd samma vis som da redan
var fallet i flertalet 6vriga vést- och sydeuropeiska lander. Regeringen anforde
i proposition 1978/79:200 med forslag till riktlinjer for att inféra sommartid
att det framsta argumentet for att inféra sommartid i Sverige var behovet av
samordning inom kommunikationssektorn med véra grannlander. Regeringen
understrok att om man skulle gé 6ver till sommartid eller ny normaltid i vara
grannlander utan att det samtidigt skedde i Sverige, skulle detta skapa
betydande svarigheter i kommunikationerna. | propositionen betonades bl.a.
att det omfattande natet av internationella tag-, farje- och flygforbindelser med
inhemska anslutningar skulle rubbas samt att svarigheter dven skulle uppsta i
t.ex. postvisendet. Vidare pekades pa att olika tider i Sverige och vdra
grannlander skulle innebéra att den gemensamma kontorstiden minskade,
vilket skulle kunna skapa komplikationer for t.ex. handeln, bankerna och
nyhetsformedlingen. Socialutskottet anslét sig i allt vasentligt till de anférda
synpunkterna (betdnkande SoU 1979/80:9), och riksdagen stéllde sig darefter
bakom regeringens forslag (rskr. 1979/80:8).

Ar 1996 infordes samma sommartid i alla EU-lander. Omkring 70 lander i
vérlden har nu infort det.

Motionerna

Robert Hannah (FP) framhaller i motion 2015/16:525 yrkande 1 att de
bakomliggande motiven for inférandet av sommartid inte langre ar aktuella
och att forskningen visar pa fordelarna med att battre utnyttja dygnets ljusa
timmar ocksa under vinterhalvaret. Enligt motionaren tycker allt fler ocksa att
omstéllningen till vintertid &r negativ, och av dessa skal bér sommartid gélla
aret om. | yrkande 2 anfors vidare att s& lange sommartid aret om inte ar infort
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bor sommartiden senarelaggas med en méanad under varen och tidigarelaggas
med en méanad under hosten.

Stefan Nilsson m.fl. (MP) anger i motion 2015/16:1135 att en utdkning av
det som i dag ar sommartid till att galla aret om skulle ha fordelar for saval
miljon som folkh&lsan. Forskningen visar att sérskilt barn ror sig mer under
arets ljusare period, och en utokning av sommartiden skulle darfor vara
forebyggande nar det galler dvervikt hos barn. Motionarerna anfor ocksa att
mer ljus under morka eftermiddagar och kvéllar sannolikt inneb&r mindre
klimatpaverkan. Motionarerna yrkar darfor att nuvarande sommartid gors till
normaltid aret runt.

Tuve Skanberg (KD) pekar i motion 2015/16:2697 pa de folkhalsofordelar
och administrativa férdelar som foljer av ett genomforande av sommartid aret
om och framhaller de goda erfarenheter av en sadan ordning som finns fran
andra lander.

Aven Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skivde (bada C) framhaller i
motion 2015/16:3222 de fordelar som en évergang till sommartid aret om
skulle medféra i form av forbéttrad folkhélsa. De energibesparande effekter
som motiverade inférandet av sommartid ar enligt motiondrerna endast
marginella och bér kunna uppnas pa ett effektivare satt.

Utskottets stallningstagande

Fragan om att inféra sommartid aret om har tidigare provats av utskottet,
senast i betankande 2014/15:TU8. Utskottet framholl da att det pd EU-niva
finns gemensamma bestdmmelser som reglerar sommartid. Tanken med att ha
gemensamma regler for sommartid ar bl.a. att det ska bli lattare att satta
tidtabeller for transporter mellan olika lander. Enligt de gemensamma EU-
reglerna stéller alla EU-lander samtidigt om till sommartid, vilket sker den
sista sondagen i mars kl. 1.00 Greenwichtid dé klockorna stalls fram en timme.
I Sverige sker Gvergangen till sommartid darmed kl. 2.00, eftersom Sverige &r
en timme fore Storbritannien i tid. Den sista sondagen i oktober stéller EU:s
medlemslander tillbaka klockan en timme till normaltid, fran kl. 3.00 till 2.00,
svensk tid.

Utskottet pekade i samband med betankande 2013/14:TU9 pa att sommar-
tidens effekter &ar svdra att mata. Utskottet pekade vidare pa att
tidsomstallningen tva génger per ar innebar vissa anpassningsproblem under
en overgdngsperiod men att dessa emellertid verkar vara av Overgdende
karaktar och inte paverka folkhilsan. Utskottet konstaterade &ven att ett
inférande av sommartid aret om skulle innebéra att antalet mérka timmar
under den normala arbetstiden pa vinterhalvaret kar, vilket skulle innebéra
svarigheter for utomhusarbete som inte kan utforas i mérker, t.ex. skogsarbete,
och motverka trafiksakerheten. Utskottet paminde ocksd om att fragan ar
reglerad pd gemenskapsniva och understrok vikten av att fragan om sommartid
ar samordnad med Ovriga europeiska lander. Enligt uppgift fran
Regeringskansliet pagar for narvarande inte nagot lagstiftningsarbete i fragan.
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Utskottet har inte andrat den instéllning som redovisats vid féregaende
behandlingar och avstyrker darmed motionerna 2015/16:525 (FP),
2015/16:1135 (MP), 2015/16:2697 (KD) och 2015/16:3222 (C).
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1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjér (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkandena 30 och
31,
bifaller delvis motion
2015/16:2822 av Larry Soder och Robert Halef (bdda KD) och
avslar motionerna
2015/16:140 av Sten Bergheden (M),
2015/16:352 av Jorgen Hellman m.fl. (S),
2015/16:360 av Monica Green (S),
2015/16:2060 av Josef Fransson (SD) yrkande 2 och
2015/16:2123 av Karin Svensson Smith (MP).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Sverige under 2014 hade i genomsnitt 2,8 trafikdddade
per 100 000 invanare. Darmed har Sverige en av de lagsta andelarna omkomna
i vagtrafiken, vilket givetvis &r positivt. Motsvarande genomsnitt for EU-
landerna var 5,2. Ar 2009 faststdllde riksdagen ett etappmal for
trafiksékerhetsutvecklingen som innebdr att antalet omkomna bor halveras
mellan 2007 och 2020 och att antalet allvarligt skadade bér minskas med 25
procent. Detta innebdr en minskning av antalet omkomna till hogst 220
personer 2020.

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige och paverkar
bade utformningen av trafiksdkerhetspolitiken och sattet vi arbetar med
trafiksakerhet. I nollvisionen slas fast att det ar oacceptabelt att végtrafiken
kraver manniskoliv. Med utgangspunkt i denna malsattning anser vi att mer
behdver goras. Fragan om trafiksakerhet berér flera omraden, och risken ar att
den darmed faller mellan stolarna. Vi anser darfor att det &r angeldget att
fragan prioriteras och att berorda myndigheter ges tydliga uppdrag att arbeta
strategiskt med forbattrad trafiksakerhet. Manga ska samsas pa véigarna — bilar,
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lastbilar, kollektivtrafik, cyklister, fotgdngare och motorcyklister, vilket
givetvis maste beaktas fullt ut i trafiksakerhetsarbetet. Det kvarstar dock en
hel del att gora; exempelvis ar vajerrackena sa som de ar utformade i dag en
stor risk for motorcyklister. Trafiksakerhetsarbetet gar at ratt hall, men
samtidigt Okar exempelvis antalet skadade i cykelolyckor, och 2014
fordubblades antalet doda cyklister i trafiken. Darfor bor Trafikverket fé i
uppdrag att aterkomma med en strategi for att i framtida infrastruktur-
satsningar gora vdgarna sékra for alla trafikslag.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 2 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 5 och 8 samt
avslar motionerna
2015/16:1479 av Said Abdu (FP) och
2015/16:1615 av Sten Bergheden (M) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att av alla omkomna i végtrafiken under de senaste
tre aren har 26 procent omkommit i en alkohol- och/eller narkotikarelaterad
trafikolycka. For 2014 betydde det enligt Trafikverkets statistik i reella tal 67
personer. Varje &r skadas dessutom flera hundra manniskor allvarligt i olyckor
dér alkohol och/eller narkotika &r inblandat. Vi i Kristdemokraterna anser att
det inte under nagra som helst omstandigheter ska vara tillatet att kéra med
alkohol eller andra droger i kroppen, varken pa land, till sjoss eller i luften. Vi
anser att det darfor ar viktigt att fortsatta det forebyggande arbetet for
nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken och att det ar angeléget att
polisen ges tillréckliga resurser for nykterhetskontroller och mdjlighet att
beivra 6vertradelser. Alkolas eller annan teknik som férhindrar rattfylleri bor
mot den bakgrunden ocksa bli obligatoriskt i alla nya bilar i Sverige.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 3 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1316 av Jimmy Stéhl (SD) och
avslar motion
2015/16:2505 av Margareta Cederfelt (M).

Stallningstagande

Under den forra mandatperioden beslutade den davarande regeringen om en
ny bestdmmelse i trafikférordningen for att reglera mobiltelefonanvandningen
i bilar. Vi anser dock att den nya regeln i trafikférordningen inte récker
eftersom skrivningen fortfarande &r otydlig. Det maste kunna stéllas som krav
pa lagstiftningen att den ar tillrackligt tydlig for att ddrigenom bli enkel att
tilldmpa och att rétta sig efter. Vi vill darfor se ett tydligt férbud mot att sénda
sms och mot annat anvandande av handhallna mobiltelefoner samtidigt som
man kor bil. Ett sédant férbud kommer att sénda en tydlig signal och géra att
trafikanterna dndrar sitt beteende, vilket i sin tur kommer att minska antalet
dddade och skadade i trafiken.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4.  Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 3 —
motiveringen (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjéar (L) och
Robert Halef (KD).

Stallningstagande

Det har i tva motioner, 2015/16:1316 (SD) och 2015/16:2505 (M), argument-
erats for ett forbud for bilforare att anvanda handhallen mobiltelefon och
annan kommunikationsutrustning samtidigt som man kor bil respektive
efterlysts ett tydligare regelverk pé detta omrade.

Vi vill har framhalla att det 4r mycket positivt att Sverige ligger i topp bland
varldens lander nar det galler trafiksakerhet och det ar gladjande att vart
langsiktiga arbete p& omradet har gett resultat. Vi kan i sammanhanget
konstatera att den davarande alliansregeringen vidtog kraftfulla atgéarder for
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att motverka sadan anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning
som tar betydande uppmarksamhet fran korningen och darmed hotar
trafiksékerheten. Den andring av trafikforordningen som genomférdes under
hosten 2013 har inneburit att polisen redan under det forsta aret som
forordningsandringen var i kraft kunde lagfora ett attiotal personer som fick
boter for att ha anvant mobilen pa ett trafikfarligt satt i samband med korning.

Vi vill i sammanhanget ater uppmarksamma att mobiltelefoni endast ar ett
av flera potentiella distraktionsmoment vid korning. Nar det galler fragan om
att infora ett forbud specifikt mot anvéndning av mobiltelefon utan handsfree
vid bilkérning kan vi konstatera att detta inte utgér fran teknikneutralitet. Med
den snabba tekniska utveckling som sker anser vi att en lag mot att anvénda
mobiltelefon utan handsfree skulle innebdra att det blir mycket oklart vilken
typ av teknik som avses. Redan i dag kan vi se en utveckling dar manniskor
anvéander smartphones och olika typer av teknisk utrustning medan man kor
bil, som bl.a. navigatorer och musikspelare. Det ar ocksd angelaget att
lagstiftningen inte begrénsar den stora teknikutveckling som sker. Takten i
denna utveckling gér snabbt och det gér i dag inte att sdga vilken typ av teknik
som kommer att ersitta den nuvarande. Vi vill darfor liksom tidigare vidhélla
att vi inte onskar inféra en lagstiftning mot mobiltelefoner eftersom detta
skulle innebara att man medvetet foreslar gardagens lagstiftning for saval
dagens som morgondagens teknik.

Med hdanvisning till detta avstyrks ndmnda motioner i de berdrda delarna.

5. Hastighetsbegransningar, punkt 6 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2015/16:1795 av Per Klarberg (SD),
2015/16:1823 av Nina Kain (SD) och
2015/16:2811 av Lisbeth Sundén Andersson (M).

Stallningstagande

I Tyskland, och snart aven i Danmark, &r det tillatet for husvagnsekipage att
kéra i upp till 100 km/h. Detta kraver dock en certifiering av
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husvagnsekipaget, s.k. Tempo 100. Detta innebér bl.a. att husvagnen maste ha
stotdampare och vara bromsad och att décken inte far vara aldre an sex ar. Vi
konstaterar dock att maxhastigheten i Sverige endast &r 80 km/h for denna typ
av ekipage. Eftersom hogre hastigheter har visat sig fungera val i andra lander
anser vi att mojligheten att hoja maxhastigheten for husvagnsekipage till 100
km/h dven i Sverige bor undersokas. Vi anser ocksa att det da samtidigt ar
lampligt att dvervdga om dven Sverige ska inféra den ovan ndmnda certi-
fieringen.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stdlla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Hastighetsbegransningar, punkt 6 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1795 av Per Klarberg (SD) och
avslar motionerna
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2015/16:1823 av Nina Kain (SD),
2015/16:2811 av Lisbeth Sundén Andersson (M) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25.

Stallningstagande

Sedan inforandet av fler hastighetsgranser under den forra regeringen har
Trafikverket genomfort manga hastighetssiankningar medan héjningarna av
hastigheter dessvarre har varit mycket fa. Vi noterar i detta avseende sarskilt
de uteblivna héjningarna till 120 km/h p& motorvagar. De skal som
Trafikverket aberopat mot hojda hastigheter i form av 6kade utslapp maste
enligt var uppfattning vagas mot trafiksékerhetsaspekten och mot fértroendet
for systemet i stort. For lagt satta hastighetsgranser riskerar namligen att
medfora att trafikanterna inte respekterar dem. Vi anser att det &r mérkligt att
just Sverige ska behova blanda in utslappsskal for att ha en extremt Iag grans
pa motorvagar nar manga andra lander har higre hastighetsgréns trots att de
har tatare trafik. Vi vill understryka att moderna bilar (trots Volkswagen-
skandalen) slapper ut allt mindre avgaser.

Det finns méanga exempel att framhalla nar det galler for Iagt satta
hastighetsgranser. Ett tydligt sadant ar den forhallandevis glest trafikerade
niomilastrackan pd E4 mellan Jénképing och Toftaholm. Aven andra strickor
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langs E4 och E6 samt ytterligare fyrfiliga vagar ar exempel pa strackor dar
hastigheterna satts for lagt. P4 andra véagar har hastigheterna sankts for mycket
— inte minst i Norrland dar hastigheterna pd manga goda och ganska glest
trafikerade vagar sankts till 80 km/h fast de skulle klara av hastigheter pa 90
km/h eller 100 km/h. Det finns ocksé exempel pé att hastigheterna langs flera
tva-plus-ett-vagar sankts till 100 km/h, trots att det inte gér att pd ett sakert satt
kora om langtradare utan att éverstiga denna hastighet. Vi vill darfor framhélla
att det i ménga fall finns utrymme att hoja hastighetsgransen utan att
trafiksdkerheten for den skull &ventyras. Vi anser dérfor att Trafikverket bor
alaggas att se 6ver hastigheterna pa vagnatet, med syftet att infora fler 120-
strackor pd motorvégar, samt att delar av det Gvriga vagnatet bor fa hogre
hastighet &n nuvarande 80 km/h respektive 100 km/h.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Halsofragor, punkt 10 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2067 av Carina Herrstedt och Jimmy Stahl (bada SD) och
avslar motionerna
2015/16:145 av Asa Lindestam (S),
2015/16:205 av Barbro Westerholm (FP),
2015/16:738 av Staffan Danielsson (C),
2015/16:1122 av Sten Bergheden (M) och
2015/16:1826 av Nina Kain (SD).
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Stallningstagande

Manga &ldre personer drabbas av demens eller andra sjukdomar. Det kan i
vissa fall leda till att man har sémre méjligheter att kora bil och kanske t.0.m.
kan anses vara oldmplig som bilférare. Allt farre ldkare anmaler dock
olampliga bilforare till Transportstyrelsen. Av en undersokning fran Svenska
Demensregistret framgar att hela 85 procent av ldkarna som staller en demens-
diagnos endast gér en muntlig éverenskommelse med patienten om att han
eller hon inte ska kora bil. Endast 8 procent av ldkarna anméler patienten till
Transportstyrelsen medan resterande del av lakarna inte vidtar ndgon atgard.
Vi vill understryka att personer med demens eller andra sjukdomar som
negativt paverkar formagan att kora bil utgér en trafikfara. Manniskor som av
lakare har konstaterats vara olampliga som forare ska inte, s som nu ar fallet,
kunna fortsétta att framfora fordon i trafiken och dérmed riskera att framkalla
fara for andra medtrafikanter. | nulaget aterkallas ca 8 000-9 000 korkort per
ar, och denna siffra borde enligt var mening sannolikt vara hogre.

For att radda oskyldiga ménniskor fran att skadas eller dédas till foljd av
oldmpliga forare vill vi att mojligheten att infora obligatoriska lakarkontroller
av korkortsinnehavare ska ses Over. Regeringen bér darfér ge relevanta
myndigheter i uppdrag att se éver mgjligheten att infora sidana obligatoriska
lakarkontroller och komma med férslag pa hur dessa kontroller ska utformas
samt utifran vilka kriterier — exempelvis sjukdom och alder — som en persons
lamplighet som forare ska bedémas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Korkortsfragor, punkt 11 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 27,
bifaller delvis motion
2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 1,
2015/16:339 av Lars Eriksson (S),
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2015/16:1207 av Sten Bergheden och Lotta Finstorp (bada M) yrkande 4,
2015/16:1622 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,

2015/16:2891 av Markus Wiechel (SD) och

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 23.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att kérkortet i manga fall ar en viktig forutsattning for att fa
ett jobb. Vi anser darfor att det & bekymmersamt att nastan halften av alla som
gor korkortsprovet misslyckas. Korkortet ar dessvérre dessutom ofta en
mycket stor kostnad fér ménga — genomsnittskostnaden for ett korkort ar ca
15 000 kronor. Vi kan konstatera att risken for arbetsloshet ar tvd ganger hogre
for ungdomar utan korkort &n for ungdomar med korkort. Tyvarr uppstar for
manga unga darfor ett moment 22, dar det krévs ett arbete med en inkomst for
att ha rad att bekosta ett kérkort men dar det for att kunna fa ett arbete krévs
att man redan har korkort. Denna situation ar inte tillfredsstallande. Darfor
behdvs det enligt var uppfattning en generell éversyn av bade kérkorts-
utbildningen och kostnaderna for att ta kérkort. 1 sammanhanget vill vi ocksa
framhalla att det kommer ny teknik som férenklar och utvecklar kérandet och
att det darfor &r av stor vikt att korkortsutbildningen anpassas efter detta.

Vad vi nu anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Korkortsfragor, punkt 11 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 23,
bifaller delvis motion
2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 2,
2015/16:339 av Lars Eriksson (S),
2015/16:1207 av Sten Bergheden och Lotta Finstorp (bada M) yrkande 4,
2015/16:1622 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2015/16:2891 av Markus Wiechel (SD) och
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2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 27.

Stallningstagande

Jag kan dessvarre konstatera att det blir allt svarare att ta kdrkort med
B-behdrighet. Ett godkant kunskapsprov eller kérprov ar giltigt i tva manader.
Bada proven maste vara godkinda inom giltighetstiden tva manader, annars
maste nya avgifter betalas och bada proven goras pa nytt. Jag anser att
systemet borde vara mer flexibelt och béttre ta hansyn till ungdomars livs-
situation. Ofta planerar ungdomar att ta korkort da det &r studieuppehall, men
med radande system kan ungdomar behova vénta till sommaren efter for att pa
nytt forsoka ta korkort, trots att antingen teoriprovet eller kdrprovet var
godkant. Det faktum att Trafikverkets véntetider for korprov i vissa fall ocksa
kan vara langre an tvd manader under sommarmanaderna gor att manga
tvingas betala annu en gang for att fa skriva om teoriprovet eller gora
korprovet.

Ett innehav av B-korkort &r ofta ett grundlaggande krav for att ens vara
patankt for en rad olika yrken i samhallet. Dagens ofta segdragna process
minskar darfér manga ungas chanser att hitta jobb. Vi Kristdemokrater anser
att det inte ar rimligt att utsatta frdmst ungdomar och studenter for denna
tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process for de ménga
ungdomar som lever pd knappa studiebidrag och studieldn. Mot denna
bakgrund bor giltighetstiden for ett godként kunskapsprov saval som korprov
for korkortsbehorighet B forlangas till sex manader.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Olagliga trafikskolor, punkt 12 (M, SD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26.

Stallningstagande

Antalet svarta trafikskolor ékar i hela landet och skapar en osund konkurrens-
situation eftersom dessa aktorer varken betalar skatt eller mervardesskatt och
inte heller har tillstand att bedriva verksamhet. Vi anser darfor att regeringen
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bor prioritera arbetet med att motverka denna svarta marknad for évnings-
korning och att regeringen bor vidta kraftfulla atgarder mot de olagliga trafik-
skolorna. Ar 2012 inférdes en begrénsning av antalet handledarskap till 15 per
person. For att lagstiftningen ska ge 6nskad effekt behdver det dock évervagas
om denna begrénsning ska bli annu snavare for att motarbeta de illegala
bilskolorna. Ytterligare &tgarder i form av digitala utbildningsprotokoll, dar
handledare och trafikskolor, eller bada, kvitterar varje genomfort kursmoment
kan ocksa utgora ett viktigt verktyg for att minska den olagliga verksamheten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Kaorkortskontroller, punkt 14 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 20 och
avslar motion
2015/16:138 av Sten Bergheden (M).

Stallningstagande

Med anledning av riksdagens tillkannagivande om att se Gver fragan om hur
ett inférande av alkobommar i grdnshamnarna kan genomfdras har regeringen
gett Trafikverket i uppdrag att titta pa inforandet av automatiska
nykterhetskontroller, s.k. alkobommar. Vi vélkomnar detta eftersom 19
procent av de som omkom i trafiken 2013 dog till f6ljd av en alkoholrelaterad
olycka. I genomsnitt &r 1 av 500 bilister rattfull.

Alkobommar utgdr den i var mening i sarklass viktigaste kontrollen for att
hindra lastbils-, buss- och bilforare som kommer med farjor fran andra lander
fran att i onyktert tillstdnd kora in och trafikera vagarna. Forsok som har gjorts
visar att alkobommar &r bade snabbt och effektivt och att tydlig information
om att det finns en automatisk nykterhetskontroll i hamnen ger en betydande
minskning av andelen onyktra forare. For att gora trafiksdkerhetsarbetet &n
mer effektivt anser vi att det i samband med regeringens pagaende beredning
av frdgan om inférande av alkobommar bér undersékas om det dven gar att
kontrollera korkort och deras giltighet i samband med dessa alkobommar. En
viktig forutsattning for en sddan ordning ska dock vara att detta gar att
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genomfora utan att trafikflodet paverkas alltfor negativt. Regeringen bor mot
denna bakgrund utreda mojligheten att vid alkobommar i hamnar dven
kontrollera kdrkort och deras giltighet.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Korkortets utformning, punkt 15 (M, SD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD) och Jimmy St&hl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 28 och
avslar motion
2015/16:2666 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1.

Stallningstagande

Den fria rorligheten dver grénser ar den kanske allra viktigaste fordelen med
Sveriges deltagande i det europeiska samarbetet. Schengensamarbetet, som
Sverige deltar fullt ut i sedan 2001, innebdr att det under normala
omstandigheter inte ska férekomma nagra inre granskontroller inom Europa,
vilket innebdr att resande inte behdver visa upp sitt pass vid granserna under
forutsattning att de har med sig en id-handling som &r godkénd i destinations-
landet. De flesta svenska id-handlingarna erkanns dock inte som id-handlingar
utanfor Sverige. | Sverige finns en lang tradition av att anvanda korkortet som
primdr id-handling. | dagsléget finns dock inga uppgifter om medborgarskap
pé korkortet, vilket skulle vara nodvandigt om det i framtiden skulle kunna
anvéandas som nationell id-handling och dérmed kunna ersétta passet inom
Schengen. Darfor anser vi att nationaliteten bor vara utskriven pa kérkort om
bararen sd Onskar for att pd sd satt kunna anvanda korkortet som en
resehandling inom Schengenlédndernas gréanser.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Mopedfard pa tva-plus-ett-vagar, punkt 16 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1289 av Per Klarberg (SD).

Stallningstagande

| dagslaget far varken klass I- eller klass I1-mopeder fardas pd motorvagar och
motortrafikleder, trots att mopeder klass | far vara konstruerade att fardas
snabbare an den i dag satta lagsta hastigheten pa dessa vagar (45 gentemot 40
km/h). Vi foresprékar denna ordning eftersom langsamtgdende fordon med
ofta oerfarna forare pa hogt trafikerade vagar innebar en trafikfara. | dag ar
langa strackor motorvdg och motortrafikled s.k. tvé-plus-ett-vagar. Detta
innebar att hela vagen indelats i tre filer av vilka tvd omvaxlande tillhér ena
eller andra kdorriktningen. Detta fungerar i regel bra och har visat sig vara
trafiksékert.

Vi kan dock konstatera att det ocksa finns tva-plus-ett-végar som varken ar
motorvag eller motortrafikled dar det i dag &r lovligt att framféra mopeder.
Manga av vagarna som i dag ar utformade som tva-plus-ett-vagar a&r ombyggda
landsvagar dar den tredje filen tillkommit pa bekostnad av vagrenen. Eftersom
vagrenen normalt ska anvéndas av mopeder for att underlatta for ovrig trafik
att passera medfor detta att bakomvarande fordon inte har nagon mojlighet att
sikert kora om mopeder under de enfiliga partierna pa de tvé-plus-ett-vagar
som saknar végren. Detta riskerar att drastiskt sénka hastigheten for samtliga
fordon och skapa farliga omkérningssituationer under de tvafiliga partierna.
Vi anser mot denna bakgrund att det finns ett patagligt behov av andrade regler
pé detta omrade. Regeringen bor darfor se éver mojligheten till ett generellt
forbud for mopeder att fardas pa tvé-plus-ett-végar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Skoterkoérning, punkt 18 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1731 av Edward Riedl (M) och
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 33 och
avslar motion
2015/16:2323 av Pia Hallstrém (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att dagens lagstiftning gor det méjligt for norrmén som har
norska forarbevis for skoter att kdra in i Sverige. Svenskar som har svenska
forarbevis for skoter atnjuter dock inte ratten att kéra in i Norge. Denna
olyckliga situation har uppstatt till foljd av en omtolkning av den norska
lagstiftningen som Norge gjorde i januari 2015. Denna omtolkning har fatt
som konsekvens att bl.a. rendgare, raddningspersonal och fritidsakare som
enbart har svenska forarbevis for skoter numera riskerar boter ifall de korsar
gransen mot Norge. Vi finner detta bade olyckligt och problematiskt. Vi anser
darfor att regeringen bor arbeta for att tillata granséverskridande skoterkdrning
mellan Sverige och Norge. Det ar angelaget att frigan I6ses snarast mojligt i
samtal med den norska staten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Véagutformning, punkt 19 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1311 av Jimmy Stahl (SD) och
2015/16:1314 av Jimmy Stahl (SD).

Stallningstagande

Hoga hastigheter med fordon pa végar dar oskyddade trafikanter vistas kan
leda till otéacka olyckor med dodlig utgang. Det finns darfor i dag manga olika
typer av fartdampande atgarder i tatorter, bl.a. avsmalnade Gvergangsstallen,
upphdjda  6vergangsstallen, refuger, chikaner  (sidoférskjutningar),
cirkulationsplatser (rondeller), timglashallplatser, vagbulor, fartkameror och
falluckor som aktiveras vid for hog hastighet. Vagbulor har dock orsakat stora
arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer, framst inom busstrafiken, och
medfort skador pa diskarna i ryggens kotpelare. Bussforarna kan till féljd av
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detta fa bestdende besvar med saval landrygg som skuldror och nacke. Vi
finner detta olyckligt. Vagbulor kan utformas pa flera olika satt, frdn sma
runda gummiblock till stora asfalterade gupp. | forsta hand anser vi att
vagbulor inte bor anvands som fartdampande atgard, men i de fall dar de maste
anvandas vill vi att man standardiserar vagbulorna s de ar s& skonsamma som
mojligt for yrkestrafiken.

Vidare vill vi peka pé att bilar som till foljd av en trafikolycka eller av
négon annan orsak far motorstopp pa vagarna kan ge langa koer som foljd.
Dessa problem ar som storst vid infarter mot storre stader och vid tva-plus-ett-
vagar dar det 4r svart att ta sig forbi ett stillastdende fordon. For att avhjalpa
langa koer ar det lampligt att bygga fler avlastningsfickor dit man kan flytta
fordonet tills det &r bortforslat eller dér fel kan repareras. Det ger 6kad trygghet
for den personal som hanterar de stillastdende fordonen eftersom de i mindre
utstrackning behover arbeta ute pa vagen bland trafiken. En ytterligare fordel
med avlastningsfickor &r att dessa kan anvéandas for parkering av yrkestrafiken
i samband med trafikkoer for att undvika overtradelser av kor- och vilotiderna.
Vi anser darfor att det i ett forsta skede ar l&mpligt att regeringen utreder
mojligheten att bygga avlastningsfickor pa de vagstrackor som ar hart
trafikerade och ofta har kéer samt pa de stréackor dar det &r svart att ta sig forbi
ett stillastdende fordon.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Agaransvar vid fortkérning, punkt 20 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1294 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD).

Stallningstagande

Enligt den nu géllande ordningen &r det fordonets dgare som &r ansvarig for
eventuella forseelser; exempelvis &r det fordonets &gare som vid felparkering
far en felparkeringsavgift respektive en trangselskattsavgift vid passage forbi
en trangselskattskamera. Vid hastighetsovertradelser som féngas av fart-
kameror ar det dock foraren som &r ansvarig. Vi kan konstatera att det ofta &r
problematiskt att identifiera sddana forare. Alltfor ofta misslyckas polisen med
detta, och pafoljder i form av hastighetsbéter uteblir darfor. Att somliga pé
detta satt kan undga pafoljder anser vi ar otillfredsstallande. For att komma till
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rétta med detta problem anser vi att dgaren till fordonet i stéllet ska bli
ansvarig. Detta skulle ocksd gora det enklare att ge fortkdrningshoter till
utléndska fordon. Mot denna bakgrund anser vi att regeringen bor utreda
regelverket for att se 6ver om det &r majligt att infora fortkdrningsavgift med
agaransvar for dem som fangas av hastighetskameror i stallet for att straff-
rattsliga botesregler ska gélla.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:138 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om méjligheten att ta
fram en tydlig handlingsplan och att genomféra den for att fa bort de olagliga
korkorten och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:140 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
majligheten att ta fram en tydlig handlingsplan for hur vi kan gora vara véagar
sikrare for mc-ékare och se till att den genomférs och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:145 av Asa Lindestam (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utveckla
bilprovningens synbesiktning eller annan kontroll i syfte att se till att alla
bilister kontrollerar sin syn vid behov, och riksdagen tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:199 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas
Finnborg (bada M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att férlanga
giltighetstiden for korkortstestets kunskapsprov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvardera vilka kostnader som forknippas med att ta korkort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:205 av Barbro Westerholm (FP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utredning av
inrattande av trafikmedicinska centra och enheter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:339 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
oversyn av hur Trafikverkets service till de kommuner déar koérkortsprov
genomfors fungerar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:342 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av att se
over lagstiftningen géllande sékerhet for busspassagerare och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:343 av Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
dversyn av lagstiftningen kring reflexvastar i syfte att gora dessa obligatoriska
och dérigenom forebygga olyckor och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:352 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om trafiksékerhet,
nollvisionen och kontroller och tillkdnnager detta foér regeringen.

2015/16:360 av Monica Green (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om attityder i
trafiksékerhetsarbetet och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:365 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
oversyn av regelverket for att fa kora fyrhjulingar och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:525 av Robert Hannah (FP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
sommartid aret runt och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att, s lange

sommartid aret om inte &r infort, utéka sommartiden till att gélla en
manad tidigare pa hosten och en manad kortare pd varen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:582 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
lagstiftningen kring reflexvastar i syfte att se om dessa ska ingd som
obligatorisk sékerhetsutrustning i alla bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:738 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mer
rimliga regler i linje med internationell praxis for korkortsprov for dem som
ser bra men har brister i sitt synfélt och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:1058 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
lagstiftningen om vilka som har ratt att genomfara fartkontroller och kontroller
av fordon pa vara vagar och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1074 av Ida Drougge (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att nuvarande regler
for korkort gor att sma, latta bilar med samre bromssystem tillats dra storre
och tyngre sl&p &n vad storre och sékrare bilar gor, och riksdagen tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:1122 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
synkontrollerna i Sverige nar det géller huruvida vi bor ha samma regler och
kontroller for att f& och behélla ett korkort i Sverige som i évriga Europa och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1135 av Stefan Nilsson m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gra nuvarande
sommartid till normaltid aret runt och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1196 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om hdogre
trafiksékerhetsmedvetande hos utryckningsforare och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1207 av Sten Bergheden och Lotta Finstorp (bada M):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
avgifter och regler runt kdrkortstagandet med avsikt att forséka minska
dessa avgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1281 av Sara-Lena Bjélko (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om lagstiftning kring
hastar i trafiken och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1289 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
anvandandet av mopeder pa s.k. tva-plus-ett-vag och tillkannager detta for
regeringen.
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2015/16:1294 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avgiftsbeldgga
fordonets dgare och inte foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1311 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att standardisera
vagbulor vid anvandande av fartdampande &tgard och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:1314 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att bygga fler avlastningsfickor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1316 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det ska vara ett
tydligt forbud mot sms och anvandandet av handhallen mobiltelefon samtidigt
som man kor bil och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1479 av Said Abdu (FP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta om
alkolds i rattfylleridomdas fordon vid upprepade Gvertradelser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1570 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att infora krav pa medforande av reflexvést i personbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1600 av Stina Bergstrém m.fl. (MP):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 km/h i landets tatorter
och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1615 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att inféra alkobommar och kontroller i landets alla
granshamnar och gransstationer for att stoppa drogpaverkade forare
och olaglig yrkestrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:1622 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mgjligheten
att utvérdera de nya kraven for att ta mc-korkort enligt EU-direktivet
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mgjligheten
att ta fram forslag pa hur systemet for mc-korkort kan forbattras och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om méjligheten
att undersdka om Sverige kan bli férsdksland i EU for ett nytt system
for att f& mc-korkort och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1709 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
méjligheterna att tilldta hogersvang vid rodljus och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:1731 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att i samtal med den norska staten losa frdgan om den
gransoverskridande skoterkdrningen mellan Sverige och Norge och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1795 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bor alaggas att se dver hastigheterna pa vagnatet, med syftet att infora fler 120-
strackor pd motorvagar, samt att delar av Gvriga vagnatet kan fa hogre
hastighet &n nuvarande 80 resp. 100 km/tim, och riksdagen tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:1822 av Nina Kain (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett
eventuellt férbud mot att uppehélla sig i trafikkorsning och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:1823 av Nina Kain (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en
eventuell hastighetshéjning pd motorvag till 130 km/h och tillkannager detta
for regeringen.
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2015/16:1824 av Nina Kain (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att gora det lagligt att svanga hoger vid rodljus och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:1826 av Nina Kain (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att infora halsokontroll for korkortsinnehavare vart 20:e ar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2060 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksékerhet kopplat till motorutdvande och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2067 av Carina Herrstedt och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att infora obligatoriska Idkarkontroller av kdrkortsinnehavare och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2119 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att tilldta hogersvang vid rodljus och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2123 av Karin Svensson Smith (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till nytt trafiksakerhetsmal som fokuserar péa de
sammantagna effekterna for en béttre halsa, och riksdagen tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:2316 av Pia Hallstrém (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna att infora korkortskrav for fyrhjuling och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2323 av Pia Hallstrém (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta ett
hjalmtvang pa snoskoter och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2505 av Margareta Cederfelt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en tydligare
formulering i trafikforordningen géllande mobiltelefon och bilkdérning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2615 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
moéjligheten att infora en lag om bakatvanda bilbarnstolar och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2666 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det ska
vara obligatoriskt att ta stillning till organdonation for att fa
korkortstillstdnd och férnyat kérkort och tillkinnager detta for
regeringen.

2015/16:2697 av Tuve Skanberg (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
sommartid aret runt och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2811 av Lisbeth Sundén Andersson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att hoja
hastighetsgransen pa motorvagarna till 130 km/h och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:2822 av Larry Soder och Robert Halef (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
och Transportstyrelsen i sitt arbete for trafiksakerhet bor verka for att alla
fordon beaktas vid utformning av trafiksikerheten pa de svenska vagarna,
aven tvahjuliga, och tillkéannager detta for regeringen.

2015/16:2871 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
hogersvéngar vid rodljus och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om trafikljus

med nedrékning och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2891 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behdrighet att kora
latt mc pa B-korkort och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

25.

26.

27.

28.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
undersoka mojligheten att hoja maxhastigheten for husvagnar till 100
km/h och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta ett
krafttag mot svarta bilskolor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en generell
dversyn av korkortsutbildningen och dess kostnader och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
nationalitet bor vara utskriven pa korkort om béararen sa 6nskar for att
pd sa satt kunna anvanda korkortet som en resehandling inom
Schengenléandernas granser och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

20.

30.

3L

33.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att vid alkobommar i hamnar &ven kontrollera kdrkort och
deras giltighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att frigan
om trafiksékerhet bor prioriteras och att berérda myndigheter bor ges
tydliga uppdrag att arbeta strategiskt med forbattrad trafiksékerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dterkomma med en
strategi for att i framtida trafiksakerhetsarbete sékerstélla att végarna
blir sékrare for alla trafikslag, daribland motorcykel, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
gransoverskridande skoterkdérning mellan Sverige och Norge och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

5.

23.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet gallande nolltolerans mot alkohol och
narkotika i trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att alkolas
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri ska bli obligatorisk i alla
nya bilar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férlanga
giltighetstiden for godkant kunskapsprov eller koérprov for
korkortshehorighet B till sex manader och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:3222 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skdvde
(bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lata sommartid
galla aret om och tillkannager detta for regeringen.
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