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Vilken utvecklingspotential har en svensk lansjyarnvdag? Vad blir den
sammantagna effekten for en ldnsjarnvdgs ekonomi om man samtidigt
utvecklar saval teknik som organisation, sikerhetsordning, tagforing, mark-
nadsforing mm?

Dessa fréagor har av den aktiva foreningen Dellenbanans vanner mejslats
fram som de mest relevanta i deras arbete for att gora Dellenbanan i norra
Halsingland till en "'levande och barkraftig™ jarnvég.

En av orsakerna till de trafiksvaga'* banornas olonsamhet ar att trafiken
pa dem inte utvecklats i takt med samhéllet och da framst trafiksektorn i
ovrigt. De begridnsade resurser som anvants till att utveckla och forbattra
jarnvédgen har s& gott som helt kommit stomnatet till del.

Detta innebiér dels att ingen utveckling av betydelse dgt rum pa dessa
mindre banor under de senaste 30 aren, dels att den utveckling som skett
medfort I6sningar anpassade till stomlinjens tunga, intensiva trafik, I0sning-
ar som vore forodande dyra att applicera pa mindre banor.

Detta dr en av de framsta anledningarna till de mindre banornas problem,
inte att trafikunderlaget ar for litet eller strackorna for korta. Enligt
Dellenbanans vanner kan aven en hel del av ldnsjarnvéagarnas trafik goras
“lonsam’’ genom att de komponenter utvecklas som dr mest omoderna och
ineffektiva, "lonsam™ inom citationstecken. dvs relativt annan kollektivtra-
fik.

For att undersoka D%llenbanans utvecklingsmojligheter bestallde Dellen-
banans vianner forra'virtern en utredning av trafikkonsultforetaget Scantrak,
efter att ha beviljat§ sammanlagt 120 000 kr. for andamélet av de tva berorda
kommunerna Hudiksvall och Ljusdal. Utredningen &r inne i sin slutfas och
beriknas presenteras i mnadsskiftet januari~februari 1989. Detta blir en av
de forsta lansjarnvagsutredningar som utgatt fran de nya forutsattningar som
rader sedan riksdagens trafikpolitiska beslut i maj 1988.

Med denna utredning som grund skulle det vara vardefullt att g& vidare och
gora Dellenbanan till en forsoksjarnvag.Redan sommaren 1986 skrev
Dellenbanans vanner till regeringen med forslag att ett antal glesbygdsjarn-
vagar skulle goras till “'frijarnvagar’”, dar man pa olika satt skulle kunna
provasig fram till en effektivare, attraktivare och billigare trafikering. Svaret
frn regeringen blev att man inte tyckte att idén var tillrickligt genomar-
betad.

Dellenbanans vanner har tagit fasta pa regeringens svar och presenterar nu
foljande idéer, intressanta att utveckla inom ramen for ett forsoksyarnvags-
projekt:
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— "Optimerad™ banupprustning till en hastighetsstandard som medger
effektiva omlopp, med tillrdckliga marginaler men utan dodtid.

— Detta kan ev &stadkommas med partiell banupprustning. dar en obefol-
kad stricka utan uppehdll rustas till hogre hastighet dn strickor med
ménga stopp.

— Upprustning for latt och snabb motorvagnstrafik, men inte samtidigt for
stora axeltryck.

— Korta motesspér for motorvagnar, med uppkorbara vaxlar med aterfjad-
rande tungor. Okar flexibiliteten och minskar effekten av storningar i
trafiken.

— Fler och bittre héllplatslagen dér (vissa) tdg enbart stannar vid behov.
Ansvaret for snorojning, hallplatskur mm till viss del delegerat till
omkringboende.

— Modern "plétstins’ i form av en forsignal som tands av resendren fran
hallplatsen.

— [Egna ingdngsspdr till stationer vid stomnitet, for att minska effekten av
trafikstorningar pa stomlinjerna.

- Forlangning av banan till intressanta mal i dndstationerna som industri-
omraden (som i en del fall har spar), skolor. sjukhus o likn.

Fordon

- Moderna motorvagnar, snabba, litta, attraktiva, som kan kora fort pa
medelmattiga spar.

-~ Enmansbetjaning, biljettautomater, lattanvand telefon, handikappvan-
lighet, godsutrymme, kaffeautomat mm.

— Latt ihop- och avkopplingsbara. Lattservade i falt".

Tidtabell

- Styv tidtabell med avgéngar p& samma klockslag. En timme mellan tagen
vid hogtrafik, tvd immar mellan dem for Ovrigt.

Relation till annan trafik

- Samordning med snabbtégstrafik p& stomnitet s& att man fir en bra
matning.

— Ett busstrafiknat som kompletterar tdgen och som inriktas pd matning
til/frdn dem.

- Geografisk och tidsmaissig samordning med busstrafiken. (Bussen stan-
nar vid perrongen och invintar tiget).

- Sarskilda héllplatser vid storre parkeringsplatser i utkanten av storre
orter.



Sakerhet, trafikdvervakning

— Enfrén teoretiska grunder framtagen sékerhetsanordning, skraddarsydd
for aktuell bana/trafik.

— Tagledning/trafikdvervakning som bygger pd modern teknik samt pa
forutsdttningen att max 2 tig ar i rorelse pA samma bandel samtidigt.
Borde ga att l6sa utan fast personal vid banan.

Taxor

— Precis samma villkor som for lanstrafikbolagets 6vriga linjer.

Organisation

— Ett trafikantkooperativt trafikforetag, lokalt eller regionalt, som entre-
prendr at lanstrafikbolaget. Detta framst for att engagera de lokalt
boende, det lokala néringslivet m.fl. i trafiken och dirmed 6ka “'koptro-
heten”.

- Mer flexibel organisation, genom att man minskar specialiseringen s att
folk i viss utstrackning lattare kan ersdtta varandra.

Verksamhet

— Forutom reguljar persontrafik dven chartertrafik, for att merutnyttja
fordon och personal, p4 "hemmabanan’ liksom pé det 6vriga néitet.

- Vagnuttagningar vardagligen samt annan godstrafik, dven har for att
merutnyttja befintliga resurser.

Marknadsforing!

Utbildning

— Utbildning av personalen s& att mer ansvar kan delegeras ut i organisa-
tionen.

— Utbildning aven till resendrerna. Grafiska tidtabeller, &tminstone som
komplement till de gangse.

— Narasamarbete med skolor och daghem (gruppresor, tagskola, jarnvags-
anknutna aktiviteter) for att lara nasta generation att dka tag.

— Mangaidéer finns redan genomforda eller provade i Sverige, men framfor
allt i utlandet, med varierande framgéng. En viktig forberedelse infor ett
forsoksjarnvagsprojekt vore att mera systematiskt g igenom vilka idéer
som finns provade utanfor landets granser och vilka som skulle kunna
overforas till svenska forhallanden.

Det finns dven fler an Transportforskningsberedningen som kunde vara
intresserade av forsoksjarnvagsidén. Darfor borbla Glesbygdsdelegationen,
Byggforskningsraddet, VTI, STU, Kooperativa Institutet och Gavleborgs
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Forsknings- och Utvecklingsstiftelse FoU-X tillfrigas om sitt intresse att
delta och sina mojligheter att bidra med kunskap/idéer/pengar/andra re-
surser.

P4 en forsoksjarnvdg skulle man inte bara ha mojligheter att préva ny
teknik. Forsoksjarnvagsstatus skulle ocksd, analogt med vad som galler for
frikommunerna, ge mojlighet till undantag fran en del gillande lagar,
forordningar och andra politiska beslut. Det kan gélla nya huvudmanna-
skapsformer, andra former av trafikledning, lokalt anpassade sikerhetsfore-
skrifter som kraver dispens fran gillande SiO mm. Fordelen med en sarskilt
definierad “forsOksjarnvagsstatus™ ar att man skulle ha mojlighet att prova
nyaidéeriett sammanhang, och utan att fordenskull forsoksresultaten skulle
bli direkt prejudicerande.

Ett forsoksjarnvagsprojekt skulle ledas av en projektgrupp med tillrdackligt
hog kompetens, savdal metodologisk som teknisk/administrativ/ekonomisk.
Men det ar viktigt att det i gruppen finns lika mycket kreativitet som
kompetens!

Projektet kan sedan liggas upp pd olika sdtt. Antingen arbetar man fram
en forsta “grund’’-modell for traftken som 1 stort sett 4r genomforbar med
idag tillganglig teknik. och i stort sett inom ramen for nu gillande lagar och
forordningar. Nar denna trafik kommit igdng ar det dags att gd vidare och
inom omrdde efter omrdde prova nya idéer. Idéerna ska naturligtvis vara
utredda teoretiskt innan de provas och efter p&foljande utvardering kan de sd
forkastas, permanentas eller vidareutvecklas.

En annan uppliaggning kan vara att man lagger storre vikt vid de inledande
teoretiska studierna och inte “provkor” modellen férrdn man har en mera
utvecklad modell klar. D& kan det bli svdrare att vardera de enskilda
komponenternas betydelse for helheten. men & andra sidan ndr man
(méjligen) resultat snabbare genom att man startar pa en hogre niva. Det ar
ocksd lattare att samordna de olika komponenterna till en fungerade helhet
an om man provar sig fram p6 om po.

Varfor Dellenbanan som f6rsoksjarnvag nar det finns s manga
andra?

Dellenbanan dr normalsparig och elektrifierad och darmed miljévanlig.
Trafik kan bedrivas med saval el- som dieseldrivna fordon.

Banan gar genom glesbygd, med ett befolkningsunderlag som ligger i
gransskiktet for barkraftig persontrafik.

Banan ar lagom ldng. 61 km. For att fi ett omlopp inom 2 timmar krévs en
Sth pd omkring 110 km/tim. Dettadr naragransen for hur fort man(idag) kan
tankas fd kora pd skarvspdr med tréslipers.

Busstationerna i Hudiksvall och Ljusdal har de senaste dren flyttats till
lagen invid respektive jarnvagsstation.

En stark opinion fér banans bevarande och dterutvecklande finns organi-
serad 1 Jarnvagsforeningen Dellenbanans vanner med ca 900 medlemmar.
Foreningen driver sedan 1985 trafik sommartid med egna motorvagnstag pa
banan.

Ett lokalt foéretag (Halsinglands Jarnvagstrafik) har bildats for att driva
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trafiken i framtiden. Foretaget ar till formen en ekonomisk forening, dvsett  Mot. 1988/89
kooperativ. T543
Nar snabbtidgen Stockholm-Sundsvall inférs, kommer underlaget pd
anslutande linjer att 6ka markant. SJ:s mélsattning ar att snabbtég ska kunna
sattas i trafik p4 Ostkustbanan inom 3 &r. D4 blir det aktuellt att utveckla
samordningen mellan snabbtdg och anslutande lokal-/regionaltig.

Hemstallan

Med hidnvisning titl det anférda hemstalls

att riksdagen hos regeringen begar forslag i syfte att gora bandelen
Hudiksvall-Ljusdal (Dellenbanan) till frijarnvag.

Stockholm 24 januari 1989

Bertil Mdbrink (vpk) Viola Claesson (vpk)



