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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att starkare incitament
for en omstéllning av alla transporter behdvs for att nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor hoja
ambitionerna till 30 procent fornybar energi i1 transportsektorn till 2020 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i stillet for att arbeta
for nationella incitament till internationella transportslag ska Sverige vara
padrivande inom ICAO, IMO och EU f{or att skapa internationella 16sningar dér
flyget och sjofarten kan béra sina utslapp och sin klimatpaverkan och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for en 6kad anvéndning av klimateffektiva drivmedel inom
sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
till en stiarkt konkurrenskraft inom sjofarten och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en nationell
strategi med tydliga mél for elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelforandringar forbittra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vid trafikplanering ge
mén och kvinnor mer lika forutsittningar att nyttja kollektivtrafiken &n vad de har

1 dag 1 syfte att minska klimatpéverkan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kvinnor och mén ska
ha samma mgjlighet att paverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om vikten av att trygga och
tillgéngliga trafikmiljoer beaktas i planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sikerstilla att de enskilda vigarnas 43 000 km ska ha en bra
standard, rétt strackning och god bérighet och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt utreda hur
ett regelsystem inspirerat av Finland for ett forenklat forfarande for att dndra
andelstal 1 samfallighetsforeningar foreslaget av Riksforbundet Enskilda Végar kan
inforas 1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder ska vidtas
for att sdkerstélla att langre och tyngre lastbilar och tag skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vig- och jarnvagsnét i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder vidtas for att
oka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska olagliga cabotagetransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gdra en
genomlysning och omarbetning av védrderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att ritt vardera industrins och godsflodets
betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ges i
uppdrag att identifiera ett antal projekt fran nuvarande infrastrukturplan som ar
lampliga att hanteras med extern medfinansiering och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets anslag
for underhéll ska kunna forskjutas 6ver budgetar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att privat kapital och
pensionsfonder bor ges majlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att PTS mal om att 6ka
mobiltdckningen dér det i dag finns brister for att ge garanterad tillgéng till mobilt
bredband och telefoni i1 hela landet snarast uppnas via auktionen av 700 MHz-
bandet och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett krav pd
tvadagarsbefordran av brev ska ersitta kravet pa 6vernattbefordran for att
mdjliggora samdistribution av tidningar och post och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mojliggora
samdistribution av post och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatorer och tillkdnnager detta for regeringen.
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Langsiktigt hédllbara transporter

Manga olika fornybara brianslen behover utvecklas och kommersialiseras och fler
transporter elektrifieras for att na mélet om fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030.
Detta innebdr att starkare incitament behdvs for fordonsflottan, men &ven for flyg- och
sjotransporter. Vi behover forstarka mojligheterna att driva foretag och bo utanfor
storstdderna. For det behdvs en fossiloberoende fordonsflotta och investeringar i bittre
végar, battre kollektivtrafik sdsom buss, tdg och taxi i hela landet, utan att straftbeskatta
de som har ldnga avstand. For att tydliggora for branschen behovs langsiktiga och
stabila villkor for biodrivmedel.

I takt med att fordonen blir allt energieffektivare och brinslesndla kommer
energiskatterna fé en allt mindre styrande effekt och nya typer av styrmedel behéva
utvecklas for att driva pa utvecklingen mot en fossiloberoende fordonsflotta. Nar vi vél
nar malet om en fossiloberoende fordonsflotta bor det i teorin innebéra att
skatteintékterna uteblir forutsatt att energiskatterna faller pa fossila brénslen i en strivan
efter att frimja fornybara, mer héllbara drivmedel. Dérfor anser Centerpartiet att vi
behover titta pa den ldngsiktiga beskattningen av fordonsflottan for att fortsatt vara
miljostyrande till ar 2030 och dérefter.

Hojd klimatambition for fordonsflottan

Utsldppen frén transportsektorn &r den storsta klimatutmaningen 1 Sverige. Enbart
inrikestransporterna star for en tredjedel av vara utsldpp av vixthusgaser. Fossila
brianslen ger dessutom negativa hélsoeffekter pd grund av utsléapp av luftféroreningar.
Med Centerpartiet och alliansregeringen dkade andelen fornybar energi i
transportsektorn fran tre procent till 18,7 procent. Centerpartiet fortsétter vara
padrivande i denna omstdllning och frdmjar det férnybara och miljovénliga i hela
landet. Genom langsiktiga malséttningar och styrmedel som premierar de fornybara
alternativen framfor de fossila har vi dstadkommit goda resultat och som forsta land
uppnatt vart 2020-mal om 10 procent fornybart 1 transportsektorn. Centerpartiet vill
bygga vidare pa detta och se 4n mer fornybart i transportsektorn med vart mal att ha en
fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030. Som ett delm&l mot en fossiloberoende
fordonsflotta anser vi att Sverige bor hdja ambitionerna till 30 procent férnybar energi i
transportsektorn till ar 2020.

En fossiloberoende fordonsflotta dr ett ambitidst méal som innebdr en enorm
mojlighet att ta ledningen 1 den globala omstéllningen nér smarta 16sningar skapas av
innovatdrer med teknikskiften till det fornybara, energi- och resurseffektiva. Svensk
miljoteknik dr och kan fortsatt vara en exportframgang som bereder vag for
miljovénliga transporter vérlden dver.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart

Vi behover finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovénligt. Flyget knyter
ihop orter och linder och mojliggor for foretagande och boende i1 hela landet. Flyget star
for en mindre del av Sveriges utsldpp av vaxthusgaser och flygplanen blir allt mer
energieffektiva. Men vi anser att bade flyget och sjofarten ska béra sina miljokostnader
och pa sa sitt stimuleras till energieffektivisering och framstéllning av fornybara
brinslen. Det pagér forhandlingar for ett internationellt marknadsbaserat system for att
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minska flygets miljopaverkan vilket skulle vara det mest effektiva styrmedlet, men detta
ser vi dnnu inte resultatet av. Centerpartiet anser dirfor att Sverige ska vara padrivande
for att skapa internationella 16sningar for bade sjofart och flyg istéllet for att, som
regeringen vill, arbeta for att nationellt beskatta internationella transportslag. Det
utesluter heller inte behovet av fortsatt arbete for energieffektivisering och framtagande
av fornybara brinslen. Atgirder for internationella 16sningar kan inkludera utvecklandet
av strategier for hallbara brinslen inom flyget eller battre tillginglighet for alternativa
drivmedel inom sjofarten. Centerpartiet vill darfor framja forskning och utveckling av
biodrivmedel for flygindustrin.

Klimatinriktad och konkurrenskraftig svensk sjofart

Vad flyget dr for ménniskor &r 1 stor utstrackning sjéfarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gar via vara drygt 50 hamnar vidare ut pa havet.
Globalt sker 90 procent av virldens handel via internationella sjotransporter. Havet och
luften utgdr ocksa en befintlig, och till sin natur mer grinslos, infrastruktur med helt
andra fOrutséttningar dn végar och jarnvigar vilka behdver planeras, finansieras och
byggas.

Skandinavien och Sverige dr omgivet av vatten och sjofartsnéringen ar dérfor av
central betydelse for vart vélstand och var handel. Sjofarten dr en relativt miljovénlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin milj6- och
klimatpaverkan. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosdkerhet och
miljomedvetenhet. Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som dven ligger i
framkant 1 arbetet med ldgre svavelutsléapp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige
paverka utformningen av de internationella reglerna for sjofarten och dess anstillda.
Genom ett aktivt internationellt samarbete kan Sverige stirka sjofartens fordelar
ytterligare.

For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte
forsdmras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg
riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost 1 internationella sammanhang och
ddrmed var mdjlighet att paverka arbetsvillkoren for sjondringen riskerar att tystna i takt
med att allt farre fartyg bér svensk flagg.

Strategi for eldrift

De eldrivna fordonen kommer att behdvas for att na Miljomalsberedningens forslag till
mal for transportsektorn om att utsldppen fran inrikestransporter ska minska med 70
procent till &r 2030 jamfort med 2010 &rs niva. Som en del i malet &r det viktigt att
frimja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp langsiktiga regler for
marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektrifiering av
transporter kan bidra till maluppfyllelse 4ven inom andra samhallsproblem, till exempel
trangsel, buller och en forbéttrad luftkvalitet. Dessutom gér teknikutvecklingen snabbt
framét och elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar, samtidigt som det finns en
potential i Sverige att bli en viktig nation inom laddtjanster, laddteknik och smarta
tjénster. Centerpartiet vill darfor infora en nationell strategi med tydliga mal f6r
elfordon i den svenska bilflottan och tillhérande laddinfrastruktur.
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Bilpooler

En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och liksom 1 andra branscher kan okat
delande bidra till att resurserna anvénds mer effektivt. Anvindningen av bilpooler ar ett
sadant exempel som kan vara ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt 6ka
mobiliteten. Idag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket
forsvérar for bland annat moms- och regelfragor. En konsekvens ér att kommuner inte
kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser
till fristdende bolag. Centerpartiet tycker darfor att regeringen ska fa i uppdrag att ta
fram en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer lattillgéingliga.

Forbattrad framkomlighet for cyklister

Cykeln tar mindre plats &n bilen och genererar inga utslapp samtidigt som cykling &r bra
for folkhélsan. Darfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler
lokala och regionala cykelbanor och sé kallade cykelmotorvigar och minska
barridreffekter fran korsande spar och végar. Centerpartiet anser att cykling ska ha en
given plats som ett eget transportslag i1 infrastrukturplanering. I trafikplaneringen ska
cyklister och géngtrafikanter ges en sékrare plats genom exempelvis cykelfartsgator,
sdkra korsningar och att parkeringsplatser langs gator omvandlas till cykelfilt.

En tredjedel av véra resor dr kortare dn fem kilometer och da ér cykel ofta ett bra
alternativ. Idag sker knappt tio procent av véra resor med cykel. Intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. Med bra cykelleder, battre vinterunderhall pé cykelvidgarna och
béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna 6ka
betydligt. Okat cyklande vore bra savil for miljon och hiilsan som for tringseln i vara
stader.

Jamstalldhet

Centerpartiet anser att vart transportsystem ska vara likvérdigt mot kvinnors respektive
mins olika behov. Transporter dr grundldggande for var vardag och jamstéllda
transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséttningar till exempelvis
arbetspendling, utbildningspendling och forskolehdmtning. Idag reser kvinnor
respektive mén pa olika sétt och vérderar saker som sdkerhet och milj6 olika nér det
giller trafiken. Kollektivtrafik nyttjas frimst av kvinnor medan mén véljer bilen 1 storre
utstrackning. Kvinnor reser idag mer hallbart genom att de reser kollektivt och genom
att de inte utsétter sig sjdlva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett
mer jamstéllt och ddirmed mer héllbart transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och
min deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet.

Vigen till ett jamstallt transportsystem &r dock inte helt enkel. Statistiken visar att
mén pendlar mindre kollektivt &n kvinnor, f6ljaktligen finns olika forhallningssétt for
att uppna jamstélldhet. For manga utanfor storstdderna och ldnscentrum &dr den egna
bilen det enda alternativet oavsett kon. En 10sning dr att 6ka méns kollektivakande
medan en annan ar att 6ka kvinnors bildkande. Med miljomalen i sikte dr valet inte
svért. Men idag finns det en risk for att miljomal och metoder formuleras utifrdn den
malgrupp som redan viljer kollektivtrafik, det vill sdga kvinnor. Darfor ar det viktigt att
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inkludera jamstélldhetsaspekten dven nar miljomalen formuleras i samband med
trafikplanering.

Okad regional kollektivtrafik, sisom buss, tdg och taxi gynnar héllbar
regionforstoring och didrmed tillgéng till fler attraktiva arbetsplatser, vilket mest gynnar
gruppen kvinnor, som idag har mindre arbetsmarknadsregioner dn vad mén har. I syfte
att uppné en mera jamstdlld arbetsmarknad dr det darfor en nddvéndighet for Sverige att
forstora sina funktionella regioner med hjélp av utbyggd transportinfrastruktur. Att ha
ett jimstdlldhetsperspektiv redan pa planeringsstadiet betriffande ny
transportinfrastruktur ar alltsd av stor vikt om vi ska kunna nd malen om ett jamstallt
transportsystem. Dérfor ska kvinnor och mén ha samma mdjlighet att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning, férvaltning och nyttjande. Ett sétt att goéra
detta dr att redan i grupper med makt och inflytande i planeringsprocessen av
transportsystemet tillforsdkra att det finns en jdmn fordelning mellan mén och kvinnor.
Jamstdlldhetsbegreppet bor 1 detta sammanhang ocksa definieras bredare én
jamstélldhet mellan kdnen och dven ses i ett mangfaldsperspektiv dir aven
funktionshindrade blir synliggjorda och bereds full tillgénglighet.

Kvinnor har starkare preferens for trygga trafikmiljoer. Detta bor beaktas 1
planeringsarbetet nér det géller allt fran utformning och ljusséttning av gangtunnlar till
atervandsgriander, gronomraden och andra platser med begrinsad insyn.

Enskilda vagar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundliggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna &r en viktig del i detta. Det ar de enskilda viagarna som
mojliggdr att en miljon ménniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb
och hem. Samtidigt ger de oss tillgdng séavil till friluftsliv som till stora delar av var
besoksniring.

Av det svenska vignitet bestar 43 000 mil av enskilda véigar, medan endast ca
10 000 mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vigarna &r
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller
samfallighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att
végarna tillgodoser behoven och héller hog transportkvalitet.

De enskilda védgarna dr dven mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv.
Det ér viktigt att de enskilda vdgarna ges forutséttningar att klara av att rusta sig infor
inforandet av 74-tonslastbilar pa de svenska vigniten, till f{orman bland annat f6r en val
fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri. Enskilda végar dr d4ven en
viktig forutsittning for 6vriga ravarutransporter. Manga tunga transporter gar pa
enskilda végar bade for jord- och skogsbruk och for 6vrig industri.

Centerpartiet medverkade 1 alliansregeringen till ett kraftigt 6kat stod till de enskilda
végarna och anser att de enskilda véigarna ska fortsitta frimjas. Det finmaskiga végnatet
maste ha en hallbar och bra standard for barighet och belastning. Darfor méste
prioritetsgraden for de enskilda vdgarna hdjas och forutséttningar ges for att upprétthalla
och utveckla dessa végar.
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Regelsystem for vagforeningar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundliggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda vdgarna dr en viktig del i detta, och inte minst den forvaltning
som sker genom samfillighetsforeningar och vagféreningar. Denna forvaltning har visat
sig vara bade dyr och avancerad. Riksforbundet Enskilda Vigar (REV) har darfor
foreslagit regeringen att utreda forenklade och réttssékra regler for dndring av inaktuella
andelstal efter forebild frin Finland.

Idag dr det Lantmadteriet som dr ansvarig for att andelstalen blir réttvisa och foljer
regelverket, enligt vad samfallighetsforeningarna ansoker om. Ett av de viktigaste
forslagen 1 finska modellen innebér istillet att foreningarna ges fortroendet att sjilva
faststdlla dndringar av andelstal nir det sker fordndringar utefter en vig, t ex nér ett
fritidshus 6vergér till helars-boende eller tviartom. Ytterligare en forenkling skulle ske
om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Férhoppningen é&r att det skulle underlitta
for de ca 40 procent av foreningarna som idag avstar fran att ansoka om @ndringar hos
Lantméteriet, dels pa grund av att det &r orimligt dyrt, dels pd grund av att
handldggningstiderna bara det senaste aret okat fran sju till sexton veckor.

Forslaget bor kunna minska byrakratin i den utstrickning att 25 miljoner kronor
arligen skulle kunna sparas och istéllet anvédndas till att gora skillnad for det enskilda
végnitet. Vi foreslar dérfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag kan
implementeras i Sverige.

Tunga godstransporter

Ar 2014 kordes 84 procent av transporterna pa fossila brinslen vilket resulterade i att
transportsektorn stod for 34 procent av Sveriges utsldpp av vdxthusgaser. Det dr darfor
ingen tvekan om att transportsektorn &r en nyckel for att minska Sveriges totala
klimatpaverkan.

Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mojliggdra
transport av tyngre, lingre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska viag- och
jarnvagsnitet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utslédppen av
bland annat koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for transportberoende
niringar. Genom att mdjliggdra for tyngre fordon att rulla pd Sveriges vigar och
jarnvégar skulle ndringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa
miljovinster. En 74-tons lastbil sldpper ut betydligt mindre per transporterat ton &n
konventionella lastbilar.

Sedan 2009 pagar forsok med ldngre och tyngre fordonstag dn de som tillats i
Sverige 1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utslappen
minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungefar 10 procent) per
transporterat ton. For att kunna tillvarata dessa samhallsnyttor tillsatte alliansregeringen
en utredning for att mojliggora transport med tyngre och lingre fordon, lastbilar med en
bruttovikt pa upp till 74 ton. Forslaget fick positivt gehor 1 remissvar fran savél
branschen som myndigheterna och saledes finns forarbetet fardigstillt. I vart grannland
Finland, som &ven é&r ett konkurrensland for svenska skogsnéringen, har en 6kning av
hogsta tilldten bruttovikt nyligen genomforts, fran 60 ton till 76 ton.

I april 2014 gav alliansregeringen Trafikverket och Transportstyrelsen ett uppdrag
om tyngre fordon pé det allménna végnaitet. I augusti 2014 ldmnade Transportstyrelsen
och Trafikverket ett forslag till regeringen om hur 74 ton ska implementeras 1 Sverige.
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Myndigheternas forslag har sénts pé remiss och flera relevanta remissinstanser och
intressenter har 1dmnat konstruktiva forslag samt stéllt sig bakom forslaget. Nu drojer
den rodgrona regeringen med implementering av beslutet, men klimatet vintar inte pa
en passiv regering. Reformen méste sjoséttas i Sverige omedelbart och omfatta hela det
svenska vdg- och jarnvigsnitet. Det dr darfor dven viktigt att hela det svenska végnétet
ges forutséttningar att klara av att rusta sig infor inférandet av 74-tonslastbilar, till
forman bland annat for en vél fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri.

Trafikpoliser

Centerpartiet tycker dven det dr viktigt att akare pa vara svenska végar respekterar och
arbetar med de varderingar som kommer till uttryck inom “Fair Transport™ (Sveriges
Akeriféretag) och som flera svenska keriforetag anslutit sig till. Arbete inkluderar
trafiksdkerhet, klimatarbete och réittvisa arbetsforhallanden. I en osund
konkurrenssituation med dumpade priser pa en dveretablerad marknad finns risk att
bade kopare och siljare av transporter tummar pa sakerhet, miljétank och socialt ansvar.
Béde kopare och séljare av transporter maste ta sitt ansvar for en siker, ren och
langsiktigt héllbar akerindring. Det kravs kunskap for att kunna stélla rétt krav och se
vad som utmérker en hallbar transport, och det behovs tydliga, men realistiska mal och
rutiner for savél krav och avtalsvillkor som uppf6ljning for att sdkerstilla
maluppfyllelse, men ocksa for att verka for sund konkurrens.

Transportforetag frén alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Ett transportforetag som kommer med last i internationell
trafik har rétt att utféra upp till tre cabotagetransporter inom sju dagar efter sista
lossningen av det internationella godset. Polisen har fatt 6kade befogenheter att stoppa
lastbilar och chaufférer som utfor olagligt cabotage. Samtidigt minskar antalet
trafikpoliser och tunga trafikkontroller vilket riskerar leda till 6kat fusk med cabotage,
kor- och vilotider, rattfylleri och annan illegal verksamhet inom lastbilstrafiken.

Centerpartiet har foreslagit en 6kning med minst 2 000 poliser fram till &r 2020 och
battre mojligheter for polisen att bekdmpa brott. Men detta dr bara en av flera atgiarder
som behovs for att komma tillrdtta med problemen med olagliga cabotagetransporter.
Det minskande antalet trafikpoliser bestar till stor del pa pensionsavgangar av
kompetenta och erfarna personer, och dirfor finns det nu ett behov av att fler poliser ska
fa utbildning inom bilinspektion.

Finansiering av transportinfrastruktur

I dagsldget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur dver statsbudgeten.
Det har genom aren skapats en “infrastrukturskuld” pad omkring 300 miljarder, eftersom
statens reformutrymme har en ekonomisk begrinsning. For att genomfora nédvéindiga
investeringar i Sveriges infrastruktur samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden
ar det nodvandigt att hitta nya finansieringsvigar for infrastruktur. Bade svenska och
utlindska investerare, bland annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga
investeringar i Sverige. I manga med Sverige jimforbara ldnder finansieras sedan ldnge
viktiga samhaélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan
dé identifiera projekt som lampar sig for en OPS-16sning. Det kan rora sig om en
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jarnvég, en utbyggd hamn eller en motorvégsstracka. OPS-finansiering 6ppnar for nya
projekt som annars skulle skjutas pad framtiden eller mdjligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utdver statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. I praktiken
kan man gdra mer pé kortare tid utan att statens finanser dventyras. Centerpartiet ser
hela landet och vill att det ska finnas battre mdjligheter for investerare att aktivt bidra
inom exempelvis storre nationella projekt. P4 sa vis kan en storre del av statens pengar
anvéndas till investeringar som &r viktiga lokalt eller regionalt. Med storre resurser far
hela landet mojlighet att genomf6ra viktiga tillvixthojande infrastruktursatsningar.
Centerpartiet vill déarfor att Trafikverket ska fa 1 uppdrag att identifiera ett antal
lampliga storre objekt vil ldmpade for att drivas som sa kallade OPS-projekt.

Nér OPS anvinds ér det viktigt att stdlla ritt krav pa entreprendren sé att sddana
projekt verkligen minskar kostnaderna, starker effektiviteten och dkar tillgdngen pa
kapital. Det krivs ocksa enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mojligheter
att samfinansiera utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.

Réttvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr darfor helt avgorande att kalkylmodellerna dr réttvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstandig kalkyl kommer felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan 1 ett projekt behover dven
exempelvis restidsvdrden justeras sd att de ger en mer réttvisande bild av de
samhillsekonomiska vinsterna @n vad som ar fallet 1 dagsldget. Detsamma géller dven
for godset 1 vart transportsystem som &dr konstant undervirderat. Det behdver
genomforas en samhillsekonomisk vardering av godsprojekt som pé ett rattvisande sétt
speglar deras betydelse for néringslivets konkurrenskraft och for Sveriges
konkurrenskraft som nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbeddmningar av
godstransporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del i hela den
industriella produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om transportkedjan
bryts fallerar hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan
ar oerhort viktig, dvs. robustheten i transportsystemen.

Trafikverkets investeringsanslag

I Trafikverkets anslag for investeringar dr det mojligt att forskjuta medel Gver budgetér
for att pa sa sitt kunna utforma langre och ldngsiktigare kontrakt med leverantorer. For
Trafikverkets arsvisa underhéllsanslag ar detta inte mojligt, vilket resulterar i mer
kortsiktiga kontrakt och svarigheter att géra en god langsiktig planering dver de
underhallsarbeten som behdver goras. Vi foreslar darfor att &ven underhéllsanslaget, 1
likhet med investeringsanslaget, ska vara mdjligt for Trafikverket att flytta Gver
budgetar.
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[t- och postservice

Tack vare teknikutvecklingen dkar anvandningsomraden for telefoner och surfplattor.
Okad tickning och allt hogre dverforingshastighet efterfrigas for att mojliggora att de
internetbaserade tjansterna ska kunna anvéndas overallt. Framforallt i glesbefolkade
omraden kan trddlos infrastruktur vara ett mer ekonomiskt sétt att na ut till alla bostéder
och verksambhetsstillen i avvaktan pé att fast fiber byggs ut. En vil utbyggd
infrastruktur for mobiltelefoni- och bredbandstjdnster dr en forutsittning for fortsatta
mojligheter for ménniskor att bo kvar, driva foretag, delta i undervisning, utdva kultur
och sociala kontakter ocksé i landsbygdsdelarna av vért land.

En av de tekniska egenskaper som avgor hur bra yttickning en frekvens har ar
frekvensens vagutbredning. Frekvenser under 1 GHz har vagutbredningsegenskaper
som ldmpar sig vél for nationellt tickande nét. Det &r i regel dyrare att bygga yttickning
1 hogre dn lagre frekvensband. Frekvensbandet 470—790 MHz har egenskaper som gor
det lampligt for tjanster dar yttickning och inomhustdckning ar dnskvirda, exempelvis
marksénd tv och mobil datakommunikation.

Centerpartiet &r av uppfattningen att ett kommersiellt tillgangliggdrande av 700
MHz-bandet dr en viktig del i att skapa hogre bredbandstickning i hela landet. En
analys gjord av PTS visar att den anvindning som beddms generera hogst samhillsnytta
1 700 MHz-bandet dr mobilt bredband for kommersiella tjénster. Tillgdngliggdrande av
700 MHz-bandet skulle ge operatdrerna minskade kostnader, vilket pd en vil
fungerande marknad skulle spilla 6ver och ge minskade konsumentpriser. En
konsekvens blir att kapaciteten i néten i glesbygden Okar, vilket &ven ger 6kade
mojligheter att uppnd EU:s mal om 30 Mbit per sekund till alla.

PTS har annonserat att auktionen av 60 MHz i 700 MHz-bandet startar den
1 december 2016. Detta gér helt 1 linje med Centerpartiets tidigare arbete med
satsningar pa bredband for landsbygden och hogre bredbandstickning i hela landet. Det
ar darfor av hogsta vikt att auktionen nu fortgér som planerat for att snarast ge 6kad
tillgang till bredband i landet.

Posten

Postmarknaden genomgér nu ett betydande paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare
kommunikation har fordndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb elektronisk
kommunikation har bidragit till minskat antal brevforsédndelser, och omvénd utveckling
gér att se pd paketforsidndelser som Okar tack vare effektivare och mer tillginglig
e-handel. Denna utveckling leder till att det i manga fall inte 4r avgdrande for
anvandarna att de brev som vl skickas kommer fram Over natten 1 stillet for efter tva
eller ibland tre dagar. Samtidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot
Postnords service.

I den statliga utredaren Kristina Jondngs delbetéinkande ”Som ett brev pé posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av brev och
tidningar. Det &r tydligt att marknadsinriktade aktorer, exempelvis distributdrerna, ser
ett behov av att pa andra sétt 6ka sin beldggning d& bade tidnings- och brevforsidndelser
minskar. Att samdistribuera brev och tidningar skulle 6ka bade tids- och
kostnadseffektiviteten samt paverka positivt ur miljosynpunkt da féarre transporter
behovs. Tidningar och brev har idag olika tidpunkt for leverans till kund. Vért forslag
innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande
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tidningsdistributdrers tidsordning. Forslaget bidrar dven till att vidmakthélla en béttre
tillgénglighet/service bade pa landsbygd och 1 tétort.

Enligt postforordningen ska minst 85 procent av de brev som ldmnats in for
overnattbefordran fore angiven senaste inlimningstid ha delats ut inom landet
pafdljande arbetsdag, oavsett var i landet de har ldmnats in. Minst 97 procent av breven
ska ha delats ut inom tre pafoljande arbetsdagar. De hir kraven forhindrar méjligheten
att samordna distribution av brev och tidningar, vilka har skilda tider for distribution.
For att underlitta for fordndringen bor kravet pd dvernattbefordran i posttjénsten tas bort
samt erséttas med en tvddagars bastjanst med brevbefordran dar minst 95 procent av
breven ska ha delats ut senast den andra arbetsdagen réknat fran inlimningsdagen. Detta
forslag ér 1 enlighet med delbetdnkande SOU 2016:27.

For att frimja marknadens effektivitet bor alla postoperatorer fa tillgang till den
postala infrastrukturen, diribland postnummer. Det bor dven gélla foretag inom
e-handel och digitala tjanster. Syftet &r att underldtta konkurrens och etablering av nya
verksamheter.

Anders Akesson (C)
Johan Hedin (C) Ola Johansson (C)
Daniel Biickstréom (C) Kerstin Lundgren (C)

Per-Ingvar Johnsson (C)
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