Enskild motion
Motion till riksdagen: 2014/15:956
av Isak From och Helén Pettersson 1 Umed (S)

Ost-vistliga kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om vikten av de Ost-vistliga kommunikationerna.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att 1 infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for hur Sverige ska ta till
vara mojligheterna med bittre kommunikationer med Nordlands- och
Helgelandsregionerna.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att den svenska regeringen i infrastrukturplaneringen bor studera
forutséttningarna for att gora som den finska regeringen och satsa pé att utveckla

Kvarkentrafiken.

Motivering

Med basniringen som grund har ménga foretag utvecklats och etablerat sig pa den
nationella och internationella arenan. Universiteten 1 Norrbotten och Visterbotten har
skapat en grogrund for utveckling och etablering av kunskapsintensiva foretag med
kopplingar runt om i vérlden, inte minst i 6st-véstlig riktning.

Néringslivsstrukturen &r starkt kopplad till den véixande rdvaruindustrin. Ett flertal
industriforetag finns darutdver etablerade, vilka producerar mot en internationell
marknad. I hela norra Sverige vixer besoksnéringens andel av naringslivsstrukturen.
Norra Sverige har fortsatt industriell tillvdxt och norra Sveriges basindustrier dr
dessutom viktiga leverantorer av produkter till konsumenter inom dvriga EU och av
insatsvaror for vidare forddling vid industrier i hela virden. Gruvnéringen och de

skogsbaserade niringarna investerar nu for fullt. Boliden bygger t.ex. ut
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anrikningsprocessen for ca 250 miljoner kronor och har under aret 6ppnat
Kankbergsgruvan for brytning av guld och silver. P4 energisidan sker stora
investeringar inom bioenergi och vindkraft. I inlandet satsas pd fornyelsebar energi som
vindkraft och bioenergi. Flera gruvetableringar &r i olika stadier av genomforande,
ndrmast och storst bedoms IGE Nordics nickelfyndighet i Ronnbicken Tdrnaby vara.
Besoksnéringen har stora planerade investeringar i Hemavan/Térnaby, Kittelfjill och
Borgafjill. Export och import hinger ihop.

De ldnder och regioner som vi exporterar mycket till tenderar ocksa att vara stora
avseende var import. Exportindustrin dr dessutom i hog utstrackning beroende av
importfloden for slutprodukten. Révaror och produkter som exporteras, forddlas och
importeras dr beroende av snabba och effektiva transporter.

Flera funktionella arbetsmarknadsregioner vidgas. I norra delen av landet kan man inte
minst ur ett gruv- och besdksnaringsperspektiv se en framtida arbetsmarknadsregion
som inkluderar Finland, men ocksa Norge och i viss mén Ryssland. Resor och
transporter 6kar ocksé dver landgrianserna i nordligaste Sverige. Besoksomridena i
norska och svenska fjéllvérlden blir allt mer sammanhéngande.

For utveckling av samtliga niringar &r infrastrukturen viktig. Inte minst finns det stora
mojligheter for niringslivet om det 6st-vastliga kommunikationerna forbéattrades. Den
smalaste delen av Bottniska viken &r Kvarken. Avstandet fran kust till kust ar 80 km
och mellan de yttersta 6arna endast ca 25 km. Det finns ett historiskt 1dngt samarbete
over Kvarken. De tre dsterbottniska landskapen har ca 450 000 invanare. Drygt 100 000
av dem har svenska som modersméal och ménga av de 350 000 personer som har finska
som modersmél kan ocksé svenska. Den svenska delen av samarbetsregionen omfattar
15 kommuner i Visterbottens 1in med 250 000 invénare och Ornskéldsviks kommun i
Visternorrlands 1an med 60 000 invanare. I Visterbotten har befolkningen koncentrerats
till kusten med mycket gles boséttning 1 inland och fjélltrakten. Fjilltrakterna har dock
nérheten till det mera titbefolkade delarna i Helgeland och Nordland som en mojlig
tillvaxtfaktor.

For att na ytterligare forbéttringar ar forbindelsen 6ver Kvarken en nyckelfréga.

Den finska regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att stirka arbetet och dven EU-
kommissionen har uttryckt stod och &r involverade i1 arbetet. Det vore pa sin plats att
Sveriges regering gjorde det samma.

I Osterbotten pagar ett patagligt arbete med att forbéttra omlastningsméjligheter i Vasa
samt elektrifiering av jarnvigen mellan Vasa och Seinejokk.

Elektrifieringsarbetet har fardigstillts under 2012 och berdknas ge forbéttrade
godsfloden.



Férjetrafiken mellan Umeda och Vasa ér 1 dag starkt begrénsad, vilket gor att ménga
transporter mot Oststaterna och det inre av Ryssland véljer lastbil via omvégen forbi
Haparanda. Svenska transportstodet motverkar hér underlaget for ost-véstliga
transportfloden.

Detta &r 1 vissa fall olyckligt d& en betydligt storre transportméngd av ekonomiska skél
valjer hjulburna transporter med belastning pa vignét och milj6. En annan form av
regionalt ndringsstod for transporter borde utarbetas ddr omlastningscentraler och stod
till annan logistik underlittar en omstéllning till jarnvag och bét.

Trafiken 6ver Kvarken har stor betydelse dven for vara norska vénner och for dess
industri, fraimst fiskeindustrin med deras marknader Osterut.

Umeé kommun och Vasa stad har bildat ett gemensamt rederiaktiebolag for att
sakerstdlla farjetrafiken 6ver Kvarken nu och i framtiden. Finska staten och region
Visterbotten tillsammans med Umed kommun har tagit riskerna och kostnaderna medan
svenska staten mest har tittat pa.

EU anser att projektet dr av stor vikt och dirfor har Kvarkentrafiken beviljats 6,1
miljoner euro. Pengarna dr &mnade for det forsta skedet, dé trafiken planeras. I nédsta
skede ska en ny féarja upphandlas. Men det viktiga dr stdllningstagandet fran EU.
Beslutet gor att Kvarkentrafiken finns med pa listan med godkinda projekt for flera ar

framat.

Ny farja planeras

Sex miljoner euro ska enligt Wasa Lines anvéndas till redan gjorda investeringar i den
férja som nu trafikerar mellan Vasa och Umead, och en stor del av pengarna kommer att
gé at till planeringen av en ny férja.

Det foljande skedet ar att lata bygga det nya fartyget. Nya stodpengar &r en forutsittning
for att trafiken pa lang sikt ska kunna fortga. Det fartyg som vi nu trafikerar med har en
begrinsad livslangd.

Till fortsattningen av projektet behdvs ny finansiering. Dér ingar en ny férja, nya
brinsleterminaler, lite ombyggnad 1 hamnarna och stddpunkter lite langre fran kusten.
Det ér dags att den svenska regeringen vaknar — pengarna fran EU riacker inte langt. Det
forsta skedet berdknades kosta 20 miljoner euro av vilket EU-stodet alltsd ticker sex
miljoner. Regionerna Osterbotten och Visterbotten, kommunerna och niringslivet har
engagerat sig hart i trafiken. Finlands regering har sedan lange visat stort intresse for
trafiken 6ver Kvarken. Nu &r det dags att den svenska regeringen ocksé visar att man
tycker att kommunikationerna dver Kvarken &r viktiga. Den finldndska regeringen ar
med, regionerna, kommunerna och niringslivet dr med, sa det vore utomordentligt

markligt om den svenska regeringen fortsitter att sta vid sidan om.



Nu pagér arbetet med att utreda vilken typ av fartyg som passar bést for
Kvarkentrafiken — det handlar om miljévanlighet samt, transport av passagerare och
varor. Det méste finnas en samsyn mellan alla parter om hur trafiken ska se ut for att
den ocksa ska vara lonsam. Att samarbetet paborjats pA kommunal niva visar att
kommunerna vérderar trafiken hogt. Det &r mycket bra att kommunerna driver frdgan
men trafiken &r av stor nationell betydelse och d& borde svenska staten vara en aktivare
part. Firjan ar mycket viktig for bdde gods- och persontrafik, for utbyte och fortsatt
samarbete dver region- och nationsgranser. Farjan mellan Vasa och Umeé ar det mest
konkreta exemplet pa samarbete dver Kvarken. Det ér &ndé inte helt enkelt,
landsgrénserna ar ett hinder att 6vervinna. Att samarbeta kring logistiken och
farjetrafiken har varit ett naturligt steg for Vasa och Umea. Nu funderar stidderna pd nya

samarbeten. Universitetsvirlden dr en samarbetsfraga och specialsjukvéarden en annan.

Mer och bittre jirnvag

Det édr angelédget att lyfta fram behovet av att oka tillgdngligheten i strdket Umeé—
Vinnas—Vindeln—Lycksele—Storuman—Térnaby. Det finns stora samhéllsvinster i att
mojliggora attraktiv persontrafik pé jarnvég, 1 forsta hand pa strickan Umead—Lycksele
som nu ar 1 trafik, for att senare utdkas till att &ven innefatta Storuman och 1
forldngningen forbattrade mojligheter mot Tarnaby och vidare till Mo i Rana.

En stor fordel vore om man forbattrade mojligheterna for gods till och frén den isfria
hamnen i Mo i1 Rana. Bade befintligt nytt gods pa strackan Héllnds—Lycksele—Storuman
med sammankoppling av Inlandsbanan och Stambanan med Botniabanan och s snart
som mojligt en forldngning av Botniabanan skulle forbéttra godsfloden och skapa

forbittrade kommunikationer i1 hela norra Skandinavien.

Norge en del av regionen

Den stora utmaningen for att 6ka den Ost-vistliga rorligheten av varor och tjanster dr att
lyfta transportkorridoren, och pé sikt dr en genomgripande forbattring av E12 mellan
Umeé och Mo i Rana samt Krutfjillsvagen riksvdg 73, sdrskilt delen fran norska
gransen till E6 1 Trofors. Forbattringar av E6 inom Helgeland ar utlovade i den norska
nationella transportplanen och dr paborjad i sodra delen.

De finns stora mojligheter och dr ocksa viktigt for amerikansk export in i Ryssland,
Indien, Kina och andra befolkningstdta omraden Gsterut.

Allt detta skulle gagna transporterna 6ver Kvarken. Det behovs bittre standard pa E12
och en studie om att forldnga jdrnvagen till Norge eller frdn Norge till Storuman.
Svensk politik behdver en nordlig dimension och en nordlig vision om hur vi kan

utveckla de nordligaste regionerna i Europa.



En storflygplats 1 Mo i1 Rana och férjeforbindelserna 6ver Kvarken ar viktiga for hela
norra Skandinavien, inte minst for vinterturismen med skidakning i Hemavan och
Térnabyomradet. Blir det dessutom nya gruvor i omradet skulle dven det vara en
tillvaxtfaktor.

For att dstadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och svenska
jarnvégssystemet och fa hog kvalitet pa det Gst-véstliga transportstraket krévs pa sikt en
ny jarnvéagsforbindelse i regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i Norge har en sddan
koppling aktualiserats — det &r pa tiden att &ven Sverige gor det samma. Trafikverket bor
darfor fa 1 uppdrag att 1 sin planering lyfta in strategiskt viktiga kommunikationer med

norska Nordland och Helgeland.
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