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Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av en samordnad hamnpolitik vad géller de
svenska Ostersjshamnarna frin Givle i norr till Oxeldsund/Norrk&ping i
soder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av en kryssningsfartygspolitik som stimulerar fler
kryssningsfartyg i Ostersjon att beska Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om statens ansvar for att hjélpa till att samordna de kommunala
och privata hamninvesteringarna i svenska Ostersjohamnar.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om vigar och jirnvigar till de svenska Ostersjphamnarna mel-
lan Gévle i norr och Oxelésund/Norrkdping i soder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av en ny stor containerhamn vid Norvik i Nynés-
hamn.

Motivering

Ostersjons storsta motesplats innefattar — 13t vara att S:t Petersburg efter Sov-
jetunionens fall 1990 kan ségas vara det hetaste besoksmalet i denna expan-
siva region ur turist- och kryssningssynvinkel — Stockholms hamnar, Stock-
holm, Kapellskér och Nyndshamn, bolagsmissigt forenade i Stockholms
Hamnar AB.

Over 10 miljoner passagerare, och med stark tillviixt, passerar nu dessa

hamnar. Om man dartill lager skérgardstrafiken och den sjoburna stadstrafi-
ken i Stockholm, dr det arligen 14—15 miljoner passagerare som stiger av eller
pa en férja eller ett annat fartyg i Stockholmsregionen.



Fel! Okint namn pa

Kryssningstrafiken har ocksé okat kraftigt under senare &r och antalet re-
sendrer, som i genomsnitt spenderar ca 1 250 kr/dag i Stockholm, uppgér nu
arligen till Gver 200 000.

Eftersom S:t Petersburg tidigare ndmndes kan dock noteras att antalet
kryssningsfartyg dit &r mycket storre. Det bor framst ses som en potential for
Stockholms del: med god marknadsforing, upplevelseerbjudanden och ett
mottagande som skapar positiva reaktioner, kan just kryssningsmarknaden —
som garanterat kommer att véixa hastigare procentuellt per ar &n hela turismen
i vérlden, redan virldens snabbaste tillvaxtindustri — innebéra att besoksna-
ringen i Stockholm blir en 4nnu mycket viktigare intdktskélla an hittills.

Godstrafiken okar ocksa den starkt, framst frdn Ryssland via hamnar i Fin-
land, nybyggen norr om S:t Petersburg i Finska viken, i Estland, Lettland,
Litauen, Kaliningrad, de polska och tyska Ostersjghamnarna ej att for-
glomma.

Sverige maste pa Ostsidan fa en hamnpolitik som samordnar investeringar-
na fran Gévle via Skutskdr, Hargshamn, Hallstavik, Grisslehamn, Kapellskér,
Stockholm, Nyndashamn, Sodertilje, Oxelosund och vidare sdderut.

Det handlar om beslut av stor vikt och samordningen dr nédvéndig och
maste omfatta Stockholms hamnar med Norvikhamnens utbyggnad i Nynés-
hamn som central ny stor containerhamn, Sodertdlje hamn, Oxeldsunds hamn
och Norrkdpings hamn, likasé de for sina orter betydelsefulla Mélarhamnarna
1 Koping och Visteras.

Kommunerna, som i huvudsak ar dgare till hamnarna, ser naturligt nog till
sina intressen, intet fel i det.

Men genom att bdde gods- och passagerartrafiken kan véintas vdxa enormt,
och betydande investeringar maste gbras i hamnar som ar specialiserade pa
olika sétt — Géavle kanske skall ta hand om mer olja, Stockholm och Kapell-
skér bor inrikta sig pd passagerare och vissa sorters gods, Norvik i Nynés-
hamn, som har mycket stora arealer for hantering av godsméngder som inte
kan tas om hand i nuvarande Stockholms frihamn eller p& annan plats i reg-
ionen, bor bli en stor containerhamn pé samma sitt som Goteborg blir allt mer
specialiserat pa denna transportform, Sodertilje &r inriktat pa biltransporter,
Oxelosund pa den tunga industrin osv.

Det finns sérskild anledning att fundera kring containertrafiken. Hér &r det
ként att fartygsstorlekarna 6kar mycket snabbt. Fram till 2008 &r redan 954
fartyg som var for sig hanterar mer 4n 8 000 containrar bestéllda. Dagens
flotta i denna storleksordning, som inte kan angéra nagon Ostersjchamn for
att fartygen ar for djupgaende, ar i hela virlden bara &r 48.

Men medan mindre lastfartyg inte lingre ar ekonomiskt forsvarbara att
bygga — och didrmed avses i grunden fartyg som tar mindre dn 2 000 contain-
rar — 4r mer dn 2 000 lastfartyg som klarar 2 000-8 000 containrar bestéllda
fram till 2008. Manga kan komma att anlépa Ostersjéhamnar om det finns
mottagningskapacitet.

Sverige maste pa Ostersjdsidan rusta sig p4 hamnomréadet. Stockholmsom-
radet 4r och forblir centrum i detta avseende, bade sett fran andra sidan Oster-
sjon och darfor att befolkningstitheten dr sa stor i Stockholms 14n, Uppsala
14n, Sédermanlands 1in, Vistmanlands 14n och Orebro ldn. Hir bor ungefér en
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tredjedel av hela vart lands befolkning, i grunden mycket niira nigon Oster-
sj0hamn.

Utbyggnaden av Goteborgs hamn visar att det gér att paverka utveckling-
en. Men i Stockholmsomradet behovs efterfragestyrd samordning av investe-
ringarna. Alla hamnar kan inte gora allt, men med klok investeringspolitik
och en samordning med transporterna pa végar och jarnviagar, vilket ar ett
Overgripande statligt ansvar, ett ansvar som staten hittills inte visat sig vara
intresserat av att ens nérma sig, trots mycken retorik — kan den hastigt 6kade
transportvolymen &ver Ostersjon, fraimst fran Ryssland med sitt stora omland
kring S:t Petersburg dér det bor fler ménniskor &n i hela Norden sammanta-
get, bli en mycket viktig svensk néringsgren dar goda hamnar utgor ryggra-
den.

Stockholms Hamnar AB har nyligen preliminért antagit en hamnstrategi,
definitivt beslut traffas dock forst den 24 oktober 2005. Den innebér att Nor-
vikhamnen byggs, ett helt centralt beslut som maste fa foljder for andra ham-
nar och statens investeringar till och fran Nyndshamn.

P4 motsvarande sétt arbetas det intensivt med hamnprojekt fran
Gavle/Skutskér i norr till Oxeldsund/Norrkdping i soder.

Men man behdver inte vara alltfor skarpsynt for att observera att den
kommunala samordningen saknas, troligen bl.a. beroende pa att kunskaperna
om de framtida marknaderna och behoven ér alltfor ringa.

Det dr mot den bakgrunden som jag foreslér att staten utnyttjar sin mojlig-
het att via en utredning, samordningsman/kvinna eller pa annat sétt ser till att
vi far en framtidsinriktad, samordnad svensk Ostersjohamnspolitik till gagn
for hela Sverige.

Stockholm den 28 september 2005
Gunnar Andrén (fp)
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