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Gunnel Joning och Gunnar Bjork i Giévle
Upprustning av jirnvigslinjen Bollniis —Orsa, m. m.

Dala—Halsinglands jarnvdg mellan Bollnas och Orsa dr en beredskaps-
bana, som alltsd skall hallas i sAdant skick att den kan anviandas vid
forsvarsbehov.

Viss godstrafik forekommer pa banan: pa halsingesidan gar ett godstag
om dagen fran Bollnés till Edsbyn och védnder.

Pa initiativ av Orsa kommun har en kommitté bildats av berérda kom-
muner fOr dterupptagande av trafiken pA DHJ.

Detsom i dagens ldge dr angeldget ar att fa till stdnd en béttre godstrafik
pa banan. Banan har en strickning som ar utomordentligt fordelaktig for
industrierna i omradet. Vid en enkdt med berorda industrier angdende
godstrafik pA Orsa-banan stillde dessa sig mycket positiva till en upprust-
ning av banan. Industrierna i Ovandkers kommun ligger alldeles intill
jarnvigen, t ex. Bjorktrd i Viksjofors, Edsbyverken, OSA i Alfta, SP
Snickerier, Nefab i Alfta. Banan gar ocksa forbi Mora stora industriom-
rade.

Sksogsforetagen ar synnerligen intresserade av en godstrafik pA DHJ.
Banan gar genom stora skogsomraden, och det dr aktuellt med nya virkes-
terminaler, t. ex. i Voxna.

En del av industrierna skulle omedelbart ldgga 6ver sin frakt pa jarnva-
gen. Nagon enstaka industri ligger ndrmare landsvdg an jarnvag.

Att godstrafiken pad jarnvdgen i dag inte ar av tillricklig omfattning
beror pa de daliga transportmdjligheterna, vilket gor att industrierna han-
visas dven till landsvagsfrakt.

Den helt avgorande fordelen med ett dterupptagande av godstrafiken ar
den koppling man far mellan inlandsbanan och stambanan i Bollnds. Man
far en rakare vig till kusten, minskade fraktlangder och minskade kostna-
der. Inte minst f6r Domnarvet och hela det berérda omradet och deras
transporter norrut ar det synnerligen fordelaktigt. Ocksa den synpunkten
att utrymmena vid Stockholms och Gévle bangardar ar begransade talar
for ett Aterupprattande av DHJ.

Hastigheten pa banan 4r nu maximerad till 40 km/tim. Malsattningen
skulle vara normal godsbanestandard med 70 km/tim och 20 tons axel-
tryck.

Kostnaderna for aterstillande av banan Orsa — Edsbyn, ca 10 mil, skulle
enligt SJ:s berdkningar belopa sig till 10 milj. kr.

Ett upprustningsarbete av detta slag skulle ocksa ha positiva effekter pa
sysselsdttningen.
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Huruvida persontrafiken skulle aterupptas ar en senare fraga. Otvivel-
aktigt skulle det vara val s& bra f6r manga av pendlarna vid Ovanakers
industrier att kunna anvdnda sig av kollektivtrafiken via jarnvdg. De
Nefab-anstillda t. ex. finge narmare fran stationen till foretaget an fran
parkeringsplatsen. De trafiksikerhetsmassiga och besparingsmassiga syn-
punkterna dr ocksa viktiga i sammanhanget.

Med hanvisning till ovanstdende hemstalls

att riksdagen hos regeringen begar att dtgarder vidtas for att ater-
stdlla Bollnds— Orsa-banan till normal godsbanestandard.

Stockholm den 24 januari 1983

GUNNEL JONANG (c) GUNNAR BJORK (c)
i Gavle



