Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:2590
av Finn Bengtsson m.fl. (M)
Sjofyllerilagen

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att utviardera och dérefter troligen justera bestimmelserna i sj6lagen om hogsta

tillatna alkoholméangd 1 blodet vid framfoérande av fritidsbat.

Motivering

Batliv med fritidsbat ar en av svenska folkets allra storsta fritidssysselsdttningar och
diarmed dven en viktig ndring for de manga verksamheter som &r inblandade i det aktiva
bétlivets villkor och krav. De senare dr vanligtvis forlagda till vara kustomraden och
storre sjoar, som i sin tur inte sdllan ar lands- och ofta dven glesbygd. Bétlivet ska
darfor stimuleras sa langt mojligt eftersom det tillfredsstiller sa manga viktiga

samhallsvéarden.

Bétlivet omfattar dessutom alla grupper och éldrar, och for manga ger batlivet upphov
till en otrolig frihetskdnsla som &r viktig for folkhélsan och den allmidnna
tillfredsstillelsen med livet i sig. Samtidigt maste man med fritidsbat ocksa ta ansvar for
sjovett och gentemot miljon. Ett gott sjdmanskap &r grundldggande for att alla ska
kunna trivas och kdnna sig trygga i det svenska bétlivet. Men det som i stéllet forefaller
paverka olycksfallsstatistiken i storre grad dr brist pa sjomanskap, kunskap om
morkerkodrning, utbildning 1 navigering och handhavande av béten samt anvindning av

flytvést.

Under ar 2010 skirptes bestimmelserna om sjofylleri i sjolagen. I den nya

lagstiftningen jamstélldes nivan for sjofylleri med nivén for sé kallat rattfylleri (alltsa
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inte over 0,2 promille etanol 1 blodet). Denna skérpning av sjolagen har fatt riattmatig
kritik som maste tas pa stort allvar. Dels for att forutsattningar till sjoss skiljer sig
radikalt fran dem som finns pa véra végar till lands. Bland annat ar ytorna storre och
hastigheterna generellt ldgre till sjoss én 1 biltrafiken. Att dd ha samma promillegréins
for alkohol 1 blodet kan nog inte anses ge en rittvisande bild av vad som bidrar till
vardsloshet och farligt beteende till sjoss jamfort med vad som kan hinda vid
framforandet av ett fordon pa viagarna. Dels har skérpningen av sjélagen utokat
straffansvaret till fler &n enbart den som framfor baten, ndgot kan anses utmana
rittssdkerheten. Det dr darfor sé att den nya skéarpta sjolagen pa denna punkt inte ar
korrelerad med 6vriga sjolagar. Det finns flera rittsfall som visar pa absurda
konsekvenser av detta. Batégare har bland annat blivit straffade utan att ens kora ivig

med baten.

Att det finns lagar och regler som garanterar sdkerheten for dem som vistas till sjoss ar
helt naturligt och nédvandigt. Sjéalvklart ska vardsloshet till sjoss aldrig accepteras. Men
dven de tidigare bestimmelserna medforde straffansvar for den som brast 1 sjomanskap
och gjorde sig skyldig till vardsloshet i sjotrafik. Allménfarligt sjofylleri har aldrig
accepterats och ska heller inte accepteras i framtiden. Men, precis som med all annan
lagstiftning, maste lagstiftarna vara 6ppna for utvarderingar av de bestimmelser som
infors. Detta inte minst som effekten pa dodsfall till sjoss pd grund av alkoholintag inte
forefaller paverkats. Har da lagindringen bidragit med det som var syftet med en
skdrpning? Om inte, har dé lagskdrpningen istéllet inneburit ett negativt ingrepp i1 den
trivsamma miljo som vi och vara besdkande turister 1 svenska vatten vanligtvis

forknippar med ett aktivt fritidsbétsliv?

Vi i Sverige har sedan den nya lagens inforande alltsa tagit oss ritten fran staten att hért
straffa personer som framfor sina batar med ldga alkoholhalter i blodet och som varken
utsdtter sig sjdlva eller andra for ndgon risk enligt den sakliga kritik som framkommit pé
omrddet. Efter fyra ar med en skérpt sjolag vad géller endast minimal promillehalt i
blodet som tillaten, kravs darfor en utvirdering for att se om den skérpta lagstiftningen
har gett den effekt som efterstravades. I annat fall méste det Gvervégas att dterga till en

ordning som géllde och uppenbarligen fungerade tidigare.

I detta perspektiv har vara omkringliggande ldnder, som vi delar vattenomrdden med,
vanligen kommit fram till att en 6vre gréns for alkoholhalten 1 blodet vid framférande

av fritidsbat ska begrénsas till 0,5 promille. Det dr en grins som ger ett rimligt



sviangrum for ett socialt liv till sjoss samtidigt som den enligt var uppfattning ar
betydligt mer val avvigd till de risker och ansvar man alltid har som bétforare. Det ér
darfor sammanfattningsvis en visentlig skillnad mellan att dka bat i 15 till 25 knop (28—
46 km/h) pa 6ppet vatten och breda vattenvigar jimfort med och att fara fram i en bil i
90 km/h eller hogre pa mycket snidva och oundvikligen direkt moétande trafik, ndgot som
troligen bor avspegla sig 1 en reviderad sjolag efter en utvdrdering av vad den aktuella

skdarpningen fran ar 2010 for med sig.
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