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Tisdagen den 19 september

Kl. 13.00-15.24

8 1 Provning av yrkande om misstroendeférklaring mot forsvarsmi-
nister Peter Hultqvist (S)

Anf. 1 TALMANNEN:

Under kammarens sammantrade den 14 september 2017 vackte Jessica
Polfjard, Moderaterna, ett yrkande om misstroendeforklaring mot for-
svarsminister Peter Hultqvist. Yrkandet bitraddes av minst 35 ledaméter
och bordlades senare samma dag en forsta gang. Yrkandet bordlades yt-
terligare en gang den 15 september 2017, och yrkandet ska nu tas upp till
avgorande.

Ordet for att avge rostforklaring har begérts av Berit Hogman, Jessica
Polfjard, Mattias Karlsson, Jonas Eriksson, Anders W Jonsson, Mia
Sydow Molleby, Christer Nylander och Andreas Carlson. Nagon replikratt
foreligger inte pa dessa anféranden.

Anf. 2 BERIT HOGMAN (S):

Herr talman! Moderaterna har begért att riksdagen ska forklara att for-
svarsminister Peter Hultqvist inte atnjuter riksdagens fortroende.

Lat mig borja med att sdga att det som skedde p& Transportstyrelsen
var och ar ett haveri. Deras beslut att lagga ut driften av it-system var bade
olagligt och utsatte Sverige och svenska medborgare for risker. Det &r oac-
ceptabelt och ska inte fa handa.

Samtidigt ar det viktigt att podngtera att bade regeringen och flera
andra myndigheter, sdsom Sakerhetspolisen och Forsvarsmakten, har ar-
betat hart for att minimera skadorna sedan problemen p& myndigheterna
upptacktes.

Peter Hultqvist hade kdnnedom om rutinerna for informationsgivning
i Regeringskansliet i fragor av detta slag. Darfor utgick han, utifran den
kunskap han hade, fran att Statsradsberedningen natts av informationen.
Hur rutinerna ser ut ar en hemlighet, men informationen har lamnats till
konstitutionsutskottet.

Sakligt sett finns darfor ingen anledning att g vidare med en misstro-
endeférklaring mot férsvarsministern.

Herr talman! | ett spant omvarldslage behdver Sverige starka forsvaret.
Forsvarsminister Peter Hultqvist presenterade sa sent som for ndgon ma-
nad sedan en dverenskommelse mellan regeringen, Moderaterna och Cen-
terpartiet om ytterligare medel for att forstarka den militara formagan. Se-
dan tidigare finns en dverenskommelse om forsvarspolitikens inriktning
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2016-2020 som sl6ts mellan regeringen, Moderaterna, Centerpartiet och
Kristdemokraterna 2015.

Atgarder har vidtagits for att 6ka den operativa formégan i krigsfor-
banden och for att sakerstalla den samlade formagan i totalforsvaret. Bland
annat har varnplikten ateraktiverats, internationella samarbeten fordjupats
och beslut tagits om aterupptagen totalférsvarsplanering.

Herr talman! Den socialdemokratiska riksdagsgruppen yrkar avslag pa
forslaget att uttala misstroende mot forsvarsminister Peter Hultgvist. Vi
har fullt fortroende saval for forsvarsministern som for hela regeringen.
Den socialdemokratiska riksdagsgruppen kommer dérfor att rosta nej vid
omrdstningen.

(Applader)

Anf. 3 JESSICA POLFJARD (M):

Herr talman! Den moderata riksdagsgruppen har framstallt yrkande om
att riksdagen ska forklara att férsvarsminister Peter Hultqvist inte har riks-
dagens fortroende. Yrkandet framstalls mot bakgrund av den allvarliga s&-
kerhetskris som orsakats av lagbrott vid en myndighet och som forvérrats
av regeringens och enskilda statsrads bristande kommunikation och han-
tering.

Till foljd av lagbrotten vid Transportstyrelsen har sekretessbelagd in-
formation som ror rikets sikerhet hanterats pa ett satt som innebér att den
kan ha blivit tillganglig for fraimmande makt. Det har skett i en tid av ett
forsamrat sakerhetslage, nar det &r av séarskild vikt att agera ansvarsfullt.

Bade Forsvarsmakten och Sakerhetspolisen har pekat pa det allvarliga
i det intréffade. Chefen for Sékerhetspolisen har konstaterat att uppgifter
som inte har skyddats pa ratt satt maste betraktas som att de kan ha hamnat
i oratta hénder.

Sékerhetskrisen har blottlagt stora brister i regeringens arbete och an-
svarstagande. Tva statsrad och statsministerns egen statssekreterare har re-
dan l&mnat sina uppdrag som en féljd av omddmesldst och bristféalligt age-
rande. Granskning pagar av saval Regeringskansliets som statsministerns
forehavanden, och nya uppgifter fortsétter att framkomma som forstarker
bilden av ett exempelldst organisatoriskt haveri.

Det ar for de flesta en gata hur s& méanga statsrad och tjansteman vid
olika tidpunkter kunnat f& kannedom om denna allvarliga situation utan att
nagon i nagot skede har sett det som sin uppgift att informera statsmi-
nistern. Ytterst ar det statsministern som har ansvaret for regeringens och
Regeringskansliets arbetsformer. Manga fragor aterstar for statsministern
att besvara, och den granskningen fortsatter.

Sa till fragan om det yrkande om misstroende som vi har riktat mot
forsvarsministern. Forsvarsministern har ett sérskilt ansvar for fragor ro-
rande rikets sakerhet och forsvaret. Han har haft kinnedom om betydelsen
av den information som kommit honom till del och om att Férsvarsmakten
och den militara underrattelsetjansten behovde vidta atgarder.

Trots att forsvarsminister Peter Hultqvist tidigt hade informationen av-
stod han fran att informera statsministern om Krisen och de vidtagna atgér-
derna. Inte ens i det sikerhetspolitiska radet har statsministern informerats
— det réd som inréttats sarskilt for fragor som ror rikets sakerhet. Forsvars-
ministern tog inte ndgon kontakt med infrastrukturministern och vidtog



inte heller nagra atgarder for att sakerstalla att de samlade skadeverkning-
arna begransades.

Kring fragor om rikets sakerhet kan vi inte acceptera ett sddant passivt
forhallningssatt.

Trots vikten av information mellan regering och riksdag i fragor av stor
betydelse nér det géller utrikes- och sékerhetspolitiken lamnade forsvars-
ministern heller inte nagon information till riksdagen och dess utskott.
Detta visar pa bristande forstaelse och respekt for riksdagen och for vara
demokratiska institutioner samt processer.

Inga omsténdigheter har forédndrats sedan den bedémning som vi redo-
visade i somras. Peter Hultqvist har allvarligt brustit i sitt ansvar genom
hur han agerat i samband med sékerhetskrisen. Riksdagen bér darfér for-
klara att han inte langre atnjuter riksdagens fortroende.

(Applader)

Anf. 4 MATTIAS KARLSSON (SD):

Herr talman! Med anledning av det som nyss ndamndes av Berit Hog-
man fran Socialdemokraterna vill jag inledningsvis séga att ett forsamrat
sakerhetspolitiskt lage inte ar ett argument for att behalla en forsvarsmi-
nister som uppvisat bristande omddme. Det &r ett argument emot.

Under forra veckan fick vi ocksa héra bland annat fran ett av Socialde-
mokraternas tva gréna stodpartier att den misstroendeforklaring som lig-
ger till grund for dagens omrdstning skulle sakna ”sans och balans”. Detta
&r inte en beddmning som den sverigedemokratiska riksdagsgruppen delar.

Herr talman! Vart land, var kultur, var frihet, var demokrati och var
trygghet ar det finaste och mest dyrbara vi har. Landets forsvarsminister
&r en av de frdmsta vaktarna av dessa varden.

Med tanke pa de omistliga varden som star péa spel maste kraven vara
oerhort hogt stallda pé& en forsvarsminister nar det géller omdéme, hand-
lingskraft, noggrannhet och beredvillighet att i varje givet lage gora sitt
yttersta for att garantera Sveriges trygghet och sékerhet. Vi menar att for-
svarsminister Peter Hultqvist har brustit pa samtliga av dessa punkter.

Forsvarsministern fick i ett tidigt skede kdnnedom om sékerhetshave-
riet pd Transportstyrelsen. Forsvarsministern ar ocksa ledamot av det sé-
kerhetspolitiska rad som enligt statsministern sammantrader varje manad
och vars huvuduppgift &r att diskutera och samordna olika fragor som ror
Sveriges sakerhet. Inte vid nagot av dessa moten valde dock forsvarsmi-
nistern att informera statsministern om att rikets sikerhet pa ett allvarligt
sétt hade &ventyrats. Som vi ser det kan det egentligen bara finnas tre for-
klaringar till detta.

Den forsta tdnkbara forklaringen &r att forsvarsministern har brustit i
sitt omdéme och misskott sin uppgift i det sakerhetspolitiska radet.

Den andra tankbara forklaringen &r att medieuppgifterna fran kallor
inom Regeringskansliet &r korrekta, det vill séga att det sakerhetspolitiska
radet egentligen bara &r en papperskonstruktion, en pr-bluff med avsikt att
lura det svenska folket att tro att regeringen prioriterar sakerhetsfragor
hogre an vad man i sjalva verket gor. | s fall har férsvarsministern med-
verkat till att fora det svenska folket bakom ljuset.
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En tredje tankbar forklaring ar att forsvarsministern faktiskt har infor-
merat statsministern men att han nu ljuger 6ppet om det for att skydda
Stefan Lofven.

Oavsett vilka av dessa scenarier som &r med sanningen Overensstam-
mande finns det starka skal att kédnna bristande fortroende for forsvarsmi-
nistern.

Ett annat sadant skal ar den bristande respekt som forsvarsministern
visat det svenska folkets representanter genom att inte informera riksdagen
och forsvarsutskottet.

Summa summarum, herr talman, har vi en forsvarsminister som i ett
sékerhetspolitiskt krisldge uppvisat passivitet och bristande omddme och
som sjélv har tillstatt att han har begétt misstag. Fragan &r hur vi ska kunna
ha fortroende for att han inte begar liknande eller vérre misstag nasta gang
en allvarlig sakerhetskris uppstér. Svaret pa den fragan, herr talman, ar att
vi inte kan det. Darfér kommer Sverigedemokraterna i dag att résta for en
misstroendeforklaring mot férsvarsministern.

(Applader)

Anf. 5 JONAS ERIKSSON (MP):

Herr talman! Det rader inget tvivel om att Transportstyrelsens upp-
handling av it-drift skett pa ett oacceptabelt och for Sverige skadligt sétt.
Regeringen har tillsatt en utredare for att granska upphandlingen, som
medfort att sakerhetskanslig och av andra sk&l sekretessbelagd informa-
tion har hanterats pa ett satt som strider mot svensk lag.

Regeringen har ocksé vidtagit &tgarder for att sdkra att sikerhetsklas-
sad information hos andra myndigheter hanteras pa ett korrekt och sékert
sétt.

I det som har framkommit finns inget som Miljopartiet ser som skél for
att rikta misstroendeforklaring mot férsvarsminister Hultgvist. Vi har fullt
fortroende for férsvarsministern.

Jag yrkar darfor pa den miljopartistiska riksdagsgruppens véagnar av-
slag p4 Moderaternas forslag om att uttala misstroende mot forsvarsmi-
nister Hultqvist.

(Applader)

Anf. 6 ANDERS W JONSSON (C):

Herr talman! Nar it-skandalen pa Transportstyrelsen och informations-
haveriet inom Regeringskansliet briserade agerade Alliansen gemensamt,
kraftfullt och ansvarstagande. Det ledde till att tva ansvariga statsrad ome-
delbart fick avga. | ljuset av den information som da fanns ansag Alliansen
att &ven Peter Hultqvist borde lamna regeringen — detta da han inte infor-
merat statsministern om vad han kénde till om Transportstyrelsens saker-
hetsbrister.

Sedan juli har ny information tillkommit. Det forandrar bedémningen.
Informationen om Transportstyrelsen har funnits pa Statsradsberedningen
och i statsministerns eget kansli. Det har lett till att statsministerns ndrm-
aste medarbetare med omedelbar verkan en sondagskvall efter ett akut in-
kallat regeringssammantrade har l&mnat sin post. Informationen visar
ocksa att forsvarsministern kunnat forutsatta att statsministern fatt den in-
formation som ocksa statsministerns nara medarbetare har.



Det rader, herr talman, inget tvivel om att forsvarsminister Peter Hult-
qvist har agerat klandervart. Det ar markligt att han pastar att han inte har
pratat med statsministern. Dock har den sakliga grund som fanns tidigare
i somras fallit i och med att informationen om sékerhetsskandalen har fun-
nits hos statsministerns ndrmaste medarbetare i ett tidigt skede. Centerpar-
tiet kommer darfor i dagens votering att avsta.

Samtidigt ar det viktigt att inte lata fragan om ett misstroende eller inte
mot forsvarsministern skymma vad detta verkligen handlar om. Det &r en
av de storsta sékerhetsskandalerna i modern tid. KU-granskningen maste
fortsétta. En sadan granskning kommer med nddvandighet att rikta in sig
pa bland annat statsministerns ansvar, inklusive organiseringen av krishan-
teringen pd Regeringskansliet. Korten méste laggas pa bordet. Ansvar
maste utkrdvas. Svenska folket fortjanar att fa fullstandig klarhet i hur re-
geringen har skott Sveriges sakerhet.

(Applader)

Anf. 7 MIA SYDOW MOLLEBY (V):

Herr talman! Vénsterpartiet &r oenigt med regeringen om viktiga delar
av forsvarspolitiken, till exempel i ndrmandet till Nato, d&r vi menar att
vardlandsavtalet maste rivas upp. Men att som Moderaterna och Kristde-
mokraterna hdvda att Peter Hultqvist inte skulle vara en fungerande for-
svarsminister anser vi vara oseridst. Vi kommer darfor inte att stodja da-
gens misstroendefdrklaring.

Vénsterpartiet ar inte en del av regeringen. Vi &r ett parti i opposition,
och vi kommer darfor att avsta i dagens omréstning.

(Applader)

Anf. 8 CHRISTER NYLANDER (L):

Herr talman! Sékerhetslackaget vid Transportstyrelsen ar mycket all-
varligt. An har vi inte den fulla bilden av detta haveri. Standigt kommer
nya uppgifter fram.

Né&r Alliansen den 26 juli aviserade misstroendefdrklaring mot for-
svarsminister Hultqvist byggde detta pa den information som fanns da, det
vill sdga den som statsministern hade givit dagarna innan dels pa en press-
konferens, dels till partiledarna.

Statsministern uppgav da att han sjélv och hans statssekreterare hade
blivit informerade om sakerhetslackaget forst vid arsskiftet 2016/17. For-
svarsministern hade alltsé enligt de uppgifterna ként till sakerhetslackaget
i ungefar tio manader utan att informera statsministern, utan att informera
ansvarigt statsréd, utan att informera regeringens sakerhetspolitiska rad
och utan att informera riksdagen. Forsvarsministerns huvudansvar ar att
vérna rikets sakerhet mot frammande makt. Att han inte slog larm nar stora
sakerhetsvarden stod pa spel ar uppseendevackande.

Herr talman! Alliansen utgick fran att statsministern lamnade korrekta
uppgifter i slutet av juli. Nu har det framkommit nya uppgifter. Konstitu-
tionsutskottet har borjat sin granskning. Exakt hur den nya informationen
som har kommit fram paverkar bedomningen av just forsvarsministerns
ansvar i frdgan kommer slutgiltigt att avgoras under konstitutionsutskot-
tets utfragningar eller darefter nar de har fullfoljts.
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Forsvarsministerns agerande, eller brist pa agerande, ar allvarligt. Vil-
ken roll forsvarsministern har haft ar darfor en central fraga ocksa i den
fortsatta granskningen. Men nya fragor har ocksa vackts om statsminis-
terns ansvar, det vill sdga om statsministerns agerande som ytterst ansvarig
for hur Regeringskansliet ar organiserat och hur det skoter sitt uppdrag.
Dessutom behdvs mer ljus pa davarande statssekreterare Ann Lindes age-
rande och ansvar.

Herr talman! Nér allianspartierna meddelade detta stallningstagande i
somras var vi redan da mycket tydliga med att det kunde omprévas om nya
fakta kom fram. Sa har nu skett, och vi befinner oss i ett nytt lage. Man
maste pa nagot satt agera utifran den information man har vid varje enskilt
tillfalle. Darfor maste man ocksa vara beredd att omprova de bedémningar
man gjorde med den information man hade tidigare.

Att Liberalerna avstar i dag innebar alltsa inte att vi utesluter att miss-
troendeférklaringar framover kan komma att riktas mot férsvarsminister
Hultgvist eller ndgon annan i regeringen. Det kan bli aktuellt igen nar
granskningen i konstitutionsutskottet har kommit langre. | avvaktan pa
detta, herr talman, avser vi att avsta i dagens votering.

(Applader)

Anf. 9 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Kristdemokraterna kommer i dagens votering att fullfélja
misstroendet mot forsvarsminister Peter Hultqvist.

Yrkandet om misstroende grundar sig i den allvarliga sékerhetskris
som orsakats av lagbrott vid Transportstyrelsen. Sekretessbelagd informa-
tion som ror rikets sékerhet kan ha blivit tillganglig for frammande makt.
Forsvarsmakten och Sakerhetspolisen har lyft fram allvaret i det intréffade.
Bland uppgifterna fanns exempelvis information som goér det mojligt att
spara och registrera individer med hemliga adresser och skyddad identitet.

Regeringens bristande hantering av denna sakerhetskris har beskrivits
som ett informationshaveri. Statsrad har brustit i ansvarstagande.

De grunder som Alliansen gemensamt angav for att vdcka misstroende
mot forsvarsminister Hultqvist i juli finns kvar. Den nya information som
framkommit sedan Alliansen gav besked handlar inte om att Peter Hult-
qvist har agerat pa nagot annat sétt an vi da kande till.

I slutet av augusti framkom information att statsministerns narmaste
medarbetare, statssekreterare Emma Lennartsson, fatt information langt ti-
digare an Stefan Lofven gett information om. Det har fatt konsekvenser
for statssekreteraren — hon har avgatt. Men statssekreterarens fel rattar inte
forsvarsministerns fel, herr talman.

Var bedomning &r att de svar Regeringskansliet presenterat i den
granskning som nu pagar visar att Peter Hultqvist inte har agerat ansvars-
fullt i samband med sékerhetskrisen vid Transportstyrelsen. Forsvarsmi-
nistern har ett sarskilt ansvar nar det galler fragor som ror rikets sékerhet
och totalforsvaret. Peter Hultqvist hade enligt egen uppgift information se-
dan mars 2016. Trots det informerade han inte statsministern, och han for-
sdkrade sig inte om att statsministern och infrastrukturministern hade in-
formation. Hultqvist har inte gjort vad som kan forvéntas av honom for att
sakerstalla att statsministern fick information om vad som pégick, namli-
gen en gigantisk sakerhetskris.



Hultgvist har inte vackt fragan i det sakerhetspolitiska réd som stats-  Prot. 2017/18:6
ministern inrattat just for att hantera fragor som ror rikets sakerhet. Han 19 september
har inte informerat Sveriges riksdag. Han har heller inte reagerat pd att ———————————
generaldirektoren pd Transportstyrelsen kunde sitta kvar anda till januari  prgyning av yrkande
2017 trots det omfattande lackage som skett och som tvingat Forsvarsmak-  om misstroende-
ten att vidta atgarder. forklaring mot

Grunden for misstroende finns darfor kvar. Inga omstandigheter har  f5rsyarsminister
forandrats. Den nya information som framkommit &r inte av det slag som  peter Hultquist (S)
krévs for att ge ett annat besked &n det vi gav i somras.

Darfor star Kristdemokraterna fast. Vi rostar ja i denna votering och
fullféljer misstroendet mot forsvarsminister Peter Hultqvist. Han har all-
varligt brustit i sitt ansvar, och riksdagen bér darfor férklara att han inte
langre atnjuter riksdagens fortroende.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.

Beslut

Arendet om misstroendeforklaring mot férsvarsminister Peter Hultqvist
(S) skulle nu avgoras.

For bifall till yrkandet krévdes enligt 13 kap. 4 § regeringsformen att mer
&n halften av riksdagens ledamoter rostade ja. Beslutet skulle enligt riks-
dagsordningen fattas genom omréstning med omedelbar rostrakning.
Votering:

135 for bifall

137 for avslag

58 avstod

19 franvarande

Talmannen konstaterade att mindre &n halften av riksdagens ledaméter
hade rostat ja, och kammaren hade saledes avslagit yrkandet om misstro-
endefdrklaring mot forsvarsminister Peter Hultqvist.

Partivis fordelning av rosterna:

For bifall: 81M,36SD,1L,16KD,1-
For avslag: 112 S, 25 MP
Avstod: 20C,20V,18L

Franvarande: 1S,2M,11SD,2C,1V,2-

§ 2 Meddelande om fragestund

Talmannen meddelade att fragestund skulle &ga rum torsdagen
den 21 september kl. 14.00.
§ 3 Meddelande om partiledardebatt

Talmannen meddelade att partiledardebatt skulle &ga rum onsdagen
den 11 oktober kl. 9.00.



Prot. 2017/18:6 § 4 Utokning av antalet suppleanter

19 september ) _ _ )
- Valberedningen hade, enligt ett till kammaren inkommet protokollsut-

drag, tillstyrkt att antalet suppleanter skulle utdkas enligt féljande:
fran 27 till 28 i skatteutskottet

fran 27 till 28 i justitieutskottet

fran 25 till 26 i civilutskottet

fran 29 till 30 i utbildningsutskottet

Kammaren medgav dessa utdkningar.

§ 5 Val av extra suppleanter
Val av extra suppleanter féretogs.
Kammaren valde i enlighet med valberedningens forslag till

suppleant i skatteutskottet
Ingemar Nilsson (S)

suppleant i justitieutskottet
Sultan Kayhan (S)

suppleant i civilutskottet
Anders Osterberg (S)

suppleant i utbildningsutskottet

Ingela Nylund Watz (S)

§ 6 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:

Interpellation 2016/17:625

Till riksdagen
Interpellation 2016/17:625 Vinstbegransning i skolan
av Maria Stockhaus (M)

Interpellationen kommer att besvaras i kammaren den 26 september.
Skalet till drojsmalet &r redan inbokade moten och resor.

Stockholm den 18 september 2017

Utbildningsdepartementet

Gustav Fridolin



8 7 Anmélan om faktapromemoria

Talmannen anmalde att foljande faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till utskott:
2017/18:FPM2 Andring av programmet Kreativa Europa 2014-2020

KOM(2017) 385 till kulturutskottet

§ 8 Svar pa interpellation 2016/17:622 om elfordonspremie

Anf. 10 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Johan Hultberg har fragat Isabella Lévin om hon och re-
geringen har uppskattat vilka utslappsminskningar elfordonspremien for-
vantas leda till och varfor inte statsradet och regeringen fokuserar pa kost-
nadseffektiva milj6- och klimatatgarder. Interpellationen har 6verlamnats
till mig.

Regeringen presenterar i budgetpropositionen fér 2018 den storsta
budgetsatsningen pa klimat och miljo nagonsin, totalt 5 miljarder kronor
2018. Till skillnad fran den borgerliga oppositionen tar regeringen ansvar
och klimat- och miljoutmaningarna pa allvar och satsar mer an dubbelt sa
mycket pa klimat- och miljoarbete jamfort med tidigare regeringar. Det &r
att ta ansvar fér kommande generationer och att se potentialen i de jobb
och den utveckling som kommer med ett gront samhallsbygge.

| de vaxande staderna finns bade problem med luftkvaliteten och en
stor konkurrens om mark. Den huvudsakliga kallan till férhéjda halter av
luftféroreningar &r végtrafiken. En mer levande stad behdver prioriteras.
Framfor allt i stdder har fler mgjlighet att klara sin vardag utan egen bil.
God samhallsplanering 6kar méjligheten till transporteffektiva stader, som
samtidigt kan underlatta for resenérer att valja kapacitetsstark kollektivtra-
fik, gang och cykel i stallet for personbil.

For att 6ka stadernas mojligheter att 16sa manga av dagens miljo- och
klimatutmaningar har regeringen inréttat flera verktyg, bland annat stads-
miljoavtalen och Klimatklivet. Dessa stod kompletteras nu med en elfor-
donspremie for att fler ska vélja latta elfordon for sina dagliga resor.

For att forbattra forutsattningarna att pendla och transportera sig kli-
matvénligt avsétter regeringen 350 miljoner kronor 2018 till en elfordons-
premie for kop av elcykel eller elmoped. P4 sa sétt kommer bland annat
tankbara cykelpendlare att kunna fa tillgang till eldrivna fordon och ha
lattare att vélja bort bilresor.

Elcyklar &r en relativt ny teknik som har potential att anvandas i pend-
ling som ett alternativ till bilen. Sustainable Innovation har till exempel
gjort en studie som visar att elcykling & mer intressant &n vanlig cykling
bland bilpendlare i Stockholm och Géteborg.

Vi behdver se inte bara strikt till kostnadseffektivitet. Utdver kostnads-
effektivitet behover vi se ett bredare perspektiv for hur politiken kan ut-
formas for att ge oss ett battre, mer attraktivt framtida samhalle. | det sam-
héllet har kollektiva transporter, cykling och gang en viktig roll att spela,
inte minst i staderna.

Johan Hultberg antyder att regeringen satsar for mycket pa omstall-
ningen till ett fossilfritt transportsystem och att utvecklingen nu gér av sig
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sjalv. Regeringens beddémning ar att det tvartom kravs styrmedel for att
stélla om Sverige till vérldens forsta fossilfria vélfardsland.

Det ar positivt att forsaljningen av elcyklar 6kar. Det gor ocksa forsalj-
ningen av elbilar. Regeringen infor ett bonus—malus-system for att pa-
skynda omstallningen av fordonsflottan, och for dem som vill vélja att lata
bilen sta infor vi nu ocksa en premie for latta elfordon.

Var generation ska kunna lamna Gver ett samhélle till vara barn dér de
stora miljéproblemen &r lésta. Det aterstar mycket for att lyckas med detta.
Regeringen har tidigare presenterat stora satsningar inom klimat och miljo.
Det &r val investerade medel som ger minskade utsldpp och bidrar till ett
gront samhéllsbygge med jobb och utveckling i hela Sverige.

Det &r svart att pa forhand bedéma den exakta klimateffekten av sats-
ningen, bland annat pa grund av svarigheten att forutse beteendeférand-
ringar och faktisk overflyttningseffekt. Det finns ménga osékra faktorer.
Om vi far en dverflyttning fran bil- till cykelpendling innebér det positiva
halsoeffekter genom minskat buller och minskade utslapp av luftférore-
ningar, och det innebér ocksa forbattrad halsa genom vardagsmotion.

Regeringen kommer att noga och I6pande folja reformens klimat- och
miljoeffekter.

Anf. 11 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Jag fragade om effektiviteten i regeringens politik, och
vad svarar ministern? Jo, ministern svarar med att skryta over hur stora
satsningar regeringen gor. Ministern séger att 6kade kostnader &r att ta an-
svar.

Herr talman! Jag tycker att detta ar ganska talande. Regeringen verkar
tycka att miljo- och klimatpolitiken mest ar ett spel, dar hégst anslag vin-
ner. Miljo- och klimatutmaningarna ar, tycker jag, alldeles for stora och
allvarliga for att motas med ineffektiva &tgarder.

For oss moderater kommer alltid resultaten att sta i fokus, och vi kom-
mer att forsoka fora en politik som visar respekt for skattebetalarnas
pengar — en effektiv politik, dar sjunkande utslapp gar hand i hand med en
stark ekonomisk utveckling. Att ta ansvar ar inte att skicka en saftig nota
till skattebetalarna for ineffektiva atgarder som inte levererar utslapps-
minskningar, eller valdigt smé sadana.

Jag stallde denna interpellation utifrdn det faktum att vi ser en vildigt
positiv trend med 6kad forsaljning av elcyklar, men ocksé vanliga cyklar.
Vi ser en urbanisering, som sékert ar en drivkraft bakom detta, och natur-
ligtvis ocksa det faktum att det blir allt trangre i véra storre stader och allt
fler upptacker att cykeln &r ett fantastiskt bra alternativ till bilen, ekono-
miskt, miljémassigt och, som ministern lyfte fram, ocksa halsoméssigt.

Nar vi nu ser att elcyklarna kraftigt 6kar sin marknadsandel och att
forsaljningen gick fran omkring 30 000 elcyklar 2015 till 45 000 pa bara
ett ar, alltsa en 50-procentig kning, maste vi verkligen ifrigasatta nyttan
med att infora en subvention. Forsaljningen okar jattekraftigt, och fragan
ar: Ar det ratt att infora nya styrmedel nar vi redan ser den utveckling vi
efterfrdgar? Cyklingen och anvéandningen av elfordon okar.

Jag tycker inte att det &r ansvarsfullt att anvanda sig av skattebetalarnas
pengar pa det viset: att hoja skatterna pa jobb, foretagande och till och med
sparande for att subventionera elcykelforséljningen.



Jag fragade ministern vilka utslappsminskningar regeringen hade rak-
nat med att premien eller subventionen skulle ge och fick tyvarr inget svar
pé det. Ministern nojde sig med att siga att det ar svart att pa forhand be-
doma den exakta klimateffekten av satsningen. Naval, det ar svart, men
kan ministern atminstone ge en ungefarlig uppskattning av vilka utslapps-
minskningar denna satsning beréknas ge? Hur stora utsldppsminskningar
far skattebetalarna for sina 350 miljoner kronor?

Vidare, herr talman, &r det véldigt oklart hur detta system ska se ut —
vilka kriterier som ska galla och nér premien infors. Denna osékerhet
skapar problem for cykelhandlarna och fér oss konsumenter. Vi vet inte
vad som géller och vad som kommer att galla framéver. Kommer reger-
ingen att stalla nagra hallbarhetskrav? Kommer detta att inforas vid ars-
skiftet eller halvarsskiftet? Kommer regeringen att infora krav for att sa-
kerstalla att det inte blir ndgot fusk? Hur ska subventioneringen kontrolle-
ras?

Herr talman! Fragorna ar manga, och &n sa lange &r svaren fran reger-
ingen valdigt fa. Men framfor allt: VVad uppskattar ministern att subventio-
nen kommer att ge i form av utsldppsminskningar?

Anf. 12 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Aven under frégestunden i torsdags tog ett par fragestal-
lare upp denna fragestallning, och jag &r véldigt glad att Johan Hultberg
har stéllt denna interpellation sa att vi kan fa en fordjupad diskussion kring
detta.

Jag representerar Liberalerna, men jag tror att vi &r helt ense om att
cykling i sig har ett stort varde. Det handlar om bade miljoeffekter och
halsoeffekter; detta ar odiskutabelt.

Nar det galler samhallsplanering for kollektiv-, cykel- och gangtrafik
ar vi ocksa ense. Vi hade en punkt uppe i Miljomalsberedningen dar vi
diskuterade detta som en norm for samhéllsplaneringen i de storre tatort-
erna. Det dr en nodvéandighet, och det har med trangsel och luftkvalitet att
gora.

Sedan blir detta, precis som Johan Hultberg framhdll, ett anslagsrace.
Det finns inom manga omraden, men speciellt inom klimat- och miljgom-
radet, som Johan Hultberg sa, en tendens mot att den som har storst anslag
vinner. Vi talar om miljarder. Men det viktiga ar egentligen att analysera
vad miljonerna och miljarderna gar till. Det far &ndd inte handla om sloseri
med skattepengar.

Om vi nu talar specifikt om elfordonspremien ar vi liberaler for det
forsta i princip valdigt skeptiska till den typen av subventioner for enskil-
das inkdp av cyklar och fordon éver huvud taget. Just i detta fall har vi har
en fungerande och véxande marknad, och det finns naturligtvis en pris-
press i systemet. Nar efterfrgan stiger och man séljer fler och fler cyklar
vore det konstigt om de inte blev billigare och billigare.

Att i ett sdant lage ga in och subventionera inkdp kommer att rubba
marknaden. Om cykelhandlaren vet att den kund som kommer in redan har
2 000 kronor i fickan som han har fatt av staten ar handlaren sannolikt inte
speciellt angeldgen om att pressa priset. Handlaren vet ju att kunden &nda
har en marginal att handla med.
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Detta 4r val den storsta invandningen mot elfordonspremien: Den slar
valdigt snett. Det ar ju fler och fler som cyklar. Darfor kan man ifragasatta
miljonyttan och klimatnyttan. Men sedan rubbar man hela prispressen i
marknaden, vilket blir rent sléseri med skattepengar.

Sedan har naturligtvis staten och kommunerna en annan viktig roll i
sammanhanget. Trangsel har ju blivit ett problem &ven inom cyklingen,
inte minst har i Stockholm. Det patalas ju. Det finns ofta en irritation Gver
att man inte kommer fram pa cykelbanor med olika typer av cyKlar.

Jag vill nog framhalla — och férhoppningsvis kan miljoministern kom-
mentera det — att infrastrukturen for cykeln egentligen &r det centrala. Det
ar det styrmedlet som staten ska syssla med — inte att subventionera en-
skilda personers inkdp av fordon.

Anf. 13 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Den har debatten har utvecklats pa ett valdigt spannande
satt. Jag har hort att Moderaterna bara vill rikta miljoétgarder till saddant
som blir riktigt effektivt. Liberalerna har sagt att man ar emot att staten
betalar ut subventioner till enskilda personers fordonsinkép. Vilken reger-
ing var det som instiftade den sa kallade supermiljobilspremien, dar staten
subventionerar och ger pengar till dem som koper dieselbilar? Supermiljo-
bilspremien kostade 700 miljoner i statens budget, och den involverade
forutom rena bilar, elbilar, ocksa dieselbilar, vilket har gjort att vi har fatt
en stor okning av forsaljningen av dieselbilar i Sverige de senaste aren. Jag
ser verkligen fram emot att héra argumenten om hur det &r kostnadseffek-
tivare &n subvention av ett mycket billigare och helt rent fordon, som el-
cykeln, och varfor det skiljer sig. Varfor ar det ena fordonet mer relevant
ur statens synpunkt &n det andra?

Jag vill passa pa att papeka att vart samhalle fortfarande inte ar jam-
stallt. Man har i allménhet hogre inkomst, képer fler bilar och ker mer
bil. Kvinnor har lagre inkomst och tar sig fram mer med kollektivtrafik
och cykel.

Vi kan ndmna att forsaljningen av elbilar och laddhybrider ocksa har
Okat exponentiellt. Jag uppfattar att vi ar 6verens om att det &r relevant att
fortfarande framja forséljningen av elbilar. Jag har inte hort Johan Hult-
berg eller andra ifrdgasatta det stodet.

Det stodet gar alltsé till man, for det ar fler man som koper dyra bilar
for en halv miljon. Men varfor skulle det vara mindre vart om en kvinna
som har lagre inkomst vill kopa en elcykel for sin pendling?

Ndr vi arbetar med transportsektorn maste vi géra en omstéllning av
hela sektorn och titta pa de olika pusselbitarna. Bonus—malus &r en pussel-
bit. Elcyklar &r ndgot som det &r logiskt att framja. Det &r en trend som &r
pa gang.

Det &r sant att forsdljningen av elcyklar i Sverige dkar, men vi dr inte
pa nagot satt i framkant i Sverige. Bade i Holland och i Tyskland gar for-
saljningen betydligt snabbare framét. Jag uppfattar att interpellanterna ser
det som om vi skulle n6ja oss med en langsam 6kning av elcykelforsalj-
ningen och att det skulle vara problematiskt om vi skyndar pa den ytterli-
gare, sé att det gar riktigt snabbt. Det &r en bild som jag och regeringen
inte delar.



Vi ser att det finns ett momentum vad galler elcyklar i samhéllet, och
vi passar pa att starka den utvecklingen. Det bidrar till de tekniksprang
som vi behdver for att na fossilfrihet.

I Miljémalsberedningen var vi éverens 6ver blockgranserna om att det
behdvs nya styrmedel for omstallningen av transportsektorn, men jag ser
inga forslag fran oppositionen. Vilka styrmedel &r det man menar? | stéllet
hittar man fel pa de styrmedel som regeringen féreslar. Men jag ser inga
andra konkreta forslag.

Vilka styrmedel &r det ni vill se, som &r mer effektiva och rymmer hela
transportsektorn, sa att vi far ett ordentligt tekniksprang och en verklig
omstallning till en fossilfri ekonomi? Jag saknar svar pa detta. Det ar
ganska lange sedan Miljomalsberedningen lade fram sitt betdnkande, och
vi har fran var sida sedan dess arbetat med en rad olika styrmedel som
traffar olika delar av transportsektorn.

Anf. 14 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! L&t mig inledningsvis konstatera att ministern aterigen
missade mojligheten att ge svar pa min huvudsakliga fraga: Hur stora ut-
slappsminskningar berdknas dessa 350 miljoner kronor ge? Jag kan inte
tolka det pa annat satt &n som att ministern helt enkelt inte har en aning —
att regeringen inte har raknat pa det eller att man inte har lyckats fa fram
nagon siffra. Det kan jag i sig tycka ar anmarkningsvart.

Herr talman! Jag vill naturligtvis ocksa forsoka bemota en del av den
kritik och besvara en del av de fragor som ministern stallde till mig, mitt
parti och Alliansen. Varfor ar det till exempel ratt att ge stod till omstéll-
ning av fordonsflottan nér det géller végtrafiken samtidigt som vi ar kri-
tiska till det har forslaget?

Generellt sett har Moderaterna helt riktigt en kritisk installning till sub-
ventioner. Vi vill i méjligaste man anvanda oss av generellt verkande styr-
medel, till exempel skatt pa utslapp, koldioxidskatt eller EU:s handel med
utsléppsrétter. Det ar teknikneutrala styrmedel. De &r de effektivaste, och
de later fororenaren betala.

Emellanat kan det finnas skal att komplettera de generella styrmedlen
med riktade insatser i form av till exempel supermilj6bilspremien, som
fick fart pa omstallningen av fordonsflottan. Nar Alliansen tilltradde 2006
hade Sverige nést efter Albanien Europas aldsta och bransletorstigaste for-
donsflotta. Genom miljébilspremien, som sedan ersattes av supermiljo-
bilspremien, fick vi en miljobilsboom, sedan en supermiljobilsboom, och
vi fick fart p& omstéallningen. Men vi ser fortfarande att det ofta &r ett eko-
nomiskt samre alternativ att képa den miljobattre bilen. Darfor kan det
finnas skl att ha subventioner.

Darfor star Moderaterna och de 6vriga allianspartierna bakom forslaget
om ett bonus—malus-system, &ven om vi har synpunkter pa den utformning
som regeringen har valt.

Fran Moderaternas sida har vi ocksa drivit pa for langre och tyngre
transporter, for reduktionsplikt, for en bra cykelstrategi och s vidare. Men
vi séger blankt nej till tgarder som inte &r annat an sloseri med skattebe-
talarnas pengar. Det finns ingen anledning att inféra en subvention nar vi
ser att forséljningen av elcyklar har ékat med 50 procent. Det blir ocksa
lite mérkligt med en subvention for att képa en elcykel men inte for att
kopa en vanlig cykel. D& ar ju faktiskt risken att ménga i stallet for att
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cykla helt fér egen maskin véljer en elcykel. Det ar faktiskt ett samre al-
ternativ for miljon och klimatet, miljoministern!

Jag tror inte att det avgorande for att fa fler att valja cykel och stalla
bilen ar kostnaden for inkdpet av en elcykel eller en vanlig cykel. Redan i
dag ar det for hushallsekonomin alldeles lysande att lata bilen sta och ta
cykeln, oavsett om det &r en elcykel eller en vanlig cykel. Inte minst géller
detta har i Stockholm, déar kostnaden for parkering ar skyhog och det ocksa
finns trangselskatt. Redan i dag har man alltsd som privatperson ett starkt
ekonomiskt incitament att lata bilen sta och ta cykeln.

Jag tror inte att det &r inkOpspriset som &r avgdrande, utan det ar andra
faktorer. Som Lars Tysklind var inne pa handlar det snarare om infrastruk-
turen. DA &r det dér vi ska rikta in insatserna. Dar har framfor allt kommu-
nerna ett stort ansvar, men sjalvklart kan staten géra mer. Det hade varit
mer vélanvanda pengar att lagga dessa 350 miljoner pa att stodja en ut-
byggd, effektivare och sakrare infrastruktur dn att subventionera forsalj-
ning av elcyklar, nar vi anda ser en explosionsartad ckning av forsaljning-
en redan i dag.

Precis som ledamoten Tysklind var inne pa riskerar ocksa premien eller
subventionen att minska prispressen och snarare leda till att marginalerna
for handlarna dkar.

Men ministern kan garna svara pa de 6vriga fragorna — hur utformning-
en ska se ut, nar det ska trada i kraft, om det kommer att stéllas hallbar-
hetskrav, hur kontrollen kommer att se ut och hur man ska sakerstélla att
cyklarna inte passerar ut genom Sveriges granser. Men aterigen: Ministern
far garna svara pa& min frédga om regeringen har raknat pa hur stora ut-
slappsminskningar forslaget kan tankas ge.

Anf. 15 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Jag stallde fragan i torsdags och stallde den i dag igen.
Jag kan upprepa den: Ser inte ministern ett problem kring hur en véxande
fungerande marknad kommer att stéras av att man gar in med statliga sub-
ventioner till privata inkdp?

Sedan vill jag ratta ministern lite grann. Liberalerna &r véldigt konse-
kventa nar det galler subventioner. Redan i fjol ansag vi att supermiljo-
bilspremien hade spelat ut sin roll — den fanns inte med i Liberalernas bud-
getforslag i fjol. Nar det galler bonus—malus sager vi &ven nej till den typen
av konstruktion. Vi tycker inte heller dar att man ska ga in och ge pengar
for inkép av fordon. Daremot jobbar vi enligt principen att fororenaren
betalar. Vi har forslag om hojd fordonsskatt pa fordon som slapper ut
mycket. Jag tycker nog att vi &r véldigt konsekventa i den typen av politik.

Sedan galler det andra styrmedel. Vi ar helt Gverens om att man maste
ha styrmedel, men de maste vara effektiva. 350 miljoner till mindre elfor-
don &r inte ett effektivt styrmedel. Fran liberal sida har vi de senaste aren
foreslagit att man ska differentiera reseavdragen. Vi har stallt oss bakom
reduktionsplikt for att minska utslappen fran bilarna. Vi har dven funderat
kring just cykeln ur skattesynpunkt och i reseavdragssammanhang. Fran
liberal sida ar vi véldigt konsekventa i séttet att resonera. Jag vander mig
mot beskrivningen att vi &r inkonsekventa, for det &r vi inte.



Men, som sagt, fragan till miljoministern aterstar: Hur ska det kunna
vara en fungerande marknad nar man gar in och subventionerar pa detta
satt? Det ar &nda en ganska stor andel av inkopet som staten i s fall skulle
ga in och betala.

Anf. 16 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Jag ska borja med att be om ursékt. Jag gjorde misstaget
— det &r 14tt att gora det — att forutsétta att allianspartierna dr dverens. Jag
ska vara mer noga i debatten framover och skilja er at, for ni ar sjalvklart
olika partier.

Jag vill adressera fragan om infrastruktur — jag hann inte gora det i mitt
forra inldgg. Vi ar helt dverens om att det viktigaste for cykeln som trans-
portslag och att det ska kunna véxa fram &ar god infrastruktur. Déar ar det
valdigt tydligt att den forra regeringen gjorde absolut ingenting medan var
regering har sagt att staten har en roll att spela i att stirka kommunernas
och landstingens arbete med att forma en god infrastruktur i véxande sta-
der. Det inkluderar en méjlighet att soka pengar till cykelinfrastruktur i
stadsmiljéavtalen. Det ar valdigt populart. Vi far in manga ansokningar
fran kommunerna. Det &r manga véaxande stader som, nar de bygger nya
bostader, vill passa pa att starka infrastrukturen. Det &r jatteviktigt.

Det behovs specifika investeringar ocksa for att anpassa infrastruk-
turen till elcyklar, med tanke pa den problematik som Lars Tysklind tar
upp som handlar om att man cyklar i olika takt. Det behdver en specifik
hansyn i infrastrukturbyggandet. Dar ar ocksa skillnaden mellan denna re-
gering och den forra valdigt tydlig. Vi menar att staten inte ska 6verta an-
svaret frin kommunerna, men staten kan ha en roll och tar en roll i dag.

Vad galler elcyklar har vi goda studier som visar att de har en sarskild
potential att bidra till en dverflyttning fran privatbilism till cykling i och
néra stader. Det ar en potential med stor samhallsekonomisk nytta. Det
handlar om en hélsomassig nytta, om betydelsen av att man minskar buller
och luftféroreningar och om att man véljer att cykla l&ngre strackor. Det
ar inte sjalvklart att halsoeffekten minskar om man gar fran vanlig cykel
till elcykel. Om man véljer att cykla en langre strdcka med elcykeln &r det
inte alls sjalvklart. Dér finns en potential, och vi har goda underlag till att
den potentialen finns.

Men vi gor flera reformer samtidigt. Vi vill ha en omstéllning i hela
transportsektorn. Att i det omstéllningsarbetet géra exakta prognoser éver
vilka effekter pé utslapp som varje enskild reform kommer att fa ar valdigt
svart. Sjalvklart kommer vi att folja den har reformen noga.

Jag delar uppfattningen att man ska vara forsiktig och aterhallsam med
subventioner. De kanske inte ska paga for lange. De kanske ska vara tids-
begransade. Men man ska inte bli sa forsiktig att man avhaller sig fran att
gora insatser som paverkar olika grupper. Att man bara ska subventionera
bilar och séga att det &r helt fel att subventionera enklare fordon som ar
oppna for storre grupper i samhéllet héller vi inte med om. Ett resonemang
som jag tycker &r valdigt svagt ar foljande: Det &r bara nar nagonting ar
dyrt och kan tillhandahéllas for mindre grupper i samhallet som vi kan
subventionera.
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Men huvudpoéngen &r: Ska det ga fort, eller ska det g langsamt? Ar
det viktigt att takten ar forsiktig, eller vill vi ha en snabb omstallning s att
vi far ett fossilfritt samhalle? For mig ar det valdigt tydligt. Det behdver
ga snabbt.

Anf. 17 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Nu hade ministern fyra nya minuter pa sig att ge svar pa
mina fragor. Inte pa nagon fick jag svar. Det ar val helt enkelt sa att reger-
ingen inte har svar pa de fragor jag staller. Regeringen har inte svar pa hur
stora utslappsminskningar forslaget kan tdnkas ge. Regeringen har inte en
klar idé om hur systemet ska vara utformat, nar det ska trada i kraft, hur
reglerna ska se ut och sa vidare. Det i sig tror jag faktiskt riskerar att bli
kontraproduktivt. Regeringens forslag skapar en jattestor osakerhet.

Just nu lagger Sveriges cykelhandlare bestéllningarna infér kommande
ars forsaljning, och man har ingen aning om hur forutsattningarna ser ut.
Konsumenterna vet inte hur det blir. Jaha, det kommer en premie som an-
tagligen blir ett stod pa 25 procent upp till 10 000 kronor. Man vet inte.
Det skapar en osakerhet och riskerar att leda till att forséljningen inom kort
bromsar in snarare an att tempot hjs. Detta sker i ett l&ge nar vi faktiskt
ser att forsdljningen redan har tagit fart. Det var en 50-procentig 6kning i
fjol. Det ar det som &r var poang, Karolina Skog. Var poang &r att det &r
jattebra med elcyklar. Det &r jattebra om detta kan 6ka, men subventionen
behdvs inte. Det &r en slésaktig politik. Ni slésar med skattebetalarnas
pengar. Ni hojer skatterna pa jobb, pa foretagande och pé sparande, och ni
slosar med pengarna. Det &r ansvarslost, herr talman.

Givet ministerns svar kan jag konstatera att regeringen inte vet hur
stora utslappsminskningar stddet ger. Regeringen har annu ingen klar idé
om hur stddet ska vara utformat. Trots det tycker man att det ar rimligt att
infora det. Jag tycker att det visar att regeringen pa intet satt ar av den
uppfattning som ministern sa: att man ska vara forsiktig med subventioner.
Detta visar att regeringen verkligen lagger fram en valbudget dar man for-
soker visa att man ger stod till &n det ena, &n det andra i hopp om att fa
stod fran valjarna. Men det ar inte en ansvarsfull ekonomisk politik. Det
ar inte en effektiv och ansvarsfull klimatpolitik.

Anf. 18 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Jag ska agna mitt sista inlagg at att kommentera de delar
som handlar om stodets exakta utformning och nér det kan trada i kraft.
Jag fick frégan pa fragestunden och angav da att vi bereder detta med stor
skyndsamhet p& Regeringskansliet. Jag sa ocksa att en viktig del av den
beredningen &r att ha en dialog med branschen.

Sedan fragestunden har vi haft en sddan dialog med branschen. Det var
viktigt att hora vilka fragor som ar viktigast for dem att fa svar pa nar vi
ger besked. Det viktigaste for dem ar tidpunkten, nér det trader i kraft. De
sa ocksa att detta ar precis den typ av stod som de vill se for att elcykeln
ska kunna fa det genombrott som de anser behgvs.

Efter att ha haft den traffen arbetar vi skyndsamt vidare. Vi kommer
inom kort att ge besked nér det galler alla relevanta fragor. Det handlar om
nér detta ska trada i kraft och om exakt hur stodet ska se ut. Sjélvklart vore
det olampligt av mig att har kommentera i ndgon riktning. Vi kommer att



ge ett samlat och tydligt besked om nér stodet trader i kraft och exakt vil-  Prot. 2017/18:6
ken utformning det kommer att f&. Det kommer att ske inom kort. 19 september

Overlaggningen var harmed avslutad. Svar pa
interpellationer

§ 9 Svar pa interpellation 2016/17:606 om trafikplikt pa flyglinjen
Mora-Arlanda

Anf. 19 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar for mojligheten att fa delta i min forsta inter-
pellationsdebatt som statsrad — det kdnns spannande.

Peter Helander har fragat mig om jag och regeringen kommer att sa-
kerstélla att trafikplikten pa linjen Mora—Arlanda inte forsvinner.

Att ménniskor ska ha god tillganglighet med interregional kollektivtra-
fik dver hela landet ar viktigt. EU-ratten mojliggor for behériga myndig-
heter i medlemsstaterna att under vissa forutsattningar infoéra allman tra-
fikplikt och upphandla trafik om forutsattningar for kommersiell drift av
flyglinjen saknas.

| Sverige &r det Trafikverket som beslutar om allmén trafikplikt. Enligt
Trafikverkets instruktion har man uppgiften att inga och ansvara for sta-
tens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, in-
klusive flygtrafik.

Jag och regeringen anser att det dven fortséttningsvis ar Trafikverket
som ska skéta uppgiften att analysera vilken interregional kollektivtrafik
som bor omfattas av allman trafikplikt i syfte att minska brister i tillgang-
ligheten.

Anf. 20 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet for svaret, dven om jag tycker att
det var nagot tunt. Det finns ménga manniskor och foretagare — och dven
politiker fran alla partier — i Dalarna som hade hoppats pa ett svar som
hade gett nagon sorts strimma av hopp i denna fraga.

Mora-Siljan flygplats &r en regional flygplats for norra och véstra Da-
larna, och den har stor betydelse for néringslivet. Under de senaste decen-
nierna har en stor del av foretagen och naringslivet i Dalarna gatt fran att
vara familjeagda foretag som har agerat pa en nationell marknad till att bli
borsnoterade foretag med internationellt d&gande, som agerar pé en inter-
nationell marknad i global konkurrens.

Vi har dock fortfarande manga sma och medelstora foretag som ar fa-
miljeagda och som ocksa har tagit klivet fran en nationell marknad ut till
en internationell marknad.

Regeringen skriver pa sin egen hemsida att ”Sverige &r ett land som &r
helt beroende av var konkurrenskraft pa globala marknader. For regering-
en &r det viktigt att svenska foretag ska konkurrera med sin kompetens,
produktivitet och innovationsférmaga.”

Man skriver ocks& p& hemsidan: For att fa fler vaxande, konkurrens-
kraftiga och innovativa foretag maste ocksa fler sma och medelstora fore-
tag kunna, vilja och vaga ta steget ut pa en internationell marknad.”



Prot. 2017/18:6
19 september

Svar pa
interpellationer

18

Detta &r en jattebra skrivning, som jag tror att alla har i kammaren stél-
ler upp pa. Men sedan d&? Vad ar handlingen bakom orden?

Ndr Trafikverket ska avgora om en flygplats ska fa trafikplikt eller inte
anvander man sig av EU:s stallningstagande om restider for tag till huvud-
staden. For 20 &r sedan gick det att 4ka X 2000 fran Mora till Stockholm
med en restid pa 3 timmar och 30 minuter. | dag aker vi gamla Intercitytag,
och restiden har okat till 3 timmar och 50 minuter.

I dag klev jag pa taget klockan fem i Mora. Efter diverse forseningar
pa flera tdg kom jag till Stockholms central 5 timmar och 50 minuter efter
avgang fran Mora.

Det finns en stor skillnad mellan EU:s regelverk och Trafikverkets till-
lampning. EU sétter gransen vid tre timmar for att nd huvudstaden med
tdg, medan Trafikverket sétter gransen vid fyra timmar.

Ibland kan jag undra om det finns olika mattstockar for stad och land.
I Sverigeférhandlingen ville man knyta ihop véra tre storstader, och da
ansdg man att restiden med tdg maste understiga tre timmar for att taget
skulle kunna konkurrera med flyget.

Jag undrar om statsradet tycker att det &r bra att det finns olika matt-
stockar for stad och land och om statsradet har fragat Trafikverket varfor
EU:s nést mest glesbefolkade land anvénder sig av fyratimmarsregeln i
stallet for tretimmarsregeln.

Jag vill ocksa uppmarksamma statsradet pa att inga av foretagen i norra
Dalarna haller till p& resecentrum i Mora — de finns i stallet en bit darifran.
Alla foretag och personer i Mora har mer 4n fyra timmars restid fran sitt
hem eller foretag. Men nér man sitter i storstaden har man séllan koll pa
avstanden.

Den som bor i den norra lansdelen, till exempel i Idre, och anvander
Mora flygplats har en bilresa pa 2 timmar och 15 minuter till tgstationen.
For den som bor i Grovelsjon tar det 2 timmar och 45 minuter att ta sig
med bil till tagstationen. Det blir alltsa en narmare sju timmar lang resa for
att komma till Stockholm.

Fyratimmarsgrénsen borde kollas upp, for den kan inte vara i linje med
regeringens ambitioner om att naringslivet ska ha en mojlighet att konkur-
rera pa den globala marknaden och halla ihop Sverige.

Anf. 21 MARIE OLSSON (S):

Herr talman! | gar var jag och en riksdagskollega péa besok pa foretaget
Morakniv i Mora. Det ar ett foretag som véxer ganska mycket — man har
anstallt ytterligare 20 personer under det senaste aret.

Morakniv exporterar 70 procent av sina varor runt om i varlden och har
séljare placerade runt om i hela varlden. Det finns ganska manga sadana
foretag i Mora med omnejd. For dem &r det avg6rande att de kan flyga in
och ut sina saljare och sina kunder.

En snabb strukturomvandling har inneburit att manga tidigare agar-
ledda foéretag numera i hog grad &gs av storre nationella och internationella
koncerner. Detta har inneburit ett storre beroende av snabba och effektiva
kommunikationer till och fran dgarna och viktiga exportmarknader.

Flyglinjen Sveg—Mora—Arlanda ar en forutsattning for den exportbe-
roende industrin och for den vaxande besoksnaringen. Denna flyglinje ar
ocksa en forutsattning for flygplatsens langsiktiga existens.



Det tar mellan tre och en halv och fyra timmar med tag fran Mora till
Arlanda. Om vi tar in alla kranskommuner kan vi saga att det tar tva och
en halv timme med bil frén Idre till Mora. Orsa, Alvdalen och Malung-
Salen har alla ett antal daliga tillganglighetskriterier, som kan forbattras
med trafikplikt pa flyglinjen.

Aven Mora lasarett &r starkt beroende av flygtrafiken for sin kompe-
tensforsérjning. Man &r ocksa beroende av flygplatsen for mojlighet till
patient-, blod- och organtransporter.

Utan flygtrafik pa linjen Mora-Arlanda hotas pa sikt flera hundra ar-
betstillfallen i var region. Det kan dven bli svart att uppratthalla Mora la-
saretts status som akutsjukhus.

Att med trafikplikt permanent koppla in Mora pa den redan upphand-
lade linjen Sveg—Arlanda kan inte kosta Trafikverket sarskilt mycket, men
det skulle innebéra en kraftig forbattring av naringslivets utvecklingsmoj-
ligheter i regionen. Man har nu hittat en rimlig 16sning med att mellanlanda
i Mora pa strackan Sveg—Arlanda och &t motsatt hall.

Herr talman! Jag hoppas att vi tillsammans kan fortsétta att arbeta for
att hitta en losning for att upprétthalla flygtrafiken pa flyglinjen Mora—
Avrlanda.

Anf. 22 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Herr talman! Det dr gladjande att konstatera att det verkar foreligga en
stor politisk enighet i den har kammaren. Jag vill bdrja med att uttrycka en
forhoppning om att infrastrukturministern tar med sig detta i den vidare
bedémningen.

I en ideal vérld skulle naturligtvis all flygtrafik kunna béra sig sjalv.
Ddr &r vi dock inte, och det vet bade infrastrukturministern och vi andra
hér i kammaren. Samhallet har ett grundlaggande ansvar for infrastruktur
— det galler savil vagbunden som sparbunden trafik och i bland &ven flyg-
trafik.

Som Peter Helander konstaterade tidigare har vi en anomali i Sverige
satillvida att den ansvariga myndigheten, Trafikverket, véljer att tillampa
EU:s regelverk pa ett helt annat sétt &n vad de flesta andra EU-medlems-
stater gor.

Detta har kommit att bli signifikativt for hur svensk forvaltning ofta
gor. Man guldplaterar, hittar pd egna regler och gor regelverken mer ex-
tensiva och omfattande, vilket gor att Sverige tappar i konkurrenskraft.
Svenska foretag tappar i konkurrenskraft eftersom mattstocken helt enkelt
ar hardare.

I det EU-regelverk som reglerar detta sags till exempel att trafikplikt
kan meddelas om restiden dverstiger tre timmar. Trafikverket har valt att
gora en egen tolkning, till synes ogrundad, dar restiden ska Overstiga fyra
timmar.

Déa maste man fraga sig om det bara &r Trafikverkets sak att rada Gver
detta, eller har regeringen nagot ansvar? Det ar enkelt att som regering
varje gang ett beslut ar obekvamt gémma sig bakom ansvarig myndighet.
Men ytterst ar det sa att regeringen har att leda och styra sina myndigheter.

Vi ska dra oss till minnes att den tidigare regeringen till exempel valde
att ga in och peka med hela handen i fallet med trafikplikten p& Torsby
flygplats. Man konstaterade att detta &r viktigt for den regionala utveck-
lingen och att regeringen maste ga fore och leda.
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Om det nu &r sa att Trafikverket star och vager i fragan om Mora flyg-
plats vore det véldigt valkommet om regeringen kunde fértydliga vilken
den politiska positionen ar.

Jag uppfattar den politiska positionen i den har kammaren som tamli-
gen enhallig, att man bor forsoka tillforsakra en trafikplikt pd Mora flyg-
plats, sarskilt nu ndr man har en fungerande flyglinje Mora—Sveg. Den &r
alltsa samhallsekonomiskt effektiv och plockar upp tva viktiga centrum
som annars har daliga kommunikationer. Precis som Peter Helander ocksa
konstaterade: | basta fall ar restiden fran Mora resecentrum till Stockholms
central 3 timmar och 50 minuter. Men véldigt f& manniskor bor vid Mora
resecentrum. Och i manga fall fungerar inte den sparbundna trafiken pa ett
sa tillfredsstallande satt att folk vagar lita pa den nar man planerar for mo-
ten och annat.

Trafikflyget behdvs som ett redundant system for att hela Sverige ska
kunna leva. Jag hoppas att vi kan sla vakt om det och att regeringen kan
vara klok i den har fragan.

Anf. 23 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar s& mycket for inlaggen.

Det &r gladjande att vi ar dverens om det som &r den grundldggande
analysen har: Marknaden klarar inte allt. Samhéllet maste ibland ga in och
hitta det som inte ar mojligt att klara av pa marknadens villkor.

Jag kommer sjélv fran Smaland och &r val medveten om vilka forut-
sdttningar som behdvs for exportindustri, beséksnéring och andra naringar
for att man ska kunna slass pa internationella marknader. Grundldggande
for hela den instéllning som regeringen har nar det handlar om att bygga
en politik for att hela landet ska kunna leva ar att garantera statlig service
i hela landet. Det gor vi nu genom att vi utlokaliserar myndigheter, séker-
stéaller statlig service och tar ett storre ansvar &n vad tidigare regeringar
kanske har gjort for att infrastrukturinvesteringar gors i hela landet.

I den har interpellationen ska man dock komma ihag att fragan stélls
utifran resonemanget att det ryktas att Trafikverket tanker fatta beslut och
att det finns farhagor om vad Trafikverket tanker besluta om. Déri ligger
dilemmat med tidpunkten fér denna interpellationsdebatt. Jag kan inte och
bor inte heller som statsrad i det hér laget ga in och tala om hur Trafikver-
ket ska agera. De &ger sjalva beslutsratten.

Déremot &r det ingen tvekan om att regeringen &r starkt engagerad i att
sdkerstélla att vi har goda kommunikationer i hela landet. Och for att vara
lite tydlig i detta kdnner vi vél till att vi nu har en bra fungerande struktur
nér det galler statligt driftsstod till flygplatser. Men i den flygstrategi som
regeringen beslutar om har vi varit tydliga med att vi nu ska se dver de
forordningar som reglerar driftsstoden till regionala flygplatser. Vi kom-
mer att ge regionala flygplatser battre forutsattningar for deras verksam-
het.

Vi kommer ocksa att se 6ver forutsattningarna for staten att ta ett sam-
lat ansvar. Jag tror ndmligen att vi maste skapa langsiktiga forutsattningar
for en nationell struktur s att vi inte hamnar i ett lage dar vi beroende pa
tillfalliga opinioner eller néarheten till valrorelser véljer att plocka ut en-
skilda projekt. Darfor ar det ett mer strukturerat grepp som regeringen nu
tar nar det handlar om att sakerstélla goda forbindelser i hela landet.



Vi lagger som sagt bara i nuvarande &tgardsplan 100 miljarder kronor
mer an under forra planperioden pa att bygga en stark infrastruktur i hela
landet. Darfor har jag goda forhoppningar om att vi ocksa ska kunna bli
dverens om detta framdver, for vi tycks dela engagemanget dver block-
granserna for att hela landet ska leva. Nu har vi antligen en regering som
tar det ansvaret.

Anf. 24 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Jag ska fortsatta med att kl& in situationen i lite ord.

Oavsett politisk tillhdrighet finns det i Dalarna en syn, i alla fall just
nu, att vi stdndigt hamnar i bakvattnet ndr det géller infrastruktursats-
ningar, vilket kan tyckas lite markligt ndr Dalarna &r landets tredje eller
fjarde storsta exportlan och ocksa Sveriges tredje eller fjarde storsta be-
s6ksnaringslan. Dalarna bidrar till Sveriges tillvaxt och skulle med battre
infrastruktur kunna bidra ytterligare.

Vi har i min hemregion norra Dalarna haft en del nedldggningar av
I6nsamma féretag. Jag har sjélv pratat med koncernledningar och &r intres-
serad av att veta varfor man flyttar trots att man har I6nsamhet. Svaret &r
nastan alltid att man vill komma nérmare kunderna och marknaden i Polen
och i Tyskland.

Ett av vara framgangsrika Moraféretag 4gs i dag av Schneiderkoncer-
nen, vilket ar ett multinationellt féretag med verksamhet éver hela varlden
och med séte i Frankrike. Var och en av oss kan ju forsta att om man pa
ett huvudkontor ute i Europa far veta att det tar lange tid att ta sig till Mora
an till Azerbajdzjan ar det latt att fabriken ldggs ned. S& ar det bara.

Forra tisdagen hade Dagens industri ett debattinldgg av ett antal fore-
tradare for bade industri- och besoksnaringarna i norra Dalarna, dar man
varnade for konsekvensen om det reguljara flyget skulle forsvinna fran
Mora. Flygets betydelse for att kunna nd marknad och kunder &r helt av-
gorande for de har foretagen. De skriver att de har stora férhoppningar om
att regeringen och alla politiska krafter ska infora trafikplikt for att vi ska
kunna bibehalla de foretag som satsar utanfor storstaderna och vill bidra
till samhéllsutvecklingen.

Om flyget skulle forsvinna fran Mora-Siljan flygplats skulle det inte
bara sl& hart mot jobb och néringsliv, utan det skulle ocksa forsvara Sve-
riges globala konkurrenskraft.

Som statsradet har pekat pa har regeringen gjort en vallovlig satsning
pé att halla ihop hela Sverige, d&ven om jag som regionalpolitisk talesper-
son for Centerpartiet tycker att det ar for lite och kanske lite missriktat.
Men det &r i alla fall en ambition. Och menar regeringen allvar med att
hélla ihop hela Sverige har man nu en ypperlig méjlighet att visa att jobb
och foretagande utanfor storstaderna &r en viktig fraga.

Att sdga att det &r Trafikverkets uppgift att besluta om trafikplikt &r
inte att ta det ansvar som jag tycker att statsradet och regeringen borde ta.
Trafikverket har ingen helhetssyn pa frdgan, men det bor ett statsrad och
en regering ha. Trafikverket behdver véagledning i den har fragan. Jag und-
rar om statsradet tycker att man tar tillracklig hansyn nér det géller den
komplexa fragan jobb och foretagande i norra och véstra Dalarna och
véger in det i trafikpliktsfragan.
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Vi har konkurrensnackdelar pa grund av avstandet. Det ar rimligt att
statsradet vidtar de nddvandiga atgarderna for jobbens och foretagens
skull. Om statsradet inte agerar kan konsekvenserna bli 6desdigra. Det ar
starka ord, men det hér &r det inte bara jag som sager, utan det &r manga
som haller med mig om vad som skulle kunna handa om det reguljara fly-
get forsvinner.

Trafikverket behover vagledning i fragan om trafikplikt for flygningar
Mora—Arlanda. Som Marie Olsson har tagit upp upphandlas i dag flyglin-
jen Sveg-Arlanda med mellanlandning i Mora, och jag tror att det star i
Trafikverkets utbildning att man far mellanlanda dér. Det &r har Trafikver-
ket verkligen har bytt fot. En enkel och bra l6sning vore att lagga trafik-
plikt p& hela linjen Sveg—Mora—Arlanda. Den extra kostnad som skulle
uppsta ar antagligen marginell, om det ens blir ndgon som helst hogre kost-
nad.

Anf. 25 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret!

Om regeringen hela tiden gdémmer sig bakom formuleringen att det dar
inte ar deras sak att prova, ha en asikt om och att tycka om, har man da
inte lite grann kapitulerat for sitt uppdrag som regering?

Jag konstaterar att den féregaende regeringen var férmdogen att i regle-
ringsbrevet tala om att det skulle vara trafikplikt pa flygplatsen Torsby
efter det att Trafikverket hade gjort en beddmning som inte var i enlighet
med regeringens bedémning av den regionala utvecklingen i omradet.

Jag forstar att infrastrukturministern inte kan ga in och éverpréva den
nu pagaende beslutsprocessen. Men da maste man fraga sig: Ar infrastruk-
turministern beredd att géra en omprévning i efterhand for det fall att Tra-
fikverket skulle komma fram till att trafikplikt inte ska finnas pd Mora
flygplats? Det ar &tminstone en fraga som infrastrukturministern bér kunna
svara pa.

Anf. 26 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag noterar det sistndmnda. Men den fdrra regeringen
gjorde omprdvningen efter det att Trafikverket hade fattat beslut.

Det som &r dilemmat &r tidpunkten fér den hér interpellationen. Jag kan
inte och ska inte ga in i ett lage dar Trafikverket Overvéger att fatta beslut
utan far vanta tills Trafikverket har fattat beslut.

Men min utgangspunkt &r naturligtvis det som jag har sagt hela tiden:
Vi &r en regering som vill att hela landet ska ha goda forutséattningar och
forbindelser. Vi har utdkat mojligheterna for infrastruktursatsningar i hela
landet. Vi sékerstéller att vi har bra stod for regionala flygplatser i hela
landet. Vi agerar, till skillnad fran vad alliansregeringen gjorde.

I den Gversyn som aviseras i flygstrategin ingér det sjélvklart att titta
pa hur Trafikverket arbetar och féljer regler och vilka bevekelsegrunder
som finns. Det &r viktigt for att vi ska hitta en enhetlig struktur framéver.
Det maste vara utgangspunkten, for da skapar vi stabila och langsiktiga
forutsattningar for aktorerna bade vad galler flygtrafiken och flygplat-
serna.



Hér sker en del investeringar i nartid, inte minst i Dalaregionen. | ett
sadant lage ar det viktigt att ha en samling med regionala aktorer och géra
gemensamma prioriteringar nér regeringen sedan ska tala om vilka sats-
ningar som behdver goras framover.

Anf. 27 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Jag vill i mitt sista inldgg skicka med detta med olika
mattstockar for stad och land, EU:s tre timmar, Trafikverkets fyra timmar
och Sverigefdrhandlingens tre timmar. Det &r inte rimligt att vi har olika
mattstockar.

Jag viljer att tolka statsradet positivt: Samhallet maste ga in ibland,
hela landet ska leva, det ska finnas goda forbindelser, regeringen ar starkt
engagerad och det behovs langsiktiga forutsattningar.

Statsradet och regeringen sitter pa makten att kunna skriva in i Trafik-
verkets regleringsbrev att beldgga hela flyglinjen Mora—Arlanda med tra-
fikplikt och da lampligtvis upphandla hela linjen Sveg—Mora—Arlanda.

Jag vet att statsradet inte pa stdende fot kan lova att gora detta, men jag
skulle vilja att ministern lovar att han tanker agera i fragan pa lampligt satt
och inte bara lyfter handerna fran bordet och fransdger sig ansvaret och
séger att det &r Trafikverket som ska skota detta. Trafikverkets endimen-
sionella behandling av trafikpliktsfragan gallande Mora-Arlanda &r inte
bra.

Jag viljer dock att tolka statsradets intentioner positivt, och jag hoppas
att vi far en losning pa detta.

Anf. 28 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag lyfter inte hidnderna fran detta; jag &r bara noggrann
med att félja de regler som finns for statsrads utdvande. Vi har precis haft
en misstroendeomrdstning, och jag vill sannerligen inte hamna i en sadan
situation. Darfor foljer jag det regelverk som finns.

Jag ar djupt engagerad i dessa fragor. Jag kommer att dka land och rike
runt med anledning av Trafikverkets forslag till atgardsplan. Vi ska inve-
stera 622,5 miljarder kronor och ytterligare 90 miljarder de kommande
elva aren i vagar, jarnvagar och andra transportslag.

Det ar otroligt viktiga satsningar for Sverige, och nar vi sa smaningom
lagger fram prioriteringarna i regeringens slutprodukt under varen méaste
vi ta all hdnsyn som behéver tas for att hela landet ska kunna hélla ihop.

Vart land har slitits itu mellan stad och land, mellan den som har jobb
och den som inte har jobb och mellan fattiga och rika. Klyftorna har tkat.

Min ambition som socialdemokrat och var ambition som regering ar
att minska klyftorna i Sverige. En viktig del, utver att se till att ménniskor
far jobb, att vi far en vettig fordelningspolitik och att vi knyter ihop landet,
&r att minska dem med hjélp av de infrastruktursatsningar som kommer
framdver.

Har hoppas jag pa bra samtal med oppositionen. Jag ar i grunden en
sadan politiker som tror att vi tjanar utvecklingen val om vi i dessa langa
investeringar kan hitta breda 6verenskommelser sa att forutsattningarna
for aktorerna pé flyget eller for en liten kommun som vill éka sin lokala
exportindustris mojlighet att komma ut pa varldsmarknaden &r bra och
langsiktiga.
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Jag hoppas att vi ska komma dithén, och det &r den typen av samtal
som jag kommer att fora det narmaste halvaret.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2016/17:611 om tyngre lastbilar pa det
svenska vagnétet

Anf. 29 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Anders Akesson har frégat mig vilka direktiv jag och re-
geringen har gett till Trafikverket avseende genomfdrandet av riksdags-
hanteringen av proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor samt vilka for-
vantningar jag har avseende omfattning av det vagnat som nu kan 6ppnas
for barighetsklass BK4.

Lat mig borja med att framhélla att regeringen vill framja en overflytt-
ning av godstransporter frén vag till jarnvag. Det var ocksé utgangspunk-
ten i den proposition regeringen lade fram. Effektiva och klimatsmarta
transporter ar en viktig del i regeringens samhéllsbygge. Just nu arbetar
regeringen med att ta fram en nationell godsstrategi som kommer att pre-
senteras under forsta halvaret 2018.

Det finns nu en ny barighetsklass, BK4, som gor det mojligt med
tyngre fordon och fordonskombinationer &n tidigare. Det &r min forhopp-
ning att BK4 kommer att bidra till 6kad konkurrenskraft hos det svenska
naringslivet och till att transporternas miljopaverkan minskar.

I Regeringskansliet bereds nu nédvandiga forordningséandringar som
en foljd av riksdagens beslut. For ett par veckor sedan remitterade darfor
Né&ringsdepartementet ett antal forslag till forordningsandringar. De inne-
héller bland annat bestimmelser som reglerar vad barighetsklass 4 ar och
vilka regler som ska galla for fordon som ska fardas pé& vagar som tillhor
bérighetsklass 4.

Nar det géller vilka statliga végar som ska tillhdra BK4 &r det sedan
Trafikverket som fattar beslut med stéd av trafikférordningen.

Anf. 30 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Jag hélsar statsradet valkommen i sin nya roll och tackar
for svaret.

Genom att tillata tyngre lastbilar pa upp till 74 ton pd en sammanhéng-
ande del av det svenska vagnitet kan végtransporternas klimatpaverkan
reduceras samtidigt som naringslivets kostnader for transporter kan mins-
kas kraftigt. Aven i den mycket aktuella debatten om den svenska &keri-
néringens konkurrenskraft understryks betydelsen av 6kad transporteffek-
tivitet.

Herr talman! Undersdkningar av vilka delar av végnatet som kan kom-
ma att bli aktuella att upplata for tyngre lastbilar visar att manga vagar
redan i dag haller en standard som klarar tyngre fordon.

Regeringen lade i varas fram propositionen Godstrafikfragor. Dar fo-
reslogs en ny lagstiftning som dppnar for barighetsklass 4, med en totalvikt
pa upp till 74 ton, pa det svenska vagnatet. Det var bra och skedde efter att
flera tillkannagivanden hade gjorts om att s skulle ske.



Infor att det skulle hanteras i kammaren framgick det dock att reger-
ingen inte &mnade tillata tyngre lastbilar pa alla vagar som klarade det.
Regeringens forslag innebar i stallet att ett mycket begransat och osam-
manhangande vagsystem, ett system som det skulle vara omajligt for saval
industri och &kerinaring att forhélla sig till, skulle utpekas. Det utpekade
vagnatet skulle omfatta endast en mindre del av vagnatet uppdelat pa fem
separata geografier, i debatten kallat garnnystan.

Herr talman! Propositionens alla begransningar stred saval mot tidigare
tillkdnnagivanden som riksdagen riktat mot regeringen som mot utred-
ningsunderlag som Trafikverket som expertmyndighet hade tagit fram
som underlag for propositionen. | dessa framgar att det &r vagarnas barig-
het fér tyngre fordon och inget annat som ska sétta grans for reformens
totala genomf&rande.

Herr talman! Mot bakgrund av detta stéllde jag mina fragor till statsra-
det Eneroth, det vill sdga: Vilka direktiv har regeringen givit? Vilka for-
vantningar har statsradet avseende omfattningen?

Riksdagen antog propositionen, och det var bra. Men det skedde med
en reviderad motivtext. Den motivtext som blev riksdagens beslut inklu-
derade inte regeringens princip om att inférandet av tyngre lastbilar inte
far riskera att flytta Gver gods fran jarnvag och sjcfart till vag. Den delen i
propositionen plockades bort. Motivtexten blev i stéllet att det &r vagarnas
barighet som ska vara avgorande for vilket vagnat Trafikverket véljer att
upplata for tyngre lastbilar och att detta ska genomforas skyndsamt.

Efter att ha hort statsradets svar maste jag 4nda stalla fragan: Enligt
vilken begrénsningsprincip bereder Regeringskansliet de forordningsdi-
rektiv som ska ga till Trafikverket? Ar det vagarnas barighet, som riks-
dagsbeslutet foresprakar, som galler? Eller ar det fortfarande regeringens
ursprungliga motiv bakom reformen om BK4, att forhindra dverflyttning
av gods fran andra transportslag, som galler?

Herr talman och statsradet! Det &r viktigt att veta enligt vilken princip
statsradet bereder de direktiv som slutligen kommer att utmynna i en ny
lagstiftning.

Anf. 31 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, ledamot Akesson, for frgan!

Vi &r bada smalanningar. For att ledamoten ska forsta mitt starka en-
gagemang i detta: Jag minns stormen Gudrun, da fyra ars avverkningar av
skog skulle ut och da barigheten och forutsattningarna pa végnatet var helt
avgorande. D& gjordes en ordentlig omférdelning sa att vi kunde klara den
utmaningen.

Detta bar jag i starkt minne nér regeringen bereder forslag framdéver
om de viktiga infrastruktursatsningar som ska géras. Det innebdr att vi
maste ha en infrastruktur som tal denna belastning och utmaningarna fram-
over. Dérfor &r hela utvecklingen positiv. Forst dppnade vi for 64 ton och
sedan fér 74, och nu remitterar vi forslagen. Anders Akesson kan sikert
lasa det remitterade forslaget och se hur vi begar in synpunkter pa vilka
principer som ska vara barande for BK4 framover.

Var forhoppning och utgéngspunkt ar att vi ska kunna anvénda den
stora satsning pa infrastruktur som vi nu gor for att starka vignatet pa ett
vl fungerande sétt. Det som ska prioriteras maste vara det som ar narings-
politiskt riktigt och viktigt. Det ar ocksa s& Trafikverket har resonerat da
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man vill specificera de — tror jag — éver 10 miljarder kronor som man nu
vill lagga pa att inte minst starka 900 broar eller angelagna vagstrackor,
vilket beh6ver goras for att klara de krav som finns framover.

Min utgangspunkt ar att vi har goda forutséttningar att kunna tillgodose
riksdagens tillkannagivande, men vi maste vanta in remissinstansernas
synpunkter och bereda forslag i laga ordning. Jag valkomnar inte minst
Centerpartiet i en sadan dialog.

Utgangspunkten ar att Sverige maste starka sin konkurrenskraft. Vi
maste ge naringslivet i hela landet goda forutsattningar att klara av trans-
porter, och det galler &ven tunga transporter. Detta &r smart for klimatet
och ger en dkad effektivitet.

Det har kan vara en bra grund for diskussionen i den kommande gods-
strategin.

Anf. 32 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Tack, statsradet, for ett utvecklande svar!

Det &r intressant att statsradet namner stormen Gudrun tatt foljd av
stormen Per. Vid den tiden — det &r inte sa lange sedan — fanns inte Trafik-
verket, utan det var ett banverk och ett vagverk. Vid tiden for Gudrun an-
sdg Banverket att i Sydsverige flyttar man inte timmer pa jarnvag utan pa
vdg. Stormen Gudruns nedfrasning av fyra ars avverkning av skog tving-
ade hela transportsektorn att tanka om. For att flytta de manga obalanser
som fanns i Sydsverige valde man att dven borja tillimpa timmerkdrning
pé jarnvag i Sydsverige. Detta kan vara intressant att komma ihdg — histo-
rien dr intressant ibland.

Herr talman! Oavsett stormar eller annat som driver pa finns ett behov
av att flytta gods. Godstransporter och transporter rent allmént &r en utma-
ning klimatméassigt. Dar tror jag att statsradet och jag har samma synsétt,
namligen att klimatpaverkan ska reduceras.

Reducerad klimatpaverkan bor uppmuntras, och tester som gjorts med
tyngre och mer lasteffektiva fordon, oavsett om det &r pa vég eller jarnvég,
visar pa en betydande reducering av klimatutslapp per ton fraktat gods nar
vikten eller volymen per fordon eller lastbil dkar.

For att néringslivet ska kunna dra nytta av riksdagsbeslutet om 74 ton
maste vi, och ytterst Trafikverket, skapa sammanhangande strak av vagar
som kan upplatas. Om vagnatet blir for avgransat finns inte incitament for
nagon att investera i eller efterfraga mer transporteffektiva och klimat-
smarta fordon, och da omintetgors det mesta av reformen. Sjélvfallet ska
alla transportslag — jarnvag, sjofart, landsvdg och flyg — anvindas dar sa
ar mojligt och lampligt, med minsta méjliga klimatpaverkan.

Sverige och de basnéringar vi har behéver alla trafikslag i kombination.
Som statsradet mycket val vet sker 6verflyttning mellan trafikslag — fran
vég till jarnvag och sa vidare — i flera riktningar samtidigt. Ofta &r goda
vagforbindelser en absolut forutsattning for att volymer av gods éver hu-
vud taget ska uppsta och for att de ska kunna flyttas med sjofart eller jarn-
vag. Darfor ar det viktigt att gora riksdagsbeslutet, omvandlat till direktiv
och forordningar, neutralt i forhallande till transportslagen sé att det blir
effektivitet.

Herr talman! Jag tolkar statsradets besked positivt — att det &r végarnas
bérighet som ska vara det avgdrande begransningskriteriet i den beredning
av riksdagsbeslutet som just nu pagér. Detta tycker jag ar positivt.



Mojligen skulle jag vilja ge statsradet, som nu ska ut och resa och
lyssna in det mest kloka anvandandet av 700-800 miljarder kronor, med-
skicket att fundera lite pd varfor man anvénder barighetsanslag och inte
utvecklingsdelen av denna gigantiska mangd pengar nér broar och deras
battre barighet for en 6kad trafik diskuteras. Egentligen &r detta en utveck-
ling av transportslaget, oavsett om det handlar om hogre axeltryck pa jarn-
vag eller hogre fordonsvikt pa ett landsvéagsekipage.

| dag knaprar vi pa ett ratt litet barighetsanslag.

Anf. 33 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Anders Akesson, for kloka tips i den fortsatta be-
redningen! Jag tror att vi kommer att ha manga goda och bra diskussioner
om hur vi hanterar Trafikverkets forslag och ser till att de resurser som star
till férfogande kan anvéndas till basta nytta.

Trafikverket sjalvt sager att malsattningen nar det galler de ca 10 mil-
jarder som nu finns i ramarna for att anpassa vagnatet till att klara den
hogre belastningen ar att oka barigheten p& 70-80 procent av de vagar som
ar viktigast for naringslivet under planperioden. Detta baseras pa de grund-
ldggande samhallsekonomiska principer som Trafikverket har nér de gor
prioriteringar.

Har ska man komma ihag att det aven i Trafikverkets forslag ligger en
pott pa, om jag minns ratt, 1,2 miljarder kronor som fordelas i dialog med
naringslivet. Jag tror att detta ar viktigt. Om det ska fungera maste vi tanka
strdk, och vi maste tanka hela linjen. Det 4r en forutsattning for de aktorer
som star infor investeringar i fordonsflottor och for att hitta kombinationen
av olika transportslag for att fa en fungerande godsstrategi.

Detta maste vara utgangspunkten nar vi nu s& smaningom sétter ned
foten ihop med regionala aktérer och branschaktérer i den kommande na-
tionella planen for infrastruktur. Jag tror att vi har goda forutsattningar att
kunna hitta en bred samsyn. Jag vet att det finns en gladje i att det nu &r
100 miljarder mer &n under foregaende planperiod som star till forfogande.

En och annan kommer sakert att sdga att detta inte racker, och sa ar det
naturligtvis eftersom de underinvesteringar som finns i infrastruktursek-
torn ar ganska stora. Vi hade namligen en period i Sverige da den dava-
rande regeringen valde att prioritera atskilliga hundratals miljarder i skat-
tesénkningar i stallet for att investera i det som bygger landet starkt: bo-
stadsbyggande, utbildning, valfard och infrastruktur.

Nu finns ett starkt tryck pa infrastrukturinvesteringar i hela landet,
detta mot bakgrund av eftersatt underhall och eftersatta investeringar. Jag
&r glad over att vi nu har 100 miljarder mer &n tidigare, men det ar klart att
vi kommer att behdva vara tuffa med prioriteringarna &ven i detta lage for
att se till det som &r viktigast.

Min och regeringens utgangspunkter ar tydliga, namligen det som ska-
par basta forutsattningar for naringslivet och for att starka konkurrenskraf-
ten, det som bidrar till att klara klimatomstallningen pa ett bra och funge-
rande sitt och det som ser till att vi knyter ihop landet s att det inte blir
en fortsatt urbanisering. Foretag och ménniskor ska kunna bo och leva i
hela landet och ha goda forutsattningar att kunna fortsétta med ett foretag
aven i glesbefolkade delar av landet.
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Naturligtvis ska vi vaga vara modiga nar vi formulerar framtida utma-
ningar for infrastrukturen. Vi ska ligga i framkant nar det galler teknisk
utveckling. I den debatten valkomnar jag givetvis en bra dialog med Cen-
terpartiet, for jag vet att det finns ett starkt engagemang.

Vi kommer naturligtvis att folja frdgan noga bade nar det galler 74 ton
och BK4 men ocksa andra fragor som ror godsets forutsattningar att ta sig
fram och tillbaka i vart avlanga rike.

Anf. 34 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Det &r en god tradition. Det ar tredje gangen som anslagen
for transportinfrastruktur nu hojs rejélt. Det skedde 2010 och 2014, och
det sker dven 2018. Historien 2010 var dessutom den att vi da hade att
hantera en transportplan som var underfinansierad med ungefér 60 miljar-
der. Men det &r sa pass ldnge sedan, statsradet, att vi kan dra ett streck dver
det. Men det &r bra.

Jag uppskattar statsradets ambition tydligt uttryckt har om att vi inte
stéller transportslag mot varandra. Vi efterstravar transporteffektivitet for
bade miljons och naringslivets skull. Statsradet bejakar ett straktankande.
Det &r klokt och bra. Oavsett transportslag ar det inte en mittposition na-
gonstans for ett gods som &r det aktuella, utan det ar att na kund fran sin
kalla.

Jag tolkar det som att det ar vagarnas barighet som ska vara den ra-
dande principen for det arbete som pagar. Det &r jag mycket glad over,
eftersom det innebdr att statsradet foljer ett riksdagsbeslut. Jag kanner mig
trygg med det. Jag tackar statsradet for en god diskussion.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2016/17:612 om korkortsfornyelse for
svenskar i internationell tjanst

Anf. 35 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Kerstin Lundgren for interpellationen. Kerstin
Lundgren har fragat utrikesministern om hon har tagit upp konsekvenserna
av de nya reglerna for korkortsutbyte for svenskar i internationell tjanst
med berdrd minister och inom EU, och vilka atgarder som utrikesministern
ser skulle kunna ldsa de problem som féljer av den nya lagstiftningen for
att sékerstélla att detta inte blir ett hinder for svenskar i internationell
tjanst.

Arbetet inom regeringen ar s fordelat att det 4r jag som ska svara pa
interpellationen.

Andringarna i korkortslagen som péverkar mojligheterna att fornya
korkort for svenskar som bor utanfor EES-omradet tradde i kraft den 1 maj
i &r och genomfordes for att Sverige ska uppfylla sina skyldigheter enligt
EU:s tredje korkortsdirektiv.

Enligt det tredje korkortsdirektivet kraver en fornyelse av ett korkort
utfardat inom EES-omradet att innehavaren vid giltighetstidens utgang ar
permanent bosatt pa territoriet i den medlemsstat som utfardat korkortet.



Man betraktas som permanent bosatt pd den plats dar man normalt bor
under minst 185 dagar varje kalenderar. Genomférandet av dessa regler i
EU-direktivet beslutades av riksdagen i enlighet med trafikutskottets for-
slag till stallningstagande den 5 april 2017 utan nagra reservationer.

Enligt Transportstyrelsens uppskattning gérs ca 3 000 sadana ansok-
ningar om fornyelse av svenskt korkort fran lander utanfor EES varje ar.
De nya reglerna gor att nagra av dessa personer inte kommer att uppfylla
boséattningsvillkoret, da de inte &r folkbokforda i Sverige langre och inte
heller atervander sa pass regelbundet att villkoren uppfylls.

Detta innebar dock inte att deras korkortsbehorigheter aterkallas och
att de skulle behdva gora nytt forarprov, utan de kan aterfa sitt svenska
korkort nar de flyttar tilloaka om kraven ar uppfyllda i dvrigt.

Bakgrunden till de &ndringar som genomforts med det tredje korkorts-
direktivet &r att EU har sett ett behov av att renodla och ensa praxis kring
korkortsutbyte fran tredje land. Tidigare har det inte funnits ndgon enhet-
lighet kring detta bland medlemsstaterna, och ingen prévning alls har
gjorts. Det finns ocksa en sakerhetsaspekt kopplad till kérkortet som id-
handling, och det finns behov av att sa langt som mojligt forsakra sig om
att personuppgiftsdata som ligger till grund for tillverkningen av korkort
stammer.

Lagandringarna grundas pa ett EU-direktiv, vilket begransar Sveriges
handlingsmdjligheter nér reglerna ska inférlivas i svensk lagstiftning.

Det ar viktigt att alla kérkortsinnehavare som &r bosatta utanfér EES
kan ta del av informationen kring det nya regelverket, och dér har Trans-
portstyrelsen i samverkan med Sveriges utlandsmyndigheter en mycket
viktig roll.

D4 information till berdrda svenskar i internationell tjanst &r viktig i
det hdr sammanhanget har Transportstyrelsen och utlandsmyndigheterna
lagt upp information om regelandringarna pa sina hemsidor och i vissa
sociala medier. Det finns ocksa majligheter for organisationer och foretag
med anstallda utanfor EES att kontakta Transportstyrelsen for en dialog
om hur de bést kan undvika problem och I6sa situationen.

Anf. 36 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Det &r spannande. Jag valkomnar infrastrukturministern i
hans nya roll. Nu nar infrastrukturministern sjalv ar hr och svarar pa in-
terpellationen och inte utrikesministern hade jag véantat mig att jag skulle
fa ett svar pa fragan om utrikesministern har talat med infrastrukturmi-
nistern om denna fraga. Det var namligen en av mina fragor. Det handlade
namligen inte bara om att lyfta fram frégan inom EU. Ministern sag inte
ett litet och i min forsta fraga. Jag forvantar mig darfor att fa ett svar pa
om fragan har dryftats fran utrikesministerns sida med infrastrukturmi-
nistern. Om fragan har dryftats i detta samtal, om det har &gt rum, har det
lett till nagot resultat, till exempel att fragan tas upp inom EU?

Herr talman! Grunden till att jag har stéllt denna interpellation &r att
Sverige tycker att det ar viktigt att vi har svenskar i internationell tjanst.
D4 kan det ménga ganger handla om att man maste ha kérkort for att kunna
ta uppdrag. Nér det géller den nya lagstiftningen handlar det om hur man
sdkerstéller att det ska vara mojligt.

Vilka mojligheter har skapats, eller bereds, for att I6sa de problem som
ministern har noterat har uppstétt? Den frégan har jag inte noterat ett svar
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pa. Jag hoppas anda att jag ska fa svar pa detta i nagot forberett inldgg av
infrastrukturministern.

Jag har en fraga. Det sags fran ministern att organisationer och foretag
ska fora dialog med Transportstyrelsen om hur de kan I6sa situationen.

Herr talman! Ska FN:s generalsekreterare ringa upp Transportstyrelsen
och fraga hur man lgser situationen? Vet infrastrukturministern vilket svar
Transportstyrelsen da kommer att ge? Det skulle vara intressant att fa ta
del av.

Lat mig ge ett litet exempel. En FN-anstalld specialiserad pa konflikt-
och postkonfliktlander — det har framgatt att regeringen prioriterar detta i
sin budgetproposition som presenteras i morgon — har jobbat med denna
typ av fragor och pendlar i dag mellan Somalia och Kenya. Denna person
kan som FN-anstélld inte ta kérkort i Somalia. Han bor i Kenya men har
inte uppehalls- och arbetstillstand i Kenya och kan inte ta korkort dar. Han
hamnar sa att sdga mellan stolarna och kommer inte att kunna fullfélja
uppdraget. Han &r inte 185 dagar i Sverige pa grund av att han gor FN-
tjanst. Hur l6ser infrastrukturministern den typen av problem? Det var det
som min fraga handlade om.

Herr talman! Jag noterar ocksa att infrastrukturministern har tagit del
av riksdagens beslut. Men néar det galler riksdagens beslut fanns det ocksa
ett avsnitt pa s. 16 i betankandet som jag hoppas att ministern laser nog-
grant:

”Utskottet dr samtidigt medvetet om att lagindringen kan komma att
innebéra problem for t.ex. utlandssvenskar som arbetar for FN eller svens-
ka bistandsorganisationer i olika lander och &r beroende av korkort. Bland
annat kan ett korkort fran hemlandet vara ett krav for tjanster inom t.ex.
FN eller bistandsorganisationer. Utskottet kan konstatera att det vore
olyckligt om personal inom sddana organisationer skulle drabbas av denna
regelforandring. Utskottet utgar darfor fran att detta ar en fraga som kom-
mer att hanteras.”

Anf. 37 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Kerstin Lundgren for fragorna. Det ar onekli-
gen sa att alliansregeringen redan fran bérjan, nar man antog det tredje
korkortsdirektivet, hade kunnat forutse dessa problem — det fanns syn-
punkter fran remissinstanserna redan da — men det gjorde man inte. Dére-
mot fick vi s& sméningom ga igenom det tredje korkortsdirektivet har i
riksdagen, och det antogs i enighet. Jag s&g inte ndgon reservation fran
nagot parti i detta sammanhang. Det &r klart att man da méste utgd ifrdn
att det ska implementeras, och da maste man aven se till att man har ratt
information om hur manga som kan komma att drabbas. Det &r inte 30 000
utan ungefér 3 000 personer man bedémer kan komma att berdras av detta.

Det handlar om att en person i det l&get ska kunna vara utstationerad i
en tiodrsperiod. Det &r en relativt hdg troskel, far man onekligen siga. Ge-
nom planering bedémer ansvariga myndigheter att de bekymmer som
eventuellt finns kan 16sas genom att personen fornyar sitt kdrkort néra inpa
utlandsstationeringen. D& kommer det som sagt att vara giltigt i 6ver tio
ar, och sé langa utstationeringsperioder &r inte vanliga.

Det viktiga att komma ihdg i detta ssmmanhang ar ocksa att EU-kom-
missionen har riktat kritik mot Sverige om hur vi tolkade det tidigare re-
gelverket. Darfor ar det viktigt att vi nu implementerar detta ordentligt.



Naturligtvis &ligger det myndigheterna att folja utvecklingen men ocksa
att informera, och det gér man givetvis — pa sociala medier, pa sin hemsida
och pa annat satt genom att vara tillganglig for dem som vander sig till
myndigheten och ge ratt information om hur oldgenheter kan undvikas.

Jag tror inte att det finns ndgon i sak motstridig uppfattning mellan vare
sig Kerstin Lundgren, Margot Wallstrém eller Tomas Eneroth i denna
fraga; vi ar alla angelagna om att detta ar nagonting vi ska hitta en smidig
l6sning pa. Men jag tror ocksa att Kerstin Lundgren har forstaelse for att
det ligger i Sveriges intresse att nu se till att vi implementerar direktivet
pa ratt satt.

I nulaget, sager ansvariga myndigheter, finns det inga indikationer pa
att det skulle vara risk for stora storningar. Jag kommer som statsrad na-
turligtvis alltid att forsakra mig om att kunna agera om det skulle bli stora
stérningar. Jag ar 6vertygad om att Kerstin Lundgren kan hjalpa mig och
delta i det arbetet i sa fall.

Anf. 38 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Det dr alltid en spannande definitionsfraga vad “stora
storningar” &r, och svaret ar glidande. Jag horde inget svar pd min fraga i
vad man utrikesministern hade tagit kontakt med infrastrukturministern i
denna fraga, herr talman.

Det handlar i grunden om hur vi i Sverige ska kunna prioritera och
starka mojligheterna for svenskar att gora till exempel FN-tjanst — inter-
nationell tjanst. Dar ar korkort manga ganger ett krav. Har utrikesministern
och infrastrukturministern diskuterat eller dryftat fragan? Det ar alltid
spannande i dessa dagar att hora vad som dryftas i Regeringskansliet,
kanske over en kopp kaffe, s& den fragan skulle jag garna vilja hora ett
svar pa.

Den andra fragan ar vilket svar Transportstyrelsen lamnar till Guterres
om han ringer upp och fragar hur detta ska hanteras sa att de som nu gor
insatser i till exempel Somalia ska kunna fortsétta verka for FN och Igsa
post-konfliktsituationen i Somalia. Vilket svar forvantar sig statsradet att
Transportstyrelsen ska ge om Guterres, FN:s generalsekreterare, ringer

upp?

Anf. 39 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag ar inte alldeles dvertygad om att FN:s generalsekre-
terare och tidigare flyktingkommissarie Guterres ar den som ringer Trans-
portstyrelsen for att f besked, och det aligger inte heller mig som statsrad
att tala om pa vilket satt Transportstyrelsen da informerar sagde general-
sekreterare. Det dr dock en tilltalande tanke att folja en sddan konversation,
onekligen.

Det viktiga for mig som statsrad &r att se till att Transportstyrelsen i
detta lage ger relevant och rétt information till dem som &r berérda. Man
har ett uppdrag att ocksa se till att informera via sociala medier, hemsidor
eller pa annat satt sa att manniskor far information i god tid. Detta ar nam-
ligen i grunden en planeringsfraga.

Jag ar lite forvanad Gver den ton Kerstin Lundgren har. Vi har bada
varit i FN, tillsammans, och jag har varit djupt engagerad i att Sverige ska
vara en stark internationell kraft och drivande i manga delar av véarlden.
Skulle det vara ett bekymmer med korkortsfornyelse for den som under
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valdigt 1ang tid har tjanst och inte kan planera for att aka hem och fornya
korkortet ar jag 6vertygad om att vi ska kunna hitta en I6sning pa det sa
smaningom.

An sd lange har jag dock inte sett ndgra signaler pa att detta skulle vara
nagot stort bekymmer. Kommer det att vara det ar jag dvertygad om att
Kerstin Lundgren kommer att uppméarksamma regeringen pa det, men jag
tror ocksa att ansvarig myndighet kommer att vara angeldgen om att félja
detta.

Det viktiga i detta l&ge, nér vi nu implementerar det EU-direktiv som
riksdagen enigt har stallt sig bakom, &r att vi hittar en ordning dér vi bade
foljer de riktlinjer EU har alagt oss och samtidigt ser till att de som ar be-
rorda far goda planeringsforutsattningar. Da bor man dnda, med de tids-
rymder som finns, kunna na de potentiella 3 000 personer som kan komma
att beroras.

Det kan majligtvis vara s, men jag har svart att tro att ndgon i kam-
maren skulle vilja att vi medvetet forsvarar mojligheten till korkortsforny-
else. Men lat oss arbeta tillsammans for att hitta sa smidiga l6sningar som
majligt, och Iat oss ta pa allvar Sveriges uppdrag att implementera de for-
ordningar EU alagger oss. Nar det sedan galler samarbetet och diskussio-
nen inom regeringen ar det onekligen s att vi alltid for dialog med varand-
ra, och samtliga forslag ar naturligtvis gemensamberedda.

Anf. 40 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! D& uppfattar jag det som att utrikesministern och infra-
strukturministern har haft kontakt i fragan. Det svaret hade val i sa fall
kunnat ges nar fragan anda stallts, herr talman.

Detta ar faktiskt ett problem som svenskar som inte finns i Sverige un-
der 185 dagar upplever. De har ocksa svarigheter att komma in i det syste-
met i dagslaget. Det kan vara nara att korkortet gar ut, eftersom det &r ett
nytt system fran i ar. Det kan alltsa finnas en 6vergangsproblematik i detta.
Det ar naturligtvis ocksa ett skal till att trafikutskottet gjorde den kommen-
tar det gjorde och ett skal till att det inte blev ndgon reservation, namligen
att utskottet var medvetet om att detta kan innebéra problem. Jag dverlam-
nar den handlingen till infrastrukturministern sa att han kan lasa.

Utskottet forvantade sig ocksa att denna fraga skulle hanteras for att
I6sas. Da handlar det inte om att informera bara om vad som &r beslutat,
infrastrukturministern, utan d& handlar det om att uppméarksamma att man
maste tanka till for att forsoka hitta I6sningar. Det &r namligen sa att manga
i dag finns dér ute i FN-tjanst och upplever att de har kommit i klam. Detta
ar information jag har fatt och som jag gérna delar med mig av till infra-
strukturministern.

Anf. 41 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tror inte att vi har nagra skilda uppfattningar i detta.
Har Kerstin Lundgren information om att ménniskor har bekymmer med
detta tar jag garna del av den. Jag tror inte att det finns nagon skild upp-
fattning i sak, men daremot &r jag — aterigen — angelagen om att imple-
mentera detta enligt de riktlinjer som finns sé att vi féljer de gemensamma
bestammelser som finns inom EU.



Jag ar ocksa angeldgen om att Transportstyrelsen ger ratt och adekvat
information s att manniskor har mojlighet att planera sitt innehav av kor-
kort och se till att korkortet ar giltigt. Kan vi pa det sattet underlatta for
manniskor som for Sveriges rakning tjanstgor val internationellt &r det en
bra insats, for det ar viktigt att vi har svenskar som jobbar for Sverige ute
i vérlden.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2016/17:616 om flyglinjen Torsby—Hag-
fors—Arlanda

Anf. 42 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Daniel Backstrom har fragat mig om jag och regeringen
kommer att sakerstalla att trafikplikten pd linjen Torsby—Hagfors—Arlanda
inte forvinner.

Att ménniskor ska ha god tillganglighet med interregional kollektivtra-
fik dver hela landet ar viktigt. EU-ratten mojliggor for behériga myndig-
heter i medlemsstaterna att under vissa forutsattningar inféra allmén tra-
fikplikt och upphandla trafik om forutséttningar for kommersiell drift av
flyglinjen saknas.

| Sverige ar det Trafikverket som beslutar om allman trafikplikt. Enligt
sin instruktion har Trafikverket uppgiften att inga och ansvara for statens
avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklu-
sive flygtrafik. Jag och regeringen anser att det dven fortsatt ar Trafikver-
ket som ska skota uppgiften att analysera vilken interregional kollektivtra-
fik som bor omfattas av allméan trafikplikt i syfte att minska brister i till-
gangligheten.

Anf. 43 DANIEL BACKSTROM (C):

Herr talman! Tack, infrastrukturminister Tomas Eneroth, for svaret!
Jag tackar aven for majligheten att debattera denna viktiga fraga har i kam-
maren.

Interpellationen stalldes mot bakgrund av vad som har hént tidigare nér
det galler den har flyglinjen. Den startar i Torsby, gar ned i Hagfors och
sedan vidare till Arlanda. Genom &ren har det funnits en osékerhet har.
Den forra regeringen, i allianskontext, gjorde ett tydligt stallningstagande
genom att skriva in i regleringsbrevet att detta ska omfattas av trafikplikt.

Upphandlingen har sedan forlingts, och nésta &r stundar ytterligare en
runda. Lokalt finns i norra Varmland en osékerhet om hur det kommer att
bli i framtiden. Inte minst bland ledande kommunpolitiker &r denna fraga
bland de hdgst prioriterade pa dagordningen.

Det handlar dar om att jobba for infrastruktur, kommunikationer och
en mojlighet till bade fortsatta investeringar och utveckling i befintligt fo-
retagande. Det har handlar om framstaende foretag. Men man vill ocksa
kunna utveckla fler verksamheter i dessa bygder och fa nya foretag pa
plats. Man vill mgjliggéra for manniskor att pa ett smidigt satt kunna
pendla eller réra sig mellan Torshy, Hagfors och Stockholmsomradet. Den
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nya infrastrukturministern har nu en mojlighet att ta tillfallet i akt att infor
det fortsatta arbetet ge en signal om vikten av att denna trafik kan fortsatta.

I upplagget skulle man fortsétta att jobba for att 6ka resandet. Det har
man lyckats med. Statistiken ser mycket lovande ut. Det finns manga
tecken pé att denna linje &r viktig och efterfragas.

Forutsattningarna for lokal och regional tillvéxt handlar mycket om in-
frastruktur och om hur Trafikverket kommer att vardera olika bitar. Stora
varden star och véger. Det galler att fa utveckling inte bara i tatorterna
Torsby och Hagfors utan ocksa i 6vriga orter och pa landsbygden. Det har
ber6r de 2 stérsta kommunerna i Varmland av totalt 16 kommuner. Vi vet
att detta ar oerhort viktigt. Langsiktighet och 6kad tydlighet ar fortroende-
fragor. | och med att man ar intresserad av att fa en stabil trafik och att
kunna 6ka omfattningen av denna trafik ar signalerna viktiga.

Jag ndmnde tidigare att det har blivit en 6kning, namligen 25 procent,
jamfort med foregéende ar. Antalet resenarer per tur har hittills i ar okat
med 39 procent, fran 5,6 resendrer per avgang till 8,1. Statistiken ar fran
juni i ar. Ofta maste man vara ute i god tid for att boka detta. Om denna
trafik inte skulle bedrivas l&ngre vore man hénvisad ned till Karlstad for
att darifran kunna aka vidare till Stockholm.

Tidigare horde vi en debatt om trafiken mellan Arlanda och Mora. Det
talades om upplevelsen att ta taget i dag fran Dalarna och hit och hur det
var forsenat. Pa samma sétt var det fér mig nar jag reste i morse via Karl-
stad till Stockholm. Trafiken var férsenad med en timme. Aker man ned
frén Syssleback blir resan valdigt 1ang nar man ska ta sig hit.

Anf. 44 PAL JONSON (M):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret pd Daniel Béack-
stroms interpellation!

Jag tror att vi alla i denna kammare i grunden férenas av tanken att det
ar bra om Sverige haller ihop. Vi kan ha olika tankar om hur detta mal ska
astadkommas, men i grunden ar det ssmmanhallningen i Sverige som ger
oss var styrka. Jag tror att oavsett om man kommer fran en bruksort, fran
landsorten eller fran en forort ar sammanhallningen valdigt central.

Det som haller ihop Sverige i fysisk bemérkelse &r infrastrukturen. Det
ska vara mojligt att bo, leva och resa i hela landet. I mitt eget 1an Varmland,
som ju Daniel Backstrom ockséd kommer ifrén, spelar basindustrin och
skogsnéringen en avgorande roll for den regionala utvecklingen. Som in-
frastrukturministern vet &r lanet starkt exportberoende, och vi har ett
mycket internationaliserat naringsliv som dagligen star i kontakt och for-
bindelse med var omvarld. Basindustrin och skogsnaringen utgor ocksé
stora delar av Sveriges handelsbalans. Den ligger till grund for var gemen-
samma vélférd.

Det naringslivet aterkommande efterfragar nar jag har kontakt med
dem i Varmland &r bra och enkla kommunikationer. Det ska vara enkelt
att komma ut i varlden, men det ska ocksa vara enkelt att komma hem igen.
Annars fungerar det inte att driva exportberoende foretag i skogslén.

Sjalv bor jag i Arvika, utmed straket Stockholm—Oslo. Jag &ker oftast
tag till Stockholm, men jag vet att andra delar av lanet aldrig skulle ha
utvecklats pa det satt som de har gjort om det inte vore for flyget. Det &r
helt avgorande for den regionala utvecklingen i Varmland.



Flyget pa den nationella nivan ar en central del av det svenska trans-
portsystemet. Sverige &r ett stort och delvis glest befolkat land med stora
avstand i framfor allt skogslanen. Flyget ar ocksa till viss del avgdrande
for att vi ska na det transportpolitiska mélet att 4stadkomma en langsiktigt
héllbar och samhéllsekonomiskt effektiv transportforsérjning for medbor-
gare och foretag i hela landet.

Precis som Daniel Backstrom var inne pa finns det ett system i vilket
Trafikverket upphandlar linjer som inte kan fungera pa rent kommersiell
grund. Jag forstar ministerns svar; det ar Trafikverket som beslutar om all-
man trafikplikt och &ven i fortsattningen &r det Trafikverket som gor den
analys som &r kopplad till detta. | rent formell bemérkelse &r detta helt ratt.

Jag har dock tva invandningar pa principiell niva. For det forsta ar det
naturligtvis regeringen som ytterst ansvarar for att transportférsérjningen
inte forsdmras for medborgare och foretag. For det andra &r det regeringen
som styr myndigheterna genom olika anvisningar, uppdrag och reglerings-
brev.

Som ministern vet, och som har varit foremal for diskussion tidigare i
dag, skrev faktiskt alliansregeringen in i Trafikverkets regleringsbrev att
flygplatserna i Hagfors och Torshy skulle omfattas av trafikplikt. Vi var
tidigare dven inne pa det dkande resandet, som har ¢kat med en fjardedel
under det senaste aret. Det visar pa att det har ar en flygplats som behovs.

Om vi inte skulle ga den vagen och det inte fanns trafikplikt for Torsby
flygplats vet vi att det skulle leda till férsamringar for basindustrin, och
darigenom skulle Sveriges langsiktiga konkurrenskraft forsvagas. Det
skulle aven bli svarare for forutsattningarna att skapa vaxande foretag som
agerar pé en internationell marknad.

Jag vill darfor avsluta med att fraga infrastrukturministern om den nu-
varande regeringen ar villig att vara lika handlingskraftig som alliansreger-
ingen faktiskt var da den skrev in i Trafikverkets regleringsbrev att den
allmanna trafikplikten for Torsby och Hagfors ska besta.

Anf. 45 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Pal Jonson och Daniel Backstrom! Jag tycker att det
&r utmarkt nér flera ledaméter i riksdagen ar engagerade i att hela landet
ska leva och inser att marknaden inte klarar allt utan att samhallet ibland
maste ga in som aktdr och stodja genom driftsstod eller upphandling sé att
vi har en fungerande infrastruktur i hela landet.

Jag tillhor en regering som gor omfattande satsningar for att knyta ihop
landet efter &r av okade klyftor och ar av underinvesteringar. Jag ar valdigt
nojd med att vi inte minst pa infrastrukturomradet nu har 100 miljarder
kronor mer att forhalla oss till nar det géller den kommande planen for
atgarder som ska vidtas inom infrastrukturen.

Jag kénner samma starka engagemang och har alltid gjort det under
mitt politiska liv for att inte minst exportindustrin ska ha goda forutsatt-
ningar var dn den finns. Som smalanning ar jag val fortrogen med bade
kommunikationssvarigheter och annat for att kunna ta sig ut pa varldens
marknader. Darfor &r detta naturligtvis viktigt.

Samtidigt ar denna liksom tidigare interpellation skriven med utgangs-
punkt i att Trafikverket “verkar vara pa vég att” och ”ar tveksamt till”. Nu
har vi den ordningen att jag som statsrad forst har att invanta vilka beslut
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Trafikverket mojligtvis fattar, och darefter agerar jag. Sa har tidigare re-
geringar oavsett partifarg agerat. Man invantar forst beslut. Sedan far man
ha beredskap om man da valjer att agera.

Jag ar val fortrogen med situationen for bade Hagfors och Torsby. Vad
jag tycker ar viktigt att ha i atanke i denna diskussion &r att vi behdver hitta
en ordning framover déar vi ser langsiktiga forutsattningar for de regionala
flygplatserna. Det handlar bade om driftsstdd och om de EU-férordningar
som man ibland har diskuterat och tvistat om hur man kan tolka nér det
géller stod for flygtrafik.

Som ett steg i den processen och med utgangspunkt i den flygstrategi
som den hdr regeringen beslutade om, eftersom vi ser att flyget &r av viktig
nationell och internationell betydelse i Sverige, ser vi nu éver de férord-
ningar som reglerar driftsstoden till de regionala flygplatserna. Det har
kommer att ge de regionala flygplatserna battre forutsattningar for deras
verksamhet. Som vi har aviserat i flygstrategin kommer vi ocksa att gora
en Gversyn av de svenska flygplatserna med utgéngspunkt i de transport-
politiska malen. I det ligger naturligtvis ocksa att titta pa hur Trafikverket
foljer och har foljt de regler som finns och om det finns behov av att gora
foréandringar, fortydliganden eller forbéttringar.

Det viktiga for mig &r att veta att vi har ekonomiska férutsattningar att
kunna gora viktiga investeringar framover, och det har vi, eftersom vi har
vant Sveriges utveckling. Vi har nu kraftiga dverskott i statens finanser,
till skillnad frén hur det var under foregdende mandatperiod. Vi kan satsa
pé reformer, och vi kan ldgga éver 100 miljarder kronor mer i en nationell
atgardsplan for investeringar i infrastruktur. Det kommer att forbéattra for-
utsattningarna for att klara den omstéllning som behdvs av klimatpolitiska
skal, men naturligtvis ocksa for att stirka Sveriges konkurrenskraft. Detta
galler aven de starka foretag som just nu vaxer ordentligt pa varldsmark-
naderna och som finns i vackra Varmland.

Anf. 46 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Infrastrukturministern tar upp forutséttningarna i Sverige
i Ovrigt. Jag tror att det &r valdigt Klokt att reflektera dver hur det kan skilja
sig at mellan olika bygder, aven betraffande tillgangligheten till fungeran-
de kollektivtrafik, ndgot som man blir hanvisad till om flyget inte langre
skulle ga.

Ministern namner ocksa klimat och klimateffekter utifran framtids-
ambitioner. Aktiva néringsidkare och lokala foretagare i Torshy kommun
ar i hogsta grad beroende av tillganglighet och mdjlighet att snabbt ta sig
till och fran olika internationella kontaktytor. Det kan galla delagarskap
eller chefskap pa olika plan och pa olika marknader. Nar de blir tillfrigade
svarar de att de kommer att ta bilen i stéllet. De kommer inte att anvénda
den allménna kommunikationen. Det &r ett tydligt besked som jag méter
ndr jag ar ute och tréffar de hér foretagarna: Det &r bilen som &r alternativet
till flyget nar man reser fran Torshy centralort via Hagfors till Stockholm.

Torsby kommun ar valdigt lang och stracker sig langt norrut fran
Torsby centralort, som ligger i den sodra delen, ungefar &tta tio mil fran
Karlstad. 60 procent av kommunens befolkning bor norr om tétorten. Syss-
lebéck, som ligger atta mil upp utefter Klardlven — en timmes resvig — ar
nésta stora tatort i kommunen. Det &r oerhort viktigt att fundera 6ver Tra-



fikverkets analys, som tar sin utgangspunkt i berdkningarna fran central-
orterna, i det har fallet sédra Torsby. Det ar det som &r véagledande for hur
man analyserar flygets betydelse. Men vi maste se hela kommunen — se
var foretag och boende finns och hur de paverkas. Vilken tid pa natten
behdver man i praktiken ga upp for att ta sig hit via Arlanda en morgon?
Den tidpunkten kommer att bli paverkad — den kommer att bli tidigare och
tidigare beroende pa hur alternativen ser ut.

Trafikverket har presenterat ett forslag for fortsatt uppratthallande av
tillganglighet till och fran Torsby och Hagfors kommuner om flyglinjen
laggs ned. Alternativet innebar buss eller taxi frin kommunhuvudorterna
Torshy och Hagfors till Karlstads flygplats alternativt Karlstads central-
station. Det &r det som star emot det har.

Pal tar upp betydelsen for oerhort viktiga foretag. Hagfors kommun
réaknas enligt kommunledningen i Hagfors och Landsbygdskommittén som
den sjunde mest sarbara i Sverige. Man ar oerhort beroende av Uddeholm,
som har 800 anstallda. Uddeholm &r ett globalt och vérldsledande foretag
med oerh6rt manga internationella kontakter. Ett femtiotal forskare finns
pa plats lokalt i Hagfors och jobbar globalt. Att inte ha en flyglinje till-
ganglig for att kunna ta sig vidare ut i varlden skulle sla oerhort hart mot
det hér foretaget.

En kommun med den sarbarhetsanalysen maste ha langsiktiga forut-
sattningar och dven besked om hur Sveriges ledning tanker. En fyraarspe-
riod ar oerhort kort i ett industripolitiskt hdnseende. Har handlar det om
arbetstillfallen. Det handlar om fortsatta satsningar och signaler om att i
framtiden fortsatta att satsa i de har bygderna och &ven etablera nya verk-
samheter. D& tror jag att det &r an viktigare att vi politiker signalerar vad
vi ser som viktigt ocksa i instruktionerna till véra olika myndigheter, i det
har fallet Trafikverket. Geografin ar annorlunda i de har tvd kommunerna.
Sarbarheten &r stérre. Det har ar bygder som i allra hogsta grad behover
tillvéxt.

Anf. 47 PAL JONSON (M):

Fru talman! Jag har respekt for att infrastrukturministern i det hér laget
inte kan foregripa den process som nu sker pa Trafikverket angdende tra-
fikplikt for Torsby flygplats. Men jag forvantar mig likval att regeringen
och ministern kommer att vidta de &tgirder som kravs i handelse av att
trafikplikten for Torsby flygplats inte skulle bestd. Jag kan forstd om in-
frastrukturministern kanske inte hérsammar mig, men jag skulle verkligen
starkt vadja till honom att lyssna pé& det varmlandska naringslivet, som
aterkommande understryker hur viktig den har trafiklinjen &r for vart in-
ternationaliserade naringsliv.

Avslutningsvis vill jag skicka med ett par saker som jag tycker att vi
ska ta fasta pa och som aven Daniel Backstrom tog spjarn i. Det ena ar
naturligtvis den positiva utvecklingen av resandet. Det &r en positiv trend.
Det andra &r att det har gjorts betydande investeringar i Torsby flygplats.
Ar 2005, under en S-ledd regering, investerade man narmare 85 miljoner.
Man har nu en avskrivningstid pa 20 ar. Det vore naturligtvis en katastrof
om den har flygplatsen inte kunde fa fortsatta i den omfattning som den
bedrivs med i dag, bade lokalt for naringslivet och regionalt.
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Tack for debatten, infrastrukturministern! Det tydliga medskicket ar att
fragan maste foljas noga. Om inte Trafikverket agerar forvantar jag mig
att regeringen vidtar atgarder.

Anf. 48 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Pal Jonson och Daniel Backstrém! Som jag namnde
tidigare uppskattar jag ert starka engagemang. Jag har naturligtvis ocksa
haft tat och bra kontakt med mina varmlandska partivanner liksom med
kommunforetrddare och néringslivsforetradare. FOr dvrigt har jag tidigare
besdkt Uddeholm, och jag &r naturligtvis imponerad av verksamheten dar.

Jag sager detta for att ocksa vara tydlig med att jag ser forutsattning-
arna och utmaningarna. Sa har &r det i hela landet. Sverige &r ett land som
ar exportberoende. Vi lever i stor utstrackning pa de varor och tjanster vi
producerar, och vi klarar att sl& varldsmarknaden med hapnad gang efter
annan. Men en grundférutsattning for detta ar att vi har goda investerings-
forutsattningar: att vi har bra tillgang pa utbildad arbetskraft, att vi klarar
av att ligga i framkant nar det galler teknisk utveckling och klimatomstéll-
ning och att vi ser till att ha en infrastruktur som i nagon mening kompen-
serar for att vi har ett avlangt land. Det innebar att vi ocksa maste ha be-
redskap och mgjlighet att gora stora investeringar i var infrastruktur,
kanske storre n vad andra lander gor. Aterigen: Det ar dérfor jag &r valdigt
glad over att det & 100 miljarder mer i den infrastrukturplan som vi har
framover jamfort med tidigare. Det &r en kraftig satsning — vi ar en reger-
ing som ser behovet av att gora kraftiga forstarkningar.

Samtidigt inser jag det bekymmer som finns med att leva i fyradrscyk-
ler. Som politiker far vi forvisso allihop leva med att vi gor det, men nar
det géller infrastruktur ar langsiktiga planeringsforutsattningar viktiga,
béde for de aktorer som finns och for de branscher som star i begrepp att
fatta beslut om viktiga investeringar. De vill veta forutsattningarna. Det &r
en av utgangspunkterna for mig nér jag nu aker land och rike runt och talar
om atgardsplanen. Jag hittar darfor garna en bred samsyn over blockgrén-
serna och in till néringslivet, klimatorganisationer och regionala och lokala
foretrédare. Det &r bra for Sverige om vi kan hitta ett anslag.

Infrastruktur ar for viktigt i den meningen for att bli en politisk slag-
pase. Sedan kommer det sikert alltid att finnas tillfallen da vi har lite olika
ambitionsnivaer och olika prioriteringar. Det hor till saken. Men att hitta
ett gemensamt I&ngsiktigt handslag i det som ar viktiga infrastrukturinve-
steringar for Sverige &r bra.

Ndr det galler atgardsplan ar det Trafikverkets forslag. Det ar darfor
jag nogsamt undviker att uttala mig om enskilda objekt. Samma sak galler
naturligtvis i fragan om trafikplikt. Det ar nu verket som har att besluta.
Men det kommer alltid att vara sa att en regering ska ha beredskap att géra
justeringar eller agera om det kommer att vara nddvandigt. Min utgangs-
punkt ar att vi maste tata de Klyftor som har kommit i Sverige under langa
tider till f6ljd av underinvesteringar och brist pa investeringar nar det gal-
ler infrastruktur.

Jag tackar for att P&l Jonson var generés nog att namna att det var en
tidigare S-regering som valde att gora investeringar i flygplatsen i Varm-
land. Det i sig visar att det finns en bred uppslutning bakom vikten av att
gora bra infrastrukturinvesteringar. Jag far &terkomma till fragan om hur
det ligger till i detta fall nar Trafikverket val har fattat sina beslut.



Anf. 49 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Det ar en jatteintressant reflektion fran infrastrukturmi-
nistern om betydelsen av att hitta konstruktivitet och Iangsiktighet. Nar
kommunen i det har fallet stod for halva investeringen har man en ambition
framat. Staten borde da fullfélja sitt atagande langsiktigt utifran det man
en gang kom 6verens om. Det handlar inte minst om att kunna fortsétta att
signalera till bygden och bygderna att det &r en del av var infrastruktur for
att ta oss till och fran saval Torshy som Hagfors.

Det & manga foretag som finns och verkar i bygderna. Jag har namnt
Uddeholm. Det finns fler i Hagfors kopplat till den hér fina verksamheten.
Inte minst i trdindustrin hdnder det saker. Det satsas uppe i Sysslebéck i
norra Torsby. Man bygger upp klusterverksamhet och ocksa forsknings-
och testbaddar inom avancerad teknik for att kunna se mojligheterna
framét och ta vara pa skogen som mojlig framtidsnaring att utveckla vi-
dare. D& behover vi fungerande forbindelser.

Nu nar infrastrukturministern ska resa runt i land och rike foreslar jag
att han at ena hallet nyttjar taget, tar taget via Karlstad och sedan antingen
valjer bil eller Varmlandstrafik och aker hela vagen upp forbi Holjes till
norra Torsby och ser hur lang tid det kraver och om det ar praktiskt mojligt
over en dag att ocksa atervanda. Sedan kan man anvénda flyget pa tillba-
kavégen.

Det handlar om att anvénda de praktiska forutsattningar som géller for
méanniskor om alternativt skulle bli att det inte finns nagot flyg. Det beho-
ver ocksa vi politiker uppleva och erfara. Det ar den verklighet som galler
for Torsby och Hagfors och ocksd manga andra kommuner. Varmt tack
for denna debatt! Jag ser fram emot fortsattningen.

Anf. 50 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Daniel Backstrom! Vi kommer sékert ha skél att dis-
kutera detta vid flera tillfallen framdver. Mitt ansvar, som i den meningen
skiljer sig fran Daniel Backstroms och Pal Jonsons, ar att jag maste se till
hela landets intressen och inte bara Varmlands. Det innebér att alla de av-
vagningar som vi kommer att géra maste ske utifran hela Sveriges intres-
sen att starka var konkurrenskraft, klara klimatomstallningen och knyta
ihop landet.

Végledande ar en svensk flygstrategi, och det ar bra att ni ocksa kanner
till den, dar vi nogsamt pekar ut hur vi framover strukturellt ser pé flygets
betydelse. Det r viktigt att vi tar fram sadana strategier. Det 4r namligen
denna regerings sitt att ge langsiktiga planeringsforutsattningar for akto-
rerna. P& samma sétt har vi tagit fram en cykelstrategi och en maritim stra-
tegi.

Vi arbetar nu intensivt med att ta fram en godsstratregi. Det kan inte
minst for en varmlandsk riksdagsledamot vara otroligt viktigt att félja den
diskussionen. Det handlar om hur vi ska ha fungerande godstransporter i
landet. Det &r viktigt for ett exportberoende land som Sverige att klara av
det pa det bra sétt och utifran de klimatutmaningar vi har. Tack for en bra
diskussion!

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 13 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2017/18:6 Nytt sarskilt bidrag inom bostadsbidraget fér barn som bor vax-
elvis

2017/18:9 Skolstart vid 6 ars alder

2017/18:10 Vissa socialforsakringsfragor

2017/18:11 Paminnelse vid utebliven betalning av arlig avgift enligt fas-
tighetsmaklarlagen

8 14 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 15 september

2017/18:1 Politiska fangar i Iran
av Amineh Kakabaveh (V)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

den 18 september

2017/18:2 Stranderosion
av Maria Malmer Stenergard (M)
till miljominister Karolina Skog (MP)

§ 15 Anmaélan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 15 september

2017/18:11 Antalet poliser

av Pal Jonson (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

2017/18:12 Ombyggnation for 6kad trafiksakerhet pa riksvag 55
av Erik Bengtzboe (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:13 Forstarkt amorteringskrav

av Mats Persson (L)

till statsradet Per Bolund (MP)

2017/18:14 Den nationella samordningen av arbetet mot mannisko-
handel

av Annika Qarlsson (C)

till statsrédet Asa Regnér (S)



den 18 september Prot. 2017/18:6
19 september
2017/18:15 Ny typ av bromsar pa tag —
av Lotta Finstorp (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:16 NMR:s demonstration i Géteborg

av Robert Hannah (L)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:17 Erséttning till kommunerna

av Tina Acketoft (L)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

§ 16 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 15 september

2016/17:1876 Tvangsinlosen av skog

av Saila Quicklund (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1877 Kemikalieinspektionens forbud mot véaxtskyddsmedlet
Stomp

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1916 Situationen i Burma

av Lotta Finstorp (M)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

§ 17 Kammaren atskildes kl. 15.24.

Sammantradet leddes
av talmannen fran dess borjan till och med § 9 anf. 19 (delvis),
av forste vice talmannen darefter till och med 8§ 12 anf. 44 (delvis) och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet
THOMAS LARUE

/Olof Pilo

41



Prot. 2017/18:6
19 september

42

Innehallsforteckning
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