SVERIGES bdd kid
Enskild motion KD RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2025/26:3660

av Kjell-Arne Ottosson (KD)

E18

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen av E18 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sveriges storsta handelspartner tillsammans med Tyskland &r véart grannland Norge.
Idag transporteras stora méngder gods ver riksgriansen, inte minst kopplat till skogs-
bruket. Dessutom har vi en expansiv granshandel som dven gor att privatbilismen Okar.
Med tanke pa de utbyggnader som nu sker av befintliga kdpcentrum lir det bli en &n
storre 0kning. Pulsadern mellan huvudstdderna Stockholm och Oslo r just E18, men
tyvarr pekar inte vigstandarden pa detta.

Tyvérr saknades det medel i den nationella transportplanen for E18 som ar Sveriges
nist storsta vag till Norge. 2016 exporterades varor till Norge for 124 miljarder kronor,
enligt SCB. Totalt 20 % av transporterna mellan ldnderna sker pd E18, vilket framgar av
Trafikverkets godskartlaggning Varmland 2013.

Utdver godstrafiken sé dr E18 en viktig pulsdder for arbetspendlingen till Norge.
Arbetspendlingen till grannlandet har enligt siffror fran Region Varmland férdubblats
pa tio ar. En stor del av dessa personer anvénder sig just av E18. Vistra delarna av
Virmland och Dalsland ligger idag i samma arbetsmarknadsomrade som just
Osloregionen med alla fordelar det ger oss.

E18 mellan Stockholm och Oslo &r cirka 530 km. Vigen har en bra standard forutom
de 79 km 1 véstra Viarmland som saknar mittseparering, stigningsfalt och omkoérnings-
strackor. Strackan dr hart olycksdrabbad med ménga viltolyckor. Delar av vigen ar
byggda pa tidigt 60-tal och vagtrummor och vagkropp har stora renoveringsbehov.
Dessutom finns ett antal farliga korsningar. Strdckan Tocksfors till Valnds utgor helt
enkelt E18:s storsta flaskhals och atgirder pa denna del blir mycket positiva for hela
strdckan mellan Stockholm och Oslo.



I forslaget till nationell plan, under rubriken “Planens syfte”, patalar Trafikverket att
syftet dr att frimja overflyttning av godstransporter fran vag till sjofart samt att bidra till
fungerande och hallbara miljéer i stdderna. Landsbygderna foreslas i forslaget erbjudas
en grundliggande standard. Avsaknaden av sjofart samt kapacitetsbrist pa jarnvigen
mellan Sverige och Norge gor att alternativet med en upprustning av E18 borde ha
ingatt 1 den nationella planen 2018-2029. Att vdgen inte prioriterades i den nationella
planen kan komma att innebéra en hastighetssdnkning till 80 km/h pé en europavig. Det
strider &ven mot en grundldggande standard pa landsbygden mellan Stockholm och
Oslo, vilket inte dr planens syfte.

E18 ar huvudleden for bilar och lastbilar mellan Stockholm och Oslo. En satsning pa
strackan Tocksfors till Valnés ér positiv for hela mellersta Sverige och Norge. P& den
norska sidan dr utbyggnaden av E18 klar med undantag av ett stycke vid Vinterbro
utanfdr Oslo. Aven denna del 4r dock beslutad. Ur miljosynpunkt ir en satsning
dessutom mycket positiv och medfor ett jimnare trafikflode med minskade utslapp,
farre trafikolyckor och viltstingsel som minskar viltolyckorna. Trafikbelastningen ar
redan idag hog pa bade E18 och 61:an, dir 4 000—-6 000 fordon per dygn passerar
gransen vid Han och 6ver 6 000 fordon vid grinspassagen i Eda.

Aven jirnvigen i Virmland har begriinsad kapacitet och ett stort underhllsbehov.
Det ar viktigt att E18 fungerar optimalt nér jirnvagen forbattras.

Norge stdr for 24 % av de utldndska géstnétterna i Sverige och dver hilften av
géstnétterna i Varmland. Det ar alltsa helt avgorande inkomster for turistbranschen, och
en stor del av gésterna fardas pa E18.

Med anledning av Sveriges anslutning till Nato har vi nu fatt 4nnu en anledning till
bra kommunikationsmdjligheter med Natolandet Norge.

Kjell-Arne Ottosson (KD)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

