Motion till riksdagen

1989/90:T709
av Oskar Lindkvist och Maj Britt Theorin (bada s)
Siakerhetsstandarden for regionalflyget

1989 var ett morkt ar for flyget i Sverige. Inom linjeflyget ror det sig om i
medeltal tre omkomna arligen. 1989 blev siffran avsevirt hogre i och med
den mycket tragiska olyckan i Oskarshamn med 16 dodsoffer.

Privatflyget ar det i sarklass mest olycksdrabbade. Normalt brukar det &r-
ligen intraffa 60—70 haverier och tillbud i landet. 1989 blev siffran 94. Ge-
nomsnittligt antal déda i dessa olyckor ar 10--12 per &r.

Ur internationellt perspektiv har det svenska regionalflyget en jamforelse-
vis hog siakerhetsniva.

Olycksplanet till Oskarshamn flog i reguljar linjetrafik med destination till
enregional flygplats, vilket foranlett en diskussion om rimligheten i att olika
flyplatser och flygplan som anvénds i reguljér linjetrafik har olika sakerhets-
bestimmelser.

I dag har de regionala flygplatserna och de lattare flygplanen lagre siker-
hetskrav dn vad som galler for de storre flygplatserna och for flygplan 6ver
15 ton. Skillnaderna bestar bl.a. i att flygplan under 15 ton inte beh6ver vara
forsedda med registreringsutrustning, s.k. svarta lador, eller ha kabinperso-
nal. For de regionala flygplatserna kravs mindre kapacitet och utrustning.

Sékcrheten i flygtransporter, liksom sikerheten i transporter med andra
fardmedel beror dels p& materielen dels pa den mianskliga faktorn. Inom alla
transportgrenar forsoker man att med krav och tillsyn motverka brister i
olika avseenden och lara sig av erfarenheter dé olyckor har intriaffat. Luft-
fartsinspektionen har redan paborjat arbetet med att dra slutsatser av
olyckan i Oskarshamn. Rapporten frdn statens haverikommissions under-
sokning av flygolyckan i Oskarshamn berédknas foreligga inom kort.

Flygtransporter ar ett snabbt och bra satt att forflytta méanniskor och gods.
Det krdavs emellertid att det for fraimst manniskor upplevs som ett tryggt och
sakert satt att fardas. Darfor ar det av utomordentlig vikt att siakerhetsstan-
darden inom regionalflyget 6kas och successivt uppfyller samma krav som
for den tyngre flygtrafiken. For att vidmakthélla fortroendet for det svenska
flyget bor regeringen gora en skyndsam éversyn av regionalflygets sikerhet
och undersoka vilka omedelbara insatser som behdver vidtas.

Genom riksdagens trafikpolitiska beslut 1988 har ambitionsnivan for flyg-
sikerheten 6kat. Sakerhetsarbetet skall bedrivas med 6kad kraft och intensi-
tet och flygsakerhetsstandarden skall lagst vara i nivd med den som finns i
ovriga utvecklade luftfartsnationer.



Enligt luftfartsverkets tredrsplan for perioden 1990—-93 skall ett delmal for
flygsdkerhetstjansten vara att de riskfaktorer som ir forknippade med en
fortsatt expansion inom den civila luftfarten sarskilt ska beaktas. Expansio-
nen far inte forenas med eller grundas pd kompromisser i flygsikerhetshin-
seende. | det arbetet bor ingd atti en tidsplan till senast ar 2 000 uppna en
saketsniva for regionalflyget som motsvarar den for den tyngre flygtrafiken.

Hemstillan

Med hidnvisning till det anférda hemstélls
1. att riksdagen hos regeringen begir en redovisning av vilka ome-
delbara dtgarder som behover vidtas i anledning av undersokningen
av flygolyckan i Oskarshamn,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om att senast inom en tiodrsperiod uppna likvardig sa-
kerhetsstandard for regionalflyget och den tyngre luftfarten.

Stockholm den 24 januari 1990

Oskar Lindkvist (s) Maj Britt Theorin (s)
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gotab 99672, Stockholm 1990



