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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen ldgger regeringens skrivelse om den nationella
planeringen for transportinfrastrukturen 2026-2037 till handlingarna och
avslar foljdmotionerna. Utskottet valkomnar regeringens satsningar i den
nationella planen och framhéller att de innebér att underhéllet av vdg- och jarn-
végsnitet stirks samtidigt som det gors investeringar i ny infrastruktur. Detta
skapar battre forutsdttningar for bl.a. ett mer konkurrenskraftigt naringsliv och
ett starkt totalforsvar.

Utskottet foreslér vidare att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden
fran den allmdnna motionstiden om bl.a. styrning, ansvarsfordelning,
finansiering och genomf6érande av infrastrukturplaneringen. Motions-
yrkandena avstyrks bl.a. med hénvisning till planerade eller redan vidtagna
atgérder. I betdnkandet behandlas bl.a. ett stort antal motionsforslag om olika
infrastrukturprojekt, som framst rér upprustning och utbyggnad av olika végar
och jarnvigar i olika delar av landet. Utskottet avstyrker dessa forslag med
hénsyn till rollférdelningen inom planeringsprocessen.

I beténkandet finns 49 reservationer (S, V, C, MP) och ett sdrskilt yttrande
(MP).

Behandlade forslag

Skrivelse 2025/26:259 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2026—
2037.

89 yrkanden i fo6ljdmotioner.

400 yrkanden i motioner frdn allmdnna motionstiden 2025/26.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Malstyrning och ansvarsstruktur inom infrastrukturomradet

1.

Styrning av infrastrukturplaneringen genom maél och
prognoser
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 99,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1 och 2.
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (MP)

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 35,
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 28,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 5 i denna del,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.

Reservation 3 (S, V, C, MP)

Myndighetsstrukturen inom transportomriadet

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 75,

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 103 och

2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 5.
Reservation 4 (S)
Reservation 5 (V)

Reservation 6 (MP)

Utgangspunkter for infrastrukturplaneringen

4.

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3-5,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4 och 6 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 4.

Reservation 7 (V, MP)
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5.  Vissa planeringsfragor
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:818 av Mikael Larsson (C),
2025/26:1140 av Martina Johansson (C) yrkandena 14,
2025/26:1936 av Jan Ericson (M),
2025/26:2458 av Patrik Lundqvist m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 50,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 118 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 23.
Reservation 8 (S)
Reservation 9 (MP)

6. Niringslivets transportbehov
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:347 av Jorgen Berglund m.fl. (M),
2025/26:466 av Anna-Lena Hedberg (SD),
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:1447 av Ida Karkiainen m.fl. (S) yrkande 5,
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkande 2,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4.
Reservation 10 (S, C)

7. Intermodalitet och 6verflyttning av gods till jirnvig och
sjofart
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:649 av Lena Johansson och Asa Eriksson (bada S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 7,
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 39,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 140,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 4 och 32,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 15,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 6 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29.
Reservation 11 (S)
Reservation 12 (V, MP)
Reservation 13 (C)

8. Hamnarna och infrastrukturen kring dem
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 5,
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11.
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2025/26:1572 av Marianne Fundahn och Per-Arne Hakansson (bada S),
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 7,
2025/26:3322 av Camilla Brunsberg (M) yrkandena 1 och 2,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 80,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.

Reservation 14 (S, C)

Transportsektorns klimatmal
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 i denna del,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 9 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5.
Reservation 15 (S, V, C, MP)

Atgiirder for langsiktig hallbarhet
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 6, 7 i denna del,
8, 13 och 18,
2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S) yrkandena 11 och 13,
2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 30,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 17,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 18, 106, 111-114
och 136,
2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP) yrkande 4,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6, 9 och
10,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49
samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 3 och 9.
Reservation 16 (S)
Reservation 17 (V)
Reservation 18 (C)
Reservation 19 (MP)

Klimatanpassning av infrastrukturen

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:1947 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,

2025/26:2058 av Mona Smedman och Anders Adahl (bdda C),
2025/26:2873 av Marléne Lund Kopparklint (M),
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12.

2025/26:2902 av Marléne Lund Kopparklint och Magnus Resare (bada
M),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2025/26:3427 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 1,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 101,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 47.
Reservation 20 (S, V, C, MP)

Infrastrukturen i kris och beredskap
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:544 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M),
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkande 4,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 50,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 4547,
2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M) yrkande 2,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 36, 61, 68 och 71,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 53, 65, 66 och 69 samt
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 9.
Reservation 21 (S)
Reservation 22 (V)
Reservation 23 (C)
Reservation 24 (MP)

Finansiering och analyser av infrastrukturdtgdrder

13.

Finansiering av infrastruktur

Riksdagen avslér motionerna

2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,

2025/26:791 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),

2025/26:959 av Louise Eklund (L),

2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,

2025/26:2549 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 36-38,

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8, 9, 23 och 24,

2025/26:3672 av Cecilia Engstrom (KD),

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2,

2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1 och

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 42—44.
Reservation 25 (V)
Reservation 26 (C)

Reservation 27 (MP)
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15.

16.
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Samhiillsekonomiska analyser
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:2628 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist
(bada C) yrkande 2,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 107,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 13,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 48 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6.
Reservation 28 (S, V, C, MP)

Kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,

2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 2,

2025/26:1940 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S),

2025/26:3631 av Magnus Jacobsson (KD),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 33,

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3 och

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 11.
Reservation 29 (S)
Reservation 30 (C)

Resursfordelningen mellan regionerna
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:874 av Lars Isacsson m.fl. (S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 3,
2025/26:1873 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S),
2025/26:2439 av Saila Quicklund (M),
2025/26:2677 av Anna-Caren Sitherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 57,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 41.
Reservation 31 (C)
Reservation 32 (MP)

Genomforande av investerings- och underhallsdtgdrder

17.

Investerings- och underhillsitgéirder
Riksdagen avslar motionerna

2025/26:424 av Stina Larsson (C),

2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 1,
2025/26:950 av Daniel Persson (SD),

2025/26:TU20
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2025/26:2054 av Anne-Li Sj6lund (C),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 41 och 42,

2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 30,

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20, 21 och 36,

2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 11,

2025/26:3302 av Lars Piiss (M),

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 1, 19, 29, 43, 67 och

102,

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 37,

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del och 10,

2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 2 och 12,

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och

40 samt

2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 10 och 11.
Reservation 33 (S)
Reservation 34 (V)
Reservation 35 (C)

Reservation 36 (MP)

18. Om atertagandet av eftersatt jairnvigsunderhall
Riksdagen avslér motionerna
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkande 1,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 16 och 17,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 3 och 4,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7.
Reservation 37 (S, V, C, MP)

19. Grinsoverskridande infrastruktur
Riksdagen avslér motionerna
2025/26:35 av Josef Fransson och Eric Palmqvist (bada SD),
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 2 och 8,
2025/26:965 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2025/26:986 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C),
2025/26:1045 av Jamal El-Haj (-) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1091 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1164 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2025/26:1176 av Mona Smedman (C),
2025/26:1180 av Kerstin Lundgren (C),
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2025/26:1195 av Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard (bada M),

2025/26:1197 av Magnus Resare (M),

2025/26:1204 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar Johnsson

(bdda M),

2025/26:1268 av Niklas Karlsson (S),

2025/26:1715 av Ann-Sofie Alm (M),

2025/26:1799 av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada KD),

2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)

yrkande 3,

2025/26:2691 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),

2025/26:3035 av Noria Manouchi (M),

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 22, 31, 35, 40 och

41,

2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,

2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP) yrkandena 3 och 4,

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 54,

2025/26:3623 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 39,

2025/26:3628 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 2,

2025/26:3639 av Cecilia Engstrom (KD),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 11 och 108,

2025/26:3661 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3669 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70,

2025/26:3729 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 46,

2025/26:3768 av Elin Nilsson (L),

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 7 och

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 13, 15 och 19.
Reservation 38 (S)
Reservation 39 (C)

Reservation 40 (MP)

Nya stambanor

Riksdagen avslér motionerna

2025/26:537 av Johan Andersson m.fl. (S),

2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:3184 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 18 och 42,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 3 och 34,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 och 5, bada i denna
del,

2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5,

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 11 och 12 samt
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21.

22,

23.

2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7.
Reservation 41 (S, V, C, MP)

Motionsyrkanden som bereds forenklat
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning 6ver avstyrkta motionsyrkanden.

Sérskilt om Arlanda flygplats
Riksdagen avslir motion
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12.
Reservation 42 (S)

Enskilda viagar

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:776 av Lena Bickelin m.fl. (S),

2025/26:1078 av Sofia Skonnbrink (S),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 44,

2025/26:3671 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.
Reservation 43 (S)
Reservation 44 (C)

Vissa évriga fragor

24,

25.

26.

Vigbelysningsnitet
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 16 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 14.
Reservation 45 (S, V, C, MP)

Kompetensforsorjning inom transportomradet
Riksdagen avslar motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 63.
Reservation 46 (S)

Forskning och innovation

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 41,

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64,

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8,

2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13,

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8 och 46 samt

2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 12.
Reservation 47 (S, V)

Reservation 48 (C)

Reservation 49 (MP)
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Regeringens skrivelse om den nationella planeringen

27. Regeringens skrivelse
Riksdagen lagger skrivelse 2025/26:259 till handlingarna.

Stockholm den 9 juni 2026

Pa trafikutskottets vignar

Ulrika Heie

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Aylin Nouri (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), A
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L)
Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus
Jacobsson (KD), Johanna Rantsi (M), Linus Lakso (MP), Crister Carlsson (M)
och Ulf Lindholm (SD).
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Arendet och dess beredning

I detta betdnkande behandlas regeringens skrivelse 2025/26:259 Nationell
planering for infrastrukturen 2026—2037 och 89 yrkanden i fem f6ljdmotioner.
Vidare behandlas 400 yrkanden i motioner frén allmdnna motionstiden
2025/26. Forslagen ror en rad olika fragor inom infrastrukturplanering,
utgdngspunkter for prioritering, finansiering och genomforande av infra-
strukturatgirder samt bl.a. frigor om kostnadskontroll och effektivitet. Vissa
fragor som ror infrastrukturen for vidgar, cykel, luftfart och sjofart har
behandlats tidigare under riksdagséret i andra betdnkanden. En forteckning
over de behandlade forslagen finns i bilaga 1.

Utskottet har hdmtat in information som har varit relevant for beredningen
av detta betdnkande. Bland annat kan ndmnas att representanter for Tag-
foretagen informerade om utmaningar i tagtrafiken vid utskottssammantriadet
den 30 september 2025. Vid utskottets sammantrdde den 14 oktober 2025
informerade foretrddare for Trafikverket om forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen fér 2026—2037 och om utmaningar i tagtrafiken. Den
25-27 januari 2026 genomforde utskottet ett studiebesdk i Oslo, ddr bl.a. olika
infrastrukturfragor togs upp. Foretrddare for Skogsindustrierna informerade
vid utskottssammantradet den 3 mars 2026 om hur Sveriges transportsystem
kan goras mer robust, och vid sammantrddet den 12 mars 2026 informerade
foretrddare for Trafikverket om arsredovisningen for 2025 och om det pa-
gdende kraftsamlingsarbetet. Den 5 maj 2026 anordnade utskottet ett
kunskapsseminarium om samhéllsekonomiska analyser med deltagande av
forskare och representanter for Trafikverket, Statens vég- och transportforsk-
ningsinstitut (VTI), Trafikanalys och Kungliga Tekniska hogskolan (KTH).
Vid utskottssammantradet den 19 maj 2026 informerade infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson (KD) om den nationella planen for transport-
infrastruktur 2026-2037, och vid utskottets sammantride den 21 maj 2026
informerade foretradare for Trafikverket om bl.a. vigbelysning pa lands-
bygden.

Lisanvisning

I detta betdnkande behandlar utskottet en lang rad fragor som handlar om
transportinfrastrukturen. De fragor som tas upp i regeringens skrivelse om den
nationella planen behandlas under olika avsnitt i betdnkandet tillsammans med
foljdmotionerna och de motioner fran allménna motionstiden som behandlar
liknande &mnen. Beténkandet har foljande disposition.

Efter en genomgang av bakgrunden kommer en del med négra avsnitt som
behandlar fragor om mal- och ansvarsstrukturen inom infrastrukturomrédet.
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Dir ingér fradgor om styrningen av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser, ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen och myndig-
hetsstrukturen inom transportomradet.

Direfter f6ljer en del med avsnitt som handlar om olika utgangspunkter for
infrastrukturplaneringen. Déir ingdr frdgor om fyrstegsprincipen, vissa
planeringsfrigor, frigor om néringslivets transportbehov, intermodalitet och
overflyttning av gods till jirnvdg och sjofart, hamnarna och infrastrukturen
kring dem, ldngsiktigt héllbara transporter, klimatanpassning av infra-
strukturen och infrastrukturen i kris och beredskap. I avsnittet om langsiktigt
héllbara transporter redogdrs dven for hur regeringen har omhéndertagit ett
tillkdnnagivande frén riksdagen om étgérder som behdvs for ett langsiktigt
hallbart transportsystem.

Efter detta behandlar utskottet att antal frdgor om finansiering och sam-
héllsekonomiska analyser av infrastrukturatgérder. Dér ingéar dven fragor om
kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet samt resursfordelningen
mellan regionerna.

Darefter foljer en del dér utskottet behandlar fragor om genomforandet av
investerings- och underhéllsatgérder. Dér ingar dven frdgor om den grins-
overskridande infrastrukturen, nya stambanor, Arlanda flygplats och enskilda
véigar.

Efter detta behandlar utskottet vissa ovriga fragor som ror vigbelysnings-
nitet, kompetensforsdrjningen inom transportomradet och fragor om forsk-
ning och innovation.

Beténkandet avslutas med att samlat behandla regeringens skrivelse om den
nationella planeringen for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Bakgrund

Den svenska transportinfrastrukturen

Det svenska végnitet bestar av allménna végar och enskilda vigar. De all-
ménna véigarna kan vara statliga eller kommunala. Végnitet bestar av 98 500
kilometer statliga vagar (varav 2 100 kilometer motorvig), 42 800 kilometer
kommunala végar och gator, 75 100 kilometer enskilda vigar med statsbidrag,
394 100 kilometer enskilda végar utan statsbidrag, 2 800 kilometer statliga
cykelvégar, 18 900 kilometer kommunala cykelvégar, 1 100 kilometer en-
skilda cykelvdgar och ett fyrtiotal vigfarjeleder. Av det totala vagnitets langd
dr ca 80 procent belagd vég. I det statliga végnitet finns ocksa 17 000 vigbroar
och 69 Oppningsbara broar. Nér det giller cykelvigsnitet ansvarar enskilda
véghallare for 153 mil, statliga nationella och statliga regionala vaghéllare for
311 mil och kommunerna for 2 066 mil.

Det finns ca 15 600 kilometer jarnvégsspar i Sverige dér Trafikverket, som
ager och forvaltar 14 200 kilometer, dr den storsta infrastrukturforvaltaren.
Vidare finns ocksa bl.a. Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB), Inlands-
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banan AB, Region Stockholm via sina lokalbanor Roslagsbanan och Saltsjo-
banan samt Oresundsbrokonsortiet. Av Trafikverkets spar #r 84 procent
elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnelanlaggningar och ca 4 100
broar langs Trafikverkets jarnvégsspar.

Luftfartens infrastruktur bestr dels av flygplatser samt andra markbaserade
anldggningar och system som krévs for att tillhandahélla flygtrafiktjanst, dels
av sjélva luftrummet. I Sverige finns det 44 s.k. instrumentflygplatser, dvs.
flygplatser som har ndgon form av instrumentinflygningshjélpmedel som stod
for piloternas navigering vid flygning i vidder med nedsatt sikt. Av dessa r 10
statligt 4gda medan resterande dgs av kommuner, regioner och det privata
néringslivet. For nirvarande dr 27 av dessa s.k. beredskapsflygplatser, som i
overenskommelse med Trafikverket har beredskap for att ta emot samhills-
viktigt flyg under de timmar da flygplatsen ar stingd. Trafikverket har fatt i
uppdrag att utreda om det finns skél att kommande ar ta in ytterligare tva
flygplatser som beredskapsflygplatser samt oversiktligt redovisa vilka effekter
det i1 sd fall skulle fa. I sammanhanget kan ndmnas att det dven péagéir en
utredning om statens framtida roll som dgare och forvaltare av flygplatser samt
Bromma flygplats funktion (dir. 2025:55), vilken ska redovisas senast den 30
september 2026.

Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga omlastningsplatser for sjofarten,
varav 54 ér allmdnna hamnar och 25 ingér som kusthamnar i det trans-
europeiska transportndtet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingér 5 i TEN-
T:s stomnét. I Sverige finns ca 900 farleder och ca 14 000 sjosdkerhetsanord-
ningar som utmérker farlederna. Sjofartsverket ansvarar for ungefar hélften av
sjosdkerhetsanordningarna och tillhérande farleder, framfor allt de allménna
farlederna.

Person- och godstransporter

Persontransporter

Trafikverket konstaterar i Forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen 20262037 (rapport 2025:111) att det inrikes persontransport-
arbetet under perioden 2000-2019 okade med ungefir 24 procent,
motsvarande 1,1 procent per ar. Storst relativ 6kning var det for tdg, med 82
procent, foljt av 6vrig spartrafik med 36 procent. For det storsta fardmedlet,
bil, var 6kningen 22 procent. Buss 6kade med 9 procent, medan inrikes flyg
minskade med 6 procent. Mellan 2019 och 2023 minskade antalet person-
kilometer med bil med 3 procent, medan tdg minskade med 10 procent, dvrig
spartrafik med 15 procent och buss med 4 procent. Inrikes flyg upplevde den
storsta minskningen under perioden med 30 procent. Enligt Trafikanalys
senaste statistik Luftfart 2025 fran april 2026 reste under 2025 nira
31 miljoner passagerare till och fran svenska flygplatser, vilket var en 6kning
med 2 procent jamfort med 2024. Antalet passagerare i utrikesflyget dkade
med 3 procent, medan resandet i inrikesflyget minskade med 1 procent.
Resandet i utrikesflyget ndrmar sig enligt Trafikanalys nivaerna fore pandemin
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och antalet passagerare ligger nu péa knappt 27 miljoner, vilket &r 14 procent
lagre an 2019. Antalet passagerare i inrikesflyget ligger fortfarande 40 procent
under nivan fére pandemin.

Huvuddelen av inrikes persontransporter bestar enligt Trafikverket av olika
typer av fritidsresor, exempelvis inkOps-, service- och besoksresor. Ungefar
en fjdrdedel av personkilometerna utgors av arbets- och skolresor, och tjénste-
resor star for runt 10 procent. Regionala tdg och bussar, men dven cykel,
anvinds 1 mycket stor utstrdckning for arbets- och skolresor. Gng och lang-
viga tagresor domineras av fritids- och besoksresande. Bilen anvénds enligt
Trafikverket for alla typer av drenden. Rent allmént reser mén mer med bil och
cykel, medan kvinnor i stéllet gar eller anvéander kollektivtrafik. Bilresande
och géng ar relativt brett spritt 6ver aldersklasserna, &ven om gruppen 31-65
ar aker mer bil dn 6vriga och gruppen 21-30 ar gar mer. Personer &ver 65 ar
reser mindre &n Ovriga grupper, och dé speciellt med cykel och kollektiva
fardmedel, vilka domineras av de som &r yngre dn 30 ar. Boende i storstdderna
aker mindre bil d4n genomsnittet, medan boende i sma- och landsbygds-
kommuner aker nagot mer. Vidare aker storstadsborna mycket med langvéga
tag, samt gar och cyklar mer &n genomsnittet. Det senare gor dven boende i
storre stider.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) redovisar
regeringen att drygt tre fjardedelar av det inrikes persontransportarbetet
(rdknat i personkilometer, dvs. antalet kilometer som ménniskor reser) sker
med bil och drygt en tiondel med regional kollektivtrafik, varav drygt hélften
med buss. Ungefér 4 procent av resorna gors med fjarrtdg, omkring 3 procent
med flyg, 2 procent till fots och 1 procent med cykel. Firdmedelsfordelningen
har enligt regeringen varit likartad sedan 1970-talet. Skillnaderna i fard-
medelsférdelning och sammanlagd reslangd mellan landsdelar dr mattliga. Det
ar framfor allt storstadskdrnorna som skiljer ut sig, med kortare sammanlagd
resldngd och hogre andel kollektivtrafik. Det finns tydliga skillnader mellan
boende i titort och boende pa landsbygden: De som bor pé landsbygden reser
i genomsnitt nistan dubbelt sa 1&ngt med bil per person som de som bor i
titorter. Allra mest med bil reser de som bor i mindre kommuner, inklusive
storstadsndra kommuner med en hog andel utpendling. I genomsnitt reser varje
person omkring en timme per dag dverallt i landet.

I Trafikverkets Basprognos 2024 berdknas det inrikes persontransport-
arbetet 0ka med ca 28 procent mellan 2019 och 2045, motsvarande knappt
1 procent per ar. Snabbast dr 6kningen for tdg och dvrig spértrafik (tunnelbana
och spéarvig) med 47 respektive 42 procent. Resandet med personbil berdknas
o6ka med 26 procent, med buss 8 procent och med inrikes flyg 9 procent.
Sammantaget innebir Trafikverkets prognos att resandet for samtliga férd-
medel beréknas fortsitta utvecklas ungefér enligt samma trend som géllt under
2000-talet fram till 2019.

Trafikverket uppger i sitt forslag till nationell plan for 2026—2037 att den
véintade utvecklingen av resor och transporter kommer att leda till ett okat
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utnyttjande av vidgar och jarnvdgar. Trafikverket beddmer att kapacitets-
begransningar pd vigsidan framst ar ett storstadsproblem. Jarnvégstrafiken
okar i snabbare takt dn vad kapaciteten byggs ut i ménga delar med hogt
kapacitetsutnyttjande.

Godstransporter

Enligt Trafikverkets forslag till nationell plan f6r 2026—2037 6kade godstrans-
porterna i Sverige, rdknat som antal tonkilometer, med drygt 120 procent
under perioden 1960-2023. Den uppétgdende utvecklingen har enligt Trafik-
verket ungefér foljt konjunkturcyklerna, med nedgangar under perioder med
svag ekonomisk utveckling och okningar under tider med starkare tillvéxt.
Sedan 2000 har 6kningen varit i genomsnitt ungefar 0,2—0,3 procent per ar,
dock med ganska stora variationer mellan aren.

Transportarbetet pd vdg har enligt Trafikverket flerdubblats sedan 1960.
Samtidigt har andelen végtransporter av det totala transportarbetet mer 4n for-
dubblats. Jarnvdgen har haft en lagre, men mer stabil, 6kningstakt, men jarn-
véigens andel av det totala transportarbetet har minskat nagot. Sjofart ar det
trafikslag som haft den mest varierande utvecklingen, med en kraftig uppgéng
under 1960-talet, f6ljt av en ndstan lika stor nedgang under 1970-talet, en
aterhdmtning under 1980- och 1990-talen och dérefter en stagnation under
2000-talet. Trenden har enligt Trafikverket varit negativ totalt sett, och sjo-
fartens andel av det inrikes transportarbetet har halverats under perioden.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att gods-
transportarbetets fordelning mellan de olika trafikslagen har varit ganska stabil
sedan 1990-talet med sma forandringar mellan aren och over tid. Under 2000-
talet har det arliga godstransportarbetet varierat mellan 95 och 105 miljarder
tonkilometer per &r. Under samma period har lastbilstransporterna statt for
cirka hélften av godstransportarbetet och sjofart och jarnvégstransporter for ca
30 respektive ca 20 procent. Under den senaste femarsperioden har andelen
lastbilstransporter 6kat med knappt 5 procentenheter medan andelen sjo-
transporter har haft en motsvarande minskning. Jarnviagens andel av gods-
transportarbetet har varit ofordndrad under samma period. Majoriteten av de
inrikes godstransporterna sker med tunga lastbilar. Det mesta av godset som
transporteras inrikes med lastbil transporteras inom samma kommun eller
mellan kommuner i samma 14n (74 procent under 2022), vilket motsvarar 35
procent av transportarbetet inom segmentet. Jarnvégstransporterna ar till stor
del interregionala eller internationella, och fa jamvéagstransporter utférs inom
samma ldn. Utrikes sjotransporter innanfor territorialgransen réknas ocksa in i
inrikes transportarbete och utgér huvuddelen av det som réknas som inrikes
sjotransporter. De egentliga inrikes sjotransporterna utfors mellan ett fétal
geografiska omraden och domineras av vissa varugrupper. Trafiken pa inre
vattenvigar, dvs. inom Vinern respektive Milaren, har mycket liten omfatt-
ning. Flygets roll for godstransporter &r enligt regeringen ocksa viktig, sarskilt
for behovet av snabba, langviaga transporter av hogvirdigt gods. Flygfrakten
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som andel av godstransportarbete dr dock forsumbar (0,1 procent), men
omfattar hoga varuvarden. Néstan hélften av godstransportarbetet pa jarnvig
utgdrs av malm och andra utvinningsprodukter. Det &r enligt regeringen dven
den storsta varugruppen for inrikes lastbilstransporter, dir den utgér en
tredjedel av godstransportarbetet.

De godsméngder som transporteras till och frén Sverige utgdr ungefdr en
tredjedel av den totala transporterade godsméngden i Sverige. Majoriteten av
de grinsoverskridande transporterna, métt i ton, sker med sjofart (60 procent).
Jarnvig och vég svarar for hilften var av de resterande 40 procenten. Flodena
av varor till och frén Sverige 4r koncentrerade till ett fital storre strdk samt
nagra fa viktiga hamnar och fasta broférbindelser. Ndmnas kan t.ex. Goteborgs
hamn, som &r Sveriges storsta godshamn, och Trelleborgs hamn, som ar
Sveriges storsta hamn for rullande gods. I Goteborgs hamn, som dven ar
Skandinaviens storsta hamn, hanterades 57 procent av Sveriges container-
handel 2023, jamnt fordelat mellan export och import. Samtidigt konstaterar
regeringen att Véstra stambanan, en av Sveriges viktigaste jarnvégar, dr over-
belastad. For jarmvig dr Malmbanan och den fasta forbindelsen 6ver Oresund
enligt regeringen helt avgdrande for att exportera varor. Den fasta férbindelsen
over Oresund ir enligt regeringen viktig ocksa for importen av jarnvigsgods,
men dven for bade export och import pa végtransporter har den stor betydelse.
Vigtransporter och sjofart har en tydlig tyngdpunkt i de véstra och sddra
delarna av Sverige ndr det giller transporter mot kontinenten och Ovriga
vérldsdelar.

I Trafikverkets Basprognos 2024 berdknas godstransportarbetet i riket ka
med ca 23 procent mellan 2019 och 2045. Utvecklingen &r ungefir i linje med
den 6vergripande utvecklingen under de senaste 30—40 aren. Summan av gods
som ska transporteras inrikes, import, export och transit av varor berdknas 6ka
med 21 procent. Darmed 6kar den genomsnittliga transportstrickan for varor
inom riket svagt.

Transportmarknaden for person- och godstransporter

Transportstyrelsen redovisade i mars 2026 en dversiktlig bild av utvecklingen
pé marknaderna for person- och godstransporter pa vig- och jirnvigsomradet
i rapporten Transportmarknaden i siffror 2025 — Oversikt av utvecklingen pa
marknaderna for vag- och jarnvigstransporter (TSG 2026-2225). Rapporten
visar att transportmarknaden under 2024 i hog grad priglades av en
stabilisering efter de turbulenta pandemiéren, men ocksa av tydliga skillnader
mellan olika marknader. Persontransportmarknaderna uppvisar overlag en
starkt ekonomisk utveckling, medan godstransportmarknaden pa jarnvig
moter vissa utmaningar. Generellt har forutsittningarna pa marknaden blivit
nagot mer forutsédgbara, men vissa osdkerhetsfaktorer kvarstar.

Rapporten visar att aterhdmtningen for resandet efter covid-19-pandemin
mattades av ytterligare under 2024 och att marknaden i allt hogre grad har gatt
in i en stabiliseringsfas. Inom den regionala kollektivtrafiken dkade resandet
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med knappt 3 procent och uppgick ddrmed till ca 90 procent av 2019 ars niva.
For den langvéga trafiken var utvecklingen mer varierad. Efter en period med
tillvaxt minskade resandet inom den langviaga busstrafiken och ligger nu éter
pa nivéer som é&r jamforbara med dem som uppmiittes fore pandemin. Inom
den langvéga tdgtrafiken fortsatte resandet ddremot att dka, om dn i en
avtagande takt, och uppgick till 93 procent av nivén for 2019. Den positiva
ekonomiska utvecklingen pa persontransportmarknaderna fortsatte 4ven under
2024. Sarskilt positiv var utvecklingen inom den kommersiella persontrafiken,
dér lonsamheten forbéttrades bland buss-, taxi- och jarnvigsforetag. Inom
samtliga delmarknader ligger medianvérdet for rorelsemarginalen nu tydligt
over nivaerna for 2019. Den upphandlade jarnvigstrafiken utvecklades i en
positiv riktning efter ett mycket utmanande 2023. Den ekonomiska situationen
ar dock enligt Transportstyrelsen fortsatt anstringd och flera operatorer redo-
visade forluster eller mycket sma marginaler 4ven under 2024.

Efterfragan pé godstransporter fortsatte att minska under 2024. Totalt
minskade godstransportarbetet med drygt 2 procent, varav 3 procent pa vig
och knappt 1 procent pi jarnvig. Aven om nedgingen har dimpats jaimfort
med foregdende ar medfor utvecklingen att godstransportarbetet nu ligger pa
de lagsta nivaerna pa linge for bada trafikslagen. Utvecklingen sammanfaller
med de senaste drens svaga konjunkturutveckling. Pa godstransportmarknaden
ar den ekonomiska utvecklingen mer blandad. Bland akeriforetagen minskade
medianomsittningen ndgot, medan bade rorelsemarginalen och soliditeten
forbdttrades. Bland jarnvigsforetagen stirktes medianomséttningen och
soliditeten, medan rérelsemarginalen mer dn halverades. Samtidigt finns det
enligt Transportstyrelsen betydande skillnader mellan foretagen, dér vissa
uppvisar en relativt god 16nsamhet och andra redovisar stora forluster.

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur
Inriktnings- och dtgdrdsplanering
Infrastrukturplaneringen gors for vagtrafik, jirnvagstrafik, sjofart och luftfart.
Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen tidigare har beslutat om (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Den dévarande regeringen bedémde bl.a.
att systemet bor innefatta ett beslut om Overgripande strategiska vigval
ungefdr en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar
som ska gilla under den period som beslutet avser. Den nuvarande planerings-
perioden omfattar 2022-2033 och den kommande planeringsperioden om-
fattar 2026-2037.

Planeringen av atgérder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg.

— I det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar
och inriktning for den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till
grund for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med
forslag till planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden.



REDOGORELSE FOR ARENDET

— I det andra steget, atgirdsplaneringen, som borjar efter riksdagens beslut
med anledning av infrastrukturpropositionen, ger regeringen direktiv till
Trafikverket att ta fram forslag till den nationella planen for transport-
infrastruktur och erbjuder ldnsplaneupprittarna mojlighet att ta fram
lansplaner. Trafikverket och planeringsorganen pa regional niva uppréttar
konkreta forslag till nya &tgdrdsplaner. Under atgirdsplaneringen
identifieras de atgérder som bor prioriteras och liggas in i den nationella
planen och i ldnsplanerna.

Den nationella planen

Enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur
ska Trafikverket uppritta en trafikslagsdvergripande plan till ledning for
fordelningen av statliga medel. Enligt forordningen ska den nationella planen
avse tolv ar och far omfatta

1. investeringar och forbéttringar i det statliga stamviagnétet och tillhdrande
géng- och cykelvigar

2. drift och underhéll samt tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion for hela
det statliga vignitet och tillhdrande géng- och cykelvégar

3. drift, underhéll, rekonstruktion och investeringar i det statliga jairnvags-
nétet, stationer och terminaler

4. atgirder for forbattrad miljo ldngs de befintliga statliga vag- och jarnvégs-
néiten

5. réntor och amorteringar for ldnefinansierade investeringar

6. atgdrder som kan péaverka transportefterfrigan och val av transportstt
samt dtgédrder som ger effektivare anvéndning av befintlig infrastruktur

7. investeringar i och forbéttringar av busshallplatser ldngs det statliga vig-
nétet om hallplatserna ingér i ett nationellt prioriterat nét for kollektivtrafik
som ska vara anvindbart for personer med funktionsnedsittning

8. infrastrukturobjekt som en lénsstyrelse ska ha ritt till erséttning for arbete
med enligt forordningen (2022:41) om ersittning till en ldnsstyrelse for
arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt.

Den nationella planen far dessutom innehalla atgirder som ska beviljas statlig
medfinansiering eller statsbidrag nér det giller

— farleder och slussar

— drift av icke-statliga flygplatser

— regionala kollektivtrafikanldggningar och rullande jarnvigsmateriel
— enskild vighallning.

Planen ska ange bl.a. den inriktning pé investeringar och forbéttringsatgarder
som beddms ha storst effekt for att uppnd de transportpolitiska malen,
inriktningen pé drift och underhall inklusive atgérder for tjalsdkring, barighet
och rekonstruktion, inriktningen pa atgérder for forbattrad milj6 i anslutning
till de statliga védg- och jarnvédgsniten och en redovisning av inverkan pa de
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transportpolitiska malen. Planen ska vidare innehalla en tydlig beskrivning av
de forvintade effekterna for transportsystemet som helhet samt en redogdrelse
for strategiska dvervdganden. Innan planen upprittas ska synpunkter himtas
in fran lansstyrelserna, lansplaneupprittarna, kommunerna och andra som kan
ha ett vésentligt intresse av planen. Nar planen har upprittats ska yttranden
over planen hdmtas in frén de berdrda aktdrerna, och kommunerna ska ges
tillfélle att yttra sig Over planen. Den nationella planen ska darefter faststéllas
av regeringen. Om en visentlig avvikelse behover goras fran planen ska ett
forslag till &ndrad plan ldmnas till regeringen for beslut.

Lénsplanerna

I lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns bestimmelser om
bl.a. ldnsplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt lagen ska en region
upprétta och faststélla sadana lédnsplaner.

Enligt forordningen (1997:263) om lénsplaner for regional transportinfra-
struktur ska det inom varje ldn uppréttas en ldnsplan till ledning nér medel for
investeringar och forbéttringsatgirder ska fordelas. Lansplanen ska, med hén-
syn till de regionala forutséttningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnds. Planerna upprittas av regionerna med hénsyn till de samlade trans-
portbehoven inom en region. Lansplanen ska enligt forordningen avse tolv ar
och omfatta foljande:

1. investeringar i statliga vdgar som inte ingar i stamvégnétet

2. éatgdrder i anldggningar m.m. som kan beviljas statlig medfinansiering
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.

3. atgdrder som kan péaverka transportefterfrigan och val av transportsétt
samt dtgdrder som ger effektivare anvéndning av befintlig infrastruktur

4. atgérder i andra icke statligt finansierade anldggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen.

Lénsplanen far avse investeringar och forbéattringsatgarder for vilka Trafik-
verket har ansvaret och den fir &ven avse byggande och drift av enskilda vagar.
Vid beredningen har regionen ansvaret for samordning av atgardsforslagen.
Trafikverket ska bistd regionen nir lansplanen upprittas och ldmna underlag
till planen. Underlaget ska avse géllande nationella planeringsforutsittningar
och ange inriktningsmal inom respektive trafikslag samt vilka sérskilda
regionala aspekter som bor beaktas. Trafikverket ska dessutom ldmna forslag
till vilka regionala infrastrukturobjekt som bor genomféras och ldmna en
redovisning av deras berdknade kostnader. Regionen ska ocksd begira in
forslag om vilka infrastrukturobjekt som bor genomforas i ldnet frén regionala
kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, ldnsstyrelsen och andra berdrda
myndigheter.

Lénsplanen faststills av regionen efter samrad med ldnsstyrelsen. Innan
lansplanen faststélls ska yttranden inhdmtas dver den uppréttade ldnsplanen.
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Trafikverket ska varje ar redovisa till regeringen hur de faststédllda léns-
planerna har genomforts. Redovisningen ska goras regionvis och omfatta upp-
gifter om genomforda atgérder, uppnadda effekter, hur de nationella inrikt-
ningsmalen har uppfyllts, kostnader och anslagsférbrukning.

Arbetet med den nya nationella planen

Arbetet med den nya nationella planen for transportinfrastrukturen for
perioden 20262037 inleddes med att Trafikverket fick i uppdrag att ta fram
ett inriktningsunderlag. Det har sedan remissbehandlats och legat till grund for
infrastrukturpropositionen och riksdagens beslut i december 2024 (prop.
2024/25:28, bet. 2024/25:TUS5, rskr. 2024/25:102). Regeringen beslutade
sedan om direktiv till Trafikverket att ta fram forslag till en ny nationell plan
och ett erbjudande till lansplaneuppréttarna om majlighet att ta fram ldnsplaner
for den regionala transportinfrastrukturen.

I'mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till
en trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037 utifran de ramar som riksdagen beslutade om i december
2024. Trafikverket fick i uppdrag att foresla hur de ekonomiska ramarna ska
fordelas pé olika atgérder. I uppdraget ingick ocksé att redovisa en samman-
hallen underhéllsplan och en strategi for att trafikstyrningssystemet European
Rail Traffic Management System (ERTMS) ska kunna inforas i hela det stat-
liga svenska jarnvigssystemet med malsdttning att vara klart 2042. Vidare ska
Trafikverket fortsdtta att verka for en forstarkt kostnadskontroll och hog
effektivitet i sin verksamhet sd att anslagna resurser fullt ut kan omsittas i
effektiv verksamhet.

I september 2025 redovisade Trafikverket sitt forslag till nationell plan med
forslag till hur de ekonomiska ramarna ska fordelas pd olika atgdrder i
transportinfrastrukturen. Trafikverket beskriver bl.a. att det eftersatta under-
héllet pa végarna kan atertas till 2037 och beddmer att 2050 kan hela under-
héllsskulden for jarnvéigen vara édtgidrdad. Forslaget skickades dérefter pa
remiss fram t.o.m. den 30 december 2025. Under remissbehandlingen inkom
drygt 500 yttranden.

I november 2025 redovisade Trafikverket en samlad effektbedomning av
forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen och de prelimindra
lansplanerna for perioden 2026-2037. Effektbedomningen ger en samman-
vigd beddmning av 16nsamheten for samhillet som helhet, redogdr for hur
nyttorna fordelar sig dver landet och pa olika grupper i samhéllet samt hur
atgdrderna bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Vidare har Trafikanalys haft i uppdrag att kvalitetsgranska Trafikverkets
underlag. I december 2025 redovisade Trafikanalys sin granskning. Gransk-
ningen visar att forslaget i huvudsak foljer regeringens direktiv och att
planeringsprocessen har blivit mer strukturerad och transparent jamfort med
tidigare omgangar. Granskningen visar att forslaget i stor utstriackning styrs av
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regeringens direktiv och tydligt speglar de politiska prioriteringar som Trafik-
verket haft att forhalla sig till. Samtidigt konstaterar Trafikanalys att det finns
ett fortsatt behov av utveckling. Det géller sérskilt metodik, koppling till de
transportpolitiska malen samt tydlighet och sparbarhet i prioriteringar och
beslutsunderlag. Det dr ocksé viktigt att sékerstélla att hanteringen av risker
och finansieringsformer ar tydligt redovisade och att samhéllsekonomisk nytta
végs in pé ett transparent sétt.

I januari 2026 overlimnade ldnsplaneupprittarna sina forslag till trafik-
slagsovergripande ldnsplaner for regional transportinfrastruktur.

Regeringen beslutade den 24 april 2026 om den nya nationella planen for
2026-2037 och definitiva ekonomiska ramar for lédnsplanerna for regional
transportinfrastruktur for samma period.

Trafikverkets arbete med infrastrukturfragor

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska Trafik-
verket med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart
och luftfart samt for byggande och drift av statliga végar och jarnvagar. Trafik-
verket far dven, efter Overenskommelse med Sjofartsverket, ansvara for
genomforandet av infrastrukturprojekt i farleder, slussar och kanaler. Trafik-
verket ska med utgédngspunkt i ett samhéllsbyggnadsperspektiv skapa forut-
séttningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrens-
kraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem.

Trafikverket ska bl.a. vara infrastrukturforvaltare for det jarnvagsnit som
tillhor staten och vara tjénsteleverantor for sadana anlaggningar for tjdnster
som tillhor staten och ansluter till jirnvdgsnitet, om inte nagot annat har
beslutats. Trafikverket ska dven verka for en langsiktigt héllbar kompetens-
forsorjning inom jarnvagsomradet. Trafikverket ska hdmta in och samman-
stdlla uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tjdnsteleverantorer for
att beskriva det samlade svenska jarnvédgsndtet samt hdmta in och sprida
kunskap och information om tillgénglighet, framkomlighet, milj6, hilsa och
sakerhet inom sitt ansvarsomrade.

Trafikverket ska dessutom genom dverenskommelser med flygplatshéllare
sakerstdlla att det finns ett nationellt nit av flygplatser som upprétthaller en
grundldggande beredskap for att samhéllsviktiga transporter ska kunna utforas
samt svara for att beredskapsflygplatser 6ppnas pé begiran av utforare av
samhidllsviktiga flygtransporter under tider d& flygplatserna har stingt.
Trafikverket ska ocksa tillhandahélla en teknisk 16sning for informations-
utbyte mellan verket, beredskapsflygplatserna och utférarna av samhills-
viktiga flygtransporter.

Trafikverket ska vidare pa ett kostnadseffektivt sétt tillhandahalla 1attill-
ginglig, kvalificerad och behovsanpassad information och radgivning till
enskilda viaghéllare om byggande och drift av vdgar som &dven dr av allmént
intresse.
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Trafikverket ska i den léngsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvégstrafik, sjofart och luftfart stegvis analysera val av atgidrder genom att
Overvidga atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av
transportsitt, atgirder som ger effektivare anvéndning av befintlig infra-
struktur, begrdnsade ombyggnationer och nyinvesteringar eller stérre om-
byggnationer. Verket ska i sin roll som bestillare sirskilt verka for att
produktivitet, innovation och effektivitet pd marknaderna for investeringar,
drift och underhdll okar samt ha vidl fungerande rutiner, arbetssitt och
samverkansformer som tillvaratar och mojliggdr nationellt, regionalt och
lokalt inflytande. Trafikverket ska vidare utveckla, forvalta och tillimpa
metoder och modeller for samhéllsekonomiska analyser inom transport-
omradet, inklusive efterkalkylering och successiv kalkylering samt ta fram och
tillhandahélla aktuella trafikprognoser. Verket ska dven svara for forskning
och innovation som motiveras av myndighetens uppgifter samt folja,
dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera forskning och innovation
inom transportomradet.

Trafikverket ar beredskapsmyndighet och sektorsansvarig myndighet enligt
forordningen (2022:524) om statliga myndigheters beredskap. Trafikverket
ska varje ar redovisa produktiviteten for drifts-, underhalls- och byggatgarder
inom det egna ansvarsomradet och folja upp och redovisa genomforda atgérder
i den nationella planen samt i ldnsplaner i de delar dér verket ansvarar for
genomforandet. Vidare ska Trafikverket se till att de regelverk och rutiner som
verket disponerar &r kostnadseffektiva och enkla fér medborgare och foretag.
Trafikverket ska dessutom bidra med underlag till planeringsansvariga
myndigheter och organ i arbetet med ldnsplaner, sdrskilt samverka med
Sjofartsverket nar det géller att ta fram och genomf6ra den nationella planen
och i arbetet med ansokningar om TEN-T-bidrag.

Skrivelsens huvudsakliga innehill

I skrivelse 2025/26:259 redogdr regeringen for planeringsarbetet och sitt
beslut om att faststilla den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 och om att faststélla
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande lénsplaner for den
regionala transportinfrastrukturen for samma period.

Vidare lamnar regeringen i skrivelsen en redogorelse for hur den har
omhéndertagit ett tillkdnnagivande fran riksdagen om atgarder som behovs for
ett langsiktigt hallbart transportsystem, sdsom oOkad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergang fran fossila till
héllbara, férnybara drivmedel.
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Utskottets overviaganden

Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om styrningen av infrastruktur-
planeringen genom mal och prognoser. Utskottet hénvisar bl.a. till
att de transportpolitiska malen och de transportpolitiska principerna
ar vigledande for planeringen och de insatser som gors. Utskottet
paminner om att riksdagen och regeringen tar stillning till over-
gripande strategiska vagval en gang per mandatperiod och att riks-
dagen fattar beslut om de ekonomiska ramarna. Vidare menar
utskottet att trafikprognoser &r ett viktigt underlag for planeringen
och framhaéller att 6kad transporteffektivitet kan uppnas pé flera sétt.
Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna &r vél
uppmérksammade och att det inte finns skél att vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 1 (V) och 2 (MP).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 bygger pa pro-
positionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera (prop. 2024/25:28) och att riksdagen fattade beslut i enlighet med
regeringens forslag i december 2024 (bet. 2024/25:TUS, rskr. 2024/25:102).
Regeringen anfor vidare att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas sd att det Overgripande transportpolitiska maélet,
inklusive funktions- och hansynsmélen med dértill hérande etappmal, samt de
av riksdagen beslutade klimatmélen nés. En vil fungerande infrastruktur ar
enligt regeringen avgorande for att sdvil oka Sveriges samlade konkurrens-
kraft och tillvdxt som for att hela Sverige ska fungera. Villkoren for att leva,
bo och verka i hela landet ska stirkas. Det dr enligt regeringen viktigt att bade
underlétta for manniskors vardag med resor till jobb och utbildning och starka
forutséttningarna for en effektiv godstrafik som frémjar jobb och tillvaxt. Den
nationella planen bidrar enligt regeringen sammantaget till att forbattra
néringslivets forutsittningar och konkurrenskraft och till regional utveckling
och landsbygdsutveckling. Vidare bidrar planen till att stirka totalforsvaret.
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Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4179 anfér Malin Osth m.fl. (V) att regeringen bér
ge Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens basprognoser med malorienterade
prognoser, dir man utgdr fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer
transporteffektivt samhélle (yrkande 1). Motionédrerna menar att sé linge som
planeringen av svensk infrastruktur utgdr frén historiska data (dvs. prognos-
styrning) i stdllet for uppsatta mél (dvs. mélstyrning) kommer klimatmalen
inte att nds. Motiondrerna menar vidare att regeringen bor dterkomma med ett
nytt forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037 som gor det mojligt for Sverige att uppna sina klimatmal (yrkande
2). De pekar pé att Trafikverkets inriktningsunderlag fran 2024 fick kritik for
att bl.a. inte bidra till klimatmalen och for att det misslyckades med att styra
mot de transportpolitiska malen, och enligt motionérerna finns samma tydliga
brister nu i den fardiga planen.

I kommittémotion 2025/26:4178 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att det Gver-
gripande transportpolitiska mélet kan uppnds forst genom att funktionsmalet
nds inom hansynsmalets ramar (yrkande 1). Motiondrerna konstaterar att
funktionsmalet i dag i praktiken dr dverordnat hinsynsmélet trots att de ska
vara sinsemellan jambdrdiga, men det dr forst nér funktionsmalet kan nas inom
hénsynsmaélets ramar som det overgripande transportpolitiska malet kan upp-
nds. Vidare anser motiondrerna att ett transporteffektivt samhélle bor utgora
en ny transportpolitisk princip (yrkande 2).

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor dterkomma med ett nytt férslag med en malstyrd planering dér klimatmélet
dr den styrande principen for framtidens infrastruktur och dérmed styr
planering, inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen (yrkande 1). Motionédrerna menar att det ar
orimligt att i infrastrukturplaneringen utgé fran prognoser om 6kad végtrafik i
stillet for att vara styrd av riksdagens klimatmal. Vidare menar motionérerna
att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens basprognoser
med mélorienterade prognoser, dir man utgar fran att transportplaneringen ska
styras mot ett mer transporteffektivt samhille (yrkande 2). Motiondrerna
menar att Trafikverket i sin planering tydligare bor ha klimatmélet for
transportsektorn som utgangspunkt och aktivt styra investeringar mot atgéarder
som bidrar till en omstéllning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 1 pekar Linus Lakso m.fl. (MP)
pa vikten av att arbeta for att frimja transporteffektivitet, bl.a. genom att
Trafikverket ska arbeta malstyrt i stéllet for prognosbaserat. Motiondrerna
menar att det skulle forbéttra forutsdttningarna att nd den gemensamma mal-
bilden.
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I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 99 anfor Katarina Luhr m.fl.
(MP) att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att arbeta malstyrt i stéllet
for prognosbaserat. Motionédrerna konstaterar att planeringen i dag utgér fran
prognoser som bygger pa historiska data och antaganden om sténdig tillvaxt
for vagtrafiken men att den nationella transportpolitiken i stéllet behover gora
tydligt att frigor som ror klimat och miljo ska f& foretrdde framfor insatser
som gynnar 0kad végtrafik.

Bakgrund och pagiende arbete

Den statliga styrningen

Den statliga styrningen av de statliga insatserna utgar fran de transportpolitiska
mal som riksdagen har beslutat om samt fran riksdagens beslut om stats-
budgeten och den relevanta lagstiftningen. Regeringen styr riket. De verktyg
som regeringen har till sitt férfogande i sin styrning ar frémst regelstyrning,
ekonomisk styrning och myndighetsstyrning. Regeringen styr myndigheterna
huvudsakligen genom instruktioner och arliga regleringsbrev som specificerar
mél, uppdrag och budget. Vidare utser regeringen myndighetschefer och
ledaméter 1 myndighetsstyrelserna, och den kan nér som helst under aret ge
myndigheter ytterligare uppdrag utdver regleringsbrevet. Nar det giller den
finansiella styrningen avsitts medel for statliga insatser i anslagen inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

De statliga myndigheterna ska enligt forordningen (2000:605) om &rs-
redovisning och budgetunderlag varje ar 1dmna en arsredovisning till reger-
ingen. Arsredovisningen ska bestd av bl.a. en resultatredovisning som ska
kunna utgdra ett underlag for regeringens bedomning av myndighetens resultat
och genomforande av verksamheten. Den ska utgd fran bl.a. de mél och krav
som regeringen har angett och innehélla analyser och bedomningar av verk-
samhetens resultat och dess utveckling.

Enligt budgetlagen (2011:203) ska regeringen ldmna en redovisning till
riksdagen 1 budgetpropositionen av de resultat som har uppnatts i verk-
samheten i forhéllande till de mal som riksdagen har beslutat om. Enligt
regeringsformen har varje utskott i uppgift att folja upp och utvirdera
riksdagsbeslut inom utskottets &mnesomrade. I detta ingar 16pande uppfolj-
ningar av regeringens resultatredovisningar.

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens Overgripande mal, som beslutades av riksdagen 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266), ér att en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning ska siker-
stdllas for medborgarna och néringslivet i hela landet. Dérutdver beslutade
riksdagen 2009 om ett funktionsmal om tillgénglighet och ett hinsynsmal om
sdkerhet, miljo och hilsa som sinsemellan 4r jimbordiga (prop. 2008/09:93,
bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
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Funktionsmadlet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med
god kvalitet och anvidndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hénsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det overgripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmalen
nds samt bidra till 6kad hélsa (reviderat i prop. 2012/13:1 utg.omr. 22, bet.
2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). I detta ingar ocksd etappmal for trafiksiker-
het och klimatpéverkande utslapp.

Av propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93) framgar att den davarande regeringen ansag att funktionsmalet
och hinsynsmalet borde betraktas som jimbordiga. Ar 2016 anforde den
davarande regeringen att dess politik inom transportomradet skulle bidra till
att det 6vergripande transportpolitiska mélet och de jimbordiga funktions- och
hinsynsmaélen nas. For att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna
nas maste funktionsmalet enligt den davarande regeringen i huvudsak
utvecklas inom ramen for hansynsmalet. Dédrmed ska transportsystemet bidra
till en miljomassigt, ekonomiskt och socialt hdllbar utveckling i alla delar av
landet (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22 och prop. 2016/17:21). I budgetpropo-
sitionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) konstaterade den dévarande
regeringen att transportsystemet ska utvecklas mot det overgripande trans-
portpolitiska malet och att funktions- och hdnsynsmélen &r jimbordiga. Reger-
ingen betonade att for att det Overgripande transportpolitiska malet och
klimatmalet for transportsektorn ska kunna nas behdver funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmaélet. Med detta avsag regeringen
att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att klimat-
maélet for transporter nas. Det innebér inte att varje enskild atgérd som vidtas i
transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmélet. Utskottet har i de
senaste drens genomgangar av regeringens resultatredovisning uppmark-
sammat att det sedan budgetpropositionen for 2021 inte har funnits nigot
resonemang om forhallandet mellan funktions- och hénsynsmélen. Utskottet
har framfort att det skapar en osékerhet om vad som géller i frigan och ytterst
hur resultatredovisningen ska beddmas. Utskottet har de senaste aren lyft fram
att det gérna hade sett en klargérande argumentation om forhéllandet mellan
funktions- och hénsynsmaélen i samband med beredningen av budgetpro-
positionen (bet. 2025/26:TU1).

I skrivelsen Ny strategi for levande och trygga stidder (skr. 2024/25:96)
presenterar regeringen ett nytt nationellt mal for stadsutveckling. I malet slér
regeringen fast att Sveriges stider utifran sina forutsittningar ska utvecklas till
levande, trygga och robusta livsmiljéer ddr méanniskor trivs och vill vistas. I
strategin pekar regeringen dven ut tretton fokusomraden, och tva av dem
handlar om mobilitet respektive trafiksikra skolvégar.
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Transportpolitiska principer

Som utgangspunkt for arbetet med att uppna de transportpolitiska mélen finns
fem vigledande principer (prop. 2005/06:160 och prop. 2008/09:93):

— Kunderna ges stor valfrihet att bestimma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas.

— Beslut om transportproduktion bor fattas i decentraliserade former.

— Samverkan inom och mellan trafikslag ska frimjas.

— Konkurrensen mellan olika trafikutdvare ska frimjas.

— Trafikens samhéllsekonomiska kostnader ska vara en utgdngspunkt nér
transportpolitiska styrmedel utformas.

Vid olika tillfdllen har riksdagen godként regeringens forslag om transport-
politiska principer (se bet. 2008/09:TU14). I den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2024/25:28) betonar regeringen att den statliga transport-
infrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sé att det vergripande
transportpolitiska maélet, inklusive funktions- och hinsynsmaélen med till-
horande etappmal, och de klimatmal som riksdagen har beslutat om nés. Ett
trafikslagsovergripande forhallningssétt, fyrstegsprincipen och de transport-
politiska principer som riksdagen har faststéllt ska enligt regeringen vara
végledande for kommande satsningar.

Trafikprognoser

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom sévél persontrafik- som godstransport-
sektorn. Syftet med dessa s.k. basprognoser dr bl.a. att de ska utgéra underlag
for samhéllsekonomiska analyser av atgarder som péverkar transportsystemet.
De utgdr dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. P4
regional och lokal niva anvinds trafikprognoser for exempelvis kapacitets-
analyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Trafikprognoser utgdr ett underlag for att kunna identifiera och vérdera
lampliga &tgérder i transportsystemet. Prognoserna visar, utifrdn beslutad
politik och omvirldsfaktorer, hur trafik, resande och transporter kan forvintas
utvecklas. Trafikverket uppger i Inriktningsunderlag infor infrastruktur-
planeringen for perioden 2026-2037 (rapport 2024:003) att prognoserna
baseras pa underlag fradn externa kéllor, och tvd viktiga underlag &r
Konjunkturinstitutets (KI) prognoser om ekonomins langsiktiga tillvaxt och
Statistiska centralbyrdns (SCB) prognoser om befolkningsutvecklingen.
Trafikverket pekar pa att planeringen enligt regeringens direktiv ska baseras
pa ett scenario som innehaller redan beslutade och aviserade styrmedel och
atgdrder inom transportsektorn. Mot den bakgrunden framhaller myndigheten
att forutom att prioriteringen av investeringar paverkas av ambitionen att flytta
over transporter fran vég till jairnvag och sjofart paverkas den dven indirekt,
eftersom analyser och trafikprognoser inkluderar antaganden om styrmedel
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som dédmpar végtrafiken och flyttar 6ver en del av trafiken till jirnvdg och
sjofart.

Trafikprognosberdkningar gors med hjélp av godstransport- och person-
trafikmodeller som &r baserade pa dagens transport- och resandemdonster. Som
indata till modellerna krévs bl.a. uppgifter om nutida och framtida infra-
struktur, trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur
omvirldsforutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, brénsle-
kostnader m.m. kan forvintas utvecklas.

De flesta av dessa prognosforutsittningar &r enligt Trafikverket for-
knippade med tdmligen stora osdkerheter. Dérfor ska prognosernas resultat for
de kommande aren ses som en bild av vilken resande- och transportutveckling
som kan forvintas om de forutséttningar som har antagits intraffar. En annan
viktig aspekt &r enligt Trafikverket att prognoserna inte innehaller
konjunkturella variationer, som uppstar i verkligheten.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att trafikens
utveckling dr starkt kopplad till utvecklingen av samhillet i stort. Trafik-
utvecklingen och fordelningen pd trafikslag paverkas av styrmedel och
infrastrukturatgirder, liksom av omvérldsfaktorer som befolkningstillvéxt och
ekonomisk tillvaxt. Eftersom dessa faktorer dr osdkra, inte minst bransle-
priserna och utbudet av kollektivtrafik, dr &ven prognoserna for trafik-
utveckling enligt regeringen osdkra. I propositionen anges att syftet med
prognoserna for persontransporter de senaste 15 &ren gradvis har forskjutits
mot att visa utvecklingen av om savil beslutad som aviserad politik faktiskt
genomfors. Det anses vara en viktig forklaring till att dessa prognoser har
stimt Overens forhallandevis vdl med den faktiska utvecklingen av vig-
transporterna. Tidigare prognoser har i flera fall underskattat tagtrafiken. Den
fraimsta forklaringen uppges vara att den regionala tagtrafiken i Sverige har
utvecklats mycket snabbt under de senaste 20 aren, vilket var svért att forutse
nér prognoserna gjordes.

I september 2025 redovisade Trafikverket sitt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 (rapport 2025:111). I forslaget redovisar
Trafikverket att det i Basprognos 2024 beréknas att det inrikes persontrans-
portarbetet 6kar med ca 28 procent mellan 2019 och 2045, motsvarande knappt
1 procent per ar. Snabbast dr 6kningen for tag och ovrig spartrafik (tunnelbana
och spéarvig) med 47 respektive 42 procent. Resandet med personbil berdknas
oka med 26 procent, med buss 8 procent och med inrikes flyg 9 procent.
Sammantaget innebar prognosen att resandet for samtliga fairdmedel berdknas
fortsatta utvecklas ungefir enligt samma trend som har géllt under 2000-talet
fram till 2019, dvs. fore pandemin. Det finns enligt Trafikverket ett antal
osédkerheter i prognosen for persontrafikens utveckling, bl.a. att en lang-
sammare befolkningsokning kan halla tillbaka trafikdkningen, att Okat
distansarbete kan 6ka reslédngd och fritidsresande och att tjénsteresandet kan
fortsitta att minska. I Basprognos 2024 beréknas godstransportarbetet 6ka med
ca 23 procent mellan 2019 och 2045. Enligt Trafikverket dr osékerheterna i
prognoserna for godstransporter storre én for persontransporter. Det handlar
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bl.a. om vikten av motstandskraftiga forsorjningskedjor, osdkerheter kring
elektrifieringen av den tunga lastbilstrafiken, utvecklingen av automatisering
inom godstransportsystemet och utvecklingen i de svenska hamnarna. Nar det
géller kapacitetsbegransningar bedomer Trafikverket att kapacitetsbegréns-
ningar pa végsidan framst dr ett storstadsproblem, medan jérnvégstrafiken
okar 1 snabb takt i minga delar med hogt kapacitetsutnyttjande.

Trafikverket tar regelbundet fram prognoser for den framtida trafikutveck-
lingen baserat pd antaganden om bla. framtida befolkningsutveckling,
ekonomisk utveckling, brinslepriser och ett stort antal andra paverkande
omvirldsfaktorer. Trafikverket betonar i forslaget till den nationella planen att
vissa faktorer paverkas starkt av politiska beslut, t.ex. brénslepriser och
regionalt kollektivtrafikutbud. Andra &r relativt svarpaverkade, som oljepris,
befolkningsutveckling och ekonomisk utveckling. Eftersom dessa faktorer &r
osdkra dr enligt Trafikverket &ven prognoserna for trafikutvecklingen
behdftade med osdkerheter av olika slag. Trafikverket betonar att sévél
antaganden som prognoser givetvis dr osdkra i viss utstrickning, men
prioriteringarna i planforslaget uppges 1 allt vésentligt vara robusta for dessa
osdkerheter. Verkets kinslighetsanalyser visar att den samhéllsekonomiska
rangordningen i planforslaget i hog grad 4r robust for osdkerheter i bl.a.
prognoser.

I Tio fragor om Trafikverkets anvindning av prognoser och kalkyler
(rapport 2024:163) tar Trafikverket upp fragan om huruvida infrastruktur-
planeringen ar prognosstyrd eller malstyrd. Trafikprognoser styr inte
planeringen eller vilka atgdrder som viljs, men de &r enligt Trafikverket
anvéandbara for att visa hur trafik och andra faktorer kan forvantas utvecklas i
framtiden, givet forvintade omvérldsforutséttningar och redan beslutad och
aviserad politik, och for att prognosticera sannolika effekter av olika atgérds-
forslag. Med detta som utgdngspunkt kan man identifiera och analysera
atgdrder som pa olika sdtt kan bidra till maélen. Trafikverket betonar att
infrastrukturplaneringen i praktiken &r malstyrd eftersom &tgérder ska
prioriteras efter hur de bidrar till de transportpolitiska mélen. Prognoserna
utgor utgdngspunkt for att bedoma olika atgirders effekter men utgdr inte mal
och foreskriver inte vilka atgérder som bor vidtas. Planeringen skulle enligt
Trafikverket exempelvis kunna kallas valfdirdsmaximerande, eftersom tanken
ar att nd sd hog transportpolitisk maluppfyllelse som mojligt till si 1dg sam-
héllsekonomisk kostnad som mdjligt. Analyser av dtgérders effekter bor enligt
Trafikverket utgé fran bedomningar av de mest sannolika konsekvenserna med
hénsyn till osékerheter.

Trafikverket framhaller i sitt forslag till den nationella planen att syftet med
prognoser varken ar att beskriva en 6nskvérd framtid eller en ideal transport-
och klimatpolitik utan att beskriva en trolig utveckling givet de forutséttningar
och beslut som man kan se i dag. Om en prognos inte nar de mél man vill nd
tjdnar den darfor som utgédngspunkt for att identifiera dtgérder som ger bittre
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méaluppfyllelse. Prognoserna utgér dirmed enligt Trafikverket en referens-
utveckling for bl.a. infrastrukturplaneringen, som gor att olika atgérder kan
utvidrderas.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser behandlades senast i utskottets betinkande 2024/25:TUS Infra-
strukturfrigor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena, och
riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet hdnvisade bl.a. till att utgéngs-
punkten for arbetet med den nationella planen &r att den statliga transport-
infrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sé att de transport-
politiska mélen och klimatmélen nés och att trafikprognoser utgor ett underlag
for att kunna identifiera och véirdera lampliga atgérder i transportsystemet.
Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var vél
uppméirksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon &tgérd.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att utgéngspunkten for arbetet med den
nationella planeringen av transportinfrastruktur ar att den statliga infra-
strukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sé att de transportpolitiska
maélen och klimatmalen nés. Utskottet understryker att det dr viktigt att ha ett
trafikslagsovergripande forhallningssitt och att de transportpolitiska malen
och de fem transportpolitiska principerna ska vara vigledande for
infrastrukturplaneringen och de insatser som gors.

Mot bakgrund av motionsforslagen om styrningen av infrastruktur-
planeringen genom mal och prognoser vill utskottet pdminna om att den fast-
lagda planeringsprocessen for transportinfrastrukturen innebdr att riksdagen
och regeringen tar stdllning till vergripande strategiska végval ungefér en
gang per mandatperiod och att riksdagen fattar ett beslut om vilka ekonomiska
ramar som ska géilla under den foljande planeringsperioden. Processen innebar
mer konkret att regeringen i en infrastrukturproposition ldmnar forslag till
inriktning for den kommande planeringsperioden och att riksdagen dérefter
fattar beslut om regeringens forslag till ekonomiska ramar och vigledning for
prioritering av &tgdrder i den atgirdsplanering som foljer efter riksdagens
beslut.

Utskottet vill liksom tidigare understryka att de transportpolitiska mélen ar
en viktig utgangspunkt for inriktningen pé de infrastruktursatsningar som gors
de kommande édren. Detta innebér bl.a. att transportsystemets utformning ska
bidra till att det dvergripande generationsmélet for miljé och miljokvalitets-
malen nés. Vidare vill utskottet framhélla att trafikprognoserna ar ett viktigt
underlag for att kunna identifiera och vérdera lampliga atgérder i transport-
systemet, &ven om de inte styr planeringen eller valet av atgérder. Syftet med
prognoserna ar att beskriva en trolig utveckling utifran de forutsittningar som
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kan ses i dag. Utskottet kan konstatera att prognoserna har stimt férhéllandevis
vil 6verens med den faktiska utvecklingen av végtransporterna, medan
tidigare prognoser i flera fall har underskattat tagtrafiken. Utskottet noterar att
en forklaring till detta dr att den regionala tagtrafiken har utvecklats mycket
snabbt de senaste 20 aren, vilket var svart att forutse nir prognoserna gjordes.

Nar det giller frigan om att frimja transporteffektiviteten vill utskottet
paminna om att regeringen har lyft upp denna fraga. Utskottet delar reger-
ingens bedomning att det ar viktigt med &tgérder for att effektivisera transport-
systemet, vilka kan bidra till viktiga utsléppsminskningar samtidigt som till-
géngligheten 1 samhillet utvecklas. Utskottet menar — liksom regeringen — att
okad transporteffektivitet kan uppnés pa flera sitt, t.ex. genom léngre och
tyngre fordon, Okad fyllnadsgrad, ruttoptimering, samordnade gods-
transporter, intermodalitet och digitalisering. Utskottet finner ingen anledning
att for ndrvarande dndra pa de transportpolitiska principerna.

Niér det géller frigan om forhallandet mellan funktionsmaélet och hinsyns-
malet vill utskottet liksom tidigare lyfta fram att det gérna ser en klargorande
argumentation fran regeringen i budgetpropositionen om forhéllandet mellan
funktions- och hiansynsmaélen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna dr vdl uppméirksammade och att det inte finns skél att for
nédrvarande vidta ndgon atgird med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:2780 (V) yrkandena 1 och 2,
2025/26:3278 (MP) yrkande 1, 2025/26:3422 (MP) yrkande 99, 2025/26:4178
(MP) yrkandena 1 och 2 samt 2025/26:4179 (V) yrkandena 1 och 2.

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om ansvarsfordelningen inom
infrastrukturplaneringen och om att inrdtta en infrastruktur-
beredning. Utskottet hdnvisar bl.a. till att det sedan linge finns en
fastlagd planeringsprocess i Sverige for beslut om transportinfra-
strukturen som innebdr en tydlig ansvarsfordelning mellan riks-
dagen, regeringen och den ansvariga myndigheten. Utskottet finner
inte anledning att frdingad den nuvarande ordningen och framhéller
samtidigt vikten av att vérna ldngsiktigheten i planeringsprocessen.
Jamfor reservation 3 (S, V, C, MP).

Skrivelsen

Regeringen pekar i skrivelsen pa att den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 bygger pd en
proposition fran regeringen (prop. 2024/25:28) och riksdagens beslut i enlighet
med regeringens forslag 1 propositionen (bet. 2024/25:TUS, rskr.
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2024/25:102). Propositionen och riksdagens beslut utgjorde tillsammans med
regeringens planeringsdirektiv som beslutades den 20 mars 2025 forutsétt-
ningarna for Trafikverkets och ldnsplaneupprittarnas arbete i atgérds-
planeringen.

Motionerna

Féljdmotioner

Aylin Nouri m.fl. (S) anf6r i kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 5 i denna
del att staten ska vara en langsiktig och palitlig aktdr dven nér det géller
infrastruktursatsningar. Enligt motiondrerna behdver Sverige storre lang-
siktighet i infrastrukturpolitiken och dérfér bor det inrédttas en blockover-
skridande infrastrukturarbetsgrupp for langsiktiga och partidvergripande
handslag kring infrastrukturen.

Malin Osth m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 8
att regeringen bor tillsdtta en infrastrukturberedning. Enligt motiondrerna
skulle detta gora det mojligt att samla bred kompetens som tillsammans med
riksdagens samtliga partier kan ta sig an frdgor kring vért lands infrastruktur-
fragor.

Ulrika Heie m.fl. (C) anser i kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 4 att
en infrastrukturberedning bor tillsdttas. Enligt motiondrerna kan en infra-
strukturberedning likt Forsvarsberedningen arbeta for en langsiktig och
sammanhaéllen planering av de totala behoven av transportinfrastruktur.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 35 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning. Motiondrerna menar att med
Forsvarsberedningen som modell skulle en sddan beredning gora det mojligt
att samla bred kompetens som tillsammans med riksdagens partier kan ta sig
an fragor som ber6r vart lands infrastruktur, vilket &r ett kompetensomrade
som dr for stort och for avgdrande for att endast ligga under en regering.

I partimotion 2025/26:3185 yrkande 28 anfor Elisabeth Thand Ringqvist
m.fl. (C) att det bor tillsdttas en infrastrukturberedning som likt Férsvarsbered-
ningen kan ldmna forslag pa insatser som behdver goras for infrastrukturen
som helhet. Motiondrerna menar att arbetet med en plan for framtidens
infrastruktur behover paborjas genast och att det under arbetets gang behovs
bred politisk forankring och mojlighet att ta ett helhetsgrepp pé satsningarna.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 8 framhaller Aylin Nouri m.fl.
(S) vikten av ett langsiktigt och blockdverskridande samarbete inom infra-
strukturpolitiken och ddrmed behovet av att inrdtta en bred politiskt samman-
satt grupp for detta syfte.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 1 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa
behovet av att tillsitta en partioverskridande infrastrukturberedning.
Motionédrerna betonar att det behdvs ett bredare grepp och mer samarbete dver
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partigrinserna for att tillsammans kunna skapa langsiktiga forutséttningar for
ménniskor och foretag, bidra till reformer och investeringar som &r ndd-
véindiga och fa bukt med underhéllsskulden och de investeringar som behovs.

Bakgrund och piagaende arbete

Den nuvarande planeringsprocessen innebdr sammanfattningsvis att reger-
ingen i en infrastrukturproposition ldmnar férslag till inriktning for den
kommande planeringsperioden och att riksdagen dérefter fattar beslut om
regeringens forslag till ekonomiska ramar och vigledning for prioritering av
atgédrder i den atgirdsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Efter riks-
dagens beslut ger regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram forslag till
den nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala plan-
upprittarna att ta fram lénsplaner. Den nationella planen faststills av reger-
ingen och lidnsplanerna av respektive region. Som redan har beskrivits i detta
betinkandes bakgrundsavsnitt genomfors planeringen i tva steg: inriktnings-
planeringen och atgirdsplaneringen.

Planeringsprocessen foljer den struktur som riksdagen beslutade om med
anledning av forslagen i propositionen Planeringssystem for transportinfra-
struktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Utskottet
ansag att de foreslagna lagéindringarna skulle leda till angeldgna forbéattringar
av det tidigare planeringssystemet och ddrmed innebar en forbattring av den
da gillande ordningen. Den dévarande regeringen gjorde i den propositionen
bedémningen att den ldngsiktiga infrastrukturplaneringen dven i framtiden bor
ha ett perspektiv pd minst tio ar och att regeringen bor ta stéllning till vilka
atgdrder som ska genomforas i det perspektivet. Den davarande regeringen
bedémde vidare att systemet dven i framtiden bor innefatta ett riksdagsbeslut
om dvergripande strategiska vigval ungeféar en gang per mandatperiod och ett
beslut om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period som
beslutet avser. Med anledning av en tidigare infrastrukturproposition beslutade
riksdagen dérefter i juni 2021 att planeringsperioden skulle vara tolv ar (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).

En utgéngspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast varen
2012 &r att mojliggora en 6kad flexibilitet. Genom propositionen infordes ett
system med rullande planering dér de langsiktiga dtgdrdsplanerna f6ljs upp
genom arliga beslut om vilka projekt som kan byggstartas under de ndrmast
foljande tre &ren. Syftet med ett system med arliga beslut ar bla. att ge
regeringen mdjlighet att inom budgetlagens ramar genomfora omprioriteringar
och sirskilda satsningar. P& detta sétt ska regeringen béttre kunna bemota
oforutsedda héndelser. Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska
besluten om byggstart dven fortséttningsvis bor fattas av Trafikverket for att
behalla tillréckligt stor flexibilitet. Myndigheten far foljaktligen sjélv avgdra
vilka projekt ur gruppen i regeringens beslut som avser de tre narmast foljande
aren som ska byggstartas under det ndrmaste aret.
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Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i maj
2023 en skriftlig fraga (fr. 2022/23:633) om huruvida han var beredd att inrétta
en bred infrastrukturberedning for att skapa nodvéndiga forutséttningar for att
arbeta med den kommande nationella planen for infrastruktur. Ministern ansag
att fragestéllaren lyfte flera viktiga frdgor som &r kopplade till infrastruktur-
planeringen och konstaterade att den nationella trafikslagsdvergripande planen
for transportinfrastrukturen normalt revideras vart fjarde 4r. Ministern pé-
minde om att dagens process har sin grund i den ovan beskrivna proposition
2011/12:118 och att den har tillimpats av olika regeringar under samtliga
mandatperioder sedan dess. Ministern pekade pd att i denna process, och dven
tidigare i enlighet med den process som foljde av propositionen om
investeringar i trafikens infrastruktur m.m. (1992/93:176), har en central del
varit att en inriktningsplanering har gjorts och att regeringen sedan har lagt
fram en proposition till riksdagen som tagit stédllning till de ekonomiska
ramarna. Ministern konstaterade att regeringen i dagsldget inte ser nagon
anledning att frangd denna process och att den i 6vrigt avsag att dterkomma
ndrmare i frigor kring den langsiktiga infrastrukturplaneringen under mandat-
perioden.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen
behandlades senast i utskottets betinkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll
utskottets forslag. Utskottet hdnvisade bl.a. till att det sedan ldnge finns en
fastlagd planeringsprocess i Sverige for beslut om transportinfrastrukturen
som innebér en tydlig ansvarsfordelning mellan riksdagen, regeringen och den
ansvariga myndigheten. Riksdagens roll &r i forsta hand att ange dvergripande
mal och riktlinjer for planeringen, faststilla finansiella ramar, sékerstilla en
god kontroll av statens finanser och skapa forutsédttningar for en effektiv
organisation for att forvalta avsatta resurser. Utskottet fann att detta &r en god
ordning som det inte finns anledning att &ndra och understrdk att det &r viktigt
att den langsiktiga planeringsprocessen virnas.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill liksom tidigare peka pé att det sedan ldnge finns en fastlagd
planeringsprocess i Sverige for beslut om transportinfrastrukturen som innebér
en tydlig ansvarsfordelning mellan riksdagen, regeringen och den ansvariga
myndigheten. Rollférdelningen inom planeringsprocessen innebdr att riks-
dagens roll i1 forsta hand &r att ange Overgripande mal och riktlinjer for
planeringen, faststilla finansiella ramar, sékerstédlla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutsittningar for en effektiv organisation for att forvalta
avsatta resurser. Den nuvarande processen bygger pa och foljer den struktur
som riksdagen beslutade om senast i maj 2012, och den innebér att riksdagen
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ungefdr en géng per mandatperiod fattar beslut om Gvergripande strategiska
vigval och ekonomiska ramar. Den &ndring av planeringsprocessen som
gjordes 2012 syftade bl.a. till att 6ka regeringens inflytande 6ver besluten i
den nationella planen och goéra kopplingen till den statliga budgetprocessen
tydligare. Den nuvarande planeringsprocessen innebédr att riksdagen i
beredningen av en infrastrukturproposition frn regeringen tar stéllning till
regeringens forslag till inriktning pé satsningar i transportinfrastrukturen for
den kommande planeringsperioden. Riksdagen fattar beslut om regeringens
forslag till ekonomiska ramar och vigledning for prioritering av atgérder i den
atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Utskottet finner att den
nuvarande ordningen fungerar vél. Nar det giller motionsforslagen om att
tillsdtta en parti- och blockdverskridande infrastrukturberedning anser
utskottet ddrmed att det for ndrvarande inte finns anledning att frangé den
nuvarande ordningen. Utskottet vill samtidigt framhalla vikten av att vdrna
langsiktigheten i planeringsprocessen. Utskottet avstyrker dirmed motionerna
2025/26:2780 (V) yrkande 35, 2025/26:3185 (C) yrkande 28, 2025/26:3653
(S) yrkande 8, 2025/26:3728 (C) yrkande 1, 2025/26:4162 (S) yrkande 5 i
denna del, 2025/26:4164 (C) yrkande 4 och 2025/26:4179 (V) yrkande 8.

Myndighetsstrukturen inom transportomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om vissa organisatoriska fragor
inom transportomréadet. Utskottet hdnvisar bl.a. till att myndighets-
strukturen har utretts noggrant. Utskottet vilkomnar Trafikverkets
genomlysning av verksamhetens effektivitet och utgdr frén att
regeringen foljer den fortsatta utvecklingen nér det géller den nu-
varande myndighetsstrukturens d&ndamaélsenlighet och effektivitet.
Utskottet ser vidare med tillforsikt pd att Trafikanalys uppgifter
kommer att vara ofordndrade och genomftras med bibehallen
effektivitet och kvalitet dven efter att myndighetens uppgifter
inordnas i Tillvixtanalys. Utskottet finner inte att det finns skal att
for nirvarande vidta ndgon atgird med anledning av motions-
forslagen.
Jamfor reservation 4 (S), 5 (V) och 6 (MP).

Skrivelsen

Som en del i arbetet med att effektivisera planering, byggande och forvaltning
av transportinfrastruktur aviserade regeringen i propositionen Vigen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) bl.a. avsikten att prova alternativa former for att finansiera och
organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen. Enligt regeringen ska
detta goras under forutsittning att det kan leda till ett snabbare och mer
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kostnadseffektivt genomforande, eller att fler projekt kan genomféras inom en
viss tidsram &n vad som annars hade varit fallet. I propositionen angavs dven
att det bor genomforas test med investeringsobjekt som projekteras och byggs
av en annan aktor dn Trafikverket under kommande planperiod, t.ex. genom
upphandling genom offentlig-privat samverkan (OPS) eller genomforande i
bolagsform. Detta ska ge jamforelseobjekt till Trafikverkets produktions-
upplégg och driftsformer. Mot denna bakgrund beslutade regeringen i juni
2025 att tillsdtta en sdrskild utredare med uppdrag att foresld en ny struktur
och ramar for alternativa former for organisering och genomforande av infra-
strukturinvesteringar (dir. 2025:66). Syftet med uppdraget var bl.a. att utreda
hur detta skulle kunna genomforas i Sverige for att skapa forutsittningar for
okade effektivitetsvinster och ett snabbare genomférande av infrastruktur-
investeringar. Uppdraget redovisades i december 2025 i betdnkandet
Effektivare organisering och genomforande av statlig vig och jarnviag (SOU
2025:120). I betdnkandet foreslar utredaren hur alternativa genomforande-
former av statlig transportinfrastruktur kan tillimpas i Sverige, dels i bolags-
form, dels som OPS. Utredaren foreslar att ett nytt statligt dgt bolag ska bildas
med ett av riksdagen faststéllt samhadllsuppdrag som omfattar ett helhetsansvar
for att prioritera och genomfora byggprojekt inklusive projektering, byggande
och forvaltning av statlig infrastruktur. Forslaget omfattar savél statlig allmén
vig som statlig jarnvdg och utredaren beddmer att forslagen inte kréver
forfattningséndringar. Betéinkandet har dérefter remissbehandlats, och med
grund i bl.a. remissinstansernas synpunkter har fragan om de legala forut-
sdttningarna for genomforande av infrastruktur i bolagsform analyserats
vidare inom Regeringskansliet. Enligt regeringen visar analysen att det krivs
andringar 1 viglagen (1971:648) for att ett statligt dgt aktiebolag ska kunna
handha vaghéllningen for statens rikning. Regeringen konstaterar att det inte
finns négot beredningsunderlag for att foresla sddana dndringar nu och att
fragan dérfor bereds vidare i Regeringskansliet.

Motionerna

Féljdmotion

Malin Osth m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 5 att
regeringen bor inrdtta en gemensam statlig organisation, Jarnvdg Sverige.
Enligt motiondrerna ska den &dga, forvalta och underhalla statens jarnvags-
infrastruktur i egen regi, vilket ger ett samlat helhetsansvar med en mer palitlig
jarnviag och lagre priser.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 75 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor vidta dtgdrder for att sdkerstdlla att den verksamhet som
Trafikanalys bedriver i dag inte forsvinner eller minskar i omfattning i
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samband med att myndighetens uppgifter inordnas i Myndigheten for tillvéxt-
politiska utvdrderingar och analyser (Tillvédxtanalys). Motiondrerna konsta-
terar att behovet av analysstdd pa transportomradet har 6kat, och de &r kritiska
till att regeringen avser att avveckla Trafikanalys och inordna myndighetens
uppgifter under Tillvaxtanalys.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 103 anfor Aylin Nouri m.fl. (S)
att man bor utreda och dvervéga en delning av Trafikverket i en banverksdel
och en vigverksdel. Motiondrerna menar att ssammanslagningen av ddvarande
Vigverket och Banverket till Trafikverket inte har lett till nigra synliga
samordningsvinster och menar att sammanslagningen, i kombination med en
inriktning dar myndigheten frimst agerar upphandlingsorgan, behdver
granskas noggrant.

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 5 tar Linus Lakso m.fl. (MP) upp
fraigan om att dela upp Trafikverket i ett banverk och ett vigverk.
Motiondrerna paminner om att sammanslagningen av Banverket och Vig-
verket till en myndighet syftade till att f& en mer rationell organisation som
skulle skapa synergier, men de menar att resultatet i stdllet blev att
integreringen inte fungerar och att det skapades en odverblickbar byrakrati-
sering och tungroddhet.

Bakgrund och pagiende arbete
Trafikverksutredningen

Ijuni 2008 beslutade den davarande regeringen att tillkalla en sérskild utredare
med uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter och funktioner
hos myndigheterna inom transportomradet (dir. 2008:90). I direktiven angavs
att oversynen syftade till att finna de 16sningar som bést stoder ett effektivt
utforande av statens uppgifter inom transportomradet och som leder till att
medborgare och néringsliv sitts i centrum, att det trafikslagsdvergripande
synsittet stirks i planeringsprocessen samt att dvriga verksamheter bedrivs pa
ett effektivt sétt. I uppdraget ingick ocksa att foresld atgiarder som bidrar till
utvecklade bestdllarfunktioner hos myndigheterna inom transportomréadet i
syfte att uppnd en béttre fungerande anldggningsmarknad och hdogre
effektivitet. Utredningen &verldmnade i december 2008 delbetinkandet
Tydligare uppdrag — i stéllet for sektorsansvar (SOU 2008:128), i mars 2009
delbetinkandet De statliga bestéllarfunktionerna och anldggningsmarknaden
(SOU 2009:24) och i april 2009 slutbetdnkandet Effektiva transporter och
samhdllsbyggande — En ny struktur for sjo, luft, vig och jarnviag (SOU
2009:31).

Beslutet om den nuvarande myndighetsstrukturen fattades av riksdagen
varen 2010 (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183). De nya
myndigheterna Trafikverket och Trafikanalys inrédttades den 1 april 2010.
Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transportinfrastruktur
samlades hos Trafikverket som omfattar verksamheten vid tidigare Banverket,
Viégverket, Rikstrafiken och Rederindimnden samt den langsiktiga planeringen
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vid Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del av tidigare Statens
institut for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos Trafikverket. I
Trafikverket ingar ocksa resultatenheterna Firjerederiet, Forarprov, Trafik-
verksskolan och Fordonsresurser. Transportstyrelsen inréttades nagot tidigare,
den 1 januari 2009, genom att verksamheterna vid Luftfartsstyrelsen och
Jarnvigsstyrelsen i sin helhet samt delar av verksamheterna vid Sjofartsverket,
Vigverket, Banverket, Boverket, Tullverket och linsstyrelserna fordes dit. I
forslaget till den nya myndighetsstrukturen framhdlls att ett samlat trafikverk,
med en sammanhéllen planerings- och forvaltningsverksamhet, var den
16sning som bést svarade mot den planeringsansats som utredningen hade fore-
slagit. Enligt forslaget skapades dirmed ocksé de bésta forutséttningarna for
tillimpning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela transportsystemet, en
onskvird effektivisering av de statliga upphandlings- och bestillnings-
funktionerna samt en lamplig och enhetlig regional representation (prop.
2009/10:59).

I beredningen av forslaget menade trafikutskottet att det inte kunde
uteslutas att en s stor myndighet som Trafikverket riskerade att bli svarstyrd,
men utskottet konstaterade samtidigt att risken skulle kunna beméstras,
framfor allt genom en &ndamalsenlig intern organisation. Utskottet menade
dven att den nya myndigheten Trafikanalys skulle komma att tillfora reger-
ingens arbete den ytterligare kvalitetsforstirkning och sakkunskap som behdvs
for en effektiv uppf6ljning och styrning av Trafikverkets verksamhet.

Trafikverkets verksamhet, kostnader och anstdllda

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket,
med utgangspunkt i ett trafikslagsdvergripande perspektiv, ansvara for den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga viagar och jarnvégar. Trafik-
verket far dven, efter dverenskommelse med Sjofartsverket, ansvara for att
genomfora infrastrukturprojekt i farleder, slussar och kanaler. Vidare ska
Trafikverket verka for en grundlaggande tillgdnglighet i den interregionala
kollektivtrafiken. Trafikverket ska, i enlighet med sin instruktion, bl.a. ha vil
fungerande rutiner, arbetssitt och samverkansformer som tar tillvara och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande samt samverka med andra
aktorer och vidta dtgérder i syfte att na de transportpolitiska méalen.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 (rapport 2026:012) framgar att
verksamheten under 2025 omfattade totalt 97,1 miljarder kronor. Kostnaderna
for planering, expertstdd, myndighetsutdvning och administration uppgick till
ca 7 miljarder kronor. Det genomsnittliga antalet tillsvidareanstillda har
fortsatt att 6ka och vid arets slut bemannades Trafikverkets organisation av
10 601 tillsvidareanstillda, vilket kan jamforas med 2021 dé antalet uppgick
till 9 185. Andelen kvinnor &r 44 procent. Antalet chefer uppgar till 904 vilket
kan jaimfras med 2021 da antalet chefer uppgick till 757. I arsredovisningen
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for 2025 anger Trafikverket att man under aret har tillimpat en rekryterings-
begransning som en del i ett pdgdende effektiviserings- och besparingsarbete.
Trafikverket anger vidare i arsredovisningen att antalet arsarbetskrafter har
minskat under 2025 och att detta hor samman med fortsatta effektiviseringar
av resursanvandningen, forenklade arbetssétt och uppfoljningsprocesser, ett
mer systematiskt nyttjande av befintlig kompetens, 6kad intern rorlighet samt
forstirkt larande och erfarenhetsutbyte.

Genomlysning av Trafikverket

Trafikverkets generaldirektor beslutade sommaren 2023 om en genomlysning
av Trafikverket for att stirka verksamhetens effektivitet och leveransforméga.
Resultatet av genomlysningen publicerades 1 mars 2024 (rapport
2023/126975). 1 rapporten konstaterades att motiven bakom bildandet av
Trafikverket 2010 var att mojliggora ett trafikslagsdvergripande synsitt, skapa
ett tydligare kundperspektiv, stirka den regionala forankringen, skapa en
effektivare organisation samt stddja innovation och produktivitetsforbéttring i
anldggningsbranschen. Det betonades bl.a. att en styrka i Trafikverkets upp-
drag dr den trafikslagsovergripande uppgiften dér man agerar som en samlad
trafikmyndighet for ett sammanhéllet transportsystem och att samspelet med
andra myndigheter, kommuner, regioner, trafikanter eller niringsliv ofta sker
regionalt eller lokalt. I rapporten anfordes att bade en integrering av alla
trafikslag och synen pa transportsystemet som en helhet underldttar bl.a.
dialogen med samverkansparter och kunder samt samhéllsplaneringen och
fraimjar intermodalitet. Samtidigt konstaterades att forutséttningar och villkor
for viig- och jarnvigssystemet skiljer sig at. I Trafikverkets rapport framfordes
att myndigheten Overlag har en god leveransniva och att internationella jim-
forelser visar att Trafikverket levererar i nivd med andra lander. Sverige ligger
dock relativt sett ldgre i underhalls- och reinvesteringskostnader och hogre i
nya investeringskostnader. I rapporten beddmdes vidare att Trafikverket har
en kompetent, engagerad och palitlig organisation samtidigt som myndigheten
kan gora mer for att stirka den gemensamma leveransformagan och oka
effektiviteten. I rapporten patalades att en dvergripande brist aterfinns i en
otillrdckligt sammanhéllande styrning mot gemensamma leveranser och
prioriteringar samt att det finns potential till en effektivisering av verksam-
heten. I rapporten rekommenderades ett antal atgirder inom olika omraden,
som tillsammans kan ge effekt bade pa kort sikt i form av forenklingar och
effektivisering och pa lidngre sikt genom Overgripande strukturella for-
andringar for att stirka leveransformégan.

Regeringen angav sedan i Trafikverkets regleringsbrev for 2025 att
Trafikverket &versiktligt skulle redovisa hur effektiviseringsarbetet inom
myndigheten har bedrivits. Redovisningen skulle innehélla information om
hur kostnadsminskningarna berdknas ha fallit ut fordelat pa anslagspostniva
inom berérda anslag. I arsredovisningen for 2025 pekar Trafikverket pé att
myndigheten arbetar strategiskt och strukturerat med sin kraftsamling och okar
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effektiviteten genom fordndrade arbetssitt. Av arsredovisningen framgar att
Trafikverket har fortsatt att effektivisera resursanvéndningen genom
forenklade arbetssdtt och uppféljningsprocesser, ett mer systematiskt
nyttjande av befintlig kompetens, 6kad intern rorlighet samt forstirkt ldrande
och erfarenhetsutbyte. For att stirka transportsystemen och formégan att skapa
vérde for kunder och intressenter har Trafikverket under dret bl.a. inréttat ett
utpekat systemansvar for vag respektive jirnvdg och detta ska sikra mesta
mdjliga vérde utifran respektive systems villkor och forutsittningar.

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22) konstaterade
regeringen att arbetet med effektivisering av Trafikverkets verksamhet fort-
sétter. Regeringen paminde om forslaget i budgetpropositionen for 2025 som
innebar en minskning av Trafikverkets tva stora sakanslag och myndighetens
forvaltningsanslag med 600 miljoner kronor fr.o.m. 2026 med anledning av
Trafikverkets arbete med effektivisering av den egna verksamheten. I budget-
propositionen for 2026 foreslog regeringen att Trafikverkets forvaltnings-
anslag minskas med ytterligare 300 miljoner kronor fr.o.m. 2026. Riksdagen
beslutade i december 2025 i enlighet med regeringens forslag (bet.
2025/26:TU1, rskr. 2025/26:126-127).

Produktivitetskommissionens syn pd Trafikverket

Regeringen gav i april 2023 en kommission i uppdrag att analysera faktorer
som paverkar produktivitetstillvixten samt lamna forslag for att hoja produk-
tiviteten i ndringslivet och i den offentliga sektorn. I april 2024 presenterade
kommissionen delbetdnkandet Goda mdjligheter till okat vélstind (SOU
2024:29). Kommissionen pekade bl.a. pd behovet av att se Over om
organiseringen av transportsektorn dr dndamadlsenlig och att utvdrdera om
sammanslagningen av Trafikverket har uppnatt de malséttningar som sattes
upp vid bildandet. Kommissionen menade att myndighetens interna produk-
tivitet dr ett omrade som bor analyseras sérskilt, bl.a. mot bakgrund av
okningen av antalet anstillda under perioden 2013-2023. Kommissionen lyfte
dven vikten av att lata prioriteringarna styras av samhillsekonomisk nytta for
att oka tillgéngligheten och produktiviteten och ldmnade forslag for att 6ka
effektiviteten 1 den statliga forvaltningen pd omrédet samt for att stirka
ansvarsutkrdvandet. Produktivitetskommissionen ldmnade i september 2025
sitt slutbetéinkande Fler mojligheter till 6kat vélstand (SOU 2025:96), som for
nérvarande bereds inom Regeringskansliet.

Overforing av Trafikanalys uppgifter till Tillviixtanalys

Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har sitt huvudkontor i Stockholm
samt ett kontor i Ostersund. Myndigheten har ca 40 medarbetare. Trafikanalys
har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska mélen,
utvérdera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomforda
atgirder inom transportomréadet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla
in, sammanstélla och sprida statistik pa transportomradet. Myndigheten ska

2025/26:TU20

43



2025/26:TU20

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

inom sitt ansvarsomrade bistd regeringen med underlag och rekommenda-
tioner.

I september 2023 beslutade regeringen att en sirskild utredare skulle
analysera de mindre myndigheternas verksamhet, uppgifter och organisering.
Syftet med utredningen var att skapa battre forutsdttningar for regeringens
styrning samt att frimja en vl fungerande statsférvaltning med hog kostnads-
effektivitet och hog samhéllsekonomisk effektivitet. Utredaren redovisade sitt
arbete 1 januari 2025 i betinkandet En effektivare organisering av mindre
myndigheter — analys och férslag (SOU 2025:13). I utredningen foreslogs bl.a.
att en samlad analys- och utvdrderingsmyndighet ska bildas genom att Trafik-
analys uppgifter overfors och inordnas i Myndigheten for tillvaxtpolitiska
utvérderingar och analyser (Tillvdxtanalys) och att det ddrmed skapas en
myndighet med ett samlat ansvar for analyser och utvirderingar inom héllbar
tillvaxt och infrastruktur, sérskilt transportinfrastruktur. Betdnkandet har
remitterats (Fi2025/00348).

Regeringen gav i november 2025 Trafikanalys i uppdrag att dels forbereda
en Overforing av myndighetens samtliga uppgifter sa att dessa kan inordnas i
Tillvéxtanalys den 1 januari 2027, dels forbereda avvecklingen av Trafik-
analys s& att myndigheten kan wupphdra den 31 december 2026
(L12025/02012). Enligt regeringen ska uppdraget genomforas med utgéngs-
punkt frdn att ingen fOrdndring ska goras av vare sig Trafikanalys eller
Tillvixtanalys befintliga uppgifter enligt forordningen (2010:186) med
instruktion for Trafikanalys respektive forordningen (2016:1048) med
instruktion for Myndigheten for tillvaxtpolitiska utvdrderingar och analyser
och att uppgifterna ska utféras med bibehéllen effektivitet och kvalitet.
Trafikanalys ska i enlighet med uppdraget 16pande informera Regerings-
kansliet om hur arbetet med uppdraget fortskrider. I sammanhanget kan
ndmnas att regeringen i april 2026 gav Trafikanalys i uppdrag att utveckla
uppfoljningen av de transportpolitiska malen. Syftet &r att i storre utstrackning
beskriva hur transportsystemet utvecklas i riktning mot malen och att ge
regeringen ett béttre underlag for uppfoljning och styrning (L12026/00735).
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet senast den 15 februari 2027.

Regeringen foreslar 1 2026 &rs ekonomiska varproposition (prop.
2025/26:100) att de dndamal och verksamheter som avser Trafikanalys och
finansieras fran anslaget 1:13 Trafikanalys inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer flyttas till utgiftsomrade 24 Naringsliv.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om myndighetsstrukturen inom transportomradet behand-
lades senast i utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfridgor, och
frigan om att inrdtta en gemensam statlig organisation, Jarnvdg Sverige,
behandlades i betdnkande 2025/26:TU15 Jarnvégs- och kollektivtrafikfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll
utskottets forslag. Utskottet pAminde om EU-réttens grundldggande principer
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inom jdrnvégslagstiftningen om bl.a. oberoende jarnvégsforetag och infra-
strukturforvaltare. Vidare héanvisade utskottet bl.a. till att myndighets-
strukturen har utretts noggrant och att en enhéllig riksdag har fattat beslut om
den nuvarande strukturen. Utskottet vilkomnade Trafikverkets genomlysning
av verksamhetens effektivitet och utgick frén att regeringen f6ljer den fortsatta
utvecklingen nér det géller den nuvarande myndighetsstrukturens dndaméls-
enlighet och effektivitet.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att myndighetsstrukturen inom trans-
portomradet har utretts noggrant och att en enhéllig riksdag véren 2010 fattade
beslut om den nuvarande myndighetsstrukturen. Nér beslutet fattades fram-
holls fordelarna med en sammanhdllen planerings- och forvaltnings-
verksamhet. Utskottet noterar samtidigt att savdl Riksrevisionen som
Produktivitetskommissionen under de senaste &ren har identifierat flera brister
nér det giller Trafikverket. Utskottet vilkomnar darfor att Trafikverket har
gjort en egen genomlysning av verksamhetens effektivitet samt att regeringen
i regleringsbrev har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa hur effektivi-
seringsarbetet inom myndigheten har bedrivits. Utskottet vill framhalla vikten
av att myndigheterna tillimpar effektiva arbetssétt och konstaterar att den
genomlysning som har gjorts av Trafikverkets effektivitet innebér att det har
kunnat genomforas betydande kostnadsbesparingar och att detta har medfort
att myndighetens forvaltningsanslag har kunnat minskas. Enligt utskottet ar
detta mycket positivt. Utskottet utgar fran att regeringen &ven kommer att folja
den fortsatta utvecklingen nér det géller den nuvarande myndighetsstrukturens
andamalsenlighet och effektivitet. Utskottet finner ddrmed inte anledning att
for nérvarande se over en uppdelning av Trafikverket eller att inrdtta en
gemensam statlig organisation for jarnvéigen.

Utskottet vill i sammanhanget framhélla betydelsen av att skapa ytterligare
forutséttningar for dkade effektivitetsvinster och ett snabbare genomforande
av infrastrukturinvesteringar. Att regeringen har létit utreda en ny struktur och
ramar for alternativa former for organisering och genomftrande av infra-
strukturinvesteringar ar positivt, och utskottet ser med stort intresse pa
utredarens forslag om att bilda ett nytt statligt dgt bolag med ett av riksdagen
faststéllt samhallsuppdrag som omfattar ett helhetsansvar for att prioritera och
genomfora byggprojekt inklusive projektering, byggande och forvaltning av
statlig infrastruktur. Utskottet kommer darmed att folja Regeringskansliets
pagéende analys- och beredningsarbete i fragan.

Nér det giller det beslut som har fattats om att dverfora och inordna
Trafikanalys uppgifter i Tillvixtanalys fr.o.m. den 1 januari 2027 ser utskottet
med tillforsikt pa att myndighetens uppgifter kommer att vara oférdndrade och
genomforas med bibehallen effektivitet och kvalitet dven fortsattningsvis.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte att det finns skél att for
nédrvarande vidta nagon atgird med anledning av motionsforslagen. Mot den
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bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2025/26:2780 (V) yrkande 75,
2025/26:3274 (MP) yrkande 5, 2025/26:3653 (S) yrkande 103 och
2025/26:4179 (V) yrkande 5.

Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om fyrstegsprincipen. Utskottet
understryker att principen &r en viktig utgangspunkt och att den ska
fortsdtta att vara vigledande for infrastrukturplaneringen. Utskottet
framhéller vikten av att i storre utstrdckning prioritera kostnads-
effektiva atgirder som péverkar transportefterfrigan och valet av
transportsétt. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i
motionerna ir val uppmérksammade och att det inte finns skil att
vidta nigon atgird.
Jamfor reservation 7 (V, MP).

Skrivelsen

Regeringen betonar i skrivelsen att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas sa att det Overgripande transportpolitiska malet,
inklusive funktions- och hdnsynsmalen med dértill hérande etappmal, samt de
av riksdagen beslutade klimatmalen nas. Behoven inom transportinfra-
strukturen 4r stora, och det dr nddvéndigt att gbra genomténkta prioriteringar
mellan olika atgdrder och forvalta statens resurser sé effektivt som mojligt.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 4 anfor Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor dterkomma med forslag om att infora en transporthierarki som
ska genomsyra alla beslut i friga om transportplanering. Grunden for en sédan
hierarki bor vara att de olika trafikslagens klimatpéverkan ska bidra till att nd
de overgripande klimatmélen, och vid behov av kommunikation bor man forst
stilla sig frigan om det &r nddvandigt att dver huvud taget fysiskt forflytta sig.

I kommittémotion 2025/26:4178 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att fyrstegs-
principens barande ambitioner béttre uppnés genom ett kat fokus pa steg 1-
och steg 2-atgirder i den nationella planen (yrkande 4). Motionédrerna menar
att planeringsprocessen béttre kan bidra till transportpolitisk maluppfyllelse
genom att den breddas till att tydligare omfatta andra atgirder &n fysisk
infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter. Motionérerna
framhéller att regeringen redan i samband med klimathandlingsplanen bor
redovisa vilka ekonomiska styrmedel for transporter som ska ligga till grund
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for den kommande nationella planen (yrkande 6). Motiondrerna menar att det
skulle ge forutsittningar for att sidana atgérder finns med som en utgéngs-
punkt for det kommande planforslaget och betonar bl.a. att styrningen av hur
transporterna anvinds paverkar valet av infrastruktur.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
snarast bor aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan stérkas
for att fyrstegsprincipens tillimpning ska forbattras genom att fler steg 1- och
steg 2-atgdrder genomfors i infrastrukturplaneringen (yrkande 3). Motionér-
erna konstaterar att det i dag endast finns begransade majligheter for kommun-
erna att fa ekonomiskt stod for vissa steg 1- och steg 2-atgirder och ingen
mdjlighet till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-
atgdrder 1 lansplanerna eller den nationella transportplanen. Vidare menar
motiondrerna att regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten
ska arbeta med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka
16sa brister genom sénkt efterfrdgan eller overflyttningar mellan trafikslag
(yrkande 4). Dessutom menar motionérerna att regeringen bor aterkomma med
forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra alla beslut
om transportplanering (yrkande 5). Motionérerna framhaller att de olika trafik-
slagens klimatpaverkan ska leda mot klimatmélen, och vid behov av
kommunikation bor man forst stilla sig frdgan om det dr nédvéandigt att Gver
huvud taget fysiskt forflytta sig. For att minska behov av forflyttningar kréavs
det en god samhéllsplanering.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 7 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att man bor premiera steg 1- och steg 2-atgérder samt upprustning av den
befintliga véginfrastrukturen framfor nya vigar. Motionérerna betonar dven
att hela landet-perspektivet och jamstdlldhetsperspektivet maste finnas med i
transportplaneringen.

Bakgrund och pagiende arbete

Fyrstegsprincipen

En viktig utgdngspunkt for utvecklingen av transportsystemet dr fyrstegs-
principen, som bade riksdagen och regeringen upprepade ganger har uttalat
stod for. Fyrstegsprincipen innebdr att mdjliga forbéattringar i transport-
systemet ska provas stegvis enligt foljande.

1. Det forsta steget innebér att dvervdga atgiarder som kan paverka transport-
efterfragan och val av transportsétt.

2. Detandra steget innebér att dverviga atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

3. Det tredje steget innebdr att vid behov Overvdga begrinsade om-
byggnationer.
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4. Det fjarde steget innebér att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvdga nyinvesteringar eller stérre ombyggnads-
atgérder.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) betonar reger-
ingen att planering av transportsystemet enligt fyrstegsprincipen bidrar till
kostnadseffektiva losningar. Regeringen betonar att alla trafikslag och trans-
portmedel liksom alla typer av dtgérder som leder till att malen nés ska beaktas
och att en effektiv 16sning pé ett specifikt problem i transportsystemet kan
innefatta dtgérder frén flera av fyrstegsprincipens steg. Regeringen betonar att
syftet ar att nd en god hushallning med bade ekonomiska medel och natur-
resurser samt en héllbar samhéllsutveckling.

I september 2025 redovisade Trafikverket sitt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037 (rapport 2025:111). I regeringens uppdrag
att ta fram ett forslag till nationell plan angavs bl.a. att forslaget ska utga fran
fyrstegsprincipen. Trafikverket betonar att fyrstegsprincipen végleder verkets
arbete pa alla nivder och innebdr att mojliga forbéttringar provas stegvis.
Trafikverket menar att det handlar om att se till att resurser anvénds pé ett
klokt sdtt och att dtgérder i transportsystemet bidrar till en hallbar samhélls-
utveckling. Trafikverket uppger att fyrstegsprincipen har tillimpats redan i de
atgérdsvalsstudier som har foregatt de atgdrder som Trafikverket redovisar i
forslaget. Fyrstegsprincipen tillimpas ocksa i planeringsskeden som foljer nér
den nationella planen &r beslutad.

Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen forvintas enligt
Trafikverket leda till kostnadseffektiva 16sningar, god hushéllning med bade
ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar samhillsutveckling.
Trafikverket framhéller i forslaget att det dr manga olika aktdrer och
intressenter som paverkar och paverkas av transportsystemets funktion och
anvéndning. Det gor att det finns manga andra sétt att forbattra funktionaliteten
i transportsystemet @n att bygga ny infrastruktur. Ett sétt &r enligt Trafikverket
att 0ka forstdelsen och medvetenheten om strategiskt viktiga omradden inom
transportsystemet och att utveckla och sprida information och kunskap som
kan paverka beteenden, beslut eller dtgérder. Sddana informationsinsatser och
kunskapshojande atgirder ingar i steg 1 (tink om) och steg 2 (optimera). Det
innebér att Trafikverket i forsta hand Overvdger atgdrder som péverkar
efterfrdgan av transporter, i andra hand atgérder som gor att transportsystemet
anvinds pa ett mer effektivt sitt. Om det inte bedoms vara tillrackligt bygger
Trafikverket om (steg 3) eller bygger nytt (steg 4).

Trafikverket betonar att det dr viktigt med samverkan eftersom transport-
systemet omfattar manga aktorer. Genom en mer effektiv, aktérsgemensam
planering av malpunkters lokalisering i relation till varandra och ett okat
nyttjande av digitala 16sningar kan enligt Trafikverket belastningen pé infra-
strukturen minska, och da minskar ocksa behovet av att bygga ut den. Trafik-
verket menar att arbete med tillgdnglighet i samverkan med andra aktorer ar
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ett exempel pa atgirder enligt steg 1 och 2 som paverkar behovet av atgirder
enligt steg 3 och 4.

Statlig medfinansiering av dtgdrder

Forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. innehéller bestimmelser om statlig med-
finansiering till regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner enligt
lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Det kan handla om investeringar i
regionala kollektivtrafikanldggningar, atgérder som okar tillgéngligheten for
funktionshindrade resenérer, byggande av flygplatsanldggningar med annan
huvudman &n staten eller atgarder for forbattrad miljé och trafiksékerhet pa
kommunala végar och gator.

Trafikverket uppger i sitt forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen 20262037 att manga atgérder i steg 1 och 2 utfors och finansieras
av andra aktorer, och i friga om fysiska tgérder (i princip atgérder i steg 2)
forekommer dven statlig medfinansiering. Vad géller icke-fysiska atgarder
(tgirder i1 steg 1) anser Trafikverket att forordningen om statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. inte medger
stod till sddana atgérder som utfors av kommuner och regioner. Daremot utfor
Trafikverket atgirder i steg 1 som bygger pa sirskilda regeringsuppdrag.

I Trafikverkets inriktningsunderlag for 2026—2037 redovisas att manga
regioner anser att 6kad statlig finansiering for atgirder enligt steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen bor mojliggéras som ett verktyg for att hantera
klimatutmaningen. Méanga regioner vill se fordndringar som skulle mojliggora
sadan finansiering, badde frdn den nationella planen och ldnsplanerna. Flera
regioner anser att Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag att aktivt arbeta med
atgarder enligt steg 1 och 2, vilket inte anses vara mdjligt enligt den nuvarande
tolkningen av giéllande forordningar. Ansvaret for att genomfora atgérder
enligt steg 1 och 2 vilar for ndrvarande pa kommuner, regioner eller privata
aktorer, och de har ingen mdjlighet till finansiering fran den nationella planen
eller lansplanerna. Flera regioner betonar att steg 1- och steg 2-atgérder pa ett
kostnadseffektivt sdtt kan paverka efterfrigan pa transporter och frimja en
omfordelning av resor till héllbara trafikslag.

Regeringen gav i juni 2024 Trafikverket i uppdrag att foresla hur villkoren
for statlig medfinansiering av samhéllsekonomiskt 16nsamma och kostnads-
effektiva atgérder i steg 1 och 2 av fyrstegsprincipen kan fortydligas i relevanta
forordningar (L12024/01376). Trafikverket redovisade i februari 2025 Rapport
— Regeringsuppdrag statlig medfinansiering steg 1 och 2 (TRV 2024/73962)
dér man ldmnar forslag pé att fortydliga férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Fortyd-
ligandena innebédr mindre justeringar. Trafikverket konstaterar att tidigare
studier visar att det finns fler faktorer &n finansieringen som hindrar att steg 1-
och steg 2-dtgirder genomfors. Som exempel ndmns att kommuner och
regioner anser att det borde skapas incitament for att prioritera sddana atgérder
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och att statusen for dessa skulle hojas om statlig medfinansiering kunde
beviljas for dem. Trafikverket bedomer dock att samtliga atgirder i steg 1 och
steg 2 kan genomfOras utan bidrag frén staten och att det mer &r en
prioriteringsfraga 4n en finansieringsfraga. Trafikverket redovisar &nda en
atgardskatalog med atgéirder i steg 2 som &r forenliga med géllande forordning.
Vidare menar Trafikverket att generella berdkningar av samhéllsekonomisk
l6nsamhet for steg 1- och steg 2-atgdrder inte ldter sig goras utifrdn dagens
forutsdttningar eftersom lonsamheten bl.a. beror pa platsspecifika forut-
sattningar som rdder dir atgdrden genomfors, t.ex. befolkningsunderlag,
antalet resendrer och de geografiska forutsittningarna. Nar det géller mot-
prestationer konstaterar Trafikverket att det inom stadsmiljoavtalen finns
villkor for stodet som anger att kommuner och regioner ska genomféra mot-
prestationer som bl.a. bidrar till 6kat héllbart resande. En vanlig motprestation
som &r kopplad till steg 1- och steg 2-atgérder &r s.k. mobility management-
insatser (MM-insatser). Trafikverket konstaterar att det har varit svért att fa
fram kvantifieringar av effekter. Slutligen konstaterar Trafikverket att det
tidigare har funnits ett antal berdkningsverktyg inom steg 1- och steg 2-
atgdrder men att endast ett verktyg finns kvar. Ovriga verktyg har tagits bort
pad grund av att man i huvudsak bedomer att de gav alltfor 14g kvalitet.
Sammantaget gor detta att det i dag inte finns nagra verktyg att tillga for att
gora kvantitativa berdkningar av samhéllsekonomiska kostnader och nyttor for
steg 1- och steg 2-atgérder. I stillet &r man enligt Trafikverket hinvisad till
kvalitativa beddmningar.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om fyrstegsprincipen behandlades senast i utskottets
betinkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
betonade bl.a. att fyrstegsprincipen dr en viktig utgdngspunkt for utvecklingen
av transportsystemet och att principen ska vara vigledande for planeringen av
infrastrukturatgérder. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i
motionerna var val uppmérksammade och att det inte fanns skél att vidta nagon
atgard.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill liksom tidigare &r understryka att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att principen ska fort-
sdtta att vara végledande for planeringen av infrastrukturdtgérder. Utskottet
vill sdrskilt lyfta fram att bdde riksdagen och regeringen upprepade génger har
uttalat stod for denna princip, och att regeringen har gjort det bl.a. i den senaste
infrastrukturpropositionen. Vidare vill utskottet peka pa att forslaget till ny
nationell plan for transportinfrastrukturen utgar fran fyrstegsprincipen och att
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Trafikverket bl.a. har redovisat ett regeringsuppdrag om statlig med-
finansiering av steg 1- och steg 2-atgérder. Utskottet delar regeringens syn att
planering enligt fyrstegsprincipen bidrar till kostnadseffektiva 16sningar och
vill framhalla vikten av att i storre utstrickning prioritera kostnadseffektiva
atgidrder som péverkar transportefterfrigan och val av transportsitt, dvs.
steg 1- och steg 2-atgdrder. Utskottet vill dven i &r lyfta fram att utskottet vid
upprepade tillfdllen har framhéllit att det 4r angeldget att tillimpa ett
trafikslagsovergripande synsitt vid Overvidganden om vilka dtgérder som
behover vidtas for att utveckla transportsystemet och att det dr viktigt att de
foreslagna dtgérderna analyseras utifran fyrstegsprincipen.

Utskottet konstaterar mot den bakgrunden att de fragor som tas upp i
motionerna redan dr vil uppmirksammade och att det inte finns skél att vidta
nagon atgird med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:2780 (V) yrkandena 3-5, 2025/26:3278 (MP) yrkande 7,
2025/26:4178 (MP) yrkandena 4 och 6 samt 2025/26:4179 (V) yrkande 4.

Vissa planeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om vissa planeringsfragor.
Utskottet betonar samspelet mellan infrastrukturplaneringen och
den fysiska samhéllsplaneringen och vidlkomnar att regeringen har
lyft fram transporteffektivitet. Utskottet pdminner om att det finns
regelverk for planering av vdgar och jarnvégar och for information
och samverkan vid byggande av infrastruktur. Utskottet konstaterar
att de fragor som tas upp i motionerna r vél uppmirksammade och
att det inte finns skél att vidta ndgon atgérd.
Jamfor reservation 8 (S) och 9 (MP).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att infrastrukturinvesteringar skapar potential
for bostadsbyggande, vilket krdver en vil fungerande samordning mellan
statlig infrastrukturplanering och kommunal och regional samhéllsplanering.

Motionerna

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 23 tar Aylin Nouri m.fl. (S) upp
vikten av att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional
och nationell niva forbéttras. Motionérerna betonar att kommuner och regioner
spelar en avgdrande roll i omstéllningen till ett transporteffektivt samhélle, och
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for att lyckas krédvs det en battre samordning mellan de olika nivderna i den
fysiska planeringen.

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 50 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att man bor utreda en “’banrétt” for jirnvagen i likhet med dagens viagritt, inte
minst mot bakgrund av den kraftiga utbyggnad som svensk jarnvég stir infor.
Motiondrerna konstaterar att ndr Trafikverket bygger jarnvdg far verket
tillgang till mark forst enligt den faststdllda jarnvédgsplanen. Normalt koper
Trafikverket den mark som behdvs for att bygga ny jarnvég och blir ddrmed
ny fastighetsigare.

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 118 menar Katarina Luhr m.fl.
(MP) att man bor genomfora en analys av hur en mer samordnad bebyggelse-,
trafik- och transportinfrastrukturplanering kan bidra till minskad klimat-
paverkan. Motionédrerna betonar bl.a. att transportpolitiken ska sékerstélla god
mobilitet i hela landet och en vilfungerande godstransportinfrastruktur pa ett
sdtt som sékerstiller att klimatmalet till 2030 nés, och for att klara en hallbar
omstéllning av transporterna kravs det en styrning mot ett mer transportsnalt
samhalle.

I motion 2025/26:2458 yrkande 1 framhéller Patrik Lundqvist m.fl. (S) att
man bor sikra samordningen och samarbetet med lokala aktdrer vid stora
samhdllsinvesteringar i infrastruktur. Motiondrerna menar att samarbetet
mellan olika aktdrer och de hdnsyn som krévs lokalt maste fa mer utrymme i
den hér typen av investeringar.

I motion 2025/26:1936 anfor Jan Ericson (M) att man bor Overviga att
minska Trafikverkets makt 6ver kommunernas planarbete. Motiondren kon-
staterar att ménga kommuners planer att utveckla nya bostadsomréden eller
annan bebyggelse stoppas av Trafikverket som emellanét stiller vad som
uppfattas som orimliga och kostnadskrdavande krav pa kommunerna, vilket i
praktiken ofta stoppar planarbetet och motverkar nyproduktion av bostader.

I motion 2025/26:818 tar Mikael Larsson (C) upp fragan om att stirka
lantbrukarnas mdjligheter till vetoritt vid byggande av infrastruktur av olika
slag. Motioniren konstaterar att livsmedelsproduktionen dr en viktig fraga att
arbeta med och att sdkra i oroliga tider, och han menar att regeringen dérfor
bor se till att det 1 bade Trafikverkets, Svenska kraftnits och Vattenfalls
regleringsbrev och dgardirektiv anges att infrastruktur ska byggas sa marksnalt
som mdjligt samt att de lagar som berdrs dndras sé att markdgarnas stéllning
och vetoritt starks.

I motion 2025/26:1140 anfor Martina Johansson (C) att regeringen bor
skriva in i regleringsbreven till aktuella myndigheter att det bor utvecklas
former for tydlig information och samverkanspart nér det giller byggande av
samhéllsnyttig infrastruktur som behdver g& dver marker som &dgs av privat-
personer (yrkande 1). Att det finns tydlig information om hur processen for
utbyggnaden av aktuell infrastruktur gar till, nir i processen och pé vilket sétt
markégare kan bidra till forbattringar och vid vilka beslutspunkter olika beslut
fattas, skulle enligt motiondren underlétta processen och skapa mindre
frustration hos markégarna. Vidare menar motionéren att regeringen bor skriva
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in 1 regleringsbreven till aktuella myndigheter att man i ett tidigt skede bor
samverka med aktuella markdgare om mojliga dragningar av aktuell infra-
struktur (yrkande 2). Motiondren betonar att detta inte ersétter samradet som
ocksa behover ske, men att rita en strickning som ar avstimd med markagare
i ett tidigt skede kan minska en del av den ilska som i dag uppstéar. Motionéren
menar ockséd att regeringen bor skriva in i regleringsbreven till aktuella
myndigheter att man bor sékerstélla rittssidkra processer for olika moment vid
utbyggnad si att markédgare dr informerade nér olika delar i processen sker
(yrkande 3). Motionéren framhaller att det &r positivt att tillstindsprocesserna
kan gé fortare och att drenden handlaggs parallellt hos olika myndigheter men
att det inte far ske pd bekostnad av rittssdkerheten och informationen till
berorda markdgare. Slutligen anser hon att regeringen redan nu bor sdkerstilla
att pilotprojekten for snabbare tillstandsprovning utvérderas for att sidkerstélla
rattssdkerheten for alla inblandade (yrkande 4).

Bakgrund och pigiende arbete

Gidllande rdtt

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvdg och véglagen (1971:948), vilka dven hénvisar till delar av miljo-
balken. I tillampliga delar av miljobalken finns bl.a. regler om hushéllning
med mark- och vattenomraden och om riksintressen m.m. Enligt forordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur ska Trafikverket
uppritta en trafikslagsovergripande plan till ledning for fordelningen av
statliga medel.

Vig- och jarnvigsplanering

Nér Trafikverket planerar att bygga om eller bygga en ny vég eller jarnvég
inleds arbetet med utredning och projektering. For att bygga om eller bygga
ny vig eller jarnvag behdver Trafikverket i ménga fall olika typer av tillstand.
Det kan handla om en vig- eller jarnvagsplan, tillstdnd for vattenverksamhet
eller dispenser for skyddade omraden. Det huvudsakliga tillstind som krévs
for att bygga en vig eller en jarnvig &r ett beslut om att faststélla en vig- eller
jarnvagsplan. Den som avser att bygga en vig eller en jarnvag ska upprétta en
sédan plan och fa den provad innan den kan faststéllas. Det &r forst nér den har
faststdllts som Trafikverket fér rétt att bygga anldggningen. En vég- eller
jarnvégsplan visar hur végen eller jirnvdgen ska lokaliseras och utformas,
vilka markomraden som behdvs for anlaggningen och vilka skyddsatgédrder
som krévs for att skydda omgivningen. For att en plan ska kunna faststdllas
maste ldnsstyrelsen forst tillstyrka forslaget. Faststéllelseprovningen av
planerna hanteras av en oberoende del av Trafikverket. Berdrda
fastighetsdgare fir erséttning for den mark som tas i ansprak. Vissa dtgérder
som anses smd och okomplicerade och endast har marginell paverkan pa
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omgivningen kan genomfOras utan att en vig- eller jarnvégsplan upprittas,
men ett villkor for detta &r att markatkomsten kan ske pa frivillig grund.

Niér Trafikverket upprittar en vig- eller jarnvagsplan ska man samrada med
dem som berdrs, sasom sérskilt berérda, kommuner, lansstyrelser och
regionala kollektivtrafikmyndigheter. Om végen eller jarnvédgen kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska man ocksd samrdda med Ovriga
statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas
bli berdrda. Trafikverket beskriver pa sin webbplats att samrdd ar en l6pande
process dir de som berdrs fir mojlighet att stélla frigor, 1dmna synpunkter och
diskutera planerna med Trafikverket. Samrédet syftar till att ge de berdrda
insyn och mojlighet att paverka, men det dr dven ett viktigt medel for att
Trafikverket ska kunna ta fram sé bra beslutsunderlag som mdojligt och for att
minska negativa konsekvenser for ménniskor och milj6. Det varierar mellan
olika projekt hur samradet genomfors. Mindre atgiarder med liten paverkan pé
omgivningen genomfors ofta utan stérre samradsméten. 1 dessa fall ar det
framst fastighetségare och rattighetsinnehavare som involveras. Den som dger
en fastighet som berdrs av permanenta markansprak har ritt att erbjudas ett
samradsmdte pa orten. Samradssynpunkter kan ldmnas nar som helst fram till
dess att vég- eller jarnvagsplanen kungdrs for granskning.

Trafikverket uppger att nir en vig eller jirnvag ska byggas ér syftet att fylla
ett behov av bra och &ndamaélsenliga kommunikationer. Trafikverket koper
normalt mark som behovs for en jarnvdg och far ddrmed dganderitt. Kopet
avslutas genom att verket ansdker om lagfart eller genom att Lantméteriet gor
en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Nar Trafikverket ddremot
bygger en vég tar Trafikverket marken i ansprak med s.k. végratt. Det innebér
att Trafikverket har ritt att anvinda marken inom véigomradet. Végritten
innebdr dessutom att verket t.ex. far avverka skog och ta ut jord- och
bergmassor inom vagomradet. Trafikverket far ocksd ge nagon annan ritt att
t.ex. ldgga ned ledningar inom vdgomradet. Végritten uppkommer nér Trafik-
verket mérker ut vigens strickning dver fastigheten och paborjar vigarbetet.
Verket har ritt att borja bygga d&ven om man inte dr 6verens med markégaren
om erséttningen. Vigritten innebér inte att fastighetsgrinserna @ndras.

Fysisk planering

Fysisk planering handlar om att bestimma hur mark- och vattenomraden ska
anvéndas. Enligt plan- och bygglagen (2010:900), forkortad PBL, ska olika
sambhéllsintressen vigas mot varandra i en dppen och demokratisk process,
samtidigt som enskildas réttigheter ska beaktas. I Sverige &r kommunerna
ansvariga for den fysiska planeringen enligt PBL. Det svenska planerings-
systemet utgdrs av regionplaner, oversiktsplaner, omradesbestimmelser och
detaljplaner. Sverige har ingen sektorsdvergripande planering pa nationell
niva pa land. Staten ger i stdllet ramar for den fysiska planering som bedrivs
av kommuner och regioner genom nationella mal och genom att peka ut riks-
intressen. Enligt PBL &r det lénsstyrelserna som tillvaratar och samordnar de
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statliga intressena i planprocessen. Nér ett forslag till en detaljplan uppréttas
ska kommunen enligt PBL samrdda med bl.a. lénsstyrelsen, lantméteri-
myndigheten, kdnda sakédgare och de boende som berdrs. Syftet dr att forbattra
beslutsunderlaget genom att samla in kunskap om det aktuella planomradet
och att de intressenter som berdrs far insyn i arbetet och mojlighet att limna
synpunkter pd planforslaget.

Samspelet mellan olika planeringsprocesser

I maj 2024 gav regeringen Tillviaxtverket, Boverket, Trafikverket och ldns-
styrelserna i uppdrag att erbjuda regionerna stod om strategisk planering i det
regionala utvecklingsarbetet (L12024/01013). 1 uppdraget beskrivs att
strategisk planering avser samspelet mellan olika planeringsprocesser som
bedrivs inom olika sektorer och av olika aktorer. Vidare beskrivs att stodet
sammantaget ska Oka regionernas forutsittningar att kunna utga fran ett
helhetsperspektiv och ta tillvara synergier i det regionala utvecklingsarbetet
utifran ett territoriellt perspektiv. Tillvéxtverket ska senast den 21 februari
arligen under perioden 2025-2027 lamna en delredovisning av uppdraget och
senast den 21 februari 2028 ldmna en slutredovisning av uppdraget till
Regeringskansliet. I den forsta delrapporten, som levererades till regeringen i
februari 2025, konstateras bl.a. att uppdraget ligger rétt i tiden och att behoven
ar stora. I den andra delrapporten fran februari 2026 (dnr A 2024-1035)
konstateras att intresset for uppdraget fortsdtter att vara mycket stort.
Tillvaxtverket ser en hog aktivitet i olika ndtverk, en stor uppslutning vid
dialoger och ett vixande engagemang bland aktdrer som vill bidra. Det
konstateras att behovet av en tvirsektoriell nationell planeringsnivé har blivit
allt tydligare och att skillnaderna i planeringsférmaga mellan regioner riskerar
att skapa ojdmlika forutsittningar. Det konstateras att en utvecklad regional
strategisk planering blir alltmer angeldgen i tider av stora samhiélls-
omvandlingar for att mota behov av bla. gron omstillning och o6kad
beredskap. Av rapporten framgér vidare att Trafikverket har en stark regional
nérvaro, och mycket av samarbetet med den regionala nivan handlar om att ta
fram och sdkra framdriften av den nationella infrastrukturplanen och lans-
planerna. Trafikverket bildade 2025 en intern grupp for att tydligare knyta ihop
regeringsuppdraget med den nationella nivan. Trafikverkets regionala
planerare som méter regionerna har en central roll eftersom infrastrukturen &r
en viktig del av regionernas utveckling. Den nystartade gruppens uppdrag
kommer enligt rapporten att vidgas fran att vara direkt kopplat till regerings-
uppdraget till att omfatta regional strategisk planering i ett vidare perspektiv.

Trafikverket fick i mars 2025 i uppdrag av regeringen att, i dialog med
Boverket, utreda mdjligheten och ldmpligheten i att infora ett undantag i
viglagen (1971:948) som innebér att en végplan inte behdver upprittas for
atgdrder pa det nationella och regionala vdgnitet om kommunen har
detaljplanelagt atgdrden. Undantaget ska gélla under forutséttning att atgiarden
dels dr av mindre omfattning, dels utfors inom sammanhéngande bebyggelse
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samt enbart har lokal paverkan pa trafiksystemet. Trafikverket ldmnade i
augusti 2025 sin rapport Utredning om forenklingar vid étgérder pa det
nationella och regionala végnitet (rapport 2025:128). Utredningen visar att det
finns ett behov av att fordndra samspelet mellan vdglagen och plan- och
bygglagen (PBL), sdrskilt i situationer ddr kommuner planerar atgérder som
berdr det statliga vignitet. Det som i manga fall bendmns dubbelprévning
handlar enligt Trafikverket egentligen om dubbla processer, dvs. planligg-
ningsprocesser ddr frAgor som regleras i olika lagstiftningar hanteras och
provas av respektive myndighet. Kommunerna upplever att de dubbla
processerna i vissa fall leder till att de far gora omtag i sin planldggnings-
process, att detaljplanerna kan forsenas och forutsebarheten i detaljplane-
processen forsdmras. Trafikverket foreslar darfor en lagéndring, ett tilligg i
10 § vdglagen, som medger ett undantag dér vissa mindre omfattande atgarder
inte ska anses vara byggande och att vigplan darfor inte behover tas fram, om
de omfattas av en kommunal detaljplan. I maj 2026 skickades rapporten pa
remiss med sista svarsdag i september 2026.

Regeringen betonar i propositionen Hela Sverige ska fungera — politik for
starkare landsbygder (prop. 2025/26:158) att god kapacitet hos aktorer inom
planering och byggande, inklusive mindre kommuner, &r viktigt for att mojlig-
gora effektiva plan- och byggprocesser i hela landet. Kunskap om lands-
bygdens forutsittningar samt utvecklad samverkan mellan kommuner,
regioner och statliga myndigheter inom planering &r av stor betydelse for
landsbygdens utveckling och en god samhéllsplanering.

I februari 2026 gav regeringen Boverket, Lantmiteriet, ldnsstyrelserna,
Naturvardsverket, Riksarkivet och Trafikverket i uppdrag att under perioden
20262030 fortsitta att etablera en obruten digital samhéllsbyggnadsprocess
(L12023/00086, L12023/01597, L12024/01004, L12026/00330).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa planeringsfragor behandlades senast i utskottets
betinkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
betonade bl.a. att den nationella infrastrukturplaneringen behdver samspela
vil med den fysiska samhillsplaneringen for att infrastrukturdtgérder ska
kunna genomforas effektivt och ge en god maluppfyllelse. Utskottet
konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var vil uppméarksammade
och att det inte fanns skél att vidta ndgon atgérd.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast betydelsen av en god och samordnad
planering, och utskottet betonar att den nationella infrastrukturplaneringen
behover samspela vdl med den fysiska samhéllsplaneringen for att infra-
strukturatgirder ska kunna genomforas effektivt och ge en god méluppfyllelse.
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Utskottet delar regeringens syn att infrastrukturinvesteringar skapar en
potential for bostadsbyggande och att detta krdver en god samordning mellan
statlig infrastrukturplanering och kommunal och regional samhéillsplanering.
Utskottet vilkomnar att regeringen har lyft fram att transporteffektivitet bl.a.
kan uppnés genom en transporteffektiv fysisk planering som kortar avstdnden
och ddrmed skapar battre forutsdttningar f6r bdde enskilda och néringslivet att
tillgodose transportbehov och tillgénglighet med mindre trafikarbete.
Dessutom vill utskottet uppméirksamma att regeringen har gett flera myndig-
heter i uppdrag att erbjuda stod till regionerna nér det giller strategisk
planering och att Trafikverket ingar i detta arbete. Utskottet vill vidare
framhélla att en mer samordnad bebyggelse-, transportinfrastruktur- och
trafikplanering behdvs for att bl.a. minska transportsektorns klimat- och milj6-
paverkan och for att exempelvis na etappmalet om en 6kad andel géng-, cykel-
och kollektivtrafik. Utskottet vilkomnar de initiativ som har tagits och utgar
fran att arbetet med dessa fragor fortgar inom de berdrda myndigheterna.

Nér det giller fragan om formerna for att planera bygget av védgar och
jarnvégar vill utskottet paAminna om att det finns ett vél fungerande regelverk
for detta som bl.a. innefattar att ta fram vdg- och jarnvégsplaner. Utskottet
anser inte att det i nuléget finns skél att dndra pa detta regelverk. Nar det giller
frigan om information och samverkan vid byggande av infrastruktur vill
utskottet dven hér pdminna om att det finns regler och rutiner for att bl.a. sam-
rdda med dem som berors.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna &r vil uppmérksammade och att det inte finns skal att vidta ndgon
atgird med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:818 (C), 2025/26:1140 (C) yrkandena 1-4,2025/26:1936
M), 2025/26:2458 (S) yrkande 1, 2025/26:3274 (MP) yrkande 50,
2025/26:3422 (MP) yrkande 118 och 2025/26:3653 (S) yrkande 23.
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Naringslivets transportbehov

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om néringslivets transport-
behov. Utskottet betonar bl.a. att en vil fungerande transportinfra-
struktur ar betydelsefull for svensk tillvaxt och konkurrenskraft och
for att hela Sverige ska fungera. Utskottet framhaller samtidigt att
arbetet fOr att uppnéd ambitionen om ett transportsystem for nérings-
livet 1 hela landet pagér intensivt och konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna ér vil uppmérksammade och att det darfor inte
finns skél att vidta nagon atgérd.

Jamfor reservation 10 (S, C).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att den ser en vil fungerande transport-
infrastruktur som avgorande for svensk tillvdxt och konkurrenskraft och for
att hela Sverige ska fungera. I skrivelsen framhaller regeringen att dess
utgangspunkt &r att hela Sverige ska fungera och att villkoren for att leva, bo
och verka i hela landet ska stirkas. Regeringen anger att den nationella planen
ska bade underlitta for ménniskors vardag med resor till jobb och utbildning
och stirka forutsdttningarna for en effektiv godstrafik som framjar jobb och
tillvaxt. Den nationella planen bidrar enligt regeringen sammantaget till att
forbattra néringslivets forutsdttningar och konkurrenskraft samt till regional
utveckling och landsbygdsutveckling. Ett trafikslagsovergripande perspektiv
behovs enligt regeringen for ett vdlfungerande, langsiktigt hallbart och till-
forlitligt transportsystem. Genom att pa bésta sitt utnyttja varje trafikslags
fordelar och ge dem forutséttningar att komplettera varandra uppnés ett
effektivt, tillgdngligt och driftsékert transportsystem.

Vidare anger regeringen i skrivelsen att drift och underhéll av védgar och
jarnvégar ér en forutsittning for att sékra den statliga transportinfrastrukturens
funktion och tillforlitlighet och ddrmed ar angeldget for sdvéal medborgare som
néringsliv i hela landet. Underhallsatgdrderna ska planeras och genomforas sé
att s stor samhéllsnytta som mdjligt uppnds samtidigt som bl.a. framkom-
lighet for ndringslivet virnas. Regeringen framhéller att niringslivets trans-
porter ocksd frimjas genom de Okade medlen for barighetsdtgirder som
innebér att man paskyndar utbyggnaden till den hogsta barighetsklassen BK4,
som tillater tyngre lastbilar.

Samtidigt som ett utdkat underhall &r prioriterat krdvs det enligt regeringen
investeringar i ny och samhéllsekonomiskt effektiv infrastruktur. Darfor har
dven den ekonomiska ramen for utveckling av transportinfrastrukturen
utdkats. Forutsittningar for resor till arbete och utbildning samt néringslivets
transporter har prioriterats vid nyinvesteringar i vigar och jarnvégar, vilket
gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensforsdrjning. Regeringen
menar vidare att trimningséatgarder &r ett viktigt verktyg for kostnadseffektiva



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kapacitetsforbéttringar for godstrafik i det svenska transportsystemet och
lyfter sérskilt fram den s.k. nédringslivspotten som ett exempel. I dialog med
néringslivet fordelar Trafikverket medel fran potten, som kan anvindas for
atgdrder i den statliga jarnvégsinfrastrukturen som stdrker néringslivets
konkurrenskraft. Regeringen ser behov av fortsatta satsningar pd atgérder i
syfte att bidra till hallbara transportlosningar som okar intermodaliteten mellan
samtliga trafikslag och har till ndringslivspotten dérfor avsatt 1,2 miljarder
kronor for detta &ndamdl under planperioden. Ambitionen 4r att medlen ska
anvindas under planperiodens forsta tta ar, motsvarande 150 miljoner kronor
per ér, vilket dr en hogre niva an tidigare, i syfte att skapa en béttre kontinuitet
och trygghet hos niringslivet om mdjligheterna att mota snabbt uppkomna
behov av atgérder.

Motionerna

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 2 i denna del anfor Aylin Nouri m.fl.
(S) att ett vél fungerande och starkt transportsystem &r en forutséttning for bl.a.
jobb och tillvixt. Motiondrerna betonar att infrastrukturen dr grunden for
néringsliv och tillvixt — och didrmed for jobb, skatteintéikter och vélfird — och
att Okade satsningar pad nya stambanor och béttre jarnvdgsunderhdll &r
avgorande for godstrafiken och stérkta arbetsmarknadsregioner.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 4 uppmirksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) att regeringen behdver ta hdnsyn till ndringslivets behov inom
infrastrukturplaneringen. Motiondrerna konstaterar att den grona industriali-
sering som sker i stora delar av Sverige stiller helt nya krav pa infrastrukturen
for att bolagen ska lyckas och betonar att det dr viktigt att sdkerstélla att
néringslivets behov tas i beaktande.

I motion 2025/26:1234 yrkande 3 i denna del anfor Niklas Sigvardsson
m.fl. (S) att man bor prioritera investeringar i jdrnvig som bl.a. stirker svensk
industris konkurrenskraft. Motiondrerna betonar att jarnvégen ar avgorande
for att vi bl.a. ska skapa hallbar tillvéixt i hela landet och sdkra industrins
konkurrenskraft.

I motion 2025/26:1447 yrkande 5 anfor Ida Karkiainen m.fl. (S) att staten
bor ta ansvar for att snabbare hantera infrastruktursatsningar som &r nationella
angeldgenheter i den globala konkurrensen om stora industriinvesteringar.
Motiondrerna framhaller att den grona omstéllningen forutsitter en vil
utbyggd transportinfrastruktur, och staten dérfor maste kunna stilla om
snabbare dir de okade behoven finns och ta ett stdrre ansvar for att kunna
fordela medel till infrastruktursatsningar utdver vad som ségs i den nationella
transportinfrastrukturplanen.

I motion 2025/26:1945 yrkande 2 pekar Mikael Dahlqvist och Lars Mejern
Larsson (bada S) pa behovet av att prioritera atgarder som okar redundansen i
jarnvédgssystemet. Motiondrerna betonar att transporterna pa jarnvidg ar
avgorande for svensk export och att storningar inte bara leder till forseningar
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utan dven till att gods riskerar att atervénda till vag, vilket 6kar bade kostnader
och klimatutslapp.

I motion 2025/26:466 tar Anna-Lena Hedberg (SD) upp behovet av stiarkta
infrastruktursatsningar i Dalarna, med sérskild hinsyn till naringslivets behov.
Motiondren betonar att ett fungerande nédringsliv &r beroende av en vil
utbyggd och palitlig infrastruktur och att det dérfor &r angelédget att staten tar
ett storre ansvar for att sdkerstélla att niringslivet inte hdmmas av en bristande
infrastruktur.

I motion 2025/26:347 anfor Jorgen Berglund m.fl. (M) att man bor
Overviga att atgirder for hojd trafiksdkerhet och bibehdllen hastighet pa
végnétet 1 norra Sverige ska fa hogre prioritet i nista nationella transportplan.
Motiondrerna konstaterar att niringslivet investerar mycket pengar i nya
anldggningar och ny teknik i norra Sverige de kommande éaren, och att en
absolut majoritet av alla varor som produceras gar pa export via vignétet.

Bakgrund och pagiende arbete

Ndringslivet och transporter

Den svenska ekonomin &r en liten dppen ekonomi som dr beroende av vél
fungerande godstransporter sévédl inom landets grdnser som Over dem.
Niringslivet behover tillforlitliga logistikkedjor for att sdkerstilla tillgdngen
till insatsvaror och for att kunna leverera fardiga produkter i tid. Exempelvis
forddlar industrin material fran underleverantorer och ravaror fran bl.a. skog,
jordbruk och gruvor. Godset transporteras sedan som antingen férdiga
produkter till kunder eller som insatsvaror till andra delar av industrin.
Naéringslivet dr ockséd beroende av fungerande persontransporter for sin
kompetensforsorjning. For att ge ndringslivet rétt forutsttningar behdver
infrastruktur, stddjande system, regelverk och méanniskor med rétt kompetens
bidra till ett &ndamalsenligt utformat transportsystem. Ett vél fungerande,
langsiktigt héllbart och tillforlitligt transportsystem, dér alla trafikslag
utvecklas och bidrar till de transportpolitiska mélen, dr en forutséttning for
néringslivets behov av godstransporter och arbetspendling.

Mal
Det 6vergripande maélet for transportpolitiken &r att sikerstélla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning i hela landet.
Darutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillgénglighet — och ett
hinsynsmal — séikerhet, milj6 och hélsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU 14,
rskr. 2008/09:257). Funktionsmalet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Mialet for ndringspolitiken &r att stérka den svenska konkurrenskraften och
skapa forutsittningar for fler jobb i fler och vixande foretag (prop. 2014/15:1
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utg.omr. 24, bet. 2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Utover det dvergripande
malet har den tidigare regeringen dven beslutat om f6ljande tre delmal for
néringspolitiken: ramvillkor och vél fungerande marknader som stirker
foretagens konkurrenskraft, stirkta forutsdttningar for innovation och
fornyelse samt stirkt entreprendrskap for ett dynamiskt och diversifierat
néringsliv. Frdn och med 2024 giller detta mal dven for turismpolitiken.

Riksdagen har vidare beslutat om det Overgripande malet for den
sammanhéllna landsbygdspolitiken (prop. 2017/18:179, bet. 2017/18:NU19,
rskr. 2017/18:360). Mélet &r en livskraftig landsbygd med likvirdiga mojlig-
heter till foretagande, arbete, boende och vilfard som leder till en langsiktigt
héllbar utveckling i hela landet.

Godstransporter

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22) pekar reger-
ingen pa en fortsatt hog kostnadsniva for godstransporter pd grund av
omvérldsforandringar. Under de senaste dren har transportkostnaderna enligt
regeringen stigit kraftigt till foljd av internationella storningar i transport-
systemet. Kostnaderna for lastbilstransporter, flygfrakt och internationell
sjofart minskade dock under 2023 och 2024. Transportkostnadernas andel av
produktionskostnaderna har i Ovrigt, sett dver en ldngre tidsperiod, varit
relativt stabil. Olika fordndringar av omvérldsldget, sisom Rysslands full-
skaliga invasion av Ukraina och attacker mot sjofarten i Hormuzsundet, har
paverkat vissa internationella transporter. Sjofarten har paverkats bl.a. genom
att flera rederier har fatt forlangda transportrutter med 6kade kostnader och
utslipp av véxthusgaser som f6ljd. Inom vég och jarnvdg sker enligt
regeringen en utveckling mot allt tyngre och ldngre transporter. Arbetet med
inférandet av birighetsklass BK4 fortsétter, vilket enligt regeringen
effektiviserar godstransporter pa vdg genom att mdjliggdra transporter med
tyngre fordon. Regeringen anfor bla. att det &r viktigt att stirka
forutséttningarna for en effektiv godstrafik som frémjar jobb och tillvéxt i hela
landet.

I budgetpropositionen anfor regeringen vidare att den har fortsatt sitt
strategiska arbete med att utveckla forutsdttningarna for godstransporterna i
syfte att oka nédringslivets konkurrenskraft genom att oka effektiviteten i
godstransportsystemet. Under aret har regeringens godstransportforum som
initierades 2024 fortsatt att traffas och regeringen gav inom ramen for sitt
strategiska arbete for godstransporter flera regeringsuppdrag till olika
myndigheter for att stirka forutséttningarna for en effektiv godstrafik och
samtidigt frimja jobb och tillvdxt i hela landet. I uppdragen till Trafikverket
ingick bl.a. att ta fram en trafikslagsdvergripande handlingsplan for langvéga
godstransporter, medan Trafikanalys fick i uppdrag att ta fram ett
kunskapsunderlag som kan bidra till effektivare godstransporter pa jarnvig.
Flera av regeringsuppdragen inom det strategiska arbetet har redovisats och
resultaten beskrivs ndrmare i kommande avsnitt i de fall de &r relevanta.
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Regeringens godstransportstrategi

I november 2025 fattade regeringen beslut om en ny nationell godstransport-
strategi — En godstransportstrategi for ett konkurrenskraftigt néringsliv
(L12025/01907). Enligt regeringen ska strategin ldgga grunden for en
infrastruktur som bidrar till tillvdxt och sysselsdttning i hela Sverige. Strategin
syftar till att stirka forutsdttningarna for néringslivets konkurrenskraft och
underlétta transportsektorns klimatomstéllning samt oka effektiviteten i
godstransportsystemet med utgangspunkten att trafikslagen ska komplettera
varandra utifrdn sina respektive fordelar. Genom den nya strategin
presenterade regeringen ett samlat grepp for effektiva, robusta och mer fossil-
fria och héllbara godstransporter. Regeringen betonar sedan tidigare att
infrastrukturpolitiken behdver ett nationellt perspektiv som bidrar till
utvecklingen av sammanhédngande strak, minskar s.k. flaskhalsar och har en
tydlig systemsyn i bedémningen av atgédrder for att 6ka samhéllsnyttan av
transportinfrastrukturen.

Ndringslivspott

I den nationella planen for perioden 2018-2029 inférdes for forsta gdngen en
s.k. ndringslivspott, dir det finns medel for atgidrder som néringslivets
foretradare tillsammans med Trafikverket pekar ut som angeldgna for att
stirka néringslivets och jarnvdgens konkurrenskraft samt bidra till intermodala
transportlosningar. 1 den nationella planen for 2022-2033 avsattes 1,2
miljarder kronor till néringslivspotten for att anvdndas under 2022-2027. 1
planforslaget for 20262037 foreslar Trafikverket att 1,2 miljarder kronor
avsiitts till ndringslivspotten for att anvdndas under planens forsta atta ér, vilket
innebér i genomsnitt 150 miljoner kronor per &r. Det dr en hogre niva 4n i
gillande plan, vilket enligt Trafikverket motiveras av behovet av att skapa en
battre kontinuitet och trygghet hos niringslivet nér det giller mojligheterna att
mdta snabbt uppkomna behov av dtgérder.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om néringslivets transportbehov behandlades senast i
utskottets betédnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet betonade bl.a. att en vdl fungerande transportinfrastruktur &r
betydelsefull for svensk tillvixt och konkurrenskraft och vilkomnade att
regeringen avser att fortsdtta det strategiska arbetet med att utveckla
infrastrukturen och dédrmed forutséttningarna for naringslivet och godstrans-
porterna. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var
vél uppmirksammade och att det darfor inte fanns skél att vidta ndgon éatgérd.
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Utskottets stiillningstagande

Utskottet vill inledningsvis instimma med regeringen i att en vil fungerande
transportinfrastruktur ar betydelsefull for svensk tillvéxt och konkurrenskraft
och for att hela Sverige ska fungera. Utvecklingen av transportinfrastrukturen
ska bidra till att stirka ndringslivets forutsittningar i hela landet. Det &r viktigt
att transportsystemet medverkar till att ge bade enskilda och néringslivet en
grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvidndbarhet samt bidrar
till utvecklingskraft i hela landet. Utskottet vill understryka att en god regional,
nationell och internationell tillgénglighet har stor betydelse for ndringslivet
och for Sveriges konkurrenskraft, ekonomiska utveckling och vélfard. En
infrastruktur av hog kvalitet dr viktig for jobb och tillvaxt i alla delar av landet.
Utskottet vdlkomnar darfor att godstransporter och arbetspendling varit
regeringens utgangspunkter i arbetet med den nationella planen liksom att
regeringen under 2025 har fattat beslut om en ny nationell godstransport-
strategi och inom ramen for sitt strategiska arbete med att utveckla
infrastrukturen gett flera viktiga myndighetsuppdrag i syfte att forbéttra
forutsittningarna for bl.a. godstransporterna.

Nér det géller motionerna om néringslivets behov av infrastruktur vill
utskottet betona att transportinfrastrukturens funktion och tillférlitlighet &r en
viktig forutsittning for hela Sveriges tillvaxt och ekonomiska utveckling och
didrmed for ett konkurrenskraftigt svenskt néringsliv, inte minst for bl.a.
basindustrin. Utskottet vill sérskilt betona att infrastrukturens kvalitet har stor
betydelse for att starka néringslivets internationella konkurrenskraft. Utskottet
vill dven lyfta fram betydelsen av forbittrade pendlingsmojligheter mellan
arbetsplatser och bostdder. Utskottet vill dessutom framhalla att det delar
regeringens beddmning att det finns ett stort behov av forstiarkningar av
véagnitet och jarnvégsinfrastrukturen for att bl.a. frimja industriinvesteringar
och den industriella grona omstdllningen i norra Sverige. Utskottet vill i
sammanhanget understryka att grunden for ett effektivt, robust och langsiktigt
hallbart godstransportsystem ar att de olika trafikslagen kompletterar varandra
utifran sina respektive fordelar. Utskottet ser mycket positivt pa de initiativ
som regeringen har vidtagit pd omradet. Det giller t.ex. néringslivspotten for
jarnvdg som syftar till att kunna mota néringslivets snabbt uppkomna behov
av atgérder.

Sammanfattningsvis vill utskottet framhélla att det pagar ett intensivt arbete
for att uppna ambitionen om ett transportsystem for néringslivet i hela Sverige.
Utskottet konstaterar att de frigor om néringslivets transportbehov som tas upp
i motionerna &r val uppmérksammade och att det darfor inte finns skal att for
nérvarande vidta ndgon &tgird med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:347 (M), 2025/26:466 (SD),
2025/26:1234 (S) yrkande 3 i denna del, 2025/26:1447 (S) yrkande 5,
2025/26:1945 (S) yrkande 2, 2025/26:3653 (S) yrkande 2 i denna del och
2025/26:3728 (C) yrkande 4.
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Intermodalitet och dverflyttning av gods till jirnvag
och sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet for intermodalitet
och overflyttning av gods till jarnvag och sjofart. Utskottet betonar
vikten av att alla trafikslag utvecklas och att det &r viktigt att gods
kan transporteras med flera transportsétt och att varje trafikslag ska
anvéndas sa effektivt som mgjligt for de transporter dér trafikslaget
har storst potential. Utskottet uppmérksammar bl.a. att en viktig
forutsittning for intermodala transporter dr vél fungerande termi-
naler, rangerbangérdar och anslutningar till hamnar och flygplatser
som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmérk-
sammade och att det inte finns skil att vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 11 (S), 12 (V, MP) och 13 (C).

Skrivelsen

Regeringen anger att ett nationellt perspektiv som bidrar till utvecklingen av
sammanhéngande strak och en tydlig systemsyn i bedomningen av atgérder
okar samhéllsnyttan av transportinfrastrukturen. Dessutom menar regeringen
att det behdvs ett trafikslagsovergripande perspektiv for ett vél fungerande,
langsiktigt hallbart och tillforlitligt transportsystem. Det inkluderar alla
trafikslag, savil vig- och jarnvégstrafik som sjo- och luftfart. Genom att pa
bista sétt utnyttja varje trafikslags fordelar och ge dem fOrutsittningar att
komplettera varandra uppnds ett effektivt, tillgéngligt och driftssikert
transportsystem. Regeringens avsikt dr darfor att stirka luftfartens och sjo-
fartens konnektivitet med det 6vriga transportsystemet. I den nationella planen
ingar flera atgdrder som enligt regeringen Okar kapaciteten och forbéttrar
tillgéngligheten for vdg- och jarnvagstrafik till och fran Stockholm Arlanda
flygplats t.ex. pd E4 och Ostkustbanan, liksom forbattringar i syfte att stirka
sjofartens mojligheter att transportera storre godsvolymer. I planen ingar dven
atgdrder for att pa andra sitt 0ka intermodaliteten i transportsystemet.
Regeringen har bl.a. avsatt 1,2 miljarder kronor till den s.k. néringslivspotten
och i medlen for vidmakthéllande av végnétet ingar 27 miljarder kronor for
atgérder for att oka stora delar av vignétets barighet till barighetsklassen BK4.
Dirutdver gav regeringen i maj 2025 Trafikverket i uppdrag att redogdra for
behovet av bérighetshdjande atgiarder pa det icke-statliga vdgnitet for att
uppnd sammanhéngande godsstrak med BK4 fran start- till malpunkter som ar
viktiga for néringslivet. Trafikverket redovisade uppdraget i januari 2026. I
skrivelsen anger regeringen att den avser att dterkomma med ett uppdrag till
Trafikverket att tillsammans med kommunala och enskilda véighéllare utreda
behovet av atgérder pa det icke-statliga vignatet utifrdn samhéllsekonomisk
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nytta och utreda forutséttningarna for finansiering fran enskilda och kom-
munala vighallare. Atgirderna bedéms av regeringen ha stor betydelse for
néringslivet och dess konkurrenskraft.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 6 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) att
de olika trafikslagen méste komplettera, knyta samman och forstiarka varandra
och menar att det dr s& som man bygger ett riktigt effektivt och flexibelt
transportsystem, dir knutpunkter, noder och intermodalitet maste vara ledord
i alla trafik- och infrastruktursatsningar.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 29 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att anslaget for att forstirka barigheten pa védg for tyngre och lingre lastbilar
till BK4 bor minskas till forman for 6kad intermodalitet med mélet om hogre
andel gods pé jarnvdg och battre forutsittningar for langre tdg. Motiondrerna
anser att effekten av dkad bérighet pé vigar i de flesta fall blir att mer av gods-
trafiken pd vdg permanentas och okar i stéllet for att flyttas dver till jirnvig
och sjofart.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 39 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur jarnvigens andel av gods-
transporterna ska 6ka. Motionédrerna uppmérksammar att det saknas en sam-
manhallande kraft for godstrafiken pé jarnvég och att godstrafiken har fatt sta
tillbaka i investeringsplaneringen, tidtabellsplaneringen och den operativa
styrningen, vilket gar pa tvirs mot Sveriges godstransportstrategi fran 2018.

I kommittémotion 2025/26:3653 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) att de olika
trafikslagen méste komplettera varandra, hdnga ihop och forstirka varandra
och menar att det dr s& som man bygger ett riktigt effektivt och flexibelt
transportsystem, dir knutpunkter, noder och intermodalitet méste vara ledord
i alla trafik- och infrastruktursatsningar (yrkande 4). Motionérerna framhéller
att trafikslagen behover samspela béttre for att fa till somlosa intermodala
transporter och betonar att det ar viktigt att fortsitta att frimja Sverflyttning
fran flyg- och végtransporter till jarnvdg och sjofart samt stirka inter-
modaliteten i transportsystemet. Vidare betonar motionérerna att jarnvigen
har en nyckelroll for Sverige i att klara ett 6kande transportbehov (yrkande
32). Motiondrerna framhéller att en 6kad 6verflyttning av godstrafik till sjofart
och jarnvég ar viktig for att Sverige bl.a. ska néd klimatmalen, och att for-
bittrade transportmdéjligheter for industrin ger mojligheter att bade behalla,
utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 15 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med kommuner,
varudgare och godstransportorer i syfte att bistd kommuner i omklassningen
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av det primdarkommunala végnitet i anslutning till terminaler, hamnar och
industrier m.m. fran BK1 till BK4. Motiondrerna konstaterar att fi kommunala
végar i dag dr utpekade som BK4, vilket riskerar att utgora ett stort hinder
eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn och
delar av vdgarna till dessa noder i de flesta fall & kommunala.

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 14 anser Linus Lakso m.fl. (MP)
att Trafikverket ska fortsatta arbetet med en strategi for mélsattningen att flytta
langviga godstransporter frén lastbil till tdg och sjofart. Motiondrerna pa-
minner om att mélet dr att godsméngden frén vég till jirnvég ska oka markant,
och for att klara av detta behdvs det en fungerande godsstrategi och att narings-
livet har fortroende for jarnvagen.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 15 tar Linus Lakso m.fl. (MP)
upp behovet av atgirder, regelandringar och dkade statliga investeringar for
overflyttning av langviga godstransporter fran vég till jirnvdg och sjofart.
Motionédrerna betonar att dverflyttningen av gods fran lastbil till jairnvédg och
sjofart méste intensifieras och att méjligheten till en smidig 6verflyttning, s.k.
intermodalitet, behdver utvecklas.

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 140 pekar Katarina Luhr m.fl.
(MP) pé behovet av att 6ka statliga investeringar for overflyttning av langvéga
godstransporter fran vig till jarnvdg och sjofart. Motiondrerna betonar att
overflyttningen av gods fran lastbil till jairnvag och sjofart maste intensifieras
och att mojligheten till smidig omlastning och intermodalitet behdver
utvecklas, bl.a. genom nya stambanor, effektiva 16sningar for godstrafikens
plats i tdgsystemet samt genom att insjofartens forutsdttningar utvecklas.

I motion 2025/26:649 anfor Lena Johansson och Asa Eriksson (bada S) att
man bor se 6ver konkurrensneutraliteten mellan olika transportsystem. Motio-
nérerna betonar att det behovs ett infrastruktursystem dér sjofarten far spela en
mycket storre roll for godstransporterna och att de flaskhalsar som finns bor
undanrdjas for att fA till en hallbar tillvdxt och héllbara transporter.

I motion 2025/26:1082 yrkande 7 anfor Markus Kauppinen m.fl. (S) att
man maste utveckla, forstdrka och paskynda genomforandet av den nationella
godstransportstrategin, med sérskilt fokus pa overflyttning till miljoeffektiva
transportslag, smart teknik och forstarkt infrastrukturkapacitet, inklusive den
nuvarande regeringens pagdende insatser. Motiondrerna betonar att en
fungerande godstransportsektor dr avgorande for svensk industri, handel och
export och for att méta klimatomstéllningen samt att den ocksé ar central for
Sveriges krisberedskap och totalforsvar.

I motion 2025/26:1234 yrkande 2 uppméarksammar Niklas Sigvardsson
m.fl. (S) behovet av att utveckla ett sammanhingande systemtink for bade
gods- och persontrafik. Motionérerna betonar att Sverige behdver ett jarnvags-
lyft som moter dagens och framtidens behov och att jdrnvigen &r avgorande
for att klara klimatomstédllningen, skapa hallbar tillvéxt i hela landet och sékra
industrins konkurrenskraft.
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Bakgrund och pagiende arbete

Intermodalitet

Enligt Trafikverket (rapport 2024:003) innebér intermodala transporter att
varje trafikslag utfor den del av godstransporten dér det har bist forut-
sattningar. Logiken bakom intermodalitet 4r att varje trafikslag utfor den del
av godstransporten dér det har bést forutséttningar sett till ledtid, kostnad och
klimatpdverkan. Den intermodala transportkedjans styrka dr enligt Trafik-
verket 1aga kostnader for sjo- och jarnvagstransporter under den ldnga delen
av forflyttningen. FOr transport av stora godsvolymer 6ver ldnga avstand &r
sjo- och jarnvagstransporter enligt Trafikverket dverldgset mest energi- och
resurseffektiva, medan flexibiliteten i vagtransporter mojliggér en effektiv
distribution frén terminal till mottagare. Vagtransporterna skapar lokal och
regional tillgénglighet, och ritt kombinerat med sjo- och jarnvégstransporter
medfor de tillsammans effektivitet och konkurrenskraft i intermodala gods-
transporter pd medellanga och langa transportavstand. Ett effektivt intermodalt
transportndtverk dr enligt Trafikverket en nodvéndig forutsittning for
néringslivets konkurrenskraft, speciellt for den exportberoende basindustrin.

I maj 2020 presenterade Trafikverket Firdplan for overflyttning av
godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart (2020/7472). Inom ramen for
den nationella godstransportstrategin som antogs 2018 av den dévarande
regeringen har Trafikverket tillsatt en nationell samordnare for sjofart.
Samordnaren ska frimja en vil fungerande och effektiv inrikes sjofart och
nérsjofart och forbéttra forutséttningarna for dverflyttning av godstransporter
fran vég. [ mars 2024 beslutade regeringen att forlanga Trafikverkets uppdrag
som nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart med fokus pa
sjofartens klimatomstéllning. Regeringen forlangde uppdraget till Trafik-
verket i de delar som fokuserar pa okad dverflyttning till sjofart for att bidra
till 6kad intermodalitet i godstransportsystemet samt sjéfartens omstéllning till
fossilfrihet.

Sedan 2018 har regeringen avsatt medel for en miljokompensation for
godstransporter pa jarnvdg for att stdrka jarnvdgens konkurrenskraft.
Riksdagen har beslutat enligt regeringens forslag i budgetpropositionen for
2026 (prop. 2025/26:1, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:126-127) att
miljokompensationen for godstransporter pa jarnvdg ska utdkas perioden
2026-2030 sa att den motsvarar den av Trafikverket berdknade hojningen av
banavgifterna for godstrafiken mellan 2024 och 2025. Syftet med den starkta
miljokompensationen dr att regeringen vill forbattra forutsattningarna for en
effektiv godstrafik som framjar jobb, stirkt konkurrenskraft och tillvaxt i hela
landet.

EU-kommissionen godkénde i augusti 2024 ett investeringsstod om totalt
199 miljoner kronor for overflyttning av gods till jairnvég och sjofart. Trafik-
verket ansvarar for hanteringen av investeringsstodet som betalades ut t.o.m.
den 31 december 2025 och kunde sokas av fysiska eller juridiska personer som
har rétt att utfora eller organisera trafik pa svenska jarnvégsnit och av foretag
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som &r en del av den intermodala transportkedjan i Sverige, t.ex. hamnope-
ratorer, logistikforetag och speditorer. Stodet kunde técka upp till halva
investeringskostnaden for omlastningsutrustning, utrustning for intermodala
transporter samt teknik- och systemstdd, dock hogst 10 miljoner kronor. Syftet
med investeringsstddet var att Oka andelen godstransporter med ldgre
klimatpdverkan.

Trafikverket kommer att varje host under 20262030 folja upp de projekt
som beviljades investeringsstod under 2025. Uppfoljningen innefattar kontroll
av att investeringen finns kvar i stddmottagarens dgo samt information om hur
utrustningen anvénts och i vilken utstrdckning investeringen paverkat priset pa
tjénsten, trafikvolymerna och effektiviteten i transportarbetet. Infrastruktur-
och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar betonat att
godstransportsystemets effektivitet behdver oOka och transportsektorns
klimatpaverkan minska. Investeringsstodet gor det enligt ministern léttare att
rakna hem investeringar for att exempelvis 6ka kapaciteten och effektivisera
omlastningen vid hamnar och terminaler dir gods flyttas mellan trafikslag.

I planforslaget for 20262037 foreslar Trafikverket att 1,2 miljarder kronor
avsiitts till ndringslivspotten for att anvindas under planens forsta atta ér. I
néringslivspotten finns medel for atgidrder som néringslivets foretrddare
tillsammans med Trafikverket pekar ut som angelégna for att stirka nirings-
livets och jarnvégens konkurrenskraft samt bidra till intermodala transport-
16sningar.

Vidare kan ndmnas att Trafikverket pa sin webbplats uppger att det behovs
mer forskning och innovation som frimjar en 6verflyttning av godstransporter
fran vég till jarnvag och sjofart for att na hallbarhetsmalen. Det behovs enligt
Trafikverket mer kunskap och demonstrationsprojekt som dvertygar varudgare
och andra beslutsfattare om vad som kravs for att flytta mer gods till jarnvag
och sjofart pa ett hallbart och affarsmassigt sétt.

Regeringsuppdrag inom ramen for regeringens godstransportstrategi

Intermodalitet &r en viktig utgdngspunkt for regeringens godstransportstrategi
och syftar bl.a. till att stirka forutsittningarna for néringslivets konkurrens-
kraft och Oka effektiviteten i godstransportsystemet. Regeringen beslutade
under 2025 utdver strategin dven om ett antal uppdrag som tog sikte pa att
stirka vilfungerande godstransporter i hela landet. Ett av uppdragen till
Trafikverket handlade om att identifiera och redogéra for behov av
bérighetshdjande atgirder i det icke-statliga allmédnna végnitet for att uppna
BK4-standard i sammanhingande godsstrak fran start- till malpunkter som ar
viktiga for naringslivet vid transporter med tyngre lastbilar. [ uppdraget ingick
att fora dialog med relevanta kommuner och andra véghallare. I redovisningen
av uppdraget (rapport 2025:170) anger Trafikverket att i takt med att
Trafikverket succesivt uppléter en allt storre andel av det statliga vignatet for
BK4, riskerar flaskhalsar att uppsta pa det icke-statliga védgnitet. Detta beror
pé att de allra flesta transporter startar eller slutar vid nagon relevant malpunkt,
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t.ex. en hamn, en terminal, en industri eller ett verksamhetsomrade, som i de
allra flesta fall nas via en icke-statlig vdg. Enligt Trafikverket ar béarigheten pa
befintliga broar ldngs vigndtet en begrinsande faktor som paverkar
mdjligheten att upplata vagar for tyngre transporter, och verket uppskattar den
sammanlagda kostnaden for att dtgédrda dessa broar till ca 2,6 miljarder kronor.
Trafikverket bedomer att varken kommunala eller enskilda véighallare har
mojlighet att pd egen hand genomfora de dtgarder som krdvs for att fullt ut
tillgodose néringslivets transportbehov och att det dirfor kan vara relevant att
Overviga nagon form av stodfinansiering.

Ett annat uppdrag till Trafikverket inom ramen for godstransportstrategin
var att ta fram en trafikslagsovergripande handlingsplan for langvéga gods-
transporter. Trafikverket redovisade planen till regeringen i december 2025
(rapport 2025:166) och ska genomfora atgiarderna i handlingsplanen mellan
2026 och 2028. Syftet med handlingsplanen ar att underlétta for néringslivets
godstransporter. Alla trafikslag ska utnyttjas optimalt och atgédrderna ska ge
snabb effekt for ndringslivets godstransporter. Darfor ska Trafikverket planera
for okad redundans och tillforlitlighet i transportsystemet, vilket ger mot-
standskraft mot storningar.

Ett exempel pé konkreta atgédrder i handlingsplanen &r att Trafikverket ska
kategorisera lastens hojd och bredd pa jarnvdagen. Det gor att lasten kan
transporteras over landsgranser utan hénsyn till lindernas olika lastprofiler.
Det ska enligt Trafikverket underlatta for totalforsvaret och sékra intermodala
transporter. Ett annat exempel &r att Trafikverket ska uppdatera s.k.
bromstalstabeller pa fler strackor. Dessa visar hur snabbt ett tdg far kora utifran
sin bromsférméga, vilket mojliggdr hogre hastigheter for fler godstag och dkar
kapaciteten i jarnvagen. Ytterligare ett exempel &r att Trafikverket pa véigsidan
utvérderar fler végstrickor for att kunna 6ppna dem for 34,5 meter langa
fordon.

Ytterligare ett regeringsuppdrag till Trafikverket (L12025/01096) kopplat
till den nationella godstransportstrategin handlar om att utveckla en ny,
myndighetsgemensam informationsportal for sjofart for att underlétta start av
nya linjer och dka inrikessjofarten. Portalen ska samla information for rederier,
hamnar och transportkdpare. Uppdraget delredovisades i november 2025.
Trafikverket ska dven redovisa en utvirdering av informationsportalen senast
den 1 oktober 2028 och ldmna en slutredovisning senast den 4 december 2028.

Trafikanalys har inom ramen for regeringens strategiska arbete for att
utveckla godstransporterna haft i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag som
kan bidra till effektivare godstransporter pé jarnvag. Trafikanalys redovisade
kunskapsunderlaget i februari 2026 (rapport 2026:2) och bedomer att det finns
behov av atgirder som stirker jarnvigssystemets robusthet snarare &n att
ytterligare optimera ett redan hdgt utnyttjat system. Sammantaget pekar
Trafikanalys i rapporten pa att effektivare godstransporter pa jarnvig forut-
sdtter en mer sammanhallen syn pa jarnvdgen som ett integrerat produktions-
system dir planering, genomférande och uppfdljning hinger ihop, fran
langsiktig infrastrukturutveckling till daglig drift.

2025/26:TU20

69



2025/26:TU20

70

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bdrighetsklassen BK4

Foreskrifter om att en allmén vig ska tillhora BK4 utfirdas av vighallaren.
Niér det géller viagar dar kommunen &r vdghallare beslutar darfor kommunen
om foreskrifter for BK4. Trafikverket har tagit fram information och rad for
kommuner om kommunala BK4-vigar. Dir konstateras att det i manga
kommuner finns viktiga anslutningsvégar till bl.a. terminaler, hamnar och
storre industrier som utgdr forsta eller sista delen av ett sammanhidngande
BK4-vignit. Trafikverket har ocksé inréttat regionala bérighetsrdd som ska
bidra med kunskap och information till kommuner i arbetet med att identifiera
de optimala anslutningsvégar som skulle kunna klassas om till BK4. Dérutdver
finns det ett nationellt barighetsrad vid Trafikverket.

Ytterligare information om BK4 redovisas i avsnittet Investerings- och
underhallsatgarder i infrastrukturen.

Ndrmare om arbetet med godsterminaler

Trafikverket betonar pd sin webbplats att godstransporter ofta bestar av en
transportkedja som bor ses som en helhet. Det kan handla om hur lastnings-
och lossningsplatserna ligger i forhéllande till produktions- och konsumtions-
platsen och om det finns bra anslutningar direkt frén den egna anldggningen
till omlastningsterminalen. Vid terminalen behover det finnas utrymmen for
att omlastning och emballagehantering ska kunna genomforas smidigt och
sakert.

P& Trafikverkets webbplats informeras dven om Laslo, som &r en
applikation som presenterar omlastningsplatser for gods. Det finns
information for respektive omlastningsplats och i forekommande fall dven
bilder, och Trafikverket uppger att informationen &r sokbar. Initialt presenteras
hamnar och hamnavsnitt samt Trafikverkets lastplatser i Laslo, men pa sikt
kommer det enligt Trafikverket ocksa att finnas information om kombi-
terminaler och andra omlastningsplatser.

Trafikverket hdnvisar dven bl.a. till ett EU-projekt, Urbfrail, som avsag att
undersoka och frimja mojligheten att etablera godsterminaler for jarnvags-
transporter till stdder. Trafikverket deltog i projektet, som syftade till att
utveckla verktyg for att hjédlpa stadsutvecklare och transportplanerare att
utvirdera lampliga platser for godslogistikhubbar i stider. Projektet pagick
t.o.m. 2024. Att i storre utstrickning utnyttja jarnvagstransporter ar enligt
projektet ett sétt att minska transporternas miljobelastning. Frén Sverige deltog
Lindholmen Science Park, Kungliga Tekniska hogskolan (KTH), Stockholms
stad och Trafikverket. Den svenska delen i projektet omfattade att undersoka
tre terminaler med olika praktiska forutsittningar — Arsta kombiterminal,
Tomteboda och Norra Djurgardsstaden. Projektet finansierades av Interreg
Baltic Sea Region och Trafikverket.

I redovisningen av regeringsuppdraget om en trafikslagsovergripande
handlingsplan for langviga godstransporter (se ovan) betonade Trafikverket
bl.a. betydelsen av godsterminaler for transportsystemet och vél fungerande
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godstransporter. Trafikverket lyfter dven fram den marknads- och framtids-
analys for multimodala godsterminaler som EU:s medlemsstater enligt TEN-
T-forordningen (EU 2024/1679) ska genomfora senast till den 19 juli 2027.
Regeringen gav Trafikverket i maj 2026 i uppdrag att genomfora en marknads-
och framtidsanalys som ska omfatta att undersoka nuvarande och framtida
godstrafikfloden per trafikslag, identifiera de multimodala godsterminaler
inom TEN-T som redan finns i Sverige samt beddma behovet av nya termi-
naler eller ytterligare omlastningskapacitet i befintliga terminaler. Vid genom-
forandet av uppdraget ska Trafikverket beakta den uppdelning av ansvar for
multimodala godsterminaler som finns mellan stat, regioner, kommuner och
privata aktorer. Trafikverket ska dérfor analysera hur Sverige med beaktande
av det statliga atagandet kan sdkerstilla 1amplig spridning av multimodala
godsterminaler med tillricklig omlastningskapacitet. Uppdraget ska redovisas
senast den 31 mars 2027.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om intermodalitet och dverflyttning av gods till jirnvdg och
sjofart behandlades senast i utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastruktur-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen
bif6ll utskottets forslag. Utskottet betonade vikten av att alla trafikslag utveck-
las och understrok att det dr viktigt att gods kan transporteras med flera
transportsitt. Utskottet lyfte fram vikten av dverflyttning av godstransporter
fran vig till sjofart och jarnvdg och uppmirksammade bl.a. att en viktig
forutsittning for intermodala transporter dr vél fungerande terminaler och
rangerbangardar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.
Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var vél
uppmérksammade och att det inte fanns skl att vidta nagon atgard.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla vikten av intermodala transporter, dir
gods kan transporteras med flera transportsétt i en kombination som &r sa
effektiv som mojligt. Utskottet delar regeringens bedomning att vart och ett av
trafikslagen behovs for att hela Sverige ska fungera, och varje trafikslag ska
anvéndas sé effektivt som mdjligt for de transporter dér trafikslaget har stdrst
potential. Utskottet delar regeringens syn att dkad intermodalitet kan gora
transportsystemet mer effektivt och robust.

Mot bakgrund av motionsforslagen om Overflyttning av godstransporter
fran vig till sjofart och jarnviag vill utskottet forst instdimma i vikten av en
sddan oOverflyttning och konstaterar att det darfor behdvs en effektiv
transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underléttar for
trafikslagen att samverka med varandra. Utskottet vill betona att detta giller
savil jarnvdg som vig, flygplatser och hamnar. Utskottet delar regeringens
beddmning att det &r viktigt med goda konkurrensvillkor for att underlitta for
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intermodala godstransporter och arbetet med att fortsdtta Gverflyttningen fran
lastbil till jarnvég och sjofart. Utskottet konstaterar att regeringen utdver gods-
transportstrategin har genomfort flera konkreta atgérder for att frimja intermo-
dalitet, t.ex. ett investeringsstod for Overflyttning av godstransporter till
jamvig och sjofart. Utskottet kan i sammanhanget konstatera att Trafik verket
har upprittat en firdplan for en sddan Overflyttning med syftet att ta ett
tydligare och mer samlat grepp i frigan. Utskottet vilkomnar detta. Utskottet
noterar dven att regeringen har forlédngt och stérkt den s.k. miljokompensatio-
nen for jarnvig, som syftar till att sérskilt stirka jarnvdgens konkurrenskraft.

Nér det giller motionsforslaget om vikten av omklassningen av det
kommunala vignitet till BK4 instimmer utskottet i att det &r angeldget att
viktiga noder kan nas med léngre och tyngre vigfordon, eftersom dessa bidrar
till att oka transporteffektiviteten och minska klimatutsldppen. Utskottet
noterar att ett av de regeringsuppdrag som Trafikverket redovisat kopplat till
godstransportstrategin handlade bl.a. om att identifiera och redogéra for behov
av bdrighetshdjande dtgérder i det icke-statliga allménna végnitet for att uppna
BK4-standard i sammanhéngande godsstrak samt att fora dialog med relevanta
kommuner och andra véghallare. Utskottet noterar dven med tillfredsstéllelse
att Trafikverket i sitt forslag till ny nationell infrastrukturplan f6r 20262037
anger att utbyggnaden av BK4-vignitet ska pdskyndas for att frimja bl.a.
néringslivets transporter och att dven regeringen betonar detta i sin skrivelse
om den nationella planen.

I ett motionsforslag foresprakas ett minskat anslag till satsningar pd BK4
till formén for 6kad intermodalitet med malet om hégre andel gods pa jarnvég.
Utskottet menar att detta skulle vara kontraproduktivt och leda till minskad
transporteffektivitet. Utskottet vill understryka att lastbilstransporter till och
fran jarnvdagsnoder och hamnar ofta dr nodvindiga och att det dérfor &r
angeldget att dessa kan ske sa effektivt som mojligt.

Med anledning av motionsforslag om vikten av knutpunkter, noder och
omlastning vill utskottet uppméirksamma att en viktig forutséttning for inter-
modala transporter dr val fungerande terminaler, rangerbangardar och anslut-
ningar till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.
Utskottet ser dérfor positivt pa regeringens avsikt att starka luftfartens och
sjofartens konnektivitet med det 6vriga transportsystemet och de atgérder i den
nationella planen som enligt regeringen Okar kapaciteten och forbattrar
tillgéngligheten for vig- och jarnvigstrafik till och fran viktiga flygplatser och
hamnar. Utskottet vilkomnar dven regeringsuppdraget till Trafikverket att
genomfora en marknads- och framtidsanalys av multimodala godsterminaler
inom TEN-T-nétet for att bl.a. sidkerstdlla tillracklig omlastningskapacitet.
Utskottet dr i sammanhanget positivt till att regeringen har drivit ett strategiskt
arbete med att utveckla forutsittningarna for godstransporter. Utskottet vill
understryka att godstransporter har en mycket stor betydelse for hela
samhéllet. Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter &r av
avgorande betydelse for ndringslivet och dess utveckling, och det &r dérfor
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viktigt att ndringslivets godstransporter prioriteras i arbetet med transport-
infrastrukturen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna dr vél uppmirksammade och att det inte finns skél att for
nédrvarande vidta ndgon dtgdrd med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:649 (S), 2025/26:1082 (S) yrkande 7,
2025/26:1234 (S) yrkande 2, 2025/26:2780 (V) yrkande 39, 2025/26:3274
(MP) yrkande 14, 2025/26:3278 (MP) yrkande 15, 2025/26:3422 (MP)
yrkande 140, 2025/26:3653 (S) yrkandena 4 och 32, 2025/26:3728 (C)
yrkande 15, 2025/26:4162 (S) yrkande 6 och 2025/26:4178 (MP) yrkande 29.

Hamnarna och infrastrukturen kring dem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslagen om hamnarna och infrastruk-
turen kring dem. Utskottet betonar betydelsen av hamnarna, sérskilt
for svenskt niringsliv och beredskap. Utskottet ser vidare positivt pa
regeringens avsikt att stirka bl.a. sjofartens konnektivitet med det
Ovriga transportsystemet och de atgirder i nationella planen som ska
Oka kapaciteten och forbattra tillgéngligheten for vig- och jarnvégs-
trafik till och fran viktiga hamnar. Utskottet konstaterar att de fragor
som tas upp i motionerna ar vl uppmirksammade och att det darfor
inte finns skil att for ndrvarande vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 14 (S, C).

Skrivelsen

Regeringen betonar att forbattringar i transportsystemet bor stirka sjofartens
mojligheter att transportera storre godsvolymer. Aven vig- och jirnvigs-
infrastrukturen till och frén hamnarna i Sverige spelar en viktig roll for en 6kad
konkurrenskraft for sjofarten. Det dr enligt regeringen av stor vikt for Sverige
att sjofarten kan fungera aret runt eftersom sjofart ar helt avgdrande for svensk
utrikeshandel och varuforsorjning.

Regeringen lyfter vidare fram att den svenska isbrytarflottan ar &lderstigen,
och samtidigt avgorande for att uppratthalla trafiken till alla svenska hamnar
aret om. Av det skilet har regeringen i infrastrukturplanen avsatt medel for en
fortsatt fornyelse av isbrytarflottan sa att ytterligare en storre eller tvd mindre
isbrytare kan anskaffas. Trafikverket kommer framover att disponera anslaget
for isbrytarinvesteringen och betala ut medlen till Sjofartsverket i takt med att
medlen upparbetas, pd samma sitt som for Ovriga sjofartsinvesteringar i
Sjofartsverkets regi.

Regeringen konstaterar att flera av sjofartsobjekten &r samarbeten mellan
olika aktorer dér flera statliga myndigheter arbetar tillsammans med hamn-
dgare for att dtgdrderna ska ge ritt effekt. Gemensamt &r att objekten bl.a.
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syftar till att mojliggdra en utveckling av sjofarten och sikra kapacitetsbehov
for framtiden. Regeringen beddomer att atgirderna okar kapacitet, robusthet
och sjosédkerhet samt stirker Sveriges samlade konkurrenskraft.

Regeringen betonar att ett robust och vil fungerande transportsystem ar
vésentligt for att samhdllet ska fungera och dven okar formdgan att st emot
olika typer av storningar. I en krissituation, eller vid hojd beredskap och ytterst
1 krig dr det vésentligt med tillgdng till en fungerande transportinfrastruktur
for att kunna sdkerstélla tillgdng till forsorjningsviktiga varor, inhemsk
industriproduktion och totalférsvarets formdga till forflyttning och tillhanda-
héllande av virdlandsstdd samt skydd av civilbefolkningen. Det giller inte
minst statlig transportinfrastruktur och kan handla om bl.a. anslutningar till
hamnar.

Motionerna

Féljdmotion

I kommittémotion 2025/26:4164 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) péa behovet av
intermodalitet och att alla delar av transportsystemet samverkar (yrkande 7).
Motiondrerna anser att sjofarten spelar en oerhort viktig roll for helheten,
ocksd for totalférsvaret, och menar att intermodalitet i transportsystemet gor
att mer gods kan transporteras till hamnar med jarnvdg. Motiondrerna anfor
vidare att det inom ramen for den langsiktiga infrastrukturplaneringen behovs
en uttalad hamnstrategi (yrkande 8). Motionérerna lyfter fram redundans i
hamnkapaciteten som en angeldgen fraga, bl.a. for att Sverige ska klara sin
forsorjning vid hojd beredskap eller krig.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 80 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) att
man bor se till att det finns goda forbindelser till och fran véra hamnar.
Motionédrerna betonar att hamnarna till f61jd av Sveriges geografiska ldge &r
av helt avgorande betydelse for forsorjning, beredskap och konkurrenskraft
och att en nationell hamnstrategi darfor méste utarbetas.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 56 menar Ulrika Heie m.fl. (C)
att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrickning
ska inga som del i det nationella transportsystemet. Motiondrerna anser att det
ar bra att hamnarna drivs utifrdn kommersiella forutséttningar men att det ur
ett nationellt perspektiv dock vore bra om staten i storre utstrickning skulle se
hamnverksamheten som en integrerad del av infrastrukturen och hamnarnas
lokala och regionala verksamhet som en nationell angelidgenhet.

I motion 2025/26:1572 anfor Marianne Fundahn och Per-Arne Hakansson
(bada S) att man bor se dver forutsittningarna for statens ansvar for funktioner
som &r av stor betydelse for Sverige. Motiondrerna menar att transportkedjan
aldrig kommer att bli starkare 4n den svagaste ldnken och det dérfor behovs
ett nationellt stod och ansvar for infrastrukturen, framfor allt nir det géller
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infrastruktur av riksintresse sdsom hamnar och infrastruktur till och frén
hamnarna.

I motion 2025/26:558 yrkande 5 anfor Lars Johnsson m.fl. (M) att man bor
Overvidga om en prioritering av hamninfrastrukturen i de skdnska hamnarna av
nationellt intresse bor goras. Motiondrerna pekar pé att dessa hamnar ar viktiga
delar av det svenska transportsystemet och att det &r viktigt att transporterna
mellan Sverige och Central- och Osteuropa kan tas om hand pA ett effektivt
och miljovéanligt satt ndr dessa transporter vintas 6ka kraftigt de narmaste aren.

I'motion 2025/26:3287 yrkande 7 anfor Camilla Brunsberg (M) att man bor
Overviga att utreda hur staten kan ta ett storre ansvar for infrastrukturen runt
hamnarna for att frimja intermodala transporter mellan sjéfart och jarnvég.
For att klara framtidens godsfloden maéste, enligt motiondren, hamnarna
kopplas ihop med effektiva jarnvagssystem.

I motion 2025/26:3322 anf6ér Camilla Brunsberg (M) att det behovs en
Oversyn av forutsittningarna for att staten ska ta ett tydligare ansvar for
finansieringen och utvecklingen av hamnarna i Blekinge (yrkande 1).
Motiondren framhaller att ett forstérkt statligt engagemang i hamnarna inte ar
en lokal eller regional angeldgenhet utan en frdga om nationell infrastruktur,
handelspolitik och forsoérjningssakerhet. Vidare bor man verka for att se dver
mdjligheten att staten tar ett storre ansvar for infrastrukturen runt hamnarna
for att frimja intermodalitet mellan sjofart och jarnvdg (yrkande 2).
Motiondren paminner om att flertalet hamnar av betydelse ligger i eller néra
stadsmiljoer ddr kommunen dr viaghéllare och dgare av jarnvédgen och att det
ar rimligt att staten tar ett medansvar for att utveckla infrastrukturen i sddana
lagen.

Bakgrund och pigiende arbete

Hamnar och infrastrukturen kring dem

Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga omlastningsplatser for sjofarten varav
54 &r allmdnna hamnar och 25 ingér som kusthamnar i det transeuropeiska
transportndtet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingér 5 i TEN-T:s stomniit.
Enligt officiell statistik fran Trafikanalys uppgick den hanterade godsvikten i
svenska hamnar &ver kaj till totalt 160 miljoner ton under 2025, vilket var en
minskning med 3 procent sedan 2024. Hamnarna i stomnétet hanterar drygt 40
procent av de totala godsvolymerna i svenska hamnar. Sjofart har en
betydande roll for godstransporter och star for drygt 60 procent av de
gransoverskridande transporterna och knappt 30 procent av de inrikes
transporterna. I Sverige finns ett hundratal hamnar som hanterar gods, varav
ca 80 ar renodlade godshamnar. Ungefar hdlften av hamnarna dgs av
kommunala bolag, medan resten drivs av privata aktorer eller samégs av
kommuner och privata foretag. Goteborgs hamn dr storst i Sverige och
hanterar ca 24 procent av den totala volymen. Goteborgs hamn dr ocksé den
svenska hamn som dr mest integrerad i det globala sjofartsnitverket, enligt
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FN:s konferens for handel och utvecklings (Unctad) Port Liner Shipping
Connectivity Index.

I regeringens nationella godstransportstrategi fran 2025 framhalls att
svenska hamnar har en central roll fér bade inhemska och internationella
godstransporter. Hamnarna utvecklas i 6kande grad till intermodala noder for
omlastning mellan sj6fart och jérnvég.

Trafikverket betonar i sitt senaste inriktningsunderlag att utveckling av
noder (hamnar och terminaler) r en forutséttning for 6kad intermodalitet. For
att fi intermodala transportkedjor att fungera blir nodernas lokalisering,
funktion och kostnadsbild centrala enligt Trafikverket. Infrastruktur-
planeringen behdver stddja den intermodala utvecklingen genom kapacitets-
starka trimningsatgérder i anslutning till noderna. I inriktningsunderlaget
konstateras att det for ndrvarande gors stora fordndringar i lager- och
terminalstrukturen i Sverige. Trafikverket menar att avsaknaden av en system-
dgare for nodsystemet péaverkar malbilder, strategier, atgdrdsval och
investeringsplaner. For att sdkerstilla en effektiv och hallbar transport-
forsorjning for ndringslivet i hela landet behovs det enligt Trafikverket en
forbéttrad samordning av aktorerna. Det &r manga aktorer involverade, och det
finns i dag ingen som har ett ansvar for samordningen. Dérfér foreslér
Trafikverket att en utredning initieras inom omradet.

Flodena av varor till och fran Sverige &r koncentrerade till ett fital storre
strdk samt nagra fa viktiga hamnar och fasta broforbindelser. Végtransporter
och sjofart har en tydlig tyngdpunkt i de véstra och sddra delarna av Sverige
mot kontinenten och 6vriga virldsdelar. Export och import fran och till hamnar
pa ostkusten har en mer Gstlig anknytning. Denna koncentration till ett fatal
knutpunkter innebér enligt Trafikverkets senaste inriktningsunderlag att det &r
mojligt att koncentrera resurser till dem sa att stordriftsfordelar kan utnyttjas.
I inriktningsunderlaget uppger Trafikverket att det tas ménga initiativ inom
hamnverksamheten for att effektivisera godsfloden och trafik till och fran
hamnen, bl.a. med hjélp av artificiell intelligens.

Utvecklingen i de svenska hamnarna

Enligt Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
20262037 priglades utvecklingen av svenska hamnar under 2010-talet av
stabilitet i godsvolymer och antal anldp, till skillnad fran pandemiaret 2020.
Ett skél &r att svenska hamnar i regel fyller en funktion som “gateway” till sin
lokala eller regionala omgivning. Sverige har ett femtiotal allmdnna hamnar
vilket m&jliggdr en spridd distribution av gods. Den historiska trenden visar
pa en utveckling dér det inte har skett nagon dkad koncentration av sjofarten
till farre hamnar i Sverige. Trafikverket bedomer att en sannolik utveckling
framOver dr att containerhanteringen fortsitter att 6ka. Containerhamnarna
kommer dérfor sannolikt att spela en &n mer central roll i det svenska
godstransportsystemet. Okad anvindning av containrar bedéms driva utveck-
lingen mot storre centralisering och farre hamnar i det segmentet. Samtidigt &r
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det sannolikt med en Okad specialisering av hamnar, dir vissa hamnar
fokuserar mer pé specifika typer av gods eller tjanster. Att vissa hamnar &r
viktiga for totalforsvaret och for forsorjning av landet i kris kan enligt
Trafikverket bidra till att bevara den diversifierade hamnstrukturen.

EU:s hamnstrategi

I juli 2025 meddelade EU-kommissionen att man har pabdorjat forberedelser
for en hamnstrategi och i borjan av mars 2026 presenterades en sadan. I ett
pressmeddelande framhaller EU-kommissionen att EU:s hamnar genomgér en
omfattande omvandling och utvecklas frén traditionella transportnav till
centrala platser for industri, innovation, energi och sikerhet. I den nya hamn-
strategin betonas darfor behovet av att stirka konkurrenskraften genom
tydligare kriterier for EU-finansiering, vigledning kring utlandskt dgande av
strategiskt viktiga hamnar, 6kad digitalisering och innovation samt 6kad
integrering med annan transportinfrastruktur. Samtidigt ska energiomstéll-
ningen accelereras genom snabbare tillstindsprocesser, en sérskild elektri-
fieringsplan och partnerskap som ska frimja ren energi, inklusive vitgas. For
att 0ka hamnarnas sdkerhet avser kommissionen bl.a. att uppdatera och
revidera befintliga riktlinjer, att inrédtta ett nytt samverkansforum for medlems-
staterna inom cybersékerhet och att genomfora en EU-omfattande sdkerhets-
riskbedéomning for att identifiera de mest akuta cybersdkerhetsriskerna.
Hamnstrategin kommer ocksa att innehalla en férdplan for konkurrenskraftiga
sma och medelstora hamnar. Slutligen lyfts den sociala dimensionen, dir EU
vill sidkerstilla kompetensforsorjning och goda arbetsvillkor via en ny
kompetenspakt och atgarder som stdrker sdkerheten for hamnarbetare, bl.a.
genom végledning om hantering av alternativa bréanslen och tillimpning av
sjosdkerhetslagstiftning ombord pa fartyg.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om hamnarna och infrastrukturen kring dem behandlades
senast 1 utskottets betinkanden 2024/25:TUS5 Infrastrukturfrdgor och
2025/26:TU10 Sjofartsfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena, och riksdagen bif6ll utskottets forslag. Utskottet framholl
hamnarnas betydelse och uppmirksammade bl.a. att en viktig forutsittning for
intermodala transporter dr vdl fungerande anslutningar till hamnar som kan
binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Utskottet konstaterade att de
fragor som togs upp i motionerna var vil uppmérksammade och att det inte
fanns skal att vidta ndgon atgard.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona betydelsen av hamnarna, sirskilt for
svenskt néringsliv och beredskap. Hamnarna spelar en central roll som
mojliggorare i ett intermodalt transportsystem. Utskottet delar regeringens
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bedomning att sjofartens kopplingar till det dvriga transportsystemet bor
forbattras, liksom sjéfartens mojligheter att transportera storre godsvolymer.
Majoriteten av de gransoverskridande transporterna, métt i ton, sker med
sjofart, och det dr darfor viktigt med en god infrastruktur till och fran hamnarna
i form av bade vigar och jirnvédgar. Utskottet vilkomnar det arbete som
regeringen gor inom detta omrdde och ser bl.a. positivt pa att regeringen, for
att stirka sjofartens konkurrenskraft och 6ka dverflyttningen till sj6fart, i mars
2024 4ndrade och forlingde uppdraget till Trafikverket om en nationell
samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart. Utskottet vilkomnar dven att
hamnarnas centrala roll for bade inhemska och internationella godstransporter
framhalls sérskilt i regeringens nationella godstransportstrategi fran 2025,
liksom att hamnarna i 6kande grad utvecklas till intermodala noder for omlast-
ning mellan sj6éfart och jarnvag. Utskottet pAminner i sammanhanget ocksé om
att Trafikverket i januari 2026 pa uppdrag av regeringen redogjorde for
behovet av bérighetshdjande atgirder pa det icke-statliga vdgnitet for att
uppnd sammanhingande godsstrak med BK4 fran start- till malpunkter som é&r
viktiga for néringslivet.

Vidare instdimmer utskottet med regeringen i att ett robust och vil
fungerande transportsystem ar visentligt for att samhillet ska fungera och
dven Okar formagan att std emot olika typer av storningar. I en krissituation
eller vid hojd beredskap och ytterst i krig dr det vésentligt med tillgéng till en
fungerande transportinfrastruktur for att kunna sékerstélla sévél tillgng till
forsorjningsviktiga varor och inhemsk industriproduktion som totalférsvarets
formaga till forflyttning, tillhandahallande av vérdlandsstdd och skydd av
civilbefolkningen. Det géller inte minst hamnar och anslutningar till dessa. I
sammanhanget vilkomnar utskottet ocksd att regeringen i den nationella
planen har avsatt medel for en fortsatt forstirkning av den svenska isbrytar-
flottan, som &r avgoérande for att upprétthalla trafiken till alla svenska hamnar
aret om.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att EU-kommissionen i borjan av mars
2026 presenterade en hamnstrategi som bl.a. innehéller en férdplan for
konkurrenskraftiga smd och medelstora hamnar. Utskottet kommer att noga
folja det fortsatta arbetet pa omradet.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna dr vil uppméirksammade och att det inte finns skal att for
nérvarande vidta ndgon dtgdrd med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:558 (M) yrkande 5, 2025/26:1572 (S),
2025/26:3287 (M) yrkande 7, 2025/26:3322 (M) yrkandena 1 och 2,
2025/26:3653 (S) yrkande 80, 2025/26:3728 (C) yrkande 56 och
2025/26:4164 (C) yrkandena 7 och 8.
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Langsiktigt hallbara transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med langsiktigt hall-
bara transporter. Utskottet vilkomnar att regeringen i sin skrivelse
betonar att den statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och
forvaltas sa att bade transportsektorns klimatmal och andra mal for
langsiktig héllbarhet kan nas. Utskottet framhaller betydelsen av att
transportinfrastrukturen utvecklas sa att den bidrar till klimatom-
stillningen och att detta beaktas i infrastrukturplaneringen. Utskottet
paminner bl.a. om att regeringen tidigare har beslutat om en klimat-
handlingsplan med atgérder for att pdskynda omstéllningen av trans-
portsektorn, och att underlag som behovs for att na klimatmalen tas
fram kontinuerligt. Sammantaget konstaterar utskottet att det pagar
ett aktivt arbete for att nd malen om en lngsiktigt hallbar transport-
forsorjning. Utskottet anser att de fragor som tas upp 1 motionerna
ar val uppmérksammade och att det déarfor inte finns skl att for
ndrvarande vidta nagon ytterligare &tgérd.

Jamfor reservation 15 (S, V, C, MP), 16 (S), 17 (V), 18 (C) och
19 (MP).

Skrivelsen

Mal, dtgdrder och uppfoljning

Regeringen betonar i skrivelsen att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas sa att det Overgripande transportpolitiska malet,
inklusive funktions- och hdnsynsmalen med dértill hérande etappmal, samt de
av riksdagen beslutade klimatmalen nés. Regeringen anfor att transportsektorn
behdver utvecklas i syfte att bidra till klimatomstillningen och infrastruktur-
planeringen behover beakta detta, t.ex. genom att mdjliggora utbyggnad av
laddinfrastruktur, vagtransporter med ldngre och tyngre fordon och effektivare
jarnvégstransporter.

Regeringen anger att miljodtgérder i den nationella planen for transport-
infrastrukturen avhjélper brister i befintlig infrastruktur som ger negativ
péverkan pé miljon och méanniskors hilsa. Bristerna beror ofta pé att anlidgg-
ningen byggdes d& miljokraven var lagre dn i dag eller att anvindningen av
anldggningen har fordndrats genom exempelvis 6kad trafik. Regeringen dkar
medlen for trimnings- och miljoatgdrder i forhallande till den forra plan-
perioden med 13 miljarder kronor till 62,5 miljarder kronor under planpe-
rioden, vilket enligt regeringen mojliggdr en 6kning av buller- och vibrations-
atgdrder, landskapsétgirder, vattendtgédrder och sanering av fororenade
omraden som har orsakats av jarnvags-, vag- och flygplatsverksamhet. Reger-
ingen anger att skdlen till 6kningen ar att sddana atgdrder ofta har hog
samhéillsekonomisk 16nsamhet och for en relativt liten kostnad och pa relativt
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kort sikt kan skapa stora nyttor genom att bidra till arbetet med att na flera
miljomal. Trimnings- och miljoatgirder ska enligt planbeslutet avse atgiarder
med en totalkostnad pa hogst 150 miljoner kronor, en hdjning jamfort med
tidigare grans pa 100 miljoner kronor.

Regeringen anger att Trafikverket genom beslutet om nationell plan har
getts 1 uppdrag att folja upp den nationella planen gentemot de transport-
politiska mélen och &terrapportera arligen i samband med arsredovisningen.
Redovisningen ska bl.a. omfatta det som foljer av forordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag och det som anges om uppfoljning i
beslutet om nationell plan eller annars f6ljer av 6 kap. miljobalken.

Riksdagens tillkinnagivande 2023

Regeringen ldmnar i skrivelsen en redogérelse for hur den har omhéndertagit
riksdagens tillkdnnagivande frén 2023 som handlar om &tgérder som behdvs
for ett langsiktigt héllbart transportsystem, sasom Okad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergéng frén fossila till
héllbara, fornybara drivmedel (bet. 2022/23:TU4, rskr. 2022/23:137).

I december 2023 beslutade regeringen om skrivelsen Regeringens klimat-
handlingsplan — hela végen till nettonoll (skr. 2023/24:59). I denna klimat-
politiska handlingsplan konstaterar regeringen att transportsektorns klimat-
omstéllning ar av avgorande betydelse for att kunna né Sveriges atagande
inom ramen for EU:s ansvarsfordelningsforordning om att minska
vixthusgasutsldppen med 50 procent till 2030 jamfort med 2005, liksom
Sveriges langsiktiga klimatmal om nettonollutslédpp senast 2045. Malen ska
enligt regeringen nas i huvudsak genom en elektrifiering av transportsektorn,
men dven genom Okad anvindning av fossilfria drivmedel som etanol och
okad transporteftektivitet.

I klimathandlingsplanen presenterar regeringen atgérder for att paskynda
elektrifieringen av bade létta och tunga fordon och anger att det behdver bli
praktiskt och ekonomiskt mojligt for fler att anvénda eldrivna fordon, oavsett
typ av verksamhet och oberoende av var och hur man bor. Vidare presenterar
regeringen ett atgirdspaket for ladd- och tankinfrastruktur i hela landet.
Regeringen konstaterar ocksé att politiken ska fortsétta att frimja utveckling
och produktion av nya fossilfria branslen men ocksa att man fasar ut de fossila
drivmedlen. Darutover presenterar regeringen i handlingsplanen atgérder for
att effektivisera transportsystemet som kan bidra till viktiga utslapps-
minskningar samtidigt som tillgéngligheten i samhaéllet utvecklas.

Kopplat till sitt klimatpolitiska arbete inom transportsektorn hénvisar
regeringen i skrivelsen till att Sverige i EU har verkat for ett [angsiktigt hallbart
transportsystem. Bland annat ndmns att prelimindra politiska dverenskom-
melser har natts med Europaparlamentet om forordningar for minskade
utslépp av véxthusgaser fran sjofart och flyg samt utbyggnad av infrastruktur
for alternativa brénslen.
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Regeringen hénvisar vidare till att Trafikverkets riktade miljoatgirder i
statlig infrastruktur genomfors I6pande inom ramen for den nationella planen
for transportinfrastrukturen. En del i Trafikverkets arbete med riktade miljo-
atgdrder innebér att hantera fororenade omraden, inklusive historiska miljo-
skador. Regeringen framhaller dven att Trafikverket ska beakta de krav som
klimatomstéllningen stdller pa transportsektorn och att den omfattande
forandring av transportsystemet som elektrifieringen innebédr sérskilt bor
végas in. Utdver klimatomstdllningen ska dven infrastrukturens paverkan pa
den biologiska mangfalden beaktas.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) framholl reger-
ingen att den Overgripande utgangspunkten for transportinfrastruktur-
planeringen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att det Overgripande transportpolitiska malet,
inklusive funktions- och hdnsynsmalen med dértill hérande etappmal, samt de
av riksdagen beslutade klimatmélen nés. I propositionen angav regeringen
vidare att en 6kad transporteffektivitet innebér att tillgdngligheten for personer
och gods i hela landet astadkoms utan 6kat trafikarbete och att 6kad transport-
effektivitet kan uppnas pa flera sitt.

Trafikverket redovisade i september 2025 ett forslag till trafikslags-
overgripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037, dar verket bl.a. foreslar 6kade medel till trimnings- respektive miljo-
atgérder i den befintliga infrastrukturen. Regeringen faststdllde genom beslut
den 24 april 2026 den nationella trafikslagsdvergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2026—2037.

Regeringen péminner vidare i skrivelsen om att for att péaskynda
omstéllningen av den svenska fordonsflottan har ett nytt tillfdlligt stod inforts
for att stimulera marknadsintroduktion av eldrivna latta lastbilar. Regeringen
inforde 1 augusti 2024 &dven en skrotningspremie pa 10 000 kronor till
privatpersoner vid kdp eller leasing av elbil. Premien hdjdes senare till
25 000 kronor, och det gick att ansdka om premien till den 1 oktober 2025.
Den 1 juli 2025 héjdes reduktionsplikten for bensin och diesel fran 6 till 10
procent. Samtidigt &ndrades reduktionsplikten sa att de reduktionspliktiga kan
uppfylla sina ataganden dven med utslippsminskningar frén leverans av
fossilfri el fran publika laddstationer. Fordandringarna av reduktionsplikten
berdknas enligt regeringen ackumulerat leda till ca 2,9 miljoner ton lagre
utslapp fran att skarpningen infors under 2025 t.0.m. 2030. Sedan den 18 mars
2026 har utsatta transportanvindare kunnat anséka om en premie for kop eller
leasing av en ny eller begagnad elbil. Premien finansieras delvis av EU:s
sociala klimatfond. Vidare har den padgéende satsningen pa utbyggnad av ladd-
och tankinfrastruktur for tunga fordon forléngts till 2030, och i oktober 2024
beslutade regeringen att ge en sirskild utredare i uppdrag att analysera om
styrmedel kan utformas for att fasa ut fossila brinslen ur de sektorer som
omfattas av EU:s ansvarsfordelningsférordning i den takt som krévs for att pa
ett kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt effektivt sétt na det langsiktiga
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klimatmalet till 2045 samt de EU-dtaganden som Sverige har pa klimat-
omradet. I uppdraget ingick ocksa att analysera vilka styrmedel som i sa fall
bor inga. Uppdraget redovisades i utredningsbetédnkandet Vigen mot utfasning
— Styrmedel for ett fossilfritt samhille (SOU 2026:33) den 27 maj 2026.
Utredningens forslag kommer nu att analyseras i Regeringskansliet.

Regeringen betonar vidare att Trafikverkets arbete med att hantera
fororenade omrdden har bidragit till att minska pdverkan pd naturmiljon och
att dtgdrder genomfors kontinuerligt.

Sammanfattningsvis anger regeringen att mot bakgrund av de atgédrder som
redovisas i skrivelsen &r riksdagens tillkdnnagivande tillgodosett och slut-
behandlat.

Motionerna
Féljdmotioner

Transportsektorns klimatmal

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 1 pekar Aylin Nouri m.fl. (S) pa
vikten av att ha en tydlig klimatinriktning i trafikpolitiken, och att klimatmaélet
for transportsektorn ska ligga fast. Motionédrerna understryker att ytterligare
steg behover tas for att bryta Sveriges olje- och fossilberoende s& snabbt som
mojligt.

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 9 betonar Ulrika Heie m.fl. (C)
att Sverige ska nd klimatmalet for transporter. Motionédrerna menar att trans-
portsystemet dr en av nycklarna for att sdnka utslédppen och klara den grona
omstéllningen, och de vill att regeringen fortydligar hur den uppgiften kan
16sas.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 5 betonar Linus Lakso m.fl. (MP)
att riksdagens beslutade klimatmal for inrikes transporter till ar 2030 ska nas.

Atgirder for lingsiktig hallbarhet

I kommittémotion 2025/26:4179 framhéller Malin Osth m.fl. (V) att det bér
tas fram forslag om hur anvéndandet av sociala konsekvensbedémningar och
hilsokonsekvensbedomningar kan frdmjas vid planering av infrastruktur och
kollektivtrafik (yrkande 3). Motiondrerna anfor vidare att regeringen bor
infora ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for att Oka
klimatambitionerna och sidkerstdlla en forbattrad turtithet, en tydlig
klimatprofil och forbittrad tillgénglighet (yrkande 9).

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 10 efterfragar Ulrika Heie m.fl.
(C) strategier for flygets och sjofartens klimatomstillning. Det handlar enligt
motiondrerna om att dka tillgdngen till svenskt, fossilfritt drivmedel, for att
komma bort fran riskerna med beroendet av importerat fossilt drivmedel, men
dven om att takten i elektrifieringen av luftfarten och sjéfarten maste oka.

I kommittémotion 2025/26:4178 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att reger-
ingen bor aterkomma med en redogdrelse for hur utformningar av styrmedel
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ska se ut for transportsektorn som helhet (yrkande 32). De betonar bl.a. att
stora delar av végtrafiken dr underprissatta, vilket snedvrider konkurrensen,
och att det centrala dr att transporterna ska béra sina egna samhillsekonomiska
kostnader och att dessa ska vara réttvisa mellan olika trafikslag. Motionérerna
betonar att regeringen bor dterinfora det borttagna stadsmiljdavtalet och infora
ett motsvarande landsbygdsavtal, som en medfinansiering till regioner och
kommuner av investeringar i ging, cykel, kollektivtrafik och hallbara gods-
transportlosningar (yrkande 39). Vidare anfoér motiondrerna att svensk
transportinfrastruktur ska byggas med hoga klimatkrav pd den statliga
upphandlingen av projektet (yrkande 45). Motiondrerna menar att man
dédrigenom kan driva pé utvecklingen av material sdsom stal och betong mot
avsevirt mindre klimatpaverkan dn i dag. Slutligen efterfragar motiondrerna
en klimatoversyn av den nationella planen genom att planerade végprojekt ska
omvérderas utifran faktiska vigtrafikminskningsmal (yrkande 49).

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

Transportsektorns klimatmal

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 7 i denna del anfér Nooshi Dadgostar
m.fl. (V) att regeringen skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med en
tidsbestimd handlingsplan med delmal och atgidrder som garanterar
maluppfyllelse av nuvarande mal till 2030.

Atgiirder for lingsiktig hallbarhet

I partimotion 2025/26:2780 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor aterkomma med ett forslag pa nationellt mél for minskad biltrafik till 2030
som utgér frén klimatmalen och som beaktar skillnader mellan stad och
landsbygd (yrkande 6). For att uppna transporteffektivitet och klara klimatmal
och EU:s bindande krav om utsldppsminskningar i nértid krdvs det enligt
motiondrerna en sammanhallen politik for ett mer transporteffektivt samhélle,
dér inte bara frimjande av hallbar mobilitet ingar, utan dir det ocksa finns ett
nationellt trafikmal for minskad biltrafik. Vidare menar motiondrerna att
regeringen skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd
handlingsplan med delmél och &tgérder som nar fossilfria transporter senast
2035 (yrkande 7 i denna del). Motiondrerna pekar bl.a. pa att Sverige bor na
nollutslapp senast 2035 i samtliga sektorer i samhéllet och betonar att det &r
sarskilt viktigt att atgérder inom transportsektorn vidtas i nértid. Dessutom
framhaller motiondrerna att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
aligga kommuner och regioner att minska biltrafiken vid beviljat
stadsmiljoavtal (yrkande 8). Motiondrerna betonar att stadsmiljoavtalen ar ett
viktigt styrmedel for att lyckas nd malet om att minska andelen biltrafik, och
fokus bor ligga pa storstadsregionerna och deras kommuner. Motiondrerna
anfor dven att regeringen senast 2026 bor aterkomma med forslag pa
lagstiftning som gor det mojligt for kommunerna att infora krav pa grona res-
och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer (yrkande
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13). Motionédrerna paminner om att man under manga ar har foreslagit att
kommunerna ska ges méjlighet att stilla krav pé transportplaner for att f4 mer
héllbara resor och transporter, vilket motiondrerna menar skulle ge betydande
vinster i form av lokala utsldppsminskningar. Slutligen anfor motionédrerna att
regeringen bor vidta atgérder for att social hallbarhet och inkludering alltid ska
beaktas i infrastrukturplaneringen (yrkande 18). Motiondrerna framhéller att
en socialt hallbar och inkluderande transportinfrastruktur bl.a. handlar om
jamlik tillgénglighet till platser och aktiviteter, att underldtta ménniskors
vardagsliv och ldmna utrymme for rekreation och moten samt att
transportinfrastrukturens anldggningar och miljoer ska vara inkluderande och
tillgéngliga for méanniskor med olika forutsdttningar oavsett kon, alder,
bakgrund, socioekonomisk status, etnicitet eller funktionsvariation.

I kommittémotion 2025/26:3653 anfoér Aylin Nouri m.fl. (S) att ett vél
fungerande och starkt transportsystem ar en forutsittning for bl.a. gréon om-
stéllning (yrkande 2 i denna del). Motionédrerna betonar att infrastrukturen
utgdr grunden for ett fungerande samhille och for bl.a. klimatet. Vidare anser
motiondrerna att takten i transportsektorns omstéllning till fossilfrihet kraftigt
maste Okas for att det ska vara mojligt att na savil klimatmélet for transport-
sektorn som malet om nettonollutsldpp av véxthusgaser till atmosfaren 2045
(yrkande 6). For att transportsektorn ska stélla om till i princip nollutslépp av
vixthusgaser till 2045 och bidra till att Sverige nar klimatmélen behdvs det
enligt motionérerna en snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv omstll-
ning som maste ske via elektrifiering och anvidndande av héllbart brénsle.
Vidare framhaéller motionédrerna att de transportpolitiska mélen &r viktiga for
genomforandet av Agenda 2030 och for att na de globala malen for héllbar
utveckling (yrkande 9). Motiondrerna paminner om att det bl.a. géller del-
mélen om att skapa héllbara, motstandskraftiga och inkluderande infra-
strukturer och att transportforsérjningen maste bli samhillsekonomiskt
effektiv. Slutligen betonar de att transportforsdrjningen ska vara samhalls-
ekonomiskt effektiv och att transportkdparen ska betala ocksa for de externa
kostnader som uppstér (yrkande 10). Motiondrerna menar att det inte minst
giller de externa kostnader som uppstar som f6ljd av en transport, t.ex. buller,
luftféroreningar, fororeningar av mark och vatten, intrdng i naturmiljder,
trangsel och utslapp av vixthusgaser.

I kommittémotion 2025/26:3728 betonar Ulrika Heie m.fl. (C) att det krivs
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik for att nd malet om 70
procents minskning av utsldppen fran transportsektorn till 2030 (yrkande 71).
Motiondrerna framhéller att Sveriges mal ar ett ambitiost mél som innebir en
enorm mojlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nir smarta
16sningar skapas av innovatorer med teknikskiften till det fornybara energi-
och resurseffektiva. Vidare pekar motionédrerna pa behovet av att fasa ut fossila
brénslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag (yrkande 74). For att
bryta beroendet av fossila bridnslen och minska klimatutslédppen krivs det
enligt motiondrerna ménga olika 16sningar och tekniker med mer
energieffektiva fordon, en okad biodrivmedelsanvéindning, fordon med
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nollutslapp som drivs med gron el eller vitgas och brénsleceller och ocksé nya
praktiska 16sningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och
delningstjanster. Slutligen anfér motiondrerna att man behdver Oka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att na vara klimatmal (yrkande 88).

I kommittémotion 2025/26:3273 yrkande 30 betonar Linus Lakso m.fl.
(MP) vikten av att arbeta for ett transporteffektivt samhélle for att minska
energiforbrukningen inom transportsektorn. For att stélla om transportsektorn
riacker det enligt motiondrerna inte med enbart elektrifiering eller 6vergéng till
héllbara biodrivmedel — det dr ocksd nodvéndigt att effektivisera transporterna
och né ett samhille dér trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som
personbilar, lastbilar och flyg minskar.

I kommittémotion 2025/26:3278 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att man bor
infora ett vigtrafikminskningsmal som utgar fran klimatméalen, dér storstider
och storre stdder med sina béttre forutsédttningar tar en huvudsaklig del av
végtrafikminskningen (yrkande 2). Motionédrerna menar att det for glesbygden
behovs ett mal som innebér att trafiken inte 6kar jamfort med i dag. Vidare
betonar de att internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och
strdva mot att bli idealt lika (yrkande 17). Motionédrerna betonar vikten av att
transportkdpare och resenérer fullt ut betalar ett pris som inkluderar ersittning
for de externa effekter som transporten orsakar resten av sambhillet, t.ex.
avgasutslépp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och trangsel som paverkar
andra negativt bade 1 och utanfor trafiksystemet.

I kommittémotion 2025/26:3422 menar Katarina Luhr m.fl. (MP) att man
bor stédja inrdttandet av en regional mobilitets- och tillgdnglighetssamord-
ningsfunktion som arbetar med atgérder som minskar bilberoendet, i enlighet
med underlag infor klimatpolitisk handlingsplan 2023 (yrkandena 18 och 106).
Motiondrerna uppméarksammar att upphandling och transporter ar stora
utsldppsposter, och i syfte att understddja kommuners och regioners arbete bor
man infora en regional upphandlingssamordning och en regional mobilitets-
och tillgdnglighetssamordningsfunktion. Dessutom anfor motiondrerna att
regeringen bor aterinfora stadsmiljdavtalen och stirka den statliga med-
finansieringen av s.k. steg 1- och steg 2-atgirder (yrkande 111). Motiondrerna
menar att statliga stdd till kommunala atgirder for klimatsmart stads- och
trafikplanering genom stadsmiljoavtalen och Klimatklivet bor utvecklas och
stirkas. Motiondrerna anfor dven att regeringen bor infora ett landsbygds-
miljoavtal, motsvarande stadsmiljdavtalen, som riktar in sig pad mobilitet i
Sveriges lands- och glesbygder (yrkande 112). Motiondrerna betonar att hela
landet behover ges bittre forutsittningar for energieffektiva transporter.
Motiondrerna menar vidare att man vid sidan av ett styrande transportméal om
minskande klimatutslépp i transportsektorn dven bor ta fram mal for okad
transporteffektivitet till 2035 och 2040 (yrkande 113). Motionérerna vill se ett
nationellt mél for transporteffektivitet och en rad atgérder som leder till en
minskad total méngd trafik pa de platser dér alternativ till bilen redan finns,
och i dagsldget handlar det framfor allt om de storre stdderna. Regeringen bor
enligt motiondrerna dven infora ett nationellt mal om minskad bilism i storre
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stdder (yrkande 114). Motiondrerna paminner om att hélften av alla bilresor i
tatorter dr kortare dn 5 kilometer och att en minskning av utsldppen fran dessa
resor till nédra noll inte bara &r en lagt hingande frukt i klimatarbetet utan dven
ger positiva sidoeffekter som minskade luftféroreningar i stdderna, forbéttrad
folkhélsa och mer attraktiva stadsmiljer. Slutligen menar motionérerna att
regeringen bor ge en myndighet ett sérskilt samordningsansvar for de stdd som
ges till ladd- och tankinfrastruktur for el och vitgas till personbilar, létta
lastbilar, tunga fordon, fartyg och flyg (yrkande 136). Motiondrerna framhéller
att man bor underlétta for lJangsamladdning och utreda hur en lagstiftning som
ger “tilltrdde till laddning” kan utformas, och for ett effektivare genomforande
bor en myndighet fa ett sirskilt samordningsansvar.

I kommittémotion 2025/26:3546 yrkande 4 pekar Amanda Palmstierna
m.fl. (MP) pé behovet av att 6ka transporteffektiviteten. For att man ska kunna
oka transporteffektiviteten behdver den enligt motiondrerna vara en sjalvklar
del i den fysiska planeringen samtidigt som tag och buss behover vara ett
billigare alternativ dn bilen, och kollektivtrafiken behdver vara palitlig,
bekvam och billigare.

I motion 2025/26:1234 yrkande 3 i denna del anfor Niklas Sigvardsson
m.fl. (S) att man bor prioritera investeringar i jairnvig som bl.a. stirker klimat-
omstédllningen. Motionérerna betonar att Sverige behover ett jarnvégslyft som
mdter dagens och framtidens behov och att jairnvdgen ar avgorande for att vi
ska klara bl.a. klimatomstéllningen.

I motion 2025/26:2796 anfor Mathias Tegnér (S) att man behover ta ett
storre statligt ansvar for att 6ka investeringstakten i hallbar infrastruktur
(yrkande 11). Vidare pekar motionédren pa vikten av att integrera klimat- och
produktivitetsnytta i prioriteringen av nationella infrastrukturprojekt, med
sérskild hénsyn till flaskhalsar i Malardalen och exportnoder (yrkande 13).
Motionédren betonar att den grona omstéllningen ar Sveriges storsta industri-
och vilfiardschans pa en generation och att Sverige med bl.a. en robust
infrastruktur kan ta ledarskap och skapa jobb i hela landet och leverera
klimatnytta i vdrldsklass.

Bakgrund och pagiende arbete

Sveriges miljomdl och det klimatpolitiska ramverket

Det 6vergripande mélet for miljopolitiken i Sverige &r generationsmélet, vilket
innebér att forutsittningarna for att 16sa miljoproblemen ska vara uppfyllda
inom en generation. Generationsmalet &r faststéllt av riksdagen och utgér en
del i miljomalssystemet som i dvrigt bestdr av 16 miljokvalitetsmal och ett
antal etappmal. Begrinsad klimatpaverkan ar ett av de 16 miljokvalitetsmal
som riksdagen har antagit och omfattar i sin tur fyra etappmal som beskriver
en onskad omstéllning av samhéllet. Etappmalen ska végleda det konkreta
arbetet for att nd miljokvalitetsmalen och generationsmalet. Miljomalen dr en
utgdngspunkt for Sveriges nationella genomforande av FN:s Agenda 2030
med dess 17 globala mél for héllbar utveckling, som vilar pd de tre
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samverkande dimensionerna miljomaissig, ekonomisk och social héllbarhet.
Miljomalen kopplar dven till andra tvdrsektoriella mal, som EU:s mal om
klimat och energi samt EU:s energi- och klimatramverk.

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320) som bestar av en
klimatlag, klimatmél och ett klimatpolitiskt rdd. Klimatlagen (2017:720)
trddde i kraft den 1 januari 2018. Det l&ngsiktiga mélet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Mélet
innebdr att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem ETS) ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010. Etappmalet for inrikes transporter ska
bidra till att det transportpolitiska hinsynsmalet uppfylls.

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan som bl.a. bor innehalla en beskrivning av vilka ytterligare
atgédrder eller beslut som kan behdvas for att nd de nationella och globala
klimatmaélen. Regeringens klimathandlingsplan — hela végen till nettonoll (skr.
2023/24:59) publicerades i december 2023. I skrivelsen redovisar regeringen
hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive
de beslutade och planerade atgérder som regeringen avser att vidta for att
forbittra forutsattningarna for hushall och foretag att fatta de beslut som krévs
for att de nationella och globala klimatmélen samt Sveriges klimatitaganden
gentemot EU ska nés. I skrivelsen konstateras att det under den innevarande
mandatperioden behdver vidtas en rad atgérder for att skapa de forutsittningar
som krivs for att na noll nettoutslapp av vixthusgaser senast 2045. Aven det
klimatrelaterade arbete som regeringen avser att utfora internationellt och
inom EU presenteras i skrivelsen. Regeringens klimathandlingsplan redovisas
ndrmare vad géller transportsektorn under rubriken Skrivelsen (se ovan).

Enligt klimatlagen ska regeringen infor riksdagen varje ar presentera en
klimatredovisning som innehéller utsldppsutvecklingen, de viktigaste besluten
inom klimatpolitiken under &ret och vad de besluten kan betyda for
utvecklingen av vixthusgasutsldppen samt en beddmning av om det finns
behov av ytterligare dtgdrder och nir och hur beslut om sédana atgirder i sa
fall kan fattas. I en bilaga till budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1
bil. 4) finns den senaste klimatredovisningen.

Riksrevisionen har presenterat en granskning av statens arbete med
underlag och utvdrdering inom det klimatpolitiska ramverket i rapporten
Klimatpolitiska ramverket — statens arbete med underlag och utvirdering (RiR
2025:25). 1 granskningen pekade Riksrevisionen pd att myndigheternas
underlag innehéller brister, bl.a. nér det géller arbetet med att ta fram underlag
till regeringens klimatredovisningar och klimathandlingsplaner. Riksrevision-
en bedomde att det finns en risk att regeringen underskattar behovet av
atgérder for att minska utsldppen. I skrivelse 2025/26:122 redovisar regeringen
sin bedomning av de iakttagelser och rekommendationer som Riksrevisionen
gjort. Regeringen vilkomnar Riksrevisionens granskning av statens arbete
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med underlag och utvérdering och instimmer i huvudsak i problembeskriv-
ningen, men gor delvis en annan beddmning av vilka dtgérder som bor vidtas.
Regeringen anger att den bedriver ett I6pande arbete med utvérdering och
utveckling av underlagen inom det klimatpolitiska ramverket i syfte att
forbittra kvaliteten och tydligheten i klimatredovisningen och klimathand-
lingsplanen. For budgetdret 2026 har regeringen gett Naturvardsverket i
uppdrag att analysera hur transparensen, tydligheten och tréffsékerheten i
utsldppsscenarierna pa klimatomrddet kan forbéttras och att genomf6ra for-
bittringar, t.ex. vad giller att redovisa antaganden och osdkerheter i
underlaget.

I januari 2025 gav regeringen Miljomalsberedningen i uppdrag att
utvérdera och ldmna forslag pa hur de nationella etappmélen kan utformas sé
att de bittre Gverensstimmer med Sveriges ataganden inom EU och styr
effektivt mot Sveriges klimatmal: nettonollutslapp senast ar 2045. T uppdraget
ingick dven att analysera det fortsatta behovet av ett sektorsmal for inrikes
transporter till 2030. Miljomalsberedningen ldmnade 1 sitt betdnkande (SOU
2025:107) i oktober 2025 ingen bedomning av ett sadant behov, men foreslog
att relevanta myndigheter ska fa i uppdrag att foresla ett mal eller indikatorer
for elektrifiering och utfasning av fossila brénslen i transportsektorn, som
komplement till EU-lagstiftning. Miljomalsberedningens forslag bereds for
nédrvarande i Regeringskansliet.

Den 19 mars 2026 6verlimnade Klimatpolitiska radet sin senaste arliga
rapport till regeringen. Rapporten innehéller rddets bedomning av regeringens
samlade politik med avseende pa klimatmalen samt radets rekommendationer.
Nir det géller utsldppsmalet for inrikes transporter drar Klimatpolitiska radet
slutsatsen att utslappsgapet har 6kat under mandatperioden som direkt foljd av
den sdnkta reduktionsplikten och sénkta skatter pa bensin och diesel.

EU:s klimatpolitik och Sveriges dtaganden

I juni 2021 antog EU en klimatlag som slar fast att unionen ska nd klimat-
neutralitet senast 2050 och nettonegativa utslépp darefter. Klimatlagen anger
dven att EU ska minska sina nettoutsldpp med minst 55 procent till 2030
jamfort med 1990 ars utsldpp, ofta bendmnt 55-procentspaketet (Fit for 55).
EU:s gemensamma klimatmal &r uttryckta i nettotermer, vilket innebar att
dven den sammanlagda utvecklingen av avgang och upptag av vixthusgaser
inom skog och mark ingér. Utsldppen ska minska genom tre dtgérder: handel
med utslappsritter inom EU ETS, nationella atgérder for att minska utsldppen
enligt forordningen om ansvarsfordelning (Effort Sharing Regulation, ESR)
och dkat upptag av véxthusgaser i skog och mark.

Sverige har forbundit sig 1 EU att halvera sina utslédpp av véxthusgaser i
ESR-sektorn, dér bl.a. inrikes transporter ingér, till 2030 jamfort med 2005
och att 6ka upptaget av véxthusgaser i skog och mark.

I november 2025 beslutade bade Europaparlamentet och EU:s ministerrad
om sina positioner om ett klimatmal till 2040 som innebér en nettominskning
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av vixthusgasutsldppen med 90 procent jamfort med 1990 ars nivaer, med
mdjlighet att uppna upp till 5 procent av minskningen via internationella
klimatkrediter. Malet ska vara bindande och en del av processen for
klimatneutralitet 2050, samtidigt som det ska inforas en dversyn av klimat-
maélen vartannat ar. Forhandlingar mellan rddet och Europaparlamentet om den
slutliga utformningen av EU:s 2040-mal pdgér for nérvarande.

Som ett led i beslutsprocessen beslutade badde ministerrddet och Europa-
parlamentet om att stddja ett forslag om att skjuta upp inforandet av det nya
systemet for handel med utsléppsritter for vigtransporter och uppvérmning,
det s.k. ETS2, med ett ar till 2028.

Utvecklingen av vixthusgasutslipp och végfordonsflotta

Utslapp av vixthusgaser fran inrikes transporter svarar for en dryg tredjedel
av Sveriges totala utsldpp och var den sektor som hade hogst utslapp 2024.
Huvuddelen, 94 procent, av vixthusgasutslippen kommer fran vigtrafiken,
dér utslépp fran personbilar dominerar. Enligt statistik som Naturvardsverket
publicerade pa sin webbplats i december 2025 okade utslédppen fran inrikes
trafiken med 21 procent 2024 jamfort med 2023. Utsldppen frén végtrafiken
o6kade med 24 procent samtidigt som utslédppen fran inrikes flyg och sjofart
minskade. Sedan 2010 har utsldppen minskat med ca 20 procent. De dkade
utsldppen 2024 hérrér framst fran végtrafiken och beror framfor allt pa att
reduktionsplikten for badde bensin och diesel under en period sénktes till
6 procent, vilket medforde att den totala anvindningen av biodrivmedel i
végtrafiken halverades. Naturvardsverket kommer att publicera prelimindra
uppgifter om véxthusgasutslédppen for 2025 i mitten av juni 2026.

Under 2024 var ca 57 procent av de nyregistrerade personbilarna laddbara
och ca 34 procent elbilar. Det var framst energieffektivare laddhybrider som
enligt regeringen bidrog till att de genomsnittliga koldioxidutsldppen hos nya
personbilar minskade under 2024 till 59 gram per kilometer, trots att andelen
elbilar minskade ndgot jamfort med 2023. Sedan 2010 har koldioxidutsldppen
per kilometer for nya personbilar mer dn halverats. Andelen laddbara fordon i
personbilsflottan uppgick vid slutet av 2024 till 13,5 procent, jamfort med
drygt 11 procent 2023. Okningen av antalet laddbara personbilar bedoms
enligt regeringen bero pa bl.a. EU:s koldioxidkrav p& nya létta fordon och
statliga stod till utbyggnad av laddinfrastruktur.

I februari 2026 uppgav Transportstyrelsen att koldioxidutsldppen fran den
genomsnittliga nya personbilen fortsdtter att minska. Under 2025 slidppte
genomsnittsbilen ut 54 gram per kilometer vid blandad korning, vilket dr en
minskning med nidstan 9 procent jamfort med aret fore. Under 2025
registrerades 257 700 typgodkédnda personbilar i landet. Det &r en liten
minskning jamfort med foregaende ar och den lédgsta siffran sedan 2013. En
tydlig nedgang syns bland de bensindrivna personbilarna. Sedan 2020 har
utsldppen fran den genomsnittliga nya personbilen halverats, och avgérande
for den utvecklingen dr enligt Transportstyrelsen 6kningen av elbilar. Under
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2020 registrerades 27 700 elbilar i landet. Motsvarande siffra for 2025 var
98 300 bilar, vilket motsvarade en 6kning med 6ver 250 procent.

Uppféljning av de transportpolitiska mdlen

Det Overgripande transportpolitiska madlet i Sverige &r att skapa en
samhdllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsérjning i hela
landet. De beslutsunderlag som Trafikverket tar fram syftar darfor till att
utforma ett transportsystem som 4ar till storsta mojliga nytta for hushéll och
foretag i Sverige. Detta analyseras med hjidlp av en samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys, som viger samman en atgérds effekter pa bl.a. tillgéng-
lighet, trafiksdkerhet, hélsa samt natur- och kulturmiljo for att avgéra om
atgdrden dr vird vad den kostar, dvs. dr samhéllsekonomiskt 16nsam. Dessa
samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser anvinds sedan for att rangordna
atgérder och hitta de atgdrder som ger mest nytta per satsad skattekrona.
Trafikverket anger att den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen inklu-
derar alla relevanta effekter av en dtgérd, 4ven de som inte gar att berdkna och
vérdera i monetéra termer.

Trafikverket kompletterar den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen
med en mélanalys som tar sin utgdngspunkt i de transportpolitiska delmélen,
funktionsmalet och hidnsynsmalet, som pekar ut nyttor som Sveriges riksdag
bedomt som sérskilt beaktningsvérda. For att avgéra om de atgérder som
Trafikverket slutligen foreslar till regeringen bidrar till de transportpolitiska
maélen behovs trafikprognoser och effektsamband, som anvénds for att berdkna
vilka effekter olika dtgérder ger. Dessa utgor, tillsammans med information
om hur individer och foretag virderar effekterna, de huvudsakliga ingangs-
virdena i en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Trafikanalys foljer arligen upp utvecklingen inom de transportpolitiska
maélen och beddmer i Uppfo6ljning av de transportpolitiska malen 2026 (rapport
2026:4) att samhiéllet inte har ndrmat sig en langsiktigt hallbar transport-
forsorjning sett ur alla relevanta perspektiv. Trafikanalys konstaterar i upp-
foljningen frén april 2026 att transportsystemets utveckling bidrar till Sveriges
vig mot ndgra av de globala hallbarhetsmal i de tre dimensioner som beskrivs
i Agenda 2030. Till exempel minskar antalet omkomna i trafikolyckor dver tid
och vixthusgasutsldppen har minskat sett 6ver hela perioden sedan malen
antogs, dven om denna trend brots under 2024, da utsldppen i stéllet 6kade
kraftigt. Samtidigt menar Trafikanalys att utvecklingen inom trafiksdkerheten
och utslédppen fran inrikes transporter gar for langsamt, vilket innebér ut-
maningar for att na nationella etappmal.

Ndrmare om externa kostnader

I budgetpropositionen for 2026 (utg.omr. 22) anger regeringen att en forut-
sattning for att transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar
att transportkoparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det
giller inte minst s.k. externa kostnader som uppstar som f61jd av en transport.
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Exempel pa externa kostnader ar kostnader for olyckor, buller, luftforore-
ningar och utslépp av vixthusgaser.

Varje ar sammanstéller Trafikanalys i vilken utstrickning olika trafikslag
betalar for sina samhéllsekonomiska kostnader for externa effekter som
slitage, olyckor, buller, miljo och koldioxid, den s.k. internaliseringsgraden. I
den senaste uppdateringen av de samhillsekonomiska kostnaderna for
transportsektorn frdn mars 2026 (rapport 2026:3) anger Trafikanalys att
internaliseringsgraden, dvs. hur vél ett trafikslag bér sina samhéllsekonomiska
kostnader, varierar kraftigt mellan olika trafikslag. For végtrafiken har
internaliseringsgraden minskat, frémst till foljd av en hogre vérdering av
koldioxid och uppdaterade olyckskostnader. Elbilar dr fortsatt Gverinter-
naliserade pa landsbygden, medan all biltrafik i tdtort &r underinternaliserad.
Ett tydligt monster dr enligt Trafikanalys att godstdg och sjofart ligger nira
full internalisering, medan vagtrafiken — sérskilt tunga fordon i tdtort — har
betydande icke internaliserade kostnader. Trafikanalys slutsats &r att det finns
ett 6kande kunskapsbehov, sérskilt kring externa effekter fran elfordon, samt
betydelsen av att analysera trédngsel och kapacitetsbrist — faktorer som inte
ingdr i dagens berdkningar men som kan bli allt viktigare i takt med 6kad trafik
och teknikutveckling. Kunskap kring flygets externa effekter ar ocksa i stort
behov av uppdatering i nartid.

Trafikanalys understryker i sin senaste maluppfoljning frén april 2026 att
varken under- eller dverinternalisering av transporternas marginalkostnader
gynnar den samhéillsekonomiska effektiviteten. Den skevhet som nu tycks
finnas indikerar att alltfér méanga transporter med lastbil genomf6rs och att
biltrafiken i tédtorter borde minskas jamfort med dagens niva. Underinter-
naliseringen ar enligt Trafikanalys patagligt ldgre utanfor titorter, vilket
innebér att den trafiken i hogre grad an tdtortstrafiken bar sina kostnader. For
elbilar som kors pa landsbygden bedoms trafiken t.o.m. vara Overinterna-
liserad med ett par ore per personkilometer.

Trafikverket har i inriktningsunderlaget (rapport 2024:003) konstaterat att
en vil utformad prisséttning av transporter har stor potential att bidra till att
transportsystemet anvinds mer effektivt. Priserna pé transporter bor avspegla
deras marginalkostnader, savil direkta (t.ex. brénsle- och personalkostnader)
som externa (t.ex. utsldpp och infrastrukturslitage). Samhillsnyttorna som
uppstér av en effektivare prissittning maste dock vigas mot kostnaderna for
sjdlva avgiftsupptaget. For att minimera effektivitetsforluster bor enligt
Trafikverket finansierande avgifter som Overstiger transporternas marginal-
kostnader i forsta hand ldggas pa transporter med 14g kostnadskénslighet.

Transporteffektivitet

I den klimatpolitiska handlingsplanen anfor regeringen att utsldppen fran
inrikes transporter utgér mer dn hélften av Sveriges utsldpp inom ESR-sektorn
och en tredjedel av Sveriges samlade véxthusgasutsldpp. Regeringen
konstaterar att transportsektorns klimatomstéllning darfor dr av avgorande
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betydelse for att kunna na Sveriges atagande om att minska utsldppen inom
ESR-sektorn med 50 procent till 2030 jamfort med 2005, liksom Sveriges
langsiktiga klimatmal om nettonollutslédpp senast 2045. Mélen ska enligt
regeringen nas i huvudsak genom en elektrifiering av transportsektorn, men
dven genom Okad anvindning av fossilfria drivmedel som etanol och 6kad
transporteffektivitet.

En 6kad transporteffektivitet innebér att tillgdngligheten for personer och
gods 1 hela landet astadkoms utan fler firdade fordonskilometer (s.k.
trafikarbete). Okad transporteffektivitet kan enligt regeringen uppnas pa flera
satt, exempelvis genom ldngre och tyngre fordon, O6kad fyllnadsgrad,
ruttoptimering, samordnade godstransporter, godstransportuppligg som
nyttjar fler transportsitt (6kad intermodalitet) och digitalisering. Man kan
ocksa na okad transporteffektivitet genom transporteffektiv fysisk planering
som kortar avstdnden och som ddrmed skapar forutséttningar for enskilda och
néringslivet att tillgodose transportbehov och tillgdnglighet med ett mindre
trafikarbete. Med en effektivare anvédndning av fordon, infrastruktur och
drivmedel kan enligt regeringen klimatmalen &ven nds till en ldgre
samhaéllsekonomisk kostnad.

Regeringen understryker i klimathandlingsplanen att forutsittningarna for
okad transporteffektivitet skiljer sig at mellan olika delar av landet. For att 6ka
transporteffektiviteten krévs insatser och atgérder frdn manga hall, inte minst
pa lokal och regional niva. Denna flernivdstyrning innebédr en rad utmaningar
for klimatpolitiken, och relevanta aktorer pa olika nivaer behover forutsétt-
ningar att styra mot dkad transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan.
Transportinfrastrukturplaneringen &r en del av denna flernivastyrning dar
statlig medfinansiering ar en viktig del. Dessutom behdver medborgare och
foretag enligt regeringen fa béttre forutsittningar att gora smarta transportval.

I klimathandlingsplanen presenterar regeringen atgérder i tva s.k. paket som
syftar till en 6kad transporteffektivitet:

1. Planering av transportinfrastruktur: medfinansiering av steg 1- och steg 2-
atgédrder, vigtransporter med ldngre och tyngre fordon samt effektivare
jarnvégstransporter

2. Ekonomiska styrmedel och kontroll: ett avstandsbaserat system for tunga
transporter pad vidg och investeringsstod for oOverflyttning av gods-
transporter.

Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037

Regeringen pabdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Enligt uppdraget ska de krav som klimatomstéllningen stiller pa
transportsektorn beaktas, och den omfattande forédndring av transportsystemet
som elektrifieringen innebdr bor sérskilt végas in.
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I januari 2024 presenterade Trafikverket inriktningsunderlaget infér den
kommande planperioden. Dér understryks att elektrifieringen av transport-
systemet dr den langsiktigt viktigaste inriktningen for att minska vixthusgas-
utsléppen till noll. For att d4stadkomma en snabb elektrifiering av végtrafiken
krdvs bade elfordon, en laddinfrastruktur och tillrdcklig kapacitet i elnéten.
Utbyggnaden av laddinfrastrukturen beddms i huvudsak &dga rum pa
marknadsmaéssiga grunder dér statens insatser fokuseras pa att samordna och
folja upp. Visst stod kan dock behdvas dir marknadsméssiga forutséttningar
for publika laddplatser initialt saknas. En 0kad batteristorlek kan ocksé leda
till att en stdrre andel av resorna kan genomfOras utan publik laddning.
Dubbelriktad laddning och elvéigar bedoms inte ha ndgon betydande paverkan
pa behovet av laddplatser eller elektrifieringstakten under det kommande
decenniet. Elektrifiering, digitalisering och automatisering bedéms leda till att
infrastrukturen inom alla trafikslag kan anvindas effektivare. Utbyggnad av
kapaciteten 1 elndtet, laddpooler och industrins férméga till omstéllning ar
exempel pa omsténdigheter som enligt Trafikverket dr avgorande for en 6kad
elektrifiering av végtransportsystemet. Aven tankstationer for vitgas kan
enligt Trafikverket spela en roll, frimst for vissa tunga fordon.

Trafikverket anger i sitt forslag till en ny nationell plan f6r 2026-2037 som
presenterades i oktober 2025 att omstéllningen till ett fossilfritt transport-
system maste fortsdtta i snabb takt om Sveriges klimatmal ska nés.
Trafikverket har tidigare presenterat analyser som visar att det gar att na
klimatmalen genom en kombination av elektrifiering, 6kande andel biodriv-
medel och ddmpad fossildriven trafik. Enligt Trafikverket bidrar planforslaget
i viss man till klimatmélen genom att investeringarna helt domineras av
jarnvégsinvesteringar, vilket kan underlétta 6verflyttning av transporter fran
vég till jarnvdg dven om infrastrukturatgérder i sig ger mycket begriansade
bidrag till minskade utslapp.

Trafikverket framhaéller i ssmmanhanget att det 4r viktigt att analyserna av
investeringarnas samhéllsnyttor utgar fran scenarier dir klimatmaélet 2045
uppnas. I prognoserna for framtida trafikutveckling ingér bl.a. antaganden om
fortsatt snabb elektrifiering enligt EU:s fordonskrav, en Okande bio-
drivmedelsandel och okande drivmedelspriser, vilket dampar den icke-
elektrifierade trafiken. Trafikverket understryker samtidigt att savil
antaganden som prognoser &r osdkra i viss utstrickning, men prioriteringarna
i planforslaget &r i allt vdsentligt robusta for dessa osdkerheter.

Stodsystem for att mojliggora utbyggnaden av laddinfrastruktur

Regeringen redogor i sin klimathandlingsplan for de stddsystem som finns for
att mojliggdra utbyggnaden av laddinfrastruktur. Pa nationell niva finns
Klimatklivet som bl.a. finansierar laddinfrastruktur. Inom ramen for detta
stodsystem kartldgger Naturvardsverket och lénsstyrelserna var marknaden
behover stod for publik laddinfrastruktur genom ldnsvisa &ppna samrad.
Direfter 6ppnas en utlysning for anbud. De bésta anbuden i ett geografiskt
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omrade har mdjlighet att fa stod for upp till 70 procent av investerings-
kostnaden. Det finns dven mojlighet att soka bidrag fran Klimatklivet for
laddinfrastruktur for bl.a. personbilar, lastbilar, bussar, flyg och fartyg.
Dérutover hanterar Trafikverket storre stod for utbyggnad av publika
snabbladdstationer pd vissa platser i anslutning till stérre végar. Syftet ar att
sakerstilla en grundlidggande tillgéng till laddinfrastruktur fo6r snabbladdning
av elfordon i hela landet och att ticka s.k. vita flickar dér publika laddstationer
annars inte byggs.

Trafikverket betonar att alla ska kunna kora genom hela landet med
elfordon, och snabbladdning behdvs for att det ska vara mojligt att gora ldngre
resor. Trafikverket menar att ldngre etableringstid, ldgre driftskostnader och
battre mojligheter till elnédtsanslutning, tack vare energilager, har gjort det mer
attraktivt att bygga snabbladdstationer. Det 6nskade avstandet mellan snabb-
laddstationer pa en stricka kan variera fran 6 till 10 mil. Det kortare avstandet
dr en del i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) som anger att det
ska finnas laddstationer for ldtta och tunga fordon pad max 60 kilometers
avstdnd inom TEN-T-végnitet. Ddr ingér europavégar och vissa riksvégar.

For tunga godstransporter har utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur
inletts genom stod till regionala elektrifieringspiloter med syftet att paskynda
elektrifieringen av regionala tunga godstransporter pa vidg. Energimyndig-
heten administrerar stodet. Under 2022-2024 bidrog Energimyndigheten
genom regionala elektrifieringspiloter till att 113 publika laddstationer for
tunga fordon och ca 380 laddpunkter installerades, och i slutet av 2025
planerades ytterligare 82 publika laddstationer for tunga fordon och ca 359
laddpunkter vara etablerade. Under 2025 hade Energimyndigheten tre nya
utlysningar for laddinfrastruktur for tunga fordon och det fanns totalt ca
1 miljard kronor i stdd att sdka. Projekt som beviljas medel kan som langst
16pa till den 30 september 2028.

For att underlétta for hushall och foretag att elektrifiera sina fordon finns
det olika typer av investeringsstdd for icke-publika laddstationer. For privat-
personer som installerar en laddpunkt i anslutning till en bostad som de dger
ges en skattereduktion. For bostadsrittsforeningar, foretag och andra
organisationer kan Naturvardsverket genom Klimatklivet ldmna ett st6d for
installation av laddstationer vid bostédder, arbetsplatser eller depaer. Stod kan
dven sokas pad EU-niva for utbyggnad av publik laddinfrastruktur.

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 21) anger
regeringen att befintliga laddstationer och beviljade laddstationer samman-
taget bidrar till en tdckning av 97 procent av TEN-T-végnitet inom Sverige.
Dirmed dr Sverige nira att uppfylla de avstandsbaserade kraven i AFIR.

Energimyndigheten ar ansvarig myndighet for att frimja utbyggnaden av
laddinfrastruktur i Sverige. Arbetet sker genom ett samordningskansli som
driver utvecklingen. Samordningskansliet for laddinfrastruktur driver ut-
vecklingen mot en samordnad, dndamalsenlig och kostnadseffektiv ladd-
infrastruktur som moter framtidens transportbehov. Energimyndigheten har
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dven samordningsansvar for arbetet med vitgas och ar utsedd till statistik-
ansvarig myndighet for infrastruktur inom energiomréadet enligt forordningen
(2001:100) om den officiella statistiken.

Energimyndigheten fick i augusti 2024 ett uppdrag fran regeringen om
effektivare stod for laddinfrastruktur (KN2024/01680). Energimyndigheten
overldmnade i december 2025 slutrapporten (ER 2025:36) och anger i den bl.a.
att stdd till laddinfrastruktur for tunga fordon bor samlas hos Energimyndig-
heten for att kunna folja utvecklingen och rikta stoden till de segment dér det
finns marknadsmaéssiga forutséttningar for nya etableringar inom rimlig tid. I
Ovrigt anser myndigheten att huvuddelen av statliga stod till foretag som
bygger laddinfrastruktur bor samlas hos Energimyndigheten och att kom-
munernas roll bor starkas.

Handlingsplan for hallbara drivmedel for sjofart och lufifart

Regeringen beslutade i maj 2025 om att en bokstavsutredare ska ta fram en
handlingsplan for fossilfria drivmedel for luftfart och sjofart (L12025/01033).
Utredaren ska analysera och foresld hur tillgdngen till hallbara, fossilfria och
koldioxidsnéla drivmedel for sjofarten och luftfarten i Sverige kan framjas.
Tillgangen kan tillgodoses genom produktion i Sverige och genom import.
Utifran utredningens analys och kartldggning ska utredaren ta fram en
handlingsplan med konkreta atgirder for att framja tillgdngen till hallbara och
fossilfria drivmedel for sjo- och luftfart. Utredningen Overlamnades till
regeringen i maj 2026 (Ds 2026:11).

Utredningens forslag till handlingsplan bygger pa att staten behover ta en
mer aktiv roll for att 6ka produktionen av och tillgdngen pé hallbara drivmedel
for luftfart och sjofart. Utredningens forslag bereds vidare inom Regerings-
kansliet.

Klimatkrav pa Trafikverkets leverantorer

Trafikverket stéller krav pa leverantérer i investerings- och underhallsprojekt
att minska infrastrukturens klimatpéverkan. Kraven giller klimatpaverkan vid
byggnation, de material som anvénds och framtida underhall. Klimatkraven
omfattar procentuell reduktion av klimatpaverkan i investeringsprojekt pé
over 150 miljoner kronor samt armeringsstal, betong, cement, konstruktions-
stal och drivmedel i investeringsprojekt pa mindre &n 150 miljoner kronor och
i alla underhallsentreprenader. Trafikverkets langsiktiga mal &r att infra-
strukturen ska vara klimatneutral senast 2040 med delmal vart femte ar sedan
2020 enligt foljande:

e 2020 - 15 procent
* 2025 - 30 procent
* 2030 — 60 procent, biodrivmedel eller eldrift i alla entreprenader
* 2035 - 80 procent.
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Jamforelsear for mélen &dr 2015, vilket definieras av verktyget Klimatkalkyl
som anvinds for att géra klimatberdkningar. Trafikverket omsétter delmalen
succesivt 1 upphandlingskrav pé konsulter, entreprendrer och material-
leverantorer.

Trafikverket har under lang tid stéllt klimatkrav i enskilda projekt, och
anger att eftersom kraven giller vad som ska goras, men inte hur det ska gd
till, skapas utrymme for innovation. Kraven utvecklas kontinuerligt utifrin
erfarenheter av anvidndning av kraven, utveckling pd marknaden och
samverkan i branschen.

Ndrmare om stadsmiljoavtal

For att frimja hallbara stadsmiljoer har Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer fatt ge stod till
kommuner och regioner for atgirder i stdder som leder till en 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykel, eller till héllbara gods-
transportlosningar. Regeringen har beslutat att stadsmiljoavtalen ska fasas ut
genom att inga nya ansokningar beviljas for att dérigenom kunna finansiera
andra satsningar. Trafikverket konstaterar pa sin webbplats att det innebér att
det inte blir ndgra fler stadsmiljoavtalsutlysningar i nuldget. De avtal som
redan ar tecknade kommer att fortlopa enligt plan, i vissa fall till 2029. 1
planrevideringen for 2026-2037 redovisade Trafikverket en utvérdering av
genomforda satsningar genom stadsmiljéavtalen. Utvérderingen visar att
avtalen har mojliggjort en snabbare utbyggnadstakt av kommunal och regional
infrastruktur for cykel och kollektivtrafik. Totalt har Trafikverket beviljat stod
for 7,6 miljarder kronor till de ans6kningar som kom in under perioden 2018—
2023. Den geografiska spridningen &r stor och bade storstadskommuner och
landsbygdskommuner har beviljats stod. Hittills har endast en liten andel av
de beviljade atgirderna fullfoljts. Det géller framst avtal som beviljades i den
tillfélliga satsningen for cykeldtgérder 2021-2022.

Tidigare riksdagsbehandling
Riksdagens tillkinnagivande 2023

Riksdagen har beslutat om ett tillkdnnagivande dar bl.a. vikten av att etapp-
maélet for inrikes transporter inom miljomalssystemet ligger fast betonas (bet.
2022/23:TU4, rskr. 2022/23:137). Regeringens redogorelse med avseende pa
riksdagens tillkdnnagivande finns under rubriken Skrivelsen (se ovan). Enligt
regeringen ar tillkdnnagivandet ddrmed slutbehandlat.

Motionsyrkanden om langsiktigt hallbara transporter

Motionsyrkanden om langsiktigt héllbara transporter behandlades senast i
utskottets betdnkande 2024/25:TU5 Infrastrukturfrdgor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bif6ll utskottets forslag.
Utskottet konstaterade att det pagér ett aktivt arbete for att nd malen om en
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langsiktigt hallbar transportforsorjning och vilkomnade de initiativ som tas av
regeringen. Utskottet vilkomnade sérskilt regeringens satsning pé forbéttrad
tillgénglighet till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet.
Utskottet framhdll att regeringens politik &r inriktad pé att bidra till att né
maélen och lyfte fram betydelsen av att infrastrukturen utvecklas for att bidra
till klimatomstéllningen. Utskottet sidg inget behov av att infora nya maél
sarskilt for végtrafiken och konstaterade att Sverige ligger langt framme i
genomforandet av Agenda 2030 och de globala méalen. Utskottet lyfte fram
betydelsen av en 6kad transporteffektivitet och delade regeringens beddmning
att stadsmiljoavtalen har liten klimatnytta. Utskottet konstaterade att de frdgor
som togs upp i motionerna var vél uppmiarksammade och att det inte fanns skél
att vidta ndgon atgérd.

Utskottets stillningstagande

Transportsektorns klimatmal

Klimatmaélet for transportsektorn innebér att vaxthusgasutsléppen fran inrikes
transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Vidare ar det 1dngsiktiga malet att Sverige inte ska ha
nagra nettoutsldpp av viaxthusgaser 2045, och utsldppen av véxthusgaser for
inrikes transporter bor nd i princip noll senast 2045 for att Sverige ska kunna
na det langsiktiga malet. Utskottet vill framhélla att regeringens politik inom
transportomradet dr inriktad pa att bidra till att nd dessa mal. Regeringen
betonar ockséd i sin skrivelse att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas sd att dessa mal nas. Utskottet vdlkomnar detta.
Utskottet paminner samtidigt om att Miljomélsberedningen har fatt i uppdrag
att analysera det fortsatta behovet av ett sektorsmal for inrikes transporter till
2030. Deras forslag bereds for nérvarande i Regeringskansliet och utskottet
ser fram emot resultatet av detta med stort intresse.

Mot bakgrund av det som anfors ovan avstyrks motionerna 2025/26:2780
(V) yrkande 7 i denna del, 2025/26:4162 (S) yrkande 1, 2025/26:4164 (C)
yrkande 9 och 2025/26:4178 (MP) yrkande 5.

Atgdérder for langsiktig hdllbarhet

Utskottet vill inledningsvis framhélla att en del av de transportpolitiska mélen
ar att uppna en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska bidra till att det &vergripande
generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmalen nas. Utskottet vill peka pa
att regeringens politik inom transportomradet &r inriktad pé att bidra till att nd
dessa mal. Utskottet konstaterar vidare att Sverige ligger langt framme i
genomforandet av Agenda 2030 och FN:s globala mél och vill betona att
transportpolitiken spelar en viktig roll i detta arbete. Utskottet kan konstatera
att det redan vidtas en rad olika atgirder for att nd malen och att regeringen
arbetar vidare med dessa fragor.
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Utskottet vill, liksom regeringen, dven lyfta fram betydelsen av att
transportinfrastrukturen utvecklas i syfte att bidra till klimatomstallningen och
att infrastrukturplaneringen beaktar detta. En vél fungerande transportinfra-
struktur dr en viktig del i Sveriges klimatomstéllning, hallbara tillvdxt och
konkurrenskraft. Utskottet vill hir bl.a. lyfta fram fyrstegsprincipen, vars syfte
ar att nd en god hushallning med bade ekonomiska medel och naturresurser
samt en hallbar samhéllsutveckling. Utskottet ser ocksa mycket positivt pa det
som regeringen anfor i skrivelsen om infrastrukturplaneringens bidrag till
klimatomstéllningen genom att t.ex. mdjliggdra utbyggnad av laddinfrastruk-
tur, végtransporter med ldngre och tyngre fordon och effektivare jarnvigs-
transporter.

Niér det géller motionsforslagen om savil mal for végtrafiken som insatser
for att nd mélen om langsiktigt hallbara transporter vill utskottet pAminna om
att de transportpolitiska mélen dr och ska vara en utgangspunkt for
inriktningen pd de satsningar som gors i transportinfrastrukturen de
kommande aren. Utskottet ser inget behov av att infora nya mal sérskilt for
végtrafiken. Nar det géller motionsforslagen om ytterligare atgdrder och
styrmedel for att paskynda klimatomstillningen kan utskottet konstatera att
regeringen i infrastrukturpropositionen betonade att takten i omstéllningen
behover oka under de nirmaste &ren. Utskottet padminner dven om att
regeringen i december 2023 fattade beslut om en klimathandlingsplan som
innehéller atgirder for att bl.a. paskynda elektrifieringen av bade litta och
tunga fordon. Utskottet vdlkomnar att regeringen lyfter fram olika atgérder for
att effektivisera transportsystemet, vilka kan bidra till utsldppsminskningar
samtidigt som tillgédngligheten i samhillet utvecklas. En 6kad transporteffek-
tivitet innebér att tillgdngligheten for personer och gods i hela landet kan
astadkommas utan Okat trafikarbete. Utskottet delar regeringens bedémning
att en Okad transporteffektivitet kan uppnas pa flera sitt, t.ex. genom ldngre
och tyngre fordon, &kad fyllnadsgrad, ruttoptimering, intermodalitet,
digitalisering och transporteffektiv fysisk planering. Utskottet vill liksom
tidigare ar lyfta fram att forutséttningarna for 6kad transporteffektivitet skiljer
sig at mellan olika delar av landet. For att 6ka transporteffektiviteten krévs
enligt utskottet insatser fran flera hall, inte minst pa lokal och regional niva.
Det ar enligt utskottets bedomning ocksé viktigt att uppna klimatmalen for
transportsektorn pa ett effektivt sitt och att det gérs med en bred forankring
hos befolkningen. Utskottet pdminner dven om att regeringen kontinuerligt
inhdmtar underlag som behovs for att vidta atgarder for att minska utslappen
och nd Sveriges klimatmal. En del i detta arbete dr den s.k. Styrmedels-
utredningen som har haft i uppdrag att analysera forslag pa styrmedel for att
pé ett kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt effektivt sitt kunna na
Sveriges ESR-dtagande och det ldngsiktiga klimatmalet till 2045. Utskottet ser
fram emot att ta del av utredningsbetdnkandet nu nér det har presenterats.

Utskottet vill i sammanhanget dven framhalla de angeldgna satsningar pé
bl.a. klimatpremier som regeringen har gjort under de senaste aren. Stora
resurser tillfors for att tunga eldrivna lastbilar och andra miljévénliga lastbilar
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och arbetsmaskiner ska kunna introduceras pd marknaden samt for att bygga
ut laddinfrastruktur i hela landet. Dérutdver dr det sedan den 18 mars 2026
mojligt for utsatta transportanvéndare att anséka om en premie for kop eller
leasing av en ny eller begagnad elbil.

Nar det giller motionsforslagen om organiseringen av arbetet med
langsiktigt héllbara transporter kan utskottet konstatera att frdgor som ror
transportsektorns klimatomstéllning berdr ett stort antal myndigheters och
Ovriga aktorers ansvarsomraden, bl.a. fordon, drivmedel, transportinfrastruk-
tur, samhallsplanering, fartyg och flyg samt forskning och innovation. Detta
arbete sker bade pd nationell, regional och lokal niva. Utskottet vilkomnar att
regeringen i januari 2024 gav Trafikverket i uppdrag att samordna statliga
myndigheters arbete med transportsektorns klimatomstillning for att paskynda
omstéllningen. P4 motsvarande sitt fick Energimyndigheten 2024 ett utdkat
ansvar for att arbeta mer 6vergripande med samordning av fragor som ror ladd-
infrastruktur, med syftet att frimja en 4ndamaélsenlig och effektiv utbyggnad.
Utskottet vilkomnar dven detta.

Nér det géller motionsforslagen om att bl.a. fasa ut fossila brénslen och
frimja en 6kad anvindning av fossilfria transportmedel haller utskottet med
motiondrerna om att produktionen av biodrivmedel behéver 6ka for att vi ska
klara omstdllningen av transportsektorn. Utskottet pekar samtidigt framfor allt
pa behovet av oOkad elektrifiering for att klara végtransporternas klimat-
omstéllning, eftersom biodrivmedel dé kan frigdras och anvéndas inom andra
trafikslag som har svarare att stilla om genom elektrifiering, inte minst flyget.

Nir det géller motionsforslaget om strategier for flygets och sjofartens
klimatomstallning pekar utskottet pa att en utredning med en handlingsplan
med konkreta atgdrder for att framja tillgdngen till héllbara och fossilfria
drivmedel for sj6- och luftfart 6verldmnades till regeringen i maj 2026. I
utredningens forslag ingar att staten behdver ta en mer aktiv roll for att ka
produktionen av och tillgdngen pa héllbara drivmedel for luftfart och sjofart.

Nér det géller motionsforslagen om hur social hallbarhet och inkludering
ska beaktas i infrastrukturplanering och om hur anvandandet av sociala konse-
kvensbedomningar och hilsokonsekvensbedémningar kan frimjas vid
planering, vill utskottet pdminna om att social hallbarhet dr en dimension av
bade FN:s Agenda 2030 och de svenska transportmalen. Som en del av
beslutsunderlaget till den nationella planen tar Trafikverket fram en samlad
effektbedomning som beskriver hur en &tgédrd bidrar till det Svergripande
transportpolitiska malet, vilket innebér att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
néringsliv i hela landet. Ett syfte med effektbedomningen &r att ge en
beskrivning av planforslagens fordelningseffekter, vilket enligt utskottet ar
betydelsefullt eftersom atgirder i den nationella planen och regionala planer
paverkar olika delar av landet och olika befolkningskategorier i olika hog grad.
Utskottet noterar vidare att den sociala dimensionen &r inkluderad &ven i
Trafikanalys éarliga uppfoljning av de transportpolitiska malen.
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Nér det giller motionsforslaget om lagstiftning som gor det mgjligt for
kommunerna att infora krav pd grona res- och transportplaner vid
nyetableringar och storre ombyggnationer padminner utskottet om att det i vissa
fall redan i dag &r mojligt for kommunerna att begéra in motsvarande planer
med stod av bl.a. plan- och bygglagen och miljobalken. Det giller t.ex. om
verksamheten antas fi storre paverkan péd trafiken i omrddet och vid
detaljplanering.

Nar det giller motionsforslaget om att svensk transportinfrastruktur ska
byggas med hoga klimatkrav pa den statliga upphandlingen av projekt, vill
utskottet pAminna om att Trafikverket stdller krav pd leverantorer i bade
investerings- och underhallsprojekt att minska infrastrukturens klimat-
paverkan med det langsiktiga maélet att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast 2040.

Nér det slutligen giller motionsforslagen om stadsmiljéavtalen vill
utskottet pAminna om att regeringen har beslutat att stadsmiljoavtalen ska fasas
ut genom att inga nya ansdkningar beviljas. Utskottet har i likhet med tidigare
inget att invinda mot utfasningen av stadsmiljoavtalen och konstaterar att
stodet for att frimja héllbara stadsmiljoer har en begrinsad klimatnytta.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagér ett aktivt arbete for
att nd mélen om en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Utskottet
vilkomnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att de fradgor som
tas upp i motionerna &r vl uppmirksammade. Det finns darfor inte skél att for
ndrvarande vidta ndgon atgird med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:1234 (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2780 (V) yrkandena 6, 7 i denna del, 8, 13 och 18, 2025/26:2796 (S)
yrkandena 11 och 13, 2025/26:3273 (MP) yrkande 30, 2025/26:3278 (MP)
yrkandena 2 och 17,2025/26:3422 (MP) yrkandena 18, 106, 111114 och 136,
2025/26:3546 (MP) yrkande 4, 2025/26:3653 (S) yrkandena 2 i denna del, 6,
9 och 10, 2025/26:3728 (C) yrkandena 71, 74 och 88, 2025/26:4164 (C)
yrkande 10, 2025/26:4178 (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49 samt
2025/26:4179 (V) yrkandena 3 och 9.

Riksdagens tillkinnagivande om ett langsiktigt hallbart
transportsystem

Regeringen redovisar i skrivelsen ett stort antal atgarder som den har vidtagit
under de senaste aren for att framja ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Regeringen anser mot bakgrund av dessa att riksdagens tillkdnnagivande pa
omradet (rskr. 2022/23:137) é&r tillgodosett och slutbehandlat. Utskottet ser
positivt pd de redovisade insatserna och har inga invéndningar mot regeringens
bedémning.
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Klimatanpassning av infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med klimatanpass-
ning av infrastrukturen. Utskottet bedomer att behovet av klimatan-
passningsatgirder for att uppritthalla samhallsviktiga funktioner
Okar och vilkomnar dérfoér bl.a. regeringens satsningar i den
nationella planen péd trimningsatgérder och underhall. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmérk-
sammade och att det darfor inte finns skél att vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 20 (S, V, C, MP).

Skrivelsen

Regeringen betonar att en vil underhallen och robust transportinfrastruktur pa
ett bittre sétt kan std emot pafrestningar och minska sarbarheten i transport-
systemet i olika krissituationer och vid yttre paverkan som t.ex. klimat-
fordndringar och extremvéder. Regeringens satsning i den nationella planen
pa trimningsatgirder mojliggér mer klimatanpassning i jarnvigssystemet.
Atgirderna syftar till att gora jirnvigsinfrastrukturen robustare si att den
battre kan std emot effekter av klimatfordndringar. Klimatanpassning péa
véignétet hanteras inom anslagsposten for vidmakthallande. I den nationella
planen genomfors klimatanpassningsatgirder pa vignétet for att 6ka robust-
heten mot bl.a. hogre vattenfloden och dkade ras- och skredrisker. Regeringen
pekar pa att tjalsdkringsatgirder dr en viktig del i barighetssatsningen for att
bidra till en forbattrad framkomlighet aret runt for tung trafik.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 11 betonar Ulrika Heie m.fl. (C)
behovet av att i den nationella planen lagga storre fokus pé klimatatgérder och
hur staten kan bista exempelvis vigforeningar som drabbas av kraftiga skyfall
och liknande naturkatastrofer.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 47 framhaller Linus Lakso m.fl.
(MP) att ytterligare medel bor tillforas for klimatanpassningsatgdrder av
transportinfrastruktur. Motionirerna menar att klimatforandringar kommer att
oka behoven av atgirder pa och i anslutning till transportinfrastrukturen, och
de anser darfor att det krévs en riktad satsning.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 101 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa
vikten av att klimatanpassa infrastrukturen. Motionérerna menar att det behévs
initiativ for att forebygga samhéllets sarbarheter och att t.ex. hoja befintlig
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infrastruktur, reducera klimatrelaterade risker och planera fér omlednings-
mdojligheter bade ndr man bygger ny och bygger om infrastruktur.

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 16 tar Linus Lakso m.fl. (MP)
upp behovet av att sékerstilla en klimatanpassning av jarnvigsnétet. Motionér-
erna paminner om att med stora regn kommer underminering av mark, och de
understryker att med klimatférdndringarna kommer behovet av att klimat-
anpassa savdl jarnvigen som annan infrastruktur.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 6 tar Linus Lakso m.fl. (MP) upp
behovet av att klimatanpassa transportinfrastrukturen. Motionédrerna papekar
att klimatforandringen innebdr att en sddan anpassning méste goras for att
sékerstilla ett robust transportsystem i hela landet.

I kommittémotion 2025/26:3427 yrkande 1 anfor Emma Nohrén m.fl. (MP)
att staten maste ta ett storre ansvar for att samordna klimatanpassningen och
finansiera de investeringar som krdvs, inte minst i transportinfrastrukturen dér
skogen spelar en central roll. Motionédrerna paminner om att Trafikverket har
konstaterat att skogsbruksatgédrder arligen utloser incidenter med ras eller
erosion som skadar végar och jarnvégar, och de betonar att Sverige behdver
ett skogsbruk som gor skogen mer motstandskraftig mot klimatforandringar.

I motion 2025/26:1947 pekar Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson
(bada S) pa vikten av att sékerstélla att livsviktig infrastruktur kan underhéllas
och skyddas dven inom Natura 2000-omraden (yrkande 1). Motionérerna anfor
att Trafikverket darfor bor ges mdjlighet att vidta nodvéndiga sédkerhets-
atgdrder mot erosion och rasrisker med hénsyn till bade miljé och méanniskors
sékerhet. Vidare anfor motionérerna att det behdvs en dversyn av hur miljo-
lagstiftningen kan kombineras med behovet av robust, livsnddvéndig infra-
struktur (yrkande 2). Motionédrerna menar att det finns en konflikt mellan
naturintressen och livsnddvandig infrastruktur och att det dr viktigt att reflek-
tera Over hur miljélagstiftning och praktisk samhéllssékerhet kan forenas.

I'motion 2025/26:2873 anfor Marléne Lund Kopparklint (M) att regeringen
bor dvervéga att sdkerstilla snabba beslutsvédgar och tydliga undantagsrutiner
vid akuta hot mot vigar och annan infrastruktur i Natura 2000-omraden, med
riksvdg 62 i Varmland som exempel. Motionéren betonar att Trafikverket och
kommunerna méste kunna agera snabbt ndr vagar hotas av ras, utan att lang-
dragna processer sétter kdppar i hjulen, samtidigt som det bor sdkerstéllas att
tillfalliga 16sningar kombineras med 1dngsiktiga och hallbara metoder for att
virna bade miljon och infrastrukturen.

Aven i motion 2025/26:2902 anfor Marléne Lund Kopparklint och Magnus
Resare (bada M) att regeringen bor dvervéga att sikerstilla att Trafikverket
kan vidta nddvéndiga atgérder for att forebygga ras ldngs riksvig 62 i Varm-
land, &ven om detta kriver undantag fran Natura 2000-bestimmelserna.

I motion 2025/26:2058 tar Mona Smedman och Anders Adahl (bada C) upp
riksvdg 62 och Natura 2000. Motiondrerna menar att regeringen bor se dver
Natura 2000-regelverket for att mojliggdra snabbare och mer flexibla prov-
ningsprocesser vid akuta étgérder, se till att kompensationsatgirder vid
infrastrukturprojekt i Natura 2000-omraden riktas till dtgérder som stirker
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bade miljon och lokalsamhéllet, ge Trafikverket mandat och resurser att
omgéende rusta upp och sékra riksvdg 62 och att regeringen sdkerstéller att
infrastrukturen i glesbygden och pé landsbygden prioriteras i samma utstréck-
ning som i mer titbefolkade delar av landet.

Bakgrund och piagaende arbete

Klimatanpassning

Med klimatanpassning avses atgdrder som syftar till att skydda miljon,
ménniskors liv och hdlsa samt egendom genom att samhillet anpassas till de
konsekvenser som ett fordndrat klimat kan medfora. Klimatfordndringarna
paverkar planering av bebyggelse och infrastruktur. Myndigheter och kom-
muner ska bl.a. beakta klimataspekter i enlighet med plan- och bygglagen
(2010:900), forkortad PBL, och hiinsynsreglerna i miljobalken. Okad neder-
bord samt forandrade vattenfloden och vattennivéer stéller okade krav pa
transportsystemens robusthet. I samhéllsplaneringen behdver man beakta hur
klimatfordndringarna kan paverka bade den planerade bebyggelsen och den
kringliggande infrastrukturen.

Genom riksdagens beslut med anledning av propositionen Nationell
strategi for klimatanpassning (prop. 2017/18:163, bet. 2017/18:MJU22, rskr.
2017/18:440) gjordes tva dndringar i PBL som syftar till att forbéttra
beredskapen i kommunerna for klimatets fordndring. Den ena &dndringen
innebér ett krav pa att kommunerna i dversiktsplanen ska ge sin syn pa risken
for skador pa den byggda miljon till 6ljd av 6versvdmning, ras, skred och
erosion som &r klimatrelaterade samt pa hur sadana risker kan minska eller
upphora. Den andra dndringen innebédr att kommunen i en detaljplan far
bestdmma att det krdvs marklov for markétgérder vilka kan forsémra markens
genomsldpplighet och som inte vidtas for att anldgga en gata, vag eller jirnvag
som ar forenlig med detaljplanen.

I mars 2024 presenterade regeringen en reviderad nationell strategi for
klimatanpassning och regeringens handlingsplan for de kommande fem é&ren
(skr. 2023/24:97). 1 skrivelsen anger regeringen att inriktningen for transport-
infrastrukturen ska vara att klimatrelaterade risker fortsatt ska integreras och
hanteras i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig transportinfrastruk-
tur. Regeringen fattade i januari 2026 som ett led i klimatanpassningsarbetet
beslut om att ge Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI),
Boverket och Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag pé nationella riktlinjer
om val av klimatscenarier och véigledning om hur olika klimatrelaterade risker
kan bedomas (KN2026/00181). Myndigheterna ska inom ramen for uppdraget
foresld hur riktlinjerna bor regleras. Uppdraget ska delrapporteras den 31
oktober 2026 och slutrapporteras den 15 december 2027. Enligt regerings-
uppdraget ska Trafikverket ansvara for att bedoma hur ett eller flera utpekade
scenarier bor tillimpas inom sitt ansvarsomrade och hur det paverkar
befintliga végledningar om hantering av klimatrelaterade risker. Vidare ska
myndigheten beddma om det finns behov av mer detaljerad végledning eller
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annat stod for bedomning av klimatrelaterade risker for andra omradden inom
myndighetens sektorsansvar samt vilka nyttor, kostnader och risker
riktlinjerna kan medféra for planering, byggande och forvaltning av infra-
struktur.

Forordningen (2018:1428) om myndigheters klimatanpassningsarbete
giller for bl.a. Sjofartsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen. Myndig-
heter som omfattas av forordningen ska inom sitt ansvarsomradde och inom
ramen for sina uppdrag initiera, stddja och utvdrdera arbetet med klimat-
anpassning. Om myndigheten forvaltar eller underhéller statlig egendom ska
myndigheten ocksd anpassa den verksamheten till ett féréndrat klimat. Arbetet
med klimatanpassning ska omfatta att klimatforandringens péverkan pa
myndighetens verksamhet utreds i en klimat- och sérbarhetsanalys. Myndig-
heten ska ta fram aktuella myndighetsmal for sitt arbete med klimatanpassning
och bl.a. ha en handlingsplan for arbetet med att nd myndighetsmalen.

Trafikverket har tagit fram Trafikverkets klimat- och sarbarhetsanalys 2024
(2025:083) och Trafikverkets myndighetsmal och handlingsplan for klimat-
anpassning 2020-2022 (2020:075). Sedan 2014 ar Trafikverket ocksd med i
Myndighetsnétverket for klimatanpassning. Nétverket leds av SMHI. I Trafik-
verkets planforslag for 2026-2037 &r 5 miljarder kronor dronmaérkta for att
klimatanpassa vdgarna genom exempelvis trddsdkring, erosionsskydd samt
rensning och byten av trummor for avvattning. Nar det giller jarnvégen avsitts
1,4 miljarder kronor till klimatanpassning genom bl.a. erosionsskydd och byte
till nya trummor med stérre radie.

Klimatanpassning inom transportsystemet handlar om att anpassa
infrastrukturen till dagens och framtidens klimat. Trafikverket uppger att man
successivt anpassar transportinfrastrukturen till klimatfordndringarna.
Trafikverket arbetar med ldnga tidshorisonter och framhaller att det &r
nodviandigt att ta hdnsyn till hur klimatet forvéntas dndras under en lang tid
framover. Trafikverket utgdr frén expertmyndigheters bedémningar och
underlag for att identifiera och analysera nuvarande och kommande
klimatfordndringar som kan innebéra dkade risker for extrema vaderhéndelser
sasom kraftiga regn och varmeboljor som ger stora foljdeffekter for samhéllet.
Anpassningen kan t.ex. vara att hoja befintlig infrastruktur, minska skredrisker
och ta hojd for havsnivaforandringar i planeringsarbetet. Trafikverket betonar
att verket dr en av manga aktorer i arbetet med klimatanpassning och att detta
arbete genomfOrs med transparens och i samverkan mellan olika delar av
Trafikverket, kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter.

Regeringen presenterade i juli 2024 en ny nationell sdkerhetsstrategi (skr.
2023/24:163) som ska utgora ramverket for regeringens arbete med nationell
sakerhet fram till 2030. I strategin pekar regeringen ut tre fokusomréaden for
arbetet med nationell sdkerhet. Ett av omrddena — Ett motstdnds- och
konkurrenskraftigt Sverige — behandlar atgérder for att stirka det svenska
samhéllets motstdndskraft. Omradet omfattar ocksa atgérder for att sdkra och
stdrka svensk konkurrenskraft och forsorjningsberedskap, vilket enligt
regeringen dr grunden for var formaga att virna var sdkerhet, for snabb
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anpassning till fordndrade forhallanden samt for arbetet med klimat-
anpassning. [ strategin anges att klimatanpassning &r centralt for att skydda
ménniskors liv, egendom, samhéllets funktion, infrastruktur och ekonomiska
intressen. Regeringen avser att i arbetet med krisberedskap anldgga ett
klimatanpassningsperspektiv och verka for samordning och stirkande av
arbetet med klimatanpassning och katastrofriskreducering bade nationellt och
internationellt. I strategin anges att arbetet sérskilt kommer att beakta behov
som har samband med bl.a. en robust infrastruktur for telekommunikationer
och transporter.

Svenskt Naringsliv tog i oktober 2024 fram rapporten Klimatanpassning av
transportinfrastruktur. Rapporten identifierar omraden med kritisk infra-
struktur, vilket innebar vagar och jarnvégar som ar av sérskild betydelse for
néringslivets logistikkedjor och som samtidigt &r utsatta for risker som
Oversvamningar, ras, skred och erosion. Rapportens syfte var dven att till-
gingliggéra kunskap om klimatanpassning av existerande statlig transport-
infrastruktur, att medvetandegora niringslivet om de risker som hotar viktiga
transportvigar samt att peka pa viktiga atgérder for att minska trans-
portrelaterade konsekvenser av ett forédndrat klimat.

Klimatanpassning inom Natura 2000-omrdden

EU:s art- och habitatdirektiv (92/43EEG) har som syfte att bevara den
biologiska mangfalden. Enligt direktivet ska EU-linderna utse sérskilda
omraden, s.k. Natura 2000-omraden, dér det finns sdrskilt skyddsvérda arter
och naturtyper och som tillsammans bildar ett ekologiskt nidtverk av
livsmiljoer. Det krévs tillstdnd fran lénsstyrelsen for verksambhet eller atgarder,
som t.ex. vigunderhdll, som kan péverka naturmiljon i, eller néra, ett Natura
2000-omrade pa ett betydande sitt.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) framholl i
december 2025 i sitt svar pa fraga 2025/26:322 om riksvég 62, som gar delvis
i ett Natura 2000-omréde, att regeringen verkar for en effektiv lagstiftning och
for att langdragna eller svarforutsdgbara tillstandsprocesser begrinsas.
Ministern angav som exempel att en ny miljoprovningsmyndighet kommer att
bildas under 2027 efter forslag fran Miljétillstindsutredningen som
presenterades i delbetdnkandet En ny samordnad miljobedomnings- och
tillstandsprovningsprocess (SOU 2024:98). Ministern menade vidare att
satsningarna pé underhall av vagar har 6kat kraftigt efter regeringens forslag i
den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) och att med de
foreslagna satsningarna kan allt eftersatt underhall p& végsidan tas igen under
planperioden. Ministern pekade pa att regeringen sammantaget arbetar pa flera
fronter for att sékerstélla att nodvandiga sékerhetsatgérder pa vara végar ska
kunna genomforas snabbare och mer effektivt, samtidigt som viktiga
naturvirden vérnas. Detta arbete uppges vara langsiktigt men ministern menar
att det kommer att fa effekt pa hela Sveriges statliga végnit.
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Ny forordning om statsbidrag till enskild vighdllning

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) angav i mars 2026 i
sitt svar pa tva fragor (fr. 2025/26:534 respektive fr. 2025/26:535) om skyfalls-
drabbade enskilda vdgar i Vasternorrlands 14n att ménga enskilda vdgar i
Visternorrlands 1&n drabbades svart av skyfallen i september 2025, och att
Trafikverket uppmanade vighéllare att dokumentera skadorna och ansdka om
statsbidrag. Provningen av ansokningarna gjordes dock enligt det d gillande
regelverket, vilket innebar att inte alla ansékningar kunde beviljas. Ministern
framholl vidare att regeringen redan har vidtagit atgirder i form av en dversyn
av regelverket for statsbidrag for att béttre mota framtida extremvéder, och i
juni 2025 beslutade regeringen om en ny forordning (2025:753) om statsbidrag
till enskild véghallning. Férordningen trddde i kraft den 1 januari 2026 och
innebdr utdkade mojligheter att ge bidrag vid sérskilda skél, exempelvis nér
végar forstorts av naturkatastrofer, och ska gora véigsystemet mer motstands-
kraftigt mot framtida klimatrelaterade skador.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om klimatanpassning av infrastrukturen behandlades senast
i utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfrigor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet bedomde bl.a. att behovet av klimatanpassningsétgérder okar for att
kunna uppritthdlla samhéllsviktiga funktioner och betonade att klimat-
relaterade risker dven i fortsdttningen maéste integreras och hanteras i arbetet
med att skapa en robust och tillforlitlig transportinfrastruktur. Utskottet
konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var vél uppmérksammade
och att det inte fanns skél att vidta nagon atgérd.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att transportsektorn behover utvecklas
i syfte att bidra till klimatomstdllningen. Det bor 1 huvudsak ske genom en
elektrifiering av transporterna, men dven genom dkad anvéndning av fossilfria
drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Infrastrukturplaneringen behéver
beakta denna dvergripande omstillning, t.ex. genom att mgjliggdra utbyggnad
av laddinfrastruktur, végtransporter med langre och tyngre fordon och
effektivare jarnvagstransporter.

Utskottet delar regeringens beddmning att en vil underhéllen och robust
transportinfrastruktur pé ett battre sétt kan std emot pafrestningar och minska
sarbarheten i transportsystemet i olika krissituationer och vid yttre paverkan
som t.ex. klimatfordndringar och extremvéader. Utskottet vilkomnar regering-
ens satsning i den nationella planen pa trimningséatgiarder som syftar till att
gora jarnvégsinfrastrukturen mer robust sé att den béttre kan sta emot effekter
av klimatforandringar. Utskottet &r likasé positivt till att det inom ramen for
den nationella planen genomfors klimatanpassningsatgirder pa vignétet for att
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oka robustheten mot bl.a. hdgre vattenfloden och dkade ras- och skredrisker.
Malet dr att Sverige ska vara klimatanpassat och motstandskraftigt, och
utskottet betonar att i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig transport-
infrastruktur ska klimatrelaterade risker dven i fortsdttningen integreras och
hanteras. Utskottet kan konstatera att myndigheter och kommuner ska beakta
klimataspekter och att 6kad nederbord, fordandrade vattenfloden och dkade
vattennivder ocksa stiller 6kade krav péd transportsystemets robusthet. Ut-
skottet vidlkomnar Trafikverkets arbete med att successivt anpassa transport-
infrastrukturen till klimatfordndringarna. Utskottet konstaterar i samman-
hanget att Trafikverket i sitt senaste inriktningsunderlag har pekat péd att
klimatforédndringar kommer att 6ka underhéllsbehoven ytterligare genom 6kad
nederbord, kraftiga skyfall och viarmebdljor. Utskottet d&r medvetet om att
extremvéder leder till stora behov av dtgérder for att sdkerstélla att bade végar
och jarnvagar dr robusta.

Nér det géller motionsforslagen om klimatanpassning inom Natura 2000-
omraden vidlkomnar utskottet att regeringen verkar for en effektiv lagstiftning
pa omradet och for att langdragna eller svarforutsdgbara tillstandsprocesser
begrinsas. Utskottet pAminner d&ven om att satsningarna pa underhall av viagar
har okat kraftigt efter regeringens forslag i den senaste infrastruktur-
propositionen och att allt eftersatt underhéll pa vagsidan ska tas igen helt under
planperioden, samtidigt som viktiga naturvirden vérnas.

Nér det géller motionsforslaget om hur staten kan bistéd enskilda vigar som
drabbas av klimatrelaterade kostnader, vill utskottet pAminna om att regering-
en redan har vidtagit atgérder i form en ny forordning om statsbidrag till
enskilda vdghéllare som trddde i kraft i januari 2026 och innebar utékade
mojligheter att ge bidrag vid sérskilda skl for att bdttre méta framtida
extremvéder och kunna stotta olika aktérer som drabbas till f6ljd av t.ex.
naturkatastrofer.

Utskottet vilkomnar avslutningsvis att regeringen tillméter klimatanpass-
ningsfragor stor betydelse, inte minst i den nya nationella sidkerhetsstrategin.
Utskottet utgér frén att regeringen och de berérda myndigheterna fortsitter att
arbeta aktivt med dessa fragor.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de fragor som tas upp i
motionerna dr vil uppméarksammade och att det darfor inte finns skél att vidta
ndgon atgird med anledning av motionsforslagen. Ddrmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:1947 (S) yrkandena 1 och 2, 2025/26:2058 (C),
2025/26:2873 (M), 2025/26:2902 (M), 2025/26:3274 (MP) yrkande 16,
2025/26:3278 (MP) yrkande 6, 2025/26:3427 (MP) yrkande 1, 2025/26:3728
(C) yrkande 101, 2025/26:4164 (C) yrkande 11 och 2025/26:4178 (MP)
yrkande 47.
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Infrastrukturen i kris och beredskap

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med infrastrukturen
i kris och beredskap. Utskottet vilkomnar att det pagar ett aktivt
arbete for att gora transportsystemet mer robust och understryker
betydelsen av att infrastrukturen och transporterna fungerar dven i
tider av kris och beredskap. Utskottet betonar bl.a. vikten av att
upprétthalla forbindelser till de nordiska grannlénderna och upp-
mérksammar att det finns stora behov av att stirka infrastrukturen i
Ost-vistlig riktning. Utskottet vilkomnar darfor den aviserade sér-
skilda satsningen pa transportinfrastruktur som ar prioriterad for det
militdra forsvaret. Utskottet framhaller ocksa att regeringen tillméter
infrastrukturfragor stor betydelse i sdvil den nationella sékerhets-
strategin och totalférsvarspropositionen som den nationella strategin
for motstdndskraft i samhillsviktig verksamhet. Utskottet konsta-
terar att de fragor som tas upp i motionerna ér vl uppmérksammade
och att det inte finns skil att vidta ndgon atgérd.
Jamfor reservation 21 (S), 22 (V), 23 (C) och 24 (MP).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att den i olika sammanhang har betonat att det
forsamrade sdkerhetspolitiska ldget dr en faktor som stéller nya krav pa
transportinfrastrukturen och att transportsektorn behdver utveckla och stirka
sin forméga att kunna uppréitthédlla samhallsviktiga funktioner, bade vid olika
typer av fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig. Regeringen
lyfter fram Trafikverkets arbete med transportinfrastrukturen vid héjd
beredskap och ytterst i krig som centralt. Medlemskapet i Nato medfor ocksa
bl.a. krav pé transportinfrastrukturen eftersom Sverige, givet landets militér-
geografiska ldage, behover sikerstilla goda forutsittningar for militér rorlighet
genom att mojliggora transitering av militdra forband och genom forhands-
lagring av materiel. Trafikverket har, i enlighet med regeringens uppdrag, i sitt
planforslag beaktat totalforsvarets behov av transportinfrastruktur. Dér ingar
exempelvis behovet av att uppritthélla samhillsviktiga funktioner infor och
under hojd beredskap och ytterst i krig samt att mojliggdra militér rorlighet
och Natos militéra operationer, inklusive vardlandsstdd. Trafikverket har dven
under arbetet med planforslaget inhdmtat synpunkter om totalforsvarets behov
fran Forsvarsmakten samt Ovriga berérda myndigheter i Sverige och i
grannlidnderna.

Ett robust och vél fungerande transportsystem é&r enligt regeringen
vésentligt for att samhéillet ska fungera, och det 6kar dven formégan att sta
emot olika typer av storningar. I en krissituation, eller vid hjd beredskap och
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ytterst i krig, dr det vésentligt med tillgang till en fungerande transport-
infrastruktur for att kunna sékerstilla tillgéng till forsdrjningsviktiga varor,
inhemsk industriproduktion och totalférsvarets formaga till forflyttning och
tillhandahéllande av vérdlandsstdd samt skydd av civilbefolkningen. Det
géller inte minst statlig transportinfrastruktur och kan handla om bl.a. vl
fungerande och vél underhallna végar, jirnvégar, grinsnéra infrastruktur och
anslutningar till hamnar och flygplatser.

Regeringen anger i skrivelsen att det under planperioden kommer att vara
viktigt att fortsitta arbeta med att stirka Sveriges krisberedskap och total-
forsvar. Ett vdl underhéllet och utbyggt transportinfrastruktursystem é&r vérde-
fullt ur flera perspektiv och okar robustheten i systemet och formégan att sta
emot olika typer av storningar oavsett orsak. Regeringens kraftiga satsningar
pad vidmakthallande av transportinfrastrukturen och arbetet med att éterta
eftersatt underhall pa savil vag som jarnvég dr angeldgna for totalforsvaret och
for robustheten i hela transportsystemet.

Om stérningar dnda uppstar ar det enligt regeringen viktigt med redundans
i systemet men ocksa att Trafikverket har en god forméga att reparera och
aterstilla infrastrukturens funktion. Aven utvecklingsatgirder, och da sirskilt
trimningsatgarder som pa ett effektivt sétt kan dka robusthet och flexibilitet i
systemet genom att t.ex. bygga bort flaskhalsar, klimatsékra anldggningar och
oka bédrighet, kommer att bidra till krisberedskap och totalférsvarets behov.
Trafikverket anger i sitt planforslag bl.a. att totalforsvarets behov ér en prio-
riteringsfaktor vid planering av underhalls- och bédrighetsatgirder samt att
hinsyn ska tas till totalforsvarets behov av forbéttrad tillforlitlighet och
resiliens nér trimningsatgirderna ska beslutas och genomf6ras. Regeringen
bedomer, i likhet med Trafikverket, att totalforsvaret ar en viktig faktor att ta
hénsyn till i Trafikverkets planering under planperioden. Aven stdrre namn-
givna objekt i ldnsplaner och i den nationella planen bidrar med dkad kapacitet
och forbattrad redundans, vilket dr av betydelse for totalforsvaret. Regeringens
ambition &r att transportsystemet ska bli robustare, for en battre fungerande
trafik och for att mota ménniskors och néringslivets behov i deras vardag, dven
i en krissituation, vid hojd beredskap och ytterst i krig.

Regeringen framhaller avslutningsvis att man i1 uppdraget till Trafikverket
att ta fram ett forslag till nationell plan angav att objekt som inte ar transport-
politiskt motiverade utan i huvudsak syftar till att stirka civilt eller militért
forsvar maste bedomas och finansieras i sérskild ordning och att sidana objekt
darfor inte skulle ingd i forslaget utan hanteras i andra processer. I juni 2025
traffade samtliga riksdagspartier en blockdverskridande 6verenskommelse om
att lanefinansiera 300 miljarder kronor for totalforsvaret under perioden 2026—
2034. Av dessa far hogst 50 miljarder kronor anvindas for investeringar i
fysisk infrastruktur och lagerhéllning av livsmedel, lakemedel och drivmedel
som en del av det civila forsvaret. Regeringen betonar att en vilfungerande
och dndamalsenlig infrastruktur ar central for att uppritthélla samhiéllets
funktionalitet vid hojd beredskap och ytterst krig, och regeringen beddmer i
2026 ars ekonomiska varproposition — Forslag till riktlinjer (prop.
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2025/26:100) att ca 30 miljarder kronor bor avséttas under perioden 2026—
2034 for investeringar i transportinfrastruktur som &r prioriterade for det
militéra forsvaret, vilket ocksé kan 6ka totalforsvarsformagan.

Motionerna

Féljdmotion

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 9 betonar Aylin Nouri m.fl. (S)
behovet av en stark infrastruktur for Sveriges forméga att upprétthalla
forsorjningen av kritiska varor och tjanster for sévil det civila samhéllet som
totalforsvaret. Motiondrerna menar att kapacitet dr beredskap, och att i det
allvarliga sdkerhetspolitiska ldge som Sverige befinner sig i behdver jérn-
vigens kapacitet byggas ut, takten i underhallet 6ka och ett transportsystem
som fungerar i hela landet sdkerstéllas.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 50 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen skyndsamt bor inkludera de svenska hamnarnas och totalforsvarets
arbete i den civila beredskapen.

I kommittémotion 2025/26:3556 pekar Peter Hultqvist m.fl. (S) pa vikten
av att védrna transportmdjligheter till Finland, Baltikum och Polen i hiandelse
av kris eller krig (yrkande 36). Motiondrerna betonar att dessa transport-
forbindelser utgor en strategisk lank som bidrar till att stérka den gemensamma
beredskapen, sdkerheten och motstandskraften, och genom att sikerstélla
robusta och tillforlitliga transportlosningar kan Sverige oka formégan att
uppratthalla nodvéndiga floden av resurser och stod mellan ldnderna. Vidare
framhéller motionérerna vikten av att bygga ritt logistiska forutsittningar for
Sveriges sérskilda roll som transitland for trupp och materiel (yrkande 61). De
betonar att Sverige har en sdrskild roll som transitland for trupp och materiel,
vilket gor skyddet av jarnvdgar, vigar och logistiknoder till en strategisk
uppgift av hogsta prioritet. Dessutom betonar motionérerna betydelsen av en
okad beredskap i transportsektorn (yrkande 68). De pekar pé att det pagdende
kriget i Ukraina och den allménna sékerhetspolitiska utvecklingen i var del av
virlden visar att bl.a. infrastrukturen kan utgora aktiva mal for en antagonist
som vill skapa oro och oreda, och utan ett fungerande transportsystem blir
storningar i samhéllets funktionalitet snabbt mycket omfattande. Slutligen
anfor motiondrerna att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att planera for
nationell forsorjning och prioritering av transporter (yrkande 71). De menar
att det 1 detta dven bor inga att, tillsammans med de civilomradesansvariga
lansstyrelserna, utveckla regionala transportplaner som sékerstiller en effektiv
logistik och mobilitet under kris- och beredskapssituationer.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 12 anfoér Aylin Nouri m.1l. (S) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att sdkerstilla den gransover-
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skridande jarnvégstrafikens fulla potential i ljuset av det fordndrade geo-
politiska 1dget. Motiondrerna konstaterar att Natomedlemskapet innebdr
ytterligare krav pa svensk infrastruktur, inte minst pa jirnvagen, och att reger-
ingen darfor tydligare bor markera den gransdverskridande jarnvagstrafikens
betydelse for att bl.a. kunna genomf6ra omfattande truppforflyttningar.

I kommittémotion 2025/26:3728 framhaller Ulrika Heie m.fl. (C) vikten av
att sékerstilla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar dven i en
kris (yrkande 53). Motiondrerna pekar bl.a. pd vikten av att sdkerstélla att
systemen for flygtrafikledning och sékerhetsverksamhet underhélls och driftas
aven om flygtrafiken &r svag, och de anser att staten borde ta ett stérre ansvar
for detta. Vidare pekar motionédrerna pa behovet av att analysera och utreda
om regeringens transportpolitiska mal klarar kriser som slar hart mot mobilitet
och transporter (yrkande 65). Motionérerna konstaterar att det i dag saknas en
plan for hur en miniminiva for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut,
och det gor bade allménhet och néaringsliv osdkra. Dessutom tar de upp fragan
om att sdkerstilla en ldgsta nivd for transporter dven under en kris
(yrkande 66). Motionérerna vill se att det blir tydligt vilken typ av miniminiva
inom transportsystemen som garanteras vid en kris. Slutligen betonar motio-
nérerna vikten av en robust infrastruktur som klarar savél civil som militér
rorlighet (yrkande 69). Motiondrerna vill att regeringen bade tydlig- och
tillgdngliggor en plan for hur man frén statligt hall avser att — tillsammans med
myndigheter och néringsliv — sékerstilla miniminivaer for transporter inom
flyg, sjofart och jarnvdg under en allvarlig storning.

I kommittémotion 2025/26:3405 anser Emma Berginger m.fl. (MP) att
regeringen bor ge Trafikverket ett fortydligat uppdrag att ta ett helhetsgrepp
om transportfragan for att savél infrastruktur som utforandet av transporter ska
fungera pa alla beredskapsnivaer, pd samma sitt som Energimyndigheten i dag
tar ett helhetsgrepp om energisystemet (yrkande 45). Motiondrerna konstaterar
att Trafikverket dr beredskapsmyndighet med sektorsansvar och didrmed har
ett bredare ansvar att verka for stirkt samordning mellan myndigheter och
andra aktdrer samt for att driva pa beredskapsutvecklingen inom transport-
omradet for en stirkt forméga vid fredstida krissituationer och hdjd beredskap.
Vidare menar motiondrerna att Trafikverket ska ta fram ett system for
ansvarsfordelning och fortsatt drift av transportsystemet som fungerar i bade
kris och krig (yrkande 46). Motiondrerna konstaterar att det ar svart for en
enskild myndighet att géra prioriteringen av transporter eftersom logistik-
planeringen och sjilva transporterna utfors av tiotusentals privata aktorer sam-
tidigt som ett stort antal myndigheter och foretag ansvarar for samhallskritisk
verksamhet som dr beroende av transporter. Slutligen betonar motionirerna
vikten av att rusta upp och bygga ut jirnvigsnitet sa att det klarar nodvandiga
transporter i sévél fredstid som i héndelse av kris eller i vérsta fall krig
(yrkande 47). Motionidrerna pekar pa att jirnvagsnitet har en sérskilt viktig
roll for att snabbt kunna forflytta manga ménniskor vid kris eller krig, vilket
inte minst erfarenheterna fran Ukraina visar.
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I motion 2025/26:544 yrkande 2 efterlyser Isak From m.fl. (S) forbéttrade
Ost-vistliga kommunikationer. For att mojliggéra samverkan och transporter
av savil militdr som civilt gods och personal fran norska Atlantkusten till
finska Lappland &r enligt motiondrerna en uppgradering av Ost-véstliga
kommunikationer av storsta vikt, och en sérskilt viktig transportkorridor &r
Malmbanan frén Luled via Kiruna till Narvik.

I motion 2025/26:1945 yrkande 4 betonar Mikael Dahlqvist och Lars
Mejern Larsson (bada S) vikten av att beakta den forsvars- och bered-
skapsmaéssiga betydelsen av robust infrastruktur i planeringen. Motiondrerna
framhéller att en vilfungerande infrastruktur dr sdrskilt viktig sedan Sverige
gick med i Nato, och ur ett forsvars- och beredskapsmaissigt perspektiv ar en
robust infrastrukturplanering central.

I motion 2025/26:1777 tar Jan Ericson m.fl. (M) upp fragan om strategisk
infrastruktur i Vistsverige. Motiondrerna betonar att véstra Sverige far en
alltmer betydelsefull roll i den framtida forsvars- och sékerhetsplaneringen
genom att hamnarna ska kunna ta emot militirt stod fran allierade ldnder och
att trupper sedan ska kunna forflyttas dsterut for uppmarsch och organisering.

I motion 2025/26:3443 yrkande 2 uppméirksammar Ludvig Ceimertz m.fl.
(M) betydelsen av kritisk infrastruktur och védrdlandsstdd. Motiondrerna
paminner om att Sverige med Natomedlemskapet har atagit sig att kunna ta
emot och stddja allierade styrkor, vilket stéller krav pa att hamnar, flygplatser,
jarnvégar och végar fungerar dven i kris eller krig och att infrastruktur som ar
kritisk for samhéllet maste skyddas.

Bakgrund och pagaende arbete
Krisberedskap

Krisberedskap och civilt férsvar handlar om att stérka samhéllets forméga att
forebygga och hantera kriser och krig. Ansvaret for uppgifterna delas mellan
ett stort antal offentliga och privata aktérer som myndigheter, kommuner,
regioner och foretag. Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och forord-
ningar, och ansvarsforhéllanden styrs bl.a. av grundldggande principer. Vissa
myndigheter har mer ansvar dn andra for Sveriges krisberedskap och for att
planera for totalforsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for att
minska sérbarheter i samhillet.

Den 1 oktober 2022 genomfordes en myndighetsreform for civilt forsvar
och krisberedskap. Den ska stirka landets motstandskraft under fredstida
krissituationer, hojd beredskap och ytterst krig. Enligt forordningen
(2022:524) om statliga myndigheters beredskap delas det svenska civila
forsvaret sedan oktober 2022 upp i tio olika sektorer som ansvarar for att
planera och hantera kriser i alla samhéllstillstdind, under fredstida kris-
situationer, hojd beredskap och ytterst krig. En av dessa sektorer dr transporter.
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Ndrmare om krisberedskap inom transportsektorn

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket dr verket
beredskapsmyndighet och sektorsansvarig myndighet enligt forordningen om
statliga myndigheters beredskap. Sedan den 1 oktober 2022 &r Trafikverket
sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Transporter och bered-
skapsmyndighet i beredskapssektorn Elektronisk kommunikation och post.

Transporter 4r en av flera samhdllsviktiga verksamheter som behover
fungera dven vid en allvarlig kris och ytterst krig. Trafikverket har ett bredare
ansvar att verka for stirkt samordning mellan myndigheter och andra aktorer
samt att driva pd beredskapsutvecklingen inom transportomradet for en starkt
formaga vid fredstida krissituationer och hdjd beredskap. Trafikverket
samverkar med samtliga transportmyndigheter, andra sektorsansvariga
myndigheter och néringslivet. Beredskapssektorsarbetet utvecklas ocksa pa
regional niva. [ Trafikverkets &rsredovisning for 2025 framhalls att
myndigheten verkar i ett alltmer instabilt omvérldsldge dar kraven okar pé
formagan att hantera samhallsstérningar och att uppréitthalla samhallsviktiga
transporter. Trafikverket betonar att ett starkt fokus ligger pa totalforsvaret och
myndighetens ansvar inom beredskapssektorn Transporter. I krislédgen &r ett
helhetsansvar for transportsystemet avgorande for att kunna prioritera, planera
om trafik och sikerstélla effektiv informationsgivning, vilket myndigheten
ocksa har erfarit vid flera vdderrelaterade héndelser under aret. Samtidigt
utvecklar Trafikverket nya arbetssitt och effektiviserar verksamheten for att
starka robustheten och mdta dessa dkade krav.

Trafikanalys konstaterar i Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2026
(rapport 2026:4) att vérldshandeln och transportsystemet dven under 2025 har
paverkats av krigen i Ukraina och Mellanostern. Krig och den geopolitiska
oron i omvirlden har haft stor inverkan ocksd pé transporterna under det
senaste aret och bl.a. paverkat transportfloden och drivmedelspriser.

Ndrmare om Trafikverkets krisberedskap

Trafikverket uppger pa sin webbplats att myndighetens krisberedskap omfattar
atgdrder fore, under och efter en héndelse. Trafikverket konstaterar att en
héndelse kan intrédffa plotsligt och ovéntat eller ha ett langsamt forlopp och
eskalera efter hand. Oavsett om en kris intrédffar plétsligt eller vixer fram kan
den enligt Trafikverket ge allvarliga och langtgéende konsekvenser for verkets
verksamhet och samhillet i stort. Trafikverket uppger att dess formaga att
hantera oonskade hindelser handlar om att ta tillvara den ordinarie orga-
nisationens kunskap och formaéga i krishanteringen. Grunden &r den ordinarie
organisationen som ska hantera odnskade hédndelser inom respektive
organisation i sektorn. I Trafikverkets beredskapsorganisation samlas kris-
hanteringsorganisationen och krigsorganisationen. Genom beredskapsorga-
nisationen ska Trafikverket sikerstélla forméagan att kunna hantera olika typer
av samhillstillstand skalbart och situationsanpassat. Organisationen ska sékra
de sambhillsviktiga leveranserna under fredstida krissituationer, vid hojd
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beredskap och ytterst krig. Krisberedskapen omfattar information, ledning,
samordning och samverkan. I krisorganisationen dr det viktigt med utpekat
ansvar och tydliga befogenheter. Detta géller sévil nationellt som regionalt
och lokalt. Fran och med oktober 2023 finns det enligt Trafikverkets
arsredovisning en samverkansstruktur, Beredskapssektor Transporter privat-
offentlig samverkan (BT POS), som leds av Trafikverket. Samverkan inom
ramen for BT POS bestir av nationellt utpekade transportmyndigheter i
beredskapssektorn Transporter, sektorsansvariga myndigheter och nérings-
livet. Trafikverket har &ven inréttat ett samordningskansli med en nationell
samordnare och kanslifunktion for arbetet.

Vidare kan ndmnas att regeringen i juli 2023 gav 15 myndigheter i uppdrag
att utveckla och intensifiera arbetet mot terrorism for att stirka Sveriges
sékerhet. Mot bl.a. den bakgrunden gav regeringen i augusti 2023 Trafikverket
och Transportstyrelsen i uppdrag att gemensamt utreda behovet av att stirka
det svenska jarnvdgs- och kollektivtrafikskyddet. De badda myndigheterna
redovisade uppdraget i januari 2024 genom rapporten Uppdrag att utreda
behovet av att stirka det svenska jérnvigs- och kollektivtrafikskyddet. I
rapporten redovisade myndigheterna bl.a. ett forslag till utformning och
process for framtagande av ett nationellt program for jarnvédgs- och kollektiv-
trafikskydd. I juni 2024 gav regeringen Trafikverket och Transportstyrelsen i
uppdrag att arbeta vidare med detta genom att utarbeta forslag pa
vidareutvecklade strategiska forutsittningar for, och genomfoérande av, ett
nationellt program for jarnvdgs- och kollektivtrafikskydd. Syftet med ett
nationellt program &r att tydliggora ansvarsfordelningen och skapa forutsitt-
ningar for att pa ett strukturerat och samordnat sétt sdkerstélla att det finns vél
avvigda skyddsatgédrder. Uppdraget redovisades i juni 2025. I januari 2025
fick en bokstavsutredare i uppdrag att ta fram forslag till en ny lag om
jarnvédgs- och kollektivtrafikskydd for att forbéttra skyddet for resenérer.
Utredaren redovisade den forsta delen av sitt uppdrag i juni 2025. Slutsatserna
fran bokstavsutredaren respektive transportmyndigheterna bereds samlat inom
Regeringskansliet.

Vissa pdgdende uppdrag till Trafikverket inom beredskapsomrddet

I regleringsbreven for 2025 gav regeringen 53 beredskapsmyndigheter,
déribland Trafikverket, i uppdrag att sékerstélla att de har forméga att agera
proaktivt och handlingskraftigt i hanteringen av savil fredstida krissituationer
som vid krig och krigsfara. Uppdraget aterfinns dven i Trafikverkets
regleringsbrev for 2026. Trafikverket redovisade i februari 2026 hur
myndigheten under 2025 har stirkt forméagan att agera proaktivt och
handlingskraftigt i savil fredstida krissituationer som vid krig och krigsfara
(TRV 2025/13819). Exempel pé atgirder som Trafikverket har vidtagit &r
forbdttrade arbetssétt kopplade till védervarningar, béttre samverkan
nationellt, regionalt och lokalt, mer proaktiv resursplacering (som tungbérgare
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och bandvagnar), stabsutbildning och tydligare samverkan med blaljus-
myndigheter. Nista redovisning av uppdraget ska goras till Regeringskansliet
senast den 22 februari 2027.

Trafikverket har sedan november 2025 pa uppdrag av regeringen utrett hur
civilplikt kan anvdndas for att stirka personalférsorjningen inom bered-
skapssektorn Transporter vid hojd beredskap (LI12025/01930). Uppdraget
delredovisades i mars 2026 (rapport 2026:066) och resultaten visar pa att
transportsystemet rymmer flera funktioner som &r sdrskilt kritiska fran
beredskapssynpunkt, bl.a. drift, underhall och reparation av transport-
infrastruktur, tdgtrafikledning samt sjo- och luftfartens nyckelfunktioner.
Samtidigt finns betydande osdkerheter kring personalforsdrjningen vid hojd
beredskap, inte minst till f6ljd av ett omfattande beroende av privata aktérer,
internationell arbetskraft och komplexa entreprenadkedjor. Enligt Trafik-
verkets delredovisning har berdrda aktdrer kommit olika ldngt i sin
forberedande planering och i sitt arbete med bl.a. férsorjningsanalys, vilket i
sin tur begransat mdjligheten till att redan i delredovisningen kunna redovisa
en fullstdndig fordjupad analys 6ver berdknade kostnader f6r genomférande
av viésentliga forslag. Delrapporten redovisar en inledande analys &ver
berdknade kostnader for genomforande av atgirdsforslag inom de
kompetensomraden som Trafikverket har radighet dver sdsom tig- och vig-
trafikledning och reservbroverksamhet. Trafikverket avser att till slut-
redovisningen i oktober 2026 nirmare redovisa vilka konkreta befattningar
eller kompetenser som bor omfattas av civilplikt, och om det finns andra
atgdrder dn civilplikt som kan vara béttre ldmpade for att tillgodose
personalforsorjningsbehovet inom transportsektorn vid hojd beredskap.

I mars 2026 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redovisa hur
myndighetens formaga till motstdndskraft i tagtrafikledningen kan stérkas
(L12026/00612). Med motstandskraft avses formagan till redundans,
kontinuitetsplanering och skydd av anldggningen i syfte att kunna utfora
tagtrafikledning 1 alla situationer, dér ytterst krig dr den dimensionerande
nivan. Trafikverket ska redovisa vilka atgidrder som bedoms vara nddvindiga
for att bidra till att stirka verksamhetens forméga till kontinuitet under saval
fredstida krissituationer som hojd beredskap och ytterst krig. Trafikverket ska
ocksa redovisa nér atgiarderna tidsméssigt bedoms kunna vara genomforda och
dven beakta regeringsuppdraget om civilplikt inom beredskapssektorn
Transporter. Uppdraget ska redovisas senast den 19 februari 2027.

Samarbete i Norden for transportberedskap

Sverige och Finland har lénge jobbat néra for att vara redo vid kriser som
paverkar transportomradet. Sedan 2024 samarbetar Trafikverket med
myndigheter fran Finland, Norge och Danmark i forumet Nordic Transport
Preparedness Cooperation (NTPC). Malet &r att stirka och koordinera
transportberedskapen i Norden si att linderna kan hjdlpa varandra nér det
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behovs. Samarbetet dr en del av det civila beredskapsarbetet, som ocksa ar
kopplat till EU:s och Natos insatser och behov.

Nordiska radet riktade sig till de nordiska regeringarna i en rekommen-
dation om infrastruktur for kristider (REK 38/2024) och uppmanade dem att
begira en redogorelse for de infrastrukturdtgérder som finns och som é&r
viktiga mellan de nordiska ldnderna, att redogdra for om man, efter Sveriges
och Finlands intrdde i Nato, kommer att stirka samarbetet kring utvecklingen
av gemensam nordisk civil infrastruktur for mojliga krissituationer samt att
redogora for hur samarbetet kommer att stirkas och goras mer systematiskt,
bade pa myndighetsniva och politisk niva.

I mars 2026 enades nordiska transportministrar inom ramen for NTPC om
en gemensam strategi for ett nordiskt transportsystem som ska kunna fungera
i samtliga samhdllstillstdnd, inklusive krig. Strategin Joint Nordic Strategy for
Transport System Preparedness togs fram av de nordiska transport-
myndigheterna inom NTPC pa uppdrag av transportministrarna. Strategin
fokuserar pa flaskhalsar inom infrastrukturen, utrustning, tjanster, regelverk
och fungerande, effektiva granspassager — men &ven ett antal gemensamt
prioriterade transportkorridorer for transporter med dubbla anvindnings-
omraden (folkforsorjning, strategisk import och export samt militédr rérlighet
inklusive vérdlandsstod for Nato). Strategin tar tillvara arbeten inom TEN-T,
det nordiska forsvarssamarbetet Nordefco, Nato och EU, samt bygger pd en
gemensam faktagrund frdn NTPC:s medlemsldnder i friga om strategiska
scenarier, korridorer, utmaningar och identifierade flaskhalsar. I nésta steg
kommer néringslivet mer fordjupat att involveras i arbetet for att omsétta
strategin i praktiken.

Ndrmare om Nato, svensk infrastruktur och militdr rérlighet

Sedan den 7 mars 2024 dr Sverige medlem i Nato och deltar ddrmed i forsvars-
planeringen och Ovningar samt bidrar till Natos stdende forband. Sverige
omfattas av de forsvarsgarantier och skyldigheter som Nato bygger pé, och
Sverige har en rost nir beslut ska fattas. Genom medlemskapet fordjupas
samarbetet med andra medlemslénder.

Alla medlemmar i Nato bidrar med béde militdra och civila resurser i
samarbetet. Myndigheten for civilt forsvar (MCF) uppger att Sverige bidrar
civilt genom att planera for att ta emot och stodja militdra forband fran andra
lander som behover placeras eller transportera sig genom Sverige (s.k.
vérdlandsstdd) och att dela med sig av kunskap och erfarenheter. Sverige har
haft ett virdlandsstodsavtal med Nato sedan 2016. Vérdlandsstddsavtalet med
Nato ger Sverige mojlighet att forbadttra forutsittningarna for att effektivt
kunna ge och ta emot militart stod frdn Nato vid kris eller krig. Enligt MCF
kréaver ett effektivt vardlandsstdd att civila aktorer kan sékerstédlla praktiska
och logistiska arrangemang till stod for Natos militdra operationer. Ett vél
fungerande virdlandsstdd underlattar ocksa for Sverige att vara vérdland for
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internationella dvningar. Trafikverket har framfort att verket och transport-
sektorn dr en del av Sveriges bidrag inom Nato med att ge, ta emot och
transitera vérdlandsstdd. Detta kommer enligt Trafikverket att innebira
fordndrade volymer, knutpunkter och strak, vilket i sin tur paverkar
Trafikverkets planering och operativa hantering bade i fred och vid kriser, hojd
beredskap och ytterst krig.

Forsvarsberedningen ldmnade i juni 2023 rapporten Allvarstid (Ds
2023:19), som innehéller beredningens bedémning av den sédkerhetspolitiska
omvirldsutvecklingen och sammanhdngande konsekvenser for svensk
forsvars- och sékerhetspolitik. Forsvarsberedningen gor bedomningen att
Sverige efter ett intrdde i Nato forvéntas kunna uppléata territorium samt
tillhandahélla forsorjnings- och transiteringsomraden for allierades styrkor.
Den svenska formagan att kunna stodja andra allierade (bl.a. genom
virdlandsstod) dr avgorande for att alliansen ska kunna verka i denna del av
Europa. Det kommer enligt beredningen att vara avgorande for Sverige och
Nato att upprétthalla forbindelser visterut, bl.a. via véstkusten och Goteborg,
via viéstra Svealand till Osloomrédet samt via Jdmtland och Norrbotten till de
norska hamnarna i Trondheim och Narvik samt via Oresundsomridet.
Transportvigarna genom Sverige blir ocksé centrala for ovriga allierade i
forsvaret av de stra medlemslédnderna.

I juni 2024 anférde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD) i sitt svar pa fraga 2023/24:957 att den enda kvarvarande tagfirje-
forbindelsen till kontinenten — den mellan Trelleborg och Rostock — i dags-
laget utgdr det mest redundanta alternativet till den fasta forbindelsen Gver
Oresund for gransdverskridande jarnvigsburet gods. Regeringen gav i juni
2023 Trafikverket i uppdrag att foresld dtgérder for att sidkerstdlla upprétt-
héllandet av tagfarjeférbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland. Trafik-
verket redovisade uppdraget i slutet av februari 2024. Ministern betonade att
det dr av stor vikt for bdde den svenska forsdrjningsberedskapen och for
formagan att snabbt kunna flytta militdra forband, bade allierade och egna,
samt stora mangder militirt gods for att sékerstélla alternativa forbindelser
mellan Ovriga delar av Europa och Sverige. I juni 2025 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att vidta atgérder som syftar till att upprétthélla fortsatt
tagfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland t.o.m. 2031 med utgéngspunkt i
Forsvarsmaktens behov av militdr rorlighet och Sveriges formaga att 1dmna
och ta emot virdlandsstod inom ramen for sitt dtagande som Natomedlem. I
sin delredovisning av uppdraget (rapport 2025:174) i december 2025 foreslog
Trafikverket atgdrder som syftar till att upprétthéalla fortsatt tdgfarjetrafik
mellan Sverige och Tyskland. Trafikverket anger bl.a. att for att sdkerstélla
fortsatt kapacitet kommer Trafikverket att upphandla ett avtal med en operator
for att tillhandahalla tagfarjetrafik. Den upphandlade kapaciteten ska
vidmakthallas sa att Forsvarsmakten och dess allierade kan genomfora de
transporter som krivs i alla beredskapsldgen. Riksdagen avsatte medel for
dndamalet i1 statens budget for 2026. En mer ingdende beskrivning av
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tagfarjeforbindelsen mellan Sverige och Tyskland och Trafikverkets uppdrag
med béring pé den finns i avsnittet Grinsoverskridande infrastruktur.

Nationell sikerhetsstrategi och totalférsvarspropositionen

Regeringen presenterade i juli 2024 en ny nationell sidkerhetsstrategi (skr.
2023/24:163). Strategin ska utgodra ramverket for regeringens arbete med
nationell sdkerhet fram till 2030, och i strategin pekar regeringen ut tre
fokusomréaden for arbetet. Ett av omradena — Ett motstdnds- och konkurrens-
kraftigt Sverige — behandlar atgérder for att stirka det svenska samhéllets
motstandskraft bdde mot en stindigt pagdende hybrid paverkan och mot de
extraordindra provningar som kriser och krig medfér. Omradet omfattar ocksa
atgdrder for att sikra och stirka svensk konkurrenskraft och forsérjnings-
beredskap. Sambhillets motstdndskraft beskrivs som ett brett begrepp som
handlar om forberedelser for de manga typer av storningar som kan drabba ett
modernt samhélle. Enligt strategin upprétthaller samhallsviktiga verksamheter
funktioner som dr nodvéndiga for samhéllets grundlidggande behov, vérden
och sdkerhet, vilket exempelvis kan handla om kritisk infrastruktur for
transporter. Strategin beskriver att den generella hotbilden mot Sverige har
breddats och fordjupats, och omfattar dven transportsektorn. Trafikverket tog
utifran detta i oktober 2024 fram en sektorshotbild, och i rapporten Oppen
antagonistisk hotbild mot transportsektorn (TRV 2024/25605) beskrivs de
komplexa hoten mot transportsektorn och transportinfrastrukturen
overgripande. Sektorshotbilden innehéller dven information om antagonister
och mgjliga intresscomraden som dessa kan anvédnda. Syftet &ar att
beskrivningen av hotbilden ska stdtta sektorns aktorer att Oka
motstandskraften. Trafikverket gav ut en uppdaterad version av hotbilden
(rapport 2025:168) i november 2025.

I proposition 2024/25:34 Totalforsvaret 2025-2030 lyfter regeringen fram
betydelsen av transporter for sambhéllets beredskap att uppritthélla
samhéllsviktiga funktioner infér och under hojd beredskap och ytterst krig.
Regeringen betonar att transportinfrastruktur och transporter ar viktiga for
Sveriges handel och forsorjningsformaga och dédrmed for samhillets
beredskap att upprétthalla samhéllsviktiga funktioner infér och under hojd
beredskap och ytterst krig. Transporter av personal, materiel och
fornddenheter &r enligt regeringen ocksé en forutséttning for Forsvarsmaktens
mobilisering, forsorjningssdkerhet och formaga att verka. Sveriges
geografiska ldge, omgivet av andra allierade, gor att svensk transport-
infrastruktur och transporter, savil pa land som till sjoss och i luften, ar en
central del for att mojliggdra Natos militdra operationer. Mot bakgrund av det
allvarliga sdkerhetspolitiska ldget i Sveriges ndromrade och i Europa och
Sveriges medlemskap i Nato anser regeringen att formagehodjande atgiarder och
utvecklingsbehov inom beredskapssektorn Transporter bor ges hog prioritet i
en balanserad utveckling av den samlade formagan inom totalforsvaret. Likasa
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dr det enligt regeringen av stor vikt med en vél underhallen transport-
infrastruktur av god kvalitet. I november 2024 framhdll trafikutskottet i sitt
yttrande (2024/25:TU4y) till forsvarsutskottets betdnkande Gver propositionen
(2024/25:F6U2) att det d&r genom att anvdnda varje trafikslags speciella
fordelar som Sverige fér en transportinfrastruktur och transporter som kan
motsvara de behov som finns bade i fredstid och hos det militdra och civila
forsvaret i kris och krig.

Nationell strategi for motstandskraft i samhdllsviktig verksamhet
2026-2030

Regeringen presenterade i februari 2026 en ny nationell strategi for mot-
standskraft i samhéllsviktig verksamhet 2026—2030. Det 6vergripande syftet
med strategin med tillhérande handlingsplan ér att ge en tydlig riktning for det
arbete som krévs for att stdrka motstdndskraften i samhillsviktig verksamhet i
Sverige och i Europa. Den nya strategin &r ett svar pad EU:s direktiv om kritiska
entiteters motstandskraft, det s.k. CER-direktivet, fran 2022, som stiller krav
pa att privata och offentliga organisationer som tillhandahaller samhéllsviktig
verksamhet vidtar sékerhetsatgérder for att stirka sin motstandskraft. Med
samhallsviktig verksamhet avses verksamheter, tjdnster eller infrastruktur som
uppritthaller eller sékerstéller samhéllsfunktioner som dr nddvéndiga for sam-
hillets grundldggande behov, virden eller sikerhet. Sverige har i den nya
strategin antagit en bredare ansats én direktivet och inkluderar fler sektorer
och aktorer. Syftet ar att ge stod till bade offentliga och privata aktorer i deras
arbete for stirkt motstandskraft.

Regeringen har dven beslutat om en handlingsplan med aktiviteter for de
mal som pekas ut i strategin. Aktiviteterna fokuserar pé att arbeta systematiskt
med sdkerhet och beredskap for att kunna forebygga, forbereda for, std emot
och hantera odnskade hindelser. Regeringen kommer att f6lja upp, utvédrdera
och justera innehallet i handlingsplanen vid behov.

I ett pressmeddelande om strategin angav infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson (KD) att robust infrastruktur och fungerande trans-
porter dr viktiga for samhéllets forsdrjning av varor och tjanster och ddrmed
for att upprétthélla motstandskraft i sdvél fredstid som kris och ytterst i hojd
beredskap och krig. Han betonade vidare att ett viktigt arbete nu foljer for
myndigheterna, bl.a. for att stirka den privat-offentliga samverkan.

2026 drs ekonomiska vdrproposition

12026 ars ekonomiska varproposition (prop. 2025/26:100) anger regeringen
att en vilfungerande och dndamalsenlig infrastruktur ar central for att uppritt-
hélla samhillets funktionalitet vid hojd beredskap och ytterst krig. Darfor
beddmer regeringen att ca 30 miljarder kronor bor avsittas under perioden
20262034 for investeringar i transportinfrastruktur som &r prioriterade for det
militdra forsvaret, vilket ocksd kan Oka totalforsvarsformégan. Prioriterade
omréaden &r bl.a. atgérder i jarnvigsnitet och uppbyggnad av en reservhamn

2025/26:TU20

119



2025/26:TU20

120

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

pa Gotland. I propositionen Vardndringsbudget for 2026 (prop. 2025/26:99
utg.omr. 22) foreslar regeringen att det ska avséttas medel for att pabdrja ett
forberedande arbete for dessa objekt. For det militéra forsvaret dr det sdrskilt
angelédget att paborja forberedande atgérder for att stirka jarnvégsstrak i savél
nord-sydlig riktning som Ost-véstlig riktning. En ny reservhamn kan oka
motstdndskraften inom sjofarten och bedoms utgora en viktig del av total-
forsvaret.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om infrastrukturen i kris och beredskap behandlades senast
i utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet valkomnade att det pagér ett aktivt arbete for att gora transport-
systemet mer robust och understrok betydelsen av att infrastrukturen och
transporterna fungerar dven i tider av kris och beredskap. Utskottet konsta-
terade att de fradgor som togs upp i motionerna var vil uppméarksammade och
att det inte fanns skél att vidta ndgon atgéird.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt understryka betydelsen av att transport-
infrastrukturen och transporterna fungerar dven i tider av kris och beredskap.
Utskottet dr vl inforstatt med att det sdkerhetspolitiska ldget stiller nya krav
pa infrastrukturen och att transportsektorn behdver utveckla och stirka sin
formaga att upprétthalla samhéllsviktiga funktioner. Utskottet betonar att
transportsystemet dr bade betydelsefullt och en forutsittning for att flera andra
samhéllsviktiga funktioner ska kunna uppritthéllas vid olika héndelser och
situationer i fredstid samt infor och vid hdjd beredskap och ytterst krig.

Nar det giller motionsforslagen om beredskapsaspekter i infrastruktur-
planeringen, moéjligheter till militdr mobilitet och forbindelser med de dvriga
nordiska ldnderna konstaterar utskottet att Sverige som medlem i Nato och i
likhet med Ovriga Natomedlemmar bidrar med bade militira och civila
resurser i samarbetet. I virdlandsstodet ingdr att Sverige ska planera for att ta
emot och stddja militdra forband fran andra ldnder som behover placeras eller
transportera sig genom Sverige. Utskottet framhaller att transportsektorn dr
avgorande for Sveriges samlade motstdndskraft och for savil det civila som
det militdra forsvaret. Utskottet vill starkt betona vikten av att upprétthélla
forbindelser till de nordiska grannlénderna for att kunna forflytta bade soldater
och materiel i héndelse av kris eller krig. Utskottet vilkomnar dérfor att det
gransoverskridande civila samarbetet i Norden utvecklas pa olika sitt, bl.a.
genom dialog pa regeringsniva om att utveckla infrastrukturen for grinsover-
skridande transporter och att det numera finns en gemensam nordisk strategi
for ett nordiskt transportsystem som ska kunna fungera i samtliga
samhillstillstand, inklusive krig. Utskottet &r mycket vl inforstatt med att det
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allvarliga sékerhetspolitiska ldget i Sveriges ndromrade och i Europa samt
Sveriges medlemskap i Nato medfor att det finns behov av formégehdjande
atgdrder och utvecklingsbehov pa transportomréadet utifran ett totalforsvars-
perspektiv. Utskottet vill liksom tidigare ar uppmérksamma att det finns stora
behov av att stirka infrastrukturen i bl.a. dst-vistlig riktning och vélkomnar
att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att bl.a. vidta dtgérder for att
sakerstdlla fortsatt tdgfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland med utgdngs-
punkt i Forsvarsmaktens behov. Utskottet vill peka pd att regeringen i sitt
arbete med den nu faststédllda nationella planen tydligt lyft fram transportinfra-
strukturens betydelse for totalforsvaret. Utskottet vélkomnar regeringens
kraftfulla satsningar pa vidmakthallande av transportinfrastrukturen och anser
att arbetet med att aterta eftersatt underhall pa savél vdg som jarnvdg ar
angeldgna for totalférsvaret och for robustheten i1 hela transportsystemet.
Utskottet delar vidare regeringens beddmning att dven utvecklingsatgirder
kommer att bidra till krisberedskap och totalforsvarets behov, och da sarskilt
trimningsatgirder som pa ett effektivt sitt kan dka robusthet och flexibilitet i
systemet genom att t.ex. bygga bort flaskhalsar, klimatsékra anldggningar och
oka barighet. Utskottet vilkomnar &ven den aviserade sirskilda flerariga
satsningen pa investeringar i transportinfrastrukturen som é&r prioriterade for
det militdra forsvaret. Darutover vill utskottet ocksa framhalla att regeringen
tillmater infrastrukturfrigor stor betydelse i béde den nationella
sékerhetsstrategin, totalférsvarspropositionen och nu senast i den nationella
strategin for motstandskraft i samhéllsviktig verksamhet.

Nir det géller motionsforslagen om vikten av att klara kriser och Trafik-
verkets roll vid kriser och krig vill utskottet peka pa att detta ar frigor som har
fatt stor uppméirksamhet under senare &r, inte minst till foljd av corona-
pandemin och Rysslands krig mot Ukraina men dven pa grund av intraffade
véaderhindelser som har fatt stora konsekvenser for samhéllet. Utskottet vill
betona att alla trafikslag behovs och att det &r genom att anvinda varje trafik-
slags speciella fordelar som Sverige far robusta transporter. Utskottet vill
sarskilt framhélla att Trafikverket dr en viktig myndighet inom totalforsvaret
och padminna om att Trafikverket sedan oktober 2022 &r sektorsansvarig
myndighet for beredskapssektorn Transporter.

Mot bakgrund av motionsforslaget om svenska hamnar och dgarfragor vill
utskottet pAminna om att en bolagisering i sig inte forsamrar mojligheterna for
en kommun att pdverka hamnverksamhetens inriktning och att gora
prioriteringar utifran lokala behov och politiska mal.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagér ett aktivt arbete for
att gora transportsystemet mer robust. Utskottet vilkomnar detta arbete och
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar vil uppmérksammade.
Det finns dérfor inte skil att for ndrvarande vidta ndgon atgérd med anledning
av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2025/26:544 (S)
yrkande 2, 2025/26:1777 (M), 2025/26:1945 (S) yrkande 4, 2025/26:2780 (V)
yrkande 50, 2025/26:3405 (MP) yrkandena 45-47, 2025/26:3443 (M) yr-
kande 2, 2025/26:3556 (S) yrkandena 36, 61, 68 och 71, 2025/26:3653 (S)
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yrkande 12, 2025/26:3728 (C) yrkandena 53, 65, 66 och 69 samt 2025/26:4162
(S) yrkande 9.

Finansiering av infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om finansiering av infrastruktur.
Utskottet bedomer att alternativa finansieringsformer bor provas
under forutsittning att de kan leda till ett snabbare eller mer
kostnadseffektivt genomforande eller att fler objekt kan genom-
foras. Utskottet ser positivt pa att regeringen har utrett alternativa
former for organisering och genomforande av statlig infrastruktur.
Utskottet ser dven positivt pd frivillig medfinansiering men betonar
samtidigt att statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran
nationella behov. Utskottet bedomer ocksd att tillkommande
atgérder kan vara ett bra sitt att anvénda ett framtida dverskott fran
Oresundsbron och vilkomnar att regeringen avser att arbeta vidare
med fragan. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna dr vil uppméarksammade och att det inte finns skél att
vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 25 (V), 26 (C) och 27 (MP).

Skrivelsen

Regeringen anger i skrivelsen att den tidigare, som en del i arbetet med att
effektivisera planering, byggande och forvaltning av transportinfrastruktur,
har aviserat avsikten att prova alternativa former for att bl.a. finansiera
utvecklingen av transportinfrastrukturen (se avsnittet ovan om myndighets-
strukturen inom transportomradet). Regeringen angav i den senaste infra-
strukturpropositionen att test bor genomforas med investeringsobjekt som
projekteras och byggs av en annan aktdr &n Trafikverket under kommande
planperiod, t.ex. genom upphandling genom offentlig-privat samverkan (OPS)
eller genomforande i bolagsform. Mot den bakgrunden tillsatte regeringen i
juni 2025 en sérskild utredare med uppdrag att foresla en ny struktur och ramar
for alternativa former for organisering och genomfdrande av infrastruktur-
investeringar. Utredaren redovisade uppdraget i december 2025 och regering-
en meddelar att frigan bereds vidare i Regeringskansliet.

Regeringen redovisar i skrivelsen att Trafikverket i sitt planforslag har
beskrivit nio tinkbara objekt som skulle kunna genomforas i OPS-form.
Utredaren bedomer att tillgéngligt underlag &nnu inte medger ett avgdrande av
vilka av de nio objekten som dr ldmpliga att genomfora som OPS och att
fortsatta analyser behdvs. Regeringen menar att det fortfarande &r angeldget
att kunna prova alternativa former for att finansiera och organisera
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utvecklingen av transportinfrastrukturen. Regeringen avser darfor att éter-
komma till Trafikverket med ett uppdrag om att fordjupa analyserna i syfte att
skapa forutsittningar for OPS, bl.a. i forhédllande till det ekonomi-
administrativa regelverket. Regeringen bedomer i nuldget att foljande atgarder
skulle kunna prévas for OPS:

— E4 Kongberget—Gnarp

— E4 Forbifart Skellefted

— Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro

— paket av utvalda vigatgarder, exempelvis bérighetsatgirder, med geo-
grafisk koppling.

Innan regeringen tar slutgiltig stdllning bor det enligt regeringen dock ha klar-
gjorts att OPS fOrvéntas leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt
genomforande for atgirden inklusive att nddvandiga marknadsforutséttningar
foreligger. Darutover krévs riksdagens godkdnnande.

Regeringen konstaterar vidare att Trafikverket har utrett mojligheter till en
finansieringslosning via hojda banavgifter for atgiarder pd jarnvigen mellan
Riksgransen och Luled samt for att prova en lamplig utbyggnad av Malmbanan
med medverkan frén privata aktorer. Trafikverket ser att sddana avgifter skulle
kunna provas som ett sitt att bidra till finansieringen. Den samlade beddm-
ningen i Trafikverkets planforslag &r att myndigheten ser behov av statligt
engagemang i Malmbanan dven framover, 4ven om verksamhetsformen och
dgarandelen skulle kunna omprovas jamfort med nuvarande situation. Reger-
ingen anger att Trafikverkets avsikt &r att fortsitta dialogen med de berdrda
aktdrerna, bade med industrin och de externa parter som har uttryckt intresse
for olika finansieringslésningar. Regeringen ser positivt pa att Trafikverket
arbetar vidare med fragan och att verket fortsitter dialogen med berdrda
aktorer.

Trafikverket har vidare i sitt planforslag redogjort for hur framtida svenska
intiakter fran Oresundsbron, dvs. Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab
AB:s (Svedab) utdelningsbara medel, skulle kunna anvéndas for att stirka
infrastrukturen i regionen, och da sirskilt atgérder som funktionsméssigt
knyter an till Oresundsbron. Sju forslag utéver de som ingér i planforslaget
listas av Trafikverket som méjliga 4tgirder. Diarmed skulle intikter fran Ore-
sundspassager aterforas till atgirder som kommer dessa resendrer och trans-
portorer till gagn dven om Trafikverket foreslar en viss flexibilitet i
definitionen av Oresundsregionen. Trafikverket redogér i sitt forslag for en
overslagsmassig berdkning som Svedab har redovisat och som tyder pé att det
for aren 2032-2050 kan komma att genereras en érlig genomsnittlig utdelning
pé ca 1,2-1,4 miljarder kronor i 2024 ars prisniva, eller summerat ca 25
miljarder kronor till 2050. Regeringen anser att tillkommande atgérder, med
utgdngspunkt i Trafikverkets forslag, kan vara ett bra sétt att anvdnda ett
framtida Sverskott som skulle vara virdeskapande for Oresundsregionen.
Regeringen anser i likhet med Trafikverket att analyserna av 1ampliga atgirder
och kostnader i flera fall behdver fordjupas. Det kan dven finnas behov av att
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nirmare analysera de juridiska forutsdttningarna. Regeringen avser att arbeta
vidare med fragan om mojligheten att anvianda dessa medel for infrastruktur-
satsningar. Regeringen avser dven att tillsdtta en forhandlingsperson géllande
vilka étgérder som bor genomforas med en sadan finansiering, atgérder som
ar bade kostnadseffektiva i sin helhet och ger bésta mojliga virdeskapande for
Oresundsregionen.

I skrivelsen anger regeringen vidare att det dr viktigt att svenska aktorer
aven 1 fortsdttningen aktivt soker medfinansiering frén Fonden for ett samman-
lankat Europa (FSE) och att Trafikverkets strategiska arbete med detta bor
utvecklas.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 1 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen behover aterkomma till riksdagen med fler forslag pa projekt som
kan genomforas med alternativ finansiering. Motiondrerna konstaterar att det
finns viktiga projekt dér intresset redan &r stort for att bygga inte minst jirnvag
i samverkan med néringslivet och framhaller att regeringen behdver ldmna
besked om den utredning som har genomforts och att inspiration kan himtas
fran véra grannlédnder.

I kommittémotion 2025/26:4178 menar Linus Lakso m.fl. (MP) att man bor
initiera samfinansieringsavtal med kommuner och regioner (yrkande 42).
Motiondrerna vill tillsétta en statlig forhandlare med syfte att mojliggora ytter-
ligare angeldgna kollektivtrafikprojekt i storre stdder och regioner dir vig-
avgifter och tringselskatt utgér en del av en storre samlad finansiering, och de
konstaterar att det redan i dag finns olika projekt som skulle kunna bli aktuella
i samband med sadana forhandlingar. Vidare pekar motionérerna pa vikten av
att gora det mgjligt att till en del finansiera framtidens infrastruktur genom
lanefinansiering (yrkande 43). Det skulle kunna ge ytterligare medel for
utveckling av transportsystemet och utgdra ett komplement till traditionell
anslagsfinansiering, samtidigt som en avvdgd lnefinansiering kan gora ett
mer samordnat och effektivt genomforande av projekt mojligt och okad
kapacitet och framkomlighet kan realiseras tidigare &n vid anslagsfinansiering.
Slutligen pekar motiondrerna pa vikten av att skyndsamt arbeta for att olika
jarnvagsprojekt ska kunna genomforas i bolagsform (yrkande 44).

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:2780 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor infora en investeringsbudget (yrkande 36). Motiondrerna menar att det
skulle innebéra att kostnaden for investeringar fordelas over deras livsldngd
och pdminner om att det &r ett system som anvénds av bl.a. foretag, kommuner
och regioner. Dessutom anfor motiondrerna att regeringen bor se till att nya
stambanor byggs som lanefinansierade projekt i egen projektorganisation
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(yrkande 37). De anser att byggandet av nya stambanor dr sdrskilt lampligt
som lanefinansierat projekt, och genom att stambanorna lyfts ut ur inne-
varande infrastrukturplan kan de byggas som ett sammanhdngande projekt
som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga investeringar. Vidare anser
motiondrerna att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och
fortydliga principerna for medfinansiering och deras effekter, inte minst vad
géller fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet
(yrkande 38). Motionérerna uppmérksammar att risken 4r att mer resurssvaga
kommuner och regioner inte far ta del av statliga investeringsmedel i samma
utstrackning som de med stora resurser och betonar att medfinansiering inte
far bli ett sétt att “kopa sig fore i kon”.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 2 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal objekt fran
kommande nationell infrastrukturplan som &r ldmpliga att hantera med extern
medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet
att investera i infrastruktur i Sverige. For att genomfora nédvindiga invester-
ingar i Sveriges infrastruktur och beta av den upparbetade underhéllsskulden
ar det enligt motiondrerna nodvéndigt att hitta nya finansieringsvégar for
infrastruktur.

I kommittémotion 2025/26:3274 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att det inom
Trafikverket dven ska vara mgjligt att driva jarnvégsprojekt i bolagsform
(yrkande 8). Motiondrerna menar att dagens system innebér att effektiviteten
och snabbheten i projekten blir lidande och pekar pa att det finns goda exempel
pa alternativa Iosningar med projekt som har drivits i bolagsform; bl.a. har
man uppnatt ett samarbetsklimat och en vi-kénsla inom bolaget som har inne-
burit att problem har kunnat 16sas successivt och projektforskjutningar savil
framéat som bakat enkelt har kunnat hanteras ekonomiskt utan att projektet har
stannat upp. Vidare tar motiondrerna upp fragan om att projektfinansiera stora
jarnvégsprojekt (yrkande 9). Motiondrerna hénvisar till positiva erfarenheter
och konstaterar att genom projektfinansiering i stillet for arliga anslag kunde
t.ex. arbetet med Botniabanan ga ovanligt fort. Vidare menar de att man bor
préva utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvig fran Oresundsbron
genom att lata Svedab bygga och &ga infrastrukturen (yrkande 23). Motio-
nirerna menar att finansieringen bor ske via Oresundsbron. Slutligen menar
motiondrerna att man bor utreda om det danska nationella infrastrukturbolaget
Sund & Belts konstruktion kan utgéra en 16sning pa framdriften av jarnvégs-
projekt i Sverige (yrkande 24). Motiondrerna konstaterar att stora delar av ny
infrastruktur i Danmark skéts inom ramen for ett nationellt bolag, och denna
konstruktion anses gora framdriften och underhallet av jarnvdgarna
rationellare och effektivare.

I motion 2025/26:791 anfor Dennis Dioukarev m.fl. (SD) att man bor utreda
mdjligheten att nyttja brukaravgifter i stéllet for tringselskatt. Motiondrerna
lyfter fram positiva exempel dér infrastrukturavgifter anvénds for att bygga
nya broar som forbéttrar trafiken och forkortar restiden och dér avgiften tas
bort nér broarna ar betalda.
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I motion 2025/26:2549 anfor Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD) att regeringen bor Overvéga att infora ett system for att adoptera en
motorvig. Motiondrerna menar att det skulle vara ett sitt att fa fler engagerade
i samhillets upprustning av védgar och for staten att fa in ytterligare resurser,
vilket i sin tur kan anvéndas for att rusta upp vagsystemet.

I motion 2025/26:409 yrkande 2 lyfter Niels Paarup-Petersen (C) fram
frigan om gemensam finansiering av forbindelser éver Oresund. Motioniren
anser att Oresundsbron, forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr (HH-
forbindelsen) och Oresundsmetron bér finansieras gemensamt, och med stats-
garanterade 1&n som grund skulle ett sddant infrastrukturpaket over sundet fa
fart pa Oresundsregionen utan att det skulle kosta den svenska staten nagot.

I motion 2025/26:984 yrkande 2 pekar Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) pé
att Oresundsbrons Sverskott bor kunna anvindas till regionala infrastruktur-
investeringar.

I motion 2025/26:3672 anfor Cecilia Engstrom (KD) att man bor analysera
hur intikter fran Oresundsbron kan anviindas p ett strategiskt sétt for att stirka
transportinfrastrukturen i Skine. Motioniren paminner om att Oresundsbron
snart &r dterbetald och att fokus nu behdver ligga pa att strategiskt planera och
forstdrka infrastrukturen i1 Skéne.

I'motion 2025/26:959 anfor Louise Eklund (L) att man bor komplettera den
utredning som har tillsatts kring méjliga framtida Oresundsforbindelser med
en utredning kring hur Sverige kan finansiera infrastruktur pé ett liknande sétt
som Danmark. Motiondren framhaller att det dr angeldget att regeringen i den
fortsatta beredningen beaktar hur Sverige kan dra lirdom av det danska séttet
att finansiera och bygga infrastruktur genom bolaget Sund & Belt.

Bakgrund och pagaende arbete

Gdllande rdtt

Enligt budgetlagen (2011:203) éar anslagsfinansiering huvudregeln for
investeringar i transportinfrastrukturen. Anslagsfinansiering innebir att hela
investeringsutgiften belastar statsbudgetens utgiftssida vid investerings-
tillfallet och betalas med statens 16pande inkomster. Huvudskalet for detta,
vilket framfors i forarbetena till budgetlagen, ar att investeringarna i infra-
struktur dd underkastas samma budgetprovning som andra utgifter.

Enligt budgetlagen fér riksdagen fatta ett sarskilt beslut som godkénner att
en viss investering finansieras pd annat sitt &n via anslagsfinansiering.
Finansiering i form av tridngselskatt, infrastrukturavgift, farledsavgift, med-
finansiering och bidrag fran EU-budgeten far dérfor forekomma efter riks-
dagens medgivande. Dessa finansieringsformer tillimpas i den nationella
planen och regeringen har i den senaste infrastrukturpropositionen (prop.
2024/25:28) bedomt att de ar aktuella dven under perioden 2026-2037.
Luftfartens och sjofartens infrastruktur finansieras frimst genom avgifter fran
anvindarna av infrastrukturen. For regionala icke-statliga flygplatser ansvarar
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dgarna for finansieringen, men det finns mdjligheter till statlig med-
finansiering i viss omfattning.

Tréngselskatt tas i dag ut i Stockholms och Goéteborgs kommuner med stod
av lagen (2004:629) om tringselskatt. Overskottet frin tringselskatten
kommer de berdrda ldnen till godo i form av statliga investeringar i infra-
struktur samt medfinansiering av regional kollektivtrafik.

Lagen (2024:172) om infrastrukturavgifter pd vidg gor det mojligt att
finansiera nya viginvesteringar med brukaravgifter. Avgifterna kan finansiera
aterbetalning av 14n och direkta kostnader i enlighet med de bestimmelser som
anges i lagen.

Trafikverket ska enligt jairnvdgsmarknadslagen (2022:365) ta ut ban-
avgifter fran jarnvégsforetag motsvarande den kostnad som uppstar som en
direkt f6ljd av framforandet av jarnvdgsfordon. Banavgifterna utgor ett
komplement till den finansiering av kostnader for drift, underhéll och re-
investering av jarnvégsinfrastruktur som i 6vrigt finansieras via anslag. I vissa
fall kan hogre avgifter tas ut for att tdcka kapitalkostnader och avskrivningar i
sarskilda infrastrukturprojekt.

Enligt budgetlagen kan regeringen, med bemyndigande frdn riksdagen,
finansiera investeringar i statlig transportinfrastruktur genom medfinansiering
eller forskotteringar (réntefria 1&n) fran regioner, kommuner eller foretag.

Regionala kollektivtrafikinvesteringar kan medfinansieras i enlighet med
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. och férordningen (2015:579) om st6d for att
frimja hallbara stadsmiljéer eller genom férhandlingar mellan staten och
regioner.

Anslag, infrastrukturavgifter, tringselskatter och banavgifter

I Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen perioden
20262037 konstateras att vdg- och jarnvégsinfrastrukturen huvudsakligen
finansieras med skattemedel, medan sjofarts- och luftfartsinfrastrukturen
huvudsakligen finansieras av anvdndaravgifter. Vissa storre sjofarts- och
luftfartsinvesteringar bekostas dock av skattemedel, ofta via den nationella
infrastrukturplanen. Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att 1dne-
finansiering i sirskilda fall kan vara ett alternativ till anslag for finansiering av
infrastrukturprojekt. En sddan ldnefinansiering kan enligt verket t.ex. gora det
mojligt att genomfora ett projekt mer samordnat och effektivt.

En annan form av finansiering kan vara en statlig garanti. En garanti &r ett
risktagande dér risken i vanliga fall fordelas mellan staten och langivaren.
Riksgilden stéller ut garantier till statlig och privat verksamhet efter beslut av
riksdagen och regeringen. Det gérs mot en avgift som speglar garantins
finansiella risk och administrativa kostnad.

Infrastrukturavgift dr en typ av avgift som tas ut for att finansiera bygget av
en ny bro, vig eller tunnel. Det innebér att den som anvinder infrastrukturen
ska vara med och betala for den. Infrastrukturavgift tas for nirvarande, efter
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beslut av riksdagen, ut for passage pa broar pa allmén vidg over Motalaviken
pa riksvdg 50, Sundsvallsfjarden pd E4 och Skurusundet pa vdg 222. Infra-
strukturavgifter tas dven ut pa Oresundsforbindelsen (se nedan).

Tréngselskatteintékter i Stockholm finansierar delar av Forbifart Stock-
holm och ytterligare ett tjugotal investeringar i Stockholms ldn. Intdkterna
finansierar dven delar av tunnelbaneutbyggnaderna i Stockholm. Enligt en
overenskommelse for vistsvenska paketet ska tringselskatter i Goteborg
anvéndas for finansiering av infrastrukturdtgarder under 25 &r, dvs. fram till
2037. Vistsvenska paketet bestar av atgérder i viig- och jarnvigssystem samt
gatu- och kollektivtrafikanldggningar. I den géllande dverenskommelsen for
paketet finansierar regionala och kommunala parter tillsammans med
intdkterna fran tringselskattesystemet 6verenskomna éatgérder till 50 procent,
medan resterande 50 procent finansieras via anslag i den nationella planen.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for 20262037 betonas att
planeringsramen om 1 171 miljarder kronor finansieras med anslag. Utéver
detta tillkommer vissa medel, huvudsakligen trdngselskatter, lén, infra-
strukturavgifter, banavgifter och olika former av medfinansiering. Bland annat
trdngselskatt och infrastrukturavgifter dr kopplade till investeringar som har
en sérskild finansieringslosning och kan dirfor inte intecknas for andra behov
och brister i den nationella planen om inte riksdagen och regeringen sérskilt
beslutar om det. P4 motsvarande sitt kan banavgifterna endast anvindas for
att finansiera drift, underhall och reinvesteringar inom jarnvag.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 (rapport 2026:012) framgar att
Trafikverkets verksamhet huvudsakligen finansieras av anslag. Ovrig
finansiering bestar av lan, bidrag, intdkter av avgifter och Ovriga intdkter.
Avrikning mot anslagen gors for den 16pande verksamheten med redovisade
kostnader efter avdrag av intékter i den anslagsfinansierade verksamheten.
Investering i vdg- och jarnvégsanldggningar anslagsavraknas normalt kost-
nadsméssigt i samband med att investeringen utfors. Undantag fran den direkta
anslagsavrakningen gors for investeringar som finansieras med 1dn hos
Riksgidldskontoret. Tidpunkten for anslagsavrdkning for sédana lanefinan-
sierade investeringar beslutas av regeringen. Lanefinansierade investeringar i
projekt som regeringen sarskilt har pekat ut anslagsavriknas i takt med att
amorteringar gors under 25 ér fran det att respektive anldggning har tagits i
drift.

Alternativ finansiering

Regeringens syn pa alternativa finansieringsformer

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) bedémde reger-
ingen att alternativa finansieringsformer for transportinfrastruktur, dvs.
finansiering pd andra sitt an genom anslag och avgifter, bor provas under
forutsdttning att de kan leda till ett snabbare eller mer kostnadseffektivt
genomforande eller att fler objekt kan genomforas inom en viss tidsram dn vad
som annars hade varit fallet. Regeringen bedémde ocksd att det under
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kommande planperiod bér genomforas investeringsobjekt som projekteras och
byggs av nagon annan aktor &n Trafikverket, t.ex. genom offentlig-privat
samverkan (OPS) eller genomférande i bolagsform. Regeringen bedomde
vidare att test bor genomforas under den kommande planperioden med
investeringsobjekt som projekteras och byggs av ndgon annan aktdr &n
Trafikverket. Vidare bor man prova forutsdttningarna for en utbyggnad av
Malmbanan med medverkan fran privata aktorer och utreda forutsittningarna
for genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse. T propositionen
angav regeringen att finansiering genom avgifter &r en form av tillkommande
finansiering som regeringen avser att arbeta vidare med under den kommande
planperioden.

Ett annat exempel pa en finansieringslosning som angavs dr hdjda ban-
avgifter. Trafikverket redovisade i januari 2025 ett regeringsuppdrag om ett
alternativ till delfinansiering av dubbelspar pé jarnvagsstrackan Luledi—Boden
genom hojda banavgifter. Trafikverket har tidigare redovisat ett alternativ till
finansiering genom direkt extern medfinansiering fran t.ex. en kommun eller
ett foretag. I redovisningen analyserar Trafikverket relevanta marknads-
segment och deras betalningsformaga och redovisar ett forslag till modell for
hojda banavgifter och vilka intékter en sddan modell kan medfora pa strickan.
I maj 2026 faststillde Trafikverket nya nivaer pa banavgifterna. Andringarna
innebér ldgre avgifter for godstrafiken och planeras trdda i kraft i samband
med tdgplanen 2028. Det som ligger till grund for de férdndrade banavgifterna
ar en studie fran Trafikverket som bottnar i det tidigare regeringsuppdraget om
nivaerna pa banavgifter.

Utredning om alternativa former for organisering och genomforande

Regeringen gav i juni 2025 en sérskild utredare i uppdrag att undersdka
alternativa former for organisering och genomférande av statlig transport-
infrastruktur. Syftet med uppdraget var att utreda hur alternativa former av
organisering och genomforande av infrastrukturinvesteringar kan genomforas
i Sverige for att skapa forutsittningar for 6kade effektivitetsvinster och ett
snabbare genomforande av infrastrukturinvesteringar. Utredaren skulle bl.a.
analysera legala forutséttningar for att genomfora delar av infrastrukturprojekt
i bolagsform, analysera organisation, erséttningsmodell och lampliga objekt
for OPS, analysera genomftrande av investeringsobjekt i bolagsform och
lamna forslag om uppf6ljning och utvirdering. Infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson (KD) anforde i en kommentar att regeringen
bedomer att det finns skl att undersoka alternativa former for hur infra-
strukturprojekt kan organiseras och genomforas.

Uppdraget redovisades i december 2025 i utredningsbetdnkandet
Effektivare organisering och genomforande av statlig vdg och jarnvag (SOU
2025:120). I utredningen analyseras alternativa former for organisering och
genomforande av statlig transportinfrastruktur. I utredningen foreslas bl.a. att
ett statligt &gt bolag bildas med uppdrag att genomféra vdg- och
jarnvégsobjekt. Utredningen foreslar dven att infrastrukturprojekt ska kunna
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genomforas som OPS om analyser visar att det ar lampligt for det enskilda
objektet. I utredningsbeténkandet konstateras att det finns mojligheter att med
alternativa genomforandeformer hoja effektiviteten bade i tidiga planerings-
skeden, under produktion och i forvaltning. En effektiv konkurrens mellan
anbudsgivare dr vasentlig, liksom relationen mellan byggherre och marknad.
Utredningens forslag analyseras och bereds vidare i Regeringskansliet.

Omforhandling av infrastrukturprojekt i Stockholm

Regeringen gav i mars 2025 en forhandlingsperson i uppdrag att omférhandla
avtal som ror infrastrukturprojekt i Stockholm. I uppdraget ingick ocksd att
klargéra forutsittningarna for genomférande och finansiering av Ostlig
forbindelse. Forhandlingsuppdraget rérde de projekt som forhandlades fram
inom 2013 éars Stockholmsférhandling och de avtal inom Sverigeforhand-
lingen som ror Stockholms 1dn, t.ex. Stockholms tunnelbana och Spérvig Syd.
I den del av uppdraget som omfattade Stockholmsforhandlingen och Sverige-
forhandlingen ingick att forhandla med Region Stockholm och berdrda
kommuner med malséttningen att kunna ingd Gverenskommelser om en
hantering av kostnaderna. Nir det giller Ostlig forbindelse i Stockholm var
maélsattningen att en avsiktsforklaring som klargdr forutsittningarna for
genomforande och finansiering skulle tecknas mellan staten, regionen och
berérda kommuner. Uppdraget skulle redovisas i juni 2025. Férhandlingarna
ledde inte till ndgra nya avtal.

I september 2025 beslutade darfor regeringen att ge en ny forhandlings-
person i uppdrag att fortsdtta arbetet med att omforhandla avtal som ror
infrastrukturprojekt i Stockholm. I uppdraget fran regeringen ingick dven att
teckna en avsiktsforklaring som klargdr forutsédttningarna for genomforande
och finansiering av projektet Ostlig férbindelse. Infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson (KD) konstaterade att de tidigare forhandlingarna
inte ledde till nya avtal eftersom man inte kunde komma Gverens om alla delar
inom uppdragets tidsram. Det nya uppdraget redovisades i november 2025. De
avtal som forhandlingarna resulterade i innebér att tunnelbaneutbyggnaderna
i Stockholmsforhandlingen och utbyggnaden av Spérvdg syd, etappen
Flemingsberg—Skarholmen, nu ar finansierade. Redovisningen inneholl ocksé
en avsiktsforklaring om Ostlig forbindelse, underskriven av den forhandlings-
person som regeringen hade utsett, Region Stockholm, Stockholms stad och
Nacka kommun. Respektive undertecknande parts beslutande forsamling har
godkant tilldggsavtalen. Vidare har Region Stockholm, Stockholms stad och
Nacka kommun godként avsiktsforklaringen. Regeringen godkédnde i decem-
ber 2025 tillaggsavtalen och avsiktsforklaringen.

Tre objekt som har utretts av Trafikverket

Regeringen har i direktivet till Trafikverket om att ta fram ett forslag till en
nationell plan for transportinfrastrukturen sérskilt pekat ut f6ljande objekt dér
ytterligare underlag for alternativ finansiering och genomforande ska
utarbetas:
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— Malmbanan
—  Ostlig forbindelse i Stockholms lin
— den svenska sidan av Oresundsregionen.

I forslaget redovisar Trafikverket sin syn pa dessa objekt. Trafikverket menar
att OPS kan vara ldmpligt p& Malmbanan och anfor att ett fortsatt statligt
engagemang i Malmbanan dven framover forefaller vara det mest sannolika,
dven om verksamhetsformen och dgarandelen skulle kunna omprovas jimfort
med nuvarande situation. Nir det giller Ostlig forbindelse har Trafikverket
tagit fram underlag till den forhandlingsperson som hade regeringens uppdrag
att genomfora en forhandling som innefattar att klargdra forutséttningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholms lin (se
ovan). Nir det giller atgirder i Oresundsregionen som kan finansieras av
intikter fran Oresundsbron féreslar Trafikverket atgirder som kan finansieras
med hjélp av Svedabs utdelningsbara medel och framhéller att analyserna av
lampliga atgérder och deras kostnader i flera fall behéver fordjupas (se nedan).
Trafikverket konstaterar att det finns ett antal andra objekt dér kompletterande
finansiering, exempelvis med banavgifter eller infrastrukturavgifter, har
foreslagits av andra aktdrer. For ndgra av dessa har aktdrerna tagit fram
utredningar som beskriver mdjliga OPS-uppldgg med alternativ finansiering.

Finansiering genom EU

Fonden for ett sammanlénkat Europa (FSE), pa engelska Connecting Europe
Facility (CEF), &r ett finansieringsinstrument som bl.a. ska ge ekonomiskt stod
for att genomfora projekt inom det transeuropeiska transportnétet (TEN-T).
Projekt i medlemsstaterna kan efter ansékan beviljas medfinansiering fran EU
om projektet syftar till att genomfora fardigstdllandet av nétet. Trafikverket
ansoker om medel, och dessa medel betalas ut till Riksgélden och tillfors sedan
Trafikverket genom ett sdrskilt anslag. EU anordnar bidragsutlysningar, och
om Trafikverket har ldmpliga projekt som uppfyller utlysningarnas kriterier
kan man fa bidrag. Trafikverket pekar i sitt forslag till nationell plan pa att det
ar svart att bedoma storleken pa dessa bidrag, eftersom Trafikverket uppréttar
ansokningar i konkurrens med andra medlemsldnders infrastrukturforvaltare.

Regeringen konstaterar i sin senaste infrastrukturproposition att bidrag ur
EU-budgeten kan medfinansiera vissa infrastrukturinvesteringar. Regeringen
beddmer att Sverige bor fortsitta att arbeta aktivt for att soka medfinansiering
fran EU for infrastrukturprojekt. Det strategiska arbete som pagér ska enligt
regeringen utvecklas, och de ansdkningar som skickas in bor hélla hog kvalitet
samt bedémas ha god sannolikhet att bli beviljade medel. I propositionen pekar
regeringen pa att Sverige har haft ett positivt utfall med en dkande trend nér
det géller bidrag for infrastrukturprojekt ur EU-budgeten och att med-
finansieringen fran EU under de senaste tre aren har uppgatt till ca 300-800
miljoner kronor per ar. Regeringen ser positivt pad Trafikverkets arbete for att
fa medfinansiering frdn EU och tydliggor vikten av att det fortsétter utvecklas
strategiskt framover.
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Finansiering genom Nato

Sverige kan ocksa ansdka om finansiering av infrastruktur fran Nato Security
Investment Program (NSIP). Det finansierar uppbyggnad av militdr infra-
struktur och de formagor som behdvs for att Natos forsvarsplaner ska kunna
genomforas. Medlemslédnderna kan ansdka om finansiering for investeringar
som bidrar till alliansen som helhet. Investeringarna méste Overstiga det
nationella behovet och vad som kan forvéntas bekostas av ett enskilt medlems-
land. Trafikverket uppger i sitt forslag till nationell plan att man har kunskap
om behov och brister utifrdn militdr rorlighet. Objekt som inte 4r transport-
politiskt motiverade utan i huvudsak syftar till att stirka civilt eller militért
forsvar ska dock bedomas och finansieras i sdrskild ordning. Dessa objekt
ingar darfor inte i Trafikverkets forslag till den nationella planen. Regeringen
uppgav 1 sin senaste infrastrukturproposition att det dr osédkert hur stora
mdojligheter det kommer att finnas till finansiering fran Nato. Sverige ska dock
enligt propositionen arbeta aktivt for att om mojligt f4 sddana bidrag.

Medfinansiering av statlig infrastruktur

Medfinansiering innebdr att kommuner, regioner och foretag bidrar till att
finansiera eller delfinansiera statlig infrastruktur. Trafikverket uppger i sitt
forslag till nationell plan att medfinansiering genom bidrag ska utga fran
bidragsgivarens nytta och i forsta hand avse tilldgg eller forbattringar i projekt
som Trafikverket dnda planerar att genomfora. Mojligheten till medfinansi-
ering och samverkan (inklusive annan parts finansiering av egen infrastruktur)
skapas foretriddesvis i de fall dé staten & ena sidan och kommuner och
kommersiella intressen & andra sidan méts vad avser utveckling av noderna i
transportsystemet och i titbebyggda omrdden. Medfinansieringens syfte &r att
fé ut ett hogre virde av den samlade dtgérden dn om var och en av finansidrerna
agerar sjalvstindigt.

Regeringen pekar i den senaste infrastrukturpropositionen pé att frivillig
medfinansiering frdn kommuner, regioner och foretag kan vara ett sitt att
astadkomma effektiva 19sningar i transportsystemet. Det &r enligt regeringen
viktigt att understryka att forekomsten av medfinansiering inte &ndrar den
grundldggande ansvarsfordelningen mellan statliga och kommunala aktorer
for transportinfrastrukturen. Som huvudregel bor initiativet komma frén den
medfinansierande parten. Regeringen betonar att infrastrukturpolitiken be-
hover ett nationellt perspektiv som bidrar till utvecklingen av samman-
héngande strdk och en tydlig systemsyn i bedomningen av atgérder for att 6ka
samhdllsnyttan av transportinfrastrukturen. I propositionen betonas att sam-
héllsekonomisk 16nsamhet ska vara vigledande vid prioritering av atgérder i
transportinfrastrukturen. I propositionen betonar regeringen att de transport-
politiska malen bor vara utgdngspunkt for prioritering av objekt oberoende av
om det forekommer medfinansiering eller inte. Trafikverket ska enligt
regeringen alltid undersoka forutsittningarna for medfinansiering for atgarder
i den nationella planen och kan ingd avtal om medfinansiering eller



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forskottering. Forskotteringar ska vara réntefria 1an och betalas tillbaka nér det
finns utrymme inom de anslag som Trafikverket disponerar. Aven for objekt
med alternativ finansiering ska enligt regeringen samhéllsekonomisk 16nsam-
het vara vigledande och skattebetalarnas langsiktiga intresse vérnas.

Utifrdn forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. férdelar Trafikverket anslagna medel utifrén
den nationella planen eller ldnsplanerna. Nér den statliga medfinansieringen
fordelas av Trafikverket ingdr atgdrderna i den nationella transportinfra-
strukturplaneringen och foljer de krav som stdlls dir pd t.ex. samhills-
ekonomiska bedomningar och ovriga underlag. Trafikverket har bemyndigats
att meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och om verkstélligheten av
forordningen i 6vrigt. Trafikverket foreskriver bl.a. att statlig medfinansiering
ska stimulera regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner att genom-
fora kostnadseffektiva och samhéllsnyttiga atgérder som beddms vara viktiga
for att 6ka kollektivtrafikresandet och for att de transportpolitiska malen ska
uppnas.

Av Trafikverkets inriktningsunderlag for 2026-2037 framgar att en
majoritet av regionerna uttrycker oro over att Trafikverket i 6kande grad stéller
krav pa regional och kommunal medfinansiering samt samfinansiering frn
lansplaner for objekt i den nationella planen. Denna utveckling anses riskera
att skapa obalans mellan ekonomiskt starka och svaga omraden, vilket i sin tur
kan leda till 6kade skillnader i tillgénglighet och trafiksékerhet inom landet.
Regionerna anser att det ar viktigt att Trafikverket belyser framtida former for
samfinansiering av atgdrder i den nationella planen. Genom detta kan man
ocksa fa en klarare bild av vad som &r dtgérder som ingar direkt i statligt ansvar
och som kommuner och regioner inte ska behva medfinansiera.

I sitt forslag till nationell plan uppger Trafikverket att genom forskottering
(1&n) frdn kommuner, regioner eller foretag kan byggandet av statlig infra-
struktur tidigareldggas, om atgirderna genomfors enligt den nationella planen
for transportinfrastruktur eller lansplanerna.

Trafikverket har redovisat medfinansiering och forskottering av statlig
infrastruktur fran avtalsparter for 2024-2027 (rapport 2025:059) och for
2025-2028 (rapport TRV 2026/11430). Av rapporterna framgar att Trafik-
verket for 2024 fick 1 187 miljoner kronor frén avtalsparter for med-
finansiering av statlig infrastruktur. For 2025 erholl Trafikverket 1 741
miljoner kronor. Dessa summor innefattar alla atgdrder som ingér i den
nationella planen och i lansplanerna for perioden 2022-2033. Trafikverket
erholl varken 2024 eller 2025 nagon finansiering i form av forskottering.

Ndrmare om Oresundsbron

Svenska staten ir via det statliga bolaget Svedab hilftenisigare i Oresundsbro-
konsortiet. Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att
lata Svedab ta upp lan i Riksgéldskontoret for planering, projektering och
byggande av de svenska landanslutningarna till Oresundsbron (prop.
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1996/97:16, bet. 1997/98:TUS6, rskr. 1997/98:32). Riksdagen beslutade 2009
om att utdka bemyndigandet (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr.
2009/10:117).

Oresundsbrokonsortiet #r ansvarig forvaltare av Oresundsbron, och
konsortiet 4r ett dansk-svenskt foretag som é&gs till lika delar av Svedab och
A/S Oresund. Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pé
Oresundsbron regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet ska betalas med avgifter frdn vdg- och
jamvigstrafikanterna. Sverige och Danmark ska betala ett fast belopp till
konsortiet for nyttjandet av jirnvégsanliggningen pé bron.

Svedab ska enligt sin arsredovisning genom Oresundsbrokonsortiet fga,
driva och forvalta Oresundsbron samt dga och forvalta de svenska land-
anslutningarna sa att arbetskraft, studerande, turister och néringsliv pa ett
enkelt, palitligt och prisvirt sitt sikert kan firdas 6ver Oresund. Svedabs
utdelningspolicy anger att dverskott av likvida medel anvénds till att dterbetala
skulderna i Riksgédlden. Nar skulderna &r fullt aterbetalda kommer Svedab att
lamna kontanta utdelningar till dgaren. Svedab och A/S @resund beslutar om
Adgarnas uttag fran Oresundsbrokonsortiet, och villkoren regleras i konsortial-
avtalet.

A/S Oresund &gs till 100 procent av Sund & Bzlt Holding A/S som i sin
tur dgs av den danska staten. Sund & Belt arbetar med stora investeringar i
transportinfrastruktur och dr en av de stora aktdrerna inom infrastruktur i
Danmark. Bolaget uppger att man arbetar langsiktigt och bl.a. tillhandahéller
analyser av mojliga framtida transportlénkar, tar fram finansiering av politiskt
beslutade 16sningar och &r ansvarig for design, konstruktion, drift och under-
hall. Bolaget arbetar med broar, tunnlar, vigsystem och andra komplexa
projekt, t.ex. bron 6ver Stora Bilt.

Oresundsbrokonsortiets frimsta uppgift r att dga och driva den fasta for-
bindelsen dver Oresund, inklusive att uppritthalla en hég niva av tillginglighet
och sikerhet for forbindelsen, och att se till att de lan som tagits for att bygga
Oresundsbron aterbetalas inom en rimlig tidsperiod. Sedan 2012 redovisar
konsortiet vinst. Av konsortiets drsredovisning for 2025 framgér att kon-
sortiets resultat fore vardefordndring blev 1 736 miljoner danska kronor, vilket
var en Okning med 100 miljoner danska kronor jamfort med 2024. Med
intdkter frdn den affirsmaissiga verksamheten, dvs. intdkter fran vdg- och
jarnvigstrafiken, ska konsortiet betala tillbaka lanen som bron byggdes for.
Den rantebdrande nettoskulden (exklusive vérdefordndring) minskade 2025
med 1 578 miljoner till 3 736 miljoner danska kronor. Foretaget anvander det
danska finansministeriets senaste uppdaterade ranteprognos som grund for
berdkning av aterbetalningstiden i den langsiktiga 16nsamhetsberékningen.
Konsortiets skuld berdknas vara aterbetald senast 2050. Den storsta osédker-
heten i berdkningarna &r enligt arsredovisningen den langsiktiga utvecklingen
av trafiken och realrdntan.

I den senaste infrastrukturpropositionen uppger regeringen att Svedab
beddmer att de avgifter som betalas for att trafikera Oresundsbron fr.o.m. 2029
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kommer att generera intdkter till staten. P4 samma sétt som intékter fran
trangselskatterna anvénds for att utveckla transportinfrastrukturen i respektive
region anser regeringen att intikterna fran Oresundsbron bor anvindas till
investeringar i transportinfrastruktur i Oresundsregionen.

Trafikverket har i sitt forslag till nationell plan konstaterat att nir det géller
atgirder i Oresundsregionen som kan finansieras av intiikter frin Oresunds-
bron (dvs. Svedabs utdelningsbara medel) tyder en Overslagsmassig berdk-
ning, som Svedab har redovisat, pa att det for 2032-2050 kan komma att
genereras en drlig genomsnittlig utdelning pd ca 1,2—1,4 miljarder kronor i
2024 ars penningvérde. Samlat kan det for denna period om 18 &r enligt
Trafikverket kalkylmaissigt finnas omkring 25 miljarder kronor som skulle
kunna disponeras for tillkommande atgérder i transportinfrastrukturen i Ore-
sundsregionen om édgaren staten sa beslutar. Trafikverket foreslar atgarder som
kan finansieras med hjélp av Svedabs utdelningsbara medel och framhaller att
analyserna av lampliga atgirder och dess kostnader i flera fall behdver for-
djupas.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om finansiering av infrastruktur behandlades senast i
utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bif6ll utskottets forslag.
Utskottet konstaterade bl.a. att huvudprincipen ar att statliga infrastruktur-
investeringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan besluta att de
far finansieras pa négot annat sitt. Utskottet vidlkomnade att regeringen avsag
att aktivt prova mojligheten till finansiering pa andra sétt &n genom anslag och
avgifter. Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var
vél uppmiérksammade och att det inte fanns skél att vidta nadgon atgird.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att huvudprincipen &r att statliga
infrastrukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan
besluta att investeringar far finansieras pa nadgot annat sitt. Det kan handla om
de finansieringsformer som tas upp i nigra av motionerna, t.ex. tringselskatt,
infrastrukturavgifter, medfinansiering och OPS. Utskottet har inget att invinda
mot den nuvarande ordningen. Nir det giller t.ex. lanefinansiering kan
utskottet konstatera att Trafikverket i inriktningsunderlaget har anfort att lane-
finansiering i sérskilda fall kan vara ett alternativ till anslag for finansiering av
infrastrukturprojekt. Utskottet vilkomnar att regeringen avser att aktivt prova
mojligheten till finansiering pd andra sétt an genom anslag och avgifter.
Utskottet delar regeringens bedomning att alternativa finansieringsformer for
transportinfrastruktur, dvs. finansiering pa andra sétt &n genom anslag och
avgifter, bor provas under forutsittning att de kan leda till ett snabbare eller
mer kostnadseffektivt genomforande eller att fler objekt kan genomforas inom
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en viss tidsram @n vad som annars hade varit fallet. Utskottet vilkomnar att
regeringen anser att det dr angeldget att kunna prova alternativa former for att
finansiera och organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen och att
regeringen avser att ge Trafikverket i uppdrag att fordjupa analyserna for att
skapa forutsittningar for OPS. Utskottet ser dven positivt pd att regeringen har
1atit omforhandla forutsdttningarna for genomforande och finansiering av
Ostlig forbindelse och att Trafikverket har utrett alternativ finansiering och
genomforande av bl.a. Malmbanan och insatser i Oresundsregionen. Nir det
géller motionsforslaget om samfinansieringsavtal med kommuner och
regioner vill utskottet bl.a. peka pé att en forhandlingsperson har haft i uppdrag
att omforhandla avtal som ror infrastrukturprojekt i Stockholm. Regeringen
har ocksa tidigare gett en forhandlingsperson i uppgift att rita ut kvarstdende
fragetecken nér det géller finansieringen av strickan Goteborg—Boras, vilket
gjordes genom ett samfinansieringsavtal med kommuner, regionen och
Trafikverket.

Nér det giller motionsforslagen om att 1ata bolag bygga och &dga infra-
struktur och om att jarnvégsprojekt bor drivas i bolagsform och projekt-
finansieras paminner utskottet om att regeringen har angett att den avser att
under den kommande planperioden testa investeringsobjekt som projekteras
och byggs av ndgon annan aktor dn Trafikverket. Detta kan goras t.ex. genom
upphandling genom OPS eller genomforande i bolagsform for att fa jaim-
forelseobjekt till Trafikverkets produktionsupplidgg och driftsformer. Reger-
ingen har konstaterat att OPS-projekt ofta organiseras i ett projektbolag, men
de kan ocksa handlas upp av en myndighet. Utskottet ser positivt pa att
regeringen nyligen har 14tit utreda alternativa former for organisering och
genomforande av statlig infrastruktur. Som framgar av tidigare avsnitt i detta
betidnkande har utredaren bl.a. foreslagit att ett statligt 4gt bolag med uppdrag
att genomfGra vag- och jarnvdgsobjekt ska bildas. Utredaren har dven fore-
slagit bl.a. att infrastrukturprojekt ska kunna genomféras som OPS om
analyser visar att det dr lampligt for det enskilda objektet. Utskottet vilkomnar
att utredningsforslaget analyseras och bereds vidare i Regeringskansliet.

Nar det géller motionsforslagen om principerna for medfinansiering har
utskottet tidigare betonat att statliga infrastruktursatsningar bor styras utifrén
nationella behov. Utskottet har inte dndrat instéllning i denna frga. En statlig
medfinansiering grundas pa samhéllsekonomiska analyser, och prioriteringar
gors med utgéngspunkt i de transportpolitiska malen. Utskottet ser positivt pa
frivillig medfinansiering fran kommuner, regioner eller foretag och menar att
det kan vara ett sitt att stadkomma effektiva l9sningar i transportsystemet.

Nir det giller motionsforslagen om att intéikterna frin Oresundsbron ska
finansiera regionala infrastrukturinvesteringar kan utskottet konstatera att de
avgifter som betalas for att trafikera Oresundsbron si smaningom kommer att
generera intdkter till staten. Utskottet vill pdminna om att regeringen redan i
oktober 2024 fattade beslut om att eventuella dverskott fr.o.m. 2029 ska kunna
anvindas till regionala infrastruktursatsningar. Utskottet delar regeringens be-
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domning att tillkommande atgérder kan vara ett bra sitt att anvinda ett fram-
tida dverskott som skulle vara virdeskapande fér Oresundsregionen. Utskottet
anser i likhet med regeringen att analyserna av lampliga atgirder och kost-
nader i flera fall behover fordjupas, och det kan dven finnas behov av att
ndrmare analysera de juridiska forutsittningarna. Utskottet vdlkomnar att
regeringen avser att arbeta vidare med frigan om mojligheten att anvinda
dessa medel for infrastruktursatsningar.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de frdgor som tas upp i
motionerna dr vil uppméarksammade och att det inte finns skil att vidta ndgon
atgird. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:409 (C) yrkande 2,
2025/26:791 (SD), 2025/26:959 (L), 2025/26:984 (C) yrkande 2,
2025/26:2549 (SD), 2025/26:2780 (V) yrkandena 3638, 2025/26:3274 (MP)
yrkandena 8, 9, 23 och 24, 2025/26:3672 (KD), 2025/26:3728 (C) yrkande 2,
2025/26:4164 (C) yrkande 1 och 2025/26:4178 (MP) yrkandena 42—44.

Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om samhillsekonomiska
analyser. Utskottet konstaterar att det finns en lang tradition av att
anvianda samhillsekonomiska analyser och understryker att det &r
viktigt att analyserna &r vil underbyggda och har en god kvalitet.
Utskottet framhéller vikten av att medel for infrastruktur anvinds pa
ett effektivt sitt och betonar att det &r viktigt att fokusera pa insatser
som dr samhéllsekonomiskt 16nsamma. Vidare vélkomnar utskottet
det arbete som gors for att sdkerstélla kvaliteten pd de samhalls-
ekonomiska analyserna. Utskottet anser att det for nérvarande inte
finns skél att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Jamfor reservation 28 (S, V, C, MP).

Skrivelsen

Regeringen anger i skrivelsen att det samtidigt som ett utdkat underhall ar
prioriterat krdvs investeringar i ny och samhéallsekonomiskt effektiv infra-
struktur. Regeringen uppger att man har lagt stor vikt vid att samhaélls-
ekonomisk 16nsamhet ska vara végledande vid prioriteringen av nya
investeringar och att Trafikverket i enlighet med det har foreslagit att objekt
med Okade kostnader eller forsimrade nyttor ska utgd eller bli foremal for
omtag. Regeringen har dartill valt att gora ett antal fordndringar jamfort med
Trafikverkets planforslag.
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Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 13 anfor Aylin Nouri m.fl. (S) att
modellerna for samhéllsekonomiska l16nsamhetsbeddmningar bor ses 6ver och
utvecklas for att béttre spegla verkliga samhéllsekonomiska vérden. Motio-
nédrerna betonar att modellerna for samhillsekonomiska 16nsamhetsbedém-
ningar utgdr ett viktigt underlag i infrastrukturplaneringen, men de anfor
samtidigt att det dr uppenbart att modellerna innehéller systematiska sned-
vridningar och att det dérfor finns en betydande risk att modellernas begrins-
ningar leder till felaktiga prioriteringar och beslut.

I kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 6 anfér Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla samhéllsekonomiska
berdkningsmodeller for infrastrukturinvesteringar som tar béttre hansyn till
jarnvigens samhéllsnyttiga egenskaper och langsiktiga hallbarhet. Motionar-
erna menar att de berdkningsmodeller som anvénds i dag missgynnar jérn-
végen; att stycka upp jarnviagen och bygga enskilda strickor och sedan rdkna
pa dem i stillet for effekter av hela strdket gor att helhetsperspektivet och
ddrmed samhéllsnyttan riskerar att forsvinna i berdkningarna.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 48 menar Linus Lakso m.fl. (MP)
att man behover genomfora en stérre dversyn av de samhillsekonomiska
analyserna som ligger till grund for bedomningen av samhillsekonomisk
nytta. Motiondrerna framhaller att det behdvs ett omtag och menar att en
Oversyn behdvs om man pé allvar ska prioritera jairnvigen och klimatet.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 107 anfér Aylin Nouri m.fl. (S) att
regeringen behdver lata granska och fordndra den modell for samhélls-
ekonomisk 1onsamhetsbeddmning som Trafikverket anvénder. Motiondrerna
uppmérksammar den kritik som har riktats mot modellen, bl.a. att den inne-
héller systematiska snedvridningar, att jarnvdgsprojekt i allménhet miss-
gynnas, att den underskattar nyttan av delstrdckor och att den vérderar ldng-
siktiga samhéllsekonomiska vinster for 14gt.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 19 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
man bor gora en genomlysning och omarbetning av vérderingen av gods-
transporter i de samhéllsekonomiska kalkylerna for att vdrdera industrins och
godsflodets betydelse rétt. Motiondrerna konstaterar att godset &r konstant
undervérderat och att nyttan av tillforlitliga godstransporter inte framgar av
dagens kalkylmodeller, och de menar att med en felaktig eller ofullstindig
kalkyl kommer felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att fattas.

I motion 2025/26:33 anfor Josef Fransson (SD) att det inom regerings-
departementen bor inrdttas en oberoende expertkommitté for infrastruktur-
fragor (yrkande 1). Motiondren menar att en sddan expertkommitté bor besluta
om hur samhéllsekonomiska analyser ska goras och vilka ingdngsvirden som
ska anvindas samt ocksé 16pande granska Trafikverkets samhéllsekonomiska
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kalkyler. Vidare anfoér motiondren att Trafikverket bor ges nya uppdrag
géllande samhéllsekonomiska kalkyler och aterrapportering (yrkande 2). Han
menar att Trafikverket bor fa i uppdrag att identifiera de samhallsekonomiskt
mest 16nsamma investeringarna inom en viss budgetram och att 16pande
rapportera resultatet av gjorda investeringar och andra dtgérder.

I motion 2025/26:2628 yrkande 2 anfér Martina Johansson och Elisabeth
Thand Ringqvist (bdda C) att Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin
nyttoutvérderingskalkyl. Motiondrerna framhéller att det for att f& mdjlighet
till utveckling i olika delar av landet krivs att Trafikverket ldgger storre vikt
vid besoksnéringen i sin planering.

Bakgrund och pagiende arbete

Sambhdllsekonomiska nyttokostnadsanalyser

Sambhéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar en metod som anvénds for att
bedoma infrastrukturinvesteringars samhéllsekonomiska lonsamhet. Med
denna metod kan man rangordna objekt och dédrigenom gora det mdjligt att
prioritera i enlighet med det Gvergripande transportpolitiska mélet om
samhéllsekonomisk effektivitet. En samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys
beskriver och vidger samman alla konsekvenser som en atgérd medfor, bade
positiva och negativa. Sa langt det 4r mojligt kvantifieras olika effekter, men
ofta méste man enligt Trafikverket dven gora kvalitativa bedomningar som
ocksa vidgs in i den samlade analysen. I en samhillsekonomisk nytto-
kostnadsanalys ska alla effekter védgas in, sdvdl kvantifierade som ej
kvantifierade. Det innebér att analysen oftast innehaller bade berdkningar
(t.ex. av effekter pa tillgdnglighet, trafiksikerhet och utslapp) och bedom-
ningar (t.ex. av effekter pd natur- och kulturmiljo). De berdknade effekterna
sammanfattas ofta i en s.k. nettonuvérdeskvot, som ar kvoten mellan nuvérdet
av alla effekter och de offentliga utgifterna for atgérden. Den visar ddrmed hur
mycket nettosamhéllsnytta som skapas per krona som satsas av de offentliga
medlen. Om de samlade positiva effekterna av en atgédrd ar storre dn de
samlade negativa effekterna bedomer Trafikverket att atgdrden dr samhalls-
ekonomiskt 16nsam.

Trafikverket konstaterar i sitt forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen 20262037 (rapport 2025:111) att det lange har pégétt en diskussion
om huruvida alla nyttoeffekter av en atgérd verkligen fingas i de samhaélls-
ekonomiska nyttokostnadsanalyserna eller om det kan finnas stora indirekta
effekter som inte fingas. Indirekta effekter dr sddana som uppstér pa andra
marknader 4n transportmarknaden; det kan exempelvis vara stordriftsfordelar
eller handla om att frigéra mark som mojliggor en exploatering. Trafikverket
menar att indirekta effekter i allmidnhet sannolikt 4r férsumbara, men nér det
giller t.ex. stora infrastrukturdtgirder som ger stora och vérdefulla direkta
effekter kan det uppstd betydande effekter pad andra marknader sédsom
arbetsmarknader med betydande andel arbetspendlare eller inom varu- och
tjansteproduktion som i mycket hog grad 4r transportberoende. Trafikverket
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uppmérksammar att det dock finns risk for dubbelrdkning eftersom indirekta
effekter helt eller delvis redan ingar i de resenérseffekter som verket tar fram.
Exempelvis kan restidsvinster som ligger i resenérseffekterna bytas mot ett
bittre och billigare boende eller ett jobb med hdgre 16n och lidngre restid. 1
dessa fall handlar det om att effekten av en atgérd tas ut av hushdllet pa ett
annat sétt d4n vad effektrubriken i den samhillsekonomiska nyttokostnads-
analysen antyder men att den samlade nyttan dr densamma. Trafikverket
menar dérfor att dtgérders huvudsakliga effekter i allt vdsentligt fingas i de
samhdllsekonomiska nyttokostnadsanalyserna.

Trafikverkets arbete med samhdllsekonomiska analyser

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
med utgédngspunkt i ett samhillsbyggnadsperspektiv skapa forutsittningar for
ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och ldng-
siktigt héllbart transportsystem. Trafikverket ska enligt instruktionen bl.a.
utveckla, forvalta och tillimpa metoder och modeller for samhillsekonomiska
analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv
kalkylering. Trafikverkets arbete med att utveckla och forvalta metoder och
modeller for samhéllsekonomiska analyser géller alla trafikslag, i olika faser i
planeringsprocessen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen. Den samhélls-
ekonomiska analysen ingér som en komponent i den metod och mall for
samlad effektbedomning som Trafikverket anvénder. I den samlade effekt-
bedémningen ingar dven bedomningar av atgirdens fordelningseffekter och
hur atgédrden paverkar mojligheterna att né de transportpolitiska malen. Som
bas for de samhillsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram trafik-
prognoser som ska visa hur den framtida utvecklingen av trafiken samt fram-
tida efterfrdgan pa resor och godstransporter kan bedémas se ut.

Trafikverket ska bl.a. ansvara for arbetet med och publiceringen av
rapporten Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden for transport-
sektorn, dven kallad ASEK-rapporten. Dar presenteras de kalkylviarden och
beskrivs den analysmetod som bor anvéndas i transportsektorns samhills-
ekonomiska nyttokostnadsanalyser. I ASEK-rapporten anges exempelvis hur
en inbesparad restidstimme eller 1 kilo minskade koldioxidutslapp ska 6ver-
sattas till kronor s att olika effekter kan vigas samman och &tgérder jamforas
pé ett konsekvent sitt. ASEK-rekommendationerna ska enligt Trafikverket
utgd fran allmént etablerad kunskap, baserad pd vetenskap och beprovad
erfarenhet och praxis, inom omradet samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys.
ASEK-rekommendationerna ska bl.a. beakta EU-kommissionens rekommen-
derade principer for analyser inom transportsektorn och andra internationella
vigledningar. ASEK-rekommendationerna ses over vartannat ar och revideras
mer omfattande vart fjarde ar. Den senaste rapporten, ASEK 8.0, publicerades
iapril 2024. ASEK 8.0 var resultatet av en omfattande dversyn som medforde
flera revideringar av bade principer och kalkylvirden.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ASEK-rekommendationerna beslutas av Trafikverket, som &dven fattar
beslut om att tillimpa dessa i de analyser som genomfors av eller &t Trafik-
verket. ASEK-arbetet dr kopplat till en myndighetsdvergripande samrads-
grupp som bestar av representanter for Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjo-
fartsverket, Naturvdrdsverket, Energimyndigheten, Boverket, Region Stock-
holm och Trafikanalys (adjungerad). Dessutom finns det ett vetenskapligt rdd
kopplat till framtagande av ASEK-rapporten.

I rapporten Tio frdgor om Trafikverkets anvdndning av prognoser och
kalkyler (rapport 2024:163) betonar Trafikverket att man anvidnder samhélls-
ekonomiska kalkyler som ett hjélpmedel for att géra avvégningar transparenta
och konsekventa, och s& ldngt som mdjligt i linje med medborgarnas egna
vérderingar. De relativa vikterna som ldggs vid t.ex. trafiksdkerhet eller restid
utgér fran medborgarnas egna virderingar, sa som de uttrycks i deras val och
handlingar, t.ex. hur de véljer mellan alternativ med olika risk, kostnad och
restid.

Trafikanalys har enligt sin instruktion (2010:186) i uppdrag att konti-
nuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller f6r samhélls-
ekonomiska analyser och f0lja den internationella modellutvecklingen pd om-
rddet, och man ska arligen redovisa sitt arbete inom omrédet till regeringen.
Som framgar av tidigare avsnitt ska Trafikanalys samtliga uppgifter inordnas
i Myndigheten for tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser (Tillvéxtanalys)
den 1 januari 2027.

Samhdllsekonomiska analyser, ndringslivet och godstransporter

I Trafikverkets rapport Atgérder for 6kad andel godstransporter pa jarnvig och
med fartyg (2019:144) fran september 2019 anfor verket att dess sammantagna
beddmning dr att de samhéllsekonomiska kalkylvérdena for godstransporter i
saklig mening &r rétt, &ven om det finns vissa delar som kan utvecklas och
forbattras. Trafikverket framfor att det bl.a. gdller berdkningar av kostnader
for storre storningar i transportsystemet, dir i synnerhet storningar som &r
kopplade till jarnvagsunderhédll har blivit alltmer frekventa pa senare Ar.
Trafikverket anfor vidare att de samhéllsekonomiska kalkylerna har en central
roll i utredningarna, men att kalkylernas betydelse for investeringsbesluten
inte ska dverskattas. Trafikverket konstaterar att berdkningarna endast ar ett
av flera underlag i den samlade effektbedomningen och att det inte heller &r
sjalvklart att overflyttningseffekterna alltid &r samhéllsekonomiskt 16nsamma.
Trafikverket konstaterar i Promemoria till inriktningsunderlaget for 2018—
2029 — Utvecklingsbehov trafikprognoser och samhillsekonomiska kalkyler
(pm 2015:227) att det finns manga svarviarderade nyttor som inte ingar i
Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkyler men att dessa nyttor inkluderas i
den samhillsekonomiska analysen genom verbala beskrivningar. Trafikverket
betonar bl.a. att exempelvis ndringslivsnyttor redan ingar i kalkylerna.
Trafikanalys konstaterar i sin rapport Trafikverkets arbete med modeller f6r
samhdllsekonomiska analyser 2020 (rapport 2021:3) att Trafikverkets
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modeller har utvecklats men att stora lanseringar har forsenats. Trafikanalys
uppmérksammar att Trafikverkets modeller generellt anses vara bra pa att
analysera stora infrastrukturinvesteringar inom vig- och jarnvigsomradena
och att det t.ex. dr mojligt att modellera fordndrade korkostnader. Samtidigt
finns det enligt Trafikanalys behov av att analysera dtgérder dar modellerna i
dag inte &r tillfredsstéllande och behoven har funnits linge. Det giller
exempelvis mojligheten att analysera regionala godstransporter. I rapporten
refereras bl.a. till Samgods, som é&r ett nationellt modellsystem for trafikslags-
overgripande analyser och prognoser for godstransporter. Modellens priméra
syfte dr att vara ett stod for effektanalyser av olika policyatgirder och styr-
medel som skatter och avgifter for olika fordonsslag och fordndringar i infra-
strukturen. I rapporten refereras bl.a. att Trafikverket menar att eftersom
néringslivet och godstransporter kidnnetecknas av heterogenitet, med stora
variationer och olikheter inom ménga olika omréden, har det varit svéart att ta
fram réttvisande schablonvdrden for att vérdera forseningar och osékra
transporttider for gods.

Trafikutskottets studie vdaren 2026

Trafikutskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp inledde i januari 2026 ett
projekt om samhéllsekonomiska analyser for planering av infrastruktur-
investeringar. Syftet med projektet har varit att ge trafikutskottet ett kunskaps-
underlag om samhillsekonomiska analyser infor framtida beredningar av
riksdagsédrenden som ar kopplade till transportinfrastrukturen. Fokus i studien
ligger pa vég- och jarnvégstransporter. Foljande fragestéllningar ska belysas:

— Hur ser Trafikverkets Overgripande modell for samhallsekonomiska
analyser ut, dvs. hur gor Trafikverket sin samlade bedomning?

— Hur beréknar Trafikverket i sina nyttokostnadsanalyser de samhélls-
ekonomiska nyttorna av vigars och jarnvégars livsldngd, kortare restider,
godstransporter i forhéllande till persontransporter och battre infrastruktur
for boende och néringslivet, s.k. exploateringseffekter?

— Vad sidger forskningen om nyttoberdkningar i samhéllsekonomiska
analyser?

En rapport ska i juni 2026 publiceras i serien Rapporter fran riksdagen (RFR).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om sambhéllsekonomiska analyser behandlades senast i
utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet framholl vikten av att sdkerstilla att de medel som investeras i
infrastruktur anvédnds pa ett effektivt sétt och att det darfor ar viktigt att
fokusera pa infrastrukturinsatser som &r samhéllsekonomiskt l6nsamma.
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Utskottet understrok vikten av att samhillsekonomiska analyser &r vl under-
byggda och av god kvalitet. Utskottet ansag inte att det fanns skél att ta ndgot
initiativ med anledning av motionsforslagen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att en del av transportpolitikens dver-
gripande mél &r att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning. Utskottet vill starkt framhalla vikten av att sékerstélla att de medel
som investeras i infrastruktur anvinds pa ett effektivt sétt, och utskottet vill
darfor betona att det dr mycket viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som
ar samhdllsekonomiskt 16nsamma. Utskottet kan konstatera att det inom
transportsektorn finns en lang tradition av att anvénda samhéllsekonomiska
analyser ndr man tar fram beslutsunderlag. Utskottet vill i sammanhanget
understryka att det &r mycket viktigt att dessa analyser dr vil underbyggda och
har en god kvalitet och att samhéllsekonomisk 16nsamhet ska vara vigledande
vid prioriteringen av dtgérder i transportinfrastrukturen.

Nér det géller de olika motionsforslagen om hur arbetet med samhalls-
ekonomiska analyser bor ga till vill utskottet paminna om att Trafikverket har
iuppdrag att utveckla och forvalta sidana metoder och modeller och att Trafik-
analys kontinuerligt foljer detta arbete och arligen redovisar resultatet av sitt
arbete inom omradet till regeringen. Utskottet har inget att invinda mot denna
ansvarsfordelning. Vidare vill utskottet sarskilt lyfta fram att det ar angeldget
med en kontinuerlig utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och
modeller som anvénds i infrastrukturplaneringen och vélkomnar dérfor det
arbete som gors inom myndigheterna for att sdkerstélla kvaliteten pa de sam-
hillsekonomiska analyserna. Utskottet forutsitter att utvecklingsarbetet inom
omradet fortsitter och utgar fran att myndigheterna inom transportsektorn
fortsétter att utveckla och forfina arbetet i syfte att uppnd storsta mojliga
effektivitet. Nér det géller motionsforslagen om virderingen av godstrans-
porter och betydelsen av bl.a. besoksnéringen konstaterar utskottet att Trafik-
verket har utrett dessa fragor.

Avslutningsvis vill utskottet uppméarksamma att utskottet under varen 2026
har genomfort en studie om samhéllsekonomiska analyser for planering av
infrastrukturinvesteringar. En rapport med resultaten av studien kommer att
publiceras i juni 2026 i serien Rapporter fran riksdagen.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det for ndrvarande inte finns skél att
ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker darmed
motionerna 2025/26:33 (SD) yrkandena 1 och 2, 2025/26:2628 (C) yrkande 2,
2025/26:3653 (S) yrkande 107, 2025/26:3728 (C) yrkande 19, 2025/26:4162
(S) yrkande 13, 2025/26:4178 (MP) yrkande 48 och 2025/26:4179 (V)
yrkande 6.
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Kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om kostnadskontroll, produk-
tivitet och effektivitet. Utskottet betonar vikten av en god kostnads-
kontroll och kostnadseffektivitet. Utskottet understryker vikten av
att komma till riatta med de Okande kostnaderna och pekar pa
behovet av kostnadsreducerande atgirder och kostnadskontroll.
Utskottet vilkomnar att regeringen anfor att objekt med bl.a. stora
kostnadsokningar eller samhéllsekonomisk olénsamhet behdver
analyseras sérskilt och att de kan omprovas av regeringen. Utskottet
framhaéller dven bl.a. systemet med byggstartsbeslut och vikten av
att upphandlingar blir effektivare och mer 4&ndamalsenliga. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna &r vil
uppmérksammade och att det inte finns skél att vidta ndgon atgérd.
Jamfor reservation 29 (S) och 30 (C).

Skrivelsen

Regeringen betonar i skrivelsen att underhéll av och investeringar i transport-
infrastruktur behover goras pa ett kostnadseffektivt sitt dér s& stor samhélls-
nytta som mdjligt skapas inom en given ekonomisk ram, och en bittre kost-
nadskontroll behdver uppnas. Det dr enligt regeringen av storsta vikt att tidiga
kostnadskalkyler &r sa valunderbyggda som mgjligt och att de 16pande for-
béttras, samt att projekten vid genomforande praglas av god budgetdisciplin
sd att kostnadskalkylerna inte Overskrids. Regeringen konstaterar att
systematiska kostnadsékningar i infrastrukturplaneringen ar ett vil dokument-
erat problem for savil drift och underhall som investeringar. Om investeringar
genomfors trots att de kostar mer @n forutsett riskerar det enligt regeringen
bl.a. att snedvrida urvalet och utformningen av investeringar. Detsamma giller
om kostnader underskattas i tidiga skeden nér investeringar forst bedoms.
Regeringen anfor att Trafikverket dven i fortsdttningen ska verka for stérkt
kostnadskontroll och hog effektivitet sd att anslagna resurser fullt ut kan
omsittas i effektiv verksamhet. Regeringen har tagit ett antal initiativ for att
oka kostnadskontrollen, men bedémer att det krivs ytterligare atgirder for att
komma till rdtta med att kostnader underskattas och for att motverka att
projektens kostnader blir hdgre &n nddvéndigt. Effektivare projektgenom-
forande och sdkrare kostnadsbedomningar ar enligt regeringen nddvindiga
delar, men det 4r inte tillrackligt. Regeringen gav darfor Trafikverket i uppdrag
att vid framtagandet av forslaget till nationell plan tydligare an tidigare
redovisa vilka kriterier for prioritering, utformning och omprévning av objekt
som myndigheten har anvint, samt tydligare motivera varfor en namngiven
investering har valts framfor en annan, i synnerhet nér storre avvikelser gors
fran hur en prioritering utifran berdknad samhéllsekonomisk 16nsamhet skulle
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se ut. Av uppdraget framgéar ocksa att objekt med stora kostnadsokningar,
samhéillsekonomisk olonsamhet eller andra forutséttningar for genomférande
som har forsdmrats visentligt behdver analyseras sérskilt och kan komma att
omprovas.

Vidare betonar regeringen att ett viktigt verktyg for kostnadskontroll dr
systemet med byggstartsbeslut. Eftersom det ar av storsta vikt att kostnads-
kalkyler dar sd vdlunderbyggda som mdjligt har regeringens tillimpning av
detta verktyg skérpts. Nar systemet med byggstartsrapportering infordes angav
regeringen att syftet bl.a. var att skapa béttre mdojligheter for att successivt
omprdva enskilda dtgérders prioritet baserat pd &ndamél och kvalitet, i takt
med att kunskaper om atgirdernas faktiska forutsittningar och konsekvenser
utvecklas och tiden for genomforande ndrmar sig (prop. 2011/12:118).
Regeringen anger i skrivelsen att den kommer att fortsétta att aktivt anvinda
sig av processen med byggstartsbeslut for att motverka stora kostnadsdkningar
i projekt.

Eftersom det finns en stor osékerhet i tidiga planeringsskeden anser reger-
ingen, i likhet med Trafikverket, att objekt i den senare halvan av planperioden
ska ses som utredningsobjekt, eller projekt under planering, och att definitiva
beslut om genomforandet ska fattas forst i samband med att regeringen
beslutar om byte av byggstartsgrupp. Regeringen konstaterar att det pagér ett
utvecklingsarbete inom Trafikverket med mélet att etablera ytterligare verktyg
for att skapa mer robusta kostnadsbedémningar, men &dven med forbattrade
metoder kan inte alla kostnadsavvikelser forutses. Trafikverket har redovisat
hur regeringens forslag om en central riskreserv for att hantera ovintade
kostnadsfordyringar i namngivna objekt utan att det ska paverka andra objekt
i planen kan inforas. Syftet dr att forbéttra planens generella motstandskraft
mot fordyringar och ddrmed mojliggéra en mer stabil och forutsdgbar
planeringsprocess.

Regeringen anser att Trafikverket i kommande planrevideringar ska
utforma objekt sa att de atgarder som ingar i objekten har ett mycket tydligt
samband med varandra bade planerings- och innehéllsmissigt. I annat fall ska
atgdrderna enligt regeringen utgdra separata objekt och provas var for sig.

Vid planeringen av sévil namngivna objekt i den nationella planen och
lansplanerna som trimnings- och miljoatgarder samt vidmakthéllandeatgirder
ska Trafikverket tidigt identifiera vad som ska utgdra det grundutférande som
faller inom statens kostnadsansvar, och vad som didrmed ska anses utgora
tilldgg som i sé fall ska bekostas av annan part. Staten finansierar enklast
mojliga 16sning som 16ser kapacitetsbehov. Om kommuner eller regioner har
andra 6nskemal &r de enligt regeringen mdjliga att fA genomforda i samarbete
med Trafikverket om de betalar for sévél planering som merkostnad for
tillkommande dnskemal. I detta sammanhang bor Trafikverket ocksa klargora
vad som é&r det dvergripande syftet med respektive objekt. Regeringen be-
domer att det ar sdrskilt viktigt att Trafikverket tillser att &ndaméal och projekt-
mal sétts sa att de inte gar utdver vad som krévs for att uppfylla ett objekts
grundldggande syfte. Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 delredovisa
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hur myndigheten avser att implementera detta fortydligade arbetssétt och
senast den 31 mars 2027 slutredovisa hur arbetsséttet har implementerats.

En forutsittning for att regeringen ska kunna ta stéllning till kostnads-
fordndringar i objekt r att orsakerna till dem &r vél beskrivna. Att kunna folja
hur objekten utvecklas dr ocksd viktigt for ldrande och kunskapsdverforing
inom Trafikverket. Regeringen har didrfor genom beslutet om den nationella
planen gett Trafikverket i uppdrag att infora dndringsloggar for kostnads- och
innehéllsfordndringar for alla namngivna objekt i den nationella planen och
linsplanerna. Andringsloggarna ska uppdateras 15pande under objektens géng
och finnas tillgéngliga hos Trafikverket. Loggarna ska bl.a. kunna redovisas i
samband med att Trafikverket ldmnar forslag till byggstartsbeslut. Objekt som
bestar av flera atgirder eller delar ska i dndringsloggen redovisas pé ett sadant
sétt att de enskilda atgérderna kan foljas upp separat vad géller kostnads- och
innehallsfordndringar. Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 del-
redovisa hur myndigheten avser att implementera arbetssittet med inforande
av dndringsloggar och senast den 31 mars 2027 slutredovisa hur arbetsséttet
har implementerats.

Regeringen pekar vidare pé att Trafikanalys har regeringens uppdrag att
granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och att man
arligen t.o.m. 2028 ska redovisa en beskrivning av problembilden med
kostnadsokningar, en utvéirdering av Trafikverkets arbete och en redogdrelse
for forbattringsomraden (12022/01644). Regeringen avser att fortsitta att noga
folja detta och vid behov vidta ytterligare atgédrder kring Trafikverkets arbete
med kostnadskontroll.

Dessutom kan ndmnas att genom planbeslutet har en central riskreserv
inforts 1 syfte att forbattra den nationella planens formaga att hantera oforut-
sedda kostnadsokningar och ddrmed mdjliggdra en mer stabil och forutsdgbar
planeringsprocess. For riskreserven har knappt 38 miljarder kronor avsatts,
vilket motsvarar drygt 9 procent av de namngivna investeringarna i planen.
Riskreserven ska fungera som ett verktyg for att hantera ovédntade kostnads-
okningar i enskilda objekt utan att detta tréinger undan andra objekt i planen.
Sammantaget bedomer regeringen att detta Okar kostnadseffektiviteten i
genomforandet och bidrar till att minska forseningar. Riskreserven ér enligt
regeringen inte berdknad att finansiera alla kostnadsdkningar som uppstar,
utan det ska dven fortsittningsvis finnas incitament for Trafikverket att gora
omprioriteringar och att revidera objekt diar fordyringar bedoms uppsta.
Grundprincipen &r att riskreserven inte far anvindas till innehallsférandringar
i objekt. Regeringen avser att ge Trafikverket ett uppdrag med ndrmare
anvisningar om hur riskreserven ska hanteras, samt hur uppféljning och
redovisning av arbetet med riskreserven ska g till.

Avslutningsvis anfor regeringen att som ett led i arbetet for okad
transparens och battre budgetdisciplin ingar forvaltningskostnader inte langre
i de ekonomiska ramarna for den nationella planen. Finansieringen av dessa
kostnader har fr.o.m. 2026 flyttats till Trafikverkets forvaltningsanslag (prop.
2025/26:1 utg.omr. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).
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Motionerna

Foljdmotion

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 11 uppmérksammar Aylin Nouri
m.fl. (S) behovet av stiarkt kostnadskontroll inom infrastrukturomradet. Motio-
nérerna lyfter fram behovet av bittre kontroll dver kostnader och genom-
forande samt forbattrad konkurrens och 6kad effektivitet.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 33 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) att
kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt méste skirpas och
att det pagaende arbetet med 6kad kostnadskontroll behdver foljas upp med
forslag pa atgiarder som sedan noga foljs upp for att se om de ger avsedd effekt.
Motiondrerna betonar att det ar viktigt att resurserna for underhall och
investeringar i infrastruktur inte bara okar utan att de ocks& anvénds pé ett s
effektivt sitt som mojligt, och d4 &r en noggrann kostnadskontroll och trans-
parens kring orsakerna till bristande kostnadskontroll avgérande.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 3 understryker Ulrika Heie m.fl.
(C) att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nér det
géller vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken upphandlingsform
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

I motion 2025/26:661 yrkande 2 pekar Kristoffer Lindberg (S) pa vikten av
att sdkerstdlla att de berdkningsmodeller som anvénds vid infrastruktur-
investeringar pa ett bittre sitt &n i dag svarar upp mot de verkliga kostnaderna
och att de infrastrukturprioriteringar som regionerna gor i sina ldnsplaner
faktiskt fdr genomslag. Motiondren menar att det finns en stor diskrepans
mellan Trafikverkets kostnadskalkyler som ligger till grund for ldnsplanerna
och de faktiska kostnaderna nér projekten vél inleds och att det dr uppenbart
att Trafikverkets berdkningsmodeller inte stimmer 6verens med verkligheten.

I motion 2025/26:1940 menar Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S)
att man bor se ver Trafikverkets ansvar nér det géller finansiering av statliga
infrastrukturprojekt dir forseningar och fordyringar uppstar. Motiondrerna
menar att storskaliga infrastrukturprojekt dr en riksangeldgenhet och ytterst
statens ansvar.

I motion 2025/26:33 yrkande 3 anfor Josef Fransson (SD) att eventuella
avvikelser fran den samhillsekonomiska prioriteringsordningen bor motiveras
nér beslut tas om en nationell investeringsplan. Motiondren menar att man t.ex.
ur perspektivet att hela Sverige ska leva inte alltid kan stirra sig blind pa
prioriteringsordningen men att man dédremot bor ange motiv, kostnader och
konsekvenser for andra projekt som trings ut fran planen.

I motion 2025/26:3631 anser Magnus Jacobsson (KD) att kommuner ska
ha mgjlighet att utmana en upphandling som har gjorts av Trafikverket dér
kommuner medfinansierar projekt. Motiondren menar att manga upplever att
Trafikverkets 16sningar blir dyrare 4n om kommunen genomfor motsvarande
investering, och ett sitt att bemota detta problem skulle vara att kommunen
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vid en Trafikverksupphandling av en stracka far mojlighet att géra en mot-
svarande upphandling for att se om kommunen fér fram ett 14gre pris.

Bakgrund och piagaende arbete

Gidllande rdtt

I statens verksamhet ska enligt budgetlagen (2011:203) hog effektivitet efter-
strivas och god hushdllning iakttas. Enligt myndighetsforordningen
(2007:515) ansvarar en myndighets ledning infor regeringen for verksam-
heten, och den ska se till att den bedrivs effektivt och enligt géllande ritt och
de forpliktelser som foljer av Sveriges medlemskap i EU, att den redovisas pa
ett tillforlitligt och réittvisande sitt samt att myndigheten hushallar val med
statens medel.

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. skapa forutsittningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt transport-
system. Trafikverket ska i sin roll som bestillare sirskilt verka for att produk-
tivitet, innovation och effektivitet p4 marknaderna for investeringar, drift och
underhdll okar. Trafikverket ska arligen redovisa produktiviteten for drifts-,
underhélls- och byggatgéirder inom det egna ansvarsomradet till regeringen
och se till att de regelverk och rutiner som verket disponerar dver 4r kostnads-
effektiva och enkla for medborgare och foretag.

Trafikverkets arbete med kostnadskontroll

Regeringen beslutar om investeringsobjekt som &r Over en viss storlek i
samband med att den faststiller den nationella planen. Dessa s.k. namngivna
objekt foljs upp regelbundet inom ramen for det s.k. byggstartssystemet.

Beslut om infrastrukturinvesteringar fattas i flera steg, och kostnadsbeddm-
ningar gors vid flera tillféllen i planerings- och beslutsprocessen. Det forsta
beslutet 4r om en investering kommer med i den tolvériga nationella planen. I
detta skede dr oftast inte investeringens utformning ndrmare bestdmd,
exempelvis exakt var vigen eller jirnvigen ska gé eller om den ska ga i tunnel
eller pa ytan. Efter att Trafikverket har utrett investeringens utformning,
effekter och kostnad beslutar regeringen, pa forslag av Trafikverket, om
investeringen féar forberedas for byggstart. I detta skede utreds utformning,
effekter och kostnader mer i detalj. I ett tredje och sista steg beslutar reger-
ingen, ocksa pé forslag av Trafikverket, om investeringen ska byggstartas. Det
ar forst i och med regeringens byggstartsbeslut som en investering ar definitivt
beslutad.

Gransen for nér ett objekt ska vara namngivet hojs i den nya planen fran
100 miljoner kronor till 150 miljoner kronor. Trafikverket ska dven fortsétt-
ningsvis ta fram samlade effektbedomningar och vilunderbyggda kostnads-
kalkyler for dtgérder dver 75 miljoner kronor. I detta ligger ocksa att utvardera
och redovisa kostnadsutveckling och i vilken grad dessa dtgérder har genom-
forts i forhallande till det som har planerats. Trimnings- och miljoatgérder &r i
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den gillande nationella planen saddana atgidrder som kostar mindre &n 100
miljoner kronor. Regeringen beddmer i den senaste infrastrukturpropositionen
att trimnings- och miljoatgérder i den befintliga transportinfrastrukturen &r ett
effektivt sétt att bidra till uppfyllelse av det vergripande transportpolitiska
maélet och de jambordiga funktions- och hdnsynsmalen. Grénsen for trimnings-
och miljodtgérder hojs i den nya planen till 150 miljoner kronor. Trafikverket
ska dock dven fortsittningsvis ta fram samlade effektbedomningar och
vélunderbyggda kostnadskalkyler for dtgérder 6ver 75 miljoner kronor.

I regeringens uppdrag till Trafikverket om byggstartsrapportering 2023
(dnr LI2023/02221) angav regeringen att Trafikverket skulle redovisa krono-
logisk information om beddmd objektskostnad och eventuella innehélls-
fordndringar i de planeringssteg som objektet passerat. Detta géllde for
samtliga namngivna objekt dér en fordndring av status fran ar 4—6 till ar 1-3
alternativt fran ar 7—12 till ar 4-6 foresléas. Utgangspunkten skulle vara nér det
namngivna objektet for forsta gangen ingick i en nationell plan som regeringen
beslutat. Trafikanalys redovisade i september 2023 (L12023/01526) en del-
rapport om Trafikverkets redovisning till regeringen av kostnadsutveckling i
investeringsverksamheten. Trafikanalys beskriver att kostnadsutvecklingen i
avslutade objekt som funnits med i flera planer fore beslut om byggstart inte
syns 1 arsredovisningen samt att en konsekvens av detta dr att den langsiktiga
kostnadsutvecklingen i investeringsverksamheten inte formedlas pa négot
samlat och strukturerat sétt till regeringen. Trafikanalys redovisade vidare att
det i 2023 é&rs byggstartsrapport, till skillnad fran tidigare ar, ges en
kompletterande beskrivning av kostnadsfoérdndringar fr.o.m. den plan dér
respektive objekt for forsta gangen ingick samt att det ger en bild av kostnads-
utvecklingen som underldttar forstaelsen for omfattningen av problemet med
kostnadsékningar.

Trafikverket betonar i sitt inriktningsunderlag fran januari 2024 att
kostnadsbeddmningar i tidiga skeden ar genuint osékra, dels eftersom det finns
ménga okénda faktorer i tidiga skeden, dels eftersom investeringens utform-
ning och omfattning inte &r bestdmd. Det &r forst under planeringsskedet som
en investerings utformning och omfattning, och ddrmed dess kostnad, utreds
mer i detalj. Trafikverket uppger i sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2026-2037 (rapport 2025:111) att man sedan nagra ar bedriver
ett systematiskt arbete for bittre kostnadskontroll. Trafikverkets analyser av
samtliga investeringar i de nationella planerna sedan 2010 visar att det oftast
ar under utredningsskedet som det visar sig att vissa investeringar kommer att
bli dyrare 4n forvéntat, medan kostnadsbedomningarna vid byggstartsbeslut
daremot ligger i genomsnitt ganska nira de verkliga kostnaderna, d&ven om det
forekommer variationer. Analyserna visar ocksd att det bara dr vissa
investeringar som visar sig vara mycket dyrare &n fOrvdntat, medan
majoriteten av investeringarna visar sig kosta ungefar som forvéntat. Trafik-
verket betonar att det dr ofrdnkomligt att kostnadsbeddmningar ar osékra i
tidiga skeden, eftersom utformning och omfattning dnnu inte &r bestimda och
data for kostnads- och effektberékningar &nnu inte dr insamlade. Det ar forst
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efter utredningsskedet som det dr mojligt att gora vilgrundade beddmningar
av nyttor och kostnader. I enlighet med hur planeringsprocessen ar tankt att
fungera foreslar Trafikverket i forslaget till nationell plan att ett tiotal objekt
ska utgd ur den nationella planen. Orsaken &r att kostnaderna under utred-
ningsskedet har bedomts bli alltfor hoga i forhallande till deras samhéllsnyttor.
I de flesta fall handlar det om investeringar vars kostnader visat sig mer &n
dubbelt sa hoga som beddmningen var nér de forst togs med i den nationella
planen. I ndgra fall har nyttorna visat sig vara lagre 4n forvéntat.

Av budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22) framgar att
9 av de 21 namngivna objekt som dppnades for trafik under perioden oktober
2023 till september 2024 bedomdes vara samhéllsekonomiskt 16nsamma,
medan 7 objekt bedomdes vara olonsamma. Av de objekt som Sppnades for
trafik under 2023 6kade 16 av 21 objekt i kostnad jamfort med den ursprung-
liga plankostnaden. Sammantaget Okade kostnaden for de objekt som
Oppnades for trafik 2023 med 40 procent (motsvarande 4,4 miljarder kronor)
jamfort med den berdknade kostnaden dé objekten togs med i planen,
omréknat med konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS). Om hénsyn
tas till den snabba prisutveckling som har dgt rum har 14 objekt fatt 6kade
kostnader, och den sammantagna kostnadsokningen jamfort med kostnaden i
den nationella planen for 20222033 &r 25 procent (3,1 miljarder kronor
kronor). Regeringen uppger vidare att Trafikverket foljer upp lonsamheten for
objekten fem ar efter att de har dppnats for trafik. Uppfoljningen av 18 namn-
givna objekt som Oppnades for trafik 2019 visar att 11 objekt hade uppnatt den
nytta som beskrevs nér den davarande planen faststélldes. For tva objekt kunde
en jamforelse inte goras och for fem objekt bedomdes de planerade nyttorna
inte vara uppnadda. Orsaken till de icke uppnadda effekterna handlar om att
kostnaderna for objekten hade 6kat och 16nsamheten dirmed minskat. For elva
av objekten bedomdes den samhéllsekonomiska 16nsamheten ha varit positiv,
for tre negativ och for fem saknades uppgifter.

Trafikanalys uppfoljning av arbetet med kostnadskontroll

Trafikanalys har regeringens uppdrag att granska och f6lja upp Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll (12022/01644). Varje ar, fr.o.m. 2024 t.o.m. 2028,
ska Trafikanalys redovisa en beskrivning av problembilden med kostnads-
okningar, en utvirdering av Trafikverkets arbete och en redogodrelse for
forbattringsomraden. I den forsta delredovisningen, Granskning och uppfolj-
ning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll (rapport 2024:5), konsta-
terar Trafikanalys att kostnadsokningar i infrastrukturplaneringen &r ett vil-
dokumenterat problem. Trafikanalys bedomer att problembilden péd ett
generellt plan ser likadan ut for sdvél drifts- och underhéllssidan som
investeringssidan, t.ex. att det sker kostnadsokningar i kontrakt och att de
beréknade kostnaderna for verksamheten over tid 6kar mer 4n den generella
prisdkningen i ekonomin. Trafikanalys bedomer bl.a. att Trafikverket har ett
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genomgaende behov av att utveckla formagan att gora kostnadsprognoser och
bedoma framtida risker for kostnadsforédndringar.

I den andra delredovisningen (rapport 2025:3) analyserar Trafikanalys
kostnadsutvecklingen i investeringsverksamheten genom att studera ett storre
urval av de namngivna objekten i den nationella planen. Trafikanalys
konstaterar att kostnaderna tenderar att 6ka oftare 4n inte och att de storsta
okningarna sker i projektens tidiga skeden. Trafikanalys ser ett fortsatt behov
av att utveckla kalkylférmagan och bedomer att forstéelsen for vilka orsaker
som &dr mest avgorande for kostnadsokningarna, i synnerhet de som
Trafikverket sjélvt kan paverka, behover oka. Trafikanalys konstaterar vidare
bl.a. att kalkylmetoderna for att uppskatta kostnaderna for underhall i
tillkommande anldaggning &r osdkra och bor kunna kvalitetssdkras. I rapporten
lamnar Trafikanalys atta forslag pa forbattringsomraden som handlar om
underlag for beslut om investeringar, beslutsunderlag om vidmakthéllande,
regeringens uppfoljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och
Trafikverksintern verksamhetsutveckling for forbattrad kostnadskontroll.

I den tredje och senaste rapporten fran april 2026 (rapport 2026:5) pekar
Trafikanalys pa behov av bl.a. en utvecklad styrning och ett okat kollegialt
larande. Flera forslag ldmnas till Trafikverket och regeringen for att stirka
kostnadskontrollen. Rapporten visar att interna krav dr en av de viktigaste
orsakerna till kostnadsokningar i investeringsprojekt. For manga styrsignaler,
med ibland motstridiga budskap, forsvarar ocksé kostnadskontrollen och gor
det enligt Trafikanalys svart for projektorganisationerna att géra dndamals-
enliga avvigningar. Myndigheten menar att det darfor finns behov av att
systematiskt se Over och rensa i den samlade styrningen och genomfora
konsekvensanalyser innan nya krav infors. Det dr ocksa viktigt att tydliggora
och skapa en samsyn i organisationen om hur interna krav ska tolkas och
tillimpas. En central slutsats i rapporten ar att Trafikverkets styrning i dag &r
omfattande och svaroverskadlig. Rapporten lyfter &ven behovet av att battre ta
tillvara erfarenheter i organisationen, och Trafikanalys ser ett behov av en
starkt styrning nér det géller hur livscykelkostnader ska beaktas. Otydliga mal
och svaga incitament for att beakta livscykelkostnader riskerar att leda till
beslut som dr kostnadseffektiva pa kort sikt, men dyrare dver anldggningens
livslangd.

I Utveckling av de ekonomiska behoven for att vidmakthélla vig- och
jarnvagsinfrastrukturen (pm 2025:11) analyserar Trafikanalys kostnader for
vidmakthallande som har redovisats av Trafikverket i inriktningsplaneringen
for 2026-2037. 1 inriktningsunderlaget redovisar Trafikverket 6kade behov
med totalt 70 miljarder kronor, varav 39 miljarder kronor for vigar och 31
miljarder kronor for jarnvagar. Tva huvudsakliga forklaringar till de 6kade
behoven dr prisdkningar pd marknaden och att tidigare medel inte har mot-
svarat behoven i transportinfrastrukturen. Trafikanalys konstaterar dock att
stora delar av kostnadsdkningarna inte enbart kan forklaras av prisdkningar.
Bland andra orsaker ndmns aldrande anldggningar, 6kat slitage fran mer trafik
samt ny teknik och nya krav.
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Vidare har Trafikanalys bl.a. granskat underlaget for de storre infrastruktur-
projekt som Trafikverket foreslar ska fi borja byggas de ndrmaste &ren
(rapport 2024:8). Trafikanalys publicerade i oktober 2024 sin granskning av
Trafikverkets underlag for dessa totalt 24 objekt. Syftet med granskningen var
att informera regeringen om risker och osékerheter i redovisningen som kan
vara vérda att undersoka mer specifikt. Trafikanalys konstaterade att flera av
de brister som Trafikanalys tidigare hade pdpekat kvarstod.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) redovisade i september
2024, pa uppdrag av Trafikanalys, en kartliggning av forutséttningarna for att
sammanstilla information av relevans for Trafikverkets kostnadskontroll (VTI
rapport 1219). Syftet var att ge en samlad bild och bedomning av Trafikverkets
forbattringsarbete for denna informationshantering och darigenom identifiera
forbattringar som ar eller snart 4r pa plats respektive begransningar som
kvarstar. Av kartlaggningen framgar att Trafikverket upprepade génger har fatt
kritik for brister i forutsittningarna for att f6lja upp verksamhetens kostnader
och produktivitet. VTI menar att dessa brister begrénsar dels riksdagens och
regeringens mdjlighet att fatta vélgrundade beslut om Trafikverket och den
nationella transportinfrastrukturen, dels myndighetens interna styrning och
verksamhetsutveckling. For att atgarda dessa brister har Trafikverket initierat
flera stora och kostsamma utvecklingsprojekt for nya systemstdd och
forbittrad informationshantering.

P& uppdrag av Trafikanalys har VTI i rapporten Institutionella trogheter
som paverkar Trafikverkets kostnadskontroll (VTI rapport 1236) studerat
strukturella hinder som paverkar Trafikverkets kostnadskontroll. Studien visar
att problemet med kostnadsdverskridanden och bristande kostnadskontroll &r
bade komplext och mangfasetterat. Studien visar att det finns ett antal
betydande trégheter av institutionell karaktdr, som har att gora med saval
explicita regler och instruktioner som virden och normer samt med kultur och
grundldggande synsétt inom organisationen. Dessutom indikerar studien att
det finns starka beroenderelationer mellan flera delar av den nationella
planeringen och dess ldnga process, vilket gor det svart att paverka kostnads-
kontrollen utan att ocksa ta hénsyn till och styra dven dessa delar.

Trafikanalys har i rapporten Transportsektorns samhéllsekonomiska
kostnader for 2025 (rapport 2026:3) jaimfort trafikens externa effekter, dvs.
klimatpéverkan, olyckor och slitage m.m., med de skatter och avgifter som tas
ut for att hantera dessa kostnader. Arets rapport visar bl.a. att internaliserings-
graden, dvs. hur vil ett trafikslag bar sina samhillsekonomiska kostnader,
varierar kraftigt mellan olika trafikslag.

Trafikanalys konstaterar i Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2026
(rapport 2026:4) att det finns kvarvarande icke internaliserade kostnader for
bade person- och godstransporter inom alla trafikslag. Det innebér enligt
Trafikanalys en risk for att samhéllet dverkonsumerar transporter jamfort med
vad som &r samhéllsekonomiskt mest effektivt.
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Riksrevisionens granskning av infrastrukturplaneringen

I rapporten Kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (RiR 2021:22)
lamnade Riksrevisionen en rekommendation till regeringen att pa nytt ta
stéllning till ett infrastrukturprojekt i nationell plan nir det uppstér betydande
kostnadsokningar. Vidare rekommenderade Riksrevisionen att fragan om
projektet ska avbrytas bor provas i en sddan omprovning. Regeringen har
dérefter skérpt tillimpningen av under vilka forutsittningar projekt kan
beviljas byggstart, vilket redan fétt effekt pa kostnadsutvecklingen.

I december 2023 redovisade Riksrevisionen sin granskning av den
nationella planeringen for transportinfrastrukturen i rapporten Nationell plan
for transportinfrastrukturen — lovar mer dn den kan hélla (RiR 2023:25). Riks-
revisionen lamnade bl.a. synpunkter pa vikten av att vélja atgidrder som ger
samhéillsekonomisk 16nsamhet framfor objekt med ldgre 16nsamhet. Som en
foljd av Riksrevisionens rapport Overlimnade regeringen 1 april 2024
skrivelsen Riksrevisionens rapport om nationell plan for transport-
infrastrukturen (skr. 2023/24:135), vilken behandlades av riksdagen i beténk-
ande 2023/24:TU18 Infrastrukturfragor. I skrivelsen konstaterade regeringen
att granskningen var ett viktigt bidrag i arbetet med att utveckla processen
kring framtagandet av en nationell plan. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
lagga regeringens skrivelse till handlingarna och avsld foljdmotionerna, och
riksdagen bifoll utskottets forslag.

Regeringens syn pd kostnadskontroll

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) ar regeringens
bedémning att en bittre kostnadskontroll behdver uppnas. Det &r enligt
regeringen av storsta vikt att tidiga kostnadskalkyler &r sa vdlunderbyggda som
mdjligt och att projekten vid genomforande priglas av god budgetdisciplin sé
att kostnadskalkylerna inte Overskrids. Regeringen konstaterar att
systematiska kostnadsokningar i infrastrukturplaneringen ér ett vdldokumen-
terat problem, och problembilden géller for savil drift och underhdll som
investeringar. Det ar viktigt att sa tidigt som mojligt ha en realistisk bild av ett
projekts kostnader, och om investeringar genomfors trots att de kostar mer &n
forutsett ger det flera typer av problem. Regeringen anser att Trafikverket i
forslaget till nationell plan tydligare an tidigare behover redovisa vilka
kriterier for prioritering, utformning och omprévning av objekt som verket har
anvént. Regeringen betonar vikten av att Trafikverket fortsitter att verka for
forstarkt kostnadskontroll och hog effektivitet i sin verksamhet sa att anslagna
resurser fullt ut kan omsittas i effektiv verksamhet. I propositionen betonar
regeringen att de medel som staten tilldelar transportinfrastrukturomradet
maste anvédndas effektivt och att Trafikverket behdver arbeta pé ett syste-
matiskt sitt med kostnadsreducerande atgirder och kostnadskontroll.

Vidare framhaller regeringen att den har tillsatt en produktivitets-
kommission med uppdrag att kartldgga hinder och mdjligheter for att aterigen
stirka produktiviteten i ekonomin, inklusive transportinfrastrukturen (dir.
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2023:58). Kommissionen bedomer i sitt delbetdnkande Goda mdjligheter till
okat vilstand (SOU 2024:29) att den samhéllsekonomiska effektiviteten och
kostnadskontrollen i planprocessen behdver starkas och ldmnar flera forslag
inom omrédet. I oktober 2025 redovisade produktivitetskommissionen sitt
slutbetdnkande Fler mojligheter till 6kat vélstand (SOU 2025:96).

I den senaste infrastrukturpropositionen betonar regeringen vidare att ett
viktigt verktyg for kostnadskontroll dr systemet med byggstartsbeslut. Nar
systemet med byggstartsrapportering infordes angav den dévarande reger-
ingen att syftet bl.a. var att skapa béattre mojligheter for att successivt omprova
enskilda atgérders prioritet baserat pd dndamal och kvalitet, i takt med att
kunskaper om atgirdernas faktiska forutsédttningar och konsekvenser utvecklas
och tiden for genomférande ndrmar sig (prop. 2011/12:118). Regeringen
betonar i den senaste infrastrukturpropositionen att detta instrument &dr ett
viktigt sétt att folja upp kostnadsutvecklingen i projekt som &r upptagna i den
nationella planen. Objekt med stora kostnadsékningar, samhéllsekonomisk
olonsamhet eller andra forutséttningar for genomforande som har forsdmrats
visentligt behdver analyseras sérskilt och kan komma att omprovas.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anforde i oktober
2025 1 sitt svar pa interpellation 2025/26:44 att 6kade medel till underhéll och
effektivare arbetssitt innebar att Trafikverket nu kan upprétthélla jarnvigens
funktion och aterta sa mycket eftersatt underhall som &r faktiskt genomforbart.
Regeringens uppfattning &r att en béttre kostnadskontroll behdver uppnés.
Som ett led i detta har regeringen konstaterat att objekt dar forutsittningar for
genomforandet har forsdmrats visentligt behdver analyseras sérskilt och kan
komma att omprovas av regeringen, vilket enligt ministern ar i linje med
planeringsprocessen. Detta kan exempelvis ha sin grund i stora kostnads-
Okningar, samhallsekonomisk olonsamhet eller andra forsdmringar av forut-
séttningar. Ministern framholl att det ar viktigt med stabila och langsiktiga
planeringsforutsittningar, och dérfor behdver planeringsprocessen fungera
som ténkt, med rétt forvantningar fran berorda aktorer.

Infrastruktur- och bostadsministern anforde i november 2025 i sitt svar pa
interpellation 2025/26:91 att ett omfattande arbete for att uppnéd en béttre
kostnadskontroll pagar. Trafikverket arbetar med kostnadskontroll bl.a.
genom Okad kvalitet i projekteringsunderlag, kontroll av tillkommande krav
och funktioner samt samverkan med entreprendrsmarknaden. Trafikverket ser
ockséd over hur och nér kostnadsbeddmningar tas fram under planerings-
processen for att sdkerstélla att ritt underlag finns framme vid olika besluts-
punkter. Regeringen foljer arbetet noga och avser att vid behov vidta atgarder
kring arbetet med kostnadskontroll. Regeringen arbetar enligt ministern aktivt
med byggstartsbeslut for att motverka stora kostnadsdkningar i projekt.
Dessutom har regeringen aviserat att det kommer att inrdttas en central
riskreserv for hantering av fordyringar som uppstar i utvecklingen av
transportinfrastrukturen. Ministern betonade att regeringen har vidtagit manga
atgérder for att starka Trafikverkets operativa formaga och bestéllarkompetens
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och for att se till att man anvander och arbetar ihop med den innovativa sektor
som kan utveckla underhéllet.

Upphandling och produktivitet i anldggningsbranschen

Nér Trafikverket bildades 2010 renodlades myndighetens roll, och verket
skulle inte ldngre genomfora byggande, drift eller underhall i egen regi utan
agera som bestéllare. Trafikverket upphandlar och bestiller produkter, tjénster
och entreprenader for ca 65—70 miljarder kronor per ar for att utveckla och
forvalta transportsystemet for vdg- och jarnvégstrafik. Trafikverket upp-
handlar all sin underhéllsverksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska goéras
enligt lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsorjningssektorerna, vilka bygger pa EU-direktiv om
upphandling. Trafikverket uppger pa sin webbplats att leverantérsmarknaden
star for mer dn 70 procent av Trafikverkets omséttning. Trafikverket betonar
att man vill vara leverantorens forstaval och att det dr avgdrande for verkets
egen forméga. For att na detta mal uppger Trafikverket att man genomfor en
rad dtgérder inom fyra prioriterade omraden — relationer, affdrsformer, besluts-
fattande och sénkt konfliktniva.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 framgar att kostnaden for under-
hallsatgirder av vdagar under aret uppgick till ca 14,4 miljarder kronor, vilket
kan jidmforas med ca 11,4 miljarder kronor 2024. Nir det géller underhalls-
atgdrder for jarnvag uppgick kostnaden till ca 9,4 miljarder kronor 2025 och
ca 9,1 miljarder kronor 2024. Den totala kostnaden for drift och underhéll
(inklusive reinvesteringsatgérder, trafikledning och drift) var 2025 ca 20,2
miljarder kronor for végar och 18,2 miljarder kronor for jarnvagar.

Trafikverket har tidigare uppgett att kostnaderna for drift och underhall av
det statliga végnitet till en tredjedel utgors av kostnader for underhall av be-
laggningar, en femtedel for vintervighallning och hélften for dvriga &tgérder
som renhéllning, skotsel av rastplatser och belysning. Varje upphandlat
kontrakt géller drift och underhéll av vdgar inom ett visst geografiskt omréade.
Det finns 108 driftsomrdden som vardera i genomsnitt omfattar 100 mil vag.
Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mdjlighet till forlingning i ett eller tva
ar. Det ar Trafikverket som ansvarar for kvaliteten, 4ven om det ar entre-
prendrer som utfor den dagliga driften och underhéllet av vdgnitet. En
oberoende besiktningsman gor en formell besiktning av beldggningsarbetena
nér alla kontraktsarbeten ar avslutade. Trafikverket koper alla beldggnings-
arbeten med garantiansvar, normalt med fem ars garantitid.

Niér det géller jarnvdgsunderhall delar Trafikverket in detta i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhallet utgor
grunden i Trafikverkets underhéllsplan och omfattar atgirder som syftar till
att upprétthalla jairnvdgsanlaggningens funktion. Det svenska jarnvagsnétet ar
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen borjade Trafikverket
(ddvarande Banverket) upphandla basunderhéll av jarnviag 2002, och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.
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I augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogora for vilka
atgdrder som myndigheten genomfor och avser att genomfora for att utveckla
och stirka sin bestéllarkompetens och formaga att planera och genomfora
jarnvagsunderhall for att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten
1 jarnvégstrafiken (LI12023/03037). I februari 2024 redovisade Trafikverket
rapporten Atgirder for att stirka jirnvigsunderhéllets genomforande — pa vig
mot Okad operativ formaga (2024:025) och i oktober 2024 redovisade
Trafikverket sin sista uppf6ljande rapport for regeringsuppdraget (RU
L12023/03037). Av slutrapporten Okad operativ forméga for ett nirmare
Sverige framgar att jirnvdgsunderhdllets omfattning och genomforande
forvintades dka med 18 procent under 2024. Aven andelen reinvesteringar
fortsatter att 6ka, vilket enligt Trafikverket gor att allt fler gamla spér, véxlar,
stdllverk och kontaktledningar kan bytas ut till nya slitstarka komponenter.
Vidare tar rapporten upp flera omraden dér Trafikverket ser en stor potential
till effektiviseringar pa bade kort och lang sikt genom exempelvis inkdp av
nya maskiner, inforandet av nya affarsformer och utveckling av teknik.

I den senaste infrastrukturpropositionen bedomer regeringen att arbetet
med att verka for 6kad produktivitet och innovation i anldggningsbranschen
bor intensifieras. Upphandlingar inom infrastrukturomradet behdver bli
effektivare och mer indamalsenliga. Atgirder bor vidtas for att mojliggora ett
effektivare vdg- och jarnvdgsunderhall. I propositionen konstateras att stora
delar av Trafikverkets verksamhet utfors av upphandlade leverantorer. Reger-
ingen betonar darfor vikten av att upphandlingsverksamheten bidrar till 6kad
produktivitet i anldggningsbranschen.

Produktivitetskommissionen konstaterar i sitt delbetinkande Goda
mdojligheter till 6kat vélstand (SOU 2024:29) att det finns flera problem som
har identifierats genom aren, som bristande upphandlingskompetens, alltfor
detaljerade upphandlingar som inte ger utrymme for innovation, att kraven inte
samordnas for upphandling av liknande produkter och tjénster, att avtal inte
foljs upp och att upphandlingarna inte frimjar konkurrens i tillracklig
utstrdckning. Regeringen konstaterar att den svenska anliggningssektorn,
inklusive infrastruktursektorn, i flera decennier har brottats med svag
produktivitetsutveckling. Trafikverket méste darfor enligt regeringen till-
sammans med andra aktdrer arbeta for att bryta utvecklingen dir kostnads-
index for infrastruktur 6kar snabbare &n inflationen.

En atgird som regeringen ser som angeldgen ar att Trafikverket fortsdtter
att stirka sin bestdllarkompetens pa underhéllssidan, likavdl som pa invester-
ingssidan. En stérkt bestillarkompetens ska bidra till att utveckla marknaden
och samverka ndrmare med underhéllsforetag, transportforetag och transport-
kopare for att minimera storningar av underhallsarbete.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
utg.omr. 22) att den avsag att ge Trafikverket i uppdrag att f6lja upp och
utvérdera upphandlingar och stirka sin upphandlingskompetens. I sitt svar pa
fraga 2024/25:63 betonade infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
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(KD) i oktober 2024 att upphandlingarna inom infrastrukturomradet behdver
bli effektivare och mer &ndamélsenliga.

Under hosten 2024 startade Trafikverket granskningar av flera stora projekt
efter kraftiga kostnadsdkningar. Under tiden for granskningen hévde Trafik-
verket ett kontrakt och polisanmaélde en leverantdr for missforhdllanden i ett
tunnelprojekt, avslutade revisonen for tva entreprenader och fortsatte gransk-
ningen av tva andra projekt. Trafikverket uppger att man dessvérre ser en del
allvarliga exempel pd hur kontrakt med 16pande rdkning utnyttjas for att slippa
ta ansvar enligt kontraktet. Det kan handla om O&verdebitering, icke-
konkurrensutsatta materialpriser, gynnande av interna koncernbolag i upp-
handlingar och ineffektiv produktionsplanering. Darfor menar Trafikverket att
det dr viktigt att utveckla styrningen, stdrka kontroll och uppf6ljning men
framfor allt att prova nya sétt att vilja ritt leverantdr i upphandlingsskedet.
Parallellt med granskningen har Trafikverket arbetat med att stirka det
kontinuerliga revisionsarbetet i projekten med interna och externa revisions-
resurser samt en Oversyn av upphandlingsstrategier och upphandlings-
modeller. Trafikverket rapporterade i juni 2025 att man darfor utmanar och
utvecklar en ny affdrsform inom anldggningsbranschen i Sverige och infér en
s.k. innovativ alliansmodell. Syftet ar att stirka leveransformaga, effektivitet
och kostnadskontroll for stora, samhillsutvecklande infrastrukturprojekt.
Alliansmodellen innebér att byggherren och leverantdrerna har en gemensam
organisation och delar pa ansvaret for planering, projektering, fardigstdllande
och kostnadsstyrning for infrastrukturprojekt.

I december 2024 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att med
utgdngspunkt i sin roll som infrastrukturférvaltare av den statliga jarnvégs-
anldggningen analysera vilka framtida kompetensbehov som behdver sdker-
stéllas for att dels upprétthalla en sdker och robust anldggning, dels for att
kunna moéta och omsitta de dkade atgirder avseende underhall och invester-
ingar i jdrnvégen som foljer av den kommande nationella planen for transport-
infrastrukturen avseende perioden 20262037 (LI12024/02410). I maj 2025
redovisade Trafikverket sitt svar i rapporten Forslag till atgirder for att stirka
kompetensforsdrjningen inom jarnvagsomradet (rapport 2025:055). Huvud-
forslaget r att Trafikverket ges en fordndrad, tydligare och mer proaktiv roll
i kompetensforsorjningen genom ett tilldgg i Trafikverkets instruktion.

I maj 2026 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att vidta atgarder for att
forbattra produktivitetsutveckling och upphandling (L12026/00872). Trafik-
verket ska se over vilka systemstdd och ovriga administrativa system som i
dag anvénds inom drifts- och underhallsverksamheten och vidta de atgérder
som behovs for att information om vég- och jarnvigsanlaggningens omfatt-
ning, dess olika delkomponenter och deras funktion samt férvéntad tillstands-
utveckling &ver tid ska kunna redovisas pa ett samlat och ordnat sitt. En
tidsplan for arbetet ska tas fram och redovisas. I uppdraget ingar att forbattra
hur information om statliga végar och jarnvdgar samlas in och redovisas i
drifts- och underhallsarbetet. Uppdraget omfattar ocksa att analysera hur
underhall i storre utstrackning kan upphandlas med dkat fokus pa kvalitet och
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med incitament for mer innovation, béttre resultat och kortare atgérdstider.
Uppdraget inkluderar att Trafikverket ska se Over vilken information
myndigheten har om vig- och jarnvdgsanldggningars omfattning och de
delkomponenter som de byggs upp av, samt hur tillstindet for anldggningarna
ar 1 dag och 1 vilken takt tillstindet forvéintas férdndras under kommande 4r.
Hur s&dan information presenteras och delges vid upphandlingar dr enligt
regeringen av stor vikt for de entreprendrer som Onskar delta och ldmna anbud
och pdaverkar deras fOrutsittningar att ldmna korrekta uppgifter och
kostnadskalkyler. Trafikverket ska dven se Over hur omfattningen och
storleken pa anbudsforfrdgningar paverkar hur manga entreprendrer som &r
villiga att delta i upphandlingsprocessen. Med mer variation i storlek pa
kontrakt kan enligt regeringens uppdrag stordriftsfordelar vigas mot Skad
konkurrens med fler potentiella entreprendrer. Regeringen 6nskar ocksa se ett
okat fokus pé kvalitet som konkurrensfaktor i upphandlingar, dér sa &r lampligt
och mojligt. Trafikverket ska dven sékerstilla att upphandlingar utvirderas i
syfte att utveckla upphandlingsverksamheten. God insyn i hur myndighetens
upphandlingar genomfors &r enligt regeringen viktigt bade for ekonomisk
effektivitet och for att forebygga risken for otillaten paverkan och ekonomisk
brottslighet. En forbattrad uppfoljning av hur ekonomiska medel anvands har
efterfragats av bl.a. Riksrevisionen. Uppdraget ska redovisas senast den
1 februari 2027. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har
i en kommentar framfort att arbetet med kostnadskontroll har stérkts och att
Trafikverket nu far i uppdrag att ytterligare stirka produktiviteten. Ministern
betonar att det dr viktigt att upphandlingar genomfors effektivt och bidrar till
en god konkurrens mellan entreprendrer och frimjar bl.a. innovations-
utveckling.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande 2022 om kostnadskontroll

Riksdagen tillkdnnagav 2022 for regeringen det som utskottet anfér om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (bet. 2021/22:TU16 punkt 23,
rskr. 2021/22:369). Regeringen har redovisat vilka atgérder som den har
vidtagit, och mot bakgrund av detta har regeringen anfort att riksdagens
tillkdnnagivande ar slutbehandlat. Utskottet hade i betédnkande 2024/25:TUS
inget att invinda mot redovisningen av tillkdnnagivandet.

Motionsyrkanden om kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet

Motionsyrkanden om kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet
behandlades senast i utskottets beténkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bif6ll
utskottets forslag. Utskottet betonade bl.a. att en bittre kostnadskontroll
behdver uppnés och understrok vikten av att komma till ratta med de 6kande
kostnaderna for infrastrukturprojekt. Utskottet vilkomnade det pagdende
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arbetet och konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vél
uppmérksammade, och det fanns darfor inte skil att vidta ndgon atgérd.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att det ar viktigt att uppné en god kostnads-
kontroll. Underhdll av och investeringar i transportinfrastrukturen behdver
goras pd ett kostnadseffektivt sitt dér s stor samhéllsnytta som mojligt skapas
inom en given ekonomisk ram. Utskottet kan konstatera att ménga stora
infrastrukturprojekt tenderar att bli savél kraftigt fordyrade som mycket for-
senade. Det dr mycket problematiskt med de omfattande kostnadsdkningar
som har skett i vissa infrastrukturprojekt, och detta ar ett problem som enligt
utskottet maste tas pa stort allvar. Utskottet vill darfor understryka vikten av
att komma till rdtta med de 6kande kostnaderna och vilkomnar ddrmed att
regeringen betonar vikten av att Trafikverket fortsdtter att verka for en for-
stiarkt kostnadskontroll och hog effektivitet i sin verksamhet. Utskottet
konstaterar att Trafikverket arbetar med dessa fragor och utgar fran att verket
aven fortsdttningsvis kommer att prioritera detta. Utskottet delar regeringens
bedomning att Trafikverket behover fortsétta arbeta med kostnadsreducerande
atgérder och kostnadskontroll pa ett systematiskt sétt for att planerade infra-
strukturatgirder ska kunna genomf6ras och dirigenom bidra till att de trans-
portpolitiska mélen nés. Utskottet vilkomnar att regeringen noga foljer Trafik-
verkets arbete och vill starkt understryka vikten av att statliga medel inom
infrastrukturomradet anvéinds effektivt. Utskottet vill dven lyfta fram att
Trafikanalys foljer denna fraga.

Med anledning av motionsforslagen vill utskottet ocksa understryka att det
ar viktigt med rittvisande kalkyler i samband med att olika infrastrukturprojekt
laggs in i den nationella planen. Utskottet vilkomnar dérfor att regeringen har
anfort att objekt med stora kostnadsokningar, samhéllsekonomisk olonsamhet
eller andra forutsattningar for genomforande som vésentligt har forsdmrats
behover analyseras sérskilt och att de kan omprdvas av regeringen. Utskottet
vill liksom regeringen understryka att samhéllsekonomisk 16nsamhet maste
vara végledande vid prioritering av atgdrder i transportinfrastrukturen.
Utskottet delar regeringens bedomning att systemet med byggstartsbeslut &r
ett viktigt verktyg for kostnadskontroll och vdlkomnar att regeringen nu har
infort en central riskreserv for att forbéttra den nationella planens forméga att
hantera oforutsedda kostnadsdkningar.

Nér det giller motionsfoérslagen om hur upphandlingar genomfors vill
utskottet peka pa att regeringen har framhallit vikten av att upphandlingar
inom infrastrukturomradet behdver bli effektivare och mer dndamalsenliga,
och utskottet delar denna beddomning. Utskottet delar dven regeringens
bedomning att det ar viktigt att upphandlingsverksamheten bidrar till 6kad
produktivitet i anldggningsbranschen. Utskottet uppmérksammar att reger-
ingen nyligen gav Trafikverket i uppdrag att forbéttra produktivitetsutveckling
och upphandling. Utskottet anser att det ar viktigt att upphandlingar genomfors
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effektivt och bidrar till en god konkurrens mellan entreprendrer och fraimjar
innovationsutveckling. I arbetet med att atgérda det eftersatta underhéllet ar
det viktigt att forkorta atgérdstiderna, vilket bl.a. ingér i uppdraget. Utskottet
delar regeringens beddmning att det &r viktigt att Trafikverket fortsdtter att
starka sitt arbete med att utveckla processer och informationshantering i sam-
band med upphandlingar. Utskottet konstaterar vidare att Trafikverket har
granskat flera stora projekt som har haft stora kostnadsdkningar och att verket
har vidtagit olika atgidrder med anledning av detta. Utskottet vill dven under-
stryka att en viktig faktor for ett effektivt underhall av végar och jarnvigar ar
att marknadens aktorer arbetar med utveckling, innovation och investeringar i
verksamheten. Trafikverket behover tillsammans med branschen utveckla
dndamalsenliga och effektiva underhallsavtal, samtidigt som Trafikverket
behover stérka sin bestidllarkompetens. Utskottet uppméarksammar i samman-
hanget att Trafikverket utvecklar en ny affarsform for att bl.a. 6ka effektivi-
teten och kostnadskontrollen.

Sammanfattningsvis vilkomnar utskottet det péagdende arbetet och
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna dr val uppmirksammade,
och det finns darfor inte skil att for ndrvarande vidta nagon atgidrd med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker diarmed motionerna
2025/26:33 (SD) yrkande 3, 2025/26:661 (S) yrkande 2, 2025/26:1940 (S),
2025/26:3631 (KD), 2025/26:3653 (S) yrkande 33, 2025/26:3728 (C) yrkan-
de 3 och 2025/26:4162 (S) yrkande 11.

Resursfordelningen mellan regionerna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslir motionsforslagen om resursfordelningen mellan
regionerna. Utskottet lyfter fram betydelsen av den regionala
planeringen och lénsplanerna. Utskottet vilkomnar att den eko-
nomiska ramen for ldnsplanerna 6kar med 20 procent jamfort med
forra planperioden, och utskottet utgar fran att fordelningen av
resurser mellan ldnen gors pa ett vilavvdgt sitt. Utskottet
konstaterar att de fridgor som tas upp i motionerna dr Vil
uppmirksammade och att det inte finns skél att vidta ndgon atgérd.
Jamfor reservation 31 (C) och 32 (MP).

Skrivelsen

Regeringen har i beslutet om den nationella planen faststéllt den ekonomiska
ramen for ldnsplanerna till ca 60 590 miljoner kronor, vilket dr en 6kning med
20 procent i reala termer jaimfort med planperioden 2022-2033. Fordelningen
utgér enligt regeringen fran samma parametrar som tidigare, dock har den
uppdaterats utifran mer aktuell statistik om befolknings- och sysselsdttnings-
tillvéxt, vilket har lett till vissa storre fordndringar. Alla regioner har enligt
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regeringen fatt minst 10 procent i 6kning jamfort med planperioden 2022—
2033. Jamfort med den forra planperioden har ldnsplaneramarna utdkats med
medel som i den tidigare planen var sérskilt avsatta for att mojliggdra sam-
finansiering av bade trafiksédkerhets- och cykeldtgérder pa det regionala vég-
nétet. Sddana atgirder ska nu enligt regeringen planeras helt inom ramen for
lansplanerna, varfor dven dessa medel ingdr i ldnsplaneramarna. Att de totala
lansplanemedlen samlas bidrar enligt regeringen till dkad effektivitet och
flexibilitet for ldnsplaneupprittarna.

Trafikverket ska enligt planbeslutet i sin drliga fordelning av anslagen for
lansplanerna efterstriva att alla planer har kommit lika langt i genomf6randet.
For att kunna sékra en effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland
vara nddviandigt att enskilda &r ge vissa l4n en storre tilldelning. Eftersom en
sddan princip innebér att andra l4n enskilda ar far en mindre tilldelning bor
principen enligt regeringen anvidndas med forsiktighet. Trafikverket bor i
sddana fall fora en dialog med berdrda lén. Lénsplanerna for regional trans-
portinfrastruktur ska enligt regeringen genomforas pa ett sddant sétt att en lika
stor andel av respektive ldnsplan har genomforts till 2029.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 6 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att nér
planer som denna tas fram bor det ocksé genomforas en gedigen konsekvens-
analys som bl.a. tar upp hur hénsyn tas till hela landets behov och som tydligt
belyser landsbygdsperspektivet. Motiondrerna menar att regeringen miss-
lyckas med att se till hela landets behov och konstaterar att 1ansplanernas andel
av de totala satsningarna pa infrastrukturen har minskat under den senaste
tiodrsperioden.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 41 anfor Linus Lakso m.fl. (MP)
att regeringen ytterligare bor oka ramarna till ldnsplanerna. Motionérerna
konstaterar att ldnsplanerna trots Okningen av medel dr kraftigt under-
finansierade och att det behovs en ytterligare 6kning for att stérka regionernas
forutséttningar att finansiera kollektivtrafik och cykel.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I partimotion 2025/26:3596 yrkande 57 anfor Elisabeth Thand Ringqvist m.fl.
(C) att regeringen bor vara drivande for att en storre del av EU:s infra-
struktursatsningar gar till att sdkerstdlla god mobilitet i glesbefolkade
omraden. Motiondrerna betonar att dven infrastrukturen i Sverige behdver
byggas ut som ett led i att stirka forutsittningarna for hallbart resande inom
EU och framhaller att alla har rétt till bra forbindelser.

I motion 2025/26:874 anfor Lars Isacsson m.fl. (S) att regeringen bor
Overviéga att anslagen till ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur dven
ska baseras pa vagnitets omfattning i respektive lin, inte enbart pa befolkning
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och trafikarbete. Motiondrerna konstaterar att dagens fordelning av medel till
lansplanerna i huvudsak bygger pa befolkning och trafikarbete och att
modellen leder till en skev fordelning, dar storstadslénen fér en betydligt storre
andel av resurserna i relation till sitt vignét &dn glesbefolkade lén.

I motion 2025/26:1082 yrkande 3 anfor Markus Kauppinen m.fl. (S) att det
behdvs en dversyn av forutsattningarna for att 6ka de ekonomiska anslagen till
de regionala transportplanerna. For att regionerna ska kunna planera och
genomfora nddvéndiga dtgdrder krivs det enligt motiondrerna 6kade medel i
de regionala planerna, och det dr ocksd ett sétt att stirka det regionala sjélv-
bestimmandet over infrastrukturen.

I motion 2025/26:1873 anfor Tomas Kronstéhl och Laila Naraghi (bada S)
att regeringen bor Gvervédga mer transparens och en mer réttvis fordelning av
infrastrukturmedel till regionerna. Motiondrerna menar att det i dag inte finns
nagon struktur eller logik i hur staten fordelar sina regionala infrastruktur-
medel till landets olika regioner och konstaterar att de regioner som far minst
satsningar ocksd har en tydlig tendens att alltid fa minst tilldelning per
invéanare.

I motion 2025/26:2677 menar Anna-Caren Sdtherberg och Lena Béckelin
(bada S) att man i infrastrukturplaneringen bor studera forutséttningarna for
en dversyn av fordelningsmodellen mellan lénstransportplanerna. Motionér-
erna anser att badde fordelningsmodellen och prioriteringen av medel for
investeringar och underhall via den nationella planen behdver ses dver och att
den faktiska trafikméngden, dér bl.a. ndringslivet tydligare behdver vigas in,
maste tillmétas storre vikt.

I motion 2025/26:2439 tar Saila Quicklund (M) upp fragan om &ndrade
berdkningsgrunder for infrastrukturmedel. Motionédren framhaller att berdk-
ningsgrunderna for investeringar i underhall av véigar bor ta mer hansyn till de
olika néringarna och inte bara till befolkningsstorleken.

I motion 2025/26:3287 yrkande 6 efterfrigar Camilla Brunsberg (M) en
oversyn av mojligheterna att oka ramarna till ldnstransportplanerna och
samverka for Okad transparens i hur medel fordelas mellan regionernas
lanstransportplaner. Motionéren betonar att regeringen béde bor se Over
mdjligheten att 6ka ramarna till l&nsplanerna och forbéttra transparensen i hur
medlen fordelas.

Bakgrund och pagiende arbete

Gdllande riitt

I lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns bestimmelser om
bl.a. l&nsplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt lagen ska en region
uppritta och faststdlla ldnsplaner for regional transportinfrastruktur. Lans-
styrelsen och dvriga statliga myndigheter ska inom sina verksamhetsomraden
ldmna regionen den hjdlp som den behdver for regionalt utvecklingsarbete och
regional transportinfrastrukturplanering. Enligt férordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur ska det inom varje ldn upprittas
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en ldnsplan till ledning for nér medel for investeringar och forbéttringsatgarder
ska fordelas.

Enligt forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. far statlig medfinansiering beviljas
for investeringar i bl.a. regionala kollektivtrafikanldggningar, atgdrder som
okar tillgidngligheten for funktionshindrade resendrer, byggande av flygplats-
anldggningar med annan huvudman &n staten eller atgérder for forbéttrad miljo
och trafiksdkerhet pd kommunala végar och gator. Medel betalas ut av Trafik-
verket. Trafikverket fordelar anslagna medel pd grundval av de planer som
uppriéttas och faststélls enligt férordningen om lénsplaner for regional trans-
portinfrastruktur och forordningen (2009:236) om en nationell plan for trans-
portinfrastruktur. Statlig medfinansiering fér beviljas med upp till 50 procent
av kostnaderna.

Trafikarbetet pd vdg i linen

Vigtrafikarbete dr ett matt pd méngden trafik pd vignétet och uttrycks i
miljoner fordonskilometer. Trafikverket redovisar trafikarbetet pa det statliga
végnitet fordelat pa ldnen. Trafikarbetet berdknas som &rsmedeldygnstrafik-
floden multiplicerat med vaglangden och antalet dygn per ar. I tabellen nedan
redovisas trafikarbetet fordelat pa lédnen.

Tabell 1 Trafikarbetet pa det statliga vigniitet 2024

Miljoner fordonskilometer

Lén Trafikarbete samtliga fordon  Trafikarbete tunga fordon (6ver

3,5 ton)
Stockholm 8352,5 586,9
Uppsala 2757,1 183,7
S6dermanland 2370,2 207,8
Ostergotland 32304 313,7
Jonkoping 31517 382,8
Kronoberg 17994 226,5
Kalmar 1 889.,8 140,4
Gotland 4577 20,6
Blekinge 928,8 61,7
Skane 7931,5 648,2
Halland 2972,8 289.,4
Vistra Gotaland 11 289,7 907,6
Vérmland 22530 195,5
Orebro 22477 2437
Vistmanland 19454 172,3
Dalarna 24212 172,8
Giévleborg 23574 224.5
Visternorrland 1885,1 181,3
Jamtland 1276,8 103,8
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Lin Trafikarbete samtliga fordon  Trafikarbete tunga fordon (6ver

3,5 ton)
Visterbotten 2 008,3 189,3
Norrbotten 1977,2 186,9
Totalt 65 503,6 56396

Kalla: Redovisning av trafikarbetet pa det statliga vignitet, Trafikverkets webbplats.

Ldnsplaner

Som redan har framgétt ska det inom varje ldn uppréttas en ldnsplan till ledning
for nér medel for investeringar och forbattringsdtgéirder ska fordelas. Lans-
planerna for regional transportinfrastruktur &r en del av den statliga transport-
infrastrukturplaneringen. Lénsplanerna innehaller investeringar och statlig
medfinansiering. I ldnsplanerna kan ldnsplaneupprittarna, dvs. regionerna i
respektive 1dan och Gotlands kommun, dven avsitta medel till investeringar i
nationella végar, enskilda vdgar och jarnvégar. Trafikverket ansvarar for att
genomfora de dtgérder som de regionala planupprittarna har faststdllt i sina
lansplaner. Storleken pa respektive ldns ram avgors i atgérdsplaneringen.
Léansplanerna redogor for fordelningen av statliga medel till infrastruktur-
satsningar pa regional niva. Medlen kan ocksd medfinansiera kollektivtrafik,
kommunala investeringar och i vissa fall investeringar i nationell infrastruktur.
De 21 lansplanerna omfattar investeringar i det regionala vignitet samt
medfinansiering till kommuner. Léansplaneuppréttarna beslutar om lédns-
planerna, och Trafikverket genomfor dem.

Léansplanerna giller i tolv ar men revideras vanligtvis vart fjarde ar.
Underlaget ska avse gidllande nationella planeringsforutséttningar och ange
inriktningsmal inom respektive trafikslag samt vilka sérskilda regionala
aspekter som bor beaktas. Trafikverket ska dessutom ldmna forslag till vilka
regionala infrastrukturobjekt pa det statliga védgnitet som bor genomforas,
lamna en redovisning av objektens berdknade kostnader och dven ge forslag
pa vilka infrastrukturobjekt som bor finansieras. Trafikverket redovisar det
samhdllsekonomiska underlaget till befintliga objekt och kandidater till
lansplanerna.

I juni 2022 faststidllde den davarande regeringen definitiva ekonomiska
ramar for de trafikslagsdvergripande ldnsplanerna for regional transportinfra-
struktur for 2022-2033. Den ekonomiska ramen faststélldes till ca 42 miljarder
kronor for ldnsplanerna. Efter regeringsbeslut faststéller ldnsplaneupprattarna
lansplanen utifrdn respektive inldmnat forslag. Lénsplaneupprittarna fast-
staller lansplanerna genom beslut i respektive regionfullméaktige.

Trafikverket planerar genomforandet av ldnsplanerna i fyradrsperioder,
med maélet att utfallet 6ver fyradrsperioden ska vara sa jaimnt fordelat som
mdjligt mellan ldnen. Trafikverket ska i sin arliga fordelning av anslagen for
lansplanerna efterstriva att alla planer &r lika langt genomforda. For att kunna
sékra en effektiv framdrift av stora investeringar kan det dock ibland vara néd-
véndigt att enskilda ar ge vissa l4n en storre tilldelning av ldnsanslagen. Efter-
som en sddan princip innebér att andra 14n enskilda &r far en mindre tilldelning
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bor principen anviandas med forsiktighet. Trafikverket bor i sadana fall féra en
dialog med berdrda ldn for att nd samsyn om fordelningen. Trafikverket ska
arligen gora en samlad redovisning av ldnsplanerna, av vilken det ska framga
hur stor andel av respektive ldnsplan som har genomforts och fordelningen
totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgérder, statsbidrag och med-
finansiering for olika &ndamal i ldnsplanerna.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att léns-
planerna domineras av dtgérder pd statliga vigar som inte ingdr i stamvégnitet
men de kan dven innehélla samfinansiering av atgérder i den nationella planen,
exempelvis pé jarnvig, liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafik-
anldggningar m.m. Fran ldnsplanerna kan statlig medfinansiering av
kommunala atgirder forekomma, t.ex. for trafiksdkerhets- och miljoatgérder
samt kommunala gang- och cykelvdgar. Regeringen betonar att satsningar pa
lansplaner dr angeldgna. Ett viktigt skél dr okad trafiksdkerhet, men det &r
ocksa viktigt att satsningarna sprids i hela landet, bade i stdder och pa lands-
bygden, och att det regionala statliga vagnéatet &r omfattande. Samtidigt har
den typ av atgdrder som ryms i ldnsplaner blivit dyrare under senare ar, vilket
enligt regeringen har gjort att handlingsutrymmet har krympt for regionerna.

I'mars 2025 gav regeringen regionerna och Gotlands kommun mgjlighet att
ta fram forslag till nya ladnsplaner for regional transportinfrastruktur. Lans-
planeupprittarna skulle redovisa sina planer senast den 20 januari 2026, och
forslagen skulle dé vara remitterade och sammanstéllda. Regeringen har dkat
de preliminéra planeringsramarna for lansplanerna med 20 procent jAmfort
med nu géllande ramar. Ett skél for detta dr 6kad trafiksékerhet, men ocksa att
satsningarna sprids i hela landet och att det regionala statliga vagnétet ar
omfattande. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en
kommentar framfort att 6kningen av planeringsramarna for lansplanerna med
20 procent dr mycket angeldgen. Ministern menar att det dr viktigt, inte minst
for att underlétta ménniskors vardag med resor till jobb och utbildning och for
att stirka forutsdttningarna for effektiva godstransporter. Forslagen fran
lansplaneuppréttarna har ldmnats till Regeringskansliet (L12025/01642).

Regeringen faststillde i beslutet om nationell plan den ekonomiska ramen
for lansplanerna till ca 60 590 miljoner kronor, och férdelningen framgar av
tabellen nedan. Respektive ldns genomsnittliga arliga niva for planperioden
ska dock enligt regeringen justeras i forhéllande till verkligt utfall av upp-
arbetade medel for planperioden 2022—-2033 vid utgéngen av 2025.

Tabell 2 Definitiva ramar for léinsplanerna 2026-2037 (med beloppen i 2025
ars prisniva)

Miljoner kronor

Liin Definitiv ram
Stockholm 14120
Uppsala 2534
Sédermanland 1 649
Ostergétland 2717
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Lin Definitiv ram
Jonkoping 2270
Kronoberg 1306
Kalmar 1375
Gotland 343
Blekinge 822
Skane 7475
Halland 1989
Vistra Gotaland 10 266
Viarmland 1639
Orebro 1756
Vistmanland 1525
Dalarna 1697
Giévleborg 1634
Visternorrland 1436
Jamtland 823
Visterbotten 1 641
Norrbotten 1574
Summa 60 590

Kalla: Regeringens skrivelse 2025/26:259.

I sitt svar pa skriftlig fraga 2024/25:937 forklarade infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson (KD) i april 2025 att férdelningen av ldnsplane-
medlen mellan regionerna grundar sig pa uppdaterad statistik kring ett antal
relevanta parametrar som t.ex. befolkning och trafikarbete i de olika
regionerna. Antalet kilometer allmidn védg inom respektive region dr enligt
ministern inte ett av dem.

Infrastrukturens betydelse for landsbygden

Regeringen betonar i propositionen Hela Sverige ska fungera — politik for
starkare landsbygder (prop. 2025/26:158) att bl.a. investeringar i transport-
infrastruktur har stor betydelse for landsbygdernas attraktionskraft och
funktionalitet. Investeringarna péverkar i vilken méan foretag och invénare
upplever att de har langsiktiga fOrutséttningar att verka och utvecklas.
Regeringen betonar att statens och regionernas insatser har stor betydelse for
landsbygdernas utvecklingsmdjligheter. Regeringen uppmérksammar bl.a.
néringslivets behov och konstaterar att utvecklingen av t.ex. besdksnéringen
ar beroende av en god infrastruktur liksom att det for att mojliggdra vissa storre
industriinvesteringar kravs tillgang till infrastruktur. I propositionen bedomer
regeringen att beslutet om en ny nationell plan for perioden 2026-2037
inklusive faststdllandet av slutliga ramar for ldnsplanerna for perioden 2026—
2037 kommer att bidra till att stdrka villkoren for att leva, bo och verka i hela
landet. Det kommer enligt regeringen att vara av stor betydelse for



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

landsbygdens boende, besdkare och niringsliv. Regeringen understryker att
utgéngspunkten i arbetet med planerna for transportinfrastruktur &r att hela
Sverige ska fungera. Viégnitet pa landsbygden ar ofta den enda mojligheten
till transporter sévél for dem som bor dir som for néringslivet, inte minst for
grona néringar och turism. For Sveriges landsbygd ér dirfor drift och underhall
och reinvesteringar samt atgirder for 6kad bérighet avseende végnitet av
sérskild vikt. P& 6ar och i skédrgardar utan fasta landforbindelser &r enligt reger-
ingen ocksd hamnar och transporter over vatten av sérskilt stor betydelse.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om resursfordelningen mellan regionerna behandlades
senast i utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets
forslag. Utskottet betonade bl.a. att transportsystemet ska medverka till att ge
alla en grundlidggande tillgdnglighet och bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Utskottet lyfte fram betydelsen av den regionala planeringen och de 21
lansplanerna och delade regeringens syn att satsningar pa lénsplanerna ar
angeldgna. Utskottet konstaterade att de fragor som tas upp i motionerna var
vél uppmiérksammade och att det inte fanns skél att vidta ndgon atgird.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis, liksom regeringen, betona att det dr viktigt att
stirka villkoren for att leva, bo och verka i hela landet. Utgédngspunkten for
arbetet med infrastrukturplaneringen 4r att den statliga transport-
infrastrukturen ska utvecklas och forvaltas i hela landet sd att de
transportpolitiska malen nés. Utskottet understryker att transportsystemet ska
medverka till att ge alla en grundlidggande tillgénglighet och bidra till
utvecklingskraft i alla delar av Sverige. Utskottet vill mot den bakgrunden
sarskilt lyfta fram betydelsen av den regionala planeringen och de 21 léns-
planerna och delar regeringens syn att satsningar pa lansplaner &r angeldgna.
Léansplanerna omfattar investeringar i det regionala végnitet och med-
finansiering till kommunerna. Utskottet vilkomnar att den ekonomiska ramen
for lansplanerna nu dkar med hela 20 procent i reala termer jamfort med plan-
perioden 2022-2033. Alla regioner har fatt minst 10 procent i 6kning jamfort
med den tidigare planperioden.

Nir det giller motionsforslagen om fordelningen mellan lanen kan utskottet
konstatera att fordelningen utgér fran samma parametrar som tidigare men att
den har uppdaterats utifrdn mer aktuell statistik om befolknings- och syssel-
sattningstillvéxt, vilket har lett till vissa fordndringar. Utskottet vill hir peka
pa att storleken pa respektive lins ram avgors i atgdrdsplaneringen och att de
definitiva ekonomiska ramarna for ldnsplanerna beslutas av regeringen inom
den totala ram som riksdagen har beslutat om. Utskottet utgar fran att for-
delningen av resurser mellan lénen gors pa ett vilavvagt sitt.
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Med anledning av motionsforslaget om infrastruktur och mobilitet i gles-
befolkade omraden vill utskottet sld fast att infrastrukturen har en stor
betydelse for landsbygdens attraktionskraft och utvecklingsmojligheter.
Utskottet vilkomnar att regeringens utgangspunkt i arbetet med den nationella
planen for transportinfrastruktur ar att hela Sverige ska fungera.

Nar det géller motionsforslaget om en konsekvensanalys vill utskottet bl.a.
peka pd att Trafikverket har redovisat en samlad effektbeddmning av det
senaste forslaget till nationell plan och de preliminéra lansplanerna. Dér redo-
gor verket bl.a. for hur nyttorna fordelar sig 6ver landet och pé olika grupper i
samhadllet. Vidare har Trafikanalys haft i uppdrag att kvalitetsgranska Trafik-
verkets underlag.

Utskottet konstaterar mot den bakgrunden att de fragor som tas upp i
motionerna dr vl uppmirksammade och att det inte finns skil att for nér-
varande vidta nagon &tgird med anledning av motionsforslagen. Déarmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:874 (S), 2025/26:1082 (S) yrkande 3,
2025/26:1873 (S), 2025/26:2439 (M), 2025/26:2677 (S), 2025/26:3287 (M)
yrkande 6, 2025/26:3596 (C) yrkande 57, 2025/26:4164 (C) yrkande 6 och
2025/26:4178 (MP) yrkande 41.
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Investerings- och underhallsétgarder 1 infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om investerings- och under-
hallsatgirder i infrastrukturen. Utskottet vdlkomnar att utgangs-
punkten for den nationella planen &r att underhallet av vdg- och
jarnviagsnatet starks samtidigt som det gors investeringar i ny infra-
struktur. Utskottet vdlkomnar de stora satsningarna och betonar
vikten av att satsa pa underhall och kostnadseffektiva atgérder for
att optimera infrastrukturen och oOka transporteffektiviteten.
Utskottet vilkomnar att det eftersatta vigunderhallet kan tas igen
under den kommande planperioden och att den nya nationella
planen ldgger grunden for att successivt komma i kapp med
jarnvagsunderhallet till 2050. Utskottet understryker att det é&r
viktigt att samhéllsekonomisk I6nsamhet 4r vigledande nér atgérder
prioriteras, och utskottet pekar bl.a. pd vikten av langsiktighet och
uthéllighet i arbetet, samtidigt som det dr viktigt att omprova projekt
med stora kostnadsdkningar eller samhéllsekonomisk olonsamhet.
Utskottet ser ocksa positivt pa att regeringen har gett klartecken till
flera viktiga &tgérder i infrastrukturen. Utskottet konstaterar att de
fragor som tas upp i motionerna &r vil uppméarksammade och att det
inte finns skal att vidta nagon atgérd.

Jamfor reservation 33 (S), 34 (V), 35 (C), 36 (MP) och 37 (S, V,
C, MP).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 bygger pa pro-
positionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera (prop. 2024/25:28) och att den innehéller historiskt stora
satsningar pd transportinfrastrukturen i Sverige. Regeringen konstaterar i
skrivelsen att behoven inom transportinfrastrukturen ar stora och att det &r
nddvindigt att gora genomtinkta prioriteringar mellan olika atgédrder och
forvalta statens resurser sa effektivt som mdjligt. Det innebar att det befintliga
transportsystemet ska vardas och att underhéll av det prioriteras, men ocksa
att investeringar i ny infrastruktur ska goras dir det behovs. Ett nationellt
perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhingande strak och en
tydlig systemsyn i beddmningen av &tgérder okar enligt regeringen sambhélls-
nyttan av transportinfrastrukturen. Dessutom menar regeringen att det behdvs
ett trafikslagsdvergripande perspektiv for ett vél fungerande, langsiktigt hall-
bart och tillforlitligt transportsystem. Det inkluderar alla trafikslag, savil vag-
och jarnviagstrafik som sjo- och luftfart. Genom att pa bista sétt utnyttja varje
trafikslags fordelar och ge dem forutsittningar att komplettera varandra
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uppnas enligt regeringen ett effektivt, tillgdngligt och driftssékert transport-
system.

Regeringen betonar att drift och underhall av végar och jarnvigar &r en
forutsdttning for att sékra den statliga transportinfrastrukturens funktion och
tillforlitlighet och ddrmed &r viktigt for sdvdl medborgare som ndringsliv i hela
landet. Regeringen konstaterar att underhéllet av végar och jarnvégar i flera
decennier har nedprioriterats, och underhéllsskulden har darmed tillétits véxa.
Underhéllet av det svenska vég- och jarnvigsnitet behover enligt regeringen
nu stérkas; att varda och underhélla existerande infrastruktur &r déarfor enligt
regeringen en tydlig prioritering i planen. Den beslutade dkningen av de
ekonomiska ramarna innebar att de medel som krdvs for att uppritthélla
transportinfrastrukturens funktion liksom ytterligare medel for att aterta efter-
satt underhall har tillforts. Regeringen uppger att under planperioden kan hela
det eftersatta underhéllet avseende vigsystemet atertas och for jarnvégen sé
mycket som Trafikverket bedomer att det &r mojligt att genomf6ra under den
hér perioden. Underhallsatgérderna ska planeras och genomforas sé att sé stor
samhéllsnytta som mdjligt uppnas samtidigt som framkomlighet och trafik-
sakerhet vdrnas.

Samtidigt som ett utdkat underhall r prioriterat krdvs det enligt regeringen
investeringar i ny och samhallsekonomiskt effektiv infrastruktur. Darfor har
dven den ekonomiska ramen for utveckling av transportinfrastrukturen
utokats. Forutséttningar for resor till arbete och utbildning samt néringslivets
transporter har prioriterats vid nyinvesteringar i vigar och jarnvégar, vilket
enligt regeringen gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetens-
forsorjning.

Vidare betonar regeringen att trimningsatgérder dven i fortsdttningen ar ett
viktigt verktyg for kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar for person- och
godstrafik i det svenska transportsystemet. Aven det forsimrade sikerhets-
politiska ldget &r en faktor som stiller nya krav pé transportinfrastrukturen.
Regeringen pekar ockséd bl.a. pa att takten i inforandet av det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (European Rail Traffic Management System,
ERTMS) okar, vilket sdkrar jirnvégens framtida funktion och bidrar till mer
kapacitet, sdkerhet och 6kad punktlighet. Transportinfrastrukturen behdver
fortsatta att utvecklas med hinsyn till trafiksékerhet i de olika trafikslagen och
sékerhet i anldggningarna.

Regeringen anger dessutom ett antal atgérder nér det giller elektrifiering av
jarnviagsstrackor som dnnu inte &r elektrifierade.

Inom ramen for trimningsatgérder for battre tillgédnglighet har regeringen i
planen dven avsatt medel for 6kad och sdker cykling. Cykelatgarder ingér
dessutom i namngivna objekt, i kvarvarande stadsmiljoavtal samt i lans-
planerna. Regeringen har ocksa utdkat ldnsplanernas ramar for att mojliggora
ytterligare regionala forbattringar och dértill inrymma ett mer effektivt och
samlat genomforande av cykel- och trafiksékerhetsatgérder som i tidigare plan
var avsatta i sérskilda potter.
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Regeringen anfor vidare att transportinfrastrukturen behover fortsitta att
utvecklas med hénsyn till trafiksékerhet i de olika trafikslagen och sdkerhet i
anldggningarna. Trafiksdkerhetsatgidrder ska inriktas mot atgédrder i infra-
strukturen och ska genomforas utan omotiverade inskrankningar av framkom-
lighet eller transporteffektivitet. Enligt regeringen &r trimningsdtgérder ett
effektivt sétt att Oka trafiksdkerheten pd béade védg- och jarnvégsnitet.
Regeringen ser positivt pa att Trafikverket arbetar systematiskt med sévél
denna typ av étgirder som att effektiva atgarder som bidrar till trafiksdker-
heten bor prioriteras. Pa det statliga stamvégnétet kan atgidrderna exempelvis
bestd av sékra sidoomraden, poliskontrollplatser, racken, mittréffling, under-
glidningsskydd for motorcyklister och atgérder i korsningar.

Den av regeringen faststillda planen innebér fordndringar i forhallande till
det forslag som Trafikverket har ldmnat, bl.a. géllande namngivna
investeringar, dar regeringen har gjort delvis andra beddmningar och priori-
teringar dn Trafikverket.

Motionerna
Féljdmotioner

Atertagande av eftersatt jarnvigsunderhall

I kommittémotion 2025/26:4162 uppmirksammar Aylin Nouri m.fl. (S)
behovet av hdjda ambitioner och Okade insatser for jarnvédgsunderhéllet
(yrkande 3). Motionédrerna pekar pa behovet av en dkning av jarnvéigsunder-
hallet for att aterta en storre del av underhallsskulden 4dn det som regeringen
har foreslagit. Dessutom lyfter de fram behovet av en tydlig plan for nér jérn-
végens eftersatta underhall ska vara atgérdat (yrkande 4).

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 3 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen behdver presentera en plan for nir underhallsskulden i jarnvags-
nétet ska vara hanterad.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 7 pekar Linus Lakso m.fl. (MP)
pa vikten av att sa fort som det ar rimligt mdjligt aterta allt eftersatt jarnvégs-
underhéll, dock senast till 2037. Motionérerna understryker att det svenska
jarnvagssystemet i dag priglas av bade kapacitetsbrist och eftersatt underhall,
och det faktum att enbart en mindre del av jarnvagsunderhéllet bedoms atertas
ar ett totalt misslyckande och oacceptabelt, varfor svensk jarnvég behdver bl.a.
en kraftfull aterstéllningsplan.

Ovriga atgirder nir det giller jirnvigar

I kommittémotion 2025/26:4162 pekar Aylin Nouri m.fl. (S) pa behovet av ny
jarnvégskapacitet (yrkande 2 i denna del). Motionérerna lyfter bl.a. fram att
jarnvégen i dag &r verbelastad, att kapacitetsbristen drabbar bade resenérer
och foretag och att smé storningar far stora konsekvenser. Motiondrerna anfor
vidare att det finns behov av att en storre del av jarnvagsunderhallet ska utforas
i Trafikverkets egen regi (yrkande 10). De betonar att underhéllet av jarnvagen
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behover bli mer kostnadseffektivt och pekar bl.a. pa att Trafikverket behdver
en egen stark kapacitet med banarbetare och maskiner i egen regi for att
sékerstilla kvalitet, kompetensforsorjning och kontinuitet i underhéllet.

I kommittémotion 2025/26:4164 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att regeringen
behover presentera en plan for de storre strak som behdver fardigstillas for att
oka kapaciteten pa svensk jarnvédg (yrkande 2). Motiondrerna menar att de
korta strdckor som regeringen har med i planen inte kommer att bli lika 16n-
samma som om man hade sett till att ta ett helhetsgrepp.

I kommittémotion 2025/26:4178 tar Linus Lakso m.fl. (MP) upp vikten av
att strategiska investeringar i jirnvégen tidigt kan beddmas och planeras
utifran att kunna bibehalla tillrdckligt med kapacitet och tillforlitlighet under
pagéende jarnviagsunderhall (yrkande 9). Det kan handla om t.ex. triangelspar,
uppstillningsspar eller motesspér, och for att detta ska vara mojligt behdver
enligt motiondrerna strategiska investeringar i jarnvdgen beddmas parallellt
med en langsiktig planering for ett stirkt jarnvdgsunderhall, och béada
perspektiven behover hanteras samlat i den nationella planen. Motiondrerna
tar dessutom upp vikten av att aterfora samtliga medel till det nya signal-
systemet ERTMS som fanns i Trafikverkets forslag till nationell plan
(yrkande 10). De konstaterar att regeringen har valt att ta bort 2,6 miljarder
kronor av de medel till ERTMS som Trafikverket hade i forslaget till den
nationella planen, men motionérerna vill lagga tillbaka dessa medel och anser
att det ligger som en utgangspunkt i planen att ERTMS ska finnas p& minst de
hogtrafikerade strickorna senast 2042. Vidare anser motionérerna att man bor
initiera ett bredare arbete for elektrifiering av fler oelektrifierade jarnvagar och
samtidigt mojliggora ekonomiska stéd for operatorer som i stéllet investerar i
batteri- eller vitgastig dér detta kan vara lampligt (yrkande 27). Motiondrerna
vill att fler jarnvégsstriackor ska elektrifieras men vilkomnar dven initiativ fran
tagoperatdrerna nér det géller batteri- eller vitgastdg. Motiondrerna menar att
operatdrer och staten behdver samverka om vilka &tgérder som kan bli aktuella
for respektive bana, och om é&tgédrder vidtas i tigen i stéllet for pd infra-
strukturen finns det anledning att se 6ver mojligheten till statligt stod for att
skapa ekonomiska incitament att hitta ritt I[osning pa rétt plats. Slutligen anser
motiondrerna att regeringen bor aterga till den ram for oférdelade utrednings-
medel for jarnvdg som fanns i Trafikverkets forslag till den nationella planen
(yrkande 28). De menar att man behdver fortsétta att utreda framtida jarnvégs-
satsningar, och utifran de behov som finns for svensk jarnvag ar det visionslost
av regeringen att ta bort 0,5 miljarder kronor i utredningsmedel for jarnvégen.

Atgirder nir det giller viigar

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 3 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att
avsatta medel for vdginvesteringar i storre utstrickning behdver riktas mot
atgérder for hogre trafiksdkerhet. Motiondrerna betonar att behovet av att
genomfora trafiksékerhetsatgérder fortsdtter att vara stort och pekar pa att det
behovs bl.a. 6kad métesseparering och att bade géngtrafikanters och cyklisters
framkomlighet i det nationella vignétet behdver virnas.
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Atgiirder nir det giller cykel

I kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 10 anfor Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur
till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller krav pa utbyggd cykel-
infrastruktur. Motiondrerna uppméarksammar att tidigare planer har innehéllit
bade en sérskild pott med pengar sarskilt reserverade for cykelinvesteringar
langs statliga vdgar och medel som via stadsmiljdavtalen har kunnat g till
cykelsatsningar men att inget av detta finns med i den nya nationella planen.

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 12 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
cykeln behover f4 en mer framtrddande roll i infrastrukturplaneringen. Motio-
nérerna konstaterar att svil enskilda som statliga och kommunala végar ér
flitigt anvénda av cyklister samt lyfter bl.a. fram behovet av fler lokala och
regionala cykelbanor men att dven staten behdver vara aktiv i byggandet av
cykelinfrastruktur.

I kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 40 menar Linus Lakso m.fl. (MP)
att regeringen bor tillfora medel i den nationella planen for 6kad och séker
cykling. Motiondrerna framhaller att mdojligheten att s6ka medfinansiering till
landets regioner och kommuner for lokalt hallbara trafiklosningar behover 6ka
och att det behovs statlig finansiering i den nationella planen for cykling for
okad framkomlighet, trafiksékerhet och forutséttningar for attraktiv cykling.

Atgirder nir det giller kommunikationer till Gotland

I kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 11 anfér Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan réknas
som infrastruktur och hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och
infrastrukturfinansiering. Motionédrerna konstaterar att farjetrafiken mellan
Gotland och fastlandet dr det viktigaste transportséttet for gods- och person-
transporter mellan Gotland och fastlandet, och eftersom firjan fungerar som
gotldnningarnas landsvig har Gotland en sédrskild situation som staten behéver
ta ett okat ansvar for.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

Allmént om investerings- och underhallsatgirder

I kommittémotion 2025/26:3653 tar Aylin Nouri m.fl. (S) upp behovet av
langsiktighet i infrastrukturpolitiken (yrkande 1). Motionérerna betonar bl.a.
att forebyggande underhall ar langsiktigt billigare och mer effektivt &dn det
akuta avhjdlpande underhéllet men konstaterar att i dagens marknadsstyrda
modell prioriteras inte langsiktighet och robusthet, utan kortsiktiga bespar-
ingar och vinstintressen, vilket leder till 6kade kostnader och sdmre kvalitet.
Vidare betonar motiondrerna att satsningar pa jarnvégs- och vigunderhéll kan
bidra till att stirka konjunkturen, 6ka sysselséttningen och bidra till att Sverige
héller samman (yrkande 29). Motiondrerna konstaterar att underhallet har varit
eftersatt och betonar att satsningar pa infrastruktur skapar béttre forutsétt-
ningar for de godstransporter som vart vélstdnd vilar pa samt att forebyggande
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underhall dr langsiktigt billigare och mer effektivt &n det akuta avhjdlpande
underhéll som krdvs ndr skador eller olyckor redan har intriffat. Vidare
uppmérksammar motiondrerna behovet av utokad utférarkompetens inom
Trafikverket (yrkande 102). Motiondrerna konstaterar att Trafikverket inte
langre utfor underhdll i egen regi, vilket har medfort att en stor del av den
statliga kompetensen har gétt forlorad, och Trafikverket behover éterfd och
forstdrka sin egen utférarkompetens.

I kommittémotion 2025/26:3282 yrkande 11 uppmérksammar Katarina
Luhr m.fl. (MP) behovet av att dtgérda den underhéllsskuld som finns i viktig
infrastruktur. Motiondrerna betonar att tillgéng till transportinfrastruktur, inte
minst jarnvag, ar av stor vikt for industrin och att underhallet av den statliga
infrastrukturen dr en kérnuppgift som behdver prioriteras da underhélls-
skulden vixer.

I motion 2025/26:661 yrkande 1 anfor Kristoffer Lindberg (S) att man bor
Overviga att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i hela
landet. Motionéren betonar att tillgangen till fungerande végar och jarnvégar
av god kvalitet dven utanfor storstadsregionerna méste vara en sjélvklarhet och
att det dr staten som har ansvaret for att sorja for en tillrédcklig finansiering av
underhéll och upprustning av jarnvégar och storre végar i hela Sverige.

I motion 2025/26:3302 betonar Lars Piiss (M) att man bor dverviga att
sdkra en l4ngsiktig och hallbar finansiering av underhallet av Sveriges infra-
struktur. Motionédren menar bl.a. att Trafikverkets underhéllsplan bor utvidgas
till ett 20-arigt perspektiv, att Trafikverket bor faststdlla en miniminiva for
acceptabel standard pa jarnvagsbanor som sedan utgér ’golvet” for underhélls-
arbetet, att medlen till de vdgar som har sdmst bérighet bor hdjas och att
underhéllsanslagen per kilometer vdg bor hdjas till en niva ddr underhalls-
skulden langsiktigt kan byggas bort.

Atertagande av eftersatt jirnviigsunderhall

I kommittémotion 2025/26:3653 tar Aylin Nouri m.fl. (S) upp det omedelbara
behovet av att rusta upp den svenska jarnvdgen (yrkande 16). Motiondrerna
framhéller att det krévs bade investeringar i ny rils och ett kraftigt forbéattrat
jarnvagsunderhall for att skapa en palitlig jarnvég i hela landet. Vidare anfor
motiondrerna att regeringen maste dterkomma till riksdagen med en plan for
ndr jarnvdgens eftersatta underhdll ska vara atgdrdat (yrkande 17).
Jarnvdagsunderhéllet har under lang tid wvarit eftersatt, vilket enligt
motiondrerna har lett till att ménga strickor i dag ar i ett daligt skick och att
detta har byggts upp under decennier och utgdr ett vixande problem for bade
resendrer och néringsliv.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 36 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor aterkomma med en handlingsplan for att aterstdlla underhalls-
skulden i jarnvégssystemet senast till 2030. Sveriges infrastruktur har ldnge
varit eftersatt och bortprioriterad, vilket har fatt 6desdigra konsekvenser med
bl.a. tdg som inte gar i tid och en underhallsskuld som kommer att besta under
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en lang framtid, och motionérerna betonar dérfor att de brister som finns i det
svenska jarnvagsnitet behdver atgérdas.

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 3 pekar Linus Lakso m.fl. (MP)
pa vikten av att aterta hela underhéllsskulden pa jarnviag till 2037. Motio-
nédrerna betonar att det dr ett misslyckande och oacceptabelt att enbart en
mindre del av jdrnvdgsunderhillet bedoms atertas. De konstaterar att jirnvégs-
underhallet ligger langt efter vad resenérer och godstransportdrer kan forvénta
sig av svensk jirnvdg och pekar bl.a. pd att det behdvs utvecklade arbets-
metoder och ett upplagg for atgirderna som medger att dterstilla den eftersatta
jarmvigen samtidigt som tiden for arbetena inte sdnker kapacitet och tillging-
lighet mer dn nédvéndigt.

Ovriga atgirder nir det giller jairnvigar

I partimotion 2025/26:2780 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor ge Trafikverket i uppdrag att fardigstilla redan paborjade jarnvégsstriackor
(yrkande 41). Motionérerna konstaterar att det trots att det rader kapacitetsbrist
pa jarnvdagen finns ett flertal jarnvégsstrickor som &r paborjade men inte
fardigstdllda och framhéller att det ar ett gigantiskt resurssloseri att kapaciteten
och dess potential — samhillsnyttan — inte kan tas i bruk och att de fulla
effekterna av redan gjorda investeringar inte kan tillgodogéras. Vidare anfor
motiondrerna att regeringen bor dterkomma med forslag som sékerstéller att
det regionala jarnvégsnitet utvecklas och att ett moratorium for nedldggning
av regionala banor ska inforas (yrkande 42). Motionérerna framhéller att det
regionala jarnvigsnétet behover rustas upp och underhéllas for att méjliggora
hallbara godstransporter och kollektivtrafik och att inga banor ska ldggas ned.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 67 tar Aylin Nouri m.fl. (S) upp
behovet av att beakta de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnitet stills infor
ndr Fehmarn Balt-forbindelsen stér fardig. De framhaller att ndr Fehmarn Balt-
forbindelsen star fardig kommer godstrafiken mellan Skandinavien och
kontinenten att 6ka markant, vilket innebér att kapacitetsutmaningarna i sodra
Sverige 0kar kraftigt.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 37 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
Trafikverket bor ansla medel till jarnvdgsunderhall avseende lokala banor.
Motiondrerna konstaterar att Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dar
hastigheten méste sdnkas for att banorna ar i s& daligt skick, trots att flera av
banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt utvecklingsperspektiv, varfor en del
av jarnvagsunderhéllet bor dronmaérkas till att rusta upp lokala banor pa lands-
bygden med viktig pendlings- och godstransportfunktion.

I kommittémotion 2025/26:3274 uppmirksammar Linus Lakso m.fl. (MP)
behovet av att vidta dtgirder utifrin bedomda effekter av Fehmarn Balt-
forbindelsens dppnande for transportinfrastrukturen i Sverige (yrkande 20).
De konstaterar att Fehmarn Balt-tunneln kommer att &ndra godsflodena in i
Sverige markant och att risken &r 6verhéngande att det blir stora miangder gods
pa vig om inte jarnvigssystemet dr anpassat till forandringarna. Motiondrerna
menar dven att man snarast maste paborja genomforandet av kompensatoriska
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atgédrder for godstrafik pé jarnvdg i sodra Sverige med avseende pa effekterna
av Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppnande (yrkande 21). I Danmark sker stora
arbeten med nya spar men i Sverige hénder inget, och en del i det som behdver
gbras ir att bygga ut landanslutningarna i Sverige till Oresundsbron. Vidare
vill motionédrerna att Trafikverket ska ta fram kostnadseffektiva forslag for att
upprétthdlla och utveckla ldgtrafikerade tdgstrickor (yrkande 36).

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 139 i denna del uppméarksammar
Katarina Luhr m.fl. (MP) behovet av att rusta upp och bygga ut jdrnvégen i
hela landet.

I motion 2025/26:1945 yrkande 1 uppmérksammar Mikael Dahlqvist och
Lars Mejern Larsson (bada S) behovet av att stirka statens kapacitet i
jarnvagsunderhallet. Motiondrerna framhaller att jirnvdgen &r ryggraden i ett
hallbart transportsystem, men trots Okade anslag kvarstir en betydande
underhallsskuld och Trafikverkets prognoser visar att endast omkring 10—15
procent av det eftersatta underhéllet kommer att kunna &tgérdas under
planperioden 2026—2037.

I motion 2025/26:424 uppmérksammar Stina Larsson (C) Sveriges for-
beredelser infor Fehmarn Bélt-tunneln. For att Sverige ska kunna dra nytta av
de mojligheter som tunneln innebér dr det enligt motionéren av stor vikt att
forberedelser sker tidigt, och regeringen bor darfor uppmuntra och underlétta
samverkan mellan regioner, kommuner och néringslivet i sodra Sverige for att
planera och genomfora de infrastrukturella och logistiska forbéttringar som
krévs for att anpassa sig till Fehmarn Bélt-tunneln samt fortsitta att utveckla
och stirka samarbetet med Danmark och Tyskland genom befintliga inter-
nationella och nordiska samarbetsorganisationer.

Atgirder nir det giller vigar

I partimotion 2025/26:3185 yrkande 30 anf6r Elisabeth Thand Ringqvist m.fl.
(C) att en lagsta acceptabel vigstandard bor antas som mdjliggor en nollvision
om sédnkta hastigheter pa landsvédgar. Motiondrerna konstaterar att vég-
standarden pé sina hall &r under all kritik och att 6ver tid méste ocksa trafik-
sékerheten pa de mindre védgarna tas pa allvar.

I kommittémotion 2025/26:3653 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) vikten av ett
vélutbyggt och vélunderhéllet vignit (yrkande 19). Sverige ér ett stort och
avlangt land dar manga delar &r glest befolkade, och motionérerna betonar att
viagnitet dr avgorande for att hela Sverige ska fungera, att vigarna maste vara
vilskétta och att brister maste dtgérdas. Motiondrerna uppméarksammar darfor
vikten av fortsatta satsningar pa vigunderhall, inte minst pa landsbygden och
i det finmaskiga vagnétet i glesbygden, och att arbetet med att 6ka barigheten
i det svenska végnitet maste fortsitta for att sékerstélla vignitets robusthet
och kapacitet (yrkande 43). Motiondrerna pekar bl.a. pé att bade tyngre och
langre fordon okar péd védgarna och att arbetet med att sdkra BK4-status pa fler
végar dr sdrskilt viktigt for ndringslivets behov av tunga transporter.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 13 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
begreppet “en ldgsta godtagbar vagstandard” bor inforas. Motiondrerna pekar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

pa att statens mest finmaskiga och lagtrafikerade vignét, viagklass 5-6, &r
viktigt for tillgédnglighet i hela landet men att det i stora delar har en bristféllig
standard och framkomlighet stora delar av aret.

I motion 2025/26:950 pekar Daniel Persson (SD) pé behovet av att utreda
alternativ for att stirka vigndtet sd att man kan forvénta sig en likvirdig
kvalitet pa det statliga vignétet i hela Sverige. Motionéren konstaterar att mer
an var tionde statlig vég dr i mycket daligt skick, att vignétet 4r simst i norra
Sverige och att man bor kunna forvénta sig att infrastrukturen héller en lik-
virdig kvalitet inom Sveriges grénser.

I motion 2025/26:2054 anser Anne-Li Sjolund (C) att regeringen bor
prioritera att rusta upp och sékra viagarna i hela landet. Motiondren betonar att
ett tryggt och tillgdngligt vagnét dr en grundlaggande forutséttning for att hela
landet ska fungera och uppmérksammar bl.a. att Trafikverket har sénkt
hastigheter pa vagar dir standarden har blivit for 1ag, men att moéta slitna végar
med ldgre hastigheter dr enligt motiondren ingen langsiktig 16sning.

Bakgrund och pigiende arbete
Den ekonomiska ramen for 2026-2037

Riksdagen har beslutat att den ekonomiska ramen for atgérder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 2026-2037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor i 2025 érs priser,
varav 354 miljarder kronor ska anvéindas till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive bérighet, tjalsdkring och reinvesteringar i végar och till statlig med-
finansiering till enskilda végar, 210 miljarder kronor ska anvéandas till vid-
makthallande av statliga jdrnvdgar inklusive reinvesteringar samt 607
miljarder kronor ska anvéndas till utveckling av transportsystemet (prop.
2024/25:28, bet. 2024/25:TUS, rskr. 2024/25:102). Den del av den eko-
nomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av transportsystemet far an-
véindas for investeringar i statliga jarnvédgar och végar, trimnings- och miljo-
atgdrder 1 befintlig infrastruktur, statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till atgérder i allménna farleder,
slussar och isbrytare, driftsstod till icke-statliga flygplatser, stod for att fraimja
héllbara stadsmiljoer for att fullfolja tidigare ingédngna avtal samt rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med 1an. Riksdagen har dven
beslutat att planeringsramen for investeringar i vissa vig- och jarnvigsprojekt,
for de delar déar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran tringselskatt
eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden
2010-2037.

Utdver de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel fran banavgifter, tringselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering. Intdkterna fran banavgifterna beréknas av Trafikverket upp-
g till 34,5 miljarder kronor under planperioden och anvinds for att finansiera
vidmakthallande av de statliga jarnvdgarna. Berdkningen utgar fran dagens
nivéer pa banavgifter. For utveckling av transportsystemet tillkommer medel
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genom tringselskatt som under planperioden berdknas uppgé till 31,5
miljarder kronor, infrastrukturavgifter som berdknas uppga till 1,7 miljarder
kronor samt medfinansiering fran kommuner och andra externa aktorer som
beréknas uppga till 23,5 miljarder kronor. Totalt berdknas ca 91 miljarder
kronor tillféras planen pé detta sitt under planperioden.

Med denna tillkommande finansiering berdknas det totala beloppet for
infrastruktursatsningar uppgd till ca 1262 miljarder kronor under plan-
perioden. Om de forvaltningskostnader som tidigare 14g i de ekonomiska
ramarna for den nationella planen men som nu har flyttats dver till forvalt-
ningsanslaget rdknas in uppgér det totala beloppet till ca 1321 miljarder
kronor.

Vidmakthdllande av vigar och jirnvigar

Syfte

Att vidmakthélla transportinfrastrukturen handlar enligt Trafikverket om att
uppratthélla en robust anldggning som bidrar till en positiv och hallbar sam-
héllsutveckling. Syftet dr att halla statliga végar och jarnvédgar framkomliga
och bevara dem sa att den avsedda funktionen kan upprétthéllas under hela
livstiden och dirmed bidra till att de transportpolitiska mélen nas. Atgérderna
prioriteras enligt Trafikverket utifran samhallsnytta, kostnadseffektivitet och
anldggningens tillstand. Trafikverket uppger att man i enlighet med den
nationella planen prioriterar underhéallet av de mest trafikerade védgarna.

Den ekonomiska ramen

Riksdagsbeslutet i december 2024 innebér att 354 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvindas till vidmakthallande av statliga végar
inklusive reinvesteringar, bérighet och tjélsékring av vdgar och till statlig
medfinansiering till enskilda vigar samt att 210 miljarder kronor ska anvéndas
till vidmakthallande av statliga jarnvédgar inklusive reinvesteringar. Reger-
ingen beddmer att det finns stora behov av underhall av och reinvesteringar i
véginfrastrukturen. Underhall ska prioriteras, det eftersatta underhéllet pa vig
atertas och en fortsatt utbyggnad till barighetsklass BK4 goras. P4 jarnvig ska
underhall prioriteras, och allt det eftersatta underhall pa jarnvig som ar mojligt
att aterta under perioden ska ocksa atertas.

Regeringen betonar att drift och underhéll av och reinvesteringar i statliga
vigar och jarnvégar utgdr en central del av att vidmakthalla infrastrukturen. I
den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) konstateras att
resurserna till underhall under lang tid har underfinansierats, att underhéllet
har slépat efter och att en underhéllsskuld har skapats och tillatits véxa. Stora
delar av jarnvégen dr byggd for 6ver 100 ar sedan och stora delar av det statliga
vignitet ar byggt fore 1970. Regeringen menar att infrastrukturen i manga
delar av landet riskerar att bli en flaskhals for jobb och tillvixt om inte
underhall och upprustning utfors i nédvéndig omfattning. En sliten infra-
struktur skapar enligt regeringen bristande tillforlitlighet, sédnkta hastigheter
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och aterkommande avbrott i trafik och framkomlighet. Att varda och
underhélla existerande infrastruktur dr darfor en tydlig prioritering for reger-
ingen. Att underhélla och anvénda befintliga vagar och jarnvégar inklusive alla
forutsittningsskapande system som krévs for att dessa ska kunna nyttjas &r
enligt regeringen generellt sett god resurshushallning. Enligt Trafikverket ar
det samhillsekonomiskt 16nsamt att bibehalla dagens funktionalitet och terta
eftersatt underhéll i vdg- och jarnvégsnitet. Med en anlidggning i gott skick
blir kostnaderna for att avhjilpa akuta fel lagre och en hogre andel av under-
héllsmedlen kan ddrmed ldggas pa forebyggande underhall.

Regeringen bedomer att en vél underhallen och robust transportinfra-
struktur pa ett battre sitt kan std emot pafrestningar och minska sarbarheten i
transportsystemet i olika krissituationer och fran yttre paverkan som t.ex.
klimatfordndringar och extremvéder. Det kan ocksa vara av betydelse for
Sveriges motstandskraft vid hojd beredskap, krigsfara och ytterst krig.

Regeringen konstaterar vidare att ramarna i den nationella planen for
perioden 20222033 inte har legat i nivd med behoven for att 1angsiktigt kunna
genomfora det underhdll som krdvs for att upprétthdlla anliggningens
funktionalitet. Det har medfort att Trafikverket har tvingats att prioritera
mellan vilka atgérder som ska genomforas i vig- och jairnvidgsanldggningarna.
Trafikverket har i hogre grad tvingats att prioritera underhéllet till &tgérder
som sikerstdller funktionen pa kort sikt och for att upprétthélla sikerhet och
framkomlighet. Regeringen betonar dock att det 1dngsiktiga mélet &r att skapa
ratt kombination av férebyggande och avhjdlpande underhall sett ur ett livs-
cykelkostnadsperspektiv. Regeringen menar att drift och underhéll av vig- och
jarnvégsnitet bor ges de medel som krivs, och ramarna for vidmakthéllande
ska dirmed &ka patagligt under den kommande planperioden. Atgirderna som
didrmed kan genomfGras ska enligt regeringen bidra till att sékerstilla trans-
portinfrastrukturens funktion och pa ett effektivt sitt aterta hela det eftersatta
underhéllet inom véginfrastrukturen samt allt det som Trafikverket bedomer
ar mojligt att aterta inom jarnvagsinfrastrukturen under planperioden. Det
finns enligt Trafikverket ett flertal anledningar till att det inte gér att genom-
fora mer jarnvégsunderhdll &n det som man har foreslagit i sitt inriktnings-
underlag. Langa ledtider, en entreprendrsmarknad som &r anpassad efter de
senaste arens laga underhéll och tillgéng till tider i spér i kombination med
brist pa kompetens och resurser pa Trafikverket ar enligt regeringen de huvud-
sakliga anledningarna. Atgirderna ska planeras och genomforas si att s stor
samhiéllsnytta som mojligt uppnés samtidigt som framkomlighet och trafik-
sakerhet virnas.

Underhallsskulden

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anforde i december
2025 i sitt svar pa interpellation 2025/26:170 att underhallet av infrastrukturen
under lang tid har tillforts for lite resurser. I flera decennier har underhallet av
bade vidgar och jarnvdgar enligt ministern nedprioriterats, och under-
héllsskulden har tillatits véxa. Det har medfort att det langsiktigt inte har
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funnits forutséttningar for Trafikverket att genomfora det underhéll som krévts
for att uppréitthélla anldggningens funktionalitet. Darfor prioriterar nu reger-
ingen upprustning och underhall av svensk infrastruktur. Jarnvégen star infor
en kraftig upprustning till foljd av regeringens satsningar pa jarnvigsunder-
héll. Under den kommande planperioden tillfors totalt 210 miljarder kronor till
jamvigsunderhéll, och utdver det tillkommer ytterligare ca 34 miljarder
kronor i banavgifter som gér till underhallsatgirder. Under 2025 genomfordes
1 700 storre underhéllsarbeten i den statliga jdrnvégen, och 2026 planeras dnnu
fler. Enligt ministern minskar det efterslipande underhdllet, och under
kommande planperiod fortsitter Trafikverket att aterta eftersatt underhdll pa
den niva som under radande forhédllanden beddms vara maximalt mgjlig.
Trafikverket bedomer vidare att det gar att ta igen allt eftersatt underhall till
2050. Infrastruktur- och bostadsministern anférde i mars 2026 i sitt svar pa
interpellation 2025/26:378 att det har byggts upp en underhallsskuld som
motsvarar 90 miljarder kronor nir det géller jarnvigsnétet och 35 miljarder
kronor nér det géller vignitet.

Trafikanalys konstaterar i Uppf6ljning av de transportpolitiska mélen 2026
(rapport 2026:4) att transportsystemets standard och tillforlitlighet fortsétter
att vara en central utmaning. Infrastrukturen uppvisar en sérbarhet som bl.a.
hinger samman med aterkommande driftstorningar och ett mer véderkénsligt
klimat. P4 vigsidan kan enligt Trafikanalys enstaka forbéttringar noteras under
det senaste aret, men dessa fordndrar inte bedomningen av att utvecklingen pa
langre sikt ar otillrdcklig. P& jarnvdgssidan pekar Trafikanalys bl.a. pa att
infrastrukturen i flera delar av landet saknar redundans: en stdrning pa en
enskild stracka riskerar att fa oproportionerligt stora effekter pa hela trafik-
systemet.

Trafikverkets arbete med drift och underhall

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 framgér att verksamhetsvolymen for
drift och underhall av viigar 6kade under 2025 jimfort med 2024. Ar 2025 fick
Trafikverket 500 miljoner kronor i extra medel till vigunderhall. Medlen
anvindes framst till beldggnings- och vigutrustningsarbeten. Under 2025
okade Trafikverket det forebyggande beldggningsunderhallet med ca 65 pro-
cent jamfort med 2024. Nar det géller jarnvagsunderhall uppger Trafikverket
i rsredovisningen for 2025 att verksamhetsvolymen for drift och underhall av
jarnvig okade jamfort med 2024, vilket innebér att man kunde utfora fler
underhallsétgirder. Underhallet handlade bl.a. om spar, sparvéxlar, broar,
tunnlar och kontaktledningar. Verket 6kade andelen forebyggande atgérder,
t.ex. reinvesteringar, komponentbyten och ett forstirkt underhall.

I underhéllsplanen redovisar Trafikverket hur tilldelade medel for
underhallsétgirder pa vdg och jarnvdg anvénds och vilka effekter det ger i
transportsystemet. Underhéllsplanen 16per over fyra ar men uppdateras
arligen. Trafikverkets senaste underhéllsplan &r for 2026-2029 (rapport
2026:049). Dir konstateras att det kommer att ske en stor upprustning av
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végnétet som innebér en 6kning av det forebyggande underhéllet samt ett ater-
tagande av det eftersatta underhallet som kommer att pdga i manga ar. Under
perioden 20262029 kommer ramnivaerna stegvis att 6ka for att komma upp
iden arliga niva som enligt Trafikverket krdvs for att kunna éterta det eftersatta
underhéllet fram till 2037. I dag ar gapet stort mellan underhéllsbehovet och
de tilldelade medlen. Stora delar av végnitet byggdes fore 1970 och ér
dimensionerat for détidens trafik och laster, och nu borjar allt fler vigar uppné
sin tekniska livsldngd. Dessutom har fler fordon och tyngre transporter okat
slitaget, och ménga végkroppar och vigtrummor dr i dag till stor del uttjanta.
Dessutom finns numera flera végar och tunnlar med tekniskt avancerade
system, vilket innebér att underhallsbehoven okar ytterligare. De enskilt
storsta vigunderhallsatgdrderna under 2026-2029 ar bro- och tunnelatgirder
samt reinvesteringar i motorvagsstriackor. Nar det géller jarnvdgar kommer
enligt Trafikverket de 6kade anslagen att ge utrymme for flera dtgérder inom
samtliga delar av anldggningen. Antalet reinvesteringar som kommer att kunna
genomforas pa jarnvig okar, vilket kommer att synas inte minst i form av ett
okat antal spdr- och kontaktledningsbyten. Storre sparbyten kommer att
genomforas. Under perioden mdjliggdrs en okning av stillverksbyten och
reservdelssakring for signalanldggningen. Kontaktledningar kommer enligt
Trafikverket att kunna rustas upp i en 6kad takt. Med de d6kade ekonomiska
ramarna mojliggors enligt Trafikverket fler reparationer och ommalningar av
broar. Satsningen pd drift och underhdll innebér enligt underhéllsplanen att
den negativa utvecklingen av jarnvagens tillstand, som pagatt under lang tid,
kan bromsas upp och stabiliseras. Pa vissa floden kommer det fortfarande att
finnas anldggningar som behdver bytas eller atgirdas, och hdr kommer det
dven i fortséttningen att finnas brister som kan antas ge upphov till stérningar.
Trafikverket bedomer dock att funktionaliteten i allt vdsentligt kommer att
kunna upprétthallas pa dessa strak. Med mojligheten till fler reinvesteringar
och forebyggande underhéll berdknas det avhjélpande underhallet minska
under planperioden. Trafikverket uppger att risker for hastighetsnedséttningar
arbetas bort efter hand. Under 2026 &r det 483 kilometer jarnvig som riskerar
nedsdttningar.

Birighetsklass 4

I'lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
ar den klassificering som anvinds for att gradera bérighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vég i det allménna végnitet far belastas med. For vagar
med Kklassificeringen BK4 giller max 74 tons bruttovikt. I februari 2015
beslutade regeringen om nddvéindiga &ndringar i trafikférordningen
(1998:1276) och viagmérkesforordningen (2007:90) for att kunna tillata langre
och tyngre fordon i trafiken. Andringarna tridde i kraft den 1 april 2018 och
de forsta statliga BK4-vigarna oppnades for trafik samma &r. Huvuddelen av
de tunga végtransporterna gar pa de storre vigarna, som dr dimensionerade for
att klara tunga laster. I det statliga vagnétet haller 96 procent av vdgarna de
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hogsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vigar gar mer dn 99 pro-
cent av trafikarbetet (fordonskilometer). P4 de mindre vdgarna féorekommer
det bdrighetsrestriktioner, vilket paverkar fraimst skogsbruket och jordbruket,
som genererar tunga transporter. Trafikverket fick i december 2019 i uppdrag
att uppritta en genomforandeplan for hur delar av det statliga végnatet kan
upplétas for BK4. Trafikverket ska enligt uppdraget dven redogéra for hur
myndigheten bidrar med generell information till kommuner och andra
véghallare i frigor om upplétande av végnit for BK4. Trafikverket har sedan
arligen lamnat en uppdaterad genomforandeplan.

Trafikverkets ambition &r att hela det statliga stamvégnitet ska vara
upplatet for BK4 till 2030. Regeringen anger i planbeslutet for 2026—2037 att
Trafikverkets genomforande av de atgirder som krivs for att uppfylla mélet
kommer att f61jas upp noga. Regeringen gav i maj 2025 Trafikverket i uppdrag
att redogora for behovet av barighetshdjande atgérder pa det icke-statliga
véignitet, vilket Trafikverket redovisade i januari 2026. Regeringen avser att
aterkomma med ett uppdrag till Trafikverket att tillsammans med kommunala
och enskilda véghallare utreda behovet av atgirder pa det icke-statliga vég-
nétet utifrdn samhillsekonomisk nytta och utreda forutsdttningarna for
finansiering fran enskilda och kommunala véghéllare.

Underhall av jirnvigen

I december 2025 signerade Trafikverket kontrakt om inkdp av nya underhalls-
tdg som ska mojliggora effektivare sparunderhall. Den totala kontrakts-
summan uppgar till ca 1 miljard kronor. Det forsta underhallstaget berdknas
levereras 2030. 1 dagsldget hyr Trafikverket in ett underhéllstdg, och det
inhyrda underhéllstaget anvidnds for att fortsdtta bygga upp kunskap och
kompetens och effektivisera underhéllsarbetet fram tills de egna underhalls-
tagen levereras. Med hjélp av underhallstagen kan Trafikverkets entreprenorer
dven i fortsdttningen anvianda underhéllstdgen for att utfora en 1dng rad under-
héllsarbeten och samtidigt lata andra tadg passera i full hastighet pa sparen
bredvid. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en
kommentar betonat att satsningarna pé att komma till rdtta med det eftersatta
jarnvagsunderhallet fortsétter. Trafikverket tar nu nya steg for ett effektivare
underhéll, forbéttrad sdkerhet och hogre kvalitet pa utforandet.

Baliser ér ett slags sdndare som ar placerade ldngs jarnvagssparen och ér en
del av jarnvigens signalanldggning. Om de r trasiga kan de orsaka stopp och
forseningar i trafiken, och darfor ar det viktigt att reparera dem i tid. I juni
2025 redovisade Trafikverket att en ny metod for att hitta fel pa baliser har
borjat testas pa en tredjedel av landets jarnvégar, vilket enligt Trafikverket har
lett till farre stopp i trafiken och mindre tagforseningar. Tekniken gar ut pé att
tag i reguljar trafik, med hjélp av ombordutrustning, skickar data tradlost till
Trafikverket vid varje balisfel. Pa sa sdtt kan felaktiga eller trasiga baliser
upptickas och atgdrdas snabbare. Trafikverket betonar att man genom den
digitala 6vervakningen far béttre kontroll pé anldggningen och kan férebygga
underhallet.
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Signalsystemet ERTMS

Takten i inforandet av det nya signalsystemet European Rail Traffic Manage-
ment System (ERTMS) och avvecklingen av det nuvarande systemet Auto-
matic Train Control (ATC) ska 6ka. Regeringens malsittning ar att ERTMS
ska inforas i hela det svenska jarnvagssystemet till 2042. Regeringen aviserade
1 infrastrukturpropositionen att man avsag att ge Trafikverket i uppdrag att ta
fram en strategi utifrdn den nya mélsattningen. I Trafikverkets forslag till
nationell plan betonas att ERTMS ér en direkt forutséttning for att nd effekt av
andra jarnvégssatsningar och en viktig del av jirnvigens modernisering. Det
bidrar ocks4 till att kapaciteten och tillgédngligheten pa jarnvdgen kan uppratt-
héllas. Trafikverket uppger att man 0kar takten i inforandet, s& att ERTMS ska
finnas pa hogtrafikerade strickor 2042. Stockholmsomradet undantas tills
vidare fran det tidsatta mélet pa grund av speciella forutsdttningar som
begransar den praktiska genomforbarheten. ERTMS infors forst pé de strackor
som redan dr paborjade, och dérefter sker en successiv utrullning via de
hogtrafikerade straken. Darmed sdkerstills enligt Trafikverket signalsystemets
funktion 16pande och langsiktigt for hela landet, och det gor det mgjligt att
rusta jiarnvdgen och ha en avvdgd balans mellan de atgirder som ska
genomforas och framkomlighet for trafik. Planforslaget innehéller ocksé
medel for att delfinansiera den ombordutrustning som krévs for att tdgen ska
kunna anvéinda ERTMS. I februari 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag
att utforma ett stdod till investeringar i ombordutrustning for ERTMS
(L12025/00347). 1 september 2025 redovisade Trafikverket uppdraget i
rapporten Stdd till investeringar i ombordutrustning for ERTMS (rapport
2025:135). Trafikverket foreslog bl.a. att 3 miljarder kronor avsitts till ett
investeringsstdd under planperioden 2026—2037.

Utveckling av transportsystemet

Den del av den nationella planen som omfattar investeringar kan delas in i
namngivna investeringsatgirder samt trimnings- och miljoatgdrder med
atgdrdsomradena tillgdnglighet, sdkerhet och miljo. Regeringen beslutar om
investeringsobjekt som &r dver en viss storlek i samband med att den faststdller
den nationella planen. Dessa s.k. namngivna objekt f6ljs upp regelbundet inom
ramen for det s.k. byggstartssystemet.

I den senaste infrastrukturpropositionen betonar regeringen att for att trans-
portsystemet ska bli robust och effektivt dr det inte tillrackligt att enbart under-
hélla den befintliga infrastrukturen. Transportinfrastrukturen behover enligt
regeringen utvecklas och bli mer effektiv och pélitlig for att bidra till att
néringslivets konkurrenskraft stirks. Utover atgdrder i det befintliga trans-
portnétet behdvs det dven satsningar pa ny infrastruktur. Regeringen betonar
att alla trafikslag &r viktiga och behdver fungera bade var for sig och till-
sammans. Genom att forbéttra tillgdngligheten och palitligheten i transport-
systemet forbdttras pendlingsmojligheterna och effektiviseras godsflodet.
Transportinfrastrukturen behdver enligt regeringen ocksd utvecklas for att
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bidra till klimatomstillningen, bade genom att stotta transportsektorns egen
omstéllning och genom att bidra till att tillvéxtpotentialen kan tas till vara vid
den omstéllning som sker inom industrin i olika delar av landet.

Regeringen bedomer i den senaste infrastrukturpropositionen att det finns
behov av att gdra nya investeringar i transportinfrastrukturen under den
kommande planperioden. Fordndringar i samhéllet, en vixande befolkning,
utveckling av néringslivet samt behovet av att 6ka industrins konkurrenskraft
ar nagra skil till att det inte ricker med att enbart ta hand om den befintliga
infrastrukturen, utan det finns dven behov av att investera i storre nya projekt.
Regeringen bedomer att det finns ett stort behov av forstarkningar av végnitet
och jarnvégsinfrastrukturen, inte minst strategiska investeringar for att mojlig-
gora ldngre sammanhingande och effektiva transportstrak och for att paskynda
den industriella grona omstéillningen som pagar pa olika hall i Sverige. Inrikt-
ningen for nya investeringar bor enligt regeringen vara att investeringar som
stirker forutséttningarna for resor till arbete och utbildning samt néringslivets
transporter ska prioriteras eftersom de gynnar foretagens konkurrenskraft och
kompetensforsorjning.

I den nya nationella planen 6kar medlen for trimnings- och miljoatgarder i
forhéllande till forra planperioden med 13 miljarder kronor till 62,5 miljarder
kronor under planperioden. Trimnings- och miljoatgdrder omfattar trimnings-
atgdrder for béttre tillgdnglighet, béttre trafiksdkerhet och miljoatgérder.
Skilen till 6kningen dr enligt regeringen att sddana atgarder ofta har hog sam-
héllsekonomisk 16nsamhet och kan for en relativt liten kostnad och pa relativt
kort sikt skapa stora nyttor i form av 6kad tillgédnglighet och trafiksékerhet
samt minskad miljopaverkan. Trimnings- och miljoatgirder ska enligt reger-
ingens planbeslut avse atgidrder med en totalkostnad pa hogst 150 miljoner
kronor, en hojning jamfort med tidigare grins pa 100 miljoner kronor.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 framgar att den totala verksam-
hetsvolymen minskade 2025 jamfort med 2024. Volymen for jérnvags-
investeringar var nigot hogre 2025 &dn 2024, medan viginvesteringarna och
sjofartsinvesteringarna var lagre. Trafikverket uppger att man foljer prioritets-
ordningen i den nationella planen. Volymen bestdms enligt Trafikverket i hog
grad av vilka anslag och laneramar som avsitts i regleringsbrevet och av
omfattningen av medfinansiering. Den faktiska volymen paverkas dven av
investeringarnas produktionstakt eller om de forskjuts i tid, exempelvis pé
grund av overklagade planer. Kostnadsfordndringar i investeringarna paverkar
ocksé volymen. De namngivna investeringarna for jarnvdg understeg under
2025 en tolftedel av det finansiella utrymmet i den tolvériga planen, medan de
namngivna vig- och sjofartsinvesteringarna ligger i nivd med planen. Trim-
nings- och miljéatgérderna under samma period dversteg enligt Trafikverket
en tolftedel av det finansiella utrymmet i den tolvériga planen.

Som framgar av bakgrunden till detta betdnkande ar 84 procent av Trafik-
verkets spar elektrifierade.
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Ndrmare om Fehmarn Bdlt-férbindelsen

Fehmarn Balt-forbindelsen omfattar en ca 18 kilometer lang sdnktunnel for
bade bil- och tagtrafik mellan danska Redby och tyska Puttgarden. Bygget av
denna tunnel under Fehmarn Bélt pdgar och kommer att innehélla bade vig
och jarnvég. Bygget av tunneln borjade 2020 pa den danska sidan och 2021 pé
den tyska. Enligt uppgift berdknas tunneln vara klar i borjan pa 2030-talet. Den
svenska regeringen gav i december 2022 Trafikverket i uppdrag att belysa nya
alternativa atgérder i jirnvagssystemet i Skane. I uppdraget anfor regeringen
att effekterna av Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland
ska beaktas. Uppdraget redovisades i juni 2023 (rapport 2023:108). Trafik-
verket konstaterade att kapaciteten pa jairnvagen i Skéne &r hart utnyttjad och
att efterfragan beddms stiga ytterligare, inte minst ndr Fehmarn Balt-
forbindelsen Oppnar. Trafikverket presenterade forslag pa bl.a. framkom-
lighetsatgérder for godstrafiken med sikte pd Fehmarn Bélt-forbindelsens
Oppnande. Trafikverket konstaterade att storre steg 4-atgérder som tillfor ny
kapacitet i systemet inte hinner planeras och byggas sa att de dr klara nér
Fehmarn Biélt-forbindelsen 6ppnar. For att underlétta situationen for gods-
trafiken har dérfor atgirder for att 6ka framkomligheten for godstrafiken tagits
fram.

Ndrmare om arbetet med infrastrukturen for cykling

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga végnétet, och dir ingar
infrastrukturen for cykling. Trafikverket tar fram planeringsunderlag och
standarder for att skapa forutsittningar for en jamn och hog kvalitet pé cykel-
infrastrukturen, dven pa det vignit dar Trafikverket inte &r véghallare.
Atgirder i den statliga cykelinfrastrukturen léings det nationella stamvigniitet
finansieras genom den nationella planen for transportinfrastruktur, och
atgérder i cykelinfrastrukturen lidngs det statliga regionala vignétet som inte
ar en del av det nationella stamvégnitet finansieras genom ldnsplanerna for
respektive ldn. Lénsplanerna kan dven medfinansiera kommunal cykelinfra-
struktur. Trafikverket tar fram underlag for regionernas planering och svarar
for byggande, drift och underhall av statliga regionala végar.

Regionerna har rollen som regionala planuppréttare och ansvarar for
planeringen av cykelvigar ldngs det statliga vdgndtet som inte ar statliga
nationella vigar. Cykelvégar langs det statliga regionala vdgnitet byggs av
Trafikverket och bekostas av medel som finns i ldnsplanerna for respektive
1an. I ménga fall krdvs det en medfinansiering av kommunen med 50 procent.
Léansplanerna kan dven medfinansiera kommunal cykelinfrastruktur. Mer-
parten av landets cykelvégar finns i tdtorter och forvaltas av kommunerna.
Kommunerna &r véighallare for ca 80 procent av cykelvignétet i Sverige, och
de ansvarar for atgirder langs kommunala végar och gator.

Trafikverket menar i sitt forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen for perioden 2026-2037 att det &r en plan som leder till mer
framkomliga och tillforlitliga viigar och jirnvigar. Atgirderna har enligt
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Trafikverket valts utifran samhallsnytta och genomforbarhet, och de ska bidra
till att mota néringslivets behov och till att stirka arbetspendlingen for
medborgare. I forslaget betonar Trafikverket att trimnings- och miljoatgérder
bidrar till framkomliga och trafiksdkra vigar. Bland annat forbéttrar de forut-
sattningarna att vélja cykeln som fardmedel och okar trafiksdkerheten for
cyklister. Exempel pa &tgdrder &r nya cykelvdgar, trafiksdkra gang- och
cykelpassager, cykelparkeringar vid bytespunkter samt cykelturistleder.
Specifika trimnings- och miljoatgirder och deras omfattning redovisas inte i
den nationella planen. De konkreta atgdrderna planeras, prioriteras och
beslutas i Trafikverkets budgetarbete. Trafikverket foreslar hojningar av
posterna for dessa atgidrder, men den enda post som foreslds minska ar
trimningsatgarder for 6kad och siker cykling. Det beror enligt Trafikverket pa
att samfinansieringssatsningen pa cykelatgérder pa det regionala véignitet inte
bedoms ha gett forvintad effekt. Regeringen anger dérfor i direktivet att
sddana atgérder i stéllet ska planeras helt inom ramen for ldnsplanerna. Av
bl.a. detta skél utokar regeringen ldnsplanernas ekonomiska utrymme. Vidare
foreslas ett antal namngivna investeringar dér cykelvagar ingér. Trafikverket
menar att planforslaget forbéttrar forutsdttningarna for att ga och cykla, om édn
i blygsam utstrackning. Det finns enligt Trafikverket forvisso atgirder i plan-
forslaget som forsdmrar forutsittningarna for ging och cykling, men de
positiva effekterna beddms vara storre. Dessutom innebér 6kade medel till
vidmakthallande av vigar mdjlighet till en gradvis forbéttring av underhallet
av gang- och cykelvigar, vilket enligt Trafikverket mojliggor ett 6kat aktivt
resande.

Ndrmare om kommunikationer till Gotland

Staten ansvarar for trafikforsorjningen mellan Gotland och fastlandet. Trafik-
verket dr den myndighet som har i uppdrag att utifran trafikavtal upphandla
farjetrafiken till och fran Gotland for att sédkerstélla tillgdngen till vl
fungerande kommunikationer. Det nuvarande trafikeringsavtalet géller for
perioden 2017-2027, och efter att ha slutfort en upphandling beslutade Trafik-
verket i juni 2024 om ett avtal att bedriva farjetrafik till och frén Gotland
2027-2035 med ytterligare tva optionsar.

Regeringen gav i februari 2026 Trafikverket i uppdrag att utreda olika
alternativ for upphandlingen av férjetrafiken till och fran Gotland fran 2035
(L12026/00277). Enligt uppdraget ska Trafikverket mot bakgrund av det
fordndrade omvérldsldget och med beaktande av nddvéndiga beredskaps-
perspektiv aktualisera och fordjupa analyserna av alternativet med en
sammanhéllen upphandling av fartyg och drift samt alternativet med statligt
dgda fartyg och upphandlad drift. Regeringen anger vidare att néringslivet
maste ges mojligheter till val fungerande godstransporter, att samhéllsviktiga
funktioner behdver garanteras regelbundna och anpassade sétt att transportera
bl.a. farligt gods samt att Gotland har en stor turistnéring som ar beroende av
goda kommunikationer. Regeringen konstaterar samtidigt att firja och flyg
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kompletterar varandra, eftersom de mdter olika behov. Trafikverket ska
redovisa uppdraget till Regeringskansliet senast den 31 december 2026.
Region Gotland har i ett remissyttrande fran december 2025 med anledning
av forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 framfort
att farjetrafiken till och fran Gotland mdste ses som en del i den nationella
infrastrukturen och i den nationella planen hanteras i linje med dvriga insatser
for att stirka Sveriges infrastruktur. Regionen pekar pé att Gotland inte har
ndgra nationella stamvégar och ingen jarnvig som omfattas av nyinvesteringar
i den nationella planen, men att Gotland didremot har fdrjetrafik som i
praktiken har funktionen av en broforbindelse och att det 4r Gotlands vég till
ovriga Sverige. Regionen hénvisar i sammanhanget till en rapport fran 2012
déar Trafikanalys pekade pa att Gotlandstrafiken bor behandlas i linje med
Ovriga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur, i den meningen att
Gotlandstrafiken fungerar som en ersattning for en broforbindelse.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om investerings- och underhéllsatgarder i infrastrukturen
behandlades senast i utskottets betédnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena, och riksdagen bifoll
utskottets forslag. Utskottet vilkomnade regeringens forslag till ekonomiska
ramar och uttalade att det innebar en mycket kraftigt 6kad och angeldgen
satsning pa en palitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska fungera.
Utskottet vidlkomnade att regeringen presenterade en infrastrukturproposition
med historiskt stora satsningar och konstaterade att med dessa satsningar kan
allt eftersatt vdgunderhall tas igen under planperioden och att medlen ricker
till att aterta s& mycket jarnvigsunderhall som det har bedomts vara mojligt att
hinna med under perioden. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i
motionerna var vdl uppmérksammade och att det inte fanns skél att vidta ndgon
atgérd med anledning av motionsforslagen.

Motionsyrkanden om infrastrukturen for cykling behandlades senast i
utskottets betdnkande 2025/26:TU13 Cykelfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet konstaterade att insatser for en Okad och sdker cykling &r vél
beaktade i infrastrukturplaneringen pé bade nationell och regional niva, och
utskottet vilkomnade de satsningar som gors pé cykelinfrastrukturen pé olika
héll i landet. Utskottet uppméarksammade att trimnings- och miljoatgérder
bidrar till att forbattra forutsdttningarna for att cykla och delade regeringens
beddmning att en cykelanpassad infrastruktur i hog grad &r en kommunal och
regional friga.

Motionsyrkanden om jarnvigens signalsystem, ERTMS, behandlades
senast 1 utskottets betdnkande 2025/26:TU15 Jarnvags- och kollektivtrafik-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen
bifoll utskottets forslag.
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Ett motionsyrkande om hur Gotlandstrafiken kan riknas som infrastruktur
och hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och infrastruktur-
finansiering behandlades i utskottets betdnkande 2025/26:TU10 Sjofarts-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandet, och riksdagen
bifoll utskottets beslut. Utskottet framhdll samtidigt betydelsen av en vil
fungerande farjetrafik till och frdn Gotland som tillgodoser invdnarnas och
néringslivets transportbehov och som frémjar regional utveckling.

Utskottets stiillningstagande

Investerings- och underhallsdtgdrder

Utskottet vill inledningsvis sla fast att utgdngspunkten for arbetet med
investerings- och underhallsatgérder i transportinfrastrukturen &r att hela
landet ska fungera. Utskottet betonar att en vélfungerande transportinfra-
struktur starker sdvdl Sveriges samlade konkurrenskraft som den regionala
utvecklingen. Utskottet vill liksom regeringen betona vikten av att satsa pé
underhéll av végar och jarnvigar samt kostnadseffektiva atgirder for att
optimera infrastrukturen och dka transporteffektiviteten. Utskottet vill dven
peka pa vikten av langsiktighet och uthallighet i arbetet med infrastruktur. Det
r viktigt att upprétta en langsiktig plan for infrastrukturatgirder, bl.a. for att
stora investeringar i transportinfrastruktur tar tid att planera och genomfora
samt for att det dr vérdefullt att ge framforhallning till badde enskilda och
néringslivet. Samtidigt dr det viktigt att omprdva projekt med stora kostnads-
Okningar eller samhéllsekonomisk olénsambhet, vilket utskottet aterkommer
till i avsnittet Nya stambanor.

Utskottet konstaterar att behoven inom transportinfrastrukturen &r stora och
att det dr nodvéndigt att pa ett genomténkt sétt prioritera mellan olika atgérder.
Utskottet betonar att de gemensamma resurserna maste forvaltas sa effektivt
som mojligt, vilket innebér att det befintliga transportsystemet maste vardas
och underhallet av det prioriteras, men ocksa att investeringar i ny infrastruktur
ska goras dir de behdvs. Det behdvs ett nationellt perspektiv som bidrar till
utvecklingen av sammanhéngande strdk och en tydlig systemsyn i bedom-
ningen av atgirder for att 6ka samhillsnyttan av transportinfrastrukturen.
Utskottet vill, liksom regeringen, understryka att samhéllsekonomisk 16nsam-
het ska vara vigledande vid prioriteringen av atgdrder i transportinfra-
strukturen. Utskottet vill mot den bakgrunden sla fast att det behdvs ett trafik-
slagsovergripande perspektiv for att skapa ett vél fungerande, langsiktigt
héllbart och tillforlitligt transportsystem. Detta inkluderar alla trafikslag, saval
vég- och jarnvigstrafik som sjo- och luftfart. Utskottet vill liksom regeringen
betona att de olika trafikslagen inte ska stdllas emot varandra — tvdrtom
kompletterar de varandra.

Niér det géller motionsforslagen om underhallsskulden vill utskottet forst
och framst betona att behovet av underhéll av transportinfrastrukturen &r stort
och att den negativa utvecklingen av vdgarnas och jarnvdgarnas standard nu
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har borjat vindas. I flera decennier har underhéllet prioriterats ned och under-
héllsskulden har dessvirre tillatits vdxa. Utskottet vill uppméirksamma att
underhéllsskulden har okat bl.a. genom att den tidigare regeringen inte
finansierade de insatser som enligt Trafikverket behovdes for att bibehélla
standarden pé infrastrukturen. Utskottet kan konstatera att det bristande under-
héllet har lett till att transportsystemets standard och tillférlitlighet har for-
samrats. Utskottet vill sérskilt lyfta fram att infrastrukturen i manga delar av
landet ddrmed riskerar att bli en flaskhals for jobb och tillvéxt om inte under-
h&ll och upprustning utfors i nddvandig omfattning. Utskottet menar darfor att
det ar viktigt att tydligt prioritera att virda och underhdlla den existerande
infrastrukturen. Utskottet har tidigare ar uppmérksammat att underhallet av
vig- och jarnvégsnidtet behover stirkas och att atgirderna behdver planeras
och genomforas sa att sé stor samhéllsnytta som mojligt uppnés samtidigt som
bade framkomlighet och trafiksékerhet védrnas. Utskottet vialkomnar darfor att
regeringen prioriterar underhallsatgirder och arbetar for att Sverige ska ha en
transportinfrastruktur som fungerar. Utskottet ser mycket positivt pa att
regeringen nu har gett klartecken till flera viktiga atgirder i infrastrukturen,
bl.a. de satsningar som gors for att atgarda det eftersatta vigunderhallet, vilket
betas av till 2037.

Det dr viktigt att bade underlatta ménniskors vardag och stérka forutsétt-
ningarna for en effektiv godstrafik som framjar jobb och tillvéxt i hela landet.
Vid planering av investerings- och underhéllsitgirder behdvs det enligt
utskottets mening en vél avvdgd balans mellan insatser i glesbygden, pa
landsbygden och i stora och sma stdder i hela landet. Samtidigt kan utskottet
konstatera att oavsett hur mycket offentliga medel som satsas pa investeringar
i och underhall av infrastrukturen kommer behoven alltid att overstiga de
resurser som finns tillgédngliga. Till detta kan ldggas en kostnadsutveckling och
en brist pa tillgidnglig kompetens som riskerar att bade forsena och fordyra
viktiga infrastruktursatsningar. I ett sddant lage &r det viktigt att prioritera, och
utskottet vill dérfor betona vikten av att satsa pa underhdll av bade végar och
jarnvégar for att se till att den infrastruktur som redan finns ocksé fungerar.
Utskottet vilkomnar att arbetet intensifieras med att infora barighetsklass 4
(BK4), vilket innebér att vdgarna anpassas for tyngre fordon, vilket gynnar
bade néringslivet och totalforsvaret samt ger forutséttningar for minskade
klimatutslépp. Utskottet konstaterar att det handlar om mycket betydande sats-
ningar som skapar bittre forutsdttningar for ett mer konkurrenskraftigt
néringsliv, arbetspendling och stérkt totalforsvar. Investeringsprojekten, bade
nya och pagdende, kommer sammantaget att bidra till forbattrad framkom-
lighet och tillforlitlighet pa bade vagar och jarnvégar.

Utskottet betonar att det &r viktigt att satsa pé att bygga vidare pa det
jarnvédgssystem som finns, bygga bort flaskhalsarna och fokusera pa arbets-
pendling och godstransporter. Det &r viktigt att bygga jarnvigar, exempelvis
genom att bygga dubbelspar dér det finns enkelspar for att 6ka kapaciteten.
Det gér fortare, dr mer kostnadseffektivt och mer samhéllsekonomiskt l6nsamt
én att bygga nya stambanor, vilket utskottet aterkommer till nedan i avsnittet
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Nya stambanor. Utskottet konstaterar att jarnvagsfragor har en stor betydelse
for regeringen i det fortsatta arbetet, vilket 4r mycket positivt, och vilkomnar
de stora satsningar som nu gors pa jarnvigar. Utskottet framhaller vikten av
att atgérder i jarnvagsnitet i forsta hand bor underlétta for arbetspendling och
godstrafik och menar att detta stirker jobben och tillvéxten i hela landet.

Nar det giller motionsforslagen om att fardigstélla jarnvigsstrackor som
redan dr paborjade vill utskottet betona att forutséttningar for resor till arbete
och utbildning samt ndringslivets transporter ska prioriteras vid ny-
investeringar 1 végar och jdrnvédgar, vilket ocksd gynnar fOretagens
konkurrenskraft och kompetensforsorjning. Vid prioritering av nya objekt ska
samhéillsekonomisk 16nsamhet vara vigledande.

Nér det géller motionsforslagen om utférarkompetens inom Trafikverket
vill utskottet betona att mot bakgrund av det stora underhallsbehov som finns
och kostnaderna for nodvindiga atgirder dr det angeldget att underhéllet
utformas sa effektivt som mojligt och att medlen anvinds pa ett andamals-
enligt sdtt. Utskottet anser att den nuvarande ordningen med en avreglerad
jarnvégsmarknad har bidragit till en positiv utveckling av jarnvagsunderhéllet.
Utskottet vill samtidigt framhélla att det delar regeringens uppfattning att en
viktig faktor for ett effektivt underhdll av jarnvégar ar att marknadens aktorer
arbetar med utveckling, innovation och investeringar i verksamheten samt att
det dr viktigt med en tdt samverkan mellan Trafikverket, transportforetag,
transportkdpare och underhallsforetag.

Nir det géller motionsforslagen om Fehmarn Balt-forbindelsens inverkan
pa den svenska infrastrukturen vill utskottet framhélla att Trafikverket pa
uppdrag av regeringen har belyst effekterna av att denna forbindelse mellan
Danmark och Tyskland 6ppnas i borjan pa 2030-talet. Utskottet konstaterar att
det pagér ett arbete med dessa fragor och ser fram emot att fortsétta att folja
utvecklingen inom omradet.

Med anledning av motionsforslagen om végar och vigunderhall vill
utskottet framhalla betydelsen av ett forbattrat vigunderhall pa bade de hog-
och de lagtrafikerade vagarna. Utskottet ser mycket positivt pa att fragor om
végar och vigunderhall &r en stor angeldgenhet for regeringen i det fortsatta
arbetet. Det &dr enligt utskottet viktigt att vdgunderhallet bidrar till trafik-
sékerhet och en god tillgidnglighet for bade enskilda och néringslivet oavsett
var ménniskor bor eller arbetar i Sverige. Utskottet vilkomnar darfor de stora
satsningar som regeringen nu gor pa vidgarna. Utskottet betonar att det ar
viktigt att rusta upp vigarna infor framtiden och konstaterar att det finns
manga eftersatta vigar och en underhéllsskuld pa grund av att mycket vig-
underhdll inte har gjorts under senare ar. Det ar viktigt att fortsdtta att vidta
atgdrder for att virna Sveriges végnit, och utskottet utgar frén att Trafikverket
fortsitter att arbeta med vdgar och véigunderhéll utifrdn den inriktning som
anges av regeringen.

Nér det géller motionsforslaget om att kunna bibehélla tillrickligt med
kapacitet och tillforlitlighet under pagéende jarnvigsunderhall vill utskottet
bl.a. paminna om att Trafikverket kommer att kopa nya underhallstag som ska
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mojliggora ett effektivare sparunderhall. Utskottet kan ocksa notera att en ny
véxelfabrik vid Hallsberg invigdes i maj 2026, och nyetableringen &r en sats-
ning for att effektivisera bade underhéll och kapacitet i jarnvigssystemet. Nar
det géller ofordelade utredningsmedel for jarnvég kan utskottet konstatera att
regeringens nya nationella plan innebér att dessa medel minskas med 488
miljoner kronor jimfort med Trafikverkets planforslag. Medlen har ddrmed
gjorts tillgidngliga for specifika angeldgna dtgérder.

Nar det giller motionsforslaget om ERTMS vill utskottet peka pa att
regeringen i skrivelsen anfor att takten i inforandet av det nya signalsystemet
okar och att det sdkrar jirnvdgens framtida funktion och bidrar till mer
kapacitet och sékerhet samt 6kad punktlighet. Utskottet har tidigare uppmark-
sammat att inférandet av ERTMS &r en utdragen process och att kostnaderna
for det nya signalsystemet har underskattats kraftigt. Utskottet & medvetet om
att dven jarnvigsforetagen drabbas av betydande kostnader for att installera
den ombordutrustning som krévs for att trafikera en jarnvégsanlaggning med
det nya signalsystemet och har darfor vilkomnat det uppdrag som Trafikverket
har haft att utforma ett stod till investeringar i ombordutrustning for ERTMS.

Nér det géller motionsforslaget om elektrifiering av jarnvégar vill utskottet
peka pé att av Trafikverkets spar dr 84 procent elektrifierade, och totalt &r 78
procent av Sveriges jarnvigsnit elektrifierat, vilket gor det till ett av Europas
mest elektrifierade — genomsnittet for EU-ldnderna dr ca 50 procent. Utskottet
anser dndock att det dr av stor betydelse att elektrifieringen av transportsektorn
fortsatter i ett hogt tempo. Utskottet vill &ven pdminna om att 80 procent av
investeringsbudgeten i den nationella planen gar till jarnvégen.

Nir det giller motionsforslaget om trafiksdkerhet vill utskottet peka pé att
det i den nationella planen avsitts pengar for bl.a. trafiksdkerhet. Staten goér nu
en historiskt stor satsning pa transportinfrastrukturen under perioden 2026—
2037, och detta skapar goda forutsdttningar for satsningar med betydande
trafiksakerhetseffekter framgent. Utskottet vill betona att transportinfra-
strukturen behover fortsétta att utvecklas med hénsyn till bade trafiksikerhet i
de olika trafikslagen och sdkerhet i anldggningarna. Utskottet vilkomnar att
trafiksikerhetsatgirder i och med den nya nationella planen ska inriktas mot
atgérder i infrastrukturen och att de ska genomfbras utan omotiverade
inskridnkningar av framkomlighet eller transporteffektivitet. Utskottet delar
regeringens bedomning att trimningsatgirder ar ett effektivt sétt att oka
trafiksdkerheten. Utskottet ser positivt pd att Trafikverket arbetar systematiskt
med sévél denna typ av atgdrder som att effektiva atgérder som bidrar till
trafiksdkerheten bor prioriteras.

Nir det géller motionsforslagen om cykling vill utskottet betona att cykling
ar en del av ett vdl fungerande transportsystem och att tillgdngen till infra-
struktur som kan anvéndas for cykling &r en del i en god grundlaggande till-
ginglighet. Utskottet kan vidare konstatera att den europeiska forklaringen om
cykling framhaller att mer och béttre cykelinfrastruktur ar avgérande for att
locka fler personer att cykla, bade pa landsbygden och i stdderna. Utskottet
vilkomnar att regeringen i den nationella planen avsétter medel for 6kad och
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séker cykling inom ramen for trimningsatgédrder. Cykelatgédrder ingér dess-
utom i namngivna objekt, i kvarvarande stadsmiljoavtal och i ldnsplanerna.
Regeringen har utdkat ldnsplanernas ekonomiska ramar for att mojliggora
regionala forbéttringar och dértill inrymma ett mer effektivt och samlat
genomforande av bl.a. cykelatgirder som i den tidigare planen var avsatta i
sarskilda potter. Utskottet vill peka pd att den stora andelen cykling sker pé det
kommunala végnitet, och en cykelanpassad infrastruktur dr dérfor i hog grad
en kommunal och regional friga.

Nar det giller motionsforslaget om Gotland vill utskottet framhélla
betydelsen av en vil fungerande farjetrafik till och fran Gotland som tillgodo-
ser invénarnas och néringslivets transportbehov och som framjar regional
utveckling. Staten ansvarar for trafikforsdrjningen mellan Gotland och fast-
landet, och Trafikverket d4r den myndighet som har i uppdrag att genom trafik-
avtal upphandla féarjetrafiken till och fran Gotland for att sékerstilla tillgéngen
till vél fungerande kommunikationer. Utskottet har inget att invinda mot den
nuvarande ordningen med trafikavtal och att detta anvinds for att sidkerstélla
tillgangen till vél fungerande kommunikationer. Utskottet pdminner dven om
att det nuvarande trafikeringsavtalet géller for perioden 2017-2027 och att
Trafikverket har beslutat om ett nytt avtal att bedriva fdrjetrafik till och frén
Gotland som kommer att gélla 2027-2035 med ytterligare tvd optionsar.
Utskottet noterar i sammanhanget att regeringen nyligen har gett Trafikverket
i uppdrag att utreda olika alternativ for upphandlingen av farjetrafiken till och
fran Gotland fran 2035 och att uppdraget ska redovisas senast den 31 december
2026.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det nu gors historiskt stora
satsningar pa transportinfrastrukturen i Sverige. Utgangspunkten dr att under-
hallet av det svenska vdg- och jarnvégsnétet nu stiarks samtidigt som det gors
investeringar i ny infrastruktur. Med dessa satsningar kan enligt Trafikverkets
bedomning allt eftersatt underhéll pa vagsidan tas igen under den kommande
planperioden. Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de frigor som tas
upp i motionerna &r vl uppmérksammade och att det dérfor inte finns skil att
vidta négon atgird med anledning av motionsforslagen. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:424 (C), 2025/26:661 (S) yrkande 1,
2025/26:950 (SD), 2025/26:2054 (C), 2025/26:2780 (V) yrkandena 41 och 42,
2025/26:3185 (C) yrkande 30, 2025/26:3274 (MP) yrkandena 20, 21 och 36,
2025/26:3282 (MP) yrkande 11, 2025/26:3302 (M), 2025/26:3422 (MP)
yrkande 139 i denna del, 2025/26:3653 (S) yrkandena 1, 19, 29, 43, 67 och
102, 2025/26:3728 (C) yrkandena 13 och 37, 2025/26:4162 (S) yrkandena 2 i
denna del och 10, 2025/26:4164 (C) yrkandena 2 och 12, 2025/26:4178 (MP)
yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och 40 samt 2025/26:4179 (V) yrkandena 10 och
11.
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Om dtertagandet av eftersatt jarnvigsunderhdll

Det eftersatta jarnvagsunderhéllet handlar om att de delar av jarnvagen, t.ex.
spar, vixlar och kontaktledningar, som borde ha bytts ut inte har gjort det.
Diarmed okar risken for att fel och trafikstorningar dkar och att kostnaderna
for att underhalla dem kraftigt 6kar 6ver tid. Utskottet vill pAminna om att det
nu pdgdr en historisk upprustning av jirnvigen. Under 2025 utfordes fler
banarbeten &n ngonsin, och under 2026 6kar Trafikverket takten ytterligare,
vilket utskottet vilkomnar.

Nar det géller motionsforslagen om att aterta det eftersatta jarnvigs-
underhéllet vill utskottet peka pd att den nya nationella planen innebér att
regeringen inom jérnvédgen ldgger grunden for att successivt komma i kapp
med jarnvdgsunderhéllet till 2050. Trafikverket bedomer i sitt forslag till
nationell plan att jirnvdgen i stort sett kommer att vara fri fran eftersatt
underhall 2050. Trafikverket anger att fokus i den nya infrastrukturplanen
ligger pa de mest trafikerade och samhéllsviktiga straken och att byta ut de
dldsta delarna av jérnvédgen. P4 mindre trafikerade banor prioriterar Trafik-
verket i stéllet 16pande underhéall under planperioden och att minska risken for
fel, sé att tigen kommer fram i tid. Utskottet konstaterar att det kommer att ta
langre tid att komma till rdtta med det eftersatta underhallet pa jarnvagssidan
&n védgsidan, men medlen som riksdagen beslutade om i december 2024 racker
enligt utskottets bedomning till att aterta sd& mycket jarnvagsunderhall som
Trafikverket har bedomt vara mdjligt att hinna med under den kommande
planperioden. Samtidigt pagér ett intensivt arbete inom Trafikverket med att
effektivisera jarnvdgsunderhéllet for att kunna oOka takten och samtidigt
minimera paverkan pa den befintliga trafiken. Utskottet utgér fran att Trafik-
verket fortsdtter att arbeta med jarnvagar och jarnvidgsunderhéll utifrén den
inriktning som anges av regeringen.

Utskottet konstaterar att de fragor om jarnvédgsunderhéllet som tas upp i
motionerna &r vil uppmérksammade och att det darfor inte finns skil att vidta
nagon atgird med anledning av motionsforslagen. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:1945 (S) yrkande 1, 2025/26:3274
(MP) yrkande 3, 2025/26:3653 (S) yrkandena 16 och 17, 2025/26:3728 (C)
yrkande 36, 2025/26:4162 (S) yrkandena 3 och 4, 2025/26:4164 (C) yrkande 3
och 2025/26:4178 (MP) yrkande 7.
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Gransoverskridande infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om grinsdverskridande infra-
struktur. Utskottet slar fast att granséverskridande person- och gods-
transporter har stor betydelse for bade tillvéixt, konkurrenskraft och
tillgdnglighet och betonar att det &dr viktigt att ha ett internationellt
perspektiv i planeringen. Utskottet vdlkomnar insatserna for att gora
transportsystemet mer gransoverskridande och framhaller bl.a.
vikten av det nordiska samarbetet och samspelet med grann-
landernas infrastrukturplanering. Utskottet vilkomnar regeringens
syn pa forbindelserna mellan Sverige och Norge och utgér fran att
utredningarna om forbindelser mellan Sverige och Danmark tas om
hand i det fortsatta arbetet. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna ar val uppmirksammade och att det inte finns
skl att vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 38 (S), 39 (C) och 40 (MP).

Skrivelsen

I skrivelsen anfor regeringen att person- och godstransporter dver landsgrénser
har stor betydelse for jobb och tillvdxt samt regional utveckling i och mellan
de nordiska ldnderna. Regeringen betonar att den nationella planen stirker den
grinsdverskridande transportinfrastrukturen. Atgirder pa bl.a. Malmbanan
och stambanan genom Ovre Norrland stirker enligt regeringen jarnvags-
infrastrukturen 1 grdnsomradena mellan Sverige, Norge och Finland.
Regeringens satsning pa stirkt isbrytarkapacitet i Ostersjon anges vara ett
viktigt tillskott for att underldtta gransoverskridande handel, sérskilt i
kombination med de satsningar som gors i form av farledsétgérder.

Regeringen beslutade i maj 2025 att tillsdtta en sdrskild utredare med
uppdrag att utreda hur forutséttningarna for gransdverskridande samarbete om
kapacitet och redundans for transporter ver Oresund kan stirkas fran 2050,
och utredarens betinkande redovisades i februari 2026 (se ndrmare nedan). For
att kunna ta stillning till eventuell ny infrastruktur 6ver Oresund krivs enligt
regeringen samarbete med Danmark. Goda forbindelser dver Oresund #r
viktiga dven for Norge och Finland, savil av civila skél som for totalforsvaret.
Regeringen anger att betdnkandet bereds i Regeringskansliet.

Regeringen meddelar vidare att man ser positivt pa att forutsattningarna for
att oka kapaciteten pé delar av flodet i straket Stockholm—Oslo, som ar av
nationellt strategiskt intresse, forbattras bl.a. genom objektet Varmlandsbanan,
Kil-Charlottenberg, métesspér, som i enlighet med Trafikverkets forslag 1dggs
in i planen, och objektet Laxa bangardsombyggnad, vilket ingér i de objekt
som regeringen den 24 april 2026 beslutade far byggstarta ar 1-3 (2026-2028).
Objektet Laxa—Arvika, 6kad kapacitet, med ombyggnad av Karlstad C, som
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ingar i straket, fardigstills enligt regeringen under 2026. Andra namngivna
objekt i planen som enligt regeringen paverkar stréket Stockholm—Oslo &r
Katrineholm, forbigangsspar, Hogsjo vistra, forbigdngsspar, godsstraket
Hallsberg—Asbro, dubbelspar, samt Tomteboda—Kallhll, 6kad kapacitet. P&
strdket Stockholm—Oslo genomfors dven reinvesteringar sdsom upprustning
av kontaktledningar och hastighetshdjande Aatgérder, vilket leder till att
tillforlitligheten forbattras och att antalet storningstimmar minskar. Striket
ingdr sedan april 2024 i en av stomnétskorridorerna, den s.k. Scanmed-
korridoren, som i sin tur ingdr i det transeuropeiska transportnidtet TEN-T.
Regeringen ser att detta utpekade strdk kommer att vara av fortsatt vikt, inte
minst for gransoverskridande transporter och for totalforsvaret. Eftersom
regeringen bedomer att strdket Stockholm—Oslo kommer att vara av fortsatt
vikt, inte minst for gransoverskridande transporter, har regeringen lagt till
objektet Varmlandsbanan Karlstad—Kil, hogre kapacitet och dubbelspar, sé att
detta objekt kan genomf6ras under planperioden. Tillsammans med objektet
Kil-Charlottenberg medverkar det enligt regeringen till att korta restiden
mellan Stockholm och Oslo, dka kapaciteten och robustheten samt stérker
jarnvégens konkurrenskraft i stréket for gods- och persontransporter.
Atgirderna bidrar dven till att stirka totalforsvarets formaga att uppritthalla
samhéllsviktiga transporter ldngs straket.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 7 pekar Aylin Nouri m.fl. (S) pé
behovet av att stirka den gridnsoverskridande jarnvigstrafiken och den
nordiska infrastrukturplaneringen i ljuset av det fordndrade sakerhetspolitiska
laget.

I kommittémotion 2025/26:4178 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att mal-
bilden for restiden med tag Stockholm—Oslo bor vara att den kan bli under tre
timmar (yrkande 13). Motionérerna betonar att en snabb jarnvédgsforbindelse
Stockholm—Oslo skulle kunna ersétta manga flygresor och dessutom ersétta en
hel del biltrafik mellan de storre stdderna ldngs rutten. De framhéller vidare att
man bor pabdrja en lokaliseringsutredning for Gransbanan i Varmland och att
detta behover ske i samarbete med Jernbanedirektoratet i Norge (yrkande 15).
Dessutom pekar de pé behovet av att paborja atgarder pa Norge- och Véner-
banan mellan Goteborg och Oslo (yrkande 19). Motionérerna konstaterar att
strackan i dag &r en flaskhals i jdrnvégsnitet och att den priglas av lag
hastighet, begrinsad kapacitet och bristande punktlighet, vilket pdverkar bade
néringslivets konkurrenskraft och mojligheterna att Gverfora transporter fran
vig till jarnvag.
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Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

Griansoéverskridande samarbete och nordiska fragor

I kommittémotion 2025/26:3623 yrkande 39 tar Morgan Johansson m.fl. (S)
upp frdgan om ett permanent transportministerrad i Nordiska ministerradet.
Motionérerna ser ett starkt behov av att férdjupa det nordiska samarbetet kring
infrastruktur och transporter, och ett permanent transportministerrdd skulle
vara ett effektivt verktyg for att koordinera investeringar med gron profil,
stirka regionens konkurrenskraft och knyta de nordiska ldnderna nédrmare
varandra.

I kommittémotion 2025/26:3653 uppmirksammar Aylin Nouri m.fl. (S) att
de internationella resornas och transporternas dkade betydelse gor att den
griansoverskridande planeringen behover utvecklas bade relativt EU och med
vara nordiska grannar och mdjligheterna att bygga ihop lander med hjélp av
infrastruktur utnyttjas (yrkande 11). Motiondrerna menar att regeringen
tydligare bor markera den griansdverskridande jarnvégstrafikens betydelse och
ge Trafikverket i uppdrag att sidkerstélla att dess fulla potential tas till vara.
Vidare betonar motiondrerna vikten av forstirkt nordiskt samarbete for
gransoverskridande trafik och for infrastrukturplanering av gemensamt
intresse (yrkande 108). Motiondrerna framhaller att bade grénsoverskridande
passagerartrafik och transnationell godstrafik stiller stora krav pa
internationell samverkan, dir den nordiska samordningen é&r sérskilt central,
och konstaterar att samtliga nordiska ldnder nu &r medlemmar i Nato, vilket
ytterligare forstarker vikten av en gemensam planering och samordning av
transportinfrastrukturen i regionen.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 70 uppmérksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) griansoverskridande infrastruktur. Motiondrerna framhaller att
Sveriges intrddande i forsvarsalliansen Nato innebér stdrre samarbete Gver
landsgranserna for att 6ka den civila och militdra rorligheten, men den gréns-
overskridande infrastrukturen behdver ocksé bli battre for bAde ménniskor och
foretag 1 Norden.

I kommittémotion 2025/26:3729 yrkande 46 anfor Kerstin Lundgren m.fl.
(C) att regeringen snarast bor bidra till ett inrdttande av ett ministerrad for
infrastruktur- och transportfragor, sérskilt for att samordna gemensamma krav
efter Sveriges och Finlands intrdde i Nato. Motiondrerna konstaterar att
Sveriges regering under en foljd av &r har hallit emot och forhindrat inrédttandet
av ett nordiskt ministerrdd for infrastruktur- och transportfragor, trots att
Nordiska radet i narmast fullstindig enighet har rekommenderat att ett sdédant
ministerrad inréttas.

I motion 2025/26:3661 anfor Kjell-Arne Ottosson (KD) att regeringen bor
verka for att inrétta ett ministerrdd for infrastruktur i Nordiska ministerradet.
Motiondren menar att det finns behov av béttre koordinering av infrastruktur-
projekt for att frimja hallbara transportlosningar och reducera grianshinder och
att ett formellt ministerrdd for infrastruktur skulle kunna stodja dessa maél
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genom att skapa en tydligare och mer fOrstielig organisation och oka
transparensen genom att det som redan sker informellt skulle formaliseras.

Forbindelser till Danmark

I kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 22 anf6r Linus Lakso m.fl. (MP) att
nya landanslutningar for jirnvig frin Oresundsbron snarast bor byggas ut.
Motiondrerna menar att for att 6ka kapaciteten dver sundet behdver nya beslut
om landanslutningar fattas nu.

I motion 2025/26:1268 tar Niklas Karlsson (S) upp frdgan om okad
godstigskapacitet och redundans 6ver Oresund. Motioniren konstaterar att
godstégstrafiken mellan Sverige och kontinenten forvintas oka kraftigt nér
Fehmarn Bilt-forbindelsen dppnar, men Oresundsbron kommer pa sikt inte att
ha kapacitet och systemet dr sérbart med bara en passage for godstag dver
Oresund, och déirfor méste det skapas en alternativ passage dver Oresund.

I motion 2025/26:2691 anfor Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson
(bada S) att Sverige och Danmark gemensamt bor utreda forutsittningarna for
att forverkliga Oresundsmetron. Motiondrerna framhaller att metron skapar
forutséttningar for en mer integrerad arbetsmarknad, dkad sysselséttning och
utvecklad handel och turism och att den frigér utrymme pa Oresundsbron som
kan anvéndas for 6kad gods- och fjarrtagstrafik.

I motion 2025/26:965 anfor Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb
(bada SD) att Sverige och Danmark gemensamt bor utreda forutséttningarna
for att forverkliga Oresundsmetron. Motiondrerna lyfter bla. fram att
Oresundsbron, dess landanslutningar och centralstationerna i Malmé och
Koépenhamn inte kommer att récka till for att tillgodose de vaxande behoven
av regional kollektivtrafik, godstag och fjarrtdg, och darfor bor Sverige ta
tillfdllet i akt att pa allvar utreda behovet av nya Oresundsforbindelser
tillsammans med Danmark.

I motion 2025/26:558 anf6r Lars Johnsson m.fl. (M) att man bor dverviga
en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark (yrkande 2). Motionérerna
konstaterar att nidr Fehmarn Baélt-tunneln &r klar kan det forvéntas att
godstransporterna  6ver Oresund oOkar markant, varfor en kapacitets-
forstarkning dr nédvéndig, och dessutom dr dagens situation med enbart en
fast forbindelse dver Oresund mycket sirbar, inte minst for godstrafiken.
Vidare framhéller motiondrerna att Sverige bor Overvdga att inrétta en
infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att sdkerstilla en
samlad grinsoverskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen
(yrkande 8).

I motion 2025/26:1204 lyfter Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (badda M) fram vikten av en ny fast forbindelse mellan Danmark och
Sverige samt om att inom ramen for detta arbete Overvdga en ny fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. Motiondrerna framhéller bl.a.
att mellan Helsingborg och Helsingdr dr avstandet dver Oresund som kortast,
och dir mots tva av Sveriges viktigaste jarnvégar.
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I motion 2025/26:3035 anfoér Noria Manouchi (M) att man bor Gvervéga att
utreda forutsittningarna for en Oresundsmetro. Motioniren betonar att en
metro skulle bidra till 6kad kapacitet och minskad sérbarhet for savél lokala
och regionala som internationella resor, och den skulle &dven frigora det ut-
rymme pa Oresundsbron som kommer att behdvas till gods- och fjarrtagstrafik
nir Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar.

I motion 2025/26:409 yrkande 1 anfor Niels Paarup-Petersen (C) att man
bor dverviiga att skapa nya forbindelser 6ver Oresund. Motioniren menar att
om Sverige och Danmark ska ha full nytta av det arbetsmarknads-,
utbildnings- och kulturutbyte som finns i Oresundsregionen ir det dags att riva
grinserna over sundet och bygga fler forbindelser.

I motion 2025/26:984 betonar Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) vikten av en
Oresundsmetro (yrkande 1). For att sikra framtidens transporter av ménniskor
och varor maste enligt motionédrerna en ytterligare forbindelse skapas mellan
Malmd och Kopenhamn som kan sékra effektiva persontransporter i den
gemensamma storstadsregionen Kopenhamn-Malmo. Motiondrerna menar
vidare att Oresundsmetron bor ingd i infrastrukturplaneringen (yrkande 3).
Motionirerna betonar att resan 6ver Oresund #r en avgorande farvig som i dag
bestar av endast en enskild fast forbindelse, Oresundsbron, som redan nu spas
nd sin kapacitetsgrins inom overskédlig tid ndr Fehmarn Bélt-forbindelsen star
klar 2029.

I motion 2025/26:986 betonar Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) det
angeldgna 1 att fortsétta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr. Motionérerna framhaller att en ytterligare forbindelse skulle bli
en viktig del i infrastrukturen, forhindra flaskhalsproblem, minska trafik-
proppar och forstarka infrastrukturen i det osékra sdkerhetspolitiska l4get.

I motion 2025/26:3639 tar Cecilia Engstrom (KD) upp fragan om en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr (HH-forbindelsen). Motionéren
framhéller bl.a. att en HH-forbindelse skulle innebédra 6kad kapacitet, 6kad
redundans och minskad sérbarhet.

I motion 2025/26:1045 anfor Jamal El-Haj (-) att Sverige och Danmark
gemensamt bor fortsitta utreda och paborja genomforandet av Oresunds-
metron (yrkande 1). Motiondren menar att Malmd stad och K&penhamns
kommun dr §verens om att utvidga Képenhamns tunnelbana med en metrolinje
som kan méjliggdra en anslutning till en framtida Oresundsmetro, och Malmo
stad har redan pekat ut preliminira stationer och en linjedragning i sin dver-
siktsplan. Vidare bor man enligt motiondren skyndsamt ta initiativ till en
gemensam svensk-dansk statlig forhandlingsgrupp med uppdrag att utarbeta
en tidsplan, finansieringsmodell och forberedande avtal for Oresundsmetron,
med syftet att sékerstélla byggstart senast under 2030-talet (yrkande 2).

Forbindelser till Norge

I kommittémotion 2025/26:3274 tar Linus Lakso m.fl. (MP) upp behovet av
att bygga ut strickan Goteborg—Oslo till intercitystandard (yrkande 31).
Vidare uppmérksammar de behovet av att inleda bygget av dubbelspar ldngs



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bohusbanan, Skagerrakbanan respektive Norgebanan for straickan Goteborg—
Oslo (yrkande 35). Motiondrerna uppmérksammar bl.a. att det tar dubbelt sé
lang tid att fardas med godstag mellan G6teborg och Oslo som med lastbil,
och med bygge av dubbelspar kan végtrafiken darfor minska till forman for
godstrafik pa jidrnvdg. Motiondrerna uppmirksammar dven behovet av att
utveckla jarnvégslinjen Stockholm—Oslo (yrkande 40). De paminner om att
det i dag &r fa resenéirer som tar tdget mellan huvudstdderna medan flyglinjen
Stockholm—Oslo ar viltrafikerad med runt 1,4 miljoner resenérer per ar, vilket
enligt motiondrerna dr orimligt nér vi vet att vi méste stdlla om resandet i ljuset
av klimatkrisen. Motiondrerna menar dessutom att man bdr utreda en
koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och uppgradering av
strackan Arvika—Oslo (yrkande 41).

I motion 2025/26:1091 uppmarksammar Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S)
behovet av dubbelspar pa hela Malmbanan, frén Narvik till Lulea (yrkande 1).
Motiondrerna framhaller att ett dubbelspar pd Malmbanan skulle oka
kapaciteten och minska flaskhalsarna for bade gods- och persontrafik, och det
skulle dessutom bidra till att minska risken for olyckor och avbrott. Vidare
menar motiondrerna att staten bor Overvdga finansiering av dubbelsparet
utanfor infrastrukturplan (yrkande 2). Motiondrerna menar att antingen bor
staten lanefinansiera bygget eller s& bor regeringen avstd frén vinstutdelningar
fran det statliga bolaget LKAB under en tiodrsperiod och ge bolaget i uppdrag
att bygga dubbelsparet.

I motion 2025/26:1945 yrkande 3 anfor Mikael Dahlqvist och Lars Mejern
Larsson (bada S) att man bor dvervéga att sérskilt rikta resurser till strék i
Viarmland och Bergslagen inklusive Oslo—Stockholm. Motionédrerna
framhéller att en modern jarnvigsforbindelse mellan Oslo och Stockholm
skulle kunna minska restiden for persontrafiken till under tre timmar och
samtidigt skapa en konkurrenskraftig transportkorridor for gods, och
motiondrerna betonar att EU har pekat ut strickan som en del av det trans-
europeiska transportnétet (TEN-T), vilket gor den berittigad till stod.

I motion 2025/26:35 anfor Josef Fransson och Eric Palmqvist (badda SD) att
regeringen bor soka samarbete med Norge for att tillsammans projektera for
dubbelspar mellan Géllivare och Narvik. Motiondrerna konstaterar att
regeringen har okat investeringstakten pd Malmbanan men att de beslutade
atgdrderna ar alltfor blygsamma, och det tycks vara sé att Norge och Sverige
invéntar varandra for mer omfattande investeringsbeslut.

I motion 2025/26:1195 anfor Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard
(bdda M) att man bor Overviga mojligheten att se dver Milarbanan och
snabbare forbindelse mellan Stockholm och Oslo. Motionédrerna framhaller
projektet Oslo—Stockholm 2.55 som ett exempel pa ett strategiskt samarbete
for att knyta samman Nordens huvudstadsregioner och betonar att det skulle
vara bra for tillvéxten, jobben, forsvarsformagan och den civila beredskapen
att kunna ta sig mellan Stockholm och Oslo pa under tre timmar.

I motion 2025/26:1197 anfor Magnus Resare (M) att man bor se over vikten
av snabbare, sékrare och mer vilfungerande tagtransporter mellan Oslo och
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Stockholm. Motionédren betonar att detta skulle vara en positiv investering for
tillvixten, Oppna goda mdjligheter till nya och stirkta arbetsmarknads-
regioner, vara en viktig del i den strategiska infrastrukturen, stirka bered-
skapen och ge klimatsmarta transporter och minskade utslépp.

I motion 2025/26:1715 framfér Ann-Sofie Alm (M) att man bor dvervéiga
att utreda fOrutsdttningarna for att etablera en snabb, dubbelsparig
jamvigsforbindelse mellan Oslo, Fyrstadsomradet, Goteborg och Kopen-
hamn, i syfte att stirka arbetsmarknadsintegration, logistikfloden, klimat-
omstédllning och tillvdxt i hela Skandinavien. Motiondren betonar att
gransregionen mellan Sverige och Norge &r en av norra Europas mest
integrerade arbetsmarknadsregioner, och for att regionen ska fungera fullt ut
krdavs det en modern infrastruktur, ddribland forstdrkt jarnvédg, som forenar
ménniskor, arbetsmarknader och klimatmal.

I motion 2025/26:1176 menar Mona Smedman (C) att man bor se dver
forutsittningarna for att forbattra jairnvagsforbindelsen mellan Stockholm och
Oslo. Motionédren betonar att det dr oroande att jarnvagsforbindelsen mellan
tva av Nordens viktigaste huvudstider — Oslo och Stockholm — fortfarande ar
bade langsam och kapacitetsmassigt otillracklig.

I motion 2025/26:1180 pekar Kerstin Lundgren (C) pa vikten av att vidta
atgdrder ndr det giller tdgforbindelser mellan Stockholm och Oslo.
Motiondren framhaéller att med en ny stambana som mojliggoér en restid pa
under tre timmar mellan Stockholm och Oslo kan de béda stiderna bli det nav
som binder samman norra Europa med resten av kontinenten, och genom att
stirka tagforbindelsen mellan regionerna Okar forutsdttningarna for
rekrytering av spetskompetenser, 6kad handel och godstransporter, arbets-
pendling samt béttre miljé och klimat.

I motion 2025/26:1799 menar Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada
KD) att man bor utreda en bolagisering av Malmbanan. Motionérerna betonar
vikten av en storre driftssékerhet och fler motesspér eller dubbelspar lédngs
med hela strickan frdn Haparanda till Narvik, och en bolagisering skulle svél
sdkra underhall, investeringar och transportkapacitet som mdjliggora ett
nordiskt samdgande av denna viktiga infrastruktur tillsammans med Norge och
Finland.

I motion 2025/26:3628 yrkande 2 pekar Magnus Jacobsson (KD) pa
behovet av en utredning om att forbittra forbindelsen mellan Goteborg och
Oslo.

I motion 2025/26:3669 uppmarksammar Kjell-Arne Ottosson (KD) arbetet
med Oslo—Stockholm 2.55 och behovet av en gemensam avsiktsforklaring.
Motiondren menar att en delvis ny, rakare och snabbare jarnvagslinje mellan
Oslo och Stockholm skulle forbattra miljon och dka pendlingsméjligheterna,
och med forbattringar av befintliga spar och tva nya lankar — en pa den svenska
och en pa den norska sidan — vore det mojligt att gora tdgresan pa under tre
timmar.

I motion 2025/26:3360 menar Camilla Hansén (MP) att den svenska
regeringen bor driva att Oslo—Stockholm pekas ut som en viktig korridor i
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EU:s taginfrastruktur (yrkande 3). Motiondren betonar att satsningen pa att
kunna aka tdg mellan Oslo och Stockholm pé under tre timmar dr viktig for att
minska utslédppen fran flyget och 6ka mdjligheterna att aka tdg som gar i tid s&
att de ohallbara flygresorna blir 6verflodiga. Vidare anfor motionéren att den
svenska regeringen tillsammans med den norska regeringen boér ge lampliga
myndigheter i uppdrag att genomfora de resterande utredningar och analyser
som krdvs for att kunna starta de regionala projekt som behovs for att
mojliggoéra resor med tag hela strdckan mellan Oslo och Stockholm pé under
tre timmar (yrkande 4).

I motion 2025/26:3768 pekar Elin Nilsson (L) pa vikten av att i infra-
strukturplaneringen studera forutsittningarna for béttre jarnvégsforbindelser
mellan Stockholm och Oslo. Motiondren konstaterar att en klar majoritet av
resendrerna i dag viljer att flyga de drygt 40 milen mellan huvudstdderna pa
grund av att restiden med tig inte ar tillrdckligt konkurrenskraftig, men
motiondren betonar att mojligheten att fa ménga resenérer att byta fran flyg till
tag gor Oslo—Stockholm till Skandinaviens mest 16nsamma jarnvagsprojekt.

Forbindelser till kontinenten

I partimotion 2025/26:3596 yrkande 54 anfor Elisabeth Thand Ringqvist m.fl.
(C) att regeringen i kommande forhandlingar ska utdva paverkan for att bygga
ut jarnvigsinfrastrukturen i EU, stdrka kapaciteten och bygga bort flaskhalsar
for att kunna hantera 6kade godsfloden och se fler tdglinjer mellan Sverige och
ovriga Europa. Motiondrerna menar att det maste prioriteras att knyta ihop
Sverige och EU med grona transporter samt att orter i hela Sverige inkluderas
i planeringen och finansieringen inom ramarna for EU:s transportsamarbete.

I motion 2025/26:1164 betonar Adrian Magnusson och Marianne Fundahn
(bada S) vikten av att uppréitthalla jarnvagsforbindelser till kontinenten.
Motionirerna konstaterar att det vid langvariga avbrott pd Oresundsbron &r
stora mangder gods som inte skulle kunna férdas till och fran Sverige, och for
att sdkra redundansen i det svenska godstransportsystemet dver jarnvig bor
staten Overvdga att ta ett storre ansvar for jarnvdgsforbindelserna till
kontinenten.

I'motion 2025/26:3287 yrkande 5 anfoér Camilla Brunsberg (M) att man bor
se over mojligheterna att koppla ihop Blekinges hamnar med Scanmed-
korridoren och forlinga Baltic—Adriatic-korridoren ndr Sydostldnken &r
fardigbyggd. Motiondren konstaterar att hamnarna i Karlshamn och
Karlskrona dr delar av TEN-T-nétverket och spelar en central roll for svensk
export och import.

Bakgrund och pagiende arbete

EU-samarbetet

EU:s politik for det transeuropeiska transportnitet grundar sig pa Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T), som tradde i kraft i
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juli 2024. Forordningen 4r ett instrument for att planera och utveckla trans-
portinfrastrukturen i EU och &r ocksa styrande for férdelning av medel fran
Fonden for ett sammanlidnkat Europa (CEF). Det dvergripande malet for
utbyggnaden av TEN-T é&r att skapa ett sammanhingande multimodalt
unionsomfattande transportndt av hog kvalitet. Vidare understryks ocksd
vikten av den territoriella sammanhdllningen genom att sakerstélla tillgénglig-
het och konnektivitet for alla regioner i unionen, dven for landsbygdsomraden
och glesbefolkade omrdden. TEN-T bestidr av infrastruktur for jarnvégs-
transporter, transporter pa inre vattenvégar, sjOtransporter, vagtransporter,
lufttransporter och multimodala transporter. Nétet i Sverige bestir av tvd
nivaer: stomnitet och det dvergripande nétet. Sverige har atagit sig att utveckla
nétet sa att det uppfyller forordningens riktlinjer, under forutsittning att det
ryms inom tillgéngliga ekonomiska resurser. I TEN-T-forordningen anges ett
antal nya ldnkar i ndten som har tagits med av den svenska regeringen som
utpekade strickor for utbyggnad. Forordningen innehaller ocksa krav for
infrastrukturen for alla transportslag. Kraven i forordningen ska uppfyllas till
2030 (i vissa fall 2040) for stomnétet och 2050 for hela det vergripande nitet.
Trafikverket har i ett regeringsuppdrag som redovisades i mars 2025
analyserat kraven i TEN-T-forordningen (rapport 2025:051), och resultaten av
analyserna visar att Sverige redan i dag uppfyller kraven for vissa omréaden,
men for andra omraden uppfyller inte TEN-T-nétet i alla delar ett antal olika
krav.

Det nordiska transportsamarbetet

Nordiska ministerradet &r de nordiska regeringarnas officiella samarbetsorgan.
Det finns i dag elva konstellationer av fackministerrdd samt samarbets-
ministrarnas ministerrdd. Besluten i de nordiska ministerrdden maste fattas
enhilligt. Nordiska radet har 87 valda ledaméter fran Danmark, Finland,
Norge, Sverige och Island, och det 16pande politiska arbetet bedrivs i utskotten
och partigrupperna. Nordiska rdet har under manga &r bett regeringarna att
stirka samarbetet genom att inrétta ett eget ministerrad for transporter. Hittills
har regeringarna inte f6ljt detta onskemal.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) anfor reger-
ingen att gransdverskridande transporter har stor betydelse bade for tillvaxt,
konkurrenskraft och tillgénglighet i de nordiska ldnderna. De grénsover-
skridande transporterna mellan linderna gor det attraktivt att studera och
arbeta over landsgrinserna och ska gora det mojligt att pa ett hallbart vis resa
och transportera varor mellan linderna. Regeringen framhaller att det pa-
gdende nordiska samarbetet med Norge, Finland och Danmark om
transportberedskap och grinsoverskridande transportinfrastruktur — &r
betydelsefullt och att de nordiska transportministrarna méts i en rad olika
sammanhang, inte minst i det informella nordiska transportsamarbetet.

I sitt svar pa fraga 2023/24:814 anforde infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson (KD) i april 2024 att frigan om att inrdtta ett nordiskt



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ministerrdd for infrastruktur och transport avhandlades vid det informella
nordiska transportministermétet i Fredrikstad den 7—8 november 2022. T en
gemensam deklaration enades de nordiska ministrarna om att védrna och
utveckla det nordiska transportsamarbetet inom ramen for befintliga sam-
arbetsformer. Ministern konstaterade att det nordiska transportsamarbetet
fungerar vl och att ldnderna har en ldng tradition av att arbeta tillsammans
och triffas kontinuerligt i flera olika forum. Néra och flexibla relationer mellan
de nordiska landerna har enligt ministern visat sig vara virdefulla. Regeringen
fortsatter att arbeta for att forverkliga visionen om Norden som vérldens mest
integrerade och héllbara region. I enlighet med Fredrikstadsdeklarationen
verkar Sverige for att fordjupa det nordiska transportsamarbetet i angeldgna
fragor. I sitt svar pa fraga 2024/25:891 anférde ministern i mars 2025 bl.a. att
den praktiska samordningen av fysiska infrastruktursatsningar sker bast och
fraimst pa myndighetsniva. I augusti 2024 stod Sverige vird for ett informellt
nordiskt transportministermote. Under métet diskuterade man bl.a. fragor
rorande civilt férsvar och beredskap pa transportomradet. Infrastruktur- och
bostadsministern anforde i maj 2025 i sitt svar pa interpellation 2024/25:585
bl.a. att man nyligen i Helsingfors enades om att det behdvs ett tétare nordiskt
samarbete och att man behover arbeta konkret for att stirka den gemensamma
beredskapen, bl.a. genom att ta in det grinsdverskridande perspektivet i den
nationella planeringen.

Grdnséverskridande infrastrukturplanering i Norden

Den grinsoverskridande planeringen blir allt viktigare, bdde inom EU och pa
nordisk nivd. Samverkan inom ramen fér EU och med Sveriges grannldander
ar viktig for att kunna forutse vilka utvecklingsbehov som kan komma att
uppsté i framtiden, for att kunna utveckla planeringen och for att integrera de
gransoverskridande och internationella aspekterna. Trafikverket uppger att det
pagér ett kontinuerligt samarbete mellan myndigheterna pa 6mse sidor om
granserna i planeringen av den gransdverskridande infrastrukturen. Trafik-
verket konstaterar i rapporten Grinsdverskridande planering (rapport
2020:048) att internationella resor och transporter paverkar hur det svenska
transportsystemet bor utvecklas. Internationell samverkan behdvs for att forut-
se framtidens behov och ta med gransoverskridande aspekter i planeringen.
Atgirdsvalsstudier har enligt Trafikverket genomforts pa de flesta strak
mellan Sverige och grannldnderna. Regioner, 1an och kommuner pé bada sidor
av grianserna liksom berdrda delar av néringslivet har bjudits in och deltagit i
utredningarna. Resultaten av dessa samarbeten utgdr enligt Trafikverket
underlag for planeringen, och de foreslagna é&tgérderna kan vérderas och
prioriteras tillsammans. Trafikverket koordinerar gruppen Nordiskt myndig-
hetssamarbete om transportplanering (NMT). I gruppen ingar de nordiska
myndigheter som har ansvar for att ta fram underlag till den nationella
transportplaneringen for véig och jarnvég. Féljande myndigheter deltar:

— Jernbanedirektoratet och Statens vegvesen, Norge
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— Traficom och Trafikledsverket, Finland
— Banedanmark och Vejdirektoratet, Danmark
— Trafikverket, Sverige.

Samarbetet syftar bl.a. till att skapa en 16pande dialog for att bidra till samsyn
om flaskhalsar i transportsystemet och brister i den gransoverskridande infra-
strukturen. Syftet dr ocksd att myndigheterna ska kunna dela med sig av
information och diskutera sina underlag, forslag till atgdrder och nationella
transportplaner. I sitt forslag till nationell plan for 20262037 redovisar
Trafikverket f6ljande genomforda och pdgdende gransoverskridande studier
och regeringsuppdrag:

— Haparanda—Torned, 2015

— Jddmeren rata—Arctic Railway, forstudie, 2018

— Railways with a European track gauge in northern Finland, 2025

— Foérdjupad atgirdsvalsstudie (AVS) Malmbanan, dubbelspar Kiruna—Riks-
grinsen, 2015

— Konseptvalgutredning (KVU) for transportlesninger i Nord-Norge, 2023

— KVU Nord-Norgebanen, 2023

— Studie av E12 strdket Mo i Rana—Umea—Helsingfors med fokus pd delen
genom Sverige, 2016

— Kvarken Fixed Connection, forstudie, 2025

—  AVS Mittstraket, Sundsvall-Ostersund (-Trondheim), 2014

— AVS Straket Stockholm-Oslo, 2017

— KVU Kongsvingerbanan, 2020

— Mulighetsstudie av jernbaneforbindelsen Oslo—Stockholm, 2022

— Oslo—Goteborg, Utvikling av jernbanen i korridoren, 2016

— Nattog mellom Oslo og Kebenhavn, 2022

— Uppdrag att utreda forutséttningarna for atgérder pa jarnvégen pa straket
Goteborg—Oslo, 2023

— Prognoser och kapacitet for resande och transporter ver Oresund, 2017

— Regeringsuppdrag Léngre tadg inklusive Malmé—Hamburg godstdg 835
meter, 2020

— Regeringsuppdraget att utreda nattag till Europa, 2020

— Strategisk analys av en ny fast forbindelse Helsingdr—Helsingborg, 2021

— Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund, 2024

— Nordiskt prognossamarbete, pdgaende arbete.

Ett annat samarbete 4r NTPC, vilket beskrivs ovan i avsnittet om infra-
strukturen i kris och beredskap. Inom NTPC pagér ett arbete med att ta fram
en beredskapsstrategi for det nordiska transportsystemet. Syftet dr bl.a. att
utveckla och forbattra det nordiska samarbetet kring grinsdverskridande
transportinfrastruktur som ar viktig for totalforsvaret.

Vidare kan det ndmnas att Trafikverket har tagit initiativ till samverkan
mellan de nordiska linderna med anledning av de industrisatsningar, den
grona omstéllningen och okat fokus pa militdr mobilitet som sker i norra
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Sverige, norra Norge och norra Finland. Initiativet kallas Platform North, och
syftet med satsningen 4r att skapa ett regionalt grinsdverskridande samarbets-
forum for infrastrukturforvaltare for alla transportslag i samverkan med andra
aktorer. I mars 2026 undertecknade transportmyndigheterna i Sverige, Norge
och Finland en avsiktsforklaring som forbinder dem att aktivt arbeta for
vidareutveckling av samarbetet i bade krig och fred. Platform North ar ett
initiativ for intressenter att utbyta information, stdrka ett systemperspektiv,
samordna och samverka for utvecklingsinsatser.

Trafikverket konstaterar pd sin webbplats att de nordiska ldnderna i hog
grad dr integrerade, men éndd upplever man att det finns svérigheter att planera
den gransoverskridande transportinfrastrukturen. Trafikverket har darfor gett
Nordregio i uppdrag att analysera forutsittningar, hinder och méjligheter for
grinsoverskridande transportinfrastrukturplanering i Norden i ett forsknings-
projekt. I den forsta rapporten, Cross-border transport infrastructure planning
in the Nordic Region — An introduction (2023), gavs en bakgrund och fordjup-
ning av hur gransoverskridande transportinfrastrukturplanering bedrivs inom
ramen for de olika planeringssystemen i Danmark, Finland, Norge och Sverige
samt vilken roll den nordiska kontexten och EU-kontexten spelar. I juni 2023
presenterades projektets andra och sista rapport (978-91-8001-064-1). I
rapporten konstateras att det trots den nordiska visionen om att bli den mest
integrerade och lngsiktigt hdllbara regionen i varlden och det 6kande behovet
av gransoverskridande transportinfrastruktur finns problem och utmaningar
nér det géller gransverskridande infrastrukturplanering. Rapporterna visar att
griansoverskridande planering involverar manga aktorer, och det konstateras
att den nationella nivén och regeringarna har en sérskilt central roll eftersom
de i stor utstrdckning sdtter ramarna och pa sé sitt paverkar de Ovriga
aktorernas agerande. Den frimsta potentialen for att forbéttra gransover-
skridande transportinfrastrukturplanering i Norden é&r enligt rapporterna
beroende av att de nationella regeringarna i hogre grad prioriterar det nordiska
politiska samarbetet inom transportinfrastruktur. For att utveckla det nordiska
samarbetet ska inte betydelsen av tydliga mandat och uppdrag underskattas.
Genom att skapa en gemensam nordisk kunskapsbas om transportflodena i det
nordiska transportsystemet, om transportsystemets funktionssitt och om hur
investeringar i transportinfrastruktur i ett land péverkar flodena i de andra
nordiska landerna skulle den samlade kunskapsnivan kunna hojas. Den skulle
enligt rapporten ocksa kunna fungera som en gemensam nordisk plattform for
kunskaps- och erfarenhetsutbyte och for att utveckla strukturer for fordjupat
samarbete om bl.a. gemensamma analysverktyg.

I betinkandet Effektivare organisering och genomférande av statlig vag och
jarnvag (SOU 2025:120) konstateras att vagar och jarnvégar fortfarande ar
fragmenterade ur ett grinsdverskridande perspektiv samtidigt som stora
investeringsbehov foreligger. Intermodalitet, kapacitet och redundans inom
trafikinfrastrukturen behover stirkas, inte minst mellan de nordiska ldnderna.
Utredaren konstaterar att investeringar i grannldnderna far effekter i Sverige
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och stiller krav pa att atgérder for transportinfrastrukturen koordineras och
utfors med god kontroll 6ver tidsatgang och kostnader.

Nordiska radet har rekommenderat de nordiska regeringarna att arbeta
ndrmare och mer systematiskt med att paverka de nationella transportplanerna
samt att utarbeta en lista dver prioriterade infrastrukturella granshinder som
hindrar nordisk integration (REK 10/2024 Nordisk rdst i nationella transport-
planer). Listan ska enligt rekommendationen spegla intressena hos invénare i
alla de nordiska ldnderna och olika sektorer, och den ska revideras vartannat
ar. Vidare rekommenderar Nordiska rddet de nordiska regeringarna att
konsultera de andra nordiska ldnderna for att samplanera nationella infra-
strukturprojekt och infrastruktursatsningar pa tvirs i Norden (REK 11/2024).
I en rekommendation om att stdrka och forenkla transportmdjligheterna i
Norden (REK 37/2024) rekommenderar radet regeringarna att bl.a. verka for
att infrastrukturen blir bittre och mer likartad, t.ex. genom att inféra gemen-
samma standarder.

Forbindelser med Norge

Nirmare om jirnvigen mellan Stockholm och Oslo

Ar2018 fick Trafikverket i uppdrag att utreda striket Stockholm—Oslo. Trafik-
verket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys: Stockholm—
riksgransen—Oslo, kapacitetsproblem och ldnga restider (rapport 2021:093).
Rapporten visade att de mest betydande bristerna dr kopplade till bristande
kapacitet. I juni 2022 fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med norska
Jernbanedirektoratet utreda fOrutsdttningarna for att etappvis utveckla
jarnvégen pa straket Stockholm—Oslo samt ldamna forslag till hur atgérderna
kan finansieras. Utgéngspunkten var att Trafikverkets dtgérder i den statliga
transportinfrastrukturen finansieras inom den ekonomiska ram som beslutas
av riksdagen. I september 2022 redovisade Trafikverket och Jernbane-
direktoratet rapporten Mulighetsstudie Oslo—Stockholm (TRV 2022/72849).
Studien inriktades pa strickan Arvika—Ski/Lillestrom med vidare strackning
till Oslo. I arbetet framkom det att om det l4ggs nya spar mellan Arvika och
Lillestrom eller Ski samt gors nadgra mindre infrastrukturarbeten mellan
Arvika och Karlstad skulle det vara mojligt att kora strackan mellan Oslo och
Stockholm pé knappt fyra timmar med totalt tolv tdg per dag. Detta skulle
innebéra en tidsbesparing pa 77 minuter mellan Oslo och Arvika jamfort med
den nuvarande restiden. I studien redovisas samhéllsekonomiska analyser som
visar att projektet har en hog trafikantnytta men att atgérden inte blir
samhéillsekonomiskt 16nsam pa grund av de hoga investeringskostnaderna.
Vidare visar studiens berdkningar att driften skulle vara foretagsekonomiskt
I6nsam, dvs. att biljettintdkterna Overstiger driftskostnaderna. Det framgar
ocksa att investeringen skulle blir klimatneutral efter relativt f4 ar. Huvud-
slutsatsen &r att med nya spar mellan Oslo och Arvika samt dtgérder mellan
Arvika och Karlstad skulle restiden minska s& mycket att antalet passagerare



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

skulle 6ka betydligt. I studien rekommenderas ett uppdrag som utfors
gemensamt och synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anférde i maj
2025 i sitt svar pa interpellation 2024/25:585 bl.a. att regeringen har sikerstéllt
att strackan Stockholm—Oslo nu finns med i EU:s TEN-T-nitverk, vilket
Oppnar for medfinansiering frdn EU om regeringen skulle fatta beslut om att
prioritera den strickan.

Nirmare om jirnvigen mellan Goteborg och Oslo

Ar 2018 fick Trafikverket i uppdrag att iven utreda straket Goteborg—Oslo.
Trafikverket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys: Goéteborg—
Oslo, kapacitetsproblem och langa restider (rapport 2021:115). Trafikverket
foreslog olika atgdrdskombinationer med dubbelspéar och forbigangsspar pa
strickan Skilebol-Oxnered samt fortsatt utredning om kvarstiende brister. I
juni 2022 fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Jernbane-
direktoratet i Norge utreda forutsédttningarna for atgérder pa jarnviagen pa
straket Goteborg—Oslo for kad kapacitet och tillgédnglighet. Uppdraget redo-
visades i september 2023 i rapporten Mulighetsstudie Oslo—Goteborg (rapport
2023:121). I uppdraget studerades olika atgdrdspaket som utgick fran den
befintliga infrastrukturen, pdgdende atgdrder och den beddmda framtida
trafikutvecklingen lings stridckan. Dessutom utreddes vilken potential som
finns for ett Okat antal resor och transporter pa jarnvdg om res- och
transporttiderna skulle bli mer attraktiva. Négra olika koncept, med tillhorande
investeringsatgérder, utreddes:

— Regiontagskoncept (trimningsétgirder): Mojliggdr att med enbart mattliga
infrastrukturinvesteringar bade utdka antalet turer per dygn mellan Oslo
och Goteborg och forbéttra robustheten och restiden.

— Godskonceptet (nya och forlingda moétesstationer): Mojliggor 6kad hastig-
het och kapacitet for godstrafiken pé befintliga enkelspariga strickor och
med samma restider for persontrafiken som i regiontagskonceptet.

— Medel (partiell utbyggnad av dubbelspér): Tillsammans med de kapacitets-
okningar som skapats pa enkelsparen i godstagspaketet ger konceptet god
effekt for att 6ka kapaciteten for bade gods- och persontrafik.

— Hog (komplett utbyggnad av dubbelspar): Innebér stora kapacitets- och
tidsvinster for person- och godstrafik. Dessutom skapas forbattringar som
gynnar andra strdk samt regionalt resande inom straket.

Trafikverkets och Jernbanedirektoratets utredning visar pd mojligheterna att
utveckla banan stegvis, dar koncepten kan bygga vidare pé varandra i en logisk
ordningsfoljd utifran investeringarnas storlek. Trafikverket uppger att alla
infrastrukturdtgérder inom koncepten inte behéver genomforas samtidigt for
att uppna goda effekter. For att uppna bist effekt behdver dock den granséver-
skridande planeringen synkroniseras. Godskonceptet visar enligt rapporten
I6nsamhet i bada landers kalkyler och ar ocksé det koncept som bedoms ge
storst nytta i relation till kostnaden. Trafikverket betonar att finansieringen av
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storre atgérder i infrastrukturen forst dock ska provas i de nationella planerna.
Trafikverket menar att det krdvs en gemensam planering av ordningsf6ljden
for atgirder i takt med trafikens utveckling. For att mojliggora ett genom-
forande av godspaketet kommer det att krdvas en samordning éver land-
gransen for att sikerstélla att det blir mojligt att kora lingre och snabbare
godstag hela strackan. For det fortsatta arbetet foreslas darfor ett gemensamt

uppdrag.
Nirmare om jirnvigen mellan Boden och Narvik

Malmbanan &r enligt Trafikverket Sveriges tyngst trafikerade jarnvdg och har
ocksd stor betydelse for personresor och turism. Persontdg, godstdg och
malmtag kor pa den 50 mil 1anga strickan mellan Boden och Riksgrinsen och
vidare till Narvik i Norge. Fran Kiruna till Narvik gar det ca 12 malmtig per
dygn. Malmbanan &r enkelsparig och ddirmed mycket kénslig for storningar.
Det saknas andra jarnvdgar att leda om trafiken till, och godset som trans-
porteras pd Malmbanan &r ofta svart eller omojligt att transportera pa vég. For
att utoka kapaciteten planerar Trafikverket for flera satsningar, bl.a. ska ytter-
ligare bangardar forldngas for att langre tag ska kunna motas. Vidare ska ban-
underbyggnaden forstirkas for att mojliggoéra for tyngre tag, och det nya
signalsystemet ERTSM ska installeras. Under 2026 genomfor Trafikverket ett
stort antal insatser for att forbdttra Malmbanan. Det handlar om om-
byggnationer av bangardar, sparbyte, nya vdgskydd och upprustning av
kontaktledningar. Kostnaden for detta beréknas uppga till 3 miljarder kronor.
For att ytterligare 0ka kapaciteten i straket Luled—Narvik har regeringen
beslutat att 1dgga till tva nya objekt i den nationella planen pd Malmbanan,
dels en bangardsforlangning vid Kalixfors, dels en 3-sparsstation vid Kaise-
pakte.

Malmbanans fortséttning fran svensk-norska griansen till Narvik i Norge,
Ofotbanen, dr 43 km lang, har 18 tunnlar och 16per 6ver 5 broar. Ofotbanen &r
Norges tyngst trafikerade jarnvig, ddr malmtagen frén Kiruna utgdér huvud-
delen av trafiken. Dessutom &r godstransporter mellan norra och sédra Norge
en viktig del 1 jarnvégstrafiken. Tégtrafiken de ndrmaste 20 aren forvéntas 6ka
med 43 procent — fran 46 till 66 tag per dygn fram till 2040. Norska Bane Nor
arbetar med att hoja kapaciteten for bade gods- och persontrafik pa Ofotbanen,
och som ett led i detta kommer man att genomfora fyra utbyggnadsprojekt for
att 6ka kapaciteten fram till 2040.

Trafikverket framfor i sitt forslag till nationell plan for 20262037 att OPS
kan vara lampligt pA Malmbanan (se vidare det tidigare avsnittet i betdnkandet
om finansiering). Trafikverket betonar samtidigt att ett fortsatt statligt
engagemang i Malmbanan dven framover forefaller som det mest sannolika,
dven om verksamhetsformen och dgarandelen skulle kunna omprovas jamfort
med den nuvarande situationen.

Vidare kan ndmnas att det i oktober 2025 offentliggjordes att Malmbanan
och Ofotbanen ska bli en internationell testarena for framtidens jarnvagsteknik
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(Arctic Test Arena). Banorna ér en gransoverskridande och central transport-
stracka for europeisk ravaruforsorjning som trafikeras av négra av Europas
tyngsta tag i ett arktiskt klimat med en kriavande topografi.

Forbindelser med Danmark

Oresundsbron

Oresundsforbindelsen bestar av 8 kilometer bro, 4 kilometer tunnel och en
4 kilometer ldng konstgjord 6, dvs. en totalt 15,9 kilometer lang fast for-
bindelse &ver Oresund. Oresundsbron ir en kombinerad vig- och jirnvigsbro
och invigdes i juli 2000. Som framgar av det tidigare avsnittet om finansiering
av infrastruktur dgs och drivs forbindelsen av Oresundsbrokonsortiet. Over
22 000 personer arbetspendlar dagligen, och sammantaget gors ca 100 000
enkelresor 6ver sundet varje dag. I juli 2025 antog Sverige och Danmark en
gemensam deklaration i samband med Oresundsbrons 25-arsjubileum.
Deklarationen syftar till att bl.a. frimja initiativ for kad mobilitet i Oresunds-
regionen.

Oresundsbron har inneburit att transportflodena mellan de nordiska
landerna och kontinenten har underlittats. Trafikverket har bedomt att
Oresundsforbindelsen har god kapacitet for bade vig- och jarnvigstrafiken
fram till 2050. Fram till 2050 dr det vég- och jarnvégsforbindelserna pa land
som begrinsar kapaciteten for transporter Sver Oresund. I bérjan av 2030-talet
ska Fehmarn Bélt-férbindelsen mellan Sjdlland och Tyskland 6ppna, vilket
kommer att ge snabbtagstrafik mellan Kopenhamn och Hamburg pa 2,5
timmar samt en 160 kilometer kortad fardvag for godstigen.

Oresundsbron trafikeras av 24 godstig per dygn, och 2019 gjordes ca 10
miljoner personresor dver Oresundsbron.

Tre forslag om nya fasta forbindelser 6ver Oresund

For att forbittra kunskapslidget om en ny fast forbindelse 6ver Oresund infor
framtiden beslutades i samband med att den nationella planen for transport-
infrastrukturen for 2018-2029 faststélldes att en strategisk analys av en sddan
forbindelse skulle tas fram. Tre nya foreslagna Oresundsférbindelser har
diskuterats. Det handlar om en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr (HH-forbindelsen), Oresundsmetron och Europaspéret.

En ny HH-forbindelse har studerats av Trafikverket i samarbete med
danska Vejdirektoratet och Transportministeriet. Den dansk-svenska
utredningen av en HH-forbindelse sag dver mojligheterna bade till en vig-
forbindelse och till en kombinerad vdg- och jarnvigsforbindelse for person-
trafik. Syftet med analysen var att ge en grund for fortsatt politisk dialog och
eventuella beslut om fordjupade utredningar for att mojliggdra en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. [ borjan av 2021 verlémnades
en utredning till regeringarna i Danmark och Sverige (rapport 2021:015).

Oresundsmetron ir ett forslag till tunnelbana under Oresund mellan Malmé
och Kopenhamn, avsedd for pendlare och kollektivtrafiksresendrer. Malmo
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stad menar att den foreslagna metron skulle komplettera Oresundsbron, frigdra
sparkapacitet och erbjuda en alternativ firdvig éver Oresund. Malmé stad
menar dven att Oresundsmetron tar bort pendlingstrafiken pa Oresundsbron
och skapar ddrmed utrymme for mer gods- och fjarrtag. Pendlingen mellan
Malmé och Kopenhamn skulle dértill forbéttras genom att restiden skulle
forkortas och antalet avgdngar mellan Malmo C och Képenhamn H skulle dka.

Europasparet dr ett forslag till en 21 kilometer l&ng tunnel mellan Lands-
krona och Képenhamn. En Oresundsforbindelse Landskrona-Kopenhamn ska
kunna fungera for bade fjérr-, regional- och godstdg samt végtrafik. Man
framhaller bl.a. att den skulle fordubbla jirnvigskapaciteten 6ver Oresund och
avlasta den befintliga jirnvigen Lund—Malmé—Kdpenhamn. Landskrona stad
pekar bl.a. pa behovet av 6kad kapacitet for fjarr- och godstag, redundans for
godstrafiken samt regionforstoring och utdkad regionaltigstrafik i Oresunds-
regionen.

Trafikverkets utredning 2024

I juli 2024 6verlamnade Trafikverket rapporten Kapacitet och redundans for
transporter 6ver Oresund (rapport 2024:125) till regeringen. I utredningen
konstateras bl.a. att jarnvigskapaciteten 6ver Oresundsbron ricker fram till
omkring 2050 och att investeringar i transportnitet pa landsidorna &r de enskilt
viktigaste atgarderna. Trafikverket konstaterade bl.a. att det finns redundans
genom flera alternativa transportvéigar for végtrafiken, men for jarnvigs-
trafiken dr alternativen fa. For jarnvigen bedomdes den viktigaste dtgérden pa
langre sikt vara ytterligare tva spar mellan Héssleholm och Lund samt ytter-
ligare kapacitet norr om Héssleholm. Forst ddrefter behdver jarnvigens
kapacitet utdkas dver Oresund. Trafikverket studerade de tre foreslagna Ore-
sundsforbindelserna Helsingborg—Helsingdr, Europasparet och Oresunds-
metro. Verket tog i utredningen inte stdllning for eller emot nagot av de tre
projekten, men Trafikverket sag att de innebér positiva bidrag pé olika sitt.
Som en del i uppdraget frdn regeringen gjorde Trafikverket ocksd en
fordjupning i mdjligheten att anldgga en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr. Trafikverket drog hér slutsatsen att det skulle vara mojligt att
bygga en rakare stricka for jarnvégen, vilket sannolikt skulle innebdra nagot
lagre anldggningskostnader. Trafikverket anforde att det dr viktigt att arbeta
vidare med dessa fragor och att det gors i en gemensam process. Trafikverket
foreslog darfor ett fortsatt bilateralt arbete pa initiativ av de tva landernas
regeringar, dir de svenska och danska myndigheterna med ansvar for
transportsystemet far ett gemensamt uppdrag kring utmaningar, mal och
prognoser for transportsystemet i Oresundsregionen.

Utredning 2026 om Oresundsforbindelser

Regeringen har betonat att en vilfungerande transportinfrastruktur i Oresunds-
regionen dr viktig, bade for svensk konkurrenskraft och ur ett sikerhets-
politiskt perspektiv. Regeringen beslutade darfor i maj 2025 (dir. 2025:54) om
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att tillsdtta en sdrskild utredare med uppdraget att foresla en uppdrags-
beskrivning for en bilateral strategisk svensk-dansk utredning med ambitionen
att skapa samsyn kring behovet av kapacitet och redundans for transporter Gver
Oresund fran 2050 samt en gemensam syn pé inriktningen for trans-
portsystemets funktion i Oresundsregionen. Den bilaterala strategiska
utredningen skulle syfta till att ge regeringarna i bdde Sverige och Danmark
underlag for stillningstaganden om eventuella fortsatta gransdverskridande
samarbeten om framtida kapacitet och redundans for transporter dver Oresund.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) framforde i en
kommentar att ett utvecklat samarbete mellan Danmark och Sverige pa
transportsidan starker bade Sveriges samlade konkurrenskraft och robust-
heten. En bred samsyn mellan Sverige och Danmark &r enligt ministern central
i den fortsatta planeringen av transportinfrastrukturen i Oresundsregionen.
Ministern for civilt férsvar Carl-Oskar Bohlin (M) betonade i en kommentar
att transportinfrastrukturen dr en viktig del av Sveriges civila forsvar, bade
under fredstida kriser och i krig. Genom att sékerstilla ett effektivt nitverk for
transporter stirks enligt ministern sikerheten for infrastrukturen i Ostersjon
och tryggheten i regionen.

I mars 2026 6verlimnade utredningen betéinkandet Oresundsforbindelser
2050 — behov av kapacitet, redundans och svensk-danskt samarbete (SOU
2026:17). Kommittén foresldr en uppdragsbeskrivning for en bilateral
strategisk utredning som bl.a. innebér att ta fram en dvergripande gemensam
behovs- och malbild fér transporter och infrastruktur i Oresundsregionen. Det
bor ocksé ingd att ta fram person- och godstransportsystemets forutséttningar,
i forsta hand pd védg och jarnvdg men ocksa for sjofart och luftfart.
Transportsystemet dver Oresund har en tydlig lokal och regional dimension
men dr ocksa viktigt for nationella och internationella transportfloden. Andra
fragor som lyfts fram dr bl.a. utvecklingstrender och prognoser for hur resande
och transporter kommer att utvecklas, kapacitetsanalyser samt frdgor om
redundans och beredskap, regional utveckling, hallbarhet och klimat samt
finansieringslosning och organisering av stdrre investeringsdtgdrder over
Oresund.

Kommittén foreslar att den bilaterala utredningen genomfors under tvé—tre
ars tid, med en mojlig start 2027. Kommittén foreslar att det upprittas en
gemensam dansk-svensk trafikprognos med utgdngspunkt i existerande
modeller. Man foreslér dven att berérda myndigheter och organisationer i ett
forberedande arbete preciserar innehdll och genomforande for utredningsdelen
om redundans. Kommittén foreslar dven att berdrda myndigheter i de tva
landerna under 2026 ges i uppdrag att arbeta fram en gemensam detaljerad
projektplan med aktiviteter, tidsplan och budget for den bilaterala strategiska
utredningen, samt att dédrefter genomfora den. Kommittén anser att det ar
viktigt att se hur den befintliga infrastrukturen mellan Képenhamn och Malméo
kan utvecklas, eftersom de stora malpunkterna och de stora
befolkningskoncentrationerna finns dar. Kommittén ser det som intressant att
studera hur en fast forbindelse Helsingborg—Helsingdr kan knyta ihop
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arbetsmarknaden och skapa viss redundans. Alla atgirdsforslag, och da dven
forslagen till Oresundsmetro och Europaspér, foreslés utvirderas samhills-
ekonomiskt och utifrdn de mal som en bilateral studie formulerar. Kommittén
har identifierat utmaningar med alla 16sningar som ett medskick till en bilateral
strategisk utredning att observera. Kommittén menar att atgéirdernas samhalls-
ekonomiska effektivitet blir en avgorande aspekt for 10sningarnas rangordning
och mojlighet att genomforas. Kommittén foreslar dven att Trafikverket ges i
uppdrag att tillsammans med Lénsstyrelsen Skéne inrdtta en permanent funk-
tion som genom samverkan med motsvarande danska myndigheter syftar till
att skapa ett over tid sammanhéngande statligt arbetssétt och utbyte kring den
langsiktiga planeringen och utvecklingen av den grinsdverskridande
infrastrukturen éver Oresund.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en
kommentar betonat att det behdvs ett gransoverskridande samarbete om
kapacitet och redundans for transporter dver Oresund. Ministern menar att
Oresundsregionen #r central ur ett sikerhetspolitiskt perspektiv. Det for-
sdmrade sikerhetslidget i omvérlden och Sveriges och Danmarks medlemskap
i Nato stéller krav pé transportsektorn. For att kunna ta stillning till eventuell
ny infrastruktur dver Oresund krivs det enligt ministern ett samarbete med
Danmark. En svensk-dansk utredning med ett uppdrag som &ven Danmark
accepterar &r ett forsta steg. En sddan utredning behdver enligt ministern ocksa
beakta forutsittningarna for samhaéllets krisberedskap och totalforsvarets lang-
siktiga behov. Ministern har framfort att han har en god dialog med sina
nordiska kollegor och att han kommer att ta del av den danska transport-
ministerns syn pa utredningens forslag. Han betonar att goda forbindelser 6ver
Oresund #ven r viktiga dven for Norge och Finland.

Trafikverkets utredning 2026

I juni 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att vidareutveckla trafik-
ledning och infrastrukturobjekt i Oresundsregionen. Syftet ér att ha ett vil
utvecklat trafikledningssamarbete pa plats i Oresundsregionen i samband med
att den fasta forbindelsen dver Fehmarn Balt 6ppnar. I januari 2026 redovisade
Trafikverket regeringsuppdraget. I utredningen konstateras bl.a. att flera
viktiga jarnvégsatgirder i Skane dr mojliga att tidigareldgga och att ett aktivt
samarbete kriivs for att effektivisera trafikfloden dver Oresund. Nar det giller
fragan om trafikledning 6ver nationsgranserna &r det ett utvecklingsarbete som
Trafikverket redan har paborjat, exempelvis nir det géller forberedelser for
och inforandet av en ny europeisk kapacitetsforordning. Trafikverket konsta-
terar att den griinsoverskridande trafiken i Oresundsregionen har haft en
positiv utveckling under ménga ar, och verket uppger att man redan arbetar
aktivt med forberedelser infor att Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar. Eftersom
trafiken kommer att 6ka ytterligare 6ver Oresund de kommande decennierna
ser Trafikverket att det finns ett behov av mer dansk-svenskt samarbete om
fragor som trafikprognoser, kapacitetsplanering och beredskapsplanering.
Aven arbetet med trafikledning och stérningshantering kan vidareutvecklas
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framover. Nar det géller jarnvagsatgarder med koppling till S6dra stambanan
som ryms inom den nationella planen konstaterar Trafikverket att flera av de
kapacitetsforstiarkande dtgérderna skulle vara mdjliga att tidigareldgga for att
ligga bittre i fas med Fehmarn Balt-forbindelsens dppnande. For nagra av
atgarderna handlar det om flera 4rs tidigareldggande. Att dtgérder kan genom-
foras tidigare har inte bara betydelse for trafiken éver Oresund utan tillfor
ocksd ett stort vérde for fjérrtdgs- och pendeltdgstrafiken. Trafikverket betonar
att mer kapacitet snabbare innebdr mindre storningskénslighet och en mer
tillforlitlig trafik. Trafikverket konstaterar att det for att atgérderna ska vara
mojliga att tidigareldgga krdvs en snabb hantering av processer som ligger
utanfor Trafikverkets direkta kontroll. Nar det géller fragan om skénska gods-
bangéardar och hur dessa gar att stirka framdver hinvisar Trafikverket till
verkets forslag till ny nationell plan 2026—2037 dér det finns flera objekt som
skulle innebéra dkad kapacitet pa flera bangardar. Sedan tidigare pagar ocksa
fordjupade utredningar for bangardarna i Malmd och Trelleborg, och
ambitionen 4r att tillsdtta en utredning for Helsingborgs bangérd under 2026.
Utredningarna ska ses som underlag med konkreta atgérdsforslag infor nista
planrevidering 2030.

Oresundsbrons landanslutningar

Jarnvégstrafiken till och fran Danmark anvinder i huvudsak sparen i City-
tunneln, och trafik som har slutstation Malmé anvinder spdren i banhallen.
For att kunna nyttja Oresundsbrons fulla kapacitet kan inte alla persontig
anvinda Citytunneln, utan viss trafik mot Oresundsbron behéver dirfor koras
via Kontinentalbanan. Trafikverket foreslar i rapporten Kapacitetshdjande
atgdrder i jarnvdgssystemet i Skane (rapport 2023:108) tre samverkande
atgdrder for att 6ka kapaciteten och anvéndbarheten i Malmg. Trafikverket
menar att genom en sadan utbyggnad har Malmomradet kapacitet att hantera
det antal tdg som gar att kéra pa Oresundsbron.

Region Skéne har utvecklat flera regionala strategier, planer och program
som behandlar behoven av utveckling av transportsystemet for att stirka
Skanes utveckling. Det framgar av Trafikverkets rapport att ett positions-
papper for utbyggnad av sparkapaciteten genom Skane undertecknades i
januari 2023 av regionala utvecklingsndmnden och Eslovs, Helsingborgs,
Ho66rs, Hassleholms, Kristianstads, Lunds och Malmés kommuner. Positions-
papperet handlar om att sidkerstdlla kapacitetsatgiarder i jarnvagskorridoren
Hissleholm-Lund och i landanslutningarna till Oresundsbron pa den svenska
sidan.

I den nationella infrastrukturplanen for 2022—-2033 anges att Trafikverkets
bedémning #r att jirnviigskapaciteten pa den fasta forbindelsen ver Oresund
ska riicka till omkring 2050. Trafikverket och Oresundsbrokonsortiet har i
samarbete med Svedab gemensamt identifierat vilka atgérder i jarnvagsnétet
vid landanslutningen pé den svenska sidan som skulle behdvas for att motsvara
den fasta forbindelsens kapacitet dver Oresund.
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Ndrmare om forbindelser till kontinenten

Tagfirja mellan Sverige och Tyskland

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att foresla atgérder for att
sékerstdlla upprétthallandet av tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och
Tyskland (LI12023/02841, L12023/01267). I uppdraget konstaterades att det
sedan varen 2020 endast finns en tagfirjeforbindelse till kontinenten frén
Trelleborg. Strickan &r viktig fo6r bade persontrafik och godstrafik men dven
for att kunna uppritthélla den svenska forsérjningsberedskapen under kriser
och vid hojd beredskap. Det finns flera skil till nedgéngen i trafik pé strickan,
men den frimsta orsaken &r de bristande ekonomiska fOrutsttningarna att
bedriva konventionell tagtrafik. For att tagférjetrafiken ska kunna fortga ar
regeringens bedomning att Trafikverket behover se over vilka atgérder som
kan genomforas for att sékerstélla upprétthallandet av tagfarjeforbindelsen.

I februari 2024 redovisades uppdraget i rapporten Atgirdsforslag for siker-
stdllandet av tigfirjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland (rapport
2024:028). Over tid har tdgfirjorna mellan Trelleborg och Rostock haft en
minskande belidggning av jarnvigsgods och riskerar att pd sikt upphdra med
anledning av svag 10nsamhet. I ett lingre perspektiv finns ett scenario dér
tagfarjeforbindelsen inte existerar och i1 uppdraget beaktades darfor ocksé
ovriga langsiktiga redundansalternativ, med eller utan tagfirjor. For att lang-
siktigt kunna bedriva tigfarjetrafik pd kommersiella grunder behdvs enligt
Trafikverket en volymokning av jarnvigsgods pa befintliga farjor. Det
konstaterades att det saknades tillrdcklig efterfragan for transporter av
jarnvigsgods med tagfarjor, och ddrmed &r utbudet och marknaden for
tagfarjor svag. Sammantaget sdtter detta grdnser for en langsiktig
tagfarjetrafik, och i ett lingre perspektiv behdver uppgraderade eller nya
transportstrdk samt intermodala 16sningar tillimpas for griansdverskridande
godstransporter. Redundans &r enligt Trafikverket viktig for industrins vilja att
oka overflyttningen till jarnvédg. Trafikverket menade att det &r sannolikt att
trafiken fortgar t.o.m. 2026 samtidigt som ett antal faktorer indikerade att
forbindelsen kan upphora efter det. I en Natokontext och for bilaterala
samarbetsavtal bedomdes tigfarjeférbindelsen ha en avgdrande betydelse
fraimst for Forsvarsmakten eftersom den dven &r det primira végvalet for
militéra transporter mellan kontinenten och Sverige. Trafikverket foreslog att
Forsvarsmakten skulle f& i uppdrag att sidkerstilla en fortsatt tagfarjedrift pa
kort sikt dven efter 2026 och att Trafikverket parallellt skulle fa i uppdrag att
inleda en fordjupad utredning av de befintliga tagfarjornas kvarvarande
forméga efter 2030 och av transportbehovet med tagfarjor péa lang sikt.

I juni 2025 fick Trafikverket ett nytt uppdrag fran regeringen om att vidta
atgdrder for att sdkerstélla fortsatt tdgfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland.
Regeringen betonar att tagfarjetrafiken mellan Sverige och Tyskland é&r viktig
for Sveriges formaga att snabbt 1dmna och ta emot militért stod och vérd-
landsstod inom ramen for sitt atagande som Natomedlem. Uppdraget till
Trafikverket ar ett led i arbetet med att stirka totalférsvaret och Sveriges
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formaga att lamna och ta emot vérdlandsstod inom ramen for sitt &tagande som
Natomedlem. Tégférjor dr vésentliga for vissa militdra transporter. Enligt
Forsvarsmakten ér det angeldget med fortsatt tdgfarjetrafik mellan Sverige och
Tyskland. Trafikverket ska efter samrad med Forsvarsmakten och efter att ha
inhdmtat synpunkter frdn MCF vidta de dtgérder de anser vara lampliga.
Trafikverket ska redovisa genomforda atgédrder i december 2025 och 2026.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar
framfort att tdgfarjetrafiken dr en viktig forutsittning for att kunna tillgodose
Forsvarsmaktens behov av militir rorlighet. Tillgénglighet och robusthet i
transportinfrastrukturen &r enligt ministern avgdrande for att kunna ge och ta
emot militdrt stdd och sékerstélla militdra forbands formaga till forflyttning av
trupp och utrustning.

Trafikverket gjorde i december 2025 en forsta delredovisning i rapporten
Atgirder som syftar till att uppritthélla fortsatt tigfirjetrafik mellan Sverige
och Tyskland (rapport 2025:174). Trafikverket ska enligt rapporten skapa en
16sning som sdkerstiller att det fortsétter att finnas en tagfarjekapacitet som ar
tillgdnglig for Forsvarsmakten. For att sdkerstdlla en sddan kapacitet kommer
Trafikverket att upphandla ett avtal med en operatdr for att tillhandahélla
tagfarjetrafik. Den upphandlade kapaciteten ska vidmakthéllas sé att Forsvars-
makten och dess allierade kan genomftra de transporter som krivs i alla
beredskapsligen. Forsvarsmakten behover dérefter teckna operativa avtal med
den upphandlade operatoren. I rapporten redovisas hur ansvarsfordelningen
mellan Trafikverket och Forsvarsmakten ska se ut. Rapporten visar bl.a. att
marknaden med tagférjeoperatorer dr liten med ett fatal intressenter och att
antalet realistiska leverantorer for tagfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland
ar mycket begrinsat. Trafikverket uppger att man nu skyndsamt fortsétter
arbetet med upphandling av avtal. Upphandlingsunderlag publicerades forsta
kvartalet 2026, med planerad tilldelning senast hdsten 2026 och att starta
avtalet samma &r.

Korridorerna Skandinavien—Medelhavet och Ostersjon—Adriatiska
havet

Ar 2010 antog EU en forordning (2010/913 EU) om godskorridorer for att
driva pa utvecklingen mot effektivare och attraktivare jarnvagstransporter pa
EU:s inre marknad. I Trafikverkets uppdrag ingar att samarbeta med andra
infrastrukturhallare i Europa for att underlitta gransdverskridande jarnvags-
trafik. Trafikverket &r en part i godskorridoren Skandinavien—Medelhavet
(Scandinavian—Mediterranean Rail Freight Corridor, Scanmed RFC), en av
elva godskorridorer som drivs i enlighet med EU-férordningen. Scanmed RFC
startade 2015 och stricker sig fran Stockholm/Oslo till Palermo i Italien.
Korridoren Ostersjon—Adriatiska havet (Baltic—Adriatic corridor) r en del
av TEN-T och liksom Scanmed-korridoren en av de nio s.k. stomnits-
korridorerna (Core Network Corridors). Korridoren Ostersjon—Adriatiska
havet gar frin de polska hamnarna i Ostersjon i norr till hamnar vid Adriatiska
havet i sdder. Baltic Link Association dr en nitverksorganisation som samlar
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offentliga och industriella aktdrer ldngs strickan mellan Goteborg och
Karlskrona. Baltic Link menar att Kust-till-kust-banan och férjelinjen
Karlskrona—Gdynia bér bli en del av en forlingd Ostersjon—Adriatiska havet-
korridor. I rapporten Transportstraket Baltic Links betydelse, védrde och
potential fran april 2025 anfors att korridoren tillgodoser efterfrdgan pa
befintliga och védxande transportvolymer i sydostlig riktning, och det betonas
bl.a. att den kan tillgodose militdra transporter mellan anldggningar i Norge,
Sverige och Polen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om grinsdverskridande infrastruktur behandlades senast i
utskottets betdnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bif6ll utskottets forslag.
Utskottet betonade bl.a. vikten av det nordiska samarbetet och att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannlidndernas infrastrukturplanering.
Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vil
uppméirksammade och att det inte fanns skél att vidta ndgon atgird.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att grinsdverskridande person- och gods-
transporter har en stor betydelse for bade tillvaxt, konkurrenskraft och till-
génglighet i de nordiska linderna och inom EU. Utskottet vdlkomnar reger-
ingens nyligen beslutade nationella plan som enligt utskottets bedémning
stirker den griansdverskridande transportinfrastrukturen. Utskottet menar att
en Okad rorlighet mellan Sverige och grannlédnderna &r positiv och bra for
Sverige, och griansdverskridande trafik bor foljaktligen frdmjas och under-
lattas. Det ska vara mojligt att pa ett hallbart vis resa och transportera varor
mellan Sverige och andra ldnder, och utskottet lyfter darfor fram vikten av god
tillgdnglighet nédr det géller transporter for bdde néringslivet och privat-
personer. Utskottet vill i sammanhanget sdrskilt lyfta fram att Sverige é&r ett
exportberoende industriland med ett tydligt behov av god tillgénglighet till de
nordiska grannlénderna, &vriga Europa och resten av vérlden. Utskottet vill
ocksé peka pa att de gransoverskridande transporterna mellan Sverige och
andra lander gor det attraktivt att bade studera och arbeta i andra lénder.

Nér det giller motionsforslagen om grinsoverskridande planering wvill
utskottet betona vikten av det nordiska samarbetet och att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannlédndernas infrastrukturplanering.
Det dr enligt utskottets mening viktigt att ha ett internationellt perspektiv i
planeringen, och utskottet ser darfor mycket positivt pa att regeringen,
Trafikverket och andra aktdrer har ett fortlopande samarbete med sina
nordiska motsvarigheter. Utskottet konstaterar att den praktiska samordningen
av fysiska infrastruktursatsningar huvudsakligen gors pa myndighetsniva och
vilkomnar att Trafikverket deltar i ett stort antal grdnsdverskridande studier
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och regeringsuppdrag. Utskottet vilkomnar dven det arbete som bedrivs inom
EU och vill sarskilt lyfta fram det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) som
bl.a. syftar till att fa transportsystemen i EU:s medlemsstater att hinga samman
pa ett béttre sétt.

Nar det géller motionsforslagen om att inrétta ett nordiskt ministerrdd for
infrastruktur- och transportfrigor pdminner utskottet om att frdgan har
diskuterats flera génger. Den avhandlades bl.a. vid det informella nordiska
transportministermdtet i Fredrikstad i november 2022 d& de nordiska
ministrarna i en gemensam deklaration enades om att vérna och utveckla det
nordiska transportsamarbetet inom ramen for befintliga samarbetsformer.
Direfter enades ministrarna i Helsingfors i maj 2025 om att det behovs ett
titare nordiskt samarbete och att man bl.a. behdver ta in det granséver-
skridande perspektivet i den nationella planeringen. Utskottet vdlkomnar dessa
uttalanden fran de nordiska ministrarna och har inget att invdnda mot det
pagéende nordiska transportsamarbetet.

Med anledning av motionsforslagen om behovet av forbattrade vig- och
jarnvégsforbindelser med de nordiska grannlédnderna vill utskottet pdminna
om att riksdagens roll ndr det géller infrastrukturplaneringen i forsta hand &r
att ange overgripande mél och riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella
ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa forutséttningar
for en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Riksdagens uppgift
ar alltsa inte att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt. Beslut om vilka
infrastrukturatgdrder som ska vidtas fattas genom den langsiktiga
atgdrdsplaneringen, vilken utmynnar i den nationella plan som nu nyligen har
faststéllts av regeringen och de ldnsplaner som har faststéllts av respektive
lansplaneupprittare. I de nu aktuella motionerna ldmnas i flera fall forslag som
ror infrastrukturprojekt som omfattas av dtgérdsplanerna som faststills pa
grundval av de 6vergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. P4 ett generellt plan vill utskottet betona att gransoverskridande
transporter har stor betydelse for jobben och tillvixten i de nordiska lénderna.
Samtidigt vill utskottet understryka att det &r viktigt att prioritera mellan olika
atgérder i en ordnad process, och utskottet vill fista uppmérksamheten pa att
detta gors i arbetet med infrastrukturplaneringen.

Nar det géller motionsforslagen om forbéttrade jarnvagskommunikationer
mellan Sverige och Norge vilkomnar utskottet att regeringen ser positivt pa
att forutsittningarna for att 0ka kapaciteten pd delar av flodet i straket
Stockholm—Oslo, som &r av nationellt strategiskt intresse, forbattras genom de
atgdrder som regeringen nu har gett klartecken till. Utskottet anser att straket
Stockholm—Oslo kommer att fortsitta att vara av vikt, inte minst for
gransoverskridande transporter. Utskottet vill pdminna om att det har
genomforts norsk-svenska utredningar om béde strickan Stockholm—Oslo och
Goteborg—Oslo som har gett underlag till det fortsatta arbetet med att utveckla
den griansoverskridande infrastrukturen. Utskottet vdlkomnar att strickan
Stockholm—Oslo nu finns med i EU:s TEN-T-nétverk. Utskottet vill i samman-
hanget dven peka pé de insatser som gors pa strickan Boden—Narvik.
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Nér det giller motionsforslagen om nya forbindelser mellan Sverige och
Danmark kan utskottet konstatera att det har genomforts olika utredningar. En
dansk-svensk utredning om en fast férbindelse Helsingborg—Helsingor blev
klar i borjan av 2021. Vidare har Trafikverket genomfort en utredning om nya
forbindelser 6ver Oresund som presenterades sommaren 2024 och en annan
utredning som blev klar i januari 2026. Dessutom presenterade en sarskild
utredare en utredning om Oresundsforbindelser i mars 2026. Utskottet utgar
fran att resultatet av dessa utredningar tas om hand i det fortsatta arbetet med
att utveckla den grénsoverskridande infrastrukturen. Utskottet delar
regeringens bedomning att det kridvs samarbete med Danmark for att kunna ta
stillning till eventuell ny infrastruktur éver Oresund. Nir det géller frigan om
landanslutningar till Oresundsbron ir detta en friga som har uppmirksammats
av Trafikverket.

Nér det gédller motionsforslagen om direktférbindelserna mellan Sverige
och kontinenten kan utskottet bl.a. konstatera att regeringen har gett
Trafikverket olika uppdrag om att vidta &tgirder for att sdkerstélla
tagfarjetrafiken mellan Sverige och Tyskland, och utskottet ser positivt pa att
Trafikverket nu arbetar med detta.

Sammanfattningsvis vdlkomnar utskottet att det pdgar olika insatser for att
gbra transportsystemet mer gransoverskridande. Utskottet uppskattar det
arbete som pagér och ser fram emot att fortsétta att folja utvecklingen inom
omréadet. Utskottet konstaterar att de frigor som tas upp i motionerna &r vl
uppméirksammade och att det darfor inte finns skél att for ndrvarande vidta
nagon atgird med anledning av motionsforslagen. Ddrmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:35 (SD), 2025/26:409 (C) yrkande 1, 2025/26:558 (M)
yrkandena 2 och 8, 2025/26:965 (SD), 2025/26:984 (C) yrkandena 1 och 3,
2025/26:986 (C), 2025/26:1045 (-) yrkandena 1 och 2, 2025/26:1091 (S)
yrkandena 1 och 2, 2025/26:1164 (S), 2025/26:1176 (C), 2025/26:1180 (C),
2025/26:1195 (M), 2025/26:1197 (M), 2025/26:1204 (M), 2025/26:1268 (S),
2025/26:1715 (M), 2025/26:1799 (KD), 2025/26:1945 (S) yrkande 3,
2025/26:2691 (8), 2025/26:3035 (M), 2025/26:3274 (MP) yrkandena 22, 31,
35,40 och 41, 2025/26:3287 (M) yrkande 5, 2025/26:3360 (MP) yrkandena 3
och 4, 2025/26:3596 (C) yrkande 54, 2025/26:3623 (S) yrkande 39,
2025/26:3628 (KD) yrkande 2, 2025/26:3639 (KD), 2025/26:3653 (S)
yrkandena 11 och 108, 2025/26:3661 (KD), 2025/26:3669 (KD),
2025/26:3728 (C) yrkande 70, 2025/26:3729 (C) yrkande 46, 2025/26:3768
(L), 2025/26:4162 (S) yrkande 7 och 2025/26:4178 (MP) yrkandena 13, 15
och 19.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Nya stambanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om nya stambanor. Utskottet
paminner om att regeringen i december 2022 fattade beslut om att
avbryta arbetet med nya stambanor for hoghastighetstdg. Utskottet
véilkomnade detta beslut och har inte &dndrat instillning i denna fraga.
Utskottet uppskattar att regeringen i stéllet har valt att prioritera
upprustning av den befintliga jarnvégen framfor investeringar i hog-
hastighetstag. Utskottet vilkomnar den nya inriktningen for strickan
Goteborg—Boras och planerna for atgirder i jarnvagssystemet i
Skéne. Utskottet véilkomnar ocksd att arbetet med Ostldnken
fortsdtter och har inget att invdnda mot de fordndringar som den nya
nationella planen innebér. Utskottet konstaterar att det inte finns skél
att vidta nagon atgérd.
Jamfor reservation 41 (S, V, C, MP).

Skrivelsen

Regeringen redovisar i skrivelsen att den i september 2024 gav Trafikverket i
uppdrag att ingé ett medfinansieringsavtal for ny jarnvig mellan Géteborg och
Borés (se nedan). Regeringen beslutade i februari 2025 att &ndra den nationella
planen for perioden 2022-2033, vilket bl.a. innebar att det objekt som i den
nationella planen bendmndes Goteborg—Boras, del av nya stambanor, och som
Trafikverket hade regeringens uppdrag att planera for, utokades. Vidare redo-
visar regeringen att den i oktober 2023 gav Trafikverket i uppdrag att planera
for atgérder i jarnvégssystemet i Skane (se nedan). Regeringen beslutade sam-
tidigt att &ndra den nationella planen for perioden 2022-2033, vilket bl.a.
innebar att objektet Hissleholm—Lund, del av nya stambanor och objektet Nya
stambanor, utredning for kvarstaende etapper, utgick ur planen och att det nya
objektet Hassleholm—Lund, tva nya spér, togs in i planen, liksom ett antal
andra nya atgirder.

Motionerna

Féljdmotioner

I kommittémotion 2025/26:4162 pekar Aylin Nouri m.fl. (S) pa behovet av ny
jarnvigskapacitet i form av nya stambanor (yrkande 2 i denna del). Motio-
ndrerna menar att utbyggnaden av nya stambanor maste dterupptas. Vidare
betonar motionédrerna vikten av att staten ska vara en langsiktig och pélitlig
aktor dven nér det géller infrastrukturinvesteringar (yrkande 5 i denna del). De
menar att regeringen bryter ingdngna verenskommelser med kommuner som
har investerat stora summor i kommunala satsningar som nu riskerar att ha
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gjorts forgives, vilket riskerar att undergréva tilliten till staten som langsiktig
samarbetspartner.

I kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 7 anfér Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor agera langsiktigt och forutsdgbart genom att virna ingéngna
avtal och sikerstilla att kommuner, regioner och andra aktorer kan lita pé att
statliga dtaganden stdr fast. Motiondrerna konstaterar bl.a. att regeringens
beslut att dndra planerna for Ostldnken dr en del av en ny strategi som innebér
att stora infrastrukturprojekt ska kunna omprovas, dven om medfinansidrer
redan har paborjat investeringar, och motionirerna betonar att detta far stora
lokala konsekvenser och att det nya synséttet skapar instabila och kortsiktiga
forutsdttningar for kommuner och regioners utveckling.

I kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 5 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
man behdver ateruppritta fortroendet for transportpolitiken. Motiondrerna
menar att den Sverigeférhandling som genomf6rdes och 1ag till grund for den
av regeringen slopade satsningen pd nya stambanor blev ett stort svek fran
statens sida eftersom flera kommuner har foljt sina dtaganden och bl.a. byggt
bostéder vars virde inte kan véintas vara detsamma som om den jarnvég de
skulle ligga i anslutning till hade byggts.

I kommittémotion 2025/26:4178 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att man pa
nytt bor paborja arbetet for nya sammanhéngande stambanor i sodra Sverige
med nav i1 Jonkoping (yrkande 11). For att tgirda kapacitetsbristen bade
nationellt och regionalt behdvs enligt motiondrerna nya stambanor i hela
Sverige, och de betonar att detta bor vara den framsta prioriteringen for nya
investeringar i den nationella planen. Vidare anser motionérerna att Ostlédnken
dven i fortsdttningen bor planeras genom Link6ping (yrkande 12). De ér starkt
kritiska till att regeringen kortar ned Ostlinken och konstaterar att ned-
dragningarna innebdr att en avgorande del av den nya stambanan foérsvagas.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 tar Aylin Nouri m.fl. (S) upp frdgan om
byggandet av nya stambanor (yrkande 3) och menar att byggandet av nya
stambanor méste aterupptas (yrkande 34). Motiondrerna menar att Sverige
behdver bygga en infrastruktur i vérldsklass som ger hogre kapacitet och
snabbare trafik, snabbare och mer klimatsmarta godstransporter, forstorade
arbetsmarknadsregioner och fler arbetstillfallen.

I kommittémotion 2025/26:3184 yrkande 10 anfor Alireza Akhondi m.fl.
(C) att regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pa nya stambanor
bor fora en dialog med berérda kommuner om hur man kan kompensera for
okade kostnader och sdnkta fastighetsvirden. Motiondrerna konstaterar att
staten hade avtalat med kommunerna att bygga jarnvdg om kommunerna i sin
tur byggde bostédder, och nu star pa flera hall bostdder som inte kommer att
vara beldgna i ndrheten av den jarnvagsstation som skulle locka ménniskor att
flytta in.
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I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 34 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
man behover se dver mojligheten att sékerstélla byggandet av nya stambanor.
Motiondrerna framhaller att tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling, och
déarfor behdver man bade bygga nya stambanor och rusta upp den befintliga
jarvigen.

I kommittémotion 2025/26:3274 anfor Linus Lakso m.fl. (MP) att
planering och byggande av nya stambanor i s6dra Sverige med nav i Jonkdping
maéste aterupptas (yrkande 18). Motiondrerna menar att regeringens skrotande
av nya stambanor med nav i Jonkoping utgér ett drapslag mot jarnvigs-
utvecklingen och att borttagandet av flera strak som nya projekt inom EU:s
TEN-T-nét ar ytterligare ett allvarligt felsteg som sinkar Sveriges mojlighet
att f4 nya moderna medfinansierade spar pa plats. Vidare framhéller motio-
ndrerna att man bor utreda stickspérslosningar for stationsldgen pa de nya
kommande stambanorna (yrkande 42).

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 139 i denna del uppmérksammar
Katarina Luhr m.fl. (MP) behovet av att fardigstélla nya stambanor for hog-
hastighetstdg. Motionérerna betonar att det &r viktigt att ateruppta arbetet med
nya stambanor.

I motion 2025/26:537 anfor Johan Andersson m.fl. (S) att man i infra-
strukturplaneringen bor studera forutsittningarna for att sékerstilla byggandet
av Ostlanken. Motiondrerna betonar att en effektiv byggnation av nya stam-
banor underlittas av langsiktig planering, dir systemperspektivet prioriteras,
och beklagar att man har avbrutit planeringen for strackorna Linkdping—Borés
respektive Jonkoping—Hassleholm.

I motion 2025/26:1082 yrkande 1 anfér Markus Kauppinen m.fl. (S) att
man bor dteruppta planeringen och genomf6randet av nya stambanor inom
ramen for den nationella planen for infrastruktur. Att ateruppta planeringen
och genomforandet av nya stambanor dr enligt motionédrerna en investering i
okad kapacitet, hallbara transporter och framtidens arbetsmarknadsregioner,
samtidigt som de ocksd bl.a. skapar redundans vid stdrningar pd nérliggande
banor.

I motion 2025/26:1234 yrkande 1 betonar Niklas Sigvardsson m.fl. (S) att
man maste 0ka kapaciteten i det svenska jarnvédgssystemet genom nya stam-
banor och forstirkning av befintliga strak. Motiondren menar att de nya stam-
banorna skapar forutsittningar for tillvixt, sasmmanhallning mellan stad och
land, robust jarnvédgskapacitet och hallbar mobilitet under méanga decennier
framat.

Bakgrund och pagiende arbete

Sveriges stambanor

Sveriges jarnvigsnét bestar av ca 15 600 kilometer spar, och av detta forvaltar
Trafikverket ca 14 200 kilometer. Av dessa kan ndmnas Norra stambanan (fran
Givle respektive Storvik till Bricke), Stambanan genom 6vre Norrland (fran
Bricke till Luled), Sodra stambanan (fran Stockholm till Malmo) och Vistra
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stambanan (fran Stockholm till Goteborg). I den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2024/25:28) betonar regeringen att stambanorna och de
Ovriga statliga jarnvdgarna som binder samman jarnvigssystemet i hela
Sverige har stor betydelse ur ett nationellt perspektiv. Till stambanorna
ansluter manga regionala banor som dr viktiga for tillgdngligheten. For att
uppnd en god sammantagen funktion i jarnvigsanldggningen &r det viktigt att
dessa banor tillsammans utgdr en fungerande enhet. Regeringen ser en vil
fungerande transportinfrastruktur som betydelsefull for svensk tillvixt och
konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera.

Arbetet med nya stambanor

I juli 2014 beslutade den dévarande regeringen om direktiv till en sdrskild
utredare om utbyggnad av nya stambanor samt atgirder for bostidder och 6kad
tillgdnglighet 1 storstdderna (dir. 2014:106). I juli samma &r beslutades om
tillaggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:113). Direktiven angav att Sverige-
forhandlingen skulle ta fram forslag till principer for finansiering samt forslag
till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for hoghastighetstag mellan
Stockholm och Goteborg respektive Malmo. En annan del i forhandlingsupp-
draget var att 6ka kollektivtrafiken, forbattra tillgdngligheten och 6ka bostads-
byggandet i Stockholm, Goteborg och Malmd. Totalt skulle infrastruktur-
satsningar runt om i Sverige mdjliggora ca 100 000 nya bostdder. Sverige-
forhandlingen 6verldmnade sin slutrapport i december 2017 och tecknade
under det forsta halviret 2017 Overenskommelser med kommuner och
regioner (da landsting) i Stockholms, Vistra Gotalands och Skane 14n om
satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgérder med statlig medfinansiering
samt dtaganden om bostadsbyggande. Den dévarande regeringen godkénde
dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, i slutet av juni 2018.

Den dévarande regeringen konstaterade i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att byggandet av nya
stambanor och deras finansiering &r ett 1angsiktigt atagande dir offentliga
resurser binds upp under flera mandatperioder. Strickorna Jarna—Linképing
(Ostlanken), Lund—Héssleholm och Géteborg—Borés ingick i den nationella
planen for 2018-2029.

Den dévarande regeringen angav i en tidigare infrastrukturproposition
(prop. 2020/21:151) att utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstig
skulle genomforas inom den ekonomiska ramen for utveckling av transport-
systemet. Forslaget till ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet
medforde enligt den davarande regeringen att den géllande nationella planen
kunde fullf6ljas samt att satsningar kunde goras pé sévél nya stambanor som
andra angeldgna dtgérder. Det angavs att utbyggnaden av nya stambanor var
viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvégsnitet, knyta landets tre storstads-
regioner narmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och
storre arbetsmarknadsregioner.
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I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 angavs att arbetet med att bygga nya stambanor for hdghastighets-
tag skulle fortskrida sa att Stockholm och Gdoteborg respektive Malmo bittre
knyts samman. Den dévarande regeringen menade att utbyggnaden av nya
stambanor skulle genomforas inom den ekonomiska ramen for utveckling av
transportsystemet. I den nationella planen ingick etapperna Ostlédnken, Gote-
borg—Bords och Hissleholm—Lund samt planldggning for de centrala system-
delarna mellan Link6ping och Bords respektive Héssleholm, via Jonkdping.

Regeringen fattade i december 2022 beslut om att avbryta arbetet med
projektet nya stambanor for hoghastighetstdg (12022/02416). Regeringen
redovisade en analys av vilken det framgar att regeringen prioriterar upp-
rustning av den befintliga jarnvégen, bittre viagstandard och utbyggd ladd-
infrastruktur framfor investeringar i hoghastighetstdg. Regeringen angav att
nagon fortsatt planering for de s.k. centrala systemdelarna mellan Linkdping
och Boras respektive Hissleholm via Jonkoping i det tdnkta hoghastighets-
systemet inte skulle genomf6ras. Trafikverkets planeringsarbete for dessa
delar avbrots genom ett uppdrag till verket. I den senast infrastruktur-
propositionen (prop. 2024/25:28) anfor regeringen att den i december 2022
gav foljande fyra uppdrag till Trafikverket:

— uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor for hoghastighetstag,
avbryta projektet Héssleholm—Lund samt pausa projektet Goteborg—Borés
(12022/02416)

— uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgérder i
genomforandet av projektet Ostldnken (12022/02417)

— uppdrag att utreda atgérder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras
(12022/02418)

— uppdrag att utreda kapacitetshdjande atgérder i jarnvédgssystemet i Skéane
(12022/02419).

Regeringen betonar att den i stillet for de tidigare planerade investeringarna i
nya stambanor for hoghastighetstag prioriterar upprustningen av den befintliga
jarnvégen, en béttre vigstandard och en utbyggd laddinfrastruktur. Behoven
inom transportinfrastrukturen dr enligt regeringen stora och en satsning pa
hoghastighetsjarnvig skulle ha tréngt undan andra nddvéndiga investeringar.
Trafikverket redovisade i juni 2023 uppdragen att identifiera och vidta
kostnadsreducerande étgérder i genomférandet av projektet Ostldnken, att
utreda atgérder i jarnvégssystemet i straket Goteborg—Bords samt att utreda
kapacitetshdjande atgérder i jarnvagssystemet i Skane. Med anledning av
Trafikverkets redovisning dndrade regeringen den 26 oktober 2023 den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 som hade faststéllts av regeringen den 7 juni 2022
(12022/01294 m.fl.) samt gav Trafikverket i uppdrag att dels planera for
atgédrder i jarnvégssystemet i straket Goteborg—Boras (L12023/03474), med en
ny inriktning, dels planera for dtgérder i Skane (L12023/ 03475) — se nedan.
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I Trafikverkets forslag till ny nationell plan for 2026—2037 foreslas i huvud-
sak samma jarnvigsinvesteringar som i den nationella planen for 2022-2033.
Det handlar ddrmed bl.a. om strickorna mellan Goteborg och Boras, Héssle-
holm och Lund samt Stockholm och Linkdping (Ostldnken), vilka dr beslutade
sedan tidigare.

Ndrmare om strdckan Goteborg—Boras

I oktober 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att aterstarta planldgg-
ningsarbetet i straket Géteborg—Boras med den nya inriktningen att forbéttra
arbetspendling och anslutning till Landvetters flygplats pa ett mer kostnads-
effektivt och samhillsekonomiskt 16nsamt sétt (L12023/03474). Regeringen
betonade att genom 6kad kapacitet i systemet frigors ocksa kapacitet for gods-
trafiken.

Trafikverket uppger att strickan Goteborg—Boras &r ett av Sveriges storsta
pendlingsstrak och att dagens pendling med buss och bil skapar trangsel bade
pa trafikleder och i titorterna, och den enkelspériga jarnvagen racker inte till.
Med dubbelspar, som byggs for 250 kilometer i timmen, kan enligt Trafik-
verket restiden mellan Goteborg och Borés kraftigt forbéttras och antalet tag
oka rejélt. Den nya jarnvdgen kommer att trafikeras av persontadg med stationer
i Mdlndal, vid Landvetter flygplats och i Borés. Den nuvarande jarnvégen,
Kust-till-kust-banan, kommer att vara kvar for bade person- och godstrafik nér
den nya jarnvégen dr klar. Utover en ny jarnvdg mellan Gteborg och Boras
planerar Trafikverket ocksa en bibana till Mélnlycke.

I maj 2024 gav regeringen Léansstyrelsen i Véstra Gotalands 14n i uppdrag
att sondera forutsittningarna for att nd en 16sning som kan f& en stdrre upp-
slutning i regionen (L12024/00316). Uppdraget delredovisades i juni 2024 och
slutredovisades i augusti 2024. Av lénsstyrelsens redovisningar framgar att
nationella, regionala och lokala parter dr dverens om en gemensam striackning
for ny jarnvag mellan Goteborg och Borés. Vidare framgar det att Viéstra Gota-
landsregionen, Goteborgs kommun, Bords kommun, Harryda kommun och
Molndals kommun ar beredda att medfinansiera byggnationen. Regeringen
gav i september 2024 Trafikverket i uppdrag att ingd medfinansieringsavtal
for ny jarnvdg mellan Goteborg och Bords (LI12024/01733). Trafikverket
delredovisade uppdraget i oktober 2024 med ett avtalsutkast som &r accepterat
av parterna och ett protokoll fran det méte dér respektive part stéllde sig bakom
avtalet. I september 2024 skickade Trafikverket ut avtalet for godkdnnande av
respektive parts beslutande instans. I december 2024 lamnade Trafikverket sin
slutredovisning av regeringsuppdraget (TRV 2024/102840). Slutredovis-
ningen bestar av ett avtal som &r signerat av samtliga parter, dvs. Bollebygds
kommun, Borés stad, Goteborgs stad, Hérryda kommun, Molndals stad,
Swedavia AB, Trafikverket och Véstra Gotalandsregionen. Detta innebér att
Trafikverket kan fortsétta sitt planldggningsarbete i enlighet med regeringens
uppdrag fran oktober 2023.
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Ndrmare om strackan Hdssleholm—Lund

I oktober 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att planera for tva nya
jarnvéagsspar mellan Héssleholm och Lund med inriktningen att pa ett kost-
nadseffektivt sétt forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for
godstransporter pa jarnviag (L12023/03475). Dessutom beslutade regeringen
att ta in ett antal helt nya kapacitetshdjande atgérder i jarnvagssystemet i Skdne
i den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033. Utbyggnaden
mellan Héssleholm och Lund krdvs for att 6ka kapaciteten pd Sodra stam-
banan. Med fyra spar okar savil mdjligheten till arbetspendling som kapa-
citeten for godstransporter pa jirnvdg. De tva nya sparen ska byggas for
hastigheter upp till 250 kilometer i timmen.

Enligt uppdraget ska planeringen av projektet sikta pa att de nya sparen ska
vara klara omkring 2040. Utbyggnaden ska vara mer samhéllsekonomiskt 16n-
sam jamfort med den tidigare planen pé nya stambanor mellan Hassleholm och
Lund. Utbyggnaden ska vidare genomféras med s fa trafikstdrningar som
mdojligt. [ uppdraget ingér dven att hitta tidsvinster i planeringen. Trafikverket
har darfor beslutat att dela upp utbyggnaden i tva delar. Att dela strickan i tva
jamvigsplaner innebdr enligt Trafikverket att utbyggnaden genom Lund kan
planeras och genomforas flera ar tidigare dn planerat. Under planldggnings-
processen héller Trafikverket samrdd med kommuner, regionen, myndigheter,
andra organisationer och allménheten.

Forutom tvé nya spar mellan Héssleholm och Lund planerar Trafikverket
dven andra atgérder for en bittre kapacitet i det skanska jarnvédgsnétet. Det
handlar om bl.a. en ny planskild sparkorsning pd Malmé bangard, fler platt-
formsspar pd Malmé C, utbyggnad till dubbelspér mellan Ostervirns station
och Malmé C, forbigangsspéar pa Sodra stambanan och motesspar pa gods-
straket genom Skane. Alla atgidrder ska rymmas inom kostnadsramen for
Héssleholm—Lund (28 miljarder kronor i 2021 ars prisniva).

Ndrmare om Ostlinken

Ostlénken &r en ca 16 mil lang ny dubbelspérig jarnvdg mellan Jarna och Lin-
koping. Vissa delar av strickan har borjat byggas, medan andra delar fort-
farande &r under planering. Ostlanken berdknas 6ppna for trafik 2035, och 25
procent av Ostldnken byggs pé bro eller i tunnel. Den nya jarnvégen passerar
tre 14n och fem kommuner och innebir att fem nya resecentrum ska byggas.
Den maximala hastigheten for tagen blir 250 kilometer i timmen. Bedémd
kostnad &r 110,3 miljarder kronor (2025 ars prisniva). Trafikverket betonar att
nér Ostlanken &r klar for trafik blir det plats for fler persontag, och godset far
okat utrymme pa den i dag befintliga jairnvégen.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att Trafik-
verkets arbete med planering och projektering for Ostlédnken fortgér, men nu
med 6kat fokus pa regionala nyttor och kostnadsreducering i stillet f6r som en
del i ett system med hdghastighetsbanor. Infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson (KD) anférde i mars 2026 i sitt svar pa interpellation
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2025/26:378 att Trafikverkets planldggningsprocess for Ostlinken pagér.
Byggnationen dr pabdrjad for vissa delar av strickan, medan vissa delar fort-
farande ar under planering. Under slutet av 2026 och borjan av 2027 planeras
enligt ministern fortsatt arbete med samradsaktiviteter dar Trafikverket
presenterar forslag pa jérnvédgens utformning och planerade markansprék.
Ministern betonade i maj 2026 i sitt svar pé fraga 2025/26:784 att Ostldnken
kommer att bli en integrerad del i ett jdrnvédgssystem som forstirker
kapaciteten och frimjar bl.a. arbetspendling mellan de storre stiderna. Reger-
ingen har enligt ministern kunnat minska medlen till Ostlinken med
2 miljarder kronor fram till planperiodens slut 2037 och spara ytterligare ca
6 miljarder kronor aren dérefter.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkinnagivande om att sdga nej till att bygga
hoghastighetsjdrnvig

Riksdagen har tillkénnagett for regeringen det som utskottet anférde om att
sdga nej till att bygga hoghastighetsjarnvég (bet. 2022/23:TU4 punkt 13, rskr.
2022/23:137). Mot bakgrund av de beslut som regeringen har fattat anfér man
i den senaste infrastrukturpropositionen att riksdagens tillkdnnagivande &r
slutbehandlat. Utskottet hade inget att invdnda mot regeringens redovisning av
tillkdnnagivandet om nya stambanor for hdghastighetstig (bet. 2024/25:TUS).

Motionsyrkanden om nya stambanor

Motionsyrkanden om nya stambanor behandlades senast i utskottets
betinkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsld yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet vil-
komnade att regeringen hade beslutat att avbryta arbetet med nya stambanor
for hoghastighetstdg och uppskattade att den i stdllet valde att prioritera
upprustning av den befintliga jarnvagen. Utskottet vdlkomnade uppdragen om
att aterstarta planeringen pa strickan Goteborg—Boréds med ny inriktning samt
att planera for ett antal atgdrder i jarnvdgssystemet i Skéne. Utskottet
konstaterade att det inte fanns skél att vidta ndgon atgidrd med anledning av
motionsforslagen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att ett vél fungerande jarnvédgsnit &r av
storsta vikt for att hela Sverige ska fungera. Stambanorna och de ovriga
statliga jarnvdgarna har en stor betydelse for att binda samman transport-
systemet i hela landet. I december 2022 fattade regeringen beslut om att
avbryta arbetet med nya stambanor for hoghastighetstdg. Utskottet vél-
komnade detta beslut och har inte dndrat instéllning i denna fraga. Utskottet
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vill hér ater sla fast att den tidigare regeringens satsning pa hoghastighets-
jarnvég skulle ha trangt undan andra nddviandiga investeringar. Utskottet upp-
skattar att regeringen i stéllet har valt att prioritera upprustning av den befint-
liga jarnvdgen framfor investeringar i hoghastighetstag. Enligt utskottets
bedomning innebdr en upprustning av det befintliga jdrnvigssystemet i
kombination med att nya spdr anliggs att tdg kommer att kunna fdrdas
snabbare i framtiden. I och med regeringens stéllningstagande kommer ménga
investeringar i de befintliga banorna att komma pé plats snabbare &n genom
de tidigare planerna pa en utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstig.

Utskottet vdlkomnar att regeringen har gett Trafikverket nya uppdrag att
aterstarta planeringen pa strickan Goteborg—Boras med ny inriktning och att
planera for ett antal atgérder i jirnvagssystemet i Skéne. Utskottet framhaller
att dessa atgéarder ér viktiga, inte minst for arbetspendlingen mellan Boras och
Goteborg, godstrafiken genom Skéne och for dkad kapacitet 1 jarnvagsnétet
infor 6ppnandet av den nya Fehmarn Balt-forbindelsen i borjan pa 2030-talet.
Utskottet menar att det dr en klok prioritering att fortsétta forbéttra den
befintliga infrastrukturen, reparera dér det behdvs och forvalta de gemen-
samma resurserna pa bésta sitt och att satsningar pa jarnvégen i forsta hand
bor underlédtta for arbetspendling och godstrafik. Utskottet menar att en sadan
inriktning stérker jobb och tillvdxt i hela landet. Utskottet vilkomnar ocksa att
arbetet med Ostlédnken fortsétter och har inget att invinda mot de fordndringar
som den nya nationella planen innebér nir det géller Linkdping. Nér det giller
de s.k. centrala systemdelarna vill utskottet pdminna om att regeringen i
december 2022 angav att ndgon fortsatt planering for nya spar mellan Lin-
koping och Borés respektive Héssleholm via Jonkoping i det tankta hoghastig-
hetssystemet inte ska genomforas.

Nir det giller fragan om langsiktighet i infrastrukturplaneringen vill
utskottet peka pa vikten av att omprova projekt med stora kostnadsdkningar
eller samhillsekonomisk olénsamhet. Utskottet vilkomnar att regeringen har
tagit ett antal initiativ for att 6ka kostnadskontrollen och delar regeringens
bedomning att det dr nddvandigt med effektivare projektgenomforande och
sékrare kostnadsbedomningar, men konstaterar liksom regeringen att enbart
dessa atgérder inte dr tillrdckliga. Utskottet vilkomnar att Trafikverket fick i
uppdrag att vid framtagandet av forslaget till nationell plan tydligare &n
tidigare redovisa vilka kriterier for prioritering, utformning och omprévning
av objekt som myndigheten har anvint, samt tydligare motivera varfor en
namngiven investering har valts framfor en annan. Av uppdraget framgar att
objekt med stora kostnadsdkningar, samhillsekonomisk olonsamhet eller dér
andra forutséttningar for genomforande har forsdmrats visentligt behdver
analyseras sérskilt och kan komma att omprovas. Utskottet vill i samman-
hanget &ven pdminna om att nér systemet med byggstartsrapportering inférdes
angav den davarande regeringen att syftet bl.a. var att skapa bittre mojligheter
for att successivt omprova enskilda atgérders prioritet baserat pa andamal och
kvalitet, i takt med att kunskaper om atgérdernas faktiska forutsittningar och
konsekvenser utvecklas och tiden for genomforande narmar sig. Utskottet vill
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dven uppmirksamma att Riksrevisionen tidigare har rekommenderat reger-
ingen att pa nytt ta stéllning till infrastrukturprojekt i den nationella planen nir
det uppstér betydande kostnadsokningar. Utskottet konstaterar att Riks-
revisionen rekommenderade att i en sddan omprdvning bor fragan provas om
projektet ska avbrytas.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det inte finns skal att vidta
ndgon 4tgird med anledning av motionsforslagen. Ddrmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:537 (S), 2025/26:1082 (S) yrkande 1, 2025/26:1234 (S)
yrkande 1, 2025/26:3184 (C) yrkande 10, 2025/26:3274 (MP) yrkandena 18
och 42, 2025/26:3422 (MP) yrkande 139 i denna del, 2025/26:3653 (S)
yrkandena 3 och 34, 2025/26:3728 (C) yrkande 34, 2025/26:4162 (S)
yrkandena 2 och 5, bada i denna del, 2025/26:4164 (C) yrkande 5,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 11 och 12 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7.

Motionsyrkanden som bereds forenklat

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet framhaller att riks-
dagens uppgift inte dr att ta stéllning till enskilda projekt. Beslut om
vilka infrastrukturatgérder som ska vidtas fattas genom atgards-
planeringen, vilken utmynnar i den nationella plan som faststills av
regeringen och de l&nsplaner som faststélls av respektive lansplane-
uppréttare. Utskottet avstyrker darfér motionsforslagen.

Jamfor det sdrskilda yttrandet (MP).

Motionerna

Under den allménna motionstiden 2025/26 vécktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, fradmst nir det géller vdg- och jarnvégs-
strickningar. Aven en del av yrkandena i foljdmotionerna till skrivelsen tar
upp specifika infrastrukturprojekt. Motionsforslagen handlar bl.a. om att rusta
upp och bygga ut samt anldgga nya vig- och brofoérbindelser. Ett antal forslag
har ocksd vickts om att standarden pé olika specifika delar av trafikens
infrastruktur bor forbattras. Motiondrerna lamnar i manga fall konkreta forslag
pé strackningar och olika projekt, men det finns ocksé motionsforslag som mer
allmént pladerar for satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller
landsdelar. En sammanstéllning av dessa yrkanden redovisas nedan fordelat
pa vagprojekt, jairnvagsprojekt, sjofartsprojekt och forslag som giller framst
regionala insatser i friga om flera trafikslag.
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Motion

Yrkande

2025/26:72 Tvarforbindelse
Sodertdrn av Christian Lindefjérd
(SD)

2025/26:248 Forbattrad
infrastruktur i Kalmar lén av
Johnny Svedin och Mattias
Bickstrom Johansson (bada SD)

2025/26:296 Lottingetunneln och
lansvdg 265 av Fredrik Lindahl
(SD)

2025/26:297 Atgirdsvalsstudie for
kapacitetshdjning av E18
Stockholm nordost av Fredrik
Lindahl (SD)

2025/26:312 Trafikséakerheten pa
Olandsbron och behovet av en ny
forbindelse av Mattias Backstrom
Johansson och Johnny Svedin
(bada SD)

2025/26:345 Hojd standard pa E14
av Jorgen Berglund (M)

2025/26:350 E4 Forbifart
Hérnosand av Jorgen Berglund (M)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av en skyndsam byggstart av
Tvirforbindelse Sodertorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheten till ytterligare
medel for en utbyggnad av E22 inom Kalmar lin,
med fokus pa att gora vigen sakrare, mer framkomlig
och forberedd for framtida trafikokning, och till-
kénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor verviga att genom-
fora forslagen i atgardsvalsstudien for att utoka
framkomlighetskapaciteten for Norrortsleden och
lansvag 265 och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja forhandlingar mellan staten,
Region Stockholm och de berérda kommunerna om
att hitta finansieringslosningar och tillkénnager detta
for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att initiera en atgérdsvalsstudie for E18
Stockholm nordost med utgéngspunkt i kapacitets-
och trafiksikerhetshojande atgérder och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja en férhandling med berérda
parter kring finansieringen av kapacitets- och trafik-
sakerhetshdjande atgérder och tillkédnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda hur sikerheten pa Olandsbron
kan forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda forutsittningarna for en ny
bro eller tunnel fran fastlandet till Oland och till-
kannager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att atgéarder for hojd trafiksékerhet och
hastighet pé vdg E14 i den nationella transportplanen
bor fa hogre prioritet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervéga att Forbifart Himosand ska
ingé 1 den nationella végtransportplanen och till-
kénnager detta for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:354 Forbifart
Ornskoldsvik av Jorgen Berglund
™M)

2025/26:427 Trafiksituationen i
Ystad av Stina Larsson (C)

2025/26:491 Ny landsvig for
lastbil strackan Malmo—
Helsingborg av Jorgen Grubb (SD)

2025/26:521 Bygg ut E40 pa
strackan Boras—Jonkoping av
Anders Alftberg (SD)

2025/26:558 Bittre infrastruktur i
Skane av Lars Johnsson m.fl. (M)

2025/26:575 Motorvagsforbindelse
till Ullared av Erik Hellsborn och
Carita Boulwén (bada SD)

2025/26:618 Byggstart av
Tvérforbindelse Sodertdrn av
Serkan Kose m.fl. (S)

2025/26:647 Fardigstillande av
Hjulstabron av Lena Johansson
m.fl. (S)

2025/26:691 Oversyn av E6 i
Skane av Louise Eklund (L)

2025/26:784 Minskad kobildning
och okad trafiksdkerhet pa E20
strackan Sodertélje—Stockholm av
Martin Westmont och Robert
Stenkvist (bada SD)

2025/26:787 Pilotprojekt i
Goteborgs sodra skargérd for att
utveckla parkeringsarkar av Jimmy
Stéhl och Dennis Dioukarev (bada
SD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att verviga att Forbifart Ornskoldsvik
ska ingé i den nationella végtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om trafiksituationen i Ystad och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheten till en ny
landsvig for lastbil straickan Malmo—Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att hela E40 strickan Boras—Jonkoping
skyndsamt bor ha motorvégsstandard och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att fverviga vigsatsningar sisom
utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga motorvigar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att anlagga en
motorvigsforbindelse mellan E6 och Ullared och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att overvéga att byggstarten for
Tvirforbindelse Sodertorn ska ske utan ytterligare
drojsmal, med full finansiering och med hog
funktionalitet och goda kopplingar till vriga statliga
vagar, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheterna att sékerstilla
arbetet med att fardigstdlla en ny Hjulstabro och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda forutsittningarna for att
bygga ut E6 genom Skéne och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda sdkerheten ldngs med E6
genom Skane och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att Trafikverket bor ges 1 uppdrag att
utreda hur man ska kunna motverka och minska den
kobildning som ofta uppstér pa strackan Sodertélje—
Stockholm pé Europavég 20 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda forutsittningarna for att
utveckla parkeringsarkar via ett pilotprojekt for
Goteborgs sodra skérgédrd och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:789 Forbifart Goteborg av
Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

2025/26:790 Fast forbindelse
Goteborg-Ockerd av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

2025/26:948 Fyrfilig E4 genom
Gévleborg av Daniel Persson (SD)

2025/26:1082 Satsning pa
infrastruktur och digital tillgéng i
Jonkopings 1dn av Markus
Kauppinen m.fl. (S)

2025/26:1093 Upprustning av vag
41 av Anders Alftberg (SD)

2025/26:1109 Forbifart E4
Ornskoldsvik av Anne-Li Sjolund
och Anders Karlsson (bada C)

2025/26:1111 Ny broforbindelse
till Alnd av Anne-Li Sjolund (C)

2025/26:1199 Anpassning av
Hjulstabron av Caroline Hogstrom
och Mikael Damsgaard (bada M)

2025/26:1240 Fyrfilig E4 mellan
Séderhamn och Gévle av Viktor
Wirnick (M)

2025/26:1350 Utbyggnad av E16
pa strickan Gévle—Oslo av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(bada SD)

2025/26:1355 Utbyggnad av E4 pa
strickan Gévle—Sundsvall av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(bada SD)

2025/26:1510
Trafiksdkerhetsatgérder langs vig
226 Huddingevigen av Erik
Ottoson (M)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda en forbifart Géteborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor beakta det regionala
infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda méjligheten att anldgga en
fyrfilig E4 genom hela Gévleborg och tillkédnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen ska overviga att
prioritera utbyggnaden av vig 40 mellan Jonkoping
och Ulricehamn till motorvagsstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att rusta upp vig 41 mellan Borés och
Skene samt att densamma inkluderas som prioriterad
stricka i den nationella transportinfrastrukturplanen
2026-2037 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Férbifart E4 Ornskdldsvik behéver
finnas med i ndsta nationella plan och méjligheten till
alternativ finansiering provas och tillkédnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vervéga att bygga en ny bro mellan
Alnd och fastlandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheterna att anpassa
Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna trafikera
Milarfarleden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver mojligheten till en utbyggnad
av E4 mellan Séderhamn och Gévle och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om forutséttningarna for en utbyggnad av
Europavig 16 och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om forutsittningar for en utbyggnad av
Europavig 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att overvéga trafiksakerhetsatgirder
langs vég 226 Huddingevégen och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:1707 Fardigstéllande av
riksvig 40 till dubbelfilig vig av
Staffan Ek16f och Bjorn Tidland
(béda SD)

2025/26:1761 Utbyggnad av hela
E6 mellan Malmo och Helsingborg
av Cecilia Engstrom och Torsten
Elofsson (bada KD)

2025/26:1927 Lénsvag 288 av
Fredrik Ahlstedt (M)

2025/26:1935 Ny ringvag i
Trelleborg av Boriana Aberg (M)

2025/26:1956 Ystads hamn av
Boriana Aberg (M)

2025/26:2064 Motorvigstunnel
under Sodertilje kanal av Kerstin
Lundgren (C)

2025/26:2305 Utbyggnad av
riksvdg 40 mellan Ulricehamn och
Jonkoping av Petter Loberg och
Jessica Rodén (bada S)

2025/26:2528 Forbéttrad belysning
langs védg 303 mellan Hagsta och
Ockelbo av Mattias Eriksson Falk
och Roger Hedlund (bada SD)

2025/26:2532 Belysning pa E16
mellan Gévle och Valbo av Mattias
Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att prioritera utbyggnad till dubbla
korfalt i bada riktningama pa riksvag 40 pa
strackningen mellan Ulricehamn och Jonkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att planera utbyggnad av hela E6 med
sex filer mellan Malmo och Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over mojligheten att slutfora
vagprojektet med att bygga motesfri vig (tva-plus-ett-
vig) langs hela lansvag 288 i Trafikverkets planering
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se ver utbyggnaden av ny ringled i
Trelleborg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om forbéttrad infrastruktur vid Ystads hamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att totalforsvarssakra forbindelserna till
och fran Stockholm via forbindelserna E4/E20 genom
Sodertilje och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att verviga att bygga ut riksvag 40
mellan Ulricehamn och Jénkoping till motorvags-
standard och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att dvervéga att ta fram en tidsplan for
nér hela strickan Goteborg—Jonkoping kan halla
motorvigsstandard och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att trafiksdkerhet och framkomlighet pa
riksvig 40 mellan Ulricehamn och Jonkoping behdver
overvigas att stirkas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dvervéga att initiera
och finansiera ett projekt for att forbéttra belysningen
langs vdg 303 mellan Hagsta och Ockelbo och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att ge
Trafikverket i uppdrag att forstirka belysningen pa
E16 mellan Gévle och Valbo och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:2538 Forbittrad belysning
léings vig 272 mellan Arsunda och
Osterférnebo av Mattias Eriksson
Falk och Roger Hedlund (bédda SD)

2025/26:2539 Forbittrad belysning
langs vdg 562 mellan Bjorke och
Hamréngefjarden av Mattias
Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

2025/26:2645 Riksvig 56 mellan

Gysinge och Valbo av Anders W
Jonsson (C)

2025/26:2652 Broforbindelse dver
Gullmarsfjorden vid Skar-Finnsbo
av Anders Ekegren (L)

2025/26:2697 Ny vagforbindelse
under Sodertélje kanal av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)

2025/26:2744 Trafiksékerhet pa

vég 45 mellan Vénersborg och
Mellerud av Mats Wiking (S)

2025/26:2914 Fyrfilig motorvig
genom Gévleborg av Lars
Beckman (M)

2025/26:3025 Riksvég 70 for
transporter, besdksnéaringen och
viélfarden av Malin Hoglund och
Fredrik Ahlstedt (bada M)

2025/26:3269 Sprinklers i Sodra
lanken i Stockholm av Alexandra
Anstrell (M)

2025/26:3270 Robust 16sning for
att passera Sodertélje av Alexandra
Anstrell m.fl. (M)

2025/26:3278 Ett utslappsfritt och
transporteffektivt samhille av
Linus Lakso m.fl. (MP)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att ge
Trafikverket i uppdrag att forbittra belysningen lings
vig 272 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att initiera
och finansiera ett projekt for att forbattra belysningen
langs vig 562 mellan Bjorke och Hamrangefjarden
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att riksvdg 56 mellan Gysinge och
Valbo bor laggas in i den nationella planen for
infrastruktur 2026-2037 och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att skyndsamt prova och redovisa olika
l6sningar for en fast forbindelse dver Gullmarsfjorden
dar broalternativ vid Skar—Finnsbo sérskilt ska
analyseras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av en ny vigforbindelse under
Sodertilje kanal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vdg 45 mellan Vénersborg och
Mellerud ska prioriteras nér det géller att gora
vagstrackan mindre trafikfarlig och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att beakta behovet av fyrfilig motorvag
genom Gévleborg i kommande planarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over satsningar pa riksvig 70 som
en del av regeringens infrastruktursatsning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om vikten av att installera sprinklers i Sodra
lanken och se 6ver om det kan goras och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mdjligheterna for att en
robust 16sning for att passera Sodertilje maste finnas
med i ndsta infrastrukturplan och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att i Trelleborg 6verviga en vigtull som
finansiering for att betala av byggkostnader for tunnel
for hamnens godstrafik och tillkénnager detta for
regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:3287 Strategiska
infrastruktursatsningar i Blekinge
av Camilla Brunsberg (M)

2025/26:3289 Utbyggnad och
prioritering av E22 genom
Blekinge av Camilla Brunsberg
M)

2025/26:3497 Forbéttring av vig
E45 mellan Vénersborg och
Mellerud av Anders Ekegren (L)

2025/26:3584 Stockholm som en
héllbar tillvdaxtmotor av Mattias
Vepsd m.fl. (S)

2025/26:3660 E18 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)

2025/26:3675 Vig 56 Hedesunda—
Valbo/Giévle, Gavleborg av Lili
André (KD)

2025/26:3690 Vig 46 Falkoping—
Skovde av Dan Hovskér (KD)

2025/26:3693 Ombyggnation av
vég 183 mellan Herrljunga och
Boras av Ingemar Kihlstrom (KD)

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver forutséttningarna for bygg-
startsbesked for utbyggnaden av Ronneby Ostra—
Nittraby langs E22 utan ytterligare forseningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver om forutséttningarna for E22
genom Blekinge, sarskilt strickan Bjorketorp—
Nittraby, ska prioriteras och tidigareldggas i den
nationella infrastrukturplaneringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga om vig E45 mellan Viners-
borg och Mellerud till métesfri landsvig och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att tidigare beslutade utredningar och
planer for utbyggnaden ska realiseras snarast och
tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Gvervéiga en ny forbindelse 6ver eller
under Sodertélje kanal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om betydelsen av E18 och tillkdnnager
detta for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vig 56 fran Hedesunda till
Valbo/Gévle, Géavleborg, bor ansluta till trafikplats
Gévle sodra vid E4:an och foras in i nationell plan for
2026-2037 och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att objektet bor beaktas i kommande
revideringar av den nationella infrastrukturplanen och
foras in i nationell plan f6r 20262037 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om striackan mellan Falkoping och
Borgunda (Falkdping—Skévde) och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att beakta de positiva
trafiksékerhetseffekter som en ombyggnation och
forbattring av vig 183 mellan Herrljunga och Borés
utgor i den framtida prioriteringen for infrastruktur
och ldnsvégar, och detta tillkédnnager riksdagen for
regeringen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:3695 Sista etappen av
végforbattrande ombyggnation av
vég 181 av Ingemar Kihlstrom
(KD)

2025/26:3710 Avfart vid vdag 919
for forbattrad laddinfrastruktur av
Magnus Oscarsson (KD)

2025/26:3712 En andra fast
forbindelse till Oland av Gudrun
Brunegérd (KD)

2025/26:3803 Forbattrad
infrastruktur kring Ystads hamn
och E65 av Louise Eklund m.fl. (L)

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl.
(MP) med anledning av skr.
2025/26:259 Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2026—
2037

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att beakta de positiva milj6- och
trafiksikerhetseffekter som ett fardigstillande av den
sista etappen av ldnsvig 181:s ombyggnation utgér i
den framtida prioriteringen for infrastruktur samt
lansvégar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att prova forutsittningarna for en avfart pa
vig 919 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda en andra fast forbindelse till
Oland och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att infrastrukturen kring Ystads hamn
och E65 bor forbattras och tillkdnnager detta for
regeringen.

30. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att avsitta medel for att inom plan-
perioden genomf6ra ny- eller ombyggnation av
Hjulstabron i syfte att forbéttra for sjofarten i Mélaren
och tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att projektet Tvarforbindelse Sodertérn
bor avbrytas och tillkdnnager detta for regeringen.

34. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att kapacitetsforstarkande atgarder till
foljd av Forbifart Stockholm ska avbrytas, och
tillkdnnager detta for regeringen.

35. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Ostlig forbindelse bor utga som
objekt i den nationella planen och tillkdnnager detta
for regeringen.

37. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att objektet RV 40 Jonkoping—
Ulricehamn bor avbrytas och tillkannager detta for
regeringen.

Jirnviigsprojekt

Motion

Yrkande

2025/26:27 Upprustning av Vistra
stambanan av Josef Fransson (SD)

2025/26:73 Dubbelspar pa
Nynésbanan av Christian
Lindefjérd (SD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i kommande infrastrukturplan
prioritera upprustningen och utbyggnad av Vistra
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av dubbelspér pa hela
Nynisbanans strickning mellan Alvsjé och
Nyndshamn och tillkdnnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:141 Jarnvagsforbindelse
mellan Helsingborg och Linképing
via Jonkoping av Angelica
Lundberg och Mikael
Eskilandersson (bada SD)

2025/26:142 Jarnvagsforbindelse
mellan Jonkoping och Goteborg av
Angelica Lundberg (SD)

2025/26:248 Forbattrad
infrastruktur i Kalmar ldn av
Johnny Svedin och Mattias
Béckstrom Johansson (bada SD)

2025/26:313 Taginfrastruktur i
sydostra Sverige av Mattias
Béckstrom Johansson m.fl. (SD)

2025/26:346 Dubbelsparig
ostkustbana av Jorgen Berglund
och Viktor Wirnick (bada M)

2025/26:360 Utbyggnad av
dubbelspar pa hela
jarnvagsstrackan Skanebanan fran
vést till 6st av Per-Arne Hakansson
m.fl. (S)

2025/26:558 Biittre infrastruktur i
Skane av Lars Johnsson m.fl. (M)

2025/26:951 Dubbelspérig jarnvag
pa Ostkustbanan av Daniel Persson
(SD)

2025/26:978 Elektrifiering av
Tvirbanan i Vésterbotten av
Helena Lindahl (C)

2025/26:1082 Satsning pa
infrastruktur och digital tillgang i
Jonkopings 1dn av Markus
Kauppinen m.fl. (S)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att planera for en ny jarnvégsstrackning
mellan Helsingborg och Link&ping via Jonkoping och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att planera for en ny jarnvégsstrackning
mellan Jonkoping och Goteborg och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att initiera en utredning kring
forbattringar av tdgforbindelserna till och fran Kalmar
ldn, med malet att minska restiderna och dka
frekvensen av avgangar, och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att en upprustning av Stangadalsbanan
och Tjustbanan bor inforas i kommande infrastruktur-
plan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda forutséttningarna for en
sydostkustbana och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se ver behovet av utbyggnad av
Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om en dversyn for att se 6ver behoven av
dubbelspar for jamvagsstrackan Skdnebanan
Helsingborg—Héssleholm—Kristianstad och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over mojligheten till en fortsatt
utbyggnad av Sodra stambanan, Skanebanan samt
Helsingborgs godsbangard och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att mojliggora dubbelspér pa
Ostkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver mojligheten att finansiera en
elektrifiering av Tvirbanan i Vésterbotten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att §vervéga att prioritera projektet med
elektrifiering och hastighetshojande atgéarder pa
jarnvégsbanorna Varnamo—Vaggeryd—Jonkoping
samt Vérnamo—Vaggeryd—Nassjo 1 kommande
nationell plan for infrastruktur och tillkdnnager detta
for regeringen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:1353 En utbyggnad av
Ostkustbanan till dubbelspér av
Roger Hedlund och Mattias
Eriksson Falk (bada SD)

2025/26:1364 Vistlinkens
kostnadsokningar och statens
ansvar av Dzenan Cisija (S)

2025/26:1445 Utbyggnad av
Hissleholm C av Anna
Wallentheim (S)

2025/26:1541 Forbéttrad
tillgdnglighet pa Viskadalsbanan av
Mikael Larsson och Christofer
Bergenblock (bada C)

2025/26:1545 Forverkligande av
Norrbotniabanan av Helena Lindahl
m.fl. (C)

2025/26:1612 Sydostlanken och
nddvandig infrastruktur i Blekinge
av Heléne Bjorklund och Magnus
Manhammar (bada S)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om forutséttningar for en tidigareldggning
av ett dubbelspar pa Ostkustbanan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervéga hur staten ska sakerstélla
finansieringen och genomforandet av Vistlanken i
Goteborg pa ett sétt som skulle kunna gora att
kostnadsokningar inte belastar Goteborgs stad eller
dess invénare, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att verviga om utbyggnaden av
Hissleholm C bor prioriteras och 6verviga om den
ska tas med i nésta nationella plan for infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vervéga att snarast ge Trafikverket i
uppdrag att paborja nodvindiga atgérder pa jarnvigen
mellan Borés, Mark och Varberg for att kunna 6ka
hastigheten pa banan och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt bor titta pa
alternativa finansieringslosningar for Norrbotnia-
banans forverkligande, exempelvis genom att staten,
via Riksgélden, lanar upp hela den summa som banan
beriknas kosta, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att ge
bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag att till-
sammans med Trafikverket ansvara for samt
genomfora projektet fullt ut och att aterbetalning bor
ske pd samma sétt som upplagget med Botniabanan —
en aterbetalningsmodell ddr infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en arligt aterkommande
summa — och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dvervéga att snarast
ge 1 uppdrag till Trafikverket att forcera plan- och
byggarbetet for hela striackan for att mojliggora
kortast mojliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla
ut tidigt och matcha de gigantiska investeringar som
g0rs 1 norr) samt att det dr viktigt att ocksa sitta ett
malér for banans fardigstdllande och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att de tidigare utlovade satsningarna pa
Sydostldnken bor genomforas och tillkédnnager detta
for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:1622 Nya Ostkustbanan
och industrisatsningar av Peder
Bjork m.fl. (S)

2025/26:1696 Utred statligt ansvar
for jarvagen Halmstad—Nassjo av
Staffan Ek16f och Eric Westroth
(bada SD)

2025/26:1923 Sydostléanken enligt
ursprunglig plan av Magnus
Manhammar (S)

2025/26:1934 Forstarkning av
straken Dalabanan och
Bergslagsdiagonalen av Crister
Carlsson (M)

2025/26:1943 Scandinavian
Mountains Railway — héllbar
infrastruktur for klimat, forsvar och
regional utveckling av Lars
Isacsson m.fl. (S)

2025/26:2430 Satsning pa
Inlandsbanan av Saila Quicklund
™M)

2025/26:2457 Direkttag mellan
Karlskrona och Alvesta av Magnus
Manhammar (S)

2025/26:2458 Fardigstillande av
Nya Ostkustbanan av Patrik
Lundgqvist m.fl. (S)

2025/26:2533 Dubbelspar pa
strackan mellan Ockelbo och Mo
av Mattias Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

2025/26:2543 Dubbelspar pa
strackan mellan S6derhamn och
Kilafors av Mattias Eriksson Falk
och Roger Hedlund (bada SD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsittningarna for en snabbare utbyggnad av Nya
Ostkustbanan sé att utvecklingsmdjligheter sékerstills
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda om staten kan ta ver ansvaret
helt och hallet for banan Halmstad—Néssj6 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att §vervéga att bygga Sydostlédnken
enligt dess ursprungliga forslag, inklusive triangelspar
i Almhult, utdragsspar i Stilleryd, full
signalutbyggnad och planskilda korsningar, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Gvervéga att utreda hur en snabbare
och mer robust jarmvég till och frdn Dalarna ska
mojliggoras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att engagera
sig i etableringen av Scandinavian Mountains Rail-
way och Overviga att ta initiativ for att projektet ska
kunna genomforas i samverkan med néringsliv och
berérda kommuner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheten att rusta upp
Inlandsbanan for att skapa dnnu béttre forutsittningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att overvéga att ge Trafikverket i
uppdrag att se dver mojligheten att infora direkttag
mellan Karlskrona och Alvesta och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att overvéga att ge Trafikverket i
uppdrag att utreda den centrala strackningen forbi
Hudiksvall ytterligare med en mer relevant hastighet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att initiera
planering, projektering och finansiering for
utbyggnad av dubbelspar pa jarnvagsstrickan mellan
Ockelbo och Mo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att ge
Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspar p&
strackan mellan S6derhamn och Kilafors och
tillkdnnager detta for regeringen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:2544 Dubbelspar mellan
Sandviken, Storvik och Hofors av
Mattias Eriksson Falk och Roger

Hedlund (bada SD)

2025/26:2545 Dubbelspar Gavle—
Ockelbo av Mattias Eriksson Falk
och Roger Hedlund (béda SD)

2025/26:2640 Inlandsbanan av
Elisabeth Thand Ringqvist och
Anders W Jonsson (bada C)

2025/26:2666 Anslutning av
Stdngadalsbanan och Tjustbanan
till nya Link6ping C av Patrik
Karlson (L)

2025/26:2916 Dubbelspar pa
jarnvigen Gévle-Harngsand av
Lars Beckman (M)

2025/26:3055 Investeringar i
Dalabanan av Malin Hoglund och
Crister Carlsson (bada M)

2025/26:3274 For en
framtidssdkrad och hallbar svensk

jarnvég av Linus Lakso m.fl. (MP)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att initiera
och finansiera en utbyggnad av dubbelspar for
jérnvdgen mellan Sandviken, Storvik och Hofors och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor overviga att ge
Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspar pa
strickan Gévle—Ockelbo och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i nidra samverkan
med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att
se over Inlandsbanans framtida funktion med svensk
normalstandard integrerat med 6vriga anslutande
jarnvégsnit inklusive samtliga tvirbanor och dirmed
skapa forutsattningar for nya och véxande foretag
med fler jobb och tillvéxt i inlandet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att
sikerstilla en direkt anslutning av Stangédalsbanan
och Tjustbanan till Ostlédnkens nya station i Lin-
koping (Steninge) och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver om jarnvagen mellan Gévle
och Hamosand bor byggas ut till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vervéga att utreda behovet av 6kade
investeringar i Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utvirdera bytet av kontaktledningar
pa Vistra stambanan till 2044, efter att en forsta
utbyggnad av nya stambanor Linkdping—Jonkoping—
Goteborg har genomforts, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

26. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att snarast dverga i en byggfas pa
strackan Maria—Helsingborg C och tillkdnnager detta
for regeringen.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om Norrbotniabanan och tillkédnnager detta
for regeringen.

28. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att anldgga dubbelspar pA Malmbanan
och tillkdnnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

29. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att jamvagsstrackan Lund-Héssleholm
snarast bor paborjas och tillkdnnager detta for
regeringen.

30. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1
motionen om att dubbelspar Alvesta—Vixjo ska
byggas och tillkdnnager detta for regeringen.

32. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspéar pa Mélarbanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspér pd Varmlands-
banan och tillkdnnager detta for regeringen.

34. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga Nobelbanan mellan Orebro
och Kristinehamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

37. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja byggandet av fyrspar
Alingsas—Goteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.

38. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Ostkustbanan bor byggas ut med
dubbelspar och tillkédnnager detta for regeringen.

39. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att strackan Sundsvall-Nyland snarast
bor uppgraderas till standard 250 km/tim for att f3 till
ett sammanhéngande strak med anslutning till
Botniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

43. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att inleda en upprustning av Inlands-
banan och tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att séikerstélla en funktionell anslutning
mellan Stdngadalsbanan och Sodra stambanan i
Linkoping och tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att i samband med bygget av Sydost-
lanken dven stirka Blekinge kustbana med tva extra
motesspar mellan Solvesborg och Karlskrona och
tillkdnnager detta for regeringen.

47. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera samtliga stréckor pa
Stangadalsbanan och Tjustbanan och tillkdnnager
detta for regeringen.

48. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera strackorna Halmstad—
Viarnamo—-Nassjo och Markarydsbanan och tillkdnna-
ger detta for regeringen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motion

Yrkande

2025/26:3287 Strategiska
infrastruktursatsningar i Blekinge
av Camilla Brunsberg (M)

2025/26:3290 Tidigareldggande av
byggstarten for Sydostlédnken av
Camilla Brunsberg (M)

2025/26:3360 Mojlighet for fler att
aka tig i Milardalen, Orebro och
Virmland av Camilla Hansén (MP)

2025/26:3565 Nya Ostkustbanan —
dubbelsparsutbyggnad mellan
Giévle och Harmosand av Anne-Li
Sj6lund m.1l. (C)

2025/26:3566 Fardigstillande av
Vistkustbanan av Rickard Nordin
m.fl. (C)

2025/26:3628 Upprustning av
Bohusbanan av Magnus Jacobsson
(KD)

49. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att elektrifiera Tvérbanan, strickan
Hallnds—Lycksele—Storuman, och tillkdnnager detta
for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over forutsittningarna for att
Sydostldnken byggs enligt géillande nationell plan och
om mojligt tidigareldggs och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervéga att utreda forutsattningarna
for en ny jarnvag mellan Karlshamn och Sélvesborg
for att avlasta Blekinge kustbana och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheterna att tidigare-
lagga planerade kapacitetsatgirder pa Blekinge
kustbana och placera nytt motesspér i Bredékra i
direkt anslutning till Ronneby Airport och tillkénna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor se dver mdjligheten
att tidigareldgga byggandet av Sydostldnken och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspar pd Malarbanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga dubbelspar pd Varmlands-
banan och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av en sammanhallen och snabb
satsning pa dubbelspérsutbyggnad mellan Gévle och
Harnosand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkédnna-
ger detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att strickan i sin helhet ska byggas klart
till 2035, nagot som ligger i linje med 16ften fran flera
av regeringspartierna, och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mdjligheten att snarast
fardigstélla utbyggnaden av dubbelspar ldngs hela
strickningen mellan Goteborg och Malmo och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i

motionen om en utredning om att rusta upp Bohus-
banan och tillkénnager detta for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:3644 Fyrspar genom
Kungsbacka av Larry Séder (KD)

2025/26:3681 Upprustning av
Inlandsbanan av Mathias Bengtsson
(KD)

2025/26:3682 Upprustning av
Dalabanan av Mathias Bengtsson
(KD)

2025/26:3683 Upprustning av
Visterdalsbanan av Mathias
Bengtsson (KD)

2025/26:3688 Upprustning av
Kinnekullebanan av Dan Hovskar
(KD)

2025/26:3689 Upprustning av
Vistra stambanan och utbyggnad
av strackan Alingsds—Goteborg av
Dan Hovskir (KD)

2025/26:3694 Utredning av
kapacitetseffekt for utbyggnad av
Vistra stambanan av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2025/26:3696 Upprittande av nya
pendelstationer i Fjdrds och
Frillesés av Larry Soder (KD)

2025/26:3707 Jarnvag till
Sélenfjallen av Mathias Bengtsson
(KD)

2025/26:3711 Kapacitetshdjande
atgdrder pa jarnvigsstrickan
Falkoping—Jonkoping av Dan
Hovskér (KD)

2025/26:3784 Férdigstdllande av
Vistkustbanan med dubbelspar av
Ulrika Heindorff m.fl. (M)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att ta inriktningsbeslut gillande fyrspar
genom Kungsbacka och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda en upprustning av Inlands-
banan och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda Dalabanans kapacitet och
standard samt ta fram en atgérdsplan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheterna att rusta upp
Visterdalsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen dverviga
att prioritera en modernisering av tagstrickan mellan
Hékantorp och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om en snabbupprustning av Vistra
stambanan samt en utbyggnad av ytterligare
dubbelspar pa strickan Alingsas—Goteborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att infor kommande infrastrukturplan
samt infrastruktursatsningar utreda vilka kapacitets-
effekter en utbyggnad av dubbelspar, métesplatser,
planskilda korsningar samt utdkat underhall ger for
Vistra stambanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att utreda
placering av och forutséttningarna for en ny station i
Fjaras och Frillesés och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver hur staten kan bidra till en
jarnvagsforbindelse fran Borlénge till Elverum via
Malung och Silen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om kapacitetshdjande atgarder pa
jérnvégsstrackan Falkoping—Jonkoping och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheten att fardigstilla
utbyggnaden av Vistkustbanan med dubbelspar ldngs
hela strackningen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:4163 av Anne-Li Sj6lund
m.fl. (C) med anledning av skr.
2025/26:259 Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2026—
2037

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl.

(MP) med anledning av skr.
2025/26:259 Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2026—
2037

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt bor ater-
komma med en plan for att sikerstilla full
finansiering och ett fardigstéllande av hela Nya
Ostkustbanan (Gévle-Harnosand) till dubbelspar
senast 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att bygga Nobelbanan mellan Orebro
och Kristinehamn och tillkénnager detta for reger-
ingen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att fardigstélla hela Nya Ostkustbanan
inom planperioden och tillkdnnager detta for
regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att paskynda arbetet med Norrbotnia-
banan och tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att skyndsamt bygga dubbelspar pa
strackan Maria—Helsingborg och tillkédnnager detta
for regeringen.

20. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att vidta ytterligare atgérder pa Malm-
banan én de som redovisas i planen och tillkénnager
detta for regeringen.

21. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att vidta ytterligare atgérder pa Inlands-
banan och tillkdnnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja en upprustning av Stanga-
dalsbanan och Tjustbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

23. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att Stangadalsbanan och Tjustbanan
dven fortsittningsvis bor behalla sin koppling till
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att paborja arbete med dubbelspar
mellan Héssleholm och Kristianstad och tillkdnnager
detta for regeringen.

25. Riksdagen stller sig bakom det som anfors i
motionen om att ateruppta arbetet med dubbelspar
Viaxjo—Réppe, som en del i arbetet med dubbelspar
hela vidgen till Alvesta och tillkénnager detta for
regeringen.

26. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att tillfora ytterligare medel for upprust-
ningen av Tabergsbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motion

Yrkande

31. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att medel till Tomteboda bangard ska
vara kvar i enlighet med Trafikverkets forslag till
nationell plan och tillkdnnager detta for regeringen.

36. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1
motionen om att paborja arbetet med ett samman-
héngande dubbelspar pa Nynésbanan fram till Nynas-
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

38. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att de kade kostnaderna for Véstlanken
ska finansieras genom den statliga riskreserven och
tillkdnnager detta for regeringen.

Sjofartsprojekt

Motion

Yrkande

2025/26:317 Farjetratik mellan
Oskarshamn och Byxelkrok av
Mattias Béckstrom Johansson och
Johnny Svedin (bada SD)

2025/26:558 Bittre infrastruktur i
Skane av Lars Johnsson m.fl. (M)

2025/26:788 Kryssningskaj vid
Rdda sten av Dennis Dioukarev
m.fl. (SD)

2025/26:796 Muddring av farleden
till Fiskebdcks hamn av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

2025/26:976 Nodviandigheten av en
aretruntférja till Holmon av Helena
Lindahl (C)

2025/26:1678 Bevarandet av
Stromsholms kanal och dess
kulturhistoriska varden av Mikael
Damsgaard och Caroline Hogstrom
(badda M)

2025/26:2849 Satsning pa
Stockholms skérgard av Markus
Wiechel (SD)

2025/26:3657 Ny kryssningskaj vid
Roda sten i Goteborg av Magnus
Berntsson (KD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over forutséttningarna for
farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkénnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om varvet i Landskrona och inseglings-
rannan till Landskrona och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheterna att bygga en
kryssningskaj vid Roda sten och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen ska fora samtal med
Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebécks
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver mojligheten att sakerstdlla
upphandling av en firja med kapacitet att trafikera
strdckan mellan Umeé och Holmén aret runt och
tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6verviga forutsattningarna for en
langsiktigt stabil finansiering av Stromsholms kanal
och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att aktivt undvika framtida byggande av
Horsstensleden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att etablera en ny
kryssningskaj vid Roda sten i Géteborg och tillkanna-
ger detta for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:3788 Kélvik som ett
utvecklingsomrade for havsbaserad
vindkraft av Magnus Jacobsson
(KD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att underlétta processen vid etablering
av en djuphamn avsedd for montering av havsbaserad
vindkraft och tillkédnnager detta for regeringen.

Regionala och trafikslagsévergripande projekt

Motion

Yrkande

2025/26:29 Bittre infrastruktur i
Jamtland av Josef Fransson (SD)

2025/26:248 Forbattrad
infrastruktur i Kalmar lén av
Johnny Svedin och Mattias
Béckstrom Johansson (bada SD)

2025/26:444 Utbyggnad av vig 225
och dubbelspér till Nyndshamn av
Serkan Kose (S)

2025/26:558 Biittre infrastruktur i
Skane av Lars Johnsson m.fl. (M)

2025/26:610 Infrastruktur for ett
véxande Dalarna och ett hallbart
Sverige av Lars Isacsson m.fl. (S)

2025/26:717 Forbifart
Ornskoldsvik och anpassad statlig
véginfrastruktur i Vésternorrland
for grona industrisatsningar av
Anna-Belle Stromberg m.fl. (S)

2025/26:819 Atgirder for bttre
jarnvégsinfrastruktur i Uppsala lan
av Catarina Deremar (C)

2025/26:873 Snabba atgérder for
att sakra industrins transportbehov i
Ludvika och Smedjebacken av Lars
Isacsson m.fl. (S)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i nasta trafikinfrastrukturs-
proposition uppvérdera och prioritera Jamtlands
infrastrukturbehov och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att tillsammans med Trafikverket och
regionens aktorer utarbeta en konkret handlingsplan
for genomforandet av dessa infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen ska se over forutstt-
ningarna for att paskynda trafiksékerhetshojande
atgérder for vag 225 i Stockholms 14n samt paborja
projektering av dubbelspér pa Nynédsbanan fran
Visterhaninge till Nyndshamn och tillkédnnager detta
for regeringen.

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6verviga behovet av att prioritera
och tidigareldgga infrastruktursatsningar i Skéne och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsittningarna for att utveckla véig- och jarnvags-
néten i Dalarnas 14n och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att 16sa trafiksituationen i
Ornskéldsvik och investera i annan statlig vig-
infrastruktur i Vésternorrland sa att utvecklings-
mojligheter sikerstills, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att §verviga att vidta atgarder for en
bittre jarnvagsinfrastruktur i Uppsala 1dn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervéga att Trafikverket ska ges ett
sdrskilt uppdrag att utanfor den nationella planen ta
fram snabba atgérder for att sékra industrins trans-
portbehov i Ludvika och Smedjebacken och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:910 Utbyggnad av
infrastruktur i Skane av Ola Moller
m.fl. (S)

2025/26:1201 Upprustning av
jarnvagen i Varmland av Magnus
Resare (M)

2025/26:1276 Reformer for 6kad
tillvaxt i Stockholmsregionen av
Josefin Malmqvist m.fl. (M)

2025/26:1607 Sodertdrns
infrastruktur och tillvaxt av Malin
Danielsson (L)

2025/26:1608 Forstarkning av
Stockholm-Malarregionens
internationella tillgdnglighet av
Martin Melin (L)

2025/26:1609 Infrastruktur for
framtidens Stockholm av Malin
Danielsson m.fl. (L)

2025/26:1610 En infrastruktur for
Halland é&r bra for hela Sveriges
utveckling av Cecilia Rénn (L)

2025/26:1613 Sikring av
arbetspendlingen och
godstransporterna i Stockholm-
Mailarregionen av Caroline
Helmersson Olsson m.fl. (S)

2025/26:1667 Vigunderhall i
Vistmanland av Mikael Damsgaard
och Caroline Hogstrom (bédda M)

2025/26:1713 Viagnitet i Bohuslan
och Dalsland bér Sverige av Ann-
Sofie Alm (M)

2025/26:1775 Infrastruktur for ett
viaxande Kalmar ldn av Marie
Nicholson och Lars Engsund (bada
M)

2025/26:1778
Infrastruktursatsningar till och frén
Sélen/Idreomradet av Crister
Carlsson och Malin Hoglund (bada
M)

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsittningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skéne och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att regeringen bor dverviga att utreda
jarnvédgsutbyggnadsbehovet i Varmland och
tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervéiga behovet av infrastruktur-
satsningar i Stockholm och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om satsningar pd Sodertorns infrastruktur
och tillvaxt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att forbéttra transportinfrastrukturen i
Stockholm-Malarregionen och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om Stockholms infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda hur det snarast kan goras
satsningar pé infrastruktur som starker tillvaxten i
Halland och 6vriga Vist- och Sydsverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se over forutsittningarna for att
forbattra arbetspendlingen och godstransporterna i
Stockholm-Malarregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om vigunderhallet i Vdstmanland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att vignétet i Bohuslidn och Dalsland ar
sarskilt viktigt och darfor bor beaktas i den nationella
planen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver behovet att stirka och
prioritera infrastruktursatsningar i Kalmar lan, med
hansyn till lanets geografi, néringsliv och
besoksnéring, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen se éver
mojligheterna till storre satsningar nér det géller
infrastruktur framfor allt pd végar till och fran
Sélen/Idreomrédet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motion

Yrkande

2025/26:1812 Infrastruktur for en
hallbar framtid i Halland av Aida
Birinxhiku m.fl. (S)

2025/26:2214 Viktiga
infrastruktursatsningar for
Stockholms lén av Alexandra
Anstrell m.fl. (M)

2025/26:2476 Utveckling av

Arlanda flygplats av Jesper
Skalberg Karlsson m.fl. (M)

2025/26:2483 Satsning pa robusta
transporter i Stockholm-
Milarregionen av Anna af Sillén
och Fredrik Ahlstedt (bada M)

2025/26:2773 Okad andel av
nationella planen av Kerstin
Lundgren m.fl. (C)

2025/26:3584 Stockholm som en
hallbar tillvixtmotor av Mattias
Vepsd m.fl. (S)

2025/26:3629 Utbyggnad av
vagnitet i Fyrbodal av Magnus
Jacobsson (KD)

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av en hallbar infrastruktur i
Halland och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheten att prioritera och
genomfora strategiska infrastruktursatsningar i
Stockholms lan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheterna att kraftigt
forbattra infrastrukturen pé och kring Arlanda
flygplats och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att se 6ver mojligheten att forbéttra
arbetspendlingen och godstransporterna i Stockholm-
Milarregionen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i

motionen om att se over mojligheterna till 6kad andel
medel fran den nationella planen for nyinvesteringar i
Stockholms l4n och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utveckla infrastrukturen i Stock-
holmsregionen for samhéllsnytta och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda hur vignétet i Fyrbodal kan
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om specifika infrastrukturprojekt behandlades forenklat
senast i utskottets betinkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet
framholl att riksdagens uppgift inte &r att ta stéllning till enskilda projekt.
Beslut om vilka infrastrukturitgérder som ska vidtas fattas genom atgérds-
planeringen, vilken utmynnar i den nationella plan som faststills av regeringen
och de lansplaner som faststdlls av respektive lansplaneupprittare. Utskottet
avstyrkte darfor motionsforslagen, och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det pé olika platser 1 landet finns
ménga angeldgna infrastrukturprojekt som syftar till att framja tillvéxt,
regional utveckling och en omstillning till ett langsiktigt hallbart transport-
system. Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som infra-
strukturfragorna vicker runt om i landet. Detta engagemang blir tydligt i det
stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som behandlas i
detta avsnitt.

Utskottet véljer att behandla dessa yrkanden sammanhallet och férenklat
mot bakgrund av rollférdelningen inom planeringsprocessen. Riksdagens roll
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bor i forsta hand vara att ange dvergripande mal och riktlinjer for planeringen,
faststilla finansiella ramar, sikerstélla en god kontroll av statens finanser och
skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta
resurser. Riksdagens uppgift dr alltsd inte att ta stillning till enskilda infra-
strukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgdrder som ska vidtas fattas
genom Aatgérdsplaneringen, vilken utmynnar i den nationella plan som fast-
stdlls av regeringen och de ldnsplaner som faststills av respektive lansplane-
upprittare. I de nu aktuella motionerna ldmnas i flera fall forslag pa infra-
strukturprojekt som omfattas av dtgirdsplanerna och som faststélls pd
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med méanga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, dven om de inte alltid kommer
till utférande sé tidigt i planeringsperioden som motionérerna hade 6nskat.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de motionsforslag som behandlas
hédr. Dessa har atergetts i det foregdende och finns dessutom fortecknade i
bilaga 2 till detta betéinkande.

Sérskilt om Arlanda flygplats

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om Arlanda flygplats.
Utskottet konstaterar att det har genomforts ett flertal utredningar
som ror Arlanda flygplats och vilkomnar regeringens skrivelse som
uppmérksammar att Trafikverkets forslag till ny nationell plan
innehéller flera atgérder som oOkar kapaciteten och forbéttrar till-
gingligheten for vdg- och jarnvigstrafik till och fran Arlanda
flygplats och ett antal namngivna sérskilt viktiga projekt samt att
ytterligare atgdrder kan komma i fraga i en lénsplan eller som
trimningsatgirder. Utskottet delar regeringens bedomning att dessa
atgdrder sammantaget kommer att oka tillgédngligheten till Arlanda
flygplats
Jamfor reservation 42 (S).

Skrivelsen

Regeringen pekar i skrivelsen pé att flygtrafiken i Sverige hélls ihop med
Stockholm Arlanda flygplats som nav. Enligt regeringen ar Stockholm-
Arlanda flygplats central i det svenska flygtransportsystemet och bidrar i stor
utstrackning till att sékerstélla och utveckla en grundldggande nationell och
internationell tillgénglighet for ménniskor och néringsliv. Regeringen
paminner i skrivelsen om att den i december 2023 beslutade att ge en sarskild
utredare, tillika samordnare, i uppdrag att féra dialog med berdrda aktorer for
att identifiera och foresla atgarder som kan genomforas pa savél kort som lang
sikt for 6kad kapacitet och forbattrad tillgdnglighet till och fran Stockholm
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Arlanda flygplats (dir. 2023:178). Syftet med uppdraget var att ta fram
underlag om atgérder som kan bidra till att 6ka kapaciteten i infrastrukturen
och forbittra tillgédngligheten kring Stockholm Arlanda flygplats for att starka
flygplatsens konkurrenskraft och bidra till att flygplatsen ges béttre mojlig-
heter att utvecklas pé ett ldngsiktigt héllbart sitt. Samordnaren redovisade
uppdraget i maj 2025. Nar det géller infrastruktursatsningar bedomde sam-
ordnaren att det finns behov av flera olika atgirder under planperioden 2026—
2037, men dven under perioden dérefter. Forslagen innebédr sdvil okade
insatser for att vdrda den befintliga infrastrukturen som atgirder som stirker
kapaciteten. Regeringen konstaterar i skrivelsen att Trafikverkets forslag till
ny nationell plan innehéller flera av de &tgérder som har foreslagits av
samordnaren, atgarder som okar kapaciteten och forbéttrar tillgdngligheten for
vig- och jarnvigstrafik till och fran Stockholm Arlanda flygplats och ett antal
namngivna sidrskilt viktiga objekt. Enligt regeringen kan &ven ytterligare
atgérder, vilka &r mindre och darfor inte ingér i gruppen namngivna objekt,
komma i fréga i lansplaner eller som trimningsatgirder. Regeringen bedomer
att dessa atgirder ssmmantaget kommer att 6ka tillgéngligheten till Stockholm
Arlanda flygplats och pd sa sétt dven bidra till starkt konkurrenskraft for
flygplatsen, for svenskt néringsliv och for inrikesflyget.

Motionen

Féljdmotion

Aylin Nouri m.fl. (S) framhaller i kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 12
vikten av Arlandas utveckling och diarmed behovet av att koncentrera flyg-
trafiken till Arlanda samt avveckla Bromma. Enligt motionédrerna &r Arlandas
utveckling och konkurrenskraft viktig for Sverige, och dérfor bor kommunika-
tionerna till och frén Arlanda géras mer prisvirda och tillgidngliga.

Bakgrund och pagiende arbete

Under de senaste dren har det genomforts ett flertal utredningar som har
analyserat och belyst fragestdllningar som r6r framtiden for Bromma flygplats
och utvecklingen av Arlanda flygplats. I trafikutskottets betinkande
2025/26:TU12 Luftfartsfragor som beslutades i mars 2026 finns oversiktliga
beskrivningar av dessa utredningar.

Regeringen beslutade i maj 2025 att ge en utredare i uppdrag att utreda
statens framtida roll som &dgare och forvaltare av flygplatser samt Bromma
flygplats funktion (dir. 2025:55). Utredaren ska i enlighet med direktiven till-
varata och beakta de forslag och bedémningar som redovisas i promemorian
Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11) och i promemorian
Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — for tillgéinglighet och bered-
skap (Ds 2023:3). I direktiven till utredaren pekar regeringen vidare bl.a. pa
att planerade investeringar pa Arlanda flygplats pausades i samband med pan-
demin och att tidpunkten for att ateruppta stdrre investeringar pa flygplatsen
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bl.a. dr beroende av flygtrafikens aterhdmtning och Swedavias finansiella
forutsdttningar. Enligt regeringen paverkas Arlanda flygplats konkurrenskraft
av hur Swedavias totala ekonomi utvecklas. For att sékerstélla en langsiktigt
ekonomiskt hallbar modell for det svenska flygplatssystemet och Swedavia
ska utredaren bl.a. analysera konsekvenserna av de forslag som ldmnas i friga
om mdjligheterna att genomfora framtida investeringar for stirkt konkurrens-
kraft och internationell tillgénglighet pd bl.a. Arlanda flygplats. Nér det géller
den del av uppdraget som innebér att utreda Bromma flygplats funktion ska
utredaren bl.a. bedoma Swedavias fOrutséttningar att i ett kortare perspektiv
hélla Bromma flygplats i drift och samtidigt kunna fortsétta att stirka Arlandas
internationella konkurrenskraft. Utredaren ska &ven analysera och gora
bedémningar av vilka kapacitetsbegriansningar som Arlanda flygplats har i ett
langre perspektiv vid olika scenarier, bl.a. for att hantera trafikvolymer i
inrikestrafiken till och fran Stockholm av samma storlek som fére pandemin
samtidigt som utrikestrafiken bedoms fortsdtta att vdxa. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet senast den 30 september 2026.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen har senast behandlat motionsyrkanden om behovet av att utveckla
Arlanda flygplats och avveckla Bromma i betinkande 2025/26:TU12.
Utskottet hdnvisade bl.a. till genomforda och pagéende utredningsuppdrag och
foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bif6ll utskottets
forslag.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att riksdagen under de senaste aren har
behandlat ett stort antal motionsyrkanden som ror framtiden for savél Arlanda
som Bromma flygplats. Utskottet pAminner vidare om att ett flertal utredningar
har genomforts och att regeringen i december 2023 gav en samordnare i
uppdrag att identifiera och foresla atgérder som kan genomforas for att 6ka
kapaciteten och forbéttra tillgangligheten till och frén Arlanda flygplats sé att
flygplatsen ges battre mdjligheter att utvecklas pa ett 1angsiktigt héllbart sétt.
Utskottet har tagit del av Arlandasamordningens delrapporter och den slut-
rapport som presenterades den 31 maj 2025 dir samordnaren patalade behovet
av flera olika atgirder under planperioden 20262037, men dven att det finns
behov under perioden dérefter. I skrivelsen pekar regeringen pé att Trafik-
verkets forslag till ny nationell plan innehéller flera av de atgdrder som
foreslagits av samordnaren, atgirder som Okar kapaciteten och forbéttrar
tillgdngligheten for vdg- och jarnvégstrafik till och fran Arlanda flygplats och
ett antal namngivna sérskilt viktiga projekt. Utskottet vdlkomnar detta.
Utskottet ser dven positivt pa det regeringen framfor i skrivelsen om att
ytterligare atgérder, som dr mindre och darfor inte ingar i gruppen namngivna
objekt, kan komma i fraga i en ldnsplan eller som trimningsatgarder. Utskottet
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delar regeringens beddmning att dessa atgérder ssmmantaget kommer att 6ka
tillgéngligheten till Arlanda flygplats och pa sa sitt bidra till stirkt konkurrens-
kraft for flygplatsen, for svenskt néringsliv och for inrikesflyget. Utskottet vill
slutligen pdminna om den pagaende utredningen om statens framtida roll som
dgare och forvaltare av flygplatser samt Bromma flygplats funktion och att
uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2026. Utskottet anser att det
inte finns anledning att foregripa det pdgdende utredningsarbetet. Darmed
avstyrker utskottet motion 2025/26:4162 (S) yrkande 12.

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om enskilda végar. Utskottet
betonar att de enskilda végarna fyller en viktig funktion i
transportsystemet och pekar pa att det finns en upparbetad ordning
for hur vighéllaransvaret fordelas mellan olika aktorer. Utskottet
vilkomnar vidare det regeringen framfor om att medlen for
vidmakthallande av vigar kommer att 6ka kraftigt fér planperioden
20262037 och att 30 miljarder kronor av dessa medel ska anviandas
for statsbidrag till enskild vaghallning. Utskottet konstaterar att de
fragor som tas upp i motionerna &r vil uppméarksammade och att det
inte finns skil att for ndrvarande vidta nagon ytterligare atgéard.
Jamfor reservation 43 (S) och 44 (C).

Skrivelsen

I skrivelsen anger regeringen att av medlen for vidmakthallande av végnétet
ska 30 miljarder kronor anvéndas for statsbidrag till enskild véghéllning och
att detta motsvarar en 6kning med nirmare 1 miljard kronor per ar jamfort med
tidigare. Regeringen konstaterar att de enskilda vdgarna utgdr en stor del av
det svenska vignétet och framhaller att de fyller en viktig funktion i transport-
systemet. Manga ménniskor borjar eller slutar sin resa till jobb, utbildning,
service eller fritidsaktiviteter via en enskild vdg, inte minst pa landsbygden.
Det enskilda végnitet har dven betydelse for skogs- och jordbrukets
produktions- och leveransformaga samt for totalforsvaret i hiandelse av krig.
Enligt regeringen mdojliggdr de 6kade medlen till vidmakthéllande av vigar att
statsbidragen till enskild vaghallning kan 6kas.

Regeringen paminner vidare om det uppdrag som Trafikverket fick i maj
2025 att redogdra for behovet av béarighetshdjande atgérder pa det icke-statliga
véignétet for att uppnd sammanhingande godsstrak med bérighetsklass BK4
fran start- till mélpunkter som &r viktiga for néringslivet. Trafikverket redo-
visade uppdraget i januari 2026 och gjorde dé bl.a. beddomningen att behoven
av bérighetshdjande atgirder pa det icke-statliga vagnétet for att mota nérings-
livets behov sannolikt inte dr mdjliga att hantera f6r den kommunala eller
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enskilda véghallaren pa egen hand. Regeringen avser dérfor att dterkomma
med ett uppdrag till Trafikverket att tillsammans med kommunala och enskilda
véighéllare utreda behovet av atgédrder pa det icke-statliga vignétet utifran
samhéillsekonomisk nytta samt utreda forutsittningarna for finansiering fran
enskilda och kommunala véghéllare.

Motionerna

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 44 paminner Aylin Nouri m.fl. (S)
om de enskilda vigarnas stora betydelse, och varfér samordningen och det
overgripande ansvaret for enskilda viagar behdver ses Gver och en nationell
strategi for de enskilda végarna tas fram. Motiondrerna betonar att dessa vigar
dravgorande inte bara for boende och foretag ldngs dem, utan ocksa for landets
forsorjning med viktiga ravaror.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 12 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
det &r viktigt att inom ramen for Trafikverkets resurser sékerstdlla att de
samfillda enskilda végarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt strackning
och ritt bérighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de
utgor en del av i ndringslivets totala behov av godsstrdk med god bérighet.
Motionédrerna betonar att de enskilda vigarna dr mycket betydelsefulla ur bl.a.
ett godstransportperspektiv och att det dr viktigt att de enskilda végarna
fraimjas dven i fortséttningen.

I motion 2025/26:776 menar Lena Béckelin m.fl. (S) att det behdvs en
Oversyn av behovet av statligt stdd till enskilda vigar. Motiondrerna upp-
mérksammar att trots de enskilda végarnas stora betydelse har det statliga
stodet inte Okat i takt med de viaxande kostnaderna for drift och underhall, och
ménga vigforeningar och enskilda vighéllare upplever i dag en pressad
situation dar kostnaderna allt oftare véltras dver p& hushallen.

I motion 2025/26:1078 anfor Sofia Skonnbrink (S) att regeringen bor se
over forutsittningarna for att stirka den ekonomiska situationen for féreningar
som forvaltar enskilda védgar. For att sékra tillgéngligheten i hela landet
behdver enligt motiondren vigforeningars ekonomi stérkas, bidragen bor ses
over och anpassas efter den faktiska kostnadsutvecklingen, och fordelningen
behdver vara rittvis sé att alla ges forutséttningar att skdta och utveckla sitt
vagnit.

I motion 2025/26:3671 anfor Kjell-Arne Ottosson (KD) att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda végnitet.
Motiondren paminner om att de enskilda végarna anvidnds av ménga fler &n de
som dr med och betalar for dem, och darfor maste stodet till enskilda véagar
reformeras och stérkas sé att vdgar inte behdver stingas av pa grund av att man
inte klarar av att halla dem i korbart skick.
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Bakgrund och pagiende arbete

Allmdnt om vigndtet och vighdllaransvaret

Vighallning handlar om byggande och drift av viagar. Beroende pa vilken typ
av vig det dr finns det olika vdghéllare som ansvarar for vdgen och flera lag-
stiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, vigforeningar, samfillighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare dr vighéllare for olika typer av végar. Fordelningen av vaghéallaransvar
kan beskrivas pa foljande sitt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allménna véigarna. Undantaget
ar de allménna végar som ingdr i kommunal vaghéllning.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda vdgar forvaltas av vigforeningar, samféllighetsforeningar eller
enskilda fastighetsdgare. Delar av det enskilda vignitet kan under vissa
villkor fa bidrag till vighallningen fran stat eller kommun.

Sveriges vignit bestar av knappt 60 000 mil vag, varav ca 45 000 mil har
enskild vighéllning. De enskilda végarna utgoér en stor del av végnitet for
person- och godstransporter pa landsbygden. Vissa av de enskilda vdgarna
fyller en avgoérande funktion i den lokala transportinfrastrukturen, och de &r
dirmed &dven viktiga ur ett samhéllsperspektiv. | man av medel lamnar staten
ekonomiska bidrag for vighéllningen av sddana enskilda végar.

Bidrag till enskild vighdllning

Det har forekommit olika former av offentliga bidrag till de enskilda vig-
héllarnas kostnader under lang tid. Trafikverket lamnar statsbidrag till arlig
drift, till sérskild drift och byggande av enskilda végar samt farjeleder. Stats-
bidrag till &rlig drift utgdr huvuddelen av bidragen. Av Trafikverkets &rsredo-
visning for 2025 (rapport 2026:012) framgér att nétet med enskilda vigar som
fér statsbidrag omfattar 73 385 kilometer vég och elva enskilda farjor.

I propositionen 2025/26:158 Hela Sverige ska fungera — politik for starkare
landsbygder framhéller regeringen att det &r viktigt att staten bidrar till att
sakerstdlla funktionaliteten dven pé enskilda vdgar som bidrar till en god
tillgénglighet for bdde medborgare och naringsliv i hela landet. Regeringen
anser att bidrag till enskild vighéllning utgdr en viktig forutsittning for att
tillgodose detta transportbehov.

Regeringen gav i september 2023 en utredare i uppdrag att se dver reglerna
for statsbidrag till enskild vdghéllning i sin helhet. I uppdraget angavs att
bidragsgivningen till enskilda vdgar bor vara &ndamélsenlig och kostnads-
effektiv. I juni 2024 publicerades promemorian Statsbidrag till enskild vag-
hallning som dérefter har remissbehandlats. Regeringen beslutade i juni 2025
om forordningen (2025:753) om statsbidrag till enskild védghallning som
tridde i kraft den 1 januari 2026. Inneboérden och effekten av bestimmelserna
1 den nya forordningen Gverensstimmer i stor utstrackning med den ordning
som i praktiken tillimpades tidigare. Den nya forordningen tydliggdr dock
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dndamalet, forutsittningarna och formerna for statsbidrag och innebér bl.a. att
det dr enskilda vdgar som dven dr av allmint intresse som omfattas av
bidragssystemet, att bidragens dndamal ar att frimja en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet 1 hela landet. Den nya forordningen innebdr vidare att Trafik-
verket far ett bemyndigande att meddela de foreskrifter som behovs for verk-
stdlligheten av forordningen och en utdkad mojlighet att 1dmna sérskilda vég-
bidrag for atgérder till vigar som inte uppbér vigbidrag om det finns sérskilda
skil, t.ex. vid naturkatastrofer.

Infrastruktur- och bostadsministern pdminde i januari 2026 i sitt svar pd den
skriftliga fragan 2025/26:399 om att det arligen avsétts medel till statsbidrag
for att stodja vdghéllare av enskilda vdgar av allmint intresse. Ministern
pekade vidare pa att Trafikverket i sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen avseende perioden 20262037 foreslér att budgeten for bidrag
till enskild vdghallning fordubblas till 30 miljarder kronor och att regeringen
har for avsikt att ta stillning till detta i samband med att den nya planen
faststdlls under varen 2026. Ministern paminde dven om att medlen for
underhéll av enskilda vigar har hdjts med totalt 250 miljoner kronor efter
regeringens forslag i budgetpropositionerna for 2024 (prop. 2023/24:1) och
2025 (prop. 2024/25:1). Ministern beddmde sammantaget att de atgérder som
regeringen redan har genomfort, inte minst kraftigt 6kade medel och Trafik-
verkets forstirkta serviceskyldighet, kommer att stirka samordning, stod och
langsiktig utveckling av det enskilda vignétet.

Trafikverkets ansvar och samordning

For att fortydliga Trafikverkets roll och serviceskyldighet gentemot enskilda
vighéllare beslutade regeringen i juni 2025 om en dndring i forordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket som géller fr.o.m. den 1 januari
2026. Myndigheten ska enligt dndringen pé ett kostnadseffektivt sitt tillhanda-
hélla lattillgénglig, kvalificerad och behovsanpassad information och rddgiv-
ning till enskilda vighallare om byggande och drift av vdgar som dven &r av
allmént intresse.

Vidare kan ndmnas att Trafikverket utdvar tillsyn av ungefar en femtedel
av det enskilda statsbidragsvégnitet per ar. Tillsynen handlar om att se till att
det arliga driftsbidraget anvénds for det avsedda dndamalet. Genom tillsyn av
vigarna kontrolleras att vigen halls 6ppen for allmén trafik och ar vél under-
hallen. Under 2025 gjordes tillsyn pa 18 992 kilometer vdg, och vid tillsynerna
godkindes 95 procent av vigarna.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i
januari 2026 en skriftlig fraga (fr. 2025/26:399) om huruvida han avser att ta
initiativ till att inrétta en nationell samordnare for enskilda vagar for att stirka
samordning, stod och langsiktig utveckling av det enskilda végnitet, och hur
regeringens tidsplan och ambition i sa fall ser ut for ett sddant arbete. I sitt svar
framholl ministern att de enskilda végarna dr av stor vikt for det svenska
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transportsystemet och avgérande for mojligheterna att bo, leva och verka
oavsett var i landet man bor. Nér det giller styrning och samordning av arbetet
med enskilda végar pekade ministern pa den nya forordning och de for-
ordningsdndringar som trddde i kraft den 1 januari 2026 och som bl.a. innebar
att Trafikverkets serviceskyldighet gentemot enskilda vighéllare fortydligas.
Nar det géller den l4ngsiktiga utvecklingen av det enskilda végnitet ska
Trafikverkets regioner enligt den nya forordningen samrdda med den som
upprittar och faststéller lansplanen for regional transportinfrastruktur om det
1 lansplanen har avsatts medel for drift eller byggande av enskilda végar.
Ministern beddmde sammantaget att de dtgérder regeringen redan har genom-
fort, inte minst kraftigt 6kade medel och Trafikverkets forstirkta service-
skyldighet, kommer att stirka samordning, stdd och langsiktig utveckling av
det enskilda végnitet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om enskilda végar behandlades senast i1 utskottets
beténkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
betonade bl.a. att dessa végar fyller en viktig funktion i transportsystemet och
pekade pa att det finns en upparbetad ordning for hur véghallaransvaret
fordelas mellan olika aktorer. Vidare betonade utskottet att statsbidragen till
enskilda végar ér en viktig forutséttning for att tillgodose transportbehovet pa
landsbygden. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna
var vil uppmérksammade och att det inte fanns skil att vidta ndgon atgérd.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att de enskilda vdgarna utgor en stor del av
det svenska vignatet och utskottet delar regeringens beddmning att de fyller
en viktig funktion i transportsystemet. Utskottet konstaterar att det enskilda
végnitet i manga delar av landet dr avgérande for tillgdngligheten och ddrmed
mojligheten att bo, leva och verka i hela landet, inte minst pa landsbygden.
Utskottet 4r mycket medvetet om att forutséttningarna for vagar pa lands-
bygden &r delvis annorlunda an for vigar i mer titbefolkade omréden och vill
darfor sarskilt betona att det ar viktigt med ett gott vigunderhall pa samtliga
végar. Utskottet delar regeringens syn pa det enskilda végnitets betydelse for
bl.a. skogs- och jordbrukets produktions- och leveransférmaga liksom for
totalforsvaret 1 hdndelse av krig. Utskottet vilkomnar ddrmed det regeringen
framfor i skrivelsen om att 30 miljarder kronor av medlen f6r vidmakthallande
av végnatet under planperioden 2026—2037 ska anvindas for statsbidrag till
enskild vdghallning, vilket motsvarar en kraftig 6kning med ndrmare 1 miljard
kronor per ar jaimfort med foregdende planperiod. Detta kommer enligt
utskottets mening att leda till angeldgna forstidrkningar av vigunderhéllet av
enskilda vigar.
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Nér det géller motionsforslaget om en dversyn av samordningen och det
overgripande ansvaret for de enskilda vigarna vill utskottet peka pa att staten
ger bidrag till enskilda vdgar och att det finns en upparbetad ordning f6r hur
vighéllaransvaret fordelas mellan staten och kommunerna samt vég-
foreningar, samfallighetsforeningar och enskilda fastighetsdgare. Utskottet
finner inte anledning att for ndrvarande &ndra pd den gillande ordningen.
Utskottet konstaterar samtidigt att de atgdrder som regeringen redan har
genomfort, bl.a. kraftigt 6kade medel och Trafikverkets forstérkta service-
skyldighet, kommer att stirka samordningen av, stddet till och den ldngsiktiga
utvecklingen av det enskilda vignétet.

Niér det géller fragan om att sdkerstilla resurser for att de enskilda vigarna
ska ha en god standard, ritt strickning och bérighet vill utskottet betona att
statsbidragen till enskilda vigar &r en viktig forutséttning for att tillgodose
behovet av godstransporter, inte minst pa landsbygden. Utskottet anser att det
ar viktigt att vigunderhéllet bidrar till att sdkerstélla funktionaliteten dven pa
enskilda vagar och att det bidrar till en god tillgénglighet fér bade enskilda och
néringslivet i hela landet. Utskottet vdlkomnar dérfor att regeringen utifran
Trafikverkets oversyn av behovet av bérighetshdjande atgirder pa det icke-
statliga véignatet aviserar att Trafikverket tillsammans med kommunala och
enskilda véghallare kommer att fa i uppdrag att utreda behovet av atgirder pa
det icke-statliga végnitet utifran samhéillsekonomisk nytta samt att utreda
forutséttningarna for finansiering frn enskilda och kommunala véghallare.

Mot den bakgrunden konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna dr vél uppmirksammade och att det inte finns skil att for nér-
varande vidta nagon &tgdrd med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2025/26:776 (S), 2025/26:1078 (S),
2025/26:3653 (S) yrkande 44, 2025/26:3671 (KD) och 2025/26:3728 (C)
yrkande 12.
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Vigbelysningsnitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vigbelysningsnétet. Utskottet
framhaller liksom regeringen vikten av att stirka villkoren for att
leva, bo och verka i hela landet och infrastrukturens betydelse for
landsbygdens utvecklingsmojlighet. Utskottet konstaterar att
Trafikverket har ansvaret for den gatubelysning som finns ldngs det
statliga vignatet och vilkomnar att Trafikverket har aviserat att man
under 2026 beréknar slutfora en utredning om vilken belysning som
kan tas 6ver fran kommuner och i vilken takt det kan ske. Nér det
géller véigbelysning i glesbygd vilkomnar utskottet att Trafikverket
1 maj 2026 meddelade att nedmonteringen av vigbelysning pausas
for att man ska kunna gora en omstart och ha en god dialog med
berérda kommuner. Utskottet finner inte skél att foregripa det arbete
som fOr nirvarande pagar kring vigbelysning och avstyrker dirmed
motionerna.
Jamfor reservation 45 (S, V, C, MP).

Skrivelsen

Regeringen anfor i skrivelsen att den nationella planen bidrar till bl.a.
landsbygdsutveckling. Av skrivelsen framgar vidare att den ekonomiska
ramen for drift och underhall av statliga végar, inklusive bl.a. bidrag till drift
av enskilda végar, uppgar till 354 miljarder kronor under planperioden.
Regeringen konstaterar att detta innebér en kraftig 6kning jamfort med den
foregaende planperioden.

Motionerna

Féljdmotion

Aylin Nouri m.fl. (S) anser i kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 14 att det
systematiska borttagandet av belysningsstolpar pd den svenska landsbygden
maste upphora. Motiondrerna anfor att Sverige behover en infrastrukturpolitik
som bygger ihop landet i stéllet for att bit for bit montera ned den gemen-
samma infrastrukturen.

Motion fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 16 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor dvervéga att tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i
samverkan med kommuner och regioner ska forbéttra omfattningen och
standarden pa det svenska végbelysningsnitet. Enligt motiondrerna ar vag-
belysning pa landsvdgen bade en trafiksdkerhetsfridga och en jamstilld-
hetsfriga.
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Bakgrund och pagiende arbete

Det dr antingen kommunen eller staten, genom Trafikverket, som &dger och
ansvarar for belysningsanldggningar vid statliga végar. Det finns dven enskilda
och privata anldggningar, men de utgor en liten andel. Varje kommun har olika
strategier for forvaltning och underhall av vigbelysning. Om det &r staten som
ager belysningsanldggningen dr det Trafikverkets uppgift att utreda om den
uppfyller kriterierna for var det behdvs belysning. Trafikverket uppger att man
arbetar langsiktigt med sina belysningsanldggningar och konstaterar att
utvecklingen har gatt fort pd omrddet. Ambitionen &r att belysningen ska
finnas dér den gor mest nytta for trafikanternas trafiksékerhet och trygghet.
Belysningen ska vara energieffektiv och minska kostnader pa sikt, och samma
bedémningsgrunder ska gélla i hela landet.

Krav och rad for viagbelysningar éterfinns i regelverket Vagars och gators
utformning (VGU) och konkretiseras i Vigbelysningshandbok 2024 (rapport
2024:175). Regelverkets kravdel ar styrande for det statliga végnitet, dvs. de
végar som Trafikverket ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU som ett
radgivande dokument. Utdver VGU har Trafikverket tagit fram tekniska krav-
dokument for vigbelysningsutrustning. Enligt Trafikverket &r det forenat med
stora kostnader att rusta upp, montera eller demontera vigbelysning.

Trafikverket beslutade 2020, efter en genomford pilotstudie, att inte ta dver
nagon kommunal vigbelysning under planperioden 2018-2029. Enligt Trafik-
verket var anledningen till detta att kostnaden for drift och underhall for dessa
anldggningar inte rymdes inom ramen for Trafikverkets medel f6r underhalls-
atgédrder. Vid beslutet 2020 forvaltade Trafikverket ca 210 000 ljuspunkter pa
det statliga vignitet. Kommunerna dgde och forvaltade ca 300 000 ljuspunkter
och enligt Trafikverket stod ungeféar hilften av dessa pa platser dir de inte
behovs medan dvriga ca 150 000 ljuspunkter stod pé platser som har behov av
vigbelysning. Trafikverket menade att endast belysning som uppfyller
myndighetens VGU-kriterier kan bli aktuella for overtagande samt att ett
Overtagande av dessa skulle innebdra en kraftig utokning av Trafikverkets
bestand, vilket underhallsanslaget inte medgav. Trafikverket konstaterade
dven att de maste behandla alla kommuner lika och att dven detta hade
inverkan pé det generella beslutet att inte ta ver ndgon belysning frén annan
dgare under planperioden 2018-2030.

Trafikverket uppger att fran 1960-talet till 1990-talet tog davarande
Vigverket eller kommunerna éver vagbelysningen frén olika nitbolag. Pé det
statliga vignitet bedomer Trafikverket att ca 80 000-100 000 ljuspunkter
behdver bytas under de kommande 10—15 &ren. Om Trafikverket bedomer att
belysningen &r i daligt skick utreds det om den gor nytta dar den &r placerad
eller om den ska tas bort. Trafikverket uppger att ungefar 20 000-25 000 ljus-
punkter kommer att tas bort. Motsvarande antal ska enligt Trafikverket sittas
upp dér det i dag saknas belysning men dér trafiksdkerhetsbehovet &r storre.
Trafikverket uppger att den berdknade kostnaden for denna reinvestering
uppgaér till ca 2,5 miljarder kronor. Enligt Trafikverket finns det vigbelysning
pa ca 9 procent av vignitet. SKR och VTI har tagit fram kriterier for nar
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belysningen anses gora storst nytta, dvs. dir trafiksékerheten behdver for-
stdrkas, och det &r dessa kriterier som Trafikverket uppger att man anvander
som underlag vid beddmningen.

Pé sin webbplats pekar Trafikverket pa att de tidigare i regel inte har tagit
over kommunal belysning langs statliga végar, forutom nér det har skett
forandringar i védghéllarskapet och de har tagit 6ver en kommunal vig dér
védgen var belyst. Trafikverket konstaterar att man nu ser nya mdjligheter och
att man med 0kade medel for underhall kan forbéttra vigarna som helhet mer
langsiktigt och dven se dver belysningen. Trafikverket paborjade under 2025
en utredning av vilken belysning som kan tas over frdn kommuner och i vilken
takt det kan ske. Enligt Trafikverket beréknas utredningen vara klar under
2026. Trafikverket pekar vidare pa att man samtidigt arbetar med att utveckla
trafikmiljéer 1 byar och mindre samhéllen och att detta gors i ndra dialog och
samverkan med kommuner och andra aktorer. Detta arbete sker inom ramen
for innovationsprogrammet Shift Sweden som &r initierat av Energimyndig-
heten, Formas och Vinnova.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i
februari och mars 2026 skriftliga fragor (fr. 2025/26:468 och fr. 2025/26:591)
om huruvida ministern avser att agera for att inte fler byar ska forlora
vigbelysning efter beslut av Trafikverket. I sina svar pdminde ministern om
att Trafikverket har ansvar for den gatubelysning som finns ldngs det statliga
végnétet och att fragor om belysningsanldggningar utefter det statliga vignitet
har varit foremal for ett antal utredningar de senaste aren. Ministern paminde
vidare om att det &r Trafikverket som tar fram regler for vigars och gators
utformning och att dessa regler anvinds vid all projektering av statliga végar,
medan VGU enbart dr véigledande och ddrmed frivillig att tillampa for Gvriga
véighéllare. Ministern pétalade slutligen vikten av att Trafikverket foljer de
regler som myndigheten sjdlv tagit fram i VGU sa att den gatubelysning som
ar ndodvindig av trafiksékerhetsskil finns langs det statliga vignétet dven pa
landsbygden.

Mot bakgrund av bl.a. medierapporteringen om végbelysning pa lands-
bygden och dess betydelse for trygghet och trivsel i samhéillet pekade Trafik-
verket i ett pressmeddelande den 6 maj 2026 pa att myndigheten kontinuerligt
ser over végbelysningen pa alla statliga védgar i hela landet och for att
sakerstilla att belysningen finns dir den gor mest nytta for trafiksdkerheten.
Trafikverket konstaterar samtidigt att processen for vigbelysningen behover
forbattras, och i avvaktan pa detta kommer inte ndgon belysning att tas ned,
savida den inte dr en trafik- eller elsdkerhetsrisk. I vissa fall 4r vigbelysningen
uttjént, innebér sidkerhetsrisker eller krdver stora investeringar for att fungera
vidare, och enligt Trafikverket behéver man da, i samrad med den aktuella
kommunen, ta stdllning till om den kan erséttas eller tas bort. I denna process
behover Trafikverket ta ett storre ansvar for att sékerstélla en fordjupad dialog
med kommunerna och deras invanare och tillsammans hitta olika 16snings-
alternativ. Det innebdr att Trafikverket nu ser dver processen innan nagon
belysning tas ned.
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I samband med en fragestund i riksdagen den 7 maj 2026 besvarade
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) en fridga om hur
bittre lokal dialog kan sidkerstéllas vid beslut om gatubelysning pa lands-
bygden. Ministern konstaterade att detta dr nagot som fatt uppmérksamhet och
véckt stor oro pd manga platser, inte minst mot bakgrund av att det finns en
stark upplevelse av att det inte har funnits en tillrickligt bra dialog och att
viktig belysning har monterats ned. Ministern pekade pa att Trafikverket
dérfor har meddelat att man pausar nedmonteringen av végbelysning och att
han vilkomnar detta beslut och besked. Ministern menade att det &r avgorande
med en fungerande dialog med boende och kommuner och att hela Sverige ska
fungera. Ministern konstaterade att den paus som Trafikverket gett besked om
ar viktig for att kunna goéra en omstart och ha en god dialog med berdrda
kommuner. Ministern vilkomnade &ven beskedet om att detta kommer att
inledas redan under maj manad och att man kommer att ta gott om tid pa sig
for att det har ska bli rétt.

Tidigare riksdagsbehandling

Ett motionsyrkande om ytterligare medel for att forbdttra omfattningen och
standarden pé det svenska vigbelysningsnétet behandlades senast i utskottets
betinkande 2024/25:TU11. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld
yrkandet, och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stéillningstagande

En god och vil utbyggd viagbelysning har stor betydelse for att minska risken
for olyckor under dygnets morka timmar och dédrmed 6ka trafiksédkerheten och
tryggheten pa védgarna. Utskottet vill liksom regeringen framhalla vikten av att
starka villkoren for att leva, bo och verka i hela landet och infrastrukturens
betydelse for landsbygdens utvecklingsmojlighet. Utgdngspunkten for arbetet
med infrastrukturplaneringen dr att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas i hela landet sé att de transportpolitiska mélen nas.
Utskottet konstaterar i sammanhanget att Trafikverket har ansvar for den
gatubelysning som finns langs det statliga vignitet och att fragor om belys-
ningsanldggningar utefter det statliga vidgnitet har varit foremal for flera
utredningar under de senaste aren. Nir det giller mojligheten att forbéttra
omfattningen och standarden pa det svenska vigbelysningsnitet ser utskottet
positivt pd det Trafikverket har uttalat om att man med 6kade medel for
underhéll kan forbéttra vigarna som helhet mer 1dngsiktigt och dven se dver
belysningen. Utskottet vilkomnar ocksé att Trafikverket har aviserat att man
under 2026 berdknar slutfora en utredning om vilken belysning som kan tas
over fran kommuner och i vilken takt det kan ske. Nar det géller fragan om
vigbelysningen pa landsbygden vilkomnar utskottet att Trafikverket i maj
2026 meddelade att nedmonteringen har pausats. Utskottet anser i likhet med
infrastruktur- och bostadsministern att en sddan paus &r viktig for att kunna
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gbra en omstart och ha en god dialog med berérda kommuner, vilket &r
avgorande for att hela Sverige ska fungera. Utskottet finner inte skal att
foregripa det arbete som for ndrvarande péagar kring vigbelysning och
avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:3728 (C) yrkande 16 och 2025/26:4162
(S) yrkande 14.

Kompetensforsorjning inom transportomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslér ett motionsforslag om kompetensforsorjning inom
transportomradet. Utskottet delar regeringens beddmning att
kompetensforsorjningen behdver stirkas och konstaterar att Trafik-
verket har 1 uppdrag att verka for en langsiktigt hallbar kompetens-
forsorjning inom jarnvdgsomradet och att Trafikverket under plan-
perioden prioriterar bl.a. 6kad effektivitet och produktivitet inom
infrastrukturomradet. Nér det giller kompetensforsorjningen inom
trafik- och infrastrukturbranschen f6ljer utskottet utvecklingen noga
men finner for ndrvarande inte anledning att ta ngot initiativ i fraga
om ytterligare atgirder.
Jamfor reservation 46 (S).

Skrivelsen

Regeringen konstaterar i skrivelsen att transportsektorns kompetens-
forsorjning behover stirkas och att det kan goras genom att Trafikverket under
planperioden prioriterar ett antal omrdden, bl.a. 6kad effektivitet och
produktivitet inom infrastrukturomradet.

Motionen

Motion frdan allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 63 betonar Aylin Nouri m.fl. (S) att
personalbristen inom i princip hela trafik- och infrastrukturbranschen méaste
atgdrdas. For att mota behoven krivs det enligt motiondrerna bl.a. fler utbild-
ningsplatser dver hela landet, och det &r angelaget att fler kvinnor véljer yrken
inom transportsektorn.

Bakgrund och pagiende arbete

Trafikverkets arbete med kompetensforsorjning inom jdrnvigssektorn

I den senaste infrastrukturpropositionen bedémde regeringen att kompetens-
forsorjningen ar en stor utmaning inom infrastruktursektorn samtidigt som rétt
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kompetens &r en forutsittning for att kunna genomféra den nationella planen
(prop. 2024/25:28).

Trafikverket fick i december 2024 i uppdrag av regeringen att 1amna forslag
pa atgérder for att stirka den langsiktiga kompetensforsdrjningen inom jarn-
vigssektorn (L12024/02410). I uppdraget skulle Trafikverket i egenskap av
infrastrukturforvaltare av den statliga jirnvdgsanldggningen analysera vilka
framtida kompetensbehov som behover sékerstéllas for att dels upprétthalla en
sdker och robust anlidggning, dels for att kunna mota och omsétta de 6kade
atgérder avseende underhall och investeringar i jdrnvigen som foljer av den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2026-2037. Med anledning av
detta redovisade Trafikverket i maj 2025 en rapport dir Trafikverket bl.a. fore-
slog att myndigheten ges en fordndrad, tydligare och mer proaktiv roll i
kompetensforsorjningen genom ett tilldgg i Trafikverkets instruktion. Enligt
Trafikverket skulle detta mojliggora ett langsiktigt, proaktivt, varaktigt och
systematiskt arbete for att tillsammans med andra aktorer stdrka kompetens-
forsorjningen i jarnvagsbranschen. Trafikverket pekade dven pa att verket i det
fortsatta arbetet bl.a. kan ta fram battre prognoser for kompetensbehov, fort-
sdtta bedriva angeldgna yrkeshdgskoleutbildningar, utdka den geografiska
tillgngen till jarnvégsutbildningar, fortsdtta utveckla Trafikverksskolan,
starka attraktiviteten for utbildningar och yrken inom jirnvég, ytterligare till-
gingliggora nationella 6vningsanliggningen i Angelholm samt utreda behovet
av och forutsittningarna for ytterligare 6vningsanldggningar.

Regeringen beslutade i december 2025 om ett tilligg i forordningen
(2010:185) med instruktion till Trafikverket om att Trafikverket ska verka for
en langsiktigt hallbar kompetensforsdrjning inom jarnvigsomradet.

Vidare kan ndmnas att Trafikverket sommaren 2022 beslutade att etablera
Jarnvigscollege som ett rddgivande organ inom myndigheten i fragor som ror
jarnvédgsbranschens kompetensforsorjning. Jarnvégscollege innebdr en sats-
ning dér Trafikverket och jarnvdgsbranschens organisationer gemensamt
arbetar for att stirka jarnviagens kompetensforsorjning och skapa forutsitt-
ningar for fler jirnvéagsutbildningar med hog kvalitet och likvéirdigt innehall
over hela landet.

Samverkan inom jdrnvdgsbranschen

I Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) samlar den svenska jarnvags-
branschen olika infrastrukturhéllare, transportorer, forskare, underhélls-
entreprendrer och fastighetsforvaltare m.fl. for att gemensamt driva péd
jarnvédgens forbéttringsarbete. JBS arbetar bl.a. med fradgor om kompetens-
forsorjning och pa arlig basis anordnas olika konferenser och strategi-
seminarier. [ &rssammanfattningen for 2025 pekar JBS pa att tillgédngen till rétt
kompetens i dag &r en av de storsta utmaningarna for ménga arbetsgivare inom
branschen och att kompetensforsdrjning darfor har varit ett prioriterat initiativ
under flera ar. Som en del i detta har JBS lagt ett sérskilt fokus pa att oka
attraktiviteten och att locka fler sdkande till yrken och utbildningar som é&r
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viktiga och kritiska for jarnvégsbranschen. For att 6ka attraktiviteten har JBS
under 2025 genomfort olika aktiviteter, bl.a. 6kad nirvaro pa sociala medier
och dvrig digital annonsering, distribution av informationsmaterial som riktar
sig till skolor, deltagande pa méssor och utstillningar samt medverkan i olika
kompetensgrupper pa hogskolor och universitet. JBS har dven medverkat vid
foreldsningar och hallit presentationer for studie- och yrkesvigledare och
omstéllningsorganisationer. JBS konstaterar att kompetensforsorjning ar ett
langsiktigt och ihardigt arbete som kriver en stindigt padgdende kommunika-
tion och dialog och pekar pé att man inom JBS har utvecklat ett strukturerat
sdtt att arbeta tillsammans som underléttar gemensamma insatser.

Utbildningar inom yrkeshégskolan

Myndigheten for yrkeshogskolan (MYH) har som huvuduppdrag att ansvara
for fragor som ror yrkeshogskolan i Sverige och verka for att utbildningarna
tillgodoser arbetslivets behov av kompetens. I uppdraget ingar att analysera
arbetsmarknadens behov av utbildningar inom yrkeshdgskolan, besluta vilka
utbildningar som ska inga i yrkeshdgskolan och bevilja statliga medel till
utbildningsanordnarna. MYH har under 2024-2028 &dven i uppdrag att
forbereda inforandet av nationell yrkesutbildning, som under inférandet sker
som en pilotverksamhet. I en uppfoljning av pilotverksamheten som MYH
publicerade i februari 2026 (rapport 2026) konstateras att det finns exempel pa
utbildningar som i dagsldget inte kan genomforas inom nationell yrkes-
utbildning, trots att det handlar om bristyrken pa gymnasial niva déar de
befintliga utbildningarna inte tillgodoser arbetslivets behov. 1 dessa fall
handlar det oftast om att det finns andra regler som gor att det inte 4r mgjligt.
Som exempel ndmns hdr yrkesforarutbildningar, dir transportbranschen efter-
fragar fler utbildningsvigar till bussforaryrket for att det behovs fler buss-
forare. Dar behdver det bl.a. vara mojligt att stélla krav pa korkort.

Transportforetagen om kompetensforsérjning inom transportomrddet

Enligt branschorganisationen Transportforetagen pekar det mesta pé att efter-
fragan pa transporttjanster fortsitter vixa over tid. Det offentligt finansierade
utbildningssystemet tillfredsstdller dock enligt organisationen inte transport-
branschens efterfragan pa kompetens.

Nér det géller exempelvis bussbranschen bedémer Transportforetagen att
det finns ett rekryteringsbehov pa ca 7 300 bussforare och bussmekaniker
under perioden 2026-2028. Storst behov av bussforare finns i Stockholm,
Vistra Gotaland, Skane och Uppsala som tillsammans star for 65 procent av
branschens rekryteringsbehov.

Transportforetagen presenterade i november 2025 ett kompetensforsorj-
ningspolitiskt program med syftet att nirmare klargéra deras arbete inom
kompetensforsorjningsomradet. Enligt Transportforetagen pagér det ett
intensivt arbete med att stdlla om till ett mer digitalt baserat och automatiserat
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transportsystem. Vidare dr miljofradgan av storsta betydelse dér transport-
kopare liksom omvérlden i stort forvéntar sig minskade utslépp parallellt med
hog tillgénglighet och en robusthet i transportsystemet. Transportforetagen
pekar pa att den tekniska utvecklingen med elektrifiering, automatisering och
sjdlvkorande fordon inte fullt ut kan ersitta behovet av kompetenta med-
arbetare i transportsektorn. Enligt Transportforetagens uppskattningar for-
véntas transportbranschen anstilla 25 000 fler medarbetare 2035 jamfort med
1 dag. Samtidigt uppskattas transportsektorns l6pande rekryteringsbehov, till
6]jd av personalomsittning och pensionsavgéangar, till ca 10 000 medarbetare
per &r. Som utgdngspunkt for Transportforetagens prioriteringar och operativa
arbete har olika mal definierats, bl.a. att elevplatserna i det offentliga
utbildningssystemet kvalitativt och kvantitativt ska tillfredsstélla branschens
behov och att antalet kvinnor som jobbar i transportsektorn ska dka.

Utbildning for lastbilsforare

Sveriges akeriforetag pekar pa att det finns ett stort behov av nya forare och
att akerindringen ddrmed stdr infor stora rekryteringar. Prognoser visar att
omkring 50 000 nya yrkesforare kommer att behdvas under de kommande tio
aren. Enligt Sveriges akeriforetag paverkar bristen pd fOrare transport-
foretagens tillvéxt, leveranser till handel och industri och olika samhillsviktiga
funktioner.

Det finns olika vigar for utbildning till lastbilschauffor. Pa gymnasial niva
finns bl.a. fordons- och transportprogrammet med inriktning Transport som &r
en trearig utbildning som kombinerar teori med praktik. For den som &r 6ver
21 ar finns den kommunala vuxenutbildningen, s.k. yrkesvux, som erbjuds av
kommuner, ofta i samarbete med akeribranschen. Denna utbildning ar ca 40
veckor lang och finns pa ett 50-tal orter i Sverige. For arbetssokande som ar
inskrivna pd Arbetsférmedlingen finns det dven mdjlighet att soka arbets-
marknadsutbildning till lastbilschauffor. En sddan utbildning dr 22-25 veckor
lang och riktar sig till dem som &r 6ver 21 &r och har B-koérkort. For den som
vill utbilda sig till lastbilschauffor men inte har mojlighet att ga via gymnasiet,
komvux eller Arbetsformedlingen finns det vidare en mgjlighet att pa egen
bekostnad ga en privat utbildning via trafikskolor eller utbildningsforetag. Den
som redan har arbetat som forare men saknar formella intyg eller certifikat kan
ocksé validera sina yrkeskunskaper genom bedémning, dokumentation och
eventuella kompletteringar for att bli anstédllningsbar.

Transportfackens yrkes- och arbetsmiljondmnd (TYA) 4r ett samarbets-
organ for arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transportsektorn. TYA
bedriver verksamhet som ar riktad till anslutna foretag och erbjuder bl.a.
utbildningar, ldromedel, radgivning och omvérldsbevakning. De kurser och
projekt som TYA erbjuder tar sikte pa yrkeskunskaper och arbetsmiljo. TYA
har dven tagit fram ett digitalt verktyg for branschvalidering av lastbilsforare,
truckforare och maskinforare.
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Branschorganisationen Maskinentreprendrerna (ME) erbjuder sedan ett
antal ar utbildning av maskinforare, bade pa gymnasie- och vuxenniva genom
ME-skolan.

Utbildning inom sjofartssektorn

Inom sjofartsomrddet dr det i dagsliget tvd hogskolor, ett tiotal gymnasie-
skolor samt ca 15 enskilda privata aktorer som dr godkénda av Transport-
styrelsen for att utbilda sjdomén inom handelssjofarten. P4 gymnasial niva finns
ett yrkesprogram, sjofartsutbildningen, for dem som vill arbeta ombord pa
handelsfartyg. Pa eftergymnasial niva erbjuder Chalmers tekniska hogskola
och Linnéuniversitetet studier till sjokapten och sjoingenjor. Nér det géller
atgérder for att framja utbildning av personal till sjofarten beslutade regeringen
i mars 2024 om en forordningsandring for att utdka majligheterna for fler att
fa behorigheten fartygsbefdl klass VII. Syftet med &ndringen var att atgirda
bristen péd sjOpersonal, inte minst eftersom sjofartssektorn star infor stora
pensionsavgangar de kommande aren. For att ytterligare underlétta rekrytering
av ny personal till sjofartsbranschen fattade regeringen i november 2025 beslut
om ett utbildningspaket for sjopersonal som bestir av dndringar i lagstift-
ningen om vilka behorigheter sjomén ska ha for att fa tjanstgora pa olika typer
av fartyg samt vilken utbildning som kridvs for att fa dessa behdorigheter.
Andringarna syftar till att inforliva internationella regelverk och att forenkla
och skapa storre flexibilitet for redarna.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om kompetensforsorjning inom transportsektorn behand-
lades senast i utskottets betdnkanden 2025/26:TU10 Sjofartsfrdgor och
2025/26:TU1S Jarnvags- och kollektivtrafikfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena och riksdagen bifoll utskottets forslag. Nar
det giller sjofartsomradet ansag utskottet att pagaende reformer av utbild-
nings- och behorighetsregler kommer att stiarka kompetensforsérjningen inom
sjofarten. Néar det giller jarnvég vilkomnade utskottet bl.a. det arbete som gors
inom Trafikverket och pdminde &ven om vad som anges i Trafikverkets
instruktion om att myndigheten ska verka for en langsiktigt hallbar
kompetensforsorjning inom jarnvigsomradet.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av en vil fungerande kompetens-
forsorjning inom transportomradet och att det vidtas atgérder for att motverka
brist pa arbetskraft med ritt kompetens for transportsektorns olika sektorer.
Utskottet delar den beddmning som regeringen gor i skrivelsen om att
kompetensforsorjningen behover stirkas och att det kan goras genom att
Trafikverket under planperioden prioriterar ett antal omraden, bl.a. 6kad
effektivitet och produktivitet inom infrastrukturomradet. Utskottet ser vidare
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positivt pa att Trafikverket i enlighet med sin instruktion ska verka for en
langsiktigt hallbar kompetensforsorjning inom jarnvagsomradet. En viktig del
i detta utgérs av Jarnvégscollege som bedrivs i samverkan med jarnvags-
branschen for att stirka jarnvdgens kompetensforsorjning och skapa forut-
sattningar for fler hogkvalitativa jarnvagsutbildningar i hela landet.

Utskottet pdminner ocksd om att Myndigheten for yrkeshdgskolan har i
uppdrag att ansvara for fragor som ror yrkeshogskolan i Sverige och verka for
att utbildningarna tillgodoser arbetslivets behov av kompetens. I uppdraget
ingar att analysera arbetsmarknadens behov av utbildningar inom yrkeshog-
skolan, besluta vilka utbildningar som ska inga i yrkeshogskolan och bevilja
statliga medel till utbildningsanordnarna.

Utskottet ser vidare positivt pa att ett av de delmal som Transportféretagen
har definierat for organisationens prioriteringar och operativa arbete ar mélet
om en Okning av antalet kvinnor som jobbar i transportbranschen.

Utskottet noterar att det rader brist pé lastbilsforare och att fler behdver
utbildas for att tillgodose behoven av godstransporter pa vég. Enligt utskottet
ar det darfor visentligt att badde bibehdlla och utveckla de olika mojligheter
som finns for att utbilda sig till lastbilsforare genom bl.a. gymnasiala
utbildningar, kommunal vuxenutbildning eller olika typer av arbetsmarknads-
utbildningar. Utskottet vilkomnar vidare de branschvalideringar av lastbils-
forare, truckforare och maskinforare som TYA erbjuder. Utskottet ser
avslutningsvis ocksa positivt pa de utbildningar som erbjuds inom sjofarts-
omradet pa sdvil gymnasie- som hogskoleniva.

Sammantaget foljer utskottet utvecklingen ndr det géller kompetens-
forsorjningen inom trafik- och infrastrukturbranschen noga men finner for
ndrvarande inte anledning att ta nagot initiativ om ytterligare atgdrder pa
omradet. Ddrmed avstyrks motion 2025/26:3653 (S) yrkande 63.
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Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med forskning och
innovation. Utskottet understryker att ett effektivt och tillgéngligt
transportsystem kraver ny kunskap och nya innovativa l1sningar och
vilkomnar de &atgérder och det arbete som pagar. Utskottet ser
positivt pa att det pdgar manga forsknings- och innovationsprogram
med inriktning pa bl.a. mobilitetstjidnster, autonomi och teknik-
utveckling inom transportsystemet. Utskottet pAminner om att det
utdver staten dven finns ett flertal sektorer med finansidrer som
tillfor betydande forskningsresurser till transportomradet och har
diarmed inget att invdnda mot regeringens prioriteringar i friga om
tilldelningen av resurser till Trafikverket for tillimpad forskning och
innovation under planperioden.
Jamfor reservation 47 (S, V), 48 (C) och 49 (MP).

Skrivelsen

Regeringen framhaller i skrivelsen att forskning och innovation ar en grund-
forutséttning for att kunna utveckla kunskap, metoder och modeller samt
demonstrera nya 16sningar som binder samman teknik, affdrs- och samhalls-
nytta inom transportomradet samtidigt som det mdjliggor att nd de av
riksdagen antagna transportpolitiska méalen. Totalt férdelas 4 miljarder kronor
till tillimpad forskning och innovation under planperioden. Enligt regeringen
kan forskning och innovation inom frimst elektrifiering, digitalisering och
automatisering bidra till att infrastruktur inom alla trafikslag kan nyttjas
effektivare, sdkrare och mer miljovénligt. Forskningen har dven en dkande
betydelse inom omradena redundans och resiliens for transportsystemet och
for samhillets behov av stirkt beredskap.

Regeringen pekar paé att tillgéngliggorande och interoperabilitet av data dr
viktigt for att frimja innovation och utveckling av digitala tjanster inom
transportsystemet. Sverige ligger ldngt fram inom manga delar av den
forskning som ror transporter och infrastruktur och regeringen framhaller att
denna position behdver forsvaras och vidareutvecklas. Ett langsiktigt robust
och hallbart transportsystem kraver ny kunskap och nya innovativa losningar
inom samtliga trafikslag. Regeringen pekar pd att Trafikverket ar savil
finansidr som utforare av forsknings- och innovationsinsatser inom samtliga
trafikslag. For att sdkerstélla en hog kvalitet dr det avgorande att forsknings-
finansidrer och forskningsutforare har formagan att samarbeta med béade
nationella och internationella aktorer. Sverige har som malsittning att 6ka
deltagandet i EU:s ramprogram for forskning och innovation, och hér uppges
Trafikverket vara bade drivande och engagerat. Enligt regeringen bidrar detta
engagemang till att Sverige kan fortsdtta vara ett av virldens frimsta
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forsknings- och innovationsldnder. Regeringen konstaterar i skrivelsen att
transportsektorns kompetensforsorjning, konkurrenskraft, sdkerhet och hall-
barhet behdver stéirkas och att det kan goras genom att Trafikverket prioriterar
foljande tre omraden under planperioden:

+  Okad effektivitet och produktivitet inom infrastrukturomradet, med fokus
pa att optimera resursanvéndning och plan- och byggprocesser.

* En vil och p4 ett kostnadseffektivt sédtt underhéllen transportinfrastruktur
i hela landet i ett redundant och resilient transportsystem som tar hénsyn
till sdkerhetspolitiska krav och storningsrisker, samt kan nyttiggdra stora
dataméngder om transportsystemets status.

* Ett transportsystem som mdjliggor en 6kad elektrifiering och automati-
sering samt digitala tjdnster.

Regeringen vilkomnar i skrivelsen de arbetssitt inom forskningsomradet som
Trafikverket anger att man avser att prioritera. Det &r viktigt att forskning och
innovationsétgirder mojliggor att ny kunskap dnnu snabbare kan komma in i
transportsystemets olika ordinarie verksamheter, vilket forbittrar effektivi-
teten och kostnadskontrollen. Regeringen understryker att detta ar sdrskilt
viktigt nér det giller forbattringsatgérder inom jarnvégsunderhallet.

Regeringen padminner dven om att Statens vdg- och transportforsknings-
institut (VTI) pa uppdrag av Trafikverket har genomfort en forstudie om forut-
sdttningarna for att inrdtta en nordisk provvégsanldggning och att den redo-
visades hosten 2024. I forstudien foreslas att byggandet av en provvégs-
anldggning bor ske parallellt med en hogtrafikerad trafikled dér trafiken under
storre delen av aret leds in i anldggningen dér faltforsoken utfors. Syftet ar att
kunna utfora fullvdrdiga valideringsforsok under verkliga forhéllanden.
Studien visar att det finns stor potential fér en nordisk provvigsanldggning,
och regeringen har darfor genom planbeslutet gett Trafikverket i uppdrag att
ytterligare utreda forutséttningarna for att bygga en sadan. I arbetet ska Trafik-
verket samrédda med VTI och andra berdrda aktorer. Om Trafikverket kommer
fram till att en provvégsanldggning bor anliggas beddomer regeringen att
Trafikverkets del i finansieringen av anldggningen kan bekostas med trim-
ningsmedel.

I skrivelsen padminner regeringen slutligen om att Trafikverket genom
beslutet om nationell plan har getts i uppdrag att pd en Gvergripande niva
redovisa hur medlen for pdgédende forsknings- och innovationsprojekt fordelas
per &mnesomréde eller, ddr s dr relevant, per trafikslag samt beskriva storre
samarbeten inom forsknings- och innovationsomradet.

Motionerna

Féljdmotioner

Aylin Nouri m.fl. (S) framhéller i kommittémotion 2025/26:4162 yrkande 8
behovet av bred och hogkvalitativ forskning och innovation inom transport-
och trafikomradet. Enligt motiondrerna ar regeringens beslut i den nationella
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planen att skdra ned Trafikverkets anslag for forskning och innovation ett
beslut som direkt skadar svensk trafikforskning.

Malin Osth m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2025/26:4179 yrkande 12
att regeringen bor oka Trafikverkets anslag for forskning och innovation s att
det Overensstimmer med Trafikverkets forslag om 7,4 miljarder kronor.
Enligt motionérerna bor detta ses i ljuset av behovet av att bygga framtidens
transportinfrastruktur for att genomféra den omstéllning som ar nédvindig.

Ulrika Heie m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2025/26:4164 yrkande 13 att
forskningen bor ges hogre prioritet i kommande planer. Enligt motionirerna
ar det tydligt att regeringen har prioriterat ned forskningen i den nationella
planeringen for transportinfrastrukturen.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:4178 yrkande 8
att det i hdgre utstrickning behdvs innovation, metodutveckling och storskalig
anvindning av effektiva maskiner for ett mer effektivt jarnvigsunderhall.
Enligt motiondrerna behdver jarnvagsunderhéllet dven ett okat fokus pé
kortare genomforandetid och ldgre trafikpdverkan samt att det tas storre
hénsyn till samhéallsekonomiska aspekter vid metodval. Motiondrerna anser
vidare att forutsdttningarna for s.k. landbroar bor provas i jarnvégsprojekt
(yrkande 46). Enligt motiondrerna har denna teknik fordelen att bdde kunna
hantera en del av de mélkonflikter som finns och ge ekonomiska fordelar 6ver
tid d& underhallskostnaden blir lagre.

Motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26

I kommittémotion 2025/26:3582 yrkande 41 pekar Rickard Nordin m.fl. (C)
pa vikten av att verka for att offentliga aktorer gér fore och bygger resurs-
effektivt samt premierar ny och innovativ teknik i upphandlingsférfaranden.
Motiondrerna betonar att offentlig verksamhet bor ta pa sig ledartrdjan i
klimatomstéllningen och som exempel ndmns Trafikverket och anvéindningen
av betong och cement dér det finns ny teknik som kraftigt kan minska
utsldppen.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 64 uppmirksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) behovet av atgédrder for att fradmja autonomi och teknikutveckling
inom transportsystemet, att forbéttra mobilitetstjdnster over hela landet samt
att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet
framfor teknikspecifika krav. Motiondrerna konstaterar att ndgra trender &r
extra tydliga inom framtidens teknik och att de for med sig sadvil mojligheter
som utmaningar for planeringen av transportinfrastrukturen: autonomi, eldrift,
klimat- och kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller.

Bakgrund och pigiende arbete

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022—2033

I den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 fordelades inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
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totalt 6,7 miljarder kronor till forskning och innovation under planperioden,
varav 3,1 miljarder kronor under anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur och 3,6 miljarder kronor under anslaget 1:2 Vidmakthdllande av
statens transportinfrastruktur. Enligt den davarande regeringens beslut den
7 juni 2022 omfattade insatserna samtliga trafikslag och relevanta dmnes-
omréden.

Trafikverkets arbete

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens upp-
gifter samt f6lja, dokumentera och pé regeringens uppdrag finansiera
forskning och innovation inom transportomradet. Fran utvecklingsramen
finansierar Trafikverket forsknings- och innovationsinsatser inom samtliga
trafikslag. Av Trafikverkets senaste &rsredovisning (rapport 2026:012) fram-
gér att verksamhetsvolymen for forskning och innovation uppgick till 727
miljoner kronor 2025.

I april 2024 ingick Trafikverket ett samarbetsavtal med Al Sweden for att
driva utvecklingen av artificiell intelligens (AI) inom transportinfrastrukturen.
Avtalet uppges vara en del av myndighetens satsning pa att integrera Al-
16sningar och frdmja innovation. Trafikverket menar att for att vara redo for
framtiden och kunna rusta och effektivisera transportsystemet behdver verket
arbeta mer med elektrifiering, digitalisering och automatisering.

I juni 2024 presenterade Trafikverket en uppdaterad fardplan for ett
digitaliserat végtransportsystem. Dar konkretiseras bl.a. hur digitalisering kan
bidra till de transportpolitiska mélen och skapa mervérde for anvdndarna. Av
fardplanen framgar att digitalisering dr avgorande for att gora vagtransport-
systemet effektivare, sdkrare och hallbarare, t.ex. genom effektivare anvénd-
ning av végar och forbattrad trafiksidkerhet. Den senaste uppdateringen syftar
till att visa potentialen och uppmuntra samarbete och deltagande i utveck-
lingen. Férdplanen lyfter fram 30 tillimpningar i olika utvecklingsstadier. Det
konstateras att viktig infrastruktur, uppkoppling och datadelning ar ndd-
viandiga for framgang. Fardplanen pekar ut utvecklingsbehov inom fyra fokus-
omraden: fysisk vaginfrastruktur, uppkoppling och kommunikationskanaler,
former for datautbyte samt data- och informationsméangder.

Av Trafikverkets senaste arsredovisning framgér vidare att flera positiva
effekter har kunnat pavisas av myndighetens arbete med utveckling av digital
spardvervakning under aret. Digital bedomning av réls med hjélp av hog-
hastighetskameror och AI gor enligt Trafikverket att de effektivare kan styra
rdlsslipningsinsatser och dérigenom minska behovet av rdlsbyten. Under 2025
uppges denna teknik ha sparat Trafikverket Gver 200 miljoner kronor. Genom
digitalisering av kommunikation inom jarnvdgen har verket dven skapat en
mdjlighet till en gemensam ldgesbild, vilket uppges ha resulterat i hogre
punktlighet och tillforlitlig trafikinformation for anslutna jarnvagsforetag.
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Med Trafikverket som bestéllare testas for ndrvarande ett nytt koncept for
brobyggande i Sverige ddr den 480 meter langa Tjarnbacksbron ingar i
forsknings- och utvecklingsarbetet kring s.k. landbroar. Tjarnbécksbron som
ligger lings den nya Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea utgor ett
pilotprojekt for konceptet, och genom standardisering och 3D-modellering ska
projektet ge nya insikter i hur jdrnvagsbroar kan byggas mer effektivt.

Innovationsupphandlingar

Upphandlingsmyndigheten betonar pé sin webbplats att innovation i offentlig
sektor dr en forutsittning for att méta olika samhéllsutmaningar. Genom att
kopa, infora och anvinda innovativa 19sningar i offentliga organisationer kan
béttre tjénster, samhéllsservice och hogre nytta erbjudas medborgarna. Att
kopa innovativa 1osningar leder enligt Upphandlingsmyndigheten ocksa till att
tillvixten av konkurrenskraftiga innovativa foretag frdmjas. Innovation i
offentlig verksamhet kan handla om en ny vara, tjénst eller process, nya sétt
att organisera affirsverksamhet, arbetsorganisation eller externa relationer.
Innovationsupphandling handlar om att en upphandlande organisation i sin
upphandlingsprocess fraimjar innovation genom att efterfraga eller tillata nya
16sningar.

Trafikverket &r en av Sveriges storsta upphandlande myndigheter och i
myndighetens forsknings- och innovationsplan for 2025-2030 (rapport
2025:001) anges att affarsformer och upphandlingsstrategier for underhall ar
viktiga forskningsomradden som kan bidra till att leverantdrers innovations-
kraft nyttjas. I planen pekar Trafikverket pa att dagens och framtidens sam-
héllsutmaningar stéller krav pa bade analysforméga och innovationskraft for
att utveckla och stdlla om. Trafikverket prioriterar dérfor frdgan om kunskap
om hur man kan 0ka formagan att bedriva utveckling via olika typer av
innovationsupphandlingar och mdjliggéra en snabbare implementering. Till
de prioriterade forskningsfragorna att belysa hor bl.a. hur Trafikverket kan
stimulera och stirka innovationskraften genom den offentliga affiren som
strategiskt utvecklingsverktyg samt vilka begransningar och hinder som finns
1 transportsystemet som hammar innovation och transformation.

Som exempel pa genomforda innovationsupphandlingar kan Trafikverkets
projekt Métning av anldggning frén jirnvigsfordon nimnas. Projektet inleddes
2022 och startade som en innovationsupphandling dér leverantorer bjods in for
att ge forslag pd hur man kan mita jarnvégssparens skick med hjilp av
utrustning monterad pa tag i reguljér trafik. Fokus i projektet ligger pa att méta
och folja upp sparet pA Malmbanan och har visat att denna typ av méitning kan
vara ett bra komplement till Trafikverkets sedvanliga anvdndning av en
ordinarie métvagn, for att kunna fanga upp och étgérda sparlagesfordndringar
som uppkommer pé kort tid. Nésta steg ar att méta och utvirdera mycket hoga
axellaster samt méta pa fler bandelar for att utvirdera resultatet pa spar dér det
inte gar nagra tunga transporter. Andra exempel som kan nimnas ar att Trafik-
verket tillsammans med kommunerna Skellefted och Uppsala har genomfort
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en innovationsupphandling for att stimulera utvecklingen av smarta 16sningar
for ett aktivt resande samt att Trafikverket under 2022 har tagit initiativ till en
innovationsupphandling med inriktning pa att identifiera nya sitt att varna och
uppmérksamma végtrafikanter for tag vid oskyddade plankorsningar.

Riksrevisionen har granskat utfallen efter bildandet av bolagen Svevia AB
och Infranord AB. Resultatet av granskningen redovisas i gransknings-
rapporten Bildandet av Svevia och Infranord — bristfélligt infriade intentioner
(RiR 2024:10). I rapporten konstateras bl.a. att Trafikverket inte har lyckats
frimja innovation i sina upphandlingar, trots att Trafikverket bl.a. har arbetat
med just detta, for att oka produktiviteten pd anldggningsmarknaden. Riks-
revisionen beddmer att detta arbete inte har varit framgéngsrikt. Trafikverkets
leverantorsundersokningar under de senaste aren har visat en tydlig forsdmring
i detta avseende, och dessutom har andelen utvecklingsfrimjande upphand-
lingar minskat de senaste aren. Regeringen dverlamnade i november 2024 en
skrivelse till riksdagen med anledning av Riksrevisionens granskning (skr.
2024/25:35). 1 skrivelsen instimmer regeringen i Riksrevisionens beddmning
att Trafikverkets bestdllarkompetens behdver utvecklas for att bl.a. oka
konkurrensen p& marknaden. Regeringen anser att en viktig faktor for att
effektivt kunna genomfora sévil investeringar som underhéll av védgar och
jarnvégar dr att marknadens aktdrer arbetar med utveckling, innovation och
investeringar i verksamheten.

Mobilitet som tjdnst

Trafikverket fick i mars 2019 i uppdrag fran regeringen att goéra informations-
och kunskapshdjande insatser inom omradet mobilitet som tjénst. [ uppdraget
ingick att utreda mojligheten till en gemensam nationell dtkomstpunkt for
kombinerade mobilitetstjdnster och att genomfora ett demonstrationsprojekt
av minst en bytespunkt som stdder kombinerad mobilitet som tjénst. Upp-
draget slutredovisades i en rapport i december 2023 (TRV 2023:207). I
rapporten framholl Trafikverket att aktérerna hade investerat i och tilldmpat
egna tekniska plattformar for datautbyte, men verket efterlyste en fordjupad
samordning mellan aktdrer och framholl behovet av att utveckla en nationell
atkomstpunkt for effektiv datadelning. Trafikverket menade dven att det inte
fanns nagot behov av att utveckla ytterligare digital infrastruktur for en enskild
bytespunkt, utan att den digitala infrastrukturen behdver utformas pa en
kommunal, regional eller nationell nivd. P& detta sitt kan information om
bytespunkter l&mnas enhetligt och integreras med tjdnster for exempelvis
reseplanering. I rapporten ldmnade Trafikverket dven forslag till fortsatt arbete
inom tre fokusomraden: bytespunkter som frimjar kombinerad mobilitet,
digital infrastruktur for kombinerad mobilitet samt styrning och effekter av
kombinerad mobilitet. Rapporten bereds for ndrvarande inom Regerings-
kansliet.
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Forskningsprojekt om samverkande autonoma transporter

Inom ramen for det strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden har
Verket for innovationssystem (Vinnova) finansierat ett projekt om sam-
verkande autonoma transporter med inriktning pa innovationer for hallbar,
séker och tillgdnglig mobilitet for manniskor och gods. Projektet 16pte mellan
januari 2022 och juni 2023 och hade som mélsattning att bidra till att géra
framtidens urbana gods- och persontransporter mer héllbara, effektiva, till-
géngliga och sédkra. I projektet ingick delomrddena fordonsteknik, transport-
effektivitet, anvindarperspektiv, affirsmodeller och stadsutveckling. Ett syfte
med projektet var bl.a. att visa att interaktion mellan en fraktrobot och sjélv-
korande fordon &r mojligt. Ett annat syfte var att minska de negativa effekterna
av s.k. sista milen-leveranser, inklusive energiforbrukning, fororeningar,
trafikstockningar och buller, genom autonoma robotar.

I samband med riksdagens forskningsdag i mars 2026 presenterade VTI
forskningsaspekter pa automationens mojligheter i ett samhéllsperspektiv.
VTI konstaterade att det pagar mycket forskning inom omradet, bl.a. bedrivs
detta inom ramen for Drive Sweden som ér ett strategiskt innovationsprogram
for nésta generations mobilitet dér ett mycket stort antal foretag och myndig-
heter ingér. VTI pekade pd att Drive Sweden har bidragit till att cybersikra
och resilienta digitala tjanster och applikationer som medfor stort varde och
samhadllsnytta for manga aktorer i transportsystemet kan utvecklas. De innova-
tioner och 16sningar som &r applicerbara pa det svenska transportsystemet ar
dven relevanta i ett europeiskt och globalt perspektiv, vilket stirker svensk
innovation globalt. Fran VTI uppmirksammades &ven vilken roll som
autonoma, elektrifierade bussar kan fa som del av mobiliteten i moderna for-
titade stdder. Har belystes bl.a. ett pagéende projekt om autonoma elektri-
fierade bussar i Linkping. Vidare beskrevs utvecklingen av s.k. robottaxi som
redan i dag har fatt en storre anviandning i bade USA och Kina och dér utveck-
lingen foljs med stort intresse fran europeisk sida. Nér det géller lirdomarna
fran befintliga kommersiella robot taxi tjénster verkar tekniken enligt VTI
fungera vil. Det dr dock oklart om det dnnu finns livskraftiga afférsmodeller
som kan fungera och en annan utmaning ar integrationen med kollektiv-
trafiken.

Vetenskapsradets forskningsbarometer 2025

Av Vetenskapsradets forskningsbarometer 2025 framgar att foretagssektorns
andel av de totala FoU-medlen uppgér till 74 procent och hogskolesektorns
andel till 21 procent samt att dvriga sektorer (statliga myndigheter, kommuner
och regioner samt privat icke vinstdrivande sektor) star for 5 procent av de
totala FoU-medlen i Sverige. FoU-medlen uppgick totalt till 223,4 miljarder
kronor 2023 vilket var en 6kning med 14 miljarder kronor (fasta priser) jamfort
med 2021. Under 2023 var transportmedelsindustrin den bransch som hade de
hogsta FoU-medlen, 46 miljarder kronor.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om forskning och innovation behandlades senast i utskottets
betidnkande 2024/25:TUS Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
vilkomnade bl.a. det pagaende arbetet och betonade att forskning, innova-
tioner och nya transportldsningar dr mycket viktiga for mojligheterna att nd de
transportpolitiska mélen. Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i
motionerna var val uppmérksammade och att det inte fanns skil att vidta ndgon
atgard.

Med anledning av regeringens proposition Forskning och innovation for
framtid, nyfikenhet och nytta (prop. 2024/25:60) yttrade sig trafikutskottet i
mars 2025 till utbildningsutskottet (yttr. 2024/25:TU6y). Utskottet vilkom-
nade bl.a. att regeringen lyfter fram betydelsen av forskning och innovation
och framholl vikten av att utveckla kunskap, metoder och modeller samt
demonstrera nya 16sningar for samtliga trafikslag som binder samman teknik,
affdrsnytta och samhiéllsnytta inom transportomradet. Trafikutskottet delade
vidare regeringens bedomning att transportomradets mojligheter att bidra till
att 16sa olika samhéllsutmaningar &r omfattande, att den framtida forsknings-
politiken maste inkludera transportrelaterad forskning och att ny kunskap och
nya innovativa 1dsningar inom transportomradet dr nddvéndiga for att saker-
stélla ett langsiktigt hallbart transportsystem och for att utslédppen av véxthus-
gaser fran inrikes transporter ska na i princip noll senast 2045. Utskottet vél-
komnade &ven regeringens huvudinriktning inom transportpolitiken att
mojliggora en elektrifiering av transportsektorn och anvéndning av fossilfria
drivmedel.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att arbetet med forskning, innovationer
och nya smarta moderna transportlosningar har stor betydelse for mojlig-
heterna att nd de transportpolitiska mélen. Satsningar pd forskning och
innovation dr ockséd angeldgna for att fullt ut kunna tillvarata mojligheterna
med den snabbt 6kande digitaliseringen och ny teknik. Utskottet vilkomnar
att regeringen betonar vikten av forskning och innovation i skrivelsen och
delar bedomningen att detta &r en grundforutsittning for att kunna utveckla
kunskap, metoder och modeller samt demonstrera nya 16sningar for samtliga
trafikslag som binder samman teknik, affarsnytta och samhéllsnytta inom
transportomradet. Vidare anser utskottet liksom regeringen att forskning och
innovation inom framst elektrifiering, digitalisering och automatisering kan
bidra till att infrastruktur inom alla trafikslag kan nyttjas effektivare, sékrare
och mer miljovinligt. Utskottet ser ddrmed positivt pa att det pagar manga
olika forsknings- och innovationsprogram med inriktning pa bl.a. autonomi
och teknikutveckling inom transportsystemet och mobilitetstjénster. Utskottet
vilkomnar dven det regeringen patalar om att Trafikverket under planperioden
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kommer att prioritera en inriktning pa bl.a. ett transportsystem som mdjliggor
okad elektrifiering och automatisering samt digitala tjénster.

Nér det géller forutsittningarna for att prova s.k. landbroar i jarnvags-
projekt ser utskottet med intresse pé att Trafikverket i samband med bygg-
nationen av Norrbotniabanan finansierar ett forsknings- och utvecklings-
inriktat pilotprojekt som bl.a. ska ge nya insikter i hur jarnvdgsbroar kan
byggas mer effektivt.

Nar det giller motionsforslaget om ny teknik i underhéllsarbetet vill
utskottet peka pd att Trafikverket arbetar med sédana frdgor och bl.a. driver
ett utvecklingsarbete kring Al inom transportinfrastrukturen. Utskottet vill
understryka att ett effektivt och tillgédngligt transportsystem kriaver ny kunskap
och nya innovativa 16sningar och ser dérfor positivt pa det omfattande
forsknings- och innovationsarbete som pagar inom omradet. Nér det géller
motionsforslaget om att offentliga aktorer bor ga fore och bygga resurs-
effektivt kan utskottet konstatera att Trafikverket &r en stor upphandlare, och
utskottet utgar fran att verkets upphandlingar gors pa ett sitt som bidrar till att
uppna storsta mojliga klimatnytta. Genom att forskning och innovation knyts
ndrmare atgérder 1 den ordinarie verksamheten kan innovationer snabbare
komma till anvéndning. Utskottet vill &ven peka pa att Trafikverket har ett vl
utvecklat samarbete med sévil naringslivet som myndigheter och att de genom
sin forsknings- och innovationsverksamhet ska bidra till att stirka svensk
forskning och innovation inom transportomradet. Utskottet ser vidare positivt
pad det regeringen anger i skrivelsen om att Trafikverket for att stdrka
transportsektorns kompetensforsorjning, konkurrenskraft, sdkerhet och hall-
barhet under planperioden kan prioritera 6kad effektivitet och produktivitet
inom infrastrukturomradet, med fokus pa att optimera resursanvéndning och
plan- och byggprocesser. Mot denna bakgrund har utskottet for ndrvarande
inte nagot att invinda nér det kommer till de prioriteringar som regeringen har
gjort i frAga om tilldelningen av resurser till Trafikverket for tillimpad
forskning och innovation under planperioden. Utskottet vill i sasmmanhanget
paminna om att det utdver staten dven finns ett flertal sektorer med finansidrer
som tillfér betydande forskningsresurser till transportomradet.

Utskottet vilkomnar sammantaget de atgarder och det arbete som pagar for
att framja forskning och innovation och konstaterar att de fragor som tas upp
i motionerna &dr vil uppmirksammade. Det finns dérfor inte skal att for
ndrvarande vidta nagon &tgdrd med anledning av motionsforslagen och
utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:3582 (C) yrkande 41,
2025/26:3728 (C) yrkande 64, 2025/26:4162 (S) yrkande 8, 2025/26:4164 (C)
yrkande 13, 2025/26:4178 (MP) yrkandena 8 och 46 samt 2025/26:4179 (V)
yrkande 12.
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Regeringens skrivelse

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2025/26:259 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2026—2037 till handlingarna.

Skrivelsen

I skrivelse 2025/26:259 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2026—
2037 redogor regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om att faststélla
den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037 och om att faststélla definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande ldnsplaner for den regionala transportinfrastrukturen
for samma period. Vidare lamnar regeringen en redogérelse for hur ett
tillkdnnagivande frén riksdagen om &tgérder som behdvs for ett langsiktigt
hallbart transportsystem, sdsom Okad transporteffektivitet, effektivare fordon
och farkoster, elektrifiering och en &6vergang frdn fossila till héllbara,
fornybara drivmedel, har omhéndertagits.

Utskottets stillningstagande

Mot bakgrund av det utskottet har anfort i detta betdnkande foresléar utskottet
att riksdagen lagger skrivelse 2025/26:259 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2026-2037 till handlingarna.
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1. Styrning av infrastrukturplaneringen genom maél och
prognoser, punkt 1 (V)

av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 99 och
avslar motion
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Inledningsvis vill jag pdminna om att Sverige 2017 antog en klimatlag som
utgar fran tidsatta utslippsmal och reglerar regeringens klimatpolitiska arbete.
Klimatmalen &r lag sa ldnge inget annat har beslutats, vilket betyder att malen
ska vara styrande i all planering — inte minst i den storskaliga infrastruktur-
planeringen. Jag vill uppmérksamma att Trafikverkets inriktningsunderlag
fran 2024 fick kritik for att bl.a. inte bidra till klimatmélen och for att det
misslyckades med att styra mot de transportpolitiska malen. Dessutom
ifragasattes underlagets samhillsekonomiska modell och basprognos, bl.a.
eftersom man forbisag potentialen i dkad transporteffektivitet, och jag maste
konstatera att det finns samma tydliga brister nu i den férdiga nationella
planen. Mot den bakgrunden menar jag att regeringen bor aterkomma med ett
nytt forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037 som gor det mdjligt for Sverige att uppna sina klimatmal.

Jag kan vidare konstatera att bade Naturvdrdsverket och flera miljo-
organisationer i manga &r har uppméarksammat det orimliga i att infrastruktur-
planeringen utgér fran prognoser om okad végtrafik i stillet for att vara styrd
av riksdagens antagna klimatmal. Jag delar denna syn. For att uppnd en trans-
portplanering som &r i enlighet med transportsektorns klimatmal 2030 krévs
det en mer mélstyrd och mindre prognosstyrd planering. I dag arbetar Trafik-
verket enligt min bedémning mer prognosstyrt dn malstyrt, och det krockar
ofta med kommunala resultatmal pd klimat- och miljdomradet. Sa linge
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planeringen av svensk infrastruktur utgér fran historiska data i stillet for upp-
satta mal kommer enligt min bedémning klimat- och miljomaélen aldrig att nés.
Om Trafikverket bygger for 6kad trafik finns det en pataglig risk for att trafik-
mingden Okar i takt med att korfdlten blir fler. Jag anser dérfor att det
nuvarande systemet med prognosstyrd planering for transportinfrastrukturen
behover ersittas med en mélstyrd planering dér klimatmalet &r den styrande
principen for framtidens infrastruktur och dédrmed styr planeringen, inrikt-
ningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transport-
infrastrukturplaneringen.

Vidare anser jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ersétta
dagens basprognoser med mélorienterade prognoser, dir man utgar fran att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt samhélle. Jag
menar att Trafikverket i sin planering tydligare bor ta utgdngspunkt i klimat-
malet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgérder som
bidrar till en omstéllning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt.

Jag menar darfor att regeringen bor dterkomma med ett nytt forslag med en
maélstyrd planering dir klimatmélet dr den styrande principen for framtidens
infrastruktur och dérmed styr planering, inriktning och de ekonomiska
ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastrukturplaneringen.

2. Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och
prognoser, punkt 1 (MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 99 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 2.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona att Sverige ska ha ett transportsystem som till-
godoser behovet av transporter for personer och néringsliv och samtidigt klarar
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klimatmalet och dvriga miljomal, trafiksdkerhet och hilsa. Transportpolitiken
ska sikerstélla god mobilitet i hela landet och en vilfungerande godstrans-
portinfrastruktur pa ett sétt som sikerstiller att klimatmalet till 2030 nés. Mal-
bilden &r ett utsléppsfritt och transporteffektivt samhélle. Jag anser att trans-
portsystemet behdver anpassas efter lokala och regionala forutséttningar. Jag
konstaterar att planeringen i dag utgdr frn prognoser som bygger pa historiska
data och antaganden om stindig tillvixt for véigtrafiken, och detta behéver
andras. Den nationella transportpolitiken behdver i stdllet gora tydligt att
frgor som ror klimat och miljo ska f& foretrdde framfor insatser som gynnar
okad végtrafik. Det dr ddrfor av vikt att Trafikverket arbetar malstyrt i stéllet
for prognosbaserat, eftersom det innebar att forutsdttningarna att nd den
gemensamma maélbilden forbattras. Jag anser mot den bakgrunden att reger-
ingen bor ge Trafikverket i uppdrag att arbeta malstyrt i stéllet for prognos-
baserat.

Att effektivisera transportsystemet bidrar till viktiga synergier samtidigt
som tillgédngligheten i samhéllet utvecklas inom ramen for riksdagens
beslutade miljokvalitetsmél. Enligt min bedémning &r funktionsmélet i dag i
praktiken Overordnat hinsynsmaélet, trots att de ska vara sinsemellan jim-
bordiga. Jag menar att det dock &r forst nédr funktionsmaélet kan nas inom
hinsynsmélets ramar som det Overgripande transportpolitiska malet kan
uppnas. Jag vill darfor betona att det dvergripande transportpolitiska mélet
forst kan uppnas genom att funktionsmélet nds inom hénsynsmalets ramar. Jag
vill i sammanhanget ocksé anfora att ett transporteffektivt samhalle bor utgora
en ny transportpolitisk princip.

3. Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen, punkt
2(S,V,C,MP)
av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 35,
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 28,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 5 i denna del,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.
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Stdllningstagande

Infrastrukturpolitiken tillhér de politiska omrdden dér tidshorisonterna &r
mycket l&nga och investeringskostnaderna mycket hdga och det dr darmed
sérskilt viktigt att fa parti- och blockdverskridande samarbeten som stér sig
over decennier pa dessa omraden.

Vi kan konstatera att politiken har svikit bade transportbranschen och stora
delar av Sverige genom att gora tvédra vindningar i nationellt viktiga fragor.
Fran transportbranschen ar budskapet till politiken tydligt om behovet av
langsiktiga forutséttningar for att kunna lita pa att utpekade infrastruktur-
satsningar blir av och for att ménniskor, industrier och foretag ska ha mojlighet
att framtidsplanera och gora investeringar sé att hela Sverige kan leva.

Vi menar att arbetet med en plan for framtidens infrastruktur behdver
paborjas genast och att det under arbetets gang behovs ett bredare grepp och
samarbete Over partigranser for att f4 bukt med underhallsskulden och de stora
investeringar som svensk infrastruktur behover.

Vi anser darfor att det bor tillsdttas en blockoverskridande infrastruktur-
beredning som likt Forsvarsberedningen kan arbeta for en langsiktig och
sammanhaéllen planering av de totala behoven av transportinfrastruktur och
lamna forslag pa insatser som behdver goras for infrastrukturen som helhet.
Infrastrukturberedningen skulle kunna bidra till reformer och investeringar
som dr nédvéndiga for att vinda trenden for den svenska infrastrukturen. Detta
ar ocksa viktigt mot bakgrund av ett nytt sdkerhetspolitiskt l4ge dér nya krav
kommer att stéllas, och dér robustheten i vara kommunikationssystem behdver
oka. Vi menar att en infrastrukturberedning skulle géra det mojligt att samla
bred kompetens som tillsammans med riksdagens samtliga partier kan ta sig
an frdgor som ror Sveriges infrastruktur. Infrastrukturpolitiken &r ett
kompetensomrade som &r for stort och for avgérande for ett samhilles
utformning for att endast ligga under en regerings ansvar. En infrastruktur-
beredning skulle ddremot fa ett bredare mandat och kunna sékerstilla
langsiktiga och partiovergripande handslag kring infrastrukturen.

4. Myndighetsstrukturen inom transportomradet, punkt 3 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (8S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 103,
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bifaller delvis motion

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5 och
avslar motionerna

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 75 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 5.

Stdllningstagande

Ar 2010 beslutade den davarande regeringen att sl8 samman Vigverket och
Banverket till ett gemensamt trafikverk. Sammanslagningen verkar dock inte
ha lett till ndgra synliga samordningsvinster. I stéllet pekar mycket pd att
reformen lett till forsdmringar och Okade kostnader, snarare &n till de
effektiviseringar som utlovades. En viktig forklaring ar att Trafikverket inte
langre utfor underhéll i egen regi, vilket medfort att en stor del av den statliga
kompetensen gétt forlorad. Sammanslagningen, i kombination med en
inriktning dar myndigheten framst agerar upphandlingsorgan, behover darfor
granskas noggrant. De utvarderingar som redan gjorts maste beaktas och ligga
till grund for stillningstaganden. Det star tydligt att Trafikverket behdver
aterfa och forstérka sin egen utforarkompetens. Efter den tid som géatt anser vi
att det nu dr nddvindigt att analysera om sammanslagningen har varit
dndamalsenlig. Vi anser darfor att en delning av Trafikverket i en banverksdel
och en vigverksdel bor utredas och dvervigas.

5. Myndighetsstrukturen inom transportomradet, punkt 3 (V)
av Malin Osth (V).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 75 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 5 och
avslar motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 103.

Stéllningstagande

Trafikanalys &dr en kunskapsmyndighet for transportpolitiken som bildades
2010 och som med utgéngspunkt i de transportpolitiska malen utvérderar,
analyserar och redovisar effekter av féreslagna och genomforda atgirder inom
transportomradet. Under de ar som Trafikanalys funnits har myndigheten
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byggt upp en gedigen kunskap pa transportomradet. Behovet av analysstdd pa
transportomradet har samtidigt 6kat, vilket gor att jag ser Trafikanalys uppgift
och verksamhet som ett synnerligen motiverat statligt dtagande.

Med syftet att frimja en hog kostnadseffektivitet tillsatte regeringen hdsten
2023 en utredning for att analysera de mindre myndigheternas verksamheter,
uppgifter och organisering. Efter att utredningen presenterats i februari 2025
meddelade regeringen sin avsikt att avveckla Trafikanalys och inordna
myndighetens uppgifter under Myndigheten for tillvéxtpolitiska utvérderingar
och analyser (Tillvéxtanalys). Jag stéller mig av flera skl kritisk till detta d&
jag anser att ett genomforande av utredningens forslag bl.a. skulle innebéra att
det inte ldngre finns en sektorsspecifik analys- och utviarderingsmyndighet for
transportomradet. Samtidigt &r vi i ett 1dge da vi vet att behovet av analysstod
pa transportomradet har 6kat. Att Trafikanalys uppgifter ska foras over till
Tillvéxtanalys, en myndighet med en uttalad inriktning mot néringspolitiska
fragor, ser jag som en nedgradering av Trafikanalys nuvarande uppdrag och
fokus. Jag konstaterar att detta innebér en 6verhdngande risk for att kunskapen
pa transportomradet urvattnas och hamnar i bakgrunden i och med att fragorna
sorteras in under tillvéxtparaplyet. Jag anser darfor att regeringen bor vidta
atgérder for att sikerstélla att den verksamhet som Trafikanalys bedriver i dag
inte forsvinner eller minskar i omfattning i samband med att myndighetens
uppgifter inordnas i Tillvéxtanalys.

Jag anser vidare att staten bor ta tillbaka kontrollen dver jarnvigen genom
att den svenska jarnvédgen samlas i en statlig organisation, Jarnvig Sverige.
Den ska dga och underhalla statens jarnvagsinfrastruktur i egen regi. Med
atertagen kontroll och ett samlat helhetsansvar far vi en mer pélitlig jairnvég
och ldgre priser, vilket resendrerna, industrin och klimatet vinner pa. Jag anser
ddrmed att regeringen bor inrdtta en gemensam statlig organisation, Jirnvag
Sverige.

6. Myndighetsstrukturen inom transportomradet, punkt 3
(MP)
av Linus Lakso (MP).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5,
bifaller delvis motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 103 och
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 75 och
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2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 5.

Stdllningstagande

Jag konstaterar att syftet med idén att sla samman Banverket och Vigverket
till en myndighet var att fa en mer rationell organisation som skulle skapa
synergier. Effekten som vi ser nu efter ungefér 15 ar ar dock i stéllet en koloss
dir integreringen inte fungerar och det har skapats en tungroddhet och
byrakratisering som dr omdjlig att 6verblicka. Jag kan i likhet med andra
inblandade konstatera att det inte blev bra och att den del som forlorade mest
pa konstruktionen &r tdgsidan. Jag anser dérfor att Trafikverket bor delas upp
iett banverk eller motsvarande och ett vigverk. Darmed skulle bandelen atergé
till en egen myndighet.

7.  Fyrstegsprincipen, punkt 4 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3-5,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4 och 6 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 4.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona att det krévs ytterligare atgarder for att utslappen
av vixthusgaser ska minska i nddvéndig takt i enlighet med klimatmalen for
att skapa ett transporteffektivt samhille. Att fyrstegsprincipen till fullo
tillampas ar enligt var beddomning en forutsittning for att né effektiva och héll-
bara transporter, och den dr en hornsten i bygget for att Sverige till 2030 ska
na malet om att minska transportsektorns utsldpp med 70 procent. Mélbilden
ar ett utsldppsfritt och transporteffektivt samhélle, och vi vill betona att
Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av transporter for
personer och ndringsliv och som samtidigt klarar klimatmaélet och &vriga
miljomal, trafiksékerhet och hélsa.

Vimenar att det &r viktigt att bredda infrastrukturplaneringen med utgangs-
punkt i fyrstegsprincipen, och vi bedomer att fyrstegsprincipens bérande
ambitioner béttre uppnds genom ett 6kat fokus pa steg 1- och steg 2-atgérder i
den nationella planen. Nér det finns behov av kommunikation bor man forst
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stélla sig fradgan om det dr nodvandigt att dver huvud taget fysiskt forflytta sig.
For att minska behoven av forflyttningar krévs det i grunden en god samhélls-
planering, och vi menar darfor att regeringen bor aterkomma med forslag om
att infora en transporthierarki som ska genomsyra alla beslut om transport-
planering. Vi kan konstatera att det finns fa steg 1-atgérder i fyrstegsprincipen
som Trafikverket rader dver. Det dr i huvudsak regeringen, kommunerna och
regionerna som ansvarar for att genomfora steg 1-atgérder. Vi menar dérfor
att regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med
det forsta steget i fyrstegsprincipen som bestér i att forsoka 16sa brister genom
sankt efterfrigan eller 6verflyttningar mellan trafikslag. Vi vill ocksé pdminna
om att Riksrevisionen (rapport 2025:11) har konstaterat att steg 1- och steg 2-
atgdrder vidtas i alltfor liten utstrickning for att atgédrda brister i infra-
strukturen. Det forsvarar enligt var beddmning Sveriges mdjligheter att
ekonomiskt effektivt uppné ett transportsystem som &r klimat- och miljo-
méssigt hallbart. Vi delar analysen i Trafikverkets inriktningsunderlag att
planeringsprocessen bittre skulle kunna bidra till en transportpolitisk mal-
uppfyllelse genom att den breddas till att tydligare omfatta andra &tgérder dn
fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter. Vi
anser att detta skulle gora det mojligt att lagga ett storre fokus pa steg 1- och
steg 2-atgdrder. Nybyggnad av infrastruktur péverkar badde miljon och
klimatet, och vi menar darfor att man bor premiera steg 1- och steg 2-atgérder
samt upprustning av den befintliga véginfrastrukturen framfor att bygga nya
végar. Framtidens transporter kommer i allt vdsentligt att framforas pa dagens
infrastruktur, och dven med en hég investeringsniva kommer ny infrastruktur
att utgdra ett mindre tillskott till den infrastruktur som redan finns. Styrningen
behover darfor rikta in sig pd anvdndningen av transportsystemet, och
styrningen av hur transporterna anvidnds kommer dven att paverka valet av
infrastruktur.

Vidare kan vi konstatera att det i dag endast finns begridnsade mojligheter
for kommunerna att fa ekonomiskt stod for vissa steg 1- och steg 2-atgirder
och ingen mojlighet till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och
steg 2-atgdrder. Vi menar darfor att regeringen snarast bor aterkomma med
forslag om hur statlig medfinansiering kan stérkas for att fyrstegsprincipens
tillampning ska forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgiarder genomfors
i infrastrukturplaneringen.

Slutligen vill vi framhalla att regeringen redan i samband med klimat-
handlingsplanen bor redovisa vilka ekonomiska styrmedel for transporter som
ska ligga till grund for den kommande nationella planen for transport-
infrastrukturen. Detta skulle enligt var bedémning ge forutséttningar for att
dessa sedan finns med som en utgangspunkt for det kommande planforslaget.
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8. Vissa planeringsfragor, punkt 5 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 23,
bifaller delvis motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 118 och
avslar motionerna
2025/26:818 av Mikael Larsson (C),
2025/26:1140 av Martina Johansson (C) yrkandena 14,
2025/26:1936 av Jan Ericson (M),
2025/26:2458 av Patrik Lundqvist m.fl. (S) yrkande 1 och
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 50.

Stdllningstagande

Vi vill peka pd att det &r viktigt att samordningen i den fysiska planeringen
mellan lokal, regional och nationell niva forbéttras. Vi betonar att kommuner
och regioner spelar en avgoérande roll i omstéllningen till ett transporteffektivt
samhdlle, och for att lyckas krdvs en béttre samordning mellan de olika
nivaerna i den fysiska planeringen.

9. Vissa planeringsfragor, punkt 5 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 50 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 118,
bifaller delvis motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 23 och
avslar motionerna
2025/26:818 av Mikael Larsson (C),
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2025/26:1140 av Martina Johansson (C) yrkandena 14,
2025/26:1936 av Jan Ericson (M) och
2025/26:2458 av Patrik Lundqvist m.fl. (S) yrkande 1.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona att transportpolitiken ska sékerstilla god
mobilitet i hela landet och en vilfungerande godstransportinfrastruktur pa ett
satt som sikerstdller att klimatmalet till 2030 nas. For att klara en hallbar
omstéllning av transporterna krivs det en styrning mot ett mer transportsnalt
samhdlle. Jag anser darfor att man bor genomfora en analys av hur en mer
samordnad bebyggelse-, trafik- och transportinfrastrukturplanering kan bidra
till minskad klimatpéaverkan.

Vidare kan jag konstatera att det finns skillnader mellan hur mark tas i
ansprak for att bygga vigar respektive jarnvéigar. Nar Trafikverket bygger nya
végar tar man mark i ansprak genom s.k. végritt, vilken ger staten ritt att
anvinda marken inom vigomradet. Trafikverket har rétt att paborja
byggnation dven om det rdder oenighet med markédgaren om erséttningen.
Vigritten innebér inte heller att fastighetsgrinserna éndras. Inom omraden
med detaljplan, ddr kommunen adr huvudman for allménna platser, uppstér
ingen vagratt. Nar Trafikverket bygger jarnvégar far man diaremot tillgang till
mark forst enligt den faststéllda jarnvégsplanen. Trafikverket kdper normalt
den mark som behovs for jarnvigsbyggnation och blir dirmed ny fastighets-
dgare. Lantméterimyndighetens beslut kan &dven &verklagas till domstol.
Skillnaden mellan hur mark tas i ansprék har framfor allt en historisk
forklaring. Végrétten formaliserades réttsligt 1930 medan det som jaimforelse
saknades i lag faststéllda krav pa jairnvdgsbyggande fram till 1996. Jag har
inhdmtat att Statens jarnvdgar (SJ) redan i mitten av 1970-talet begirde att
regeringen skulle utreda fragan om behovet av en ny lagstiftning for att enklare
kunna ta mark i ansprak for jirnvagsdndamal. Som bekant kom dock nagon ny
lagstiftning inte till stdnd. Fragan fick dock fornyad aktualitet i promemorian
Markanvéndning for jarnvag (Ds 1989:69). 1 denna foreslogs bl.a. att ett
arbetsplanforfarande efter monster fran viglagen skulle inforas for jarnvags-
byggen, s.k. banritt. Jag kan konstatera att fordndringen dock inte genom-
fordes, och i lagen om byggande av jarnvig finns i dag inte en banritt i likhet
med den vagritt som sedan lange har funnits i viglagen. Jag anser mot den
bakgrunden att man pa nytt bor utreda en banritt for jarnvégen i likhet med
dagens vigritt, inte minst mot bakgrund av den kraftiga utbyggnad som svensk
jarnvég star infor.
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10. Niringslivets transportbehov, punkt 6 (S, C)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:1447 av Ida Karkiainen m.fl. (S) yrkande 5 och
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
2 och
avslar motionerna
2025/26:347 av Jorgen Berglund m.fl. (M) och
2025/26:466 av Anna-Lena Hedberg (SD).

Stdllningstagande

Transportpolitikens dvergripande mél ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. Vi vill understryka att en vél fungerande och
utbyggd infrastruktur dr avgorande for att landet ska halla ihop. Den &r ockséa
grunden for néringsliv och tillvixt — och ddrmed for jobb, skatteintdkter och
vélfard. Utan fungerande transporter kan varken gods transporteras eller
ménniskor resa. Naringslivets utveckling, industrins tillvixt och arbets-
marknadens dynamik fOrutsitter effektiva transportvdgar. De olika
trafikslagen — jérnvég, vég, sjofart, flyg och digital infrastruktur — méste sam-
verka och forstérka varandra. Det krévs enligt var bedomning for att foretagen
ska fa ritt forutsdttningar och kunna vara konkurrenskraftiga pa den inter-
nationella marknaden.

Vi vill starkt betona att ett vél fungerande och starkt transportsystem dr en
forutsdttning for bl.a. jobb och tillvéxt. Satsningar pd infrastruktur skapar
bittre forutséttningar for de godstransporter som vart vilstand vilar pé. Inte
minst den pégdende grona industrialiseringen i sévél norra Sverige som
Vistsverige stiller nya och hogre krav pé transportinfrastrukturen. Vi anser
déarfor att regeringen behdver ta hinsyn till néringslivets behov inom
infrastrukturplaneringen och sékerstélla att dessa behov beaktas.
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11. Intermodalitet och dverflyttning av gods till jarnvig och
sjofart, punkt 7 (S)
av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 4 och 32 samt
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 6,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 39,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 140 och
avslar motionerna
2025/26:649 av Lena Johansson och Asa Eriksson (bada S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 7,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 15 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona att de olika trafikslagen méaste komplettera, hinga
ihop med och forstirka varandra. Det dr sd som vi i Sverige kan bygga ett
riktigt effektivt och flexibelt transportsystem. Vi menar dérfor att knutpunkter,
noder och intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktur-
satsningar. Vi vill ocksa peka pa att den grona nyindustrialisering som véxer
fram i hela landet, sérskilt i norr, kréver en kraftigt utbyggd jarnvég. Vi menar
att jarnvédgen har en nyckelroll for att Sverige ska klara ett 6kande transport-
behov och att en 6kad Overflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvig
behdvs for att Sverige bl.a. ska nd klimatmalen. Om transportmdjligheterna
forbattras for industrin ger det mojligheter for att bade behalla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. Vi vill samtidigt betona
att utvecklade och fullgoda transportmdjligheter &r avgorande ocksa for andra
néringar. Vi vill dérfor fortsétta att frimja en Overflyttning fran flyg- och
végtransporter till jirnvdg och sjofart samt stirka intermodaliteten i transport-
systemet. I sammanhanget vill vi peka pa att ett exempel pa en viktig atgérd
frin den forra regeringen var miljokompensationen for fler intermodala
jérnvégstransporter.
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12. Intermodalitet och dverflyttning av gods till jirnvig och
sjofart, punkt 7 (V, MP)

av Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 39,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 140 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29,
bifaller delvis motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 32 och
avslar motionerna
2025/26:649 av Lena Johansson och Asa Eriksson (bada S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 7,
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 4,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 15 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 6.

Stdllningstagande

Att transportera mer gods pa jarnvdg och via sjofart dr enligt var mening en
viktig atgdrd i omstéllningen till ett hallbart transportsystem. Vi menar att
klimatmalen maste styra transportinfrastrukturen, och en sadan inriktning
kraver en overflyttning av bil-, flyg- och lastbilstransporter till mer hallbara
transportsitt, och ocksa en dkad beldggningsgrad i transporterna.

Vi kan konstatera att regeringens ambition r att flytta dver godstransporter
fran vég till jarnvag och sjofart. Mélsattningen om dverflyttning beskrivs bade
i regeringens infrastrukturplan och i den s.k. godsstrategin fran 2018. Med fler
godstransporter pa jarnvag och till sjoss i stillet for med lastbil pa viag kan
utsldppen minska kraftigt, men vare sig i godsstrategin eller i infrastruktur-
planen kan regeringen visa pd nagra métbara positiva effekter av de atgarder
som har vidtagits nir det géller 6verflyttning av gods. Vi anser dérfor att det
aruppenbart att det behdvs tydligare styrmedel for att gods pa allvar ska kunna
flyttas Gver fran lastbilar pa vég till mer héllbara trafikslag.

EU:s mal ar att jirnvdgens andel av godstransporterna ska dka till 30
procent till 2030, men vi kan notera att Sverige i dag dessvérre &r langt fran
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malet. [ stillet har lastbilarnas andel av godstransporterna i Sverige vuxit sedan
1972, medan jérnvigens andel har minskat. Sverige har dirmed 6ver tid haft
en omvénd rorelse fran jarnvig till vag, trots mal om motsatsen. Det gor det
inte bara svart att nd EU:s mal, utan det gar ocksé pa tviars mot Sveriges
godstransportstrategi. Vi betonar dérfor att det d4r nodvéndigt med ett omtag
och en precisering av godstransportstrategin for att vinda den nuvarande
utvecklingen och &stadkomma den Overflyttning som alla dr dverens om
behdvs. Vi anser att Trafikverket bor fortsitta arbetet med en strategi med
maélsittningen att flytta 14ngvdga godstransporter fran lastbil till tdg och
sjofart. Det ér centralt att regeringen ser till att arbetet med godsstrategin inom
Trafikverket far fortsétta med de resurser som behdvs och att det inte stannar
av. Vi vill i sammanhanget ocksa lyfta fram att Transportstyrelsen i rapporten
Framtidens marknad for godstrafik med jarnvag fran 2024 konstaterar att det
saknas en sammanhéllande kraft for godstrafiken pa jarnvdg och att
godstrafiken har fatt sta tillbaka i investeringsplaneringen, tidtabells-
planeringen och den operativa styrningen. Vi menar mot den bakgrunden att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur jarnvégens andel av godstrans-
porterna ska oka.

Vi ér kritiska till regeringens ensidiga beskrivning av ldngre och tyngre
fordon pé& vidg och saknar ett motsvarande perspektiv for jérnvigs-
transporterna. Atgirder for BK4 innebir att forstirka redan fullt fungerande
végar for d4nnu tyngre lastbilar &n i dag. Effekten blir enligt var mening i de
flesta fall att mer av godstrafiken permanentas och 6kar pa vag i stéllet for att
flytta 6ver till jarnvag och sjofart. Vi dr 6ppna for att tillata langre och tyngre
lastbilar pa vissa utpekade strak dir mojligheten att ersétta dessa med jarnvag
och sjofart saknas. Det kan dven finnas skél utifran ett totalforsvarsperspektiv.
Men vi vill betona att langre och tyngre végtransporter ytterligare snedvrider
konkurrenssituationen for gods mellan vdg och spar, och den beddmda
klimatnyttan behover stéllas mot fler lastbilar och férre tagtransporter. Vi
anser darfor att anslaget for att forstirka bérigheten pa vég for tyngre och
langre lastbilar (BK4) bor minskas till formén for okad intermodalitet med
maélet om en hogre andel gods pé jarnvdg och bittre forutsittningar for langre
tag.

Vi vill sammanfattningsvis peka pa behovet av atgirder, regelédndringar och
okade statliga investeringar for overflyttning av ldngviga godstransporter frén
vig till jarnvag och sjofart. Arbetet for en dverflyttning av gods fran lastbil till
jarnvdg och sjofart maste intensifieras och mdjligheten till en smidig
overflyttning, s.k. intermodalitet, behdver utvecklas. Det innebér enligt vér
beddmning bl.a. att nya stambanor, effektiva 16sningar for godstrafikens plats
i tigsystemet och insjofartens forutsattningar behdver utvecklas.
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13. Intermodalitet och dverflyttning av gods till jirnvig och
sjofart, punkt 7 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 15 och
avslar motionerna
2025/26:649 av Lena Johansson och Asa Eriksson (bada S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 7,
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 39,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 140,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 4 och 32,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 6 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 29.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis uppmérksamma att transportsektorn ér en nyckel for att
minska Sveriges totala klimatpaverkan. Det finns stora miljé- och
samhéllsnyttor att ta tillvara genom att gora transporter med tyngre, ldngre och
mer transporteffektiva fordon méojliga pa det svenska vig- och jarnvégsnitet.
Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av bl.a.
koldioxid minskar, forbéttras konkurrenskraften for transportberoende
néringar. Genom att géra det mojligt for tyngre fordon att rulla pa Sveriges
végar och jarnvigar skulle ndringslivet spara miljontals kronor samtidigt som
det skulle skapa miljovinster. En 74-tons lastbil pd en vig som éar klassad i
barighetsklass 4 (BK4) sldpper ut betydligt mindre per transporterat ton &n
konventionella lastbilar.

Jag menar dérfor att det dr viktigt att Trafikverket nu far tillrackliga resurser
och att man skyndsamt tar fram anvisningar for var den tunga trafiken ska fa
gd 1 hela landet. Jag vill peka pd att det dr viktigt med en snabbare
implementering av BK4-standard for bade statliga, enskilda och kommunala
végar, allt med syftet att fa ett sammanhallet och funktionellt transportsystem
for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Branschen ser i dag en gradvis
omklassning av det statliga vidgnitet, men det 4r inte samma tempo i
omklassningen av kommunala vigar. Jag kan konstatera att kommunerna i
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begransad omfattning har varit delaktiga i processen, och darfor ar fa
kommunala vdgar i dag utpekade som BK4. Detta riskerar enligt min
bedémning att utgora ett stort hinder, eftersom gods transporteras till och fran
en industri, terminal eller hamn och delar av védgarna till dessa noder i de flesta
fall &r kommunala. For att gora det mojligt att kora ett 74-tonsfordon méste
hela strickan vara klassad som BK4. Manga kommunala vigar dér det i dag
fraktas mycket gods d&r BK1-végar och kan ofta relativt litt klassas om till
BK4. Undantag forekommer, bl.a. i de fall en bro finns pad végstrickan,
eftersom en extra besiktning méste ske for att sdkerstdlla brons bérighet.
Tyvérr kan jag dock konstatera att de flesta av kommunerna inte i tillrdcklig
grad dr involverade i planeringen av regionala transportstrdk och darfor inte
heller kdnner till alla samhéllsnyttor som ar kopplade till inforandet. Att en
omklassning till BK4 i de flesta fall inte krdver atgérder i infrastrukturen, utan
fraimst ar en administrativ atgérd, ar heller inte vélként. For att fa en helhet i
vignitet som medger tyngre fordon maste enligt min beddmning regeringen
ge Trafikverket en tydligare roll i dialog med kommunerna for att fortsétta
med BK4-klassningar. Jag menar sammanfattningsvis att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varudgare och
godstransportorer i syfte att bistd kommuner i omklassningen av det
primdrkommunala végnétet i anslutning till terminaler, hamnar och industrier
m.m. fran BK1 till BK4.

14. Hamnarna och infrastrukturen kring dem, punkt 8 (S, C)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 80,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7 och 8,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 7 och
2025/26:3322 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 5,
2025/26:1572 av Marianne Fundahn och Per-Arne Hakansson (bada S) och
2025/26:3322 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 1.
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Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis peka pé att en vil fungerande sjofart dr avgoérande bade
for handel och néringsliv och for att uppna transport- och klimatpolitikens mal
om att flytta gods fran vég till mer héllbara transportslag. Cirka 90 procent av
all varuimport och export transporteras sjovigen under ndgon del av resan. En
central del i arbetet med att stirka svensk sjofart bor enligt vir mening darfor
vara att se till att det finns en god infrastruktur till och fran hamnarna. Till £61jd
av Sveriges geografiska lage dr hamnarna av helt avgérande betydelse for
forsorjning, beredskap och konkurrenskraft. Vi anser att alla delar av
transportsystemet méste samverka. Det behovs intermodalitet i systemet som
gOr att mer gods kan transporteras till hamn med jarnvdg och redundans i
hamnkapaciteten, bl.a. for att Sverige ska klara sin forsérjning vid hojd
beredskap eller krig. Vi menar att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska
betydelse i storre utstrickning ska ingd som del i det nationella transport-
systemet.

I Sverige finns ett drygt femtiotal hamnar som &r utpekade som allminna
hamnar. Svenska hamnar &gs till 6vervigande del av kommunerna och &r
jamfort med andra linder mer autonoma och sjilvstyrande. Beslut om
etablering av och investering i hamnar fattas av hamnens égare, som inte séllan
dr en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det kommunala
bolaget stdr normalt for finansieringen av hamninfrastrukturen genom egna
medel eller lan. Ur ett nationellt perspektiv skulle det dock vara bra om staten
i storre utstrackning sdg den svenska hamnverksamheten som en integrerad
del av infrastrukturen, eftersom hamnarna ingdr i en nationell och
internationell logistikkedja och har en viktig roll att spela i klimatomstéll-
ningen. Vi menar att hamnarnas lokala och regionala verksamhet darfor dven
r en nationell angeldgenhet. En tydligare och mer sammanhallen malbild for
hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle enligt var
bedémning kunna bidra till en 6kad uppfyllelse av de svenska transport-
politiska mélen. En sdédan mélbild skulle innehélla styrning och incitament och
se till den samlade logistikkedjans bidsta. Darfor behdvs en uttalad hamn-
strategi inom ramen for den langsiktiga infrastrukturplaneringen.

15. Transportsektorns klimatmal, punkt 9 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 9 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5 och
bifaller delvis motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 i denna del.

Stdllningstagande

Vi vill starkt betona vikten av att ha en tydlig klimatinriktning i trafikpolitiken,
och att riksdagens beslutade klimatmaél for inrikes transporter till &r 2030 ska
nas. Transportsystemet dr en av nycklarna for att sanka utsldppen och klara
den grona omstéllningen, och vi anser att regeringen bor fortydliga hur den
uppgiften kan l6sas. Det dr dven med anledning av det radande geopolitiska
laget angeldget att ytterligare steg tas for att bryta Sveriges olje- och
fossilberoende sa snabbt som mdjligt.

16. Atgirder for langsiktig hallbarhet, punkt 10 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6, 9 och 10,
bifaller delvis motion
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och
avslar motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 6, 7 i denna del, 8, 13
och 18,
2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S) yrkandena 11 och 13,
2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 30,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 18, 106, 111-114 och
136,
2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP) yrkande 4,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 3 och 9.
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Stdllningstagande

Vi delar inte regeringens bedomning att tillkdnnagivandet om ett langsiktigt
héllbart transportsystem é&r slutbehandlat. Vi konstaterar att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet innebér att vaxthusgasutslédppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Vi vill betona vikten av att detta mél ligger fast, men
tvingas konstatera att utvecklingen gar 4t fel hll och att utsldppsgapet har 6kat
under mandatperioden, vilket ocksa dr slutsatsen i bl.a. Klimatpolitiska radets
senaste arliga rapport. Vi anser darfor att klimatomstéllningen méiste gd
snabbare, bdde i Sverige och globalt, och att takten i transportsektorns
omstéllning till fossilfrihet behdver 6ka kraftigt for att det ska vara majligt att
na malet. For att bryta transportsektorns fossilberoende behdvs 6kad transport-
effektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en &vergéng
fran fossila till hallbara, fornybara drivmedel. For att klara de svenska
klimatmalen och bidra till en svensk industriell utveckling behover fossila
drivmedel bytas till fornybara. Vi anser ddrmed att etappmalet bor kvarsta.
Regeringen har enligt var bedomning dessvérre inte klargjort om den anser att
etappmdlet bor kvarstd och har dirmed inte tillgodosett riksdagens
tillkdnnagivande.

Vi vill betona att infrastrukturen utgdr grunden for ett fungerande samhélle
— inte minst for klimatet. Transportsektorn dr ett av de mest avgorande
omradena for den svenska klimatomstillningen. For att transportsektorn ska
stdlla om till i princip nollutslédpp av vixthusgaser till 2045 och bidra till att
Sverige nér klimatmalen behdvs det enligt var bedomning en snabb, smart och
samhdillsekonomiskt effektiv omstéllning. En sdédan omstdllning maste ske via
elektrifiering och anvdndande av hallbart brinsle, och utbyggnaden av
laddinfrastrukturen maste ske i saddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn. Vi menar att ett vél fungerande och starkt
transportsystem &r en forutsdttning for en gron omstéllning. Vi anser att det
krévs bade investeringar i ny jarnvégsréls och ett kraftigt forbéttrat jirnvags-
underhall for att skapa en palitlig jarnvég i hela landet. Vi vill bl.a. ocksé peka
pd att en stirkt svensk sjofart &r ett viktigt verktyg for att minska
klimatpaverkan fran transportsektorn genom att avlasta bade vdgar och
jarnvédgar. Vidare har flyget en stor betydelse for svensk ekonomi och
konkurrenskraft, men det maste samtidigt bidra till klimatomstillningen. For
att mota klimatutmaningarna méaste Sverige ta ledningen i utvecklingen av
fossilfritt flyg, och vi menar ocksa att det ar rimligt att flygets klimateffekter i
allt storre utstrackning hanteras pa EU-niva.

Vidare vill vi betona att takten i transportsektorns omstéllning till fossil-
frihet maste 6kas kraftigt for att det ska vara mgjligt att na sévél klimatmalet
for transportsektorn som mélet om nettonollutsldpp av véxthusgaser till
atmosfaren 2045. Vi paminner om att Trafikverket har konstaterat att klimat-
maélet for transporter till 2030 inte kommer att nas utan nya styrmedel, och att
det inte 4r mojligt utan ett 6kat inslag av biodrivmedel. For att transportsektorn
ska stélla om till i princip nollutslapp av véxthusgaser till 2045 och bidra till
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att Sverige nar klimatmélen behdvs det enligt var mening en snabb, smart och
samhéillsekonomiskt effektiv omstéllning som maste ske via elektrifiering och
anvindning av hallbart brinsle. Detta dr inte minst viktigt eftersom Sverige
har en stor fordonsindustri som &r beroende av att Sverige hénger med och
ligger langt framme i denna utveckling. Elektrifieringen av trafiksektorn
krdver en 6kad inhemsk produktion och dverforing av fossilfri el. Vi menar att
det ddrmed finns starka skal att fortsétta att bejaka investeringar i flera olika
fornybara drivmedel. Det behovs bl.a. bdde tankstillen och 6kad inhemsk
klimatvénlig produktionskapacitet av biodrivmedel. En central del i
omstéllningen r att byta ut fossila drivmedel mot hallbara biodrivmedel frén
skog och jordbruk.

Vidare vill vi framhélla att de transportpolitiska malen &r viktiga for
genomforandet av Agenda 2030 och for att na de globala malen for héllbar
utveckling. Det géller bl.a. delmalen om att skapa hallbara, motstandskraftiga
och inkluderande infrastrukturer och om att transportférsdrjningen maste bli
samhallsekonomiskt effektiv. En forutséttning for att transportforsdrjningen
ska vara samhillsekonomiskt effektiv &r att transportkdparen betalar for de
kostnader som transporten orsakar. Det giller inte minst de externa kostnader
som uppstir som foljd av en transport. Exempel péa effekter som orsakar
externa kostnader dr buller, luftfororeningar, féroreningar av mark och vatten,
intrdng 1 naturmiljoer, trdngsel och utslipp av véxthusgaser. Vi vill i
sammanhanget pdminna om att Trafikverkets riktade miljoatgarder i statlig
infrastruktur bidrar till landskapsanpassning genom att minska infra-
strukturens negativa paverkan pa natur- och kulturvirden, och vi vill under-
stryka att dessa miljoatgirder maste fortsitta. Aven Trafikverkets arbete med
att hantera fororenade omraden dr en viktig verksamhet. Vi vill samman-
fattningsvis betona att transportforsérjningen maste vara samhéllsekonomiskt
effektiv och att transportkdparen ska betala ocksé for de externa kostnader som
uppstar.

17. Atgirder for langsiktig hallbarhet, punkt 10 (V)
av Malin Osth (V).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 6, 7 i denna del, 8, 13
och 18,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 2,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 114 och
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2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 6 och

avslar motionerna

2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S) yrkandena 11 och 13,

2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 30,

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17,

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 18, 106, 111-113 och
136,

2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP) yrkande 4,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 9 och 10,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10,

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 3 och 9.

Stdllningstagande

Jag delar inte regeringens bedomning att tillkénnagivandet om ett 1angsiktigt
hallbart transportsystem é&r slutbehandlat. Jag konstaterar att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet innebér att vixthusgasutslédppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Jag vill betona vikten av att detta mal ligger fast, men
tvingas konstatera att utvecklingen gér at fel hall och att utslappsgapet har dkat
under mandatperioden, vilket ocks4 ar slutsatsen i bl.a. Klimatpolitiska radets
senaste drliga rapport. Jag anser darfor att klimatomstéllningen maéste ga
snabbare, bade i Sverige och globalt, och att takten i transportsektorns omstall-
ning till fossilfrihet behover oka kraftigt for att det ska vara mojligt att na
maélet. Vidare vill jag betona att de transportpolitiska malen &r viktiga for
genomforandet av Agenda 2030 och for att na de globala malen for héllbar
utveckling. For att bryta transportsektorns fossilberoende behdvs dkad trans-
porteffektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en
overgang fran fossila till hallbara, fornybara drivmedel. For att klara de
svenska klimatmalen och bidra till en svensk industriell utveckling behover
fossila drivmedel bytas till fornybara. Jag anser ddrmed att etappmalet bor
kvarsta. Regeringen har enligt min bedémning dessvirre inte klargjort om den
anser att etappmalet bor kvarstd och har ddrmed inte tillgodosett riksdagens
tillkdnnagivande.

Jag anser att Sverige bor na nollutsldpp senast 2035 i samtliga sektorer i
sambhdllet, och darfor &r det sérskilt viktigt att atgirder vidtas inom trans-
portsektorn i nartid. For att uppna fossilfria transporter 2035 &r det enligt min
mening nddvindigt med en tidsbestimd handlingsplan med &tgdrder. Jag
menar darfor att regeringen skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med en
tidsbestdimd handlingsplan med delmal och é&tgdrder som nér fossilfria
transporter senast 2035.
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For att uppna transporteffektivitet och for att klara klimatmélen och EU:s
bindande krav om utsldppsminskningar i nartid kravs det enligt min bedém-
ning en omstéllning av transportsystemet som leder till att biltrafikens andel
av trafikarbetet minskar. For att uppna detta menar jag att det krdvs en
sammanhéllen politik for ett mer transporteffektivt samhille, dér inte bara
frimjande av héllbar mobilitet ingér, utan dér det ocksd finns ett nationellt
trafikmal f6r minskad biltrafik. Regeringen bor dérfor ocksa dterkomma med
ett forslag pé ett nationellt mal for minskad biltrafik till 2030 som utgar fran
klimatmalen och som beaktar skillnader mellan stad och landsbygd.

Jag vill ocksé lyfta fram stadsmilj6avtalen, som innebér att kommuner och
regioner har kunnat séka stod for att frimja héllbara stadsmiljoer. I den
nationella planen for transportsystemet 2022—2033 fanns det 1 miljard kronor
per ar till stadsmiljoavtalen 2022—-2027. Syftet med satsningen har varit att
frimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till en 6kad andel
persontransporter med cykel eller kollektivtrafik. Aven hallbara godstrans-
portlosningar har premierats. Jag invdnder starkt mot att regeringen vill
avveckla stadsmiljavtalen, som enligt min mening &r ett viktigt styrmedel for
att uppné Sveriges klimatmal. Jag ser mycket positivt pa den goda utveckling
som stadsmiljoavtalen redan har haft och ser en stor potential i att anvénda
avtalen fOr att styra utvecklingen mot mer héllbara transportsystem och for att
nd malet om att minska andelen biltrafik. Regeringen bor darfor ge
Trafikverket 1 uppdrag att &ligga kommuner och regioner att minska biltra-
fiken vid beviljade stadsmiljoavtal.

Staten maste vidare enligt min mening ta ett stdrre ansvar for okad
kollektivtrafik med béttre forutsittningar, 1dgre priser och dkad turtédthet och
tillgénglighet i syfte att bade stdrka tillgdngligheten for dem som har laga
inkomster och minska klimatpaverkan fran transporter. Jag foreslar dérfor att
regeringen infor ett nytt investeringsstdod riktat mot kollektivtrafiken. Det
krdvs omfattande investeringar i bl.a. utbyggnad av laddinfrastruktur for att
det ska finnas en bra och prisvérd kollektivtrafik ddr man behdver den, inte
minst i mer glesbefolkade delar av landet.

Dessutom vill jag lyfta fram behovet av att infora grona res- och transport-
planer. Sddana planer innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och fastighets-
dgare tar ett helhetsgrepp som innebdr att resor och godsleveranser till och fran
den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Jag kan konstatera att det bade i
Sverige och andra ldnder har visat sig vara ett sitt att minska bil- och
lastbilstrafiken till och frdn en verksamhet. Utvirderingar av inforda grona
resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis minskat bilresande och
friskare personal. Jag menar att resplanerna kan fungera som ett effektivt styr-
medel for att binda samman trafikplanering med stadsplanering for hallbara
resor och godsleveranser med lag klimatpaverkan. Samtidigt kan jag
konstatera att det i dag inte finns ndgra mojligheter for kommuner att stélla
krav pa att transportplaner uppréttas vid nyetableringar. Redan i utredningen
Bilen, biffen och bostaden (SOU 2005:51) foreslogs att kommuner skulle fa
denna mgjlighet och i Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till
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fossilfrihet (2017) foreslogs att mojligheten till en lagstadgad rétt for
kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner skulle utredas. Jag
ser betydande vinster i form av lokala utsldppsminskningar med att infora
grona res- och transportplaner och menar att regeringen senast 2026 bor
aterkomma med forslag pd lagstiftning som gor det mdjligt for kommunerna
att infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och stdrre
ombyggnationer.

Slutligen menar jag att regeringen bor vidta &tgérder for att social hallbarhet
och inkludering alltid ska beaktas i infrastrukturplaneringen. Utformning av
transportinfrastrukturen paverkar ménniskors livsmiljo i stort. Olika grupper
av ménniskor ror sig pa olika sétt i transportsystemet, utifran olika syften,
behov och forutsdttningar. Jag vill lyfta fram att en socialt hallbar och
inkluderande transportinfrastruktur bl.a. handlar om jamlik tillgénglighet till
platser och aktiviteter, dvs. att alla ska kunna anvinda transportsystemet for
sin grundldggande tillgénglighet till skola och utbildning, arbete, sjukvard
eller samhillsservice, men &ven till kultur, fritidsaktiviteter och andra
upplevelser. Det handlar ocksé om att stirka en infrastruktur som underléttar
ménniskors vardagsliv och ldmnar utrymme for rekreation och méten. Jag vill
betona att transportinfrastrukturens anldggningar och miljoer ska vara
inkluderande och tillgdngliga f6r ménniskor med olika forutsdttningar —
oavsett kon, alder, bakgrund, socioekonomisk status, etnicitet eller funktions-
variation. Det finns mycket forskning inom omradet, och jag vill betona att det
ar mycket viktigt att den sociala héllbarheten och inkluderingsfragan far ta
plats i ett tidigt stadium i planering och utveckling av transportinfrastrukturen.
Jag anser darfor att regeringen bor ta fram forslag om hur anvidndandet av
sociala konsekvensbedomningar och hélsokonsekvensbedéomningar kan
fraimjas vid planering av infrastruktur och kollektivtrafik.

18. Atgirder for langsiktig hallbarhet, punkt 10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 71, 74 och 88 samt
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10 och
avslar motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 6, 7 i denna del, 8, 13
och 18,
2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S) yrkandena 11 och 13,
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2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 30,

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 17,

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 18, 106, 111-114 och
136,

2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP) yrkande 4,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del, 6, 9 och 10,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 3 och 9.

Stdllningstagande

Sveriges mal &r att utsldppen fran transportsektorn till 2030 ska minska med
70 procent. Jag kan konstatera att det &r ett ambitidst mal som innebdr en
mycket stor mdjlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nér smarta
16sningar skapas av innovatérer med teknikskiften till det fornybara energi-
och resurseffektiva. Jag menar att Sverige dr och ska vara en foregangare inom
klimatpolitiken for transportsektorn, men det dr viktigt att vara styrmedel &r
samstdmmiga med véra grannldnders for att frimja réttvis konkurrens och sé
att utbyggnaden av nddvindig infrastruktur gér i samklang mellan ldnderna.
Dirfor menar jag att det ar viktigt att fokusera pé effektiva styrmedel pa EU-
niva, inte minst ndr det kommer till att skdrpa nuvarande lagstiftning. Det
minskar ocksa risken for att utsldppen endast flyttas till andra medlemslénder.
Att striva efter utsldppsfria fordon ar ett virdefullt mal, men jag bedomer att
man dven i fortsdttningen kommer att behdva biodrivmedel som framstélls pa
ett hallbart sitt for att minska utsldppen fran transportsektorn i EU. Att
ménniskor kan resa och att foretag kan transportera varor &r centralt i dagens
samhille och ekonomi. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter
kommer att fortsétta att 6ka nér digitaliseringen och e-handeln vixer. Det
pagéar en snabb teknikutveckling med effektivisering, elektrifiering och nya
fornybara drivmedel, vilket skapar stora mdjligheter till mer hallbara
transportmodeller och transportsystem dér utsldppen och miljépaverkan fran
transporterna minskar — men inte mobiliteten. Jag vill betona att gron teknik
ar en framgangsfaktor och att det krévs ytterligare styrmedel och resultat-
fokuserad politik for att nd mélet om 70 procents minskning av utsldppen frén
transportsektorn till 2030.

Jag vill betona att det &r viktigt att fasa ut fossila branslen i transportsektorn
till 2030, med vissa undantag. For att bryta beroendet av fossila brianslen och
minska klimatutsldppen kravs det ménga olika l16sningar och tekniker med mer
energieffektiva fordon, en dkad biodrivmedelsanvéndning, fordon med noll-
utsldpp som drivs med gron el eller vitgas och brénsleceller och ocksa nya
praktiska 16sningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delnings-
tjdnster. Jag anser att det gér att férena en 6kad mobilitet med en minskad
klimatpéverkan. Svensk miljoteknik dr och kan dven i fortséttningen vara en
exportframgang som bereder vig for miljovénliga transporter vérlden 6ver.
Manga olika fornybara brinslen behdver utvecklas och kommersialiseras, och
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det ar nagot som géller for alla trafikslag. Jag menar att fler trafikslag maste
elektrifieras for att vi ska nd klimatmalet till 2030 och att man ocksa behdver
oka introduktionen av fossilfria drivmedel for att nd vara klimatmal. Jag
efterfragar strategier for flygets och sjofartens klimatomstéllning. Det handlar
om att oka tillgéngen till svenskt, fossilfritt drivmedel, for att komma bort frdn
riskerna med beroendet av importerat fossilt drivmedel, men dven om att
takten i elektrifieringen av luftfarten och sjofarten maste 6ka.

19. Atgirder for langsiktig hallbarhet, punkt 10 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 30,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 17,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 18, 106, 111-114 och
136,
2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP) yrkande 4 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 32, 39, 45 och 49,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 6,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 6 och 10,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 71 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 9 och
avslar motionerna
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 7 i denna del, 8, 13
och 18,
2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S) yrkandena 11 och 13,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del och 9,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 74 och 88,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 10 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 3.

Stdllningstagande

Jag delar inte regeringens bedémning att tillkdnnagivandet om ett langsiktigt
hallbart transportsystem ér slutbehandlat. Jag konstaterar att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet innebdr att vixthusgasutsldppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast
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2030 jamfort med 2010. Jag vill betona vikten av att detta mal ligger fast, men
tvingas konstatera att utvecklingen gér at fel hall och att utsldppsgapet har 6kat
under mandatperioden, vilket ocksa &r slutsatsen i bl.a. Klimatpolitiska radets
senaste arliga rapport. Jag anser dérfor att klimatomstéllningen maste gé
snabbare, bdde 1 Sverige och globalt, och att takten i transportsektorns omstéll-
ning till fossilfrihet behdver 6ka kraftigt for att det ska vara mojligt att nd
maélet. Vidare vill jag betona att de transportpolitiska mélen &r viktiga for
genomforandet av Agenda 2030 och for att na de globala malen for héllbar
utveckling. For att bryta transportsektorns fossilberoende behovs 6kad trans-
porteffektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en dver-
gang fran fossila till héllbara, fornybara drivmedel. For att klara de svenska
klimatmélen och bidra till en svensk industriell utveckling behdver fossila
drivmedel bytas till fornybara. Jag anser ddrmed att etappmalet bor kvarsta.
Regeringen har enligt min bedomning dessvérre inte klargjort om den anser
att etappmaélet bor kvarstda och har ddrmed inte tillgodosett riksdagens
tillkdnnagivande.

Jag kan konstatera att utdver industrin &r transportsektorn den del av vart
samhélle som gor av med mest fossil energi. For att stélla om transportsektorn
ricker det inte med enbart elektrifiering eller Overgdng till héllbara
biodrivimedel — det dr ocksé fullstindigt nodvéndigt att effektivisera trans-
porterna. Jag vill betona att Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser
behovet av transporter for personer och néringsliv och som samtidigt klarar
klimatmalet och 6vriga miljomal, trafiksdkerhet och hélsa. Malbilden é&r ett
utsldppsfritt och transporteffektivt samhélle. Det dr dérfor avgdrande att
Sverige arbetar hart for att 6ka transporteffektiviteten. Med ett transport-
effektivt samhille avses ett samhille dér trafikarbetet med energiintensiva
trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske bade genom
overflyttning till mer energieffektiva fardmedel eller trafikslag och genom att
transporter effektiviseras, kortas eller ersitts helt. Det dr avgdrande att flytta
gods- och persontransporter fran vég till jirnvdg, och hér behovs det bade
investeringar i underhéll av den befintliga jdrnvigen och satsningar pa nya
stambanor. De senaste aren har priserna i kollektivtrafiken okat mer &n
brénslepriserna, men for att 6ka transporteffektiviteten behdver tag och buss
vara ett billigare alternativ dn bilen. Det behdvs ocksé omfattande satsningar
pé cykeln som fardmedel, och transporteffektivitet behdver var en sjédlvklar
del i den fysiska planeringen. Jag menar att det behdvs en rad atgiarder som
leder till en minskad total méngd trafik pa de platser dir det redan i dag finns
alternativ till bilen, och jag kan konstatera att det i dagsldget framfor allt
handlar om insatser i vara storre stider. Jag betonar mot den bakgrunden
vikten av att arbeta for ett transporteffektivt samhille for att minska energifor-
brukningen inom transportsektorn. Jag menar att regeringen vid sidan av ett
styrande transportmél om minskande klimatutslapp i transportsektorn dven bor
ta fram mal for 6kad transporteffektivitet till 2035 och 2040.



RESERVATIONER

Vidare menar jag att man bor infora ett vigtrafikminskningsmal som utgar
fran klimatmalen, dér storstdder och storre stider med sina béttre forutsatt-
ningar tar en huvudsaklig del av végtrafikminskningen. Regeringen bor enligt
min mening infora ett nationellt mal om minskad bilism i storre stidder. Jag
paminner om att hélften av alla bilresor i tatorter &r kortare dn 5 kilometer, och
att f4 ned utsldppen frdn dessa resor till néra noll dr inte bara en lagt hingande
frukt i klimatarbetet utan ger dven positiva sidoeffekter som minskade luft-
fororeningar i stdderna, forbéttrad folkhélsa och mer attraktiva stadsmiljoer.
Kollektivtrafik och tdgresor behdver bli billigare, pélitligare och bittre.
Cykling och géng behover bli sékrare, och elbilar maste bli tillgéngliga for fler
samtidigt som vara samhillen méste planeras for att minska behovet av bilar
och i stillet sidtta médnniskan i centrum. For glesbygden behovs det ett mal som
innebdr att trafiken inte Okar jamfort med i dag. Jag efterfrigar en
klimatdversyn av planen genom att planerade végprojekt ska omvérderas
utifran faktiska végtrafikminskningsmal.

Dessutom vill jag betona att internaliseringsgraden mellan olika trafikslag
behdver 0ka och strdva mot att bli lik som mojligt. Detta innebér att
transportkOpare och resendrer fullt ut ska betala ett pris som inkluderar
ersattning for de externa effekter som transporten orsakar resten av samhéllet,
t.ex. avgasutsldpp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och tringsel som
paverkar andra negativt bade i och utanfor trafiksystemet. Jag menar bl.a. att
stora delar av végtrafiken dr underprissatta, vilket snedvrider konkurrensen.
Jag anser dérfor att regeringen bor aterkomma med en redogorelse for hur
utformningar av styrmedel ska se ut for transportsektorn som helhet.

Jag uppmirksammar vidare att upphandling och transporter &r stora
utsléppsposter, och for att stddja kommuners och regioners arbete menar jag
att man bor infora en regional upphandlingssamordning och en regional
mobilitets- och tillgdnglighetssamordningsfunktion. Det &r viktigt att stodja
inrdttandet av en regional mobilitets- och tillgénglighetssamordningsfunktion
som arbetar med &tgirder som minskar bilberoendet, i enlighet med de
underlag som togs fram infor den klimatpolitiska handlingsplanen 2023. P&
motsvarande sdtt bor en myndighetsledd hubb eller ett bestéllarndtverk
tillséttas for upphandling av cement, betong och alternativa konstruktions-
material for att stotta kunskapsuppbyggnad och anvidndandet av klimat-
prestanda i upphandlingskrav. Jag menar att det &r viktigt att svensk transport-
infrastruktur byggs med hdga klimatkrav pa den statliga upphandlingen av
projekt for att darigenom driva pd utvecklingen av material sdsom stil och
betong mot avsevart mindre klimatpaverkan &n i dag.

Vidare anser jag att regeringen bor dterinfora stadsmiljdavtalen och stirka
den statliga medfinansieringen av steg 1- och steg 2-atgédrder. Jag menar att
statliga stdd till kommunala atgérder for klimatsmart stads- och trafikplanering
genom stadsmiljoavtalen och Klimatklivet bor utvecklas och stirkas. Fyrstegs-
principen behdver utvecklas sa att steg 1- och steg 2-atgérder ingér i det som
kan finansieras genom transportanslagen och anvindas i bedémningen av
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transportintensiva planer, att ett fortydligande gors i miljobalken kring trans-
portvillkor vid tillstindsprovning samt att ladnsstyrelsernas granskning av
oversiktsplaner stirks. Dessutom bor regeringen infora ett landsbygdsmiljo-
avtal, motsvarande stadsmiljéavtalen, som riktar in sig pd mobilitet i Sveriges
glesbygd och pé landsbygden. Jag vill starkt betona att hela landet behover ges
bittre forutséttningar for energieffektiva transporter.

Slutligen menar jag att regeringen bor ge en myndighet ett sérskilt samord-
ningsansvar for de stdd som ges till ladd- och tankinfrastruktur for el och
vitgas till personbilar, ldtta lastbilar, tunga fordon, fartyg och flyg. Jag menar
att man bor underlétta for lJangsamladdning och utreda hur en lagstiftning som
ger tilltrade till laddning” kan utformas, och for ett effektivare genomforande
bor en myndighet fa ett sérskilt samordningsansvar. Det behdvs dven en
utveckling av riktade stod for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och
transport av batterier till arbetsmaskiner.

20. Klimatanpassning av infrastrukturen, punkt 11 (S, V, C,
MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Férslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 101,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 47,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16 och
2025/26:3427 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2025/26:1947 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,
2025/26:2058 av Mona Smedman och Anders Adahl (bdda C),
2025/26:2873 av Marléne Lund Kopparklint (M) och
2025/26:2902 av Marléne Lund Kopparklint och Magnus Resare (bada M).
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Stdllningstagande

Vi vill betona att klimatforandringarna stéller hogre krav pa Sveriges infra-
struktur och att de redan i dag ger negativa konsekvenser. Det handlar bl.a. om
en okad risk for erosion, dversvimningar, ras och skred. Vi vill understryka
att risken for en negativ paverkan pa infrastrukturen minskar genom att
samhidllet stéller om for att stoppa den globala uppvirmningen. Vi tvingas
dock konstatera att Sverige dr pé vég at fel hall. Den nuvarande regeringen ser
inte ut att nd ndgot av klimatmadlen och det innebér att det behdvs initiativ for
att forebygga samhallets sarbarheter.

Vi menar att det dr viktigt att vi klimatanpassar den befintliga transport-
infrastrukturen for att sdkerstélla ett robust transportsystem i hela landet. Det
innebér att bl.a. hoja befintlig infrastruktur, reducera klimatrelaterade risker
och planera for omledningsmdjligheter. Det kan dven t.ex. handla om reformer
for att stdrka vatten- och avloppssystemen sa att de klarar 6kade fléden vid
skyfall eller insatser for att motverka att det varmare klimatet innebér forlust
av tjdlens barighetshdjande faktor under vinterménaderna, vilket i sin tur 6kar
risken for skador pa végar. Vi vill vidare betona att en sddan klimatanpassning
maéste beaktas bade ndr man bygger ny infrastruktur och ndr man bygger om
befintlig infrastruktur. Vi vill i sammanhanget understryka att det &r angeléget
att ytterligare medel tillfors for klimatanpassningsatgirder av transport-
infrastruktur, och anser att det krévs en riktad satsning.

Behovet av klimatanpassning géller savél jarnvigen som all annan infra-
struktur, men vi vill sérskilt ta upp behovet av att sikerstélla en klimatan-
passning av jarnvagsnitet. Vi vill i sammanhanget uppmérksamma att Trafik-
verket har konstaterat att skogsbruksétgirder arligen utloser incidenter med
ras eller erosion som skadar bade vdgar och jarnvdgar. For att trygga en
fungerande infrastruktur dven under rddande klimatforindringar maste enligt
var mening staten ta ett storre ansvar for att samordna klimatanpassningen och
finansiera de investeringar som krivs, inte minst i transportinfrastrukturen dar
skogen spelar en central roll.

Avslutningsvis kan vi konstatera att klimatférandringarna riskerar att fa
allvarliga konsekvenser for det enskilda vdgnétet. Vi har redan sett exempel
pa det, exempelvis till foljd av de skyfall som drabbade bl.a. Vésternorrland
hiaromaret. Detta understryker enligt var mening behovet av att i den nationella
planen ldgga storre fokus pd klimatatgdrder och hur staten kan bistd
exempelvis végforeningar som drabbas av kraftiga skyfall och liknande
naturkatastrofer.
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21. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 12 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 36, 61, 68 och 71,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 9,
bifaller delvis motionerna
2025/26:544 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
4,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 45 och 46,
2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M) yrkande 2 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 53 och 69 samt
avslar motionerna
2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 50,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 47 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 65 och 66.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona behovet av en stark infrastruktur for Sveriges
formaga att uppratthalla forsorjningen av kritiska varor och tjanster for saval
det civila samhillet som totalforsvaret. Manskap, materiel, drivmedel och
fornddenheter maste kunna transporteras dver stora avstand, i stora volymer,
effektivt och utan avbrott. Hér spelar enligt var bedomning jarnvdgen en
nyckelroll. Vi tvingas dock konstatera att Sverige under decennier har under-
investerat i bade ny infrastruktur och i underhallet av befintliga anldggningar.
Till detta kommer tydliga marknadsmisslyckanden, inte minst inom jérn-
vigen. Konsekvenserna mérks nu i form av instillda tag, ursparningar, forse-
ningar och forsdmrad framkomlighet. Detta dr enligt var mening ett hot mot
Sveriges beredskap i kris — och i vérsta fall i krig.

Vi kan konstatera att Natomedlemskapet innebédr nya krav pd svensk
infrastruktur, inte minst pa jarnvagen. I den nationella sdkerhetsplanen konsta-
teras att hela Sveriges transportsystem behover starkas for att mota 6kade krav
pé kapacitet, redundans och motstandskraft i kris och krig. Sveriges formaga
att upprétthélla forsorjningen av kritiska varor och tjanster ar avgdérande for
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bade det civila samhéllet och totalforsvaret. Det handlar bl.a. om séker tillgdng
till ravaror, insatsvaror och grundldggande transporter. Har blir enligt var
bedomning redundans en central faktor. Med Natomedlemskapet foljer
ndmligen ocksd skyldigheten att kunna genomfora omfattande truppfor-
flyttningar. En enda soldat kriver en hel container med materiel, vilket gor att
en truppforflyttning pa flera tusen personer framfor allt méste ske pa jarnvig.
Detta stiller krav pd betydligt 6kad jarnvigskapacitet, och darutdver behdver
samhadllskritiska funktioner som nattdgstrafiken uppratthallas. I ett 14ge av kris
eller krig &r dessa funktioner nédvéndiga for att snabbt kunna forflytta trupper
mellan t.ex. norra och sédra Sverige. Regeringen bor tydligare markera den
griansoverskridande jarnvagstrafikens betydelse for att bl.a. kunna genomfora
omfattande truppforflyttningar. Vi menar dérfor att regeringen bor ge Trafik-
verket i uppdrag att sikerstilla den grinsdverskridande jarnvégstrafikens fulla
potential i ljuset av det férdndrade geopolitiska ldget.

Det ér vidare viktigt att virna transportmdjligheterna till Finland, Baltikum
och Polen i hindelse av kris eller krig. Vi understryker att det dr av avgorande
betydelse att viarna och vidareutveckla de transportforbindelser som i dag finns
mellan Sverige och Finland. Dessa forbindelser utgér en strategisk ldnk som
bidrar till att stirka vir gemensamma beredskap, sékerhet och motstdndskraft
ien tid da de sdkerhetspolitiska forutséttningarna snabbt fordndras. Genom att
sékerstdlla robusta och tillforlitliga transportlosningar kan vi 6ka var formaga
att uppratthélla nodvandiga floden av resurser och stod mellan landerna, ndgot
som dr sérskilt viktigt ur ett forsvars- och krishanteringsperspektiv. Utdver
detta dr det av stor vikt att d&ven utveckla transportmdjligheterna till Baltikum
och Polen. Dessa ldnder utgdr nyckelomraden i den regionala sikerhets-
strukturen, och forbéttrade transportforbindelser skapar béttre forutséttningar
for samverkan, koordination och gemensam resiliens. Vi menar att Sverige pa
sd sitt kan bidra till en starkare kollektiv formaga att mota de utmaningar som
var del av Europa star infor.

Vidare vill vi framhélla att Sveriges geografiska lage gor vért land till en
central aktor for bade nationell och regional sikerhet i Ostersjdomradet.
Gotland, Aland, Oresund och Visterhavet utgdr tillsammans strategiska
nyckelpunkter som maste kontrolleras for att sédkra savil vara egna som vara
allierades intressen. Sérskilt viktigt dr enligt var bedomning skyddet av
sjotransporter och forsorjningslinjer till Finland och Baltikum, vilka i hindelse
av kris eller konflikt kommer att vara avgdrande for uthéllighet, forstarkningar
och gemensamma operationer. Vi pdminner om att Sverige har en sirskild roll
som transitland for trupp och materiel, vilket gor skyddet av jarnvégar, vigar
och logistiknoder till en strategisk uppgift av hogsta prioritet. Det &r
foljaktligen viktigt att bygga ritt logistiska forutsittningar for Sveriges
sérskilda roll som transitland for trupp och materiel. Det &r ocksa av yttersta
vikt att Sverige utvecklar en sammanhallen formaga tillsammans med sina
allierade for att forsvara de kritiska transportlederna i vart ndromrade.

Vi vill se en dkad beredskap i transportsektorn. Det pagéende kriget i
Ukraina och den allménna sékerhetspolitiska utvecklingen i var del av vérlden
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visar att bl.a. infrastrukturen kan utgora ett aktivt mal for en antagonist som
vill skapa oro och oreda. Utan ett fungerande transportsystem blir storningar i
samhéllets funktionalitet snabbt mycket omfattande. En 6kad beredskap i
transport- och energisektorerna dr dérfor nédvandig.

Slutligen vill vi framhélla att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
planera for nationell f6rsérjning och prioritering av transporter. I detta uppdrag
bor det dven ingd att, tillsammans med de civilomradesansvariga lans-
styrelserna, utveckla regionala transportplaner som sékerstéller en effektiv
logistik och mobilitet under kris- och beredskapssituationer.

22. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 12 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 50,
bifaller delvis motion
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2025/26:544 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M),
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
4,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 4547,
2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M) yrkande 2,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 36, 61, 68 och 71,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 53, 65, 66 och 69.

Stéllningstagande

Jag vill inledningsvis uppmidrksamma att Sverige behdver en nationell
hamnpolitik som utgar fran bl.a. ett civilt beredskapsperspektiv. Jag kan bl.a.
konstatera att Sjofartsverkets djupdata ar sekretesskyddade och utgér en av
Forsvarsmaktens viktigaste informationskéllor for att kunna forsvara Sverige.
I sammanhanget vill jag ocksé peka pé att jirnvégen dr stommen i transport-
infrastrukturen och darmed viktig inte bara i fredstid utan ocksé i tider av héjd
beredskap, kris eller ytterst krig.

Jag anser att samhillsviktig infrastruktur av bade demokrati- och
sékerhetsskil ska dgas och drivas offentligt. Nér det géller hamnar vill jag
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uppmérksamma att utlindskt dgande har visat sig vara en sdkerhetsrisk i
manga ldnder. Exempelvis anviander Kina sig systematisk av infrastruktur-
investeringar i andra ldnder for att utoka sin makt och sitt inflytande. Hamnar
ligger ofta vid strategiskt viktiga platser och dr sammanlénkade med resten av
infrastrukturen for transporter. Jag menar att det dérfor dr viktigt att staten tar
ett helhetsgrepp om Sveriges hamnar och vilka som dger dem. Regeringen bor
skyndsamt inkludera de svenska hamnarnas och totalférsvarets arbete i den
civila beredskapen.

23. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 53, 65, 66 och 69,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
4,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 45,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkande 68 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2025/26:544 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 50,
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 46 och 47,
2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M) yrkande 2,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 36, 61 och 71 samt
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12.

Stdllningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det i dag saknas en plan f6r hur en minimi-
niva for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut vid en eventuell kris,
och det skapar en osidkerhet for bade allminheten och niringslivet. Under
coronapandemin sdg vi t.ex. att staten fick gé in och upphandla trafikplikt for
en del flyglinjer, ndgot som uppfattades som en ad hoc-hantering. P4 samma
sdtt har sjofarten saknat riktlinjer for var, hur och nér en del strackor ska hallas
igdng. Jag menar att man behdver analysera och utreda om regeringens
transportpolitiska mél klarar kriser som slar hart mot mobilitet och transporter.
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Det ar enligt min bedomning viktigt att se att det blir tydligt vilken typ av
miniminiva inom transportsystemen som garanteras vid en kris. Jag vill darfor
att regeringen tar fram en plan som &r bade tydlig och tillgénglig for hur man
fran statligt hall avser att — tillsammans med néringslivet — sdkerstélla minimi-
nivder for transporter inom flyg, sjofart och tdg dven under en allvarlig
storning. Jag vill framhélla att detta bor gélla for bade person- och gods-
transporter.

Jag vill ocksé peka pa risken att dndpunkterna i logistikkedjan stills utan
forsorjning nér underlaget for gods- och linjetrafik upphor, dvs. att logistik-
kedjan bryts ”i mitten”, ndgot som enligt min bedomning skapar stora sir-
barheter. Jag vill uppmirksamma att mycket av godset i dag fraktas fran olika
transportkdpare pa samma rutt. Det som dock saknas &r en diskussion om och
en beredskap for vad som borde vara en ldgsta niva for det svenska transport-
systemet. Sévitt jag kan bedéma saknar myndigheterna en gemensam bild av
vad som skulle kunna utgdra en 14gsta kritisk niva av trafik inom sjofart, flyg,
buss, tdg och landsviagstransporter. Jag menar att det ar viktigt att sidkerstélla
en ldgsta niva for transporter 4ven under en kris.

Vidare vill jag rikta uppmérksamheten mot att viktiga system inom flyget,
t.ex. flygtrafikledning och sikerhetsverksamhet, finansieras genom flygbolag-
ens passageraravgifter och avgifter for godstrafik som man kan ta ut under
normal verksambhet. I en kris faller dessa avgiftsintékter ned till i princip noll.
Eftersom sékerhet ar helt grundldggande kan flyget inte startas upp fullt ut om
inte dessa system éar finansierade. For att sdkerstilla att dessa system under-
halls och drivs, &ven om flygtrafiken &r mycket svag, anser jag att staten borde
ta ett storre ansvar. For de statliga flygplatserna innebér detta att Swedavia bor
bemyndigas i detta avseende, och nér det géller landets regionala flygplatser
maste staten kunna gé in och via ekonomiska garantier se till att verksamheten
fungerar. Aven under en kris — och kanske i synnerhet d4 — méaste landets fin-
maskiga flygplatsnitverk fungera och kunna bedriva en séker operativ verk-
samhet. Jag anser att det behover utredas exakt hur detta ska gé till. Mot-
svarande resonemang kan anvindas ocksa ndr det giller Sjofartsverket och
dess farledsavgifter samt nir det géller Trafikverket och dess banavgifter m.m.
for de olika tdgoperatdrerna. Mot den bakgrunden vill jag betona vikten av att
sakerstdlla att systemkritiska trafik- och sdkerhetssystem fungerar dven i en
kris.

Slutligen vill jag betona vikten av en robust infrastruktur som klarar savil
civil som militdr rorlighet. Jag vill peka pad att den grinsdverskridande
infrastrukturen har kommit att bli alltmer aktuell med anledning av Sveriges
intrdde i forsvarsalliansen Nato. Alla de nordiska grannldnderna ar nu fullvar-
diga medlemmar, och det innebér att det behdvs mer samarbete over lands-
grinserna for att 6ka den civila och militdra rorligheten. Jag konstaterar i
sammanhanget att Forsvarsmakten har utpekade strdk dir infrastrukturen
behover stirkas for att béttre kunna transportera trupper och utrustning, bade
for 6vning och i beredskapssyfte.
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24. Infrastrukturen i Kkris och beredskap, punkt 12 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 4547,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
4,
2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M) yrkande 2,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 68 och 71,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 53, 66 och 69 samt
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2025/26:544 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 50,
2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S) yrkandena 36 och 61,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona att transporter dr en viktig funktion i samhéllet —
savil i fred som under kris och i hdndelse av krig. Jag kan konstatera att ménga
samhallsviktiga funktioner dr beroende av fungerande transporter, oavsett om
det handlar om transporter av livsmedel eller sjukvéardspersonal eller andra
samhéllsviktiga verksamheter. I krig har transportsektorn en stor betydelse for
savil det militdra som det civila forsvaret. Ett flertal samhillsviktiga verksam-
heter dr beroende av transportinfrastruktur och transporter. Jag vill sérskilt
lyfta fram att godstransporter dr avgdrande for forsdrjningstryggheten och for
att upprétthalla ekonomin.

Jag vill ocksa uppmérksamma att jarnvégsnatet har en viktig roll for att
snabbt kunna forflytta manga manniskor vid kris eller krig. Det visar inte minst
erfarenheterna fran Ukraina. Fungerande transporter dr beroende av att den
offentliga infrastrukturen i form av vigar och jarnvigar fungerar men ocksa
av en siker el- och energiforsdrjning. Logistikplaneringen och sjélva trans-
porterna utfors av tiotusentals privata aktorer, och ett stort antal myndigheter
och foretag ansvarar for samhéllskritisk verksamhet som &r beroende av
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transporter. Det dr déarfor svart for en enskild myndighet att svara for prioriter-
ingen av transporter. Ett system for ansvarsfordelning och fortsatt drift av
transportsystemet, som fungerar bade i kris och krig, behover dérfor tas fram.

Jag anser att Trafikverket, eller en motsvarande myndighet, bor fa i uppdrag
att ta ett helhetsgrepp om transportfrdgan och forsdrjningstryggheten vid kris
och krig. Jag vill pdminna om att Trafikverket sedan 2022 &r beredskaps-
myndighet med sektorsansvar. Det innebdr att myndigheten har ett bredare
ansvar att verka for stirkt samordning mellan myndigheter och andra aktorer
samt for att driva pd beredskapsutvecklingen inom transportomréadet for en
stirkt formaga vid fredstida krissituationer och hojd beredskap. Trafikverket
ska samverka med samtliga transportmyndigheter, andra sektorsansvariga
myndigheter och néringslivet. Jag menar dock att Trafikverkets ansvar bor bli
tydligare for att sékerstdlla att man tar ansvar for att savél infrastruktur som
utforandet av transporter ska fungera péa alla beredskapsnivaer.

Jag menar sammanfattningsvis att regeringen bor ge Trafikverket ett for-
tydligat uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transportfrigan for att savél
infrastruktur som utférandet av transporter ska fungera pa alla beredskaps-
nivaer, pa samma sitt som Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om
energisystemet. Vidare bor Trafikverket ta fram ett system for ansvars-
fordelning och fortsatt drift av transportsystemet som fungerar i bade kris och
krig. Slutligen vill jag betona vikten av att rusta upp och bygga ut jirnvagsnatet
sd att det klarar nodviandiga transporter i savél fredstid som i héndelse av kris
eller i vérsta fall krig.

25. Finansiering av infrastruktur, punkt 13 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3638 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 43 och
avslar motionerna
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2025/26:791 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2025/26:959 av Louise Eklund (L),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2025/26:2549 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8, 9, 23 och 24,
2025/26:3672 av Cecilia Engstrom (KD),
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2,
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2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 42 och 44.

Stdllningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att infrastruktur dr den sektor dir staten
lagger mest pengar pa investeringar. Historiskt sett har Sverige investerat
ungefér 2 procent av bruttonationalprodukten (BNP) i infrastruktur, men jag
uppmérksammar att den siffran har sjunkit markbart de senaste decennierna.
En forklaring till det &r att regeringen inte lingre finansierar infrastruktur-
investeringar med 14n utan genom l6pande anslag frin statsbudgeten. For att
gora de stora investeringar som behdvs i omstéllningen av transportsektorn
anser jag att det dr rimligt att delar finansieras med lan utanfor den ordinarie
infrastrukturplanen. En investeringsbudget skulle innebéra att kostnaden for
investeringen fordelas over dess livslingd. Det &r ett system som anvinds av
foretag, kommuner och regioner m.fl., och dven hushall agerar i praktiken pa
samma sétt. Jag menar att en investering bor ses som ndgot som man
konsumerar under en ldngre tid och att regeringen darfor bor infora en
investeringsbudget. Jag anser vidare att byggandet av nya stambanor &r sarskilt
lampligt som ett ldnefinansierat projekt. Genom att lyfta ut stambanorna ur
den innevarande infrastrukturplanen kan de nya stambanorna byggas som ett
sammanhéngande projekt som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga
investeringar. Jag vill pdminna om att ocksa Trafikverket har foreslagit att
stambanorna byggs som ett lnefinansierat projekt i en egen projekt-
organisation. Jag menar darfor att regeringen bor se till att nya stambanor
byggs som lanefinansierade projekt i egen projektorganisation.

Slutligen vill jag betona att investeringar i infrastruktur i hog grad &r, och
bor forbli, en i huvudsak statlig angeldgenhet. Jag vill pdminna om att all
medfinansiering ar frivillig, men metoden far inte bli ett sétt att “kdpa sig fore
i k6n”, och malet om samhéllsekonomisk effektivitet far enligt min mening
inte frangés. Jag vill betona att det dr den samhéllsekonomiska nyttan som ska
styra prioriteringen av objekt. Forekomsten av medfinansiering bor inte fa
avgora prioriteringen, och mindre lonsamma projekt med medfinansiering bor
inte fa konkurrera ut mer 16nsamma atgédrder utan medfinansiering. Risken
med dagens system &r att mer resurssvaga kommuner och regioner inte far ta
del av statliga investeringsmedel i samma utstrickning som de med stora
resurser. Jag menar att konsekvenserna for fordelningen av resurser behdver
utredas. Regeringen bor dérfor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och for-
tydliga principerna f6r medfinansiering och deras effekter, inte minst nér det
giller fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet.
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26. Finansiering av infrastruktur, punkt 13 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2025/26:791 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2025/26:959 av Louise Eklund (L),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2025/26:2549 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3638,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8, 9, 23 och 24,
2025/26:3672 av Cecilia Engstrom (KD) och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 42—44.

Stdllningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att den absolut storsta delen av all infra-
struktur finansieras genom statsbudgeten. Samtidigt har det genom é&ren
skapats en underhéllsskuld pd omkring 120 miljarder kronor enligt Trafik-
verket. Jag menar att det &r nddvéndigt att hitta nya finansieringsvégar for att
genomfora nddvindiga investeringar i Sveriges infrastruktur och beta av den
upparbetade underhallsskulden. Jag anser att regeringen hade kunnat fa fler
investeringar gjorda om man hade varit mer aktiv med att driva pa for
alternativ finansiering av storre projekt.

For vissa insatser aviserar man nu i den nationella planen att alternativ
finansiering ska till, men det &r enligt min mening inte tillrickligt. Det rader
ingen tvekan om att det finns viktiga projekt dér intresset redan &r stort att
bygga inte minst jarnvig i samverkan med ndringslivet, men tyvérr har alldeles
for lite hdnt i den fradgan. Jag noterar att badde svenska och utldndska
investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga investe-
ringar i Sverige. I ménga lander som ar jamforbara med Sverige finansieras
sedan lange viktiga samhilleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat sam-
verkan (OPS). Jag menar att nya former av finansiering av infrastruktur, utdver
statsbudgeten, kan leda till att investeringar genomfors pa betydligt kortare tid
och genererar samhéllsnytta samtidigt som kostnaden for staten minskar. Man
Oppnar pa sé vis upp for nya projekt som annars skulle skjutas pa framtiden
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eller kanske aldrig bli av. Jag menar att det bor finnas battre mdjligheter for
investerare att aktivt bidra inom exempelvis storre nationella projekt. Med
storre resurser skulle hela landet fi& mojlighet att genomfora viktiga
tillvixthdjande infrastruktursatsningar.

Jag vilkomnar att regeringen i juni 2025 tillsatte en sérskild utredare som
skulle se 6ver hur infrastrukturinvesteringar kan genomforas snabbare och mer
kostnadseffektivt genom att se dver organisation och ersdttningsmodell samt
peka ut ldmpliga objekt for OPS-16sningar. Utredningen redovisades i decem-
ber 2025. En sédan utredning var ndgot som jag hade efterfragat, och jag
bedomer att om dessa objekt ska komma till stind inom en inte alltfor 1ang tid
behovs det en struktur for hur dessa OPS-16sningar och konkreta objekt kan
genomforas. Jag anser att regeringen behdver 1dmna besked om utrednings-
resultatens fortsatta hantering, och jag vill hér sérskilt peka pé att inspiration
kan hdmtas fran véra grannlidnder.

Jag menar mot den bakgrunden att tempot behdver O6ka. Regeringen
behover aterkomma till riksdagen med fler férslag pa projekt som kan genom-
foras med alternativ finansiering. Regeringen bor dérfor ge Trafikverket i
uppdrag att identifiera ett antal objekt fran den nationella infrastrukturplanen
som &r lampliga att hantera med extern medfinansiering. I sammanhanget vill
jag ocksé understryka att privat kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet
att investera i infrastruktur i Sverige.

27. Finansiering av infrastruktur, punkt 13 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8, 9, 23 och 24 samt
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 42—44,
bifaller delvis motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 37 och
avslar motionerna
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2025/26:791 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2025/26:959 av Louise Eklund (L),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2025/26:2549 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 36 och 38,
2025/26:3672 av Cecilia Engstrom (KD),
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
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2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1.

Stdllningstagande

Att investera i Sveriges jarnvagar dar dyrt, men kommer med stora nyttor for
bade samhillet och individen. Jag vill inledningsvis uppmérksamma att dven
otillrickliga investeringar kostar mycket pengar for samhéllet, men till
skillnad fran investeringar inte ger nagra nyttor tillbaka.

Jag ser en mojlighet i att finansiera framtidens infrastruktur genom lane-
finansiering. Det mojliggor ytterligare medel som kan anvéndas till utveckling
av transportsystemet och utgér ett komplement till traditionell anslags-
finansiering. En avvigd lanefinansiering kan mojliggdra ett mer samordnat
och effektivt genomforande av projekt. Det kan ocksé ge nyttoeffekter som
ger dkad kapacitet och gor att framkomlighet realiseras tidigare 4n vid anslags-
finansiering. Det dr enligt min mening darfor viktigt att gora det mojligt att till
en del finansiera framtidens infrastruktur genom lanefinansiering.

Jag vill ocksa peka pé att staten bor initiera samfinansieringsavtal med
kommuner och regioner. Det bor tillséttas en statlig forhandlare med syfte att
mojliggora ytterligare angeldgna kollektivtrafikprojekt i storre stider eller
regioner dir végavgifter och tringselskatt kan utgéra en del av en storre
samlad finansiering. Jag konstaterar att bdde Stockholm och Gdoteborg har
trangselskatt. Jag vill att det ska bli mgjligt med forhandlingar genom en statlig
forhandlingsperson och att sddana ska genomforas med de kommuner och
regioner som vill delta i samtalen. Jag kan konstatera att det redan i dag finns
olika projekt 1 véra storre stdder och regioner som skulle kunna bli aktuella i
samband med sadana forhandlingar.

Jag kan vidare konstatera att det i dag &r Trafikverket som upphandlar
jarnvégsprojekt och att verket far anslag for detta varje ar. Jag anser att detta
ar ett system dér effektiviteten och snabbheten i projekten blir lidande. Jag vill
uppmérksamma att det finns goda exempel pa alternativa 19sningar, sdsom
Botniabanan och Oresundsbron. Bada dessa projekt drevs i bolagsform.
Botniabanan skéttes som ett bolag dér ddvarande Banverket dgde merparten
och kommunerna en mindre del. Finansieringen skedde initialt med 1an pa
marknaden men fordes med tiden dver till Riksgélden. Genom att man driver
jarnvégsprojekt i bolagsform i stillet for att ge arliga anslag kunde ban-
dragningen gé ovanligt fort. Vidare innebar det att ett samarbetsklimat och en
vi-kénsla skapades inom bolaget. Problem kunde 16sas successivt och projekt-
forskjutningar — sévél framat som bakat — kunde enkelt hanteras ekonomiskt
utan att projektet stannade upp. Problemet med upphandlingar som sinkar
arbetet minimerades. Jag menar att denna finansieringsform skulle innebédra
att Sverige kan fa ny jdrnvég snabbare nu nir den behdvs och inte i en avldgsen
framtid. Det &r viktigt att skyndsamt arbeta for att olika jarnvégsprojekt kan
genomforas i bolagsform. Jag menar darfor att det inom Trafikverket dven ska
vara mojligt att driva jdrnvégsprojekt i bolagsform och att det ska vara mojligt
att projektfinansiera stora jirnvagsprojekt.
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Vidare vill jag i sammanhanget peka pé att Fehmarn Bélt-tunneln mellan
Danmark och Tyskland i borjan pa 2030-talet kommer att Gppnas for jarnvags-
och végtrafik. Detta kommer att markant dndra godsflédena in i Sverige, och
risken &r overhdngande att vi far stora miangder gods pé vdg om inte jirnvags-
systemet i Sverige dr anpassat till férdndringarna. Jag noterar att Trafikverkets
bedomningar &r att S6dra stambanan och Véstkustbanan fir 6kad godstrafik. I
Danmark gors redan stora arbeten med nya spar men i Sverige hénder inget.
For att 0ka kapaciteten dver sundet behover nya beslut om landanslutningar
till Oresundsbron fattas nu. Samtidigt bor det ses dver om Svedab kan géra
arbetet inom ramen for bolaget och ddrmed dga en del av infrastrukturen samt
om finansieringen kan ske via Oresundsbron. Sammanfattningsvis anser jag
att man bor prova utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvig fran
Oresundsbron genom att 1ata Svedab bygga och #ga infrastrukturen.

Slutligen vill jag peka pa att stora delar av ny infrastruktur i Danmark skots
inom ramen for ett nationellt bolag, Sund & Balt. Jag noterar att manga anser
att denna konstruktion gor framdriften och underhallet av jarnvdgar mycket
rationellare och effektivare. Jag menar dérfor att man bor utreda om det danska
nationella infrastrukturbolaget Sund & Bzlts konstruktion kan utgora en 16s-
ning pa framdriften av jarnvagsprojekt i Sverige.

28. Samhillsekonomiska analyser, punkt 14 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 107,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 19,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 13,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 48 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 6,
bifaller delvis motionerna
2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkande 2 och
2025/26:2628 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2 och
avslar motion
2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkande 1.
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Stdllningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att modellerna for samhéllsekonomiska 16n-
samhetsbeddmningar utgoér ett viktigt underlag i transportinfrastruktur-
planeringen genom att de ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Vi har en skyldighet att anvdnda vara gemensamma resurser pa
bésta sitt, och for att lyckas med det krdvs det enligt vdr mening att
beslutsunderlagen bygger pd korrekta analyser och rittvisande berékningar.
Enligt var bedomning ger dock dagens modeller inte en fullstindig och
objektiv bild. Vimenar att modellerna innehaller systematiska snedvridningar,
och det finns en betydande risk att modellernas begridnsningar leder till
felaktiga prioriteringar och beslut. Vi anser dérfor att det behovs ett omtag nér
det géller samhéllsekonomiska berdkningar.

Bland annat vill vi uppmérksamma att Trafikverkets slutsats ar att klimat-
utsldpp generellt har mycket liten betydelse i samhéllsekonomiska nytto-
kostnadsanalyser jamfort med exempelvis restider och trafiksdkerhet. Trafik-
verkets prognoser for trafikutvecklingen har dessutom ofta Overskattat
utvecklingen for biltrafiken och underskattat resandet med tag. Enligt var
bedomning far klimatutslédppen i transportsektorn saledes inte det utrymme
som skulle behdvas for att fordndra planeringen, och detta har starkt miss-
gynnat jarnvégstrafiken. Det finns exempel pa jarnvdgsprojekt som har
beddmts som samhéllsekonomiskt olonsamma trots att de beskrivs som helt
avgorande och angeldgna for transportinfrastrukturen som helhet. Vi vet att
viktiga jarnvégssatsningar, som pa t.ex. Malmbanan, ofta beddms som sam-
héllsekonomiskt olonsamma.

Vi kan konstatera att regeringen betonar att samhéllsekonomisk 16nsamhet
ska vara den vigledande principen i urvalet av vilka objekt som ingér i planen,
men vi kan samtidigt konstatera att de samhéllsekonomiska berdknings-
modeller som anvénds i dag missgynnar jarnvigen. Att bygga ny jarnvég inne-
bér en lang aterbetalningstid, men ocksa en lang livsldngd. Det &r enligt var
mening uppenbart att om berdkningar gors pa kortare tidshorisonter minskar
den ekonomiska lonsamheten. Att stycka upp jarnvédgen och bygga enskilda
strackor och sedan rékna pa dem i stéllet for pa effekter av hela stréket gor att
helhetsperspektivet och ddrmed samhillsnyttan riskerar att férsvinna i berdk-
ningarna.

For att berdkna den samhillsekonomiska nyttan av ett projekt behdver dven
exempelvis restidsvirden justeras sé att de ger en mer réttvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna dn vad som ar fallet i dagsldget. Detsamma
giller dven for godset i transportsystemet. Vi vill uppméarksamma att nyttan av
tillforlitliga godstransporter inte framgar av dagens kalkylmodeller. Vi anser
att det behover genomforas en samhéllsekonomisk virdering av godsprojekt
som pa ett rittvisande sdtt speglar deras betydelse bade for ndringslivets
konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation. Vi vill betona
att transporterna &r en integrerad del i den industriella produktionen och skapar
stora mervirden for Sverige. Mot den bakgrunden bor man gora en genom-



RESERVATIONER

lysning och omarbetning av virderingen av godstransporter i de samhalls-
ekonomiska kalkylerna for att virdera industrins och godsflodets betydelse
ratt.

Vi anser sammanfattningsvis att man behdver genomfora en storre fversyn
av de sambhéllsekonomiska analyser som ligger till grund for bedomningen av
samhdllsekonomisk nytta. Regeringen behdver lata granska och forédndra den
modell for samhillsekonomisk lonsamhetsbeddmning som Trafikverket an-
véinder. Modellen bor ses dver och utvecklas for att béttre spegla verkliga sam-
héllsekonomiska vérden. Vi vill betona att Sverige behover berdknings-
modeller som omfattar vikten av robusta, sammanhéngande strak och som ger
ett hallbart transportsystem. Regeringen bor dérfor ge Trafikverket i uppdrag
att utveckla samhéllsekonomiska berdkningsmodeller for infrastruktur-
investeringar som tar béttre hiansyn till bl.a. jairnvigens samhéllsnyttiga egen-
skaper och langsiktiga héllbarhet.

29. Kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet, punkt 15
S
av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 33 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 11 och
avslar motionerna
2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 2,
2025/26:1940 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S),
2025/26:3631 av Magnus Jacobsson (KD) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3.

Stdllningstagande

Det dr viktigt att resurserna for underhéll och investeringar i infrastruktur inte
bara okar utan att de ocksd anvéinds pa ett sa effektivt sitt som mojligt.
Noggrann kostnadskontroll &r enligt var mening avgdrande eftersom infra-
strukturinvesteringar alltfor ofta har dragits med skenande kostnadsokningar.
Vi vill pAminna om att den tidigare regeringen gav Trafikanalys i uppdrag att
granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll inom den
nationella planen for transportinfrastrukturen. Uppdraget ska redovisas éarligen
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fram till 2028 och syftar till att forbéttra Trafikverkets rutiner och arbetssiitt.
Vi menar att detta arbete maste foljas upp 16pande och leda till konkreta
forbattringar under hela perioden, inte forst vid uppdragets slut. Samtidigt
maste transparensen kring orsakerna till bristande kostnadskontroll starkas.

Vi vill vidare bl.a. framhélla att underhéllet av jirnvigen behover bli mer
kostnadseffektivt, och darfor vill vi att en storre del av underhallet ska utforas
1 Trafikverkets egen regi. Detta dr viktigt for att stirka beredskapen och fi
bittre kontroll 6ver kostnader och genomforande. Detta skulle dessutom skapa
bittre jamforelser mellan olika utférare och ddrmed stérka uppfoljningen. Vi
menar sammanfattningsvis att kostnadskontrollen vid infrastrukturinveste-
ringar maste skérpas kraftigt, och det pagaende arbetet med 6kad kostnads-
kontroll behdver f6ljas upp med forslag pa atgérder som sedan noga foljs upp
for att se om de ger avsedd effekt.

30. Kostnadskontroll, produktivitet och effektivitet, punkt 15
©
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3 och
avslar motionerna
2025/26:33 av Josef Fransson (SD) yrkande 3,
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 2,
2025/26:1940 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S),
2025/26:3631 av Magnus Jacobsson (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 33 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 11.

Stéllningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska malet ar
att sidkerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Jag menar
att det pd manga punkter &r tydligt att planeringen av vdgar och jarnvégar
behdver bli effektivare. Fysiska och marknadsmissiga forutséttningar
fordndras over tid, men behovet av en smart planering av infrastruktur bestar.
Jag vill betona att nér ett flertal aktorer far verka pa en marknad leder det till
okad konkurrens, ldagre priser och bittre kvalitet. Jag menar darfor att
jarnvagsunderhall pa statliga jarnvdgar ska upphandlas pa marknadsmaissiga
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villkor och att det &r viktigt att den upphandlande myndigheten besitter rétt
kompetens for att sdkerstilla att underhallet blir effektivt och av hog kvalitet.
Jag anser att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nér
det géller vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken upphandlingsform
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Jag vill i sammanhanget dven lyfta fram att regelverket for strategisk och
ekonomisk planering av végar och jirnvdgar dr komplext och svér-
overskédligt, delvis pd grund av att det har tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta gor det svért att gora en realistisk planering
som kan spinna Over flera omraden, sdsom hénsyn till miljé och kostnads-
effektivitet. Lagstiftningen som ber6r planeringen av végar och jarnvégar bor
darfor utvdrderas med syftet att o6ka effektiviteten och produktiviteten av
investeringar.

31. Resursfordelningen mellan regionerna, punkt 16 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 57 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2025/26:874 av Lars Isacsson m.fl. (S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 3,
2025/26:1873 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S),
2025/26:2439 av Saila Quicklund (M),
2025/26:2677 av Anna-Caren Sétherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 41.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis slé fast att infrastrukturinvesteringar bor mojliggora fler
klimatsmarta transporter. For mig dr det sjdlvklart att forutsittningarna for ett
héllbart resande maste stirkas. Jag kan samtidigt konstatera att EU:s och
Sveriges transportsystem stdr infor stora utmaningar.

Av regeringens skrivelse om den nationella planeringen for transport-
infrastrukturen 2026-2037 framgér det att man gdr omprioriteringar som
innebér att 10 projekt har fatt sta tillbaka till forman for 27 nya som regeringen
har fogat till planen. Jag noterar samtidigt att endast ett av dessa nya projekt
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aterfinns norr om Stockholm. Jag menar att detta understryker hur regeringen
aterigen misslyckas med att se till hela landets behov. Dértill kan man
ifragasitta prioriteringen mot bakgrund av totalforsvarets behov eftersom
norra Sverige pd manga sitt &r i stort behov av infrastruktur for bade det
militdra och det civila forsvarets behov. Till denna fraga hor ocksa
lansplanerna. Under den senaste tiodrsperioden har dessa minskat som andel
av de totala satsningarna pd infrastrukturen. Jag menar att staten i dialogen
med kommuner och regioner behéver skicka tydliga signaler om att det finns
en helhetssyn. Nir planer som den nationella planen tas fram bor det ocksa
genomforas en gedigen konsekvensanalys som bl.a. tar upp hur hénsyn tas till
hela landets behov och som tydligt belyser landsbygdsperspektivet i
infrastrukturplaneringen.

Jag vill vidare betona att det ska vara latt att ta sig runt i Europa, utan att
det sker pa bekostnad av klimatet. Att knyta ihop Sverige och EU med grona
transporter ar darfor prioriterat, och jag vill betona att det ar viktigt att orter i
hela Sverige, frén norr till soder, inkluderas i planeringen och finansieringen
inom ramarna for EU:s transportsamarbete. Jag vill understryka att alla har rétt
till bra forbindelser. Att infrastrukturen binds samman &r dven viktigt for att
stirka forsvaret och beredskapen. Jag menar darfor att regeringen bor vara
drivande for att en storre del av EU:s infrastruktursatsningar gér till att sdker-
stdlla god mobilitet i glesbefolkade omraden.

32. Resursfordelningen mellan regionerna, punkt 16 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 41,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 3 och
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2025/26:874 av Lars Isacsson m.fl. (S),
2025/26:1873 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S),
2025/26:2439 av Saila Quicklund (M),
2025/26:2677 av Anna-Caren Sétherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 57 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6.
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Stdllningstagande

Jag menar att regeringen ytterligare bor 6ka ramarna till ldnsplanerna. Enligt
min beddmning dr ldnsplanerna kraftigt underfinansierade, trots den senaste
okningen av medel. Jag paminner om att ldnsplanerna ar den del av de
nationella investeringarna i infrastruktur som regionerna forfogar 6ver, och det
ar i ldnsplanerna som regionerna sjdlva kan avsitta medel for regional
kollektivtrafik och cykel. Staten medfinansierar vissa satsningar som syftar till
att skapa och forbittra forutsdttningarna for resande med kollektivtrafik och
cykel. Detta gors framfor allt via lansplanerna och sedan 2015 ocksé via
stadsmiljdavtalen.

Jag menar saledes att ldnsplanerna behover f4 6kade anslag. En 6kning av
medlen till ldnsplanerna med ytterligare ca 9,1 miljarder kronor skulle mot-
svara en Okning pa 15 procent och stdrka regionernas forutsittningar att
finansiera kollektivtrafik och cykel. Jag menar att medelsférdelningen mellan
lanen i lansplanerna borde se ut som i tabellen nedan.

Forslag till medelsfordelning mellan lénen i liinsplanerna

Belopp i miljoner kronor

Lin Mitt forslag  Fordndring i jimforelse

med regeringens forslag
Stockholm 16 238 +2 118
Uppsala 2914 +380
Sédermanland 1 896 +247
Ostergétland 3125 +408
Jonkoping 2611 +341
Kronoberg 1502 +196
Kalmar 1581 +206
Gotland 394 +51
Blekinge 945 +123
Skane 8596 +1 121
Halland 2287 +298
Vistra Gotaland 11 806 +1 540
Vérmland 1885 +246
Orebro 2019 +263
Vistmanland 1754 +229
Dalarna 1952 +255
Giévleborg 1879 +245
Visternorrland 651 +215
Jamtland 946 +123
Visterbotten 1 887 +246
Norrbotten 1810 +236
Summa 69 678 +9 087
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33. Investerings- och underhallsiatgirder, punkt 17 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:424 av Stina Larsson (C),
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 1, 19, 29, 43, 67 och 102
samt
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del och 10,
bifaller delvis motionerna
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 1,
2025/26:2054 av Anne-Li Sjolund (C),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20 och 21 samt
2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 11 och
avslar motionerna
2025/26:950 av Daniel Persson (SD),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 41 och 42,
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 30,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 36,
2025/26:3302 av Lars Piiss (M),
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 37,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 2 och 12,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och 40
samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 10 och 11.

Stéllningstagande

Vi vill inledningsvis betona behovet av langsiktighet i infrastrukturpolitiken.
Vi vill bla. lyfta fram att férebyggande underhall &r langsiktigt billigare och
mer effektivt &n det akuta avhjdlpande underhallet, men vi konstaterar att i
dagens marknadsstyrda modell prioriteras inte langsiktighet och robusthet,
utan i stéllet handlar det om kortsiktiga besparingar och vinstintressen, vilket
leder till okade kostnader och sdmre kvalitet. Resultatet har blivit en
upphandlingscirkus dér resurser ldggs pd detaljstyrning, juridik och
administration i stéllet for pa banarbetare och maskiner ute pa sparen. Vi
menar att denna modell skapar varken effektivitet eller kvalitet utan driver upp
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kostnaderna och undergriaver robustheten. Vi vill bryta den upphandlings-
modell som i dag driver upp kostnaderna och splittrar ansvaret. Vi kan
konstatera att eftersom Trafikverket inte langre utfor underhall i egen regi har
detta medfort att en stor del av den statliga kompetensen pa omradet har gétt
forlorad. Vi vill understryka att underhéllet av jarnvdgen behdver bli mer
kostnadseffektivt. Vi anser ocksa att med ldngre upphandlingstider, storre
geografiska omrdden i upphandlingarna och minskad detaljstyrning kan
konkurrensen forbéttras, innovation frimjas och effektiviteten dka. Vi menar
darfor att det finns behov av att en storre del av jarnvégsunderhallet ska utforas
1 Trafikverkets egen regi, och vi vill hér sérskilt peka pa behovet av utokad
utforarkompetens inom Trafikverket. Trafikverket behdver ha en stark egen
kapacitet, med banarbetare och maskiner i egen regi, for att kunna sikerstilla
kvalitet, kompetensforsorjning och kontinuitet i underhallet.

Jarnvdgen dr overbelastad i dag. Kapacitetsbristen mérks varje dag och
drabbar bade resenérer och foretag, och smé stdrningar far stora konsekvenser.
Det dr mycket allvarligt att regeringen ignorerar centrala flaskhalsar och att
regeringen omedelbart stoppade nya stambanor nir den tilltrddde. Det krivs
enligt var mening betydande insatser for att mota de kapacitetsutmaningar som
jarnvégsnétet star infor, inte minst ndr Fehmarn Bélt-forbindelsen tas i bruk.
Infrastruktursatsningarna, och sérskilt jirnvagssatsningarna, behdver utga fran
behovet av tillvéxt och industriell utveckling, dar behovet av béttre kapacitet
for godsfloden &r stort. Inte minst visar den industriella utvecklingen i norra
Sverige behovet av kommunikationer och infrastruktur av hogsta kvalitet.
Foretag investerar hundratals miljarder kronor i Sverige — d& maste staten
ocksa kunna leverera fungerande infrastruktur. Vi vill dven lyfta upp att
kapacitetsutmaningarna for jarnvégen i sodra Sverige kommer att ka kraftigt.
Niar Fehmarn Bilt-forbindelsen star fardig kommer godstrafiken mellan
Skandinavien och kontinenten att dka markant. Vi menar att det behdvs
satsningar pa infrastruktur som skapar béttre fOrutsdttningar for de
godstransporter som vart vélstdnd vilar pd. Ett framgangsrikt néringsliv och
hog sysselséttning &r beroende av palitliga transporter och vil utbyggd
infrastruktur. Behovet av 6kad kapacitet dr akut. Véara grannldnder gor stora
investeringar som forutsétter att Sverige genomfor motsvarande satsningar.
Utan egna investeringar riskerar vi att inte kunna dra nytta av deras utbyggnad.
Att regeringen har valt att stoppa utbyggnaden av ny jarnvigskapacitet dr
darfor fullstandigt obegripligt och kommer att fa allvarliga konsekvenser for
bade resendrer, foretag och klimatet.

Vidare vill vi betona att vignitet dr avgorande for att hela Sverige ska
fungera. Det binder samman landets olika delar, bar upp bade arbetsresor och
godstransporter och ar sérskilt viktigt i de delar av landet dér jarnvagen inte &r
ett alternativ. For att végndtet ska vara robust krdvs det langsiktiga
investeringar i bl.a. underhéll och bérighet. Bilen &r det viktigaste transport-
medlet for vildigt manga svenskar och inte minst i glesbygden och pa
landsbygden. Darfor menar vi att kostnaderna for bilkdrning alltid méste vara
rimliga och forutséttningarna for bilen som transportmedel goda. Sverige ar
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ett stort och avlangt land dar manga delar ar glest befolkade, och det stiller
hoga krav pé ett vil utbyggt och underhallet vignét. Vigarna maste vara
vélskotta och brister som potthal maste atgirdas. Vi vill darfor uppméarksamma
vikten av fortsatta satsningar pa vigunderhall, inte minst pa landsbygden och
1 det finmaskiga vignitet i glesbygden och att arbetet med att 6ka barigheten
1 det svenska vignitet maste fortsitta for att sékerstélla véignétets robusthet
och kapacitet. Vi vill ocksa framhélla att arbetet med att sikra BK4-status pé
fler végar ar sarskilt viktigt for néringslivets behov av tunga transporter.

Sammanfattningsvis vill vi lyfta fram behovet av ny jarnvégskapacitet och
betona att satsningar pd jarnvigs- och vigunderhall kan bidra till att stérka
konjunkturen, dka sysselsédttningen och halla Sverige samman. Satsningar pa
infrastruktur skapar béttre forutsdttningar for de godstransporter som vért
vélstand vilar pa.

34. Investerings- och underhéallsiatgirder, punkt 17 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 41 och 42 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 10 och 11,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 37 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
avslar motionerna
2025/26:424 av Stina Larsson (C),
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 1,
2025/26:950 av Daniel Persson (SD),
2025/26:2054 av Anne-Li Sj6lund (C),
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 30,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20, 21 och 36,
2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 11,
2025/26:3302 av Lars Piiss (M),
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 1, 19, 29, 43, 67 och 102,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del och 10,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och 40.
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Stdllningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det rader kapacitetsbrist pa jirnvigen men
att det trots detta samtidigt finns ett flertal jarnvigsstrackor som &r paborjade
men inte fardigstdllda. Det finns flera exempel pa strickor som fortfarande
aterstar att bygga ut till dubbelspar. Jag menar att det ar ett gigantiskt
resurssloseri att kapaciteten och dess potential — samhéllsnyttan — inte kan tas
1 bruk och att de fulla effekterna av redan gjorda investeringar inte kan
tillgodogoras. Det dr dérfor av storsta vikt att regeringen ger Trafikverket i
uppdrag att fardigstélla redan paborjade jarnvagsstrickor.

Vidare vill jag uppmérksamma de regionala banorna som spelar en viktig
roll i ett fungerande jarnvigssystem och i klimatomstillningen. Jag menar att
det regionala jarnvégsnitet behdver rustas upp och underhallas for att mojlig-
gora héllbara godstransporter och kollektivtrafik. Utvecklingen har tyvérr gétt
at motsatt hall under en léngre tid, och regionala banor har tilltits forfalla for
att sedan ldggas ned med hénvisning till det daliga skicket. Jag har noterat att
inte ens nér det finns intresse av att trafikera vissa banor 6ppnas de ater for
trafik. Jag anser att det &r viktigt att de regionala banornas potential for-
verkligas for att utveckla ett héllbart transportsystem i hela landet. Nedlagg-
ningshotade banor bor dérfor rustas upp for att skapa mojligheter till 6kad
trafikering, och inga banor ska liggas ned. Det behover ocksé sikerstillas att
det finns en fungerande anslutning fran regionala banor till stambanorna. Jag
menar att regeringen bor dterkomma med forslag som sidkerstdller att det
regionala jarnvégsndtet utvecklas och att ett moratorium for nedldggning av
regionala banor bor inforas.

Jag vill dessutom lyfta fram att det behdvs Okade investeringar i den
nationella cykelinfrastrukturen. For att na en fossilfri transportsektor till 2030
maste vi i storre utstrickning anvianda bade kollektivtrafik, cykel och gang.
Jag vill pdminna om att cykeln &r ett av de mest hallbara transportmedlen; den
minskar utslépp och trdngsel och forbéttrar folkhélsan. EU:s cykeldeklaration
fran 2024 lyfter fram just cyklingens roll for klimatet, ménniskors vdlméende
och tillgdngligheten i véra stidder. Deklarationen uppmanar darfor medlems-
landerna att prioritera cykelpolitiken, men trots detta tvingas jag konstatera att
anslagen for cykel minskar i regeringens nya nationella plan jamfort med den
foregdende nationella infrastrukturplanen. Jag vill pdminna om att tidigare
nationella planer har innehallit bade en sérskild pott med pengar som har varit
reserverad for cykelinvesteringar langs statliga vigar och medel som via
stadsmiljoavtalen har kunnat gé till cykelsatsningar. Inget av detta finns med i
den nuvarande planen. Trots att antalet resor i Sverige till ca 12 procent utgors
av cykling utgdr nu cykelinvesteringar endast 2 promille av den nationella
planens budget. Jag vill starkt understryka att detta inte &r forsvarbart.
Cykelinfrastrukturen méste f4 en mer framskjuten plats i planeringsarbetet i
sig. Trots att forskningen visar att cykelinvesteringar dr samhéllsekonomiskt
I6onsamma fortsitter cykelatgérder att vara lagt prioriterade. De far helt enkelt
inte samma tyngd i samhéllsekonomiska bedomningar som satsningar pa bil-
eller tagtrafik. En avgdrande orsak till osékerheten é&r att Trafikverket saknar
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fungerande verktyg for att analysera den samhillsekonomiska nyttan av
cykelatgirder. Det gor det svért att planera, jimfora och fatta vélgrundade
beslut. Utan tydliga analyser riskerar virdefulla cykelsatsningar att falla
mellan stolarna, trots att de kan spela en viktig roll for bade trafiksékerheten,
folkhdlsan och klimatmélen. Jag anser att riksdagens mal om en
samhdllsekonomiskt effektiv transportférsérjning och frdmjande av
cykeltrafik méste synas tydligt i Trafikverkets planering. Mot den bakgrunden
anser jag att regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller kraven
pa utbyggd cykelinfrastruktur.

Avslutningsvis vill jag uppmérksamma farjetrafiken mellan Gotland och
fastlandet. Den dr det absolut viktigaste transportsittet for gods- och person-
transporter till och fran Gotland. Eftersom férjan fungerar som gotlanningar-
nas landsvég har Gotland en sérskild situation som staten enligt min mening
behover ta ett 6kat ansvar for. Jag vill peka pa att Trafikanalys har konstaterat
att Gotlandstrafiken bor ses som en erséttning for en landférbindelse och
dérfor bor hanteras som andra statliga infrastrukturfrdgor. Jag delar denna bild
och vill pdminna om att mitt parti darfor lange har drivit frigan om att
Gotlandstrafiken bor hanteras i den nationella planen for transport-
infrastruktur. Mot den bakgrunden anser jag att regeringen bor dterkomma
med forslag om hur Gotlandstrafiken kan rdknas som infrastruktur och
hanteras inom ramen for infrastrukturplaneringen och dess finansiering.

35. Investerings- och underhallsiatgirder, punkt 17 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 30,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 37 samt
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 2 och 12,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 11 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del och
avslar motionerna
2025/26:424 av Stina Larsson (C),
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 1,
2025/26:950 av Daniel Persson (SD),
2025/26:2054 av Anne-Li Sj6lund (C),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 41 och 42,
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2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20, 21 och 36,
2025/26:3302 av Lars Piiss (M),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 1, 19, 29, 43, 67 och 102,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 i denna del och 10,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och 40
samt

2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 10 och 11.

Stillningstagande

Jag kan inledningsvis tyvérr konstatera att Sveriges infrastruktur linge har
varit eftersatt och bortprioriterad, vilket har fitt 6desdigra konsekvenser med
potthal i végarna, tdg som inte gar i tid och en underhéllsskuld som kommer
att besta under en lang framtid. Riksdagen har beslutat om en budgetram pé
nidrmare 1 171 miljarder kronor for den kommande planperioden. Det dr en
stor ram, men tyvarr har regeringen valt att tydligt prioritera vigar framfor
jérnvégar och att tydligt stdlla trafikslag mot varandra. Jag vill framhalla att
det behdvs ett Sverigelyft, en politik som pa allvar tar tag i situationen och
bidrar till reformer och resurser for att hela infrastrukturen ska fungera. Ett
Sverigelyft dr viktigt av flera olika skél, inte minst for att anpassa infra-
strukturen efter de utmaningar som samhéllet star infor i dag — for att privat-
personer ska kunna rora sig obehindrat mellan hem och jobb, for att foretag
ska kunna fi4 material till sin produktion och for att bl.a. utveckla svensk
turism. Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regelférenklingar och
en omstéllning till elektrifierade transporter och en 6kad andel férnybara driv-
medel kan bidra till goda kommunikationer i hela landet utan att milj6- och
klimatpaverkan okar. Det &r av storsta vikt att vérna hela Sveriges utveckling
och att de resurser som satsas pa infrastruktur férdelas 6ver hela landet.

Jag menar att regeringen bor presentera en plan for de storre strak som
behéver fardigstillas for att 6ka kapaciteten pa svensk jirnvig. Okade
investeringar skulle kunna leda till att man kan fardigstédlla hela strak i stéllet
for att som regeringen fortsdtta med att ’snuttifiera” investeringarna. Jag anser
att det siger sig sjdlvt att det dr forst nédr hela Ostkustbanan har moderniserats,
nér hela Norrbotniabanan har byggts, nér hela Vistkustbanan har atgirdats och
nér hela den nya jarnvdgen mellan Stockholm och Oslo &r pa plats som den
sortens jarnvagar fullt ut levererar i form av samhéllsekonomisk nytta. De
korta strackor ldngs vissa av dessa och andra jarnvdgar som regeringen har
med i planen kommer inte att bli lika IJonsamma som om man hade sett till att
ta ett helhetsgrepp. Jag menar att det &r sjalvklart att prioriteringar behdver
goras, och det dr ett digert arbete att planera for framtidens transport-
infrastruktur, men jag hade véntat mig en mer framétsyftande plan frén reger-
ingen &n den nationella plan som man nu har redovisat. Jag 4r inte heller helt
Overtygad om att regeringen i sina satsningar som redovisats i planen har
prioriterat rétt i alla delar.

2025/26:TU20

329



2025/26:TU20

330

RESERVATIONER

Vidare vill jag uppmérksamma att Trafikverket har pekat ut ett stort antal
banor dér hastigheten maste sénkas for att banorna ar i daligt skick. Detta ar
ett av manga exempel pd hur det regionala och lokala jarnvigsnitet har
prioriterats ned, trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Jag vill betona att en fungerande jarnvég bl.a. bidrar till
att forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner, och det dr en viktig tillging
for en allt rorligare befolkning. Dessa regionala och lokala banor dr i minga
fall ocksé helt avgorande for néringslivets funktion och dess godstransporter.
Jag vill att man 6ronmérker en del av jarnvdgsunderhéllet till att rusta upp de
lokala banor pd den svenska landsbygden som har en viktig badde pendlings-
och godstransportfunktion och dédrmed stor betydelse for jobb och tillvaxt. Jag
kan konstatera att dessa i regel hamnar langt ned bland Trafikverkets
prioriteringar, dir stambanorna alltid ligger forst och de regionalt viktiga men
mindre banorna utanfor stomnétet darfor i manga fall aldrig blir upprustade.
Jag anser att det dr prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplad till
den svenska jarnvigen ska betalas tillbaka. De brister som finns i det svenska
jarnvégsnitet behover atgirdas sé att tdgen kan fungera och gé i tid.
Sammanfattningsvis menar jag darfor att Trafikverket bor ansla medel till
jarnvégsunderhall av lokala banor.

Dessutom konstaterar jag att véigstandarden pa sina hall &r under all kritik.
Det bristande underhéllet av vdgar i Sverige har i alltfor hog utstrackning lett
till forslag om sénkta hastigheter. Ofta anvénds hastighetssédnkningarna som
en enkel utvdg nér ansvariga myndigheter inte anser sig ha rad att investera i
vilbehovligt underhall. Med sénkta hastigheter 6kar dock avstanden eftersom
restiden blir langre. Om landsbygden ska ha mojlighet att utvecklas behovs det
goda och effektiva kommunikationer, dven péa vag. Jag vill peka pa att inte
minst statens mest finmaskiga och lagtrafikerade vignét, viagklass 5-6, ar
viktigt for tillgdnglighet i hela landet men att detta végnét i stora delar har bade
en bristfillig standard och en délig framkomlighet stora delar av éret. Det
finmaskiga végnitet, bdde statens och det som forvaltas av vigsamfalligheter,
maéste ha en héllbar och bra standard. Jag menar att begreppet en ldgsta
acceptabel eller godtagbar vigstandard som mdjliggdr en nollvision om sénkta
hastigheter pd landsvégar bor inforas.

Avslutningsvis vill jag peka pa att cykeln behdver fa en mer framtridande
roll i infrastrukturplaneringen. Jag kan konstatera att savil enskilda som
statliga och kommunala vigar ar flitigt anvinda av cyklister. Det behovs fler
lokala och regionala cykelbanor. Okat cyklande gynnar klimatet, miljén och
hélsan samt minskar tringseln i stdderna. En stor del av de beslut som ror
cykeltrafik fattas lokalt eller regionalt, men den nationella nivan maste aktivt
fora en dialog och skapa forutsittningar for regionalt och kommunalt sam-
arbete. Staten behdver ocksd vara aktiv ndr det géller att bygga cykel-
infrastruktur, och det behdvs lagindringar sa att friliggande cykelvédgar kan
byggas utan samband med en anslutande bilvag.
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36. Investerings- och underhallsiatgirder, punkt 17 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20, 21 och 36,
2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 11,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 3, 9, 10, 27, 28 och 40,
bifaller delvis motionerna
2025/26:424 av Stina Larsson (C),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 67,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 2 i denna del,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motionerna
2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S) yrkande 1,
2025/26:950 av Daniel Persson (SD),
2025/26:2054 av Anne-Li Sj6lund (C),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 41 och 42,
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 30,
2025/26:3302 av Lars Piiss (M),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 1, 19, 29, 43 och 102,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 13 och 37,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 10,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 11.

Stéllningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast att det r en viktig och grundldggande uppgift att
underhélla bade vdgar och jarnvégar. Att det eftersatta underhallet av vigarna
kan atertas under planperioden &r positivt, men att enbart en mindre del av
jarnvagsunderhéllet bedoms atertas ar ett totalt misslyckande och enligt min
beddmning oacceptabelt. Det behdvs mer resurser till jirnvigsunderhall men
inte pé bekostnad av vigunderhéllet. Malet maste vara att aterta hela under-
hallsskulden under 2030-talet. Jag vill betona att en god tillgang till trans-
portinfrastruktur dr av stor vikt inte minst for den svenska industrin och att
Sverige behover atgidrda den underhallsskuld som finns. Underhéll av den
statliga infrastrukturen &r en kérnuppgift, och en uppgift som behdver
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prioriteras eftersom underhallsskulden véxer, och manga anldggningar skulle
behdva atgirdas och uppgraderas. Aven kapacitetsbrister i transportsystemet
behover atgérdas, sdrskilt inom jarnvégen. Jag menar mot den bakgrunden att
Sverige behover rusta upp och bygga ut jarnvégen i hela landet.

Jag menar vidare att Trafikverket behdver utveckla arbetsmetoder och
uppldgg for sina atgdrder som medger att man kan &terstilla den eftersatta
jamvigen samtidigt som tiden for arbetena inte minskar kapaciteten och
tillgdngligheten mer &n nddvéndigt. Jag kan dock tyvédrr konstatera att
Trafikverket i dag saknar ett underhéllssystem for att ge en bild i realtid av
anldggningen, dess tillstdnd, kostnad for underhdllsdtgarder och néir dessa
behover ske. Jag vill understryka att det ar viktigt att strategiska investeringar
i jarnvdagen tidigt kan beddmas och planeras utifran att kunna bibehélla
tillrackligt med kapacitet och tillforlitlighet under pagaende jarnvigs-
underhall. Det kan handla om triangelspar for att mojliggéra omledning under
en tillfallig avstingning eller uppstillningsspar och motesspér for att kunna
bibehélla en storre del av den ordinarie kapaciteten vid tillféllig enkelspars-
trafik. For att detta ska vara mojligt behover strategiska investeringar i
jamvigen bedomas parallellt med en lingsiktig planering for ett stéirkt
jarnvégsunderhall, och bada perspektiven behdver hanteras samlat i den
nationella planen. Det finns med andra ord ett stort behov av langsiktighet i
jarnvégsunderhallet som kan stddjas av strategiska mindre investeringar som
ger redundans och bibehéllen kapacitet.

Jag vill samtidigt peka pa att Trafikverket maste ta fram kostnadseffektiva
forslag for att uppritthélla och utveckla lagtrafikerade tagstrickor. Det finns
ett stort antal strackor i det svenska jarnvagsnitet som behdver uppgraderas.

Vidare vill jag understryka behovet av att vidta atgérder utifran bedémda
effekter for transportinfrastrukturen i Sverige av Fehmarn Bélt-forbindelsens
Oppnande. I borjan pa 2030-talet kommer tunneln mellan Danmark och Tysk-
land att Oppnas for jérnvédgs- och végtrafik. Detta kommer att dndra
godsflodena in i Sverige markant. Jag vill uppmérksamma att risken ar
overhdngande for att det kommer att komma stora méngder gods pa vdg om
inte det svenska jarnvagssystemet dr anpassat till fordndringarna. Hur Fehmarn
Biélt-tunneln péverkar Sverige bor darfor genast utredas. Jag noterar i
sammanhanget att Trafikverkets bedémning dr att Sodra stambanan och
Vistkustbanan kommer att fa 6kad godstrafik. En del i det som behdver goras
ir att de svenska landanslutningarna till Oresundsbron behdver byggas ut. Jag
konstaterar att det padgér stora arbeten med nya spar i Danmark, men i Sverige
hiander inget. Jag vill dirfér betona att man snarast méste paborja
genomforandet av kompensatoriska atgirder for godstrafik pa jarnvég i sddra
Sverige med avseende pé effekterna av Fehmarn Bilt-forbindelsens dppnande.

Jag vill dven ta upp det nya signalsystemet ERTMS som éar en stor och
viktig satsning som berdr hela jarnvédgssystemet. Inforandet behover enligt
min bedémning skyndas pa for att inte jarnvédgen ska riskera att helt sluta
fungera i delar av infrastrukturen. Det dr dven en direkt forutsittning for att né
effekter av andra jarnvagssatsningar och en helt avgdérande del av jarnvagens
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modernisering. Det bidrar ocksa till att kapaciteten och tillgéngligheten pa
jarnvdgen kan uppritthallas. Jag uppméarksammar att regeringen trots detta
véljer att ta bort hela 2,6 miljarder kronor av de medel till ERTMS som
Trafikverket hade i sitt forslag till den nationella planen. Jag menar att det &r
viktigt att dterfora samtliga medel till det nya signalsystemet som fanns i
Trafikverkets forslag till nationell plan. Jag anser att det ligger som en
utgangspunkt i planen att ERTMS ska finnas pd dtminstone de hogtrafikerade
strackorna senast 2042.

En annan utmaning som jag vill lyfta fram handlar om att flera av de 4nnu
inte elektrifierade jarnvigsstrickorna behdver elektrifieras. Jag vill i detta
sammanhang sdrskilt peka pa att jag vilkomnar de initiativ som tag-
operatorerna har tagit nér det géller batteri- eller vitgastag, och jag menar att
operatorerna och staten behdver samverka har nér det giller vilka atgarder som
kan bli aktuella for respektive bana. Om étgédrder vidtas pa tigen i stéllet for i
infrastrukturen innebér det att en sddan investering faller pa ndgon annan aktor
&n staten, och det gor att det finns anledning att se Gver mdjligheten till statligt
stod for att skapa ekonomiska incitament att hitta rétt 16sning pa rétt plats. Jag
menar darfor att det bor avsittas 2,3 miljarder kronor i planen for elektrifiering
eller statligt stod for batteri- eller vitgastag. Jag anser saledes att man bor
initiera ett bredare arbete for elektrifiering av fler oelektrifierade jarnvagar och
samtidigt mojliggdra ekonomiska stdd for operatorer som i stéllet investerar i
batteri- eller vétgastag dér detta kan vara lampligt.

Jag vill vidare peka pa behovet av att fortsitta utreda framtida jarnvags-
satsningar. Jarnvagssystemet kommer inte att bli fardigbyggt, inte ens med
mycket stora satsningar. Utifrdn de behov som finns for svensk jarnvag ar det
visionslost av regeringen att ta bort 0,5 miljarder kronor i utredningsmedel for
jarnvég. Det finns uppenbara behov av att se 6ver ytterligare framtida dtgérder,
och regeringen bor dérfor aterga till den ram for ofordelade utredningsmedel
for jarnvdg som fanns i Trafikverkets forslag till den nationella planen.

Dessutom vill jag uppmérksamma att behovet av att genomfora trafikséker-
hetsatgirder pa vigarna fortsétter att vara stort. De viktigaste atgérderna for
att uppna trafiksdkerhetsmalen &r 6kad moétesseparering, sidnkta hastighets-
granser och dvervakning av hastighetsgrinserna, samtidigt som fotgéngares
och cyklisters framkomlighet i det nationella végnétet virnas. Alla atgarder
som dr nodvéndiga for att klara etappmalen for 2030 ryms inte i den nu
beslutade planen, och dérfor anser jag att medel som &r avsatta for vig-
investeringar i storre utstrackning behover riktas mot atgérder for hogre trafik-
sakerhet.

Avslutningsvis vill jag lyfta fram att regeringen bor tillféra medel i den
nationella planen for 6kad och sdker cykling. Cykling ar tillsammans med
kollektivtrafik en viktig forutsdttning for ett hallbart samhille med bade
fungerande stidder och en levande landsbygd. Cykling och kollektivtrafik
vidgar och bidrar till fungerande arbetsmarknader och underlattar for foretag
att rekrytera rétt kompetens, och pa s sitt kommer méanniskor till jobb, nojen,
forskolan och butiken. Staten medfinansierar vissa satsningar som syftar till
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att skapa och forbattra forutsittningarna for resande med cykel, framfor allt
via lénsplanerna och sedan 2015 ocksa via stadsmiljdavtalen. Jag will
understryka att det behdvs bl.a. statlig finansiering i den nationella planen for
cykling for okad framkomlighet, trafiksdkerhet och fOrutsdttningar for
attraktiv cykling.

37. Om éitertagandet av eftersatt jirnvigsunderhall, punkt 18
S,V,C,MP)
av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
1,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 16 och 17,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 3 och 4,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 3 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7.

Stdllningstagande

Inledningsvis kan vi konstatera att Sverige &r ett geografiskt stort och handels-
beroende land som behdver kommunikationer och infrastruktur av hogsta
klass. Men vi tvingas samtidigt konstatera att tagforseningar och instéllda
avgangar drabbar allt fler och allt oftare. Det paverkar bade person- och gods-
transporter, och ytterst paverkar det fortroendet for jarnvagen i sig.

Nér regeringen nu har presenterat den nationella transportinfrastruktur-
planen for 20262037 dr det tydligt att jarnvdgen har fatt sta tillbaka. Vi kan
konstatera att regeringens ambitioner dr anméirkningsvart laga nér det géller
att atgdrda det eftersatta jarnvagsunderhallet. Under de kommande tolv &ren
avser regeringen att endast atgirda mindre &n en sjittedel av underhallsskulden
pé jarnvdgen. Vi vill pAminna om att regeringen inledde mandatperioden med
att tvirstoppa utbyggnaden av ny jirnvégskapacitet, och dérefter drogs 750
miljoner kronor bort frdn jarnvagsunderhallet. Nu fortsétter denna ndrmast
jarnvégsfientliga politik genom den nya nationella infrastrukturplanen. Jarn-
vigsunderhallet ligger langt efter det som resenérer och godstransportorer kan
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forvinta sig av svensk jarnviag. Vi bedomer att det finns utrymme for mer
jarnvdgsunderhall dn det som regeringen anslar for den kommande plan-
perioden. Vi vill i sammanhanget dven peka pa att Trafikverket har meddelat
att man bedomer att verket kan 6ka jarnvdagsunderhallet ytterligare. Vi vill
ocksd pdminna om att i relation till den totala sparldngden ligger Sveriges
underhéllskostnader klart under genomsnittet for de europeiska ldnderna.

Vi kan konstatera att jirnvégsunderhéllet under 1dng tid har varit eftersatt,
vilket har lett till att ménga strickor i dag &r i alltfor daligt skick. Underh4lls-
skulden har byggts upp under decennier och utgér ett vixande problem for
bdde resendrer och néringsliv. Vi vill dérfor understryka att det behovs hgjda
ambitioner och dkade insatser for jarnviagsunderhallet. En 6kning behdvs for
att dterta en storre del av underhéllsskulden &n det som regeringen har fore-
slagit i den nya nationella planen. Det finns ett omedelbart behov av att rusta
upp den svenska jarnvdgen, och vi menar att det dr viktigt att sa fort som det
ar rimligt aterta allt eftersatt jarnvdgsunderhall, dock senast till 2037. Med
regeringens fordelning av medel till jirnvag berdknas endast 10—15 procent av
underhéllsskulden kunna byggas bort under nésta planperiod. Vi menar att
detta dr under all kritik och noterar att regeringen uppseendeviackande nog
saknar en tydlig plan for att dtgérda detta. Vi menar dérfor att regeringen maste
aterkomma till riksdagen med en tydlig plan for nér underhéllsskulden i jérn-
végsnitet ska vara hanterad och atgérdad. Regeringen bor dterkomma med en
sédan handlingsplan senast till 2030.

38. Grinsoverskridande infrastruktur, punkt 19 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3623 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 39,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 11 och 108,
2025/26:3661 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2025/26:3729 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 46 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 7,
bifaller delvis motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70 och
avslar motionerna
2025/26:35 av Josef Fransson och Eric Palmgqvist (bada SD),
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 2 och 8§,
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2025/26:965 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2025/26:986 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C),

2025/26:1045 av Jamal El-Haj (-) yrkandena 1 och 2,

2025/26:1091 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1164 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2025/26:1176 av Mona Smedman (C),

2025/26:1180 av Kerstin Lundgren (C),

2025/26:1195 av Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard (bdda M),
2025/26:1197 av Magnus Resare (M),

2025/26:1204 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bdda M),

2025/26:1268 av Niklas Karlsson (S),

2025/26:1715 av Ann-Sofie Alm (M),

2025/26:1799 av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada KD),
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,

2025/26:2691 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2025/26:3035 av Noria Manouchi (M),

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 22, 31, 35, 40 och 41,
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,

2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP) yrkandena 3 och 4,

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 54,
2025/26:3628 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 2,

2025/26:3639 av Cecilia Engstrom (KD),

2025/26:3669 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3768 av Elin Nilsson (L) och

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 13, 15 och 19.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona att utan fungerande transporter kan varken gods
transporteras eller manniskor resa. Naringslivets utveckling, industrins tillvaxt
och arbetsmarknadens dynamik forutsitter effektiva transportvigar. Aven
internationella transporter har en avgoérande betydelse for utvecklingen av det
svenska transportsystemet. Den grénsoverskridande planeringen blir darfor
allt viktigare, bdde inom EU och pa nordisk niva. Inte minst mot bakgrund av
det forandrade sékerhetspolitiska ldget finns det stora behov av att stirka den
gransoverskridande jarnvégstrafiken och den nordiska infrastruktur-
planeringen. Mycket pagadr redan péd andra sidan véra grinser, t.ex.
elektrifiering av jarnvégsstrackor i Finland, vilket kommer att knyta samman
det svenska och det finldndska jarnvagsnitet for sdvil gods- som persontrafik.
Vi menar att regeringen tydligare bor markera den grinsodverskridande jérn-
végstrafikens betydelse och ge Trafikverket i uppdrag att sidkerstilla att dess
fulla potential tas till vara. Vi vill ocksd uppmirksamma att aktorer langs
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transportstrdk som binder samman griansregioner moter betydligt mer
komplexa utmaningar dn andra regionala aktorer. Behovet av att bygga upp en
gransregionalt forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi,
logistik och planering dr darfor stort. Bade grinsdverskridande passagerar-
trafik och transnationell godstrafik stdller hoga krav pd internationell sam-
verkan, dir den nordiska samordningen &r sérskilt central. Att samtliga
nordiska ldnder nu 4r medlemmar i Nato forstirker ytterligare vikten av en
gemensam planering och samordning av transportinfrastrukturen i regionen.

Vi menar mot den bakgrunden att de internationella resornas och trans-
porternas dkade betydelse gor att den gransoverskridande planeringen behdver
utvecklas bade relativt EU och med véara nordiska grannar och att mdjlig-
heterna att bygga ihop véra ldnder med hjélp av infrastruktur bor utnyttjas. Vi
vill lyfta fram behovet av att starka den grianséverskridande jarnvégstrafiken
och den nordiska infrastrukturplaneringen i ljuset av det fordndrade sékerhets-
politiska laget. Vi ser ett starkt behov av att fordjupa det nordiska samarbetet
om infrastruktur och transporter. Ett permanent transportministerrad i
Nordiska ministerradet skulle ge oss ett effektivt verktyg for att koordinera
investeringar med gron profil, stdrka Nordens konkurrenskraft och knyta véra
lander ndrmare varandra. Vi menar att detta dr en nddvéindig anpassning till
dagens utmaningar och en viktig del i att forverkliga visionen om Norden som
vérldens mest héllbara och integrerade region. Vi vill dérfor lyfta fram vikten
av ett forstiarkt nordiskt samarbete for grinsoverskridande trafik och for
infrastrukturplanering av gemensamt intresse.

39. Grinsoverskridande infrastruktur, punkt 19 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 54,
2025/26:3623 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 39,
2025/26:3661 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70 och
2025/26:3729 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 46,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 11 och 108 samt
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 7 och
avslar motionerna
2025/26:35 av Josef Fransson och Eric Palmgqyvist (bada SD),
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
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2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 2 och 8§,

2025/26:965 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2025/26:986 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C),

2025/26:1045 av Jamal El-Haj (-) yrkandena 1 och 2,

2025/26:1091 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1164 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2025/26:1176 av Mona Smedman (C),

2025/26:1180 av Kerstin Lundgren (C),

2025/26:1195 av Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard (bdda M),
2025/26:1197 av Magnus Resare (M),

2025/26:1204 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bdda M),

2025/26:1268 av Niklas Karlsson (S),

2025/26:1715 av Ann-Sofie Alm (M),

2025/26:1799 av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada KD),
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,

2025/26:2691 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2025/26:3035 av Noria Manouchi (M),

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 22, 31, 35, 40 och 41,
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,

2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP) yrkandena 3 och 4,

2025/26:3628 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 2,

2025/26:3639 av Cecilia Engstrom (KD),

2025/26:3669 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3768 av Elin Nilsson (L) och

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 13, 15 och 19.

Stdllningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att EU:s transportsystem stir infor stora
utmaningar. For mig &r det sjdlvklart att forutsdttningarna for ett hallbart
resande maste stirkas. Det ska vara ldtt att ta sig runt i Europa utan att det sker
pa bekostnad av klimatet. Jag menar att det borde vara prioriterat att knyta
ihop Sverige och EU med grona transporter. Jag vill sérskilt lyfta fram att det
ar viktigt att verka for att orter i hela Sverige, 1 savil norr som sdder, inkluderas
i planeringen och finansieringen inom ramarna fér EU:s transportsamarbete,
och jédrnvégen har en central roll i detta. EU:s inre marknad méste fungera dven
for klimatsmart resande, och Europas transportsystem maste bli mer samman-
kopplat. Jarnvégsinfrastrukturen i EU behdver byggas ut och antalet tdglinjer
mellan Sverige och 6vriga Europa méste bli fler. Det méste bli enklare och
billigare att dka tdg mellan olika medlemslénder. Jag vill sérskilt peka pa att
en storre del av EU:s infrastruktursatsningar borde gé till att sakerstilla god
mobilitet i glesbefolkade omraden. Mot bakgrund av detta menar jag att
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regeringen i kommande forhandlingar ska utdva paverkan for att bygga ut
jarnvégsinfrastrukturen i EU, stirka kapaciteten och bygga bort flaskhalsar for
att kunna hantera d6kade godsfloden och se fler taglinjer mellan Sverige och
ovriga Europa.

Vidare vill jag betona att ett starkt vagande skél for ett 6kat nordiskt sam-
arbete inom infrastruktur och transporter dr sékerhetslaget och det faktum att
hela Norden nu dr med i férsvarsalliansen Nato. Jag kan konstatera att alla de
nordiska grannlénderna &r fullvirdiga medlemmar, och det innebér ett dkat
samarbete Over landsgrinserna for att 6ka den civila och militira rorligheten.
Det dr redan ként att Natomedlemskapet medfor att nya krav stélls pa
infrastrukturen for att exempelvis mdjliggora transporter av materiel och
militér personal. Férsvarsmakten har pekat ut strak dér infrastrukturen behdver
stirkas for att béttre kunna transportera trupper och utrustning for 6vning men
dven 1 beredskapssyfte. Det borde dérfor vara en sjélvklarhet att det finns ett
formellt samarbete pa plats ocksa pé det hdr omradet. Samtidigt behdver den
griansoverskridande infrastrukturen ocksa bli béttre for ménniskor och foretag
i Norden.

Jag menar dérfor att regeringen snarast bor bidra till att inrdtta ett minister-
rad for infrastruktur- och transportfragor, sérskilt for att samordna gemen-
samma krav efter Sveriges och Finlands intrdde i Nato. Jag anser att ett tétare
transportsamarbete gynnar bade sékerheten och ekonomin. Under en foljd av
ar har Sveriges regering dessvérre héllit emot och forhindrat inréttandet av ett
sddant nordiskt ministerrad trots att Nordiska rddet i ndrmast fullstindig
enighet reckommenderat att ett sidant ministerrad inréttas. Det finns enligt min
bedémning inga sakliga skil for att vénta langre — i synnerhet inte som hela
den arktiska regionen i hdndelse av kris och i synnerhet krig sannolikt kommer
att vara beroende av gemensamma logistiska 10sningar. I fredstid dr samtidigt
ett organiserat samarbete pa detta omrade vad som kan gora Norden till en
attraktiv, integrerad, hallbar och vixande region i var del av vérlden. Jag vill
se ett 0kat samarbete kring sammanhallna jarnvagsstrak, och i linje med detta
bor de nordiska ldanderna strdva efter att underlédtta samplanering av infra-
strukturprojekt som &r av betydelse for grinsregioner och som underléttar
rorligheten inom Norden. Genom att Norden tillsammans kan forbéttra forut-
sattningarna for transporter och resande i Norden ldgger vi ocksé grunden for
en forbattrad konkurrenskraft. Det skapas béttre forutséttningar for nirings-
livet och for att fler jobb ska kunna skapas. Jag vill betona att det sammantaget
gynnar det ekonomin i vart och ett av de nordiska landerna.

40. Grinsoverskridande infrastruktur, punkt 19 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till viksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha f6ljande
lydelse:
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:1176 av Mona Smedman (C),
2025/26:1180 av Kerstin Lundgren (C),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 22, 31, 35, 40 och 41,
2025/26:3768 av Elin Nilsson (L) och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 13, 15 och 19,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1195 av Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard (bdda M),
2025/26:1197 av Magnus Resare (M),
2025/26:1715 av Ann-Sofie Alm (M),
2025/26:1945 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,
2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP) yrkande 3,
2025/26:3628 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 2 och
2025/26:3669 av Kjell-Arne Ottosson (KD) samt
avslar motionerna
2025/26:35 av Josef Fransson och Eric Palmgqvist (bada SD),
2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 2 och §,
2025/26:965 av Nima Gholam Ali Pour och J6érgen Grubb (bada SD),
2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,
2025/26:986 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C),
2025/26:1045 av Jamal El-Haj (-) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1091 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1164 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bada S),
2025/26:1204 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bédda M),
2025/26:1268 av Niklas Karlsson (S),
2025/26:1799 av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bdda KD),
2025/26:2691 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2025/26:3035 av Noria Manouchi (M),
2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,
2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP) yrkande 4,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 54,
2025/26:3623 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 39,
2025/26:3639 av Cecilia Engstrom (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 11 och 108,
2025/26:3661 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 70,
2025/26:3729 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 46 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 7.
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Stdllningstagande

Nir det giller forbindelserna mellan Sverige och Norge vill jag inledningsvis
peka pa behovet av att utveckla jarnvégslinjen Stockholm—Oslo. Jag menar att
denna jarnvigslinje behdver uppgraderas och bli en fungerande stricka med
moderna och snabba tag. I dag ar det fa som tar tdget mellan huvudstiderna
trots att det &r samma avstdnd som mellan t.ex. Stockholm och Géteborg.
Flyglinjen Stockholm—Oslo 4r ddremot viltrafikerad med runt 1,4 miljoner
resendrer per 4r, vilket gér den till en av Europas mest trafikerade flygstriackor.
Detta dr enligt min mening orimligt eftersom vi alla méste stdlla om resandet
1 ljuset av klimatkrisen och mot bakgrund av att det finns ett alternativ. Det
finns stora behov av snabbare och forbéttrade forbindelser mellan Stockholm
och Oslo, och en snabb jarnvigsforbindelse Stockholm—Oslo skulle kunna
ersitta méanga flygresor och dessutom ersétta en hel del biltrafik mellan de
storre stdderna langs rutten. Jag menar att mélbilden for restiden med tag
Stockholm—Oslo bor vara under tre timmar, och det skulle innebéra att flyget
inte ldngre skulle behdvas. Forutom nyttan av att koppla samman tva
huvudstéider béttre dn i dag utgdr straket en helt avgdrande koppling for bade
fjarrtagstrafiken och den regionala kollektivtrafiken. Bland annat krévs det nya
jarnvégsdragningar over riksgransen i Varmland. Jag menar att det bor provas
om detta projekt kan finansernas med brukaravgifter nér tdgen gér over
riksgrénsen. Jag vill ocksé peka pa att Stockholm—Oslo ingér i EU:s TEN-T-
system och ddrmed kan medfinansieras genom EU:s CEF-medel. Stockholm—
Oslo ér prioriterad och nya finansieringslosningar bor utredas. Jag menar att
man bor utreda en koncessionsmodell for finansieringen av en ny dragning och
uppgradering av strickan Arvika—Oslo. I sammanhanget vill jag dven upp-
mérksamma att Norge elektrifierar strickan Trondheim—Storlien och att det
darfor ar 1ampligt att Sverige ser till att Atlantbanan i sin helhet &r i gott skick.
Jag anser vidare att man bor paborja en lokaliseringsutredning for Gransbanan
i Varmland och att detta behdver ske i samarbete med Jernbanedirektoratet i
Norge.

Vidare vill jag uppmérksamma behovet av att inleda bygget av dubbelspar
langs Bohusbanan, Skagerrakbanan respektive Norgebanan for strickan
Goteborg—Oslo. Jag konstaterar att strickan i dag &r en flaskhals i jarnvégs-
nétet och att den priglas av 1ag hastighet, begrinsad kapacitet och bristande
punktlighet, vilket péverkar bade néringslivets konkurrenskraft och mojlig-
heterna att dverfora transporter fran vég till jarnvédg. Jag kan konstatera att
dubbelspér Goteborg—Oslo genom Bohuslédn redan har utretts, och jag menar
att arbetet nu behover paborjas. Det tar i dag dubbelt sé lang tid att firdas
mellan Goteborg och Oslo med godstdg som med lastbil. Med ett bygge av
dubbelspér skulle végtrafiken darfoér kunna minska till forman for godstrafik
pé jarnvig, bla. genom den losning som kallas Skagerrakbanan. Darfor
behdver man bygga ut strickan Goteborg—Oslo till intercitystandard.

Niér det géller forbindelserna mellan Sverige och Danmark vill jag avslut-
ningsvis peka pa att Fehmarn Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
Oppnas for jarnvégs- och vigtrafik i borjan pa 2030-talet. Jag uppmérksammar
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att detta kommer att dndra godsflodena fran Danmark in i Sverige markant och
att risken dr 6verhdngande for att stora méngder gods kommer att transporteras
pa vdgarna om inte det svenska jarnvégssystemet anpassas till fordndringarna.
Jag anser att det &r viktigt att genast utreda hur detta paverkar Sverige. En del
1 det som behdver goras &r enligt min mening att nya landanslutningar for
jarnvig frin Oresundsbron snarast bor byggas ut. Jag pdminner om att det i
Danmark redan pégér stora arbeten med nya spar men att det i Sverige inte
hénder nigot. For att 6ka kapaciteten dver sundet behdver nya beslut om
landanslutningar fattas nu.

41. Nya stambanor, punkt 20 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:537 av Johan Andersson m.fl. (S),
2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) yrkande 1,
2025/26:3184 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 10,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 18 och 42,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 3 och 34,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 2 och 5, bada i denna del,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 11 och 12 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7 och
bifaller delvis motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 139 i denna del.

Stdllningstagande

Inledningsvis vill vi betona att takten i klimatomstéllningen méste dka, och
samtidigt maste hela Sverige knytas samman genom ett starkt och vil
fungerande transportsystem. Detta stirker arbetsmarknadsregionerna och
bidrar till regional utveckling, vilket precis var avsikten med satsningen pa nya
stambanor. Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling, och dérfér menar vi
att det behdvs ny jarnvégskapacitet i form av nya stambanor — for framtidens
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klimatomstéllning, for industrins framvéxt fran norr till séder och for att
Sverige behdver vara en del av resten av Europas transportvagar.

En kraftig tillvéxt i tagtrafiken har lett till ett hogt kapacitetsutnyttjande. Vi
konstaterar att behovet av 6kad kapacitet pa jarnvdgen ar akut, och for att
transportkopare ska vélja jarnvig framfor vag krivs 6kad kapacitet pa sparen.
Den nuvarande kapacitetsbristen mérks varje dag: att jirnvégen &r dverbe-
lastad drabbar bade resenirer och foretag. Samtidigt visar prognoserna pa en
fortsatt stark tillvixt av sdvil personresor som godstransporter. Vi menar att
oavsett hastighet pa tdgen behdver kapaciteten pé jdrnvigen oka.

Vi understryker att dagens situation gor jarnvigssystemet mycket kinsligt
for storningar. Sma storningar far stora konsekvenser, och det giller bade for
planerade, tekniska och vidderbaserade storningar. Vi vill peka pé att fler spar
skulle minska sarbarheten. Ett sarbart jarnvagssystem &r storningskénsligt och
leder till forseningar och punktlighetsproblem. Bristen pa avlastande banor
hindrar och forsenar ocksd nddvindigt underhéll. Med fler parallella spér
skulle tdgen kunna ledas om och trafiken fortgd som vanligt vid underhélls-
insatser.

En forbéttrad infrastruktur ger ménniskor mer frihet och trygghet i var-
dagen. Att kunna ta sig till och fran arbetet utan férseningar och att kunna boka
en semesterresa och lita pa att tiget kommer fram i tid borde enligt var mening
vara en sjdlvklarhet. Med 6kade satsningar pa nya stambanor skulle vi kunna
resa bade snabbare, tryggare och mer klimatsmart. Dagens situation pa jarn-
végen har lett till 1agt fortroende for persontrafiken. Med nya stambanor skulle
man kunna ersétta 2—3,5 miljoner flygresor med klimatsmarta tdgresor. Vidare
skulle méjligheten till 6kat regionalt resande 6ka. Med nya stambanor frigdrs
nidmligen kapacitet pa de spar som anvénds i dag, och de kan med fordel ta
emot ett 6kat regionalt resande.

Vi vill ocksa lyfta fram att satsningar pa nya stambanor dr avgdrande dven
for godstrafiken. Sveriges ekonomiska utveckling dr beroende av klimat-
miéssigt hallbara transporter frén och till industrierna, och vi vill understryka
att jarnvigen &r navet i framtidens ekonomi. Vi kan konstatera att dagens
situation har medfort ett 1agt fortroende for jarnvégen, inte minst nér det géller
den stora mingd gods som varje dag transporteras didr. Vi menar att nya
stambanor behdvs for att bl.a. kunna separera de langsammare godstagen frén
snabbtidgen. Den grona nyindustrialisering som vixer fram i hela landet,
sarskilt i norr, krdver en kraftigt utbyggd jarnvég. Foretagen behover lang-
siktiga besked och handlingskraft, annars riskerar investeringar och jobb att
flytta utomlands. Att inte bygga nya stambanor kommer enligt var bedémning
att resultera i att Sverige inte kan vara en ledande industrination eftersom
industrierna inte kommer att kunna frakta sitt gods. Behovet av att frakta stél
och timmer dr avgdrande for Sveriges industrier, och tungt gods kriver stor
kapacitet som lastbilar inte kan tillgodose. Vi menar att regeringen inte formar
att leverera, och det innebér att bade arbetstillfdllen och framtidstro i Sverige
star pa spel. Nu krdvs det enligt var mening en offensiv malsittning med
konkreta atgidrder som moter industrins behov. Ett framgangsrikt néringsliv
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och hog sysselsittning ar beroende av savil palitliga transporter som en vél
utbyggd infrastruktur.

Nya stambanor behovs for att kapaciteten ska 6ka mellan Sveriges regioner.
Mer jarnvég &r viktigt for att forbattra tillgéngligheten i hela landet, och
snabbare tdg skapar mojlighet till enklare och effektivare pendling. En vil
utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och leder ocksa till att m&jligheten
att ta en anstillning ldngre ifrén bostaden okar. Det innebdr att det blir mojligt
med fler hallbara transporter och minskad klimatpaverkan samt att nya jobb
och bostéder kan véxa fram.

Regeringens skrotande av nya stambanor utgor enligt vir bedomning ett
drapslag mot jarnvégsutvecklingen. Att regeringen har valt att stoppa utbygg-
naden av nya stambanor riskerar att halla Sverige fast i ett foraldrat transport-
system 1 stdllet for att bygga en infrastruktur i védrldsklass. Borttagandet av
flera strak som nya projekt inom EU:s TEN-T-nit ar ytterligare ett allvarligt
felsteg som har sinkat Sveriges mdjlighet att fi nya moderna medfinansierade
spar pa plats. Om Sverige ska fungera som en modern nation som tar klimat-
utmaningen pa allvar, klarar klimatmélen, vaxlar om transportsystemet, okar
resandet med tag och far till ett funktionellt néringsliv med smarta arbets-
marknadsregioner knuta till spir méste en kraftsamling till. Véra grannldnder
gOr stora investeringar som forutsdtter att Sverige genomfor motsvarande
satsningar. Utan egna investeringar riskerar vi att inte kunna dra nytta av deras
utbyggnad. Att regeringen har valt att stoppa utbyggnaden av ny jarnvigs-
kapacitet dr darfor fullstindigt obegripligt och kommer att fa allvarliga
konsekvenser for bade resenérer, foretag och klimatet. Vi anser dérfor att det
ar viktigt att se 6ver mojligheten att sdkerstilla byggandet av nya stambanor
och att byggandet av nya sammanhéngande stambanor i sddra Sverige med
nav i JonkOping maste aterupptas. Vidare vill vi peka pa att man bor utreda
sticksparslosningar for stationsldgen pa de nya kommande stambanorna.

Vidare vill vi understryka att tillgdngen till pendlingsmdjligheter och
kollektivtrafik ar av stor betydelse for bostadsbyggandet — bade nér det géller
bostddernas attraktivitet och i klimathénseende. Sverige behover planera for
bade transporter och bostidder, och en viktig drivkraft for samhéllsbyggnads-
projekt har under senare &ar varit de planerade nya stambanorna. Vi kan
konstatera att bara manader efter att regeringen tilltrddde valde man att stoppa
hela projektet; detta trots att staten hade avtalat med kommunerna att bygga
jarnvdg om kommunerna i sin tur byggde bostdder. Vi anser att man behdver
ateruppritta fortroendet for transportpolitiken. Detta dr en viktig uppgift for
politiken eftersom den Sverigeforhandling som genomfordes och 1ag till grund
for den av regeringen slopade satsningen pa nya stambanor i slutdndan blev
ett gigantiskt svek fran statens sida. I flera kommuner foljde man sina
ataganden, och dér har man bl.a. byggt bostdder vars virde inte kan vintas
vara detsamma som om den jarnvdg de skulle ligga i anslutning till hade
byggts. Ocksé i den nya nationella planen dr det tydligt att regeringen har varit
mer frikostig med sina 16ften om vad som ska dstadkommas dn vad man nu
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avser att genomfora. Detta paverkar givetvis kommunsektorns och med-
borgarnas fortroende for staten. Vi menar att det &r nddvandigt att regeringen
for en dialog med de kommuner som pa olika sdtt har drabbats av statens
svikna 16ften. Kommunerna har i allt visentligt hallit sin del av avtalet, och nu
star det pa flera héll bostdder som inte kommer att vara beldgna i nérheten av
den jirnvégsstation som skulle locka ménniskor att flytta in. Om regeringen
inte goér om och gor rdtt bor man ta initiativ till en dialog med berérda
kommuner om hur man frén statligt hall kan kompensera for 6kade kostnader
och sénkta fastighetsvérden.

Vi ér vidare starkt kritiska till att regeringen nu kapar Ostlédnken, och vi
anser att Ostldnken dven i fortsdttningen bor planeras genom Linkoping.
Beskedet att korta ned Ostlinken r ett slag mot bade Sveriges och Oster-
gotlands utveckling. Det paverkar regionens tillvixtmojligheter och innebér
att sarbarheten for storningar och forseningar som &r kopplade till kapacitets-
bristen i Linkoping kvarstar. Neddragningarna innebér att en avgorande del av
den nya stambanan forsvagas, och det riskerar att skapa en allvarlig flaskhals
for tagtrafiken i sodra Sverige. Det ar viktigt att Linkoping och sddra Sverige
far okad kapacitet pa jarnvdgen, bade for persontdg och gods. Enligt var
bedomning &r okad jarnvégskapacitet genom LinkOping dven viktig ur total-
forsvars- och beredskapsperspektiv, eftersom Linkdping har en central roll
inom svensk forsvarsindustri och samhéllsviktig verksamhet. Vi vill i sam-
manhanget uppmérksamma att det faktum att regeringen har brutit tidigare
ingangna ¢verenskommelser med kommuner riskerar att allvarligt undergriva
tilliten till staten som langsiktig samarbetspartner. Bland annat Linkdping och
Jonkoping star svikna efter att ha investerat hundratals miljoner kronor i
kommunala satsningar som nu riskerar att ha gjorts férgéves. Vi menar att
denna otillrackliga och ryckiga sammantaget skapar politik osdkerhet och
oforutsdgbarhet. Det gor att kommuner tvekar infor langsiktig planering, att
foretag tvekar infor investeringar och att 1ontagare ser hur jobb och mojlig-
heter paverkas. I ett ldge dir bade naringslivet och de fackliga organisationerna
efterfrgar bittre kapacitet, fungerande transporter och ldngsiktiga spelregler
levererar regeringen det motsatta. Detta dr inte bara délig infrastrukturpolitik
utan ocksé délig ekonomisk politik. Resultatet ser vi redan i form av lag
tillvixt, hog arbetsloshet och ett transportsystem som inte formar att hélla ihop
landet. Det dr problematiskt nir regeringar river upp stora planer efter varje
val. Sverige behover storre langsiktighet i infrastrukturpolitiken, och
kommuner, regioner och foretag méste kunna lita pa statens langsiktighet. Vi
vill understryka att staten ska vara en langsiktig och pélitlig aktor dven nér det
giller infrastrukturinvesteringar. Vi anser darfor avslutningsvis att regeringen
bor agera langsiktigt och forutsdgbart genom att vdrna ingéngna avtal och
sékerstilla att kommuner, regioner och andra aktorer kan lita pa att statliga
ataganden star fast.
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42. Siirskilt om Arlanda flygplats, punkt 22 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 12.

Stdllningstagande

Vi anser att Arlandas utveckling och konkurrenskraft ér viktig for Sverige. For
att stirka Arlanda vill vi bl.a. koncentrera flygtrafiken fran Bromma till
Arlanda samt forbéttra och géra kommunikationerna till och fran Arlanda mer
prisvérda och tillgéngliga.

43. Enskilda vigar, punkt 23 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (8S).

Férslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 44 och
avslar motionerna
2025/26:776 av Lena Bickelin m.fl. (S),
2025/26:1078 av Sofia Skonnbrink (S),
2025/26:3671 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12.

Stéllningstagande

De enskilda végarna &r en viktig del av det svenska vignétet. Dessa vigar ar
avgorande inte bara for boende och foretag lings dem, utan ocksa for landets
forsdrjning med viktiga rdvaror. Exempelvis bor nio av tio lantbrukare vid en
enskild vdg. Vi anser att samordningen och det dvergripande ansvaret for de
enskilda védgarna behover ses over, liksom tillgdngen till 6ppna data fran
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statliga och kommunala databaser for forvaltningen. Vi vill darfor uppmaérk-
samma de enskilda vdgarnas stora betydelse och betona att samordningen och
det Overgripande ansvaret for enskilda végar behover ses 6ver och att en
nationell strategi for de enskilda vigarna behdver tas fram.

44. Enskilda vigar, punkt 23 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 12 och
avslar motionerna
2025/26:776 av Lena Béckelin m.fl. (S),
2025/26:1078 av Sofia Skonnbrink (S),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 44 och
2025/26:3671 av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Stdllningstagande

En mycket stor del av det svenska vignétet bestir av enskilda vigar. Vig-
hallarna, dvs. enskilda markagare, vigforeningar, samfallighetsforeningar och
andra, dr ansvariga for de enskilda vigarna. Det delas i vissa fall ut statsbidrag
som ska bidra till att vidgarna &r allmént tillgéngliga, tillgodoser behoven och
haller hog transportkvalitet. Jag vill framhalla att en vél fungerande
infrastruktur dr en grundlaggande forutséttning for en levande landsbygd, och
de enskilda vdgarna &r en mycket viktig del i detta. Det ér de enskilda vigarna
som mdjliggor att mer &n en miljon ménniskor dagligen kan resa mellan jobb
och hem. Jag vill ocksd understryka att de enskilda védgarna &r mycket
betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Det dr darfor viktigt att dven de
enskilda vdgarna parallellt med statens och kommunernas vigsystem ges
forutsdttningar att klara av att rusta sig infor inforandet av 74-tonslastbilar pa
de svenska végndten. Detta har bl.a. stor betydelse for en vil fungerande
konkurrenssituation for svensk skogsindustri och 6vriga ravarutransporter. Jag
paminner om att Centerpartiet i alliansregeringen 2010 medverkade till ett
kraftigt kat stdd till de enskilda vigarna och jag anser att de enskilda vigarna
ska frdmjas dven i fortséttningen.

Sammanfattningsvis anser jag att det &r viktigt att inom ramen for
Trafikverkets resurser sdkerstdlla att de enskilda végarnas 43 000 mil ska ha
en bra standard, rétt strickning och ritt barighet i relation till det system av
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statliga och kommunala vdgar som de utgor en del av i néringslivets totala
behov av godsstrak med god bérighet.

45. Vigbelysningsnitet, punkt 24 (S, V, C, MP)
av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 16 och
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 14.

Stillningstagande

Vi anser att Sverige behover en infrastrukturpolitik som haller ihop landet.
Dessvirre kan vi se att den politik som drivs nu star i skarp kontrast till detta
och att det finns planer pé att avveckla 25 000 belysningsstolpar runt om i
landet. Vi konstaterar att detta dr nagot som riskerar att slacka ned delar av
landsbygden och Oka otryggheten. Dérfor anser vi att det systematiska
borttagandet av belysningsstolpar pa den svenska landsbygden maste upphéra.
Vi vill vidare framhélla att vagbelysning pa landsvdgen &r bade en trafik-
sékerhetsfraga och en jamstélldhetsfraga. P4 manga hall i landet ser det dock
illa ut pa detta omrade i dag. Da elndtsbolagen byter ut luftledningar mot
markledda ledningar pa flera platser i landet tas en del belysning ned och
kommuner har svart att ersdtta den gamla belysningen av ekonomiska skél. Vi
anser darfor att regeringen bor overvéga att skjuta till ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska forbéttra
omfattningen och standarden pa det svenska végbelysningsnitet.

46. Kompetensforsorjning inom transportomridet, punkt 25 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 63.

Stdllningstagande

Vi kan dessvidrre konstatera att hela trafik- och infrastrukturbranschen,
inklusive kollektivtrafiken, i dag préiglas av personalbrist. Det géller i princip
alla yrkesgrupper — fran yrkesforare till lotsar, fran bussforare till signal-
tekniker. Denna situation riskerar dven att forvirras ytterligare pa grund av
stora pensionsavgangar. Till exempel r redan i dag en av fyra bussforare dver
60 4r. For att mota behoven krévs fler utbildningsplatser, bdde pd gymnasial
niva och inom yrkeshdgskola, och platserna behdver spridas dver hela landet
sé att méanniskor kan utbilda sig ndra dér de bor. Vi menar att detta underléttar
tillgangen till utbildning och okar intresset for att sdka sig till branschen. For
att langsiktigt trygga kompetensforsorjningen dr det dven angelédget att fler
kvinnor viljer yrken inom transportsektorn. Vi anser att branschen behdver en
kraftfull jimstdlldhetssatsning for att bredda rekryteringsbasen och motverka
konsbundna yrkesval. Det finns dven ett tydligt behov av arbetsmarknads-
atgdrder som gor det mojligt for unga och arbetslosa att ta korkort. Ett korkort
ar en grundldggande forutsittning for manga av yrkena i sektorn och kan
darfor vara avgdrande for att fler ska komma i arbete. Vi anser att regeringen
maéste satsa pa snabba och flexibla yrkesutbildningar, sdsom arbetsmarknads-
utbildningar som visat sig framgangsrika néir det giller att snabbt ge ménniskor
mdjlighet att stélla om och komma i jobb. Vi vill d&ven peka pa att det krivs
fler utbildningsplatser inom det ordinarie utbildningssystemet. Trots den akuta
kompetensbristen gor regeringen i dag alldeles for lite for att mota
utmaningen. Darfor anser vi att personalbristen inom i princip hela trafik- och
infrastrukturbranschen maste atgérdas.

47. Forskning och innovation, punkt 26 (S, V)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S), Carina Odebrink (S) och Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 26 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 12 och
avslar motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 41,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64,
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2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13 och
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8§ och 46.

Stdllningstagande

Som geografiskt stort och transportberoende land med hoga ambitioner inom
trafikplanering, trafiksdkerhet och klimatpolitik &r Sverige beroende av bred
och hogkvalitativ forskning och innovation inom transport- och trafikomradet.
For att genomfora de investeringar och projekt som behdvs i Sverige krévs hog
kompetens och vi vill ddrfor framhélla vikten av att virna den kunskap som
finns och arbeta for att behlla kompetensen i Sverige. Trots att forskare
bekriftar att anslaget blir allt viktigare for transportforskningen och menar att
det kan bli svérare att bade locka och behélla studenter om utbildningen tappar
i kvalitet viljer regeringen att for den nya planeringsperioden kapa medlen for
forskning och innovation mycket kraftigt.

Vi menar att det dr ett mycket allvarligt beslut av regeringen att skédra ned
Trafikverkets anslag for forskning och innovation fran 7,4 miljarder kronor till
4 miljarder kronor i den nationella planen och att detta bor ses i ljuset av
behovet av att bygga framtidens transportinfrastruktur for att genomfora den
omstéllning som &r helt nédvandig och kréver att vi tinker nytt och bygger ett
jamlikt och hallbart transportsystem. Vi anser att regeringens beslut direkt
skadar svensk trafikforskning och att sddana kortsiktiga besparingar riskerar
att fa allvarliga negativa konsekvenser pé ldng sikt.

Vi vill dérfor understryka behovet av bred och hogkvalitativ forskning och
innovation inom transport- och trafikomradet och anser att regeringen bor 6ka
Trafikverkets anslag for forskning och innovation, sé att det overensstimmer
med Trafikverkets forslag om 7,4 miljarder kronor.

48. Forskning och innovation, punkt 26 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 26 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 41,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64 och
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13 och
avslar motionerna
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8§,
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8 och 46 samt
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 12.
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Stdllningstagande

Det ar dessvirre tydligt att regeringen har prioriterat ned forskningen i den
nyligen beslutade nationella planen for transportinfrastrukturen 2026—-2037.
Jag noterar dven att enskilda foretradare for regeringssidan t.o.m. har ifragasatt
om forskningen pad omradet dr nddvéndig eller ens Onskvérd. Detta ar
naturligtvis allvarligt och forstérker enligt min mening bilden av en regering
som saknar visioner och som inte bygger och investerar for framtiden. Jag vill
dérfor framhalla att forskningen behéver f en hogre prioritering i kommande
nationella planer.

Jag vill vidare peka pa att offentlig upphandling behdver bli ett battre och
mer kraftfullt verktyg for att dstadkomma lagre klimatutsldpp. De miljo- och
klimatmal som det offentliga sétter ska rimligtvis ocksa genomforas i den egna
verksamheten och méalen maste borja efterlevas. De riktlinjer som stills upp
for héllbarhetskrav pa upphandlade fordon méste analyseras sé att efter-
levnaden sékerstdlls. Det kan mojliggéras genom forstirkta informations-
insatser och fortsatt arbete med upphandlingskriterier samt genom att grund-
laggande hallbarhetskrav infors i lagen (2016:1145) om offentlig upphandling.
Offentlig verksamhet bor enligt min mening ta pa sig ledartr6jan i klimat-
omstéllningen. Upphandlingsmyndigheten har tagit fram olika krav som det
offentliga kan anvénda sig av for att stélla tuffare miljokrav. Det finns olika
ambitionsnivaer och de ar frivilliga att anvénda. Pa den statliga nivén ar det
dock lampligt att ett lagsta golv i form av de baskrav som kan stéllas ocksa
stdlls. Mélet bor ocksd vara att andelen avancerade krav och spjutspetskrav
okar. Som exempel stir Trafikverket for en mycket stor del av den svenska
anvindningen av betong och cement. Jag konstaterar att det finns ny teknik pé
detta omrade som kan minska utsldppen kraftigt, men den kops inte in
eftersom den &r nagot dyrare. Utan efterfragan forblir dock kostnaderna hogre
och tekniken utvecklas inte i samma takt. Staten bor dérfor ta ansvar for att
bidra till att pressa priser och bl.a. utveckla tekniken for mer klimatsmart
cement. Jag vill darfor framhélla vikten av att verka for att offentliga aktorer
gar fore och bygger resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i
upphandlingsforfaranden.

Jag vill dven peka pa att ndgra trender inom framtidens teknik &r extra
tydliga och att de for med sig savdl mojligheter som utmaningar for hur vi
planerar transportinfrastrukturen och kan frimja autonomi, eldrift, klimat- och
kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Sjdlvkorande
fordon kan anvindas for ett minskat trafikarbete, en Okad sdkerhet och
tillgénglighet samt mer hallbara stadsmiljoer. Samtidigt finns en rad fragor
som ror bade de juridiska och de trafiksékerhetsmissiga aspekterna, men dven
behovet av att utveckla ansvarsbegreppet. For att sakerstilla att Sverige ligger
1 framkant och for att frimja samhéllsutvecklingen bor det enligt min mening
tas fram en nationell strategi for autonoma fordon och transporter. Teknik-
utveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet och jag anser att det ar
viktigt att politiken tar hénsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas dérefter. Utvecklingen med autonoma fordon, en 6kad digitalisering
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i och med sakernas internet (“Internet of things”, IoT) och genomforandet av
5G kan fa en genomgripande effekt pad hela transportsystemet. Tidigare
genomforda testverksamheter visar att Sverige har stor potential — men ocksa
att det finns exempel pé en troghet for att fa myndighetsgodkénnanden pa plats
som mdjliggor testverksamhet. Jag anser att det ar viktigt att lagstiftningen inte
hindrar teknikutvecklingen utan i stéllet frimjar mojligheterna att anvénda ny
teknik si ldnge den uppfyller de krav som stélls utifrdn olika sdkerhets-
aspekter. Principiellt sett anser jag att funktionalitet gér fore krav pd specifik
utrustning. Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon s&
ersitts vissa traditionella funktioner med nya. Sidospeglar 4r ett sédant
exempel vars funktion lika vdl kan uppnas med kameraalternativ. Jag menar
att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas mer péa
funktionalitet i stéllet for att stéilla teknikspecifika krav som latt blir daterade
nér utvecklingen gar fort. Darmed vill jag framhélla behovet av atgirder for
att frimja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet, forbéttra
mobilitetstjdnster Over hela landet samt att lagstiftningen bor f6lja
teknikutvecklingen och inriktas pd funktionalitet framfor teknikspecifika krav.

49. Forskning och innovation, punkt 26 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Férslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 26 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 8§ och 46 samt
avslar motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 41,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64,
2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 8,
2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 13 och
2025/26:4179 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 12.

Stdllningstagande

Jag vill framhalla att det i hdgre utstrickning behdvs innovation, metod-
utveckling och storskalig anvidndning av effektiva maskiner for ett mer
effektivt jarnviagsunderhall. Jirnvigsunderhéllet behdver dven ett 6kat fokus
pé kortare genomforandetid och ldgre trafikpaverkan liksom att storre hdnsyn
tas till samhéllsekonomiska aspekter vid metodval. Jag vill dven peka pa
behovet av att valet av strickor och tider for atgdrder tydligare &n i dag ska
hanteras systematiskt.



RESERVATIONER

Jag anser vidare att forutsittningarna behdver provas for s.k. landbroar i
jarnvégsprojekt. Landbroar &r ett mojligt sétt att uppna kortare byggtider, lagre
totalkostnad och mindre intrang i naturen. Denna teknik har dven fordelen att
kunna hantera en del av de malkonflikter som finns, sdsom ingrepp i naturen.
Den ger ocksé ekonomiska fordelar 6ver tid d& underhéllskostnaden blir lagre.
Jag vill att nya stambanor ska byggas med hoga klimatkrav pd den statliga
upphandlingen av projektet och att vi pa sa sitt kan ta tillfdllet i akt att skynda
pa teknikutvecklingen av savil fossilfritt stdl som betong med avsevirt mindre
klimatpdverkan &n i dag.

2025/26:TU20

353



2025/26:TU20

354

Sarskilt yttrande

Motionsyrkanden som bereds forenklat, punkt 21 (MP)
Linus Lakso (MP) anfor:

Min utgdngspunkt &r att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser som géller olika konkreta vdg- och jérnvégs-
strackningar i landet. Jag delar ddrmed utskottets syn att riksdagens uppgift
inte &r att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt. Mot bakgrund av de
motionsforslag som utskottet behandlar forenklat i detta avsnitt vill jag dock
framhalla att det med Miljopartiets politik hade varit mojligt att genomfora
flera viktiga jarnvégssatsningar for att utveckla transportsystemet i hela landet.
Jag har i Miljopartiets foljdmotion till regeringens skrivelse (motion
2025/26:4178) pekat pa ett antal konkreta jirnvdgsprojekt som jag menar
skulle behévas i den nationella planen, och jag har ocksé tagit upp nagra
végprojekt som nu finns i den nationella planen men som behdver omprovas.
Jag vill avslutningsvis betona att det behovs effektiva och héllbara transporter
i hela landet, och med ett transporteffektivt samhille ska det ga att leva och
verka bra i hela Sverige.
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BILAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens  skrivelse =~ 2025/26:259  Nationell ~ planering  for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

Foljdmotionerna

2025/26:4162 av Aylin Nouri m.fl. (S):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
en tydlig klimatinriktning for trafikpolitiken, dér klimatmélet for
transportsektorn ska ligga fast, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
ny jarnvagskapacitet, ocksé i form av nya stambanor, och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
hojda ambitioner och Okade insatser for jarnvdgsunderhéllet och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en tydlig plan for nér jirnvégens eftersatta underhall ska vara atgérdat,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
ska vara en langsiktig och palitlig aktor dven nédr det géller
infrastruktursatsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att de olika
trafikslagen ska komplettera, knyta samman och forstarka varandra —
dar knutpunkter, noder och intermodalitet ska vara vigledande — och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att stidrka den grénsdverskridande jarnvagstrafiken och den nordiska
infrastrukturplaneringen i ljuset av det fordndrade sikerhetspolitiska
laget och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
bred och hdogkvalitativ forskning och innovation inom transport- och
trafikomradet och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en stark infrastruktur for Sveriges formaga att upprétthilla
forsorjningen av kritiska varor och tjanster for savil det civila
sambhillet som totalforsvaret och tillkdnnager detta for regeringen.
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11.

12.

13.

14.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att en storre del av jarnvagsunderhallet ska utforas 1 Trafikverkets egen
regi, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
starkt kostnadskontroll inom infrastrukturomrddet och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
Arlandas utveckling och dérmed behovet av att koncentrera
flygtrafiken till Arlanda samt avveckla Bromma flygplats och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
modellerna for samhéllsekonomiska 16nsamhetsbeddmningar ska ses
over och utvecklas for att battre spegla verkliga samhéllsekonomiska
véarden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det
systematiska borttagandet av belysningsstolpar pad den svenska
landsbygden maste upphodra, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:4163 av Anne-Li Sjolund m.fl. (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med en plan for att sdkerstélla full finansiering och
ett fardigstillande av hela Nya Ostkustbanan (Gévle—Hérngsand) till
dubbelspér senast 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:4164 av Ulrika Heie m.fl. (C):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen behdver aterkomma till riksdagen med fler forslag pa
projekt som kan genomféras med alternativ finansiering och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen behdver presentera en plan for de storre strak som behdver
fardigstallas for att 6ka kapaciteten pé svensk jarnvédg och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen behdver presentera en plan for ndr underhéllsskulden i
jarnvidgsnitet ska vara hanterad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta
en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
ateruppritta fortroendet for transportpolitiken och tillkédnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det nir
planer som denna tas fram ocksd ska goras en gedigen
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konsekvensanalys som bl.a. tar upp hur hinsyn tas till hela landets
behov och som tydligt belyser landsbygdsperspektivet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
intermodalitet och av att alla delar av transportsystemet samverkar, och
detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en
hamnstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska nd klimatmélet for transporter och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om strategier
for flygets och sjofartens omstéllning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
klimatatgarder och hur staten kan bistd exempelvis vigforeningar som
drabbas av kraftiga skyfall, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att cykeln
behover f4 en mer framtrddande roll i infrastrukturplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
forskningen bor ges hogre prioritet i kommande planer och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:4178 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det
overgripande transportpolitiska maélet forst kan uppnéds genom att
funktionsmalet nds inom hinsynsmélets ramar, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
transporteffektivt samhélle ska utgéra en ny transportpolitisk princip
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avsatta
medel for védginvesteringar i storre utstrickning behover riktas mot
atgarder for hogre trafiksdkerhet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
fyrstegsprincipens bérande ambitioner béttre uppnds genom ett dkat
fokus pé steg 1- och steg 2-atgdrder i den nationella planen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
riksdagens beslutade klimatmal for inrikes transporter till &r 2030 ska
nés och tillkdnnager detta for regeringen.
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18.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att redan i
samband med klimathandlingsplanen redovisa vilka ekonomiska
styrmedel for transporter som ska ligga till grund for den kommande
nationella planen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sa fort
rimligt mojligt aterta allt eftersatt jarnvégsunderhdll, dock senast 2037,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det i
hogre utstrackning behdvs innovation, metodutveckling och storskalig
anvindning av effektiva maskiner for ett mer effektivt
jarnvagsunderhall, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
strategiska investeringar i jarnvédgen tidigt kan beddmas och planeras
utifran att kunna bibehélla tillrickligt med kapacitet och tillforlitlighet
under pagaende jarnvéigsunderhall, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att aterfora
samtliga medel till ERTMS som fanns i Trafikverkets forslag till
nationell plan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pa nytt
paborja arbetet for nya sammanhéngande stambanor i sddra Sverige
med nav i JonkOping och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Ostlanken fortsatt ska planeras genom Linkdping och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
malbilden for restid med tadg Stockholm—Oslo ska vara under tre
timmar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
Nobelbanan mellan Orebro och Kristinehamn och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pdbdrja
en lokaliseringsutredning for Grénsbanan i Varmland och att detta
behover ske i samarbete med Jernbanedirektoratet i Norge, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
fardigstdlla hela Nya Ostkustbanan inom planperioden och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
paskynda arbetet med Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt bygga dubbelspar pé strickan Maria—Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja
atgdrder pa Norge/Vianerbanan mellan Goteborg och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta
ytterligare atgidrder pA Malmbanan &n de som redovisas i planen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta
ytterligare &tgdrder pad Inlandsbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pdborja
en upprustning av Stangédalsbanan och Tjustbanan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Stangédalsbanan och Tjustbanan dven fortsittningsvis bor behalla sin
koppling till stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att paborja
arbete med dubbelspar mellan Héssleholm och Kristianstad och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ateruppta
arbetet med dubbelspar Vixjo—Réppe, som en del i arbetet med
dubbelspar hela vidgen till Alvesta, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillfora
ytterligare medel for upprustningen av Tabergsbanan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
ett bredare arbete for elektrifiering av fler oelektrifierade jarnvégar och
samtidigt mojliggora ekonomiska stéd for operatorer som 1 stillet
investerar i batteri- eller vitgastdg dir detta kan vara lampligt, och
detta tillkédnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atergé
till den ram for ofordelade utredningsmedel for jérnvdg som fanns i
Trafikverkets forslag till nationell plan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sinka
anslaget for forstirkt barighet pa vigar for tyngre och langre lastbilar
(BK4) till formén for 6kad intermodalitet med malet om hogre andel
gods pa jarnvdg och bittre forutsittningar for langre tg, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avsitta
medel for att inom planperioden genomfora ny- eller ombyggnation av
Hjulstabron i syfte att forbéttra for sjofarten i Mélaren och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att medel
till Tomteboda bangérd ska vara kvar i enlighet med Trafikverkets
forslag till nationell plan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska dterkomma med en redogérelse for hur utformningar av
styrmedel ska se ut for transportsektorn som helhet och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att projektet
Tvirforbindelse Sodertdrn bor avbrytas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
kapacitetsforstarkande atgéarder till f6ljd av Forbifart Stockholm ska
avbrytas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Ostlig
forbindelse bor utgd som objekt i den nationella planen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pdbdrja
arbetet med ett sammanhéngande dubbelspdr pd Nynédsbanan fram till
Nynéshamn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att objektet
RV 40 Jonkoping—Ulricehamn bdr avbrytas och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de 6kade
kostnaderna for Vistlinken ska finansieras genom den statliga
riskreserven och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
statlig medfinansiering genom stadsmiljéavtal/landsbygdsavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillfora
medel 1 den nationella planen for 6kad och sdker cykling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
ytterligare 6ka ramarna till ldnsplanerna och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
samfinansieringsavtal med kommuner/regioner och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggora att till en del finansiera framtidens infrastruktur genom en
lanefinansiering och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt arbeta for att olika jarnvdgsprojekt kan genomfGras i
bolagsform och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svensk
transportinfrastruktur ska byggas med hoga klimatkrav och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
jamvigsprojekt prova forutsdttningarna for s.k. landbroar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillféra
ytterligare medel for klimatanpassningsétgérder av
transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomfora en storre dversyn av de samhillsekonomiska analyserna
som ligger till grund f6r bedomningen av samhéllsekonomisk nytta och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om en
klimatoversyn av planen genom att planerade végprojekt ska
omvérderas utifran faktiska végtrafikminskningsmal och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:4179 av Malin Osth mfl. (V):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens
basprognoser med malorienterade prognoser dar man utgar fran att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt
sambhdlle, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa
satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 som
mojliggér att Sverige uppnér sina klimatmal, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag om hur anviandandet av sociala
konsekvensbeddmningar och hélsokonsekvensbeddmningar  vid
planering av infrastruktur och kollektivtrafik ska frimjas, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med forslag om inforande av en
transporthierarki som ska genomsyra alla beslut i frdga om
transportplanering, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inrdtta en gemensam statlig organisation, Jarnvig
Sverige, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utveckla
samhéllsekonomiska berdkningsmodeller for
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infrastrukturinvesteringar som tar béttre hdnsyn till jarnvdgens
samhillsnyttiga egenskaper och léngsiktiga hallbarhet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor agera langsiktigt och forutsdgbart genom att virna
ingdngna avtal och sdkerstilla att kommuner, regioner och andra
aktorer kan lita pd att statliga dtaganden star fast, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

8. Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning och tillkédnnager detta
for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bdr implementera ett nytt investeringsstod riktat mot
kollektivtrafiken for att oka klimatambitionerna och sidkerstilla en
forbattrad turtithet, en tydlig klimatprofil och forbéttrad tillgdnglighet,
och detta tillkédnnager riksdagen for regeringen.

10.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller
krav pé utbyggd cykelinfrastruktur, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

11.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan
rdknas som infrastruktur och hanteras inom ramen for
infrastrukturplanering och infrastrukturfinansiering, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

12.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor 6ka Trafikverkets anslag for forskning och innovation
sd att det Overensstimmer med Trafikverkets forslag om 7,4 miljarder
kronor, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motioner fran allminna motionstiden 2025/26

2025/26:27 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i kommande
infrastrukturplan prioritera upprustningen och utbyggnad av Véstra stambanan
och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:29 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om att i nésta
trafikinfrastruktursproposition  uppvdrdera och prioritera  Jimtlands
infrastrukturbehov och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:33 av Josef Fransson (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det inom
regeringsdepartementen bor inrdttas en oberoende expertkommitté for
infrastrukturfragor och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ges nya uppdrag gillande sambhéllsekonomiska
kalkyler och éterrapportering och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
eventuella avvikelser fran den samhéllsekonomiska
prioriteringsordningen bér motiveras nér beslut tas om en nationell
investeringsplan och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:35 av Josef Fransson och Eric Palmqvist (bada SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
s6ka samarbete med Norge for att tillsammans projektera for dubbelspar
mellan Gillivare och Narvik och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:72 av Christian Lindefjdrd (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
skyndsam byggstart av Tvirforbindelse Sédertérn och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:73 av Christian Lindefjdrd (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbérs i motionen om behovet av
dubbelspar pa hela Nynisbanans strickning mellan Alvsjé och Nynidshamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:141 av Angelica Lundberg och Mikael Eskilandersson (bada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:142 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Jonkdping och Goéteborg och tillkédnnager detta
for regeringen.

2025/26:248 av Johnny Svedin och Mattias Béckstrom Johansson
(bada SD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdjligheten till ytterligare medel for en utbyggnad av E22 inom
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Kalmar ldn, med fokus pa att gora vagen sdkrare, mer framkomlig och
forberedd for framtida trafikokning, och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att initiera
en utredning kring forbattringar av tdgforbindelserna till och frdn
Kalmar ldn, med maélet att minska restiderna och oka frekvensen av
avgéngar, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
tillsammans med Trafikverket och regionens aktorer utarbeta en
konkret handlingsplan for genomforandet av dessa infrastrukturprojekt
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:296 av Fredrik Lindahl (SD):

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att genomfora forslagen i dtgardsvalsstudien
for att utdka framkomlighetskapaciteten for Norrortsleden och lansvég
265 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pdbdrja
forhandlingar mellan staten, Region Stockholm och de berdrda
kommunerna om att hitta finansieringslosningar och tillkénnager detta
for regeringen.

2025/26:297 av Fredrik Lindahl (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
en dtgirdsvalsstudie for E18 Stockholm nordost med utgangspunkt i
kapacitets- och trafiksikerhetshdjande atgérder och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja
en forhandling med berdrda parter kring finansieringen av kapacitets-
och trafiksékerhetshdjande atgdrder och tillkénnager detta for
regeringen.

2025/26:312 av Mattias Bdckstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur séikerheten pa Olandsbron kan forbittras och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsittningarna for en ny bro eller tunnel frn fastlandet till Oland
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:313 av Mattias Béckstrém Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en
upprustning av Stangédalsbanan och Tjustbanan bor inforas i
kommande infrastrukturplan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsédttningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:317 av Mattias Bdckstrom Johansson och Johnny Svedin
(bdda SD):
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver

forutsittningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkédnnager detta fo6r regeringen.

2025/26:345 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksdkerhet och hastighet pa vig E14 i den nationella transportplanen bor fa
hogre prioritet och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:346 av Jorgen Berglund och Viktor Wdrnick (bdda M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver behovet
av utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvég och tillkénnager detta
for regeringen.

2025/26:347 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs 1 motionen om att dvervéga att
atgdrder for hojd trafiksékerhet och bibehéllen hastighet pd végnitet i norra
Sverige ska fa hogre prioritet i nésta nationella transportplan och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:350 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
Forbifart Harndsand ska ingd i den nationella végtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:354 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
Forbifart Ornskéldsvik ska ingd i den nationella vigtransportplanen och
tillkdinnager detta for regeringen.
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2025/26:360 av Per-Arne Hakansson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om en dversyn for att
se over behoven av dubbelspér for jarnvagsstrackan Skédnebanan Helsingborg—
Hissleholm—Kristianstad och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:409 av Niels Paarup-Petersen (C):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
att skapa nya forbindelser éver Oresund och tillkinnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om gemensam
finansiering av forbindelser éver Oresund och tillkéinnager detta for
regeringen.

2025/26:424 av Stina Larsson (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Sveriges
forberedelser infor Fehmarn Balt-tunneln och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:427 av Stina Larsson (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om trafiksituationen i
Ystad och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:444 av Serkan Kése (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen ska
se over forutsittningarna for att paskynda trafiksdkerhetshdjande atgérder for
viag 225 1 Stockholms ldn samt pébdrja projektering av dubbelspar pa
Nynésbanan frdn Vésterhaninge till Nyndshamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:466 av Anna-Lena Hedberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av stirkta
infrastruktursatsningar i Dalarna, med sirskild hansyn till ndringslivets behov,
och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:491 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till en ny landsvég for lastbil straickan Malmo—Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:521 av Anders Alftberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hela E40
strickan Boras—Jonkoping skyndsamt bor ha motorvégsstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:537 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfoérs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att sédkerstilla
byggandet av Ostldnken och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:544 av Isak From m.fl. (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forbéttrade
Ost-viéstliga kommunikationer och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:558 av Lars Johnsson m.fl. (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga
behovet av att prioritera och tidigareldgga infrastruktursatsningar i
Skéane och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkédnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mdjligheten till en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Skédnebanan
samt Helsingborgs godsbangard och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga
vigsatsningar sasom utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga
motorvégar och tillkédnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
om en prioritering av hamninfrastrukturen i de skdnska hamnarna av
nationellt intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om varvet i
Landskrona och inseglingsrdnnan till Landskrona och tillkdnnager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
att inrétta en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for
att sdkerstdlla en samlad grinsdverskridande planering av
infrastrukturen i Oresundsregionen och tillkéinnager detta for
regeringen.

2025/26:575 av Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bdda SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdjligheten att anldgga en motorvagsforbindelse mellan E6 och Ullared och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:610 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att utveckla vdg- och
jarnvégsnéten i Dalarnas 14n och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:618 av Serkan Kise m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att
byggstarten for Tvérforbindelse Sodertorn ska ske utan ytterligare drojsmal,
med full finansiering och med hog funktionalitet och goda kopplingar till
Ovriga statliga vdgar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:647 av Lena Johansson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheterna att sékerstilla arbetet med att fardigstdlla en ny Hjulstabro och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:649 av Lena Johansson och Asa Eriksson (bdda S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
konkurrensneutralitet mellan olika transportsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:661 av Kristoffer Lindberg (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
sdkerstdlla att de berdkningsmodeller som anvénds vid
infrastrukturinvesteringar pa ett battre sétt dn i dag svarar upp mot de
verkliga kostnaderna och att de infrastrukturprioriteringar som
regionerna gor i sina ldnsplaner faktiskt far genomslag, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:691 av Louise Eklund (L):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsdttningarna for att bygga ut E6 genom Skéne och tillkénnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
sdkerheten lings med E6 genom Skéne och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2025/26:717 av Anna-Belle Stromberg m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att 16sa trafiksituationen
i Ornskéldsvik och investera i annan statlig viginfrastruktur i Visternorrland
sé att utvecklingsmojligheter sikerstills, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:776 av Lena Bdckelin m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver behovet
av statligt stod till enskilda vagar och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:784 av Martin Westmont och Robert Stenkvist (bdda SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket
bor ges 1 uppdrag att utreda hur man ska kunna motverka och minska den
kobildning som ofta uppstér pa strackan Sodertilje—Stockholm pa Europavig
20 och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:787 av Jimmy Stdhl och Dennis Dioukarev (bdda SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutséttningarna for att utveckla parkeringsarkar via ett pilotprojekt for
Goteborgs sodra skérgérd och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:788 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Roda sten och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:789 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en
forbifart Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:790 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
beakta det regionala infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och tillkénnager
detta for regeringen.

2025/26:791 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdjligheten att nyttja brukaravgifter i stillet for trangselskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2025/26:796 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen ska
fora samtal med Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebacks hamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:818 av Mikael Larsson (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att stirka
lantbrukarnas mdjligheter till vetordtt vid byggande av infrastruktur av olika
slag och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:819 av Catarina Deremar (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dvervéga att
vidta &tgérder for en battre jirnvégsinfrastruktur i Uppsala lan och tillkénnager
detta for regeringen.

2025/26:873 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att §verviga att
Trafikverket ska ges ett sdrskilt uppdrag att utanfor den nationella planen ta
fram snabba atgdrder for att sidkra industrins transportbehov i Ludvika och
Smedjebacken och tillkinnager detta for regeringen.

2025/26:874 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att anslagen till ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur dven
ska baseras pa végnitets omfattning i respektive ldn, inte enbart pa befolkning
och trafikarbete, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:910 av Ola Méller m.fl. (S):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for fortsatta insatser
for en funktionell infrastruktur i Skane och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:948 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att anldgga en fyrfilig E4 genom hela Gavleborg och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2025/26:950 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda alternativ
for att stirka végnétet sa att man kan forvénta sig en likvardig kvalitet pa det
statliga végnitet i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:951 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggora
dubbelspér pa Ostkustbanan och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:959 av Louise Eklund (L):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att komplettera den
utredning som tillsatts kring mojliga framtida Oresundsforbindelser med en
utredning kring hur Sverige kan finansiera infrastruktur pa ett liknande sétt
som Danmark och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:965 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bdda
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutsdttningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkéinnager detta for regeringen.

2025/26:976 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mdojligheten att sékerstédlla upphandling av en farja med kapacitet att trafikera
strickan mellan Umea och Holmon éret runt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:978 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se &ver
mojligheten att finansiera en elektrifiering av Tvérbanan i Vésterbotten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:984 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av
en Oresundsmetro och tillkéinnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsbrons  6verskott bér kunna anvindas till regionala
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsmetron bér ingd i infrastrukturplaneringen och tillkénnager
detta for regeringen.
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2025/26:986 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om det angeldgna i att
fortsitta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1045 av Jamal El-Haj (-):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
och Danmark gemensamt bor fortsdtta utreda och paborja
genomforandet av Oresundsmetron och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt ta initiativ till en gemensam svensk-dansk statlig
forhandlingsgrupp med wuppdrag att utarbeta en tidsplan,
finansieringsmodell och forberedande avtal for Oresundsmetron, i
syfte att sdkerstilla byggstart senast under 2030-talet, och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:1078 av Sofia Skénnbrink (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se Over fOrutsdttningarna for att stirka den ekonomiska situationen for
foreningar som forvaltar enskilda végar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:1082 av Markus Kauppinen m.fl. (S):

L.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ateruppta
planeringen och genomférandet av nya stambanor inom ramen for den
nationella planen for infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att prioritera projektet med elektrifiering och hastighetshdjande
atgdrder pa jarnvédgsbanorna Viarnamo—Vaggeryd—Jonkoping samt
Virnamo—Vaggeryd—Nissjo i kommande nationell plan for
infrastruktur och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
forutséttningarna for att 6ka de ekonomiska anslagen till de regionala
transportplanerna och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska Gverviga att prioritera utbyggnaden av vig 40 mellan
Jonkoping och Ulricehamn till motorvagsstandard och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla,
forstirka och paskynda genomforandet av den nationella
godstransportstrategin, med sdrskilt fokus pd Overflyttning till
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miljoeffektiva  transportslag, smart  teknik och  forstérkt
infrastrukturkapacitet, inklusive den nuvarande regeringens pagaende
insatser och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1091 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
dubbelspér pd hela Malmbanan, fran Narvik till Luled, och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor Gvervéga finansiering av dubbelsparet utanfor infrastrukturplan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1093 av Anders Alftberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att rusta upp vig
41 mellan Bords—Skene samt att densamma inkluderas som prioriterad stricka
i den nationella transportinfrastrukturplanen 2026—2037 och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1109 av Anne-Li Sjolund och Anders Karlsson (bdda C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Forbifart E4
Ornskdldsvik behdver finnas med i nésta nationella plan och méjligheten till
alternativ finansiering provas och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:1111 av Anne-Li Sjélund (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dvervéga att
bygga en ny bro mellan Alnd och fastlandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1140 av Martina Johansson (C):

1. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor skriva in i regleringsbreven till aktuella myndigheter att
det bor utvecklas former for tydlig information och samverkanspart
enligt beskrivning i motionen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor skriva in i regleringsbreven till aktuella myndigheter att
man i ett tidigare skede bor samverka med aktuella markdgare om
mojliga dragningar av aktuell infrastruktur enligt beskrivning i
motionen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor skriva in i regleringsbreven till aktuella myndigheter att
man bor sdkerstdlla rdttssdkra processer for olika moment vid
utbyggnad s att markégare r informerade nér olika delar i processen
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sker, enligt beskrivning i motionen, och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen redan nu bor sdkerstélla att pilotprojekten for snabbare
tillstdndsprévning utvérderas nu for att sikerstilla rittssdkerheten for
alla inblandade och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1164 av Adrian Magnusson och Marianne Fundahn (bdda
S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
uppritthalla jairnvagsforbindelser till kontinenten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1176 av Mona Smedman (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
forutsittningarna for att forbattra jairnvagsforbindelsen mellan Stockholm och
Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1180 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgirder
enligt motionens intentioner vad géller tdgforbindelser mellan Stockholm och
Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1195 av Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard (bdda
M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
mojligheten att se Over Milarbanan och snabbare forbindelse mellan
Stockholm och Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:1197 av Magnus Resare (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver vikten
av snabbare, sidkrare och mer vilfungerande tagtransporter mellan Oslo och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1199 av Caroline Hégstrom och Mikael Damsgaard (bdda
M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna att anpassa Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna trafikera
Milarfarleden och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1201 av Magnus Resare (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att utreda jairnvagsutbyggnadsbehovet i Varmland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:1204 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en ny fast
forbindelse mellan Danmark och Sverige samt om att inom ramen for detta
arbete Overviga en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1234 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
kapaciteten i det svenska jarnvigssystemet genom nya stambanor och
forstarkning av befintliga strak och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
ett sammanhéngande systemténk for bade gods- och persontrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
investeringar i jarnvdg som stdrker klimatomstdllningen och svensk
industris konkurrenskraft och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:1240 av Viktor Wirnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Séderhamn och Gévle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1268 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om okad
godstagskapacitet och redundans &ver Oresund och tillkéinnager detta for
regeringen.

2025/26:1276 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
behovet av infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1350 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forutsittningarna
for en utbyggnad av Europavig 16 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1353 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningar for
en tidigareldggning av ett dubbelspar pa Ostkustbanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1355 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningar for
en utbyggnad av Europavég 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1364 av Dzenan Cisija (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga hur
staten ska sdkerstdlla finansieringen och genomforandet av Vistlidnken i
Goteborg pé ett sitt som skulle kunna gora att kostnadsokningar inte belastar
Goteborgs stad eller dess invénare, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:1445 av Anna Wallentheim (S):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga om
utbyggnaden av Héssleholm C bor prioriteras och dvervdga om den ska tas
med 1 nésta nationella plan for infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1447 av Ida Karkiainen m.fl. (S):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor ta ansvar for att snabbare hantera infrastruktursatsningar som dr av
nationell angeldgenhet i den globala konkurrensen om stora
industriinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1510 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
trafiksdkerhetsatgérder lings vig 226 Huddingevégen och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1541 av Mikael Larsson och Christofer Bergenblock (bdada
C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
snarast ge Trafikverket i uppdrag att paborja nédvindiga atgérder pa jarnvagen
mellan Borés, Mark och Varberg for att kunna 6ka hastigheten pa banan och
tillkinnager detta for regeringen.
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2025/26:1545 av Helena Lindahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor titta pa alternativa finansieringslosningar for
Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis genom att staten, via
Riksgélden, lanar upp hela den summa som banan berdknas kosta, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag
att tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet
fullt ut och att aterbetalning bor ske pa samma sétt som upplédgget med
Botniabanan — en é&terbetalningsmodell dér infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en érligt &terkommande summa — och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dverviga att snarast ge i uppdrag till Trafikverket att
forcera plan- och byggarbetet for hela strickan for att mojliggora
kortast mojliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gors i norr) samt att det &r
viktigt att ocksd sitta ett maldr for banans fardigstdllande och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1572 av Marianne Fundahn och Per-Arne Hakansson (bdda
S):
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver

forutsittningarna for statens ansvar for funktioner som édr av stor betydelse for
Sverige, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:1607 av Malin Danielsson (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om satsningar pa
Sodertorns infrastruktur och tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1608 av Martin Melin (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbittra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1609 av Malin Danielsson m.fl. (L):

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om Stockholms
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:TU20

377



2025/26:TU20

378

BILAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2025/26:1610 av Cecilia Ronn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som stirker tillvixten i Halland
och dvriga Vist- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1612 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bdda
S):
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de tidigare

utlovade satsningarna pa Sydostlédnken bor genomforas och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1613 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
forutsdttningarna for att forbéttra arbetspendlingen och godstransporterna i
Stockholm-Milarregionen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1622 av Peder Bjork m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en snabbare utbyggnad
av Nya Ostkustbanan sé att utvecklingsmdjligheter sékerstills och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:1667 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bdda
M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vagunderhallet i
Vistmanland och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1678 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bdda
M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
forutséttningarna for en langsiktigt stabil finansiering av Stromsholms kanal
och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:1696 av Staffan Ekl6f och Eric Westroth (bdda SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om staten
kan ta Over ansvaret helt och hallet for banan Halmstad—Nissjo och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1707 av Staffan Ekl6f och Bjorn Tidland (bada SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfélt i bada riktningarna pa riksvég 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och Jonkdping och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1713 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vignitet i
Bohusldn och Dalsland ar sérskilt viktigt och dérfor bor beaktas i den
nationella planen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1715 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs 1 motionen om att dvervéga att
utreda forutsdttningarna for att etablera en snabb, dubbelsparig
jarnvédgsforbindelse mellan Oslo, Fyrstadsomradet, Goteborg och
Kopenhamn, i syfte att stirka arbetsmarknadsintegration, logistikfloden,
klimatomstallning och tillvaxt i hela Skandinavien, och tillkénnager detta for
regeringen.

2025/26:1761 av Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson (bada KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
utbyggnad av hela E6 med sex filer mellan Malmé och Helsingborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1775 av Marie Nicholson och Lars Engsund (bdda M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver behovet
att stirka och prioritera infrastruktursatsningar i Kalmar 14n, med hénsyn till
lanets geografi, néringsliv och besoksnéring, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1777 av Jan Ericson m.fl. (M):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om strategisk
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1778 av Crister Carlsson och Malin Héglund (bdda M):

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver mdjligheterna till stérre satsningar nir det
géller infrastruktur framfor allt pa végar till och frén Sdlen/Idreomradet och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1799 av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en
bolagisering av Malmbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1812 av Aida Birinxhiku m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
hallbar infrastruktur i Halland och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1873 av Tomas Kronstahl och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvdga mer transparens och en mer rittvis fordelning av infrastrukturmedel
till regionerna och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:1923 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att §verviga att
bygga Sydostlidnken enligt dess ursprungliga forslag, inklusive triangelspar i
Almhult, utdragsspar i Stilleryd, full signalutbyggnad och planskilda
korsningar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1927 av Fredrik Ahlstedt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mdojligheten att slutfora vigprojektet med att bygga motesfri vag (tva-plus-ett-
vig) langs hela ldnsvdg 288 i Trafikverkets planering och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1934 av Crister Carlsson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dvervéga att
utreda hur en snabbare och mer robust jarnvag till och fran Dalarna ska
mojliggoras och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1935 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
utbyggnaden av ny ringled i Trelleborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1936 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
minska Trafikverkets makt dver kommunernas planarbete och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2025/26:1940 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bdda S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
Trafikverkets ansvar vad géller finansiering av statliga infrastrukturprojekt dar
forseningar och fordyringar uppstar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:1943 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att engagera sig i etableringen av Scandinavian Mountains Railway
och dvervéga att ta initiativ for att projektet ska kunna genomforas i samverkan
med néringsliv och berérda kommuner och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1945 av Mikael Dahlgvist och Lars Mejern Larsson (bdda
S):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att stirka
statens kapacitet i jarnvdgsunderhéllet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera

atgarder som Okar redundansen i jirnvdgssystemet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att sdrskilt rikta resurser till strak i Varmland och Bergslagen inklusive
Oslo—Stockholm och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
den fOrsvars- och beredskapsmissiga betydelsen av robust
infrastruktur i planeringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1947 av Mikael Dahlgvist och Lars Mejern Larsson (bdda

S):

1. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstdlla att livsviktig infrastruktur kan underhallas och skyddas
dven inom Natura 2000-omraden och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
av hur miljolagstiftningen kan kombineras med behovet av robust,
livsnddvéndig infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1956 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om fOrbéttrad
infrastruktur vid Ystads hamn och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:2054 av Anne-Li Sjélund (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera att rusta upp och sdkra viagarna i hela landet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:2058 av Mona Smedman och Anders Adahl (bdda C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om riksvdg 62 och
Natura 2000 och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2064 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
totalforsvarssékra forbindelserna till och fran Stockholm via forbindelserna
E4/E20 genom Sodertélje och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2214 av Alexandra Anstrell m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mdjligheten att prioritera och genomfora strategiska infrastruktursatsningar i
Stockholms lédn och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2305 av Petter Léberg och Jessica Rodén (bdda S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att bygga ut riksvdg 40 mellan Ulricechamn och Jonkoping till
motorvégsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att ta fram en tidsplan for néar hela strickan Goteborg—Jonkoping kan
hélla motorvigsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
trafiksdkerhet och framkomlighet pé riksvidg 40 mellan Ulricehamn
och Jonkdping behdver Gvervégas att stirkas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2430 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se &ver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa dnnu béttre férutsittningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2439 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om &dndrade
berdkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkénnager detta for
regeringen.
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2025/26:2457 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om att 6verviga att ge
Trafikverket i uppdrag att se over mdjligheten att infoéra direkttdg mellan
Karlskrona och Alvesta och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2458 av Patrik Lundqvist m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfrs i motionen om att sékra
samordningen och samarbetet med lokala aktdrer vid stora
samhéllsinvesteringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga
att ge Trafikverket i uppdrag att utreda den centrala strickningen forbi
Hudiksvall ytterligare med en mer relevant hastighet och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:2476 av Jesper Skalberg Karlsson m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheterna att kraftigt forbéttra infrastrukturen pé och kring Arlanda
flygplats och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:2483 av Anna af Sillén och Fredrik Ahlstedt (bada M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheten att forbattra arbetspendlingen och godstransporterna i Stockholm-
Mailarregionen och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:2528 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvidga att initiera och finansiera ett projekt for att forbéttra belysningen
langs vdg 303 mellan Hagsta och Ockelbo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2532 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
Overviga att ge Trafikverket i uppdrag att forstarka belysningen pa E16 mellan
Giévle och Valbo och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2533 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor
Overviga att initiera planering, projektering och finansiering for utbyggnad av

2025/26:TU20

383



2025/26:TU20

384

BILAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

dubbelspér pé jarnvigsstrackan mellan Ockelbo och Mo och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:2538 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor

Overviga att ge Trafikverket i uppdrag att forbéttra belysningen ldngs véig 272
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2539 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvidga att initiera och finansiera ett projekt for att forbéttra belysningen
langs védg 562 mellan Bjorke och Hamréngefjérden och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2543 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
Overvdga att ge Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspéar pa strickan
mellan Soderhamn och Kilafors och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2544 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
Overviga att initiera och finansiera en utbyggnad av dubbelspar for jarnvigen
mellan Sandviken, Storvik och Hofors och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2545 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
overvdga att ge Trafikverket i uppdrag att bygga dubbelspar pé strickan
Gévle—Ockelbo och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2549 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
Overvéga att infora ett system for att adoptera en motorvég i enlighet med
motionens intentioner och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:2628 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist
(bdda C):
2. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att

Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2640 av Elisabeth Thand Ringqvist och Anders W Jonsson
(bdda C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se Gver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
ovriga anslutande jarnvigsnét inklusive samtliga tvarbanor och ddarmed skapa
forutsittningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvéxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jirnvagssystemet kan 16sas och
bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:2645 av Anders W Jonsson (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att riksvag 56
mellan Gysinge och Valbo bor ldggas in i den nationella planen for
infrastruktur 2026—2037 och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2652 av Anders Ekegren (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att skyndsamt préva och redovisa olika 16sningar for
en fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden dér broalternativ vid Skar—Finnsbo
sérskilt ska analyseras och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2666 av Patrik Karlson (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att sidkerstélla en direkt anslutning av Stingddalsbanan och
Tjustbanan till Ostlédnkens nya station i Linkdping (Steninge) och tillkédnnager
detta for regeringen.

2025/26:2677 av Anna-Caren Sdtherberg och Lena Bdickelin (bdda
S):

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for en Oversyn av
fordelningsmodellen mellan lénstransportplanerna och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2025/26:2691 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bdda S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutsdttningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkéinnager detta for regeringen.

2025/26:2697 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en ny
vigforbindelse under Sodertélje kanal och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:2744 av Mats Wiking (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vig 45 mellan
Vinersborg och Mellerud ska prioriteras nir det géller att gora vagstrackan
mindre trafikfarlig och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2773 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheterna till okad andel medel fran den nationella planen for
nyinvesteringar i Stockholms 14n och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd
planering dér klimatmalet &r den styrande principen for framtidens
infrastruktur och ddrmed styr planering, inriktning och de ekonomiska
ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastrukturplaneringen,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens
basprognoser med maélorienterade prognoser, ddr man utgér fran att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt
samhdlle, och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen snarast bor aterkomma med forslag om hur statlig
medfinansiering kan stirkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska
forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgirder genomfors i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsdka 16sa
brister genom sénkt efterfragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag,
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om inférande av en
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transporthierarki som ska genomsyra alla beslut om transportplanering
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag pd nationellt mal for
minskad biltrafik till 2030 som utgar frén klimatmélen och som beaktar
skillnader mellan stad och landsbygd, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen dérfor skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med en
tidsbestdmd handlingsplan med delmdl och atgirder som garanterar
maluppfyllelse av nuvarande mal till 2030 och som nar fossilfria
transporter senast 2035, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att aligga kommuner och
regioner att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljéavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2026 bor aterkomma med forslag pé lagstiftning som
mojliggér for kommunerna att infora krav pd grona res- och
transportplaner vid nyetableringar och stdrre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgirder for att social héllbarhet och inkludering
alltid ska beaktas i infrastrukturplanering och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor infora en investeringsbudget och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillse att nya stambanor byggs som lanefinansierade
projekt i egen projektorganisation och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och deras effekter, inte minst vad
géller fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur jarnvigens andel av
godstransporter ska 6ka och tillkdnnager detta for regeringen.
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41.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att fardigstilla redan
paborjade jarnvagsstrickor och tillkdnnager detta for regeringen.

42.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med fOorslag som sikerstéller att det
regionala jérnvégsnitet utvecklas och att ett moratorium for
nedldggning av regionala banor ska inforas och tillkdnnager detta for
regeringen.

50.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor inkludera de svenska hamnarnas och
totalforsvarets arbete i den civila beredskapen och tillkénnager detta
for regeringen.

75.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgérder for att sikerstélla att den verksamhet som
Trafikanalys bedriver i dag inte forsvinner eller minskar i omfattning i
samband med att myndighetens uppgifter inordnas i Tillvdxtanalys och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2796 av Mathias Tegnér (S):

11.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ett
storre statligt ansvar for att Oka investeringstakten i hallbar
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att integrera
klimat- och produktivitetsnytta i prioriteringen av nationella
infrastrukturprojekt, med sérskild hénsyn till flaskhalsar i Mélardalen
och exportnoder, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2849 av Markus Wiechel (SD):

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aktivt
undvika framtida byggande av Horsstensleden och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:2873 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvéga att sikerstélla snabba beslutsvédgar och tydliga undantagsrutiner vid
akuta hot mot vigar och annan infrastruktur i Natura 2000-omrdden, med
riksvég 62 i Varmland som exempel, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2902 av Marléne Lund Kopparklint och Magnus Resare
(bada M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att sékerstdlla att Trafikverket kan vidta nodvéndiga atgirder for att
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forebygga ras lings riksvdg 62 i Virmland, dven om detta kraver undantag
fran Natura 2000-bestdimmelserna, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2914 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta behovet
av fyrfilig motorvdg genom Gévleborg i kommande planarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2916 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver om
jarnvégen mellan Gévle och Harndsand bor byggas ut till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3025 av Malin Héglund och Fredrik Ahlstedt (bdda M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
satsningar pa riksvdg 70 som en del av regeringens infrastruktursatsning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3035 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att §verviga att
utreda forutsittningarna for en Oresundsmetro och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3055 av Malin Hoglund och Crister Carlsson (bdada M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs 1 motionen om att dvervéga att
utreda behovet av 6kade investeringar 1 Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3184 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

10.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pé nya stambanor
bor fora dialog med berdrda kommuner om hur man kan kompensera
for 6kade kostnader och sénkta fastighetsviarden och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

28.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en
infrastrukturberedning bor tillséttas som likt Forsvarsberedningen kan
lamna forslag pé insatser som behdver goras for infrastrukturen som
helhet och tillkdnnager detta for regeringen.
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30.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en lagsta
acceptabel vigstandard bor antas som mojliggér en nollvision om
sénkta hastigheter pa landsvégar och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3269 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
installera sprinklers i Sodra linken och se &ver om det kan gdras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3270 av Alexandra Anstrell m.fl. (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheterna for att en robust 10sning for att passera Sodertdlje maste finnas
med i nésta infrastrukturplan och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3273 av Linus Lakso m.fl. (MP):

30.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for ett transporteffektivt samhille for att minska energiférbrukningen
inom transportsektorn och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP):

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att aterta
hela underhallsskulden pa jarnvég till ar 2037 och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om ett
uppdelande av Trafikverket i ett banverk och ett vigverk och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inom
Trafikverket &ven kunna driva jarnvdgsprojekt i bolagsform och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
projektfinansiera stora jarnvégsprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.

14.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att

Trafikverket ska fortsdtta arbetet med en strategi for malsittningen att
flytta langvdga godstransporter fran lastbil till tdg och sjofart och
tillkdnnager detta for regeringen.

16.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
sékerstilla en klimatanpassning av jarnvagsnétet och tillkénnager detta
for regeringen.

18.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
planering och byggande av nya stambanor i sddra Sverige med nav i
Jonkdping méste aterupptas och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvérdera bytet av kontaktledningar pa Vistra stambanan till 2044,
efter att en forsta utbyggnad av nya stambanor Link&ping—Jonkoping—
Goteborg har genomforts, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta
atgarder utifrdn bedomda effekter av Fehmarn Bélt-forbindelsens
Oppnande for transportinfrastrukturen i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
paborja genomforandet av kompensatoriska atgarder for godstrafik pé
jarnvég i sodra Sverige med avseende pa effekterna av Fehmarn Bilt-
forbindelsens dppnande och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nya
landanslutningar for jarnvig fran Oresundsbron snarast bér byggas ut
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prova
utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvig frin Oresundsbron
genom att 14ta Svedab bygga och dga infrastrukturen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om det danska nationella infrastrukturbolaget Sund & Belts
konstruktion kan utgdra en 16sning pé framdriften av jarnvégsprojekt i
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
Overga i en byggfas pa strickan Maria—Helsingborg C och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anldgga
dubbelspér pd Malmbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
jamvigsstrdckan Lund—Héssleholm snarast bor paborjas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
dubbelspér Alvesta—Vixjo ska byggas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strickan Goteborg—Oslo till intercitystandard och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Milarbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Virmlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
Nobelbanan mellan Orebro och Kristinehamn och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inleda
bygget av dubbelspér ldngs Bohusbanan, Skagerrakbanan respektive
Norgebanan for strickan Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram kostnadseffektiva forslag for att uppréitthalla
och utveckla lagtrafikerade tdgstrickor och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att paborja
byggandet av fyrspar Alingsas—Goteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Ostkustbanan bor byggas ut med dubbelspar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan
Sundsvall-Nyland snarast bor uppgraderas till standard 250 km/tim for
att fi till ett sammanhéngande strdk med anslutning till Botniabanan
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
jarnvégslinjen Stockholm—Oslo och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och
uppgradering av strickan Arvika—Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
sticksparslosningar for stationsligen pa de nya kommande
stambanorna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inleda
en upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstdlla en funktionell anslutning mellan Stdngadalsbanan och
Sodra stambanan i LinkOping och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
samband med bygget av Sydostldnken dven stirka Blekinge kustbana
med tvd extra motesspar mellan Solvesborg och Karlskrona och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
elektrifiera samtliga strackor pa Stangéadalsbanan och Tjustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
elektrifiera strackorna Halmstad—Viarnamo—Nassjo och
Markarydsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
elektrifiera Tvérbanan, strickan Haillnds—Lycksele—Storuman, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en "banritt” for jarnvégen i likhet med dagens végritt och tillkénnager
detta for regeringen.

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP):

L.

15.

17.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for att frimja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska
arbeta malstyrt i stéllet for prognosbaserat, och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett vigtrafikminskningsmal som utgar fran klimatmalen, dér storstader
och storre stdder med sina béttre forutséttningar tar en huvudsaklig del
av vigtrafikminskningen, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
Trelleborg Overvdga en végtull som finansiering for att betala av
byggkostnader for tunnel for hamnens godstrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatanpassa transportinfrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera
steg 1- och steg2-atgirder samt upprustning av befintlig
véaginfrastruktur framfor nya végar och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfoérs i motionen om
atgirder/regelandringar och oOkade statliga investeringar for
overflyttning av langviga godstransporter fran vag till jarnvig och
sjofart och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver dka och striva
mot att bli idealt lika och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3282 av Katarina Luhr m.fl. (MP):

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarda
den underhéllsskuld som finns i viktig infrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2025/26:3287 av Camilla Brunsberg (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver
forutséttningarna for att Sydostlanken byggs enligt géllande nationell
plan och om mojligt tidigareldggs och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
att utreda forutsittningarna for en ny jarnvdg mellan Karlshamn och
Solvesborg for att avlasta Blekinge kustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutséttningarna for byggstartsbesked for utbyggnaden av Ronneby
Ostra—Naéttraby ldngs E22 utan ytterligare forseningar och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna att tidigareldgga planerade kapacitetsitgiarder pa
Blekinge kustbana och placera nytt motesspar i Bredakra i direkt
anslutning till Ronneby Airport och tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mdjligheterna att koppla ihop Blekinges hamnar med ScanMed-
korridoren och forlanga Baltic-Adriatic-korridoren nér Sydostlanken
ar fardigbyggd och tillkédnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mdjligheterna att 6ka ramarna till lanstransportplanerna och samverka
for okad transparens i hur medel fordelas mellan regionernas
lanstransportplaner och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
att utreda hur staten kan ta ett stdrre ansvar for infrastrukturen runt
hamnarna for att frimja intermodala transporter mellan sjéfart och
jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3289 av Camilla Brunsberg (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver om
forutséttningarna for E22 genom Blekinge, sérskilt strickan Bjorketorp—
Nattraby, ska prioriteras och tidigareldggas 1 den nationella
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3290 av Camilla Brunsberg (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se Over mojligheten att tidigareligga byggandet av Sydostlinken och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:3302 av Lars Piiss (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att §verviga att
sdkra en langsiktig och héllbar finansiering av underhéllet av Sveriges
infrastruktur och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3322 av Camilla Brunsberg (M):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutsdttningarna for att staten tar ett tydligare ansvar for
finansieringen och utvecklingen av hamnarna i Blekinge, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att se Over mdjligheten att staten tar ett storre ansvar for
infrastrukturen runt hamnarna for att frimja intermodalitet mellan
sjofart och jarnvig och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3360 av Camilla Hansén (MP):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Milarbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspér pa Virmlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska
regeringen ska driva att Oslo—Stockholm pekas ut som en viktig
korridor i EU:s taginfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen tillsammans med norska regeringen bor uppdra at lampliga
myndigheter att genomfora de resterande utredningar och analyser som
krévs for att kunna starta de regionala projekt som behdvs for att kunna
aka tag hela strackan mellan Oslo och Stockholm pé under tre timmar
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3405 av Emma Berginger m.fl. (MP):

45.

46.

47.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket ett fortydligat uppdrag att ta ett helhetsgrepp om
transportfragan for att saval infrastruktur som utférandet av transporter
ska fungera pa alla beredskapsnivder, pd samma sitt som
Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram ett system for ansvarsfordelning och fortsatt
drift av transportsystemet som fungerar i bade kris och krig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att rusta
upp och bygga ut jarnvigsnétet sé att det klarar nodvéndiga transporter
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i savél fredstid som i hidndelse av kris eller i vérsta fall krig och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP):

18.

99.

106.

111.

112.

113.

114.

118.

136.

139.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att stodja
inrdttandet av en regional mobilitets- och
tillgénglighetssamordningsfunktion som arbetar med &tgirder som
minskar bilberoendet, i enlighet med underlag infor klimatpolitisk
handlingsplan 2023, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att arbeta mélstyrt i stillet for prognosbaserat
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att stodja
inrdttandet av en regional mobilitets- och
tillgdnglighetssamordningsfunktion som arbetar med atgidrder som
minskar bilberoendet, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterinfora stadsmiljoavtalen och stirka den statliga medfinansieringen
av s.k. steg 1- och steg 2-atgirder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett landsbygdsmiljéavtal, motsvarande stadsmiljéavtalen, som riktar
sig till mobilitet i Sveriges lands- och glesbygder, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vid sidan
av ett styrande transportmdl om minskande klimatutsldpp i
transportsektorn dven ta fram mal for okad transporteffektivitet till
2035 och 2040 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett nationellt mal om minskad bilism i storre stdder och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
genomfora en analys av hur en mer samordnad bebyggelse-, trafik- och
transportinfrastrukturplanering kan bidra till minskad klimatpaverkan,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att ge en
myndighet ett sarskilt samordningsansvar for de stod som ges till ladd-
och tankinfrastruktur for el och vétgas till personbilar, ldtta lastbilar,
tunga fordon, fartyg och flyg, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att rusta
upp och bygga ut jarnvdgen i hela landet samt fardigstdlla nya
stambanor for hoghastighetstadg och tillkdnnager detta for regeringen.
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140. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
statliga investeringar for Overflyttning av langviga godstransporter
fran vég till jarnvég och sjofart och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3427 av Emma Nohrén m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
maste ta ett stdrre ansvar for att samordna klimatanpassningen och
finansiera de investeringar som  krdvs, inte minst i
transportinfrastrukturen dér skogen spelar en central roll, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3443 av Ludvig Ceimertz m.fl. (M):

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om kritisk
infrastruktur och vérdlandsstdd och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:3497 av Anders Ekegren (L):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
om vig E45 mellan Vénersborg och Mellerud till métesfri landsvig
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tidigare
beslutade utredningar och planer for utbyggnaden ska realiseras snarast
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3546 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP):

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
transporteffektiviteten och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:3556 av Peter Hultqvist m.fl. (S):

36.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att varna
transportmdjligheter till Finland, Baltikum och Polen i hindelse av kris
eller krig och tillkdnnager detta for regeringen.

61.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ritt logistiska forutséttningar for Sveriges sirskilda roll som transitland
for trupp och materiel och tillkdnnager detta for regeringen.

68.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om &kad
beredskap i transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
71.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge

Trafikverket 1 uppdrag att planera for nationell forsdrjning och
prioritering av transporter och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:3565 av Anne-Li Sjélund m.fl. (C):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en sammanhallen och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Harndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan
1 sin helhet ska byggas klart till 2035, ndgot som ligger i linje med
loften frén flera av regeringspartierna, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3566 av Rickard Nordin m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att snarast fardigstéilla utbyggnaden av dubbelspar lings hela
strickningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C):

41.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att offentliga aktorer gér fore och bygger resurseffektivt samt
premierar ny och innovativ teknik i upphandlingsforfaranden, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:3584 av Mattias Vepsd m.fl. (S):

17.

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
infrastrukturen i Stockholmsregionen for samhéllsnytta och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
en ny forbindelse 6ver eller under Sodertilje kanal och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

54.

57.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen i kommande forhandlingar ska utéva paverkan for att bygga
ut jarnvégsinfrastrukturen i EU, stirka kapaciteten och bygga bort
flaskhalsar for att kunna hantera 6kade godsfloden och se fler taglinjer
mellan Sverige och Ovriga Europa och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vara drivande for att en storre del av EU:s
infrastruktursatsningar gér till att sédkerstilla god mobilitet i
glesbefolkade omraden och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2025/26:3623 av Morgan Johansson m.fl. (S):

39.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om ett
permanent transportministerrdd 1 Nordiska ministerradet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3628 av Magnus Jacobsson (KD):

1. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en
utredning om att rusta upp Bohusbanan och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om en

utredning om att forbéttra forbindelsen mellan Goteborg och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3629 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
vignitet i Fyrbodal kan forbéttras och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3631 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kommuner ska
ha mgjlighet att utmana en upphandling som gjorts av Trafikverket dér
kommuner medfinansierar projekt, och detta tillkédnnager riksdagen for
regeringen.

2025/26:3639 av Cecilia Engstrom (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en fast férbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér (HH-forbindelsen) och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:3644 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta
inriktningsbeslut géllande fyrspar genom Kungsbacka och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
langsiktighet 1 infrastrukturpolitiken och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vél

fungerande och starkt transportsystem &r en forutséttning for jobb,
tillvéxt och gron omstéllning och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om byggandet
av nya stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.
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10.

11.

12.

16.

17.

19.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika
trafikslagen maste komplettera varandra, hénga ihop och forstirka
varandra — for det dr sa vi bygger ett riktigt effektivt och flexibelt
transportsystem, dér knutpunkter, noder och intermodalitet méste vara
ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar — och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i
transportsektorns omstéllning till fossilfrihet kraftigt méste 6kas for att
det ska vara mojligt att nd sdvil klimatmalet for transportsektorn som
maélet om nettonollutsldpp av vixthusgaser till atmosfaren 2045 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
langsiktigt och blockoverskridande samarbete inom
infrastrukturpolitiken, och ddrmed behovet av att inrdtta en bred
politiskt sammansatt grupp for detta syfte, och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de
transportpolitiska mélen ar viktiga for genomforandet av Agenda 2030
och for att nd de globala mélen for hallbar utveckling och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhillsekonomiskt effektiv och
transportkOparen ska betala ocksa for de externa kostnader som
uppstar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de
internationella resornas och transporternas 6kade betydelse gor att den
griansoverskridande planeringen behdver utvecklas bade relativt EU
och med vara nordiska grannar och mgjligheterna att bygga ihop lander
med hjilp av infrastruktur utnyttjas, och detta tillkénnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att sédkerstdlla den grinsoverskridande
jarnvégstrafikens fulla potential i ljuset av det fordndrade geopolitiska
laget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om det
omedelbara behovet av att rusta upp den svenska jarnvidgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen maste aterkomma till riksdagen med en plan for nir
jarnvigens eftersatta underhall ska vara atgirdat och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om ett
vilutbyggt och vilunderhéllet végndt och tillkdnnager detta for
regeringen.



23.

29.

32.

33.

34.

43.

44,

63.

67.

80.

102.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell nivd fOrbattras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pd jdrnvégs- och vigunderhdll kan bidra till att stirka
konjunkturen, dka sysselsdttningen och bidra till att Sverige héller
samman, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
jamvidgen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett Okande
transportbehov och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt maste
skdarpas och att det pagdende arbetet med 6kad kostnadskontroll
behover foljas upp med forslag pa atgdrder som sedan noga f6ljs upp
om de ger avsedd effekt, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
byggandet av nya stambanor maste aterupptas och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
fortsatta satsningar pa vigunderhdll, inte minst pd landsbygden och i
det finmaskiga végnitet i glesbygden, och om att arbetet med att 6ka
bédrigheten i det svenska vignitet maste fortsitta for att sikerstilla
végnitets robusthet och kapacitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om de enskilda
végarnas stora betydelse, varfor samordningen och det dvergripande
ansvaret for enskilda vigar behover ses Gver och en nationell strategi
for de enskilda vigarna tas fram, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
personalbristen inom i princip hela trafik- och infrastrukturbranschen
maste dtgérdas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvégsnétet stélls infor nar Fehmarn
Bilt-forbindelsen star fardig, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vi bor
se till att vi har en god infrastruktur till och frdn véra hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
utdkad utforarkompetens inom Trafikverket och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och oOvervdga delning av Trafikverket i en banverksdel och en
véagverksdel och tillkdnnager detta for regeringen.
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107. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen behover lata granska och forindra den modell for
samhillsekonomisk  16nsamhetsbeddomning som  Trafikverket
anvénder, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

108. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
forstirkt nordiskt samarbete for gridnsoverskridande trafik och for
infrastrukturplanering av gemensamt intresse och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3657 av Magnus Berntsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att etablera en ny kryssningskaj vid Roda sten i Goteborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3660 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen av E18
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3661 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
verka fOr att inrdtta ett ministerrdd for infrastruktur 1 Nordiska ministerrddet
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3669 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om arbetet med Oslo—
Stockholm 2.55 och en gemensam avsiktsforklaring och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3671 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda végnitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3672 av Cecilia Engstrom (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att analysera hur
intéikter frin Oresundsbron kan anviindas pi ett strategiskt sitt for att stirka
transportinfrastrukturen i Skane och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3675 av Lili André (KD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vig 56
fran Hedesunda till Valbo/Gévle, Gavleborg, bor ansluta till trafikplats
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Giévle sddra vid E4:an och foras in i nationell plan for 2026-2037 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att objektet
bor beaktas 1 kommande revideringar av den nationella
infrastrukturplanen och féras in i nationell plan f6r 20262037 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3681 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en
upprustning av Inlandsbanan och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3682 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
Dalabanans kapacitet och standard samt ta fram en atgérdsplan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3683 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheterna att rusta upp Vésterdalsbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3688 av Dan Hovskir (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen Overvdga att prioritera en modernisering av
tagstrdckan mellan Hakantorp och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3689 av Dan Hovskir (KD):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en
snabbupprustning av Vistra stambanan samt en utbyggnad av ytterligare
dubbelspér pa strickan Alingsds—Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3690 av Dan Hovskir (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfrs i motionen om strackan mellan
Falkoping och Borgunda (Falkdping—Skovde) och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3693 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta de
positiva trafiksékerhetseffekter som en ombyggnation och forbattring av vig
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183 mellan Herrljunga och Boras utgor i den framtida prioriteringen for
infrastruktur och lansvégar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:3694 av Ingemar Kihistrom (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infor kommande
infrastrukturplan samt infrastruktursatsningar utreda vilka kapacitetseffekter
en utbyggnad av dubbelspar, motesplatser, planskilda korsningar samt utokat
underhall ger for Véstra stambanan och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:3695 av Ingemar Kihistrom (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta de
positiva miljo- och trafiksékerhetseffekter som ett fardigstéllande av den sista
etappen av ldnsvdg 181:s ombyggnation utgdr i den framtida prioriteringen for
infrastruktur samt lansvégar, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

2025/26:3696 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
iuppdrag att utreda placering av och forutsittningarna for en ny station i Fjéras
och Frillesas och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3707 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur
staten kan bidra till en jarnvdgsforbindelse fran Borldnge till Elverum via
Malung och Silen och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3710 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att prova forutsittningarna for en avfart pa vag 919
och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3711 av Dan Hovskdir (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kapacitetshdjande
atgédrder pa jarnvégsstrickan Falkoping—Jonkoping och tillkénnager detta for
regeringen.

2025/26:3712 av Gudrun Brunegdrd (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en andra
fast forbindelse till Oland och tillkéinnager detta for regeringen.
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2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C):

L.

12.

13.

15.

19.

34.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta
en partioverskridande infrastrukturberedning och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal objekt
frdn kommande nationell infrastrukturplan som 4r ldmpliga att hantera
med extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder
bor ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nir det
giller vdg och jdrnvdg ska gora en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta
hinsyn till néringslivets behov inom infrastrukturplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de samféllda enskilda
vigarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt strickning och ritt
barighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de
utgdr en del av i néringslivets totala behov av godsstrak med god
bérighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” bor inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varudgare och godstransportorer i syfte att bistd kommuner
i omklassningen av det primdrkommunala végnétet i anslutning till
terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor oOvervidga att tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska forbéattra
omfattning och standard pa det svenska vigbelysningsnitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gora en
genomlysning och omarbetning av virderingen av godstransporter i de
samhdllsekonomiska kalkylerna i syfte att virdera industrins och
godsflodets betydelse ritt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att sdkerstdlla byggandet av nya stambanor och
tillkdnnager detta for regeringen.
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36.

37.

53.

56.

64.

65.

66.

69.

70.

71.

74.

88.

101.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med en handlingsplan for att aterstélla
underhallsskulden i jarnvagssystemet senast till 2030 och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jirnvdgsunderhdll avseende lokala
banor och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
sakerstilla att systemkritiska trafik- och sdkerhetssystem fungerar dven
i en kris och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i stdrre
utstrackning ska ingd som del i det nationella transportsystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for
att frimja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet, att
forbéttra mobilitetstjanster 6ver hela landet samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas pd funktionalitet framfor
teknikspecifika krav och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar
kriser som slar hért mot mobilitet och transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
sikerstdlla en ldgsta niva for transporter dven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en robust
infrastruktur som klarar sévil civil som militdr rorlighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfoérs i motionen om
gransoverskridande infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik krdvs for att né
maélet om 70 procents minskade utslépp fran transportsektorn till 2030
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
fossila bréinslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att nd vara klimatmal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatanpassa infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:3729 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

46.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen snarast bor bidra till ett inrdttande av ett ministerrad for
infrastruktur- och transportfragor, sérskilt for att samordna
gemensamma krav efter Sveriges och Finlands intrdde i Nato, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3768 av Elin Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for bittre
jarnvéagsforbindelser mellan Stockholm och Oslo och tillkédnnager detta for
regeringen.

2025/26:3784 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdojligheten att fardigstilla utbyggnaden av Véstkustbanan med dubbelspar
langs hela strickningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3788 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att underlitta
processen vid etablering av en djuphamn avsedd for montering av havsbaserad
vindkraft och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3803 av Louise Eklund m.fl. (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infrastrukturen
kring Ystads hamn och E65 bor forbattras och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1

forslagspunkt 21
Motion Motionédrer Yrkanden
21. Motionsyrkanden som bereds forenklat
2025/26:27 Josef Fransson (SD)
2025/26:29 Josef Fransson (SD)
2025/26:72 Christian Lindefjard (SD)
2025/26:73 Christian Lindefjard (SD)
2025/26:141  Angelica Lundberg och Mikael
Eskilandersson (bada SD)
2025/26:142  Angelica Lundberg (SD)
2025/26:248  Johnny Svedin och Mattias Backstrom 1-3
Johansson (béda SD)
2025/26:296  Fredrik Lindahl (SD) loch2
2025/26:297  Fredrik Lindahl (SD) loch2
2025/26:312  Mattias Béckstrom Johansson och Johnny loch2
Svedin (bada SD)
2025/26:313  Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) loch2
2025/26:317  Mattias Béckstrom Johansson och Johnny
Svedin (bada SD)
2025/26:345  Jorgen Berglund (M)
2025/26:346  Jorgen Berglund och Viktor Warnick
(bada M)
2025/26:350  Jorgen Berglund (M)
2025/26:354  Jorgen Berglund (M)
2025/26:360  Per-Arne Hakansson m.fl. (S)
2025/26:427  Stina Larsson (C)
2025/26:444  Serkan Kose (S)
2025/26:491  Jorgen Grubb (SD)
2025/26:521  Anders Alftberg (SD)
2025/26:558  Lars Johnsson m.fl. (M) 1,3,40ch6

2025/26:575

2025/26:610
2025/26:618

Erik Hellsborn och Carita Boulwén
(bada SD)

Lars Isacsson m.fl. (S)
Serkan Kose m.fl. (S)
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Motion

Motiondrer

Yrkanden

2025/26:647
2025/26:691
2025/26:717
2025/26:784

2025/26:787

2025/26:788
2025/26:789
2025/26:790
2025/26:796
2025/26:819
2025/26:873
2025/26:910
2025/26:948
2025/26:951
2025/26:976
2025/26:978
2025/26:1082
2025/26:1093
2025/26:1109

2025/26:1111
2025/26:1199

2025/26:1201
2025/26:1240
2025/26:1276
2025/26:1350

2025/26:1353

2025/26:1355

2025/26:1364
2025/26:1445

Lena Johansson m.fl. (S)
Louise Eklund (L)
Anna-Belle Stromberg m.fl. (S)

Martin Westmont och Robert Stenkvist
(bada SD)

Jimmy Stéhl och Dennis Dioukarev
(béda SD)

Dennis Dioukarev m.fl. (SD)
Dennis Dioukarev m.fl. (SD)
Dennis Dioukarev m.fl. (SD)
Dennis Dioukarev m.fl. (SD)
Catarina Deremar (C)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Ola Moller m.fl. (S)

Daniel Persson (SD)

Daniel Persson (SD)

Helena Lindahl (C)

Helena Lindahl (C)

Markus Kauppinen m.fl. (S)
Anders Alftberg (SD)

Anne-Li Sjélund och Anders Karlsson
(béda C)

Anne-Li Sj6lund (C)

Caroline Hogstrom och Mikael Damsgaard
(bada M)

Magnus Resare (M)
Viktor Wérnick (M)
Josefin Malmqvist m.fl. (M)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Dzenan Cisija (S)
Anna Wallentheim (S)

1 och2

2 och4
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MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 21

Motion

Motiondrer

Yrkanden

2025/26:1510
2025/26:1541

2025/26:1545
2025/26:1607
2025/26:1608
2025/26:1609
2025/26:1610
2025/26:1612

2025/26:1613
2025/26:1622
2025/26:1667

2025/26:1678

2025/26:1696
2025/26:1707
2025/26:1713
2025/26:1761

2025/26:1775
2025/26:1778

2025/26:1812
2025/26:1923
2025/26:1927
2025/26:1934
2025/26:1935
2025/26:1943
2025/26:1956
2025/26:2064
2025/26:2214
2025/26:2305
2025/26:2430
2025/26:2457

Erik Ottoson (M)

Mikael Larsson och Christofer Bergenblock
(béda C)

Helena Lindahl m.fl. (C)
Malin Danielsson (L)
Martin Melin (L)

Malin Danielsson m.fl. (L)
Cecilia Ronn (L)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(béda S)

Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S)
Peder Bjork m.fl. (S)

Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom
(bédda M)

Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom
(bédda M)

Staffan Ek16f och Eric Westroth (bada SD)
Staffan Ek16f och Bjorn Tidland (bada SD)
Ann-Sofie Alm (M)

Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson
(bdda KD)

Marie Nicholson och Lars Engsund (bédda M)

Crister Carlsson och Malin Hoglund
(bada M)

Aida Birinxhiku m.fl. (S)
Magnus Manhammar (S)
Fredrik Ahlstedt (M)

Crister Carlsson (M)
Boriana Aberg (M)

Lars Isacsson m.fl. (S)
Boriana Aberg (M)

Kerstin Lundgren (C)
Alexandra Anstrell m.fl. (M)
Petter Loberg och Jessica Rodén (bada S)
Saila Quicklund (M)
Magnus Manhammar (S)

1-3

1-3
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Motion

Motiondrer Yrkanden

2025/26:2458
2025/26:2476
2025/26:2483
2025/26:2528

2025/26:2532

2025/26:2533

2025/26:2538

2025/26:2539

2025/26:2543

2025/26:2544

2025/26:2545

2025/26:2640

2025/26:2645
2025/26:2652
2025/26:2666
2025/26:2697
2025/26:2744
2025/26:2773
2025/26:2849
2025/26:2914
2025/26:2916
2025/26:3025

2025/26:3055

2025/26:3269
2025/26:3270

Patrik Lundqvist m.fl. (S) 2
Jesper Skalberg Karlsson m.fl. (M)
Anna af Sillén och Fredrik Ahlstedt (bada M)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Elisabeth Thand Ringqvist och Anders W
Jonsson (bada C)

Anders W Jonsson (C)

Anders Ekegren (L)

Patrik Karlson (L)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Mats Wiking (S)

Kerstin Lundgren m.fl. (C)

Markus Wiechel (SD) 9
Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Malin Hoglund och Fredrik Ahlstedt
(bdda M)

Malin Hoglund och Crister Carlsson
(bada M)

Alexandra Anstrell (M)
Alexandra Anstrell m.fl. (M)

2025/26:TU20

411



2025/26:TU20

412

BILAGA 2 MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 21

Motion

Motiondrer

Yrkanden

2025/26:3274

2025/26:3278
2025/26:3287
2025/26:3289
2025/26:3290
2025/26:3360
2025/26:3497
2025/26:3565
2025/26:3566
2025/26:3584
2025/26:3628
2025/26:3629
2025/26:3644
2025/26:3657
2025/26:3660
2025/26:3675
2025/26:3681
2025/26:3682
2025/26:3683
2025/26:3688
2025/26:3689
2025/26:3690
2025/26:3693
2025/26:3694
2025/26:3695
2025/26:3696
2025/26:3707
2025/26:3710
2025/26:3711
2025/26:3712
2025/26:3784
2025/26:3788

Linus Lakso m.fl. (MP)

Linus Lakso m.fl. (MP)
Camilla Brunsberg (M)
Camilla Brunsberg (M)
Camilla Brunsberg (M)
Camilla Hansén (MP)
Anders Ekegren (L)
Anne-Li Sjolund m.fl. (C)
Rickard Nordin m.fl. (C)
Mattias Vepsd m.fl. (S)
Magnus Jacobsson (KD)
Magnus Jacobsson (KD)
Larry Soder (KD)
Magnus Berntsson (KD)
Kjell-Arne Ottosson (KD)
Lili André (KD)
Mathias Bengtsson (KD)
Mathias Bengtsson (KD)
Mathias Bengtsson (KD)
Dan Hovskér (KD)

Dan Hovskér (KD)

Dan Hovskir (KD)
Ingemar Kihlstrom (KD)
Ingemar Kihlstrom (KD)
Ingemar Kihlstrom (KD)
Larry Séder (KD)
Mathias Bengtsson (KD)
Magnus Oscarsson (KD)
Dan Hovskir (KD)
Gudrun Brunegérd (KD)

Ulrika Heindorff m.fl. (M)

Magnus Jacobsson (KD)

19, 26-30,
32-34, 37—
39,43 och
45-49

5
1-4

1och2
1och2
1och2

17 och 19
1

1och2
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Motion Motionérer Yrkanden
2025/26:3803 Louise Eklund m.fl. (L)
2025/26:4163 Anne-Li Sjolund m.fl. (C)

2025/26:4178 Linus Lakso m.fl. (MP) 14, 16-18,
20-26, 30,
31 och 33—
38
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