Motion
1975/76: 1524

av fru André m. fl.
om utbyggnad av Gita kanals viistgiitadel

Insjofarten spelar en allt stérre roll for transporterna bide pi den
curopeiska kontinenten och i USA. Erfarenheterna av en utbyggd
kanaltrafik har varit mycket positiv, och utbyggnaden av de inre vatten-
viigarna har regelmissigt givit l&ngt storre effekt frin transport- och
lokaliseringssynpunkter dn vad som kunnat forutses i bakomliggande
prognoser. Mot denna bakgrund anser vi att insjéfarten i Sverige, med
linga avstind och gles befolkning, borde vara ett realistiskt alternativ
till landsvigs- och jirnvigstransporter. Vad vi behdver ar ett komplett
ndt av bilviigar, jarnvigar och vattenvigar, som forenas i moderna
hamnar.

Under hsten 1975 avslutades arbetet med f6rdjupning av Trollhitte
kanal. Godskvantiteten pd denna kanal férvantas Oka frAn ca 4,3
miljoner ton &r 1975 till ca 5 miljoner ton &r 1980. Totalt har mo-
derniseringen kostat 300 milj. kr. Den satsning som hir skett innebar
dock att verklig konkurrenskraft uppnas forst nir Géta kanal byggs ut
mellan Vinern och Vittern. Vinerkusten har kommit att betraktas
som en foérlingning av vistkusten. Det vore naturligt att utvidga detta
begrepp till att Hven omfatta Vitterregionen. Sjdlvklart borde landets
tva storsta sjbar ha indamalsenliga vattenférbindelser med vistkusten.

Frigan om utbyggnad av Gota kanal har varit féremil for ett stort
antal utredningar. Senast 1973 begirde riksdagen att en fornyad, in-
giende provning skulle ske i frigan betriffande utbyggnad av kanalens
vistgotadel. Utredningen har den 14 mars 1975 avgett betinkandet
Utredning om utbyggnad av G&ta kanals vistgbtadel (Ds K 1975: 3).
Ett alternativ som behandlats &r en utbyggnad av vistgStadelen till
4,2 m djupgiende. Utredningen har dock inte funnit tillrickliga skil
foreligga for en utbyggnad av kanalen ur vare sig fdretagsckonomiska
eller samhiilsekonomiska aspekter.

Remissbehandlingen av kanalutredningen visar att man pd regional-
och kommunal nivd gemensamt sluter upp kring kravet p4 en ut-
byggnad. Bland &vriga remissinstanser kan ndmnas Foreningen for
Inre vattenvidgar (FIV) som genom egna kalkyler tillfért debatten om
Gota kanals framtid nya aspekter. I remissvar Over kanalutredningen
riktar FIV allvarlig kritik mot sdvil den fGretagsekonomiska som sam-
hillsekonomiska beddmning som utredningen gjort.

Utredningens pessimistiska syn pd mojligheterna att 6ka kanalens
godsunderlag har mott hird kritik. Frin bl. a. féretag inom Vitterom-
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ridet har framhillits att intresse f5r kanaltransporter foreligger.

Den pessimistiska instillningen till framtida godstransporter pd ka-
nalen priglar ocksé beddmningen av hur en utbyggd kanal skulle pi-
verka niringslivet inom Vitterregionen. Fran sivil landsting som lins-
styrelser inom regionen har framhéllits att en kanalutbyggnad kan vin-
tas meditra dels en direkt positiv effekt pd nuvarande och nya kanal-
anvindande foretag, dels en indirekt positiv effekt pd foretag som ej
har forutsiattning att utnyttja kanalen. I Kombination med andra sti-
mulansitgirder kan en kanalutbyggnad hirigenom bli av avgdrande
betydelse for en positiv utveckling av niringslivet. Detta visar ocksa
erfarenheten fran andra linder.

En utebliven utbyggnad av Gota kanal skulle med all sannolikhet fi
mycket negativa effekter f6r den regionala utvecklingen med obalanser
som foljd. Energisituationen i virlden torde medfdra att kostnaderna
for olja kraftigt kommer att stiga. Detta ger energisndla transport-
medel konkurrensférdelar, vilket i hog grad kommer kanaltrafiken
till godo. Det har t. ex. visat sig att varor kan fraktas med en energi-
atgdng som dr fem gainger mindre pA kanal #n pa landsvig. Fran
energipolitisk synpunkt ar darfor kanaltransport ytterst fordelaktig.

Aven i vad giller trafikolyckor, oljeskador, buller och luftférore-
ningar talar mycket till forman f6r kanaltransporter.

Den investering som en kanalutbyggnad representerar kan jimforas
med alternativa investeringar i andra objekt, exempelvis vigbyggnads-
och broprojekt. Kostnaden for en kanalutbyggnad blir da fullt ac-
ceptabel.

Det dr av vikt att en utbyggnad av Go&ta kanals vastgStadel till ett
djup av 4.2 m kommer till stind sd snart som mdjligt. Ytterligare
dréjsmal kan fi stora negativa konsekvenser for godstrafiken. En ut-
byggnad av ndmnda omfattning skulle géra det mdojligt att trafikera
kanalen med fartyg med en lastformiga av 1 500 4 1600 ton. For att
Gota kanal skall kunna utvecklas till en viktig transportled ir det nod-
vindigt att stéd limnas nyttotrafiken i form av slopade kanalavgifter
och bittre finansieringsformer fér anskaffande av fartyg. Den av oss
foreslagna utbyggnaden férutsitter statligt vertagande av kanalen.
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Med hinvisning till det anférda hemstills
att riksdagen anhiller om forslag angdende utbyggnad av Géta
kanals vastgdtadel till 4,2 meters djup samt i anslutning hir-
till forslag angdende slopande av kanalavgifter for godstrafik
och [Grbittrade finansieringsvillkor vid fartygsinvesteringar.

Stockholm den 24 januari 1976
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