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Till riksdagen

Svar pa fraga 2025/26:949, 2025/26:950, 2025/26:952 och
2025/26:953 av Rashid Farivar (SD) om EU:s koldioxidnormer
for latta fordon och latta lastbilar fran 2035

Rashid Farivar har fragat EU-minister Jessica Rosencrantz om
ministern anser att regeringens linje om ett teknikspecifikt
forbud mot nya bilar med forbranningsmotor efter 2035 ar
forenlig med principen om teknikneutralitet, som under lang tid
har varit en grundlaggande utgangspunkt for EU:s inre marknad,
konkurrenspolitik och innovationspolitik, och om inte, hur avser
ministern att agera for att starka teknikneutraliteten i EU:s

regelverk i denna fraga.

Arbetet inom regeringen &r sa fordelat att det ar jag som ska

svara pa fragan.

Rashid Farivar har stallt tre fragor som ror samma réattsakt till
mig. Han har fragat mig vad min och regeringens standpunkt ar
betraffande EU:s teknikspecifika forbud mot nyregistrering av
personbilar och latta nyttofordon med forbranningsmotor efter

2035, och vilket vetenskapligt och analytiskt underlag ligger till



grund for min och regeringens standpunkt i fragan. Han har
vidare fragat hur jag bedomer att ett bibehallet forbud mot
forsaljning av nya personbilar med forbranningsmotor efter 2035
paverkar Sveriges och Europas konkurrenskraft,
industrisysselsattning och strategiska beroende av kinesiska
leveranskedjor for batterier och kritiska ramaterial, och hur jag
avser att agera utifran min bedémning. Rashid Farivar har aven
fragat mig om jag avser att inom EU verka for ett mer
teknikneutralt regelverk dar olika tekniska losningar ges
mojlighet att konkurrera om att uppna klimatmalen utifran sin
faktiska utslappsprestanda, och om inte, hur motiverar jag att
ett teknikspecifikt férbud mot nya personbilar med

forbranningsmotor efter 2035 ar en mer andamalsenlig strategi.

Fragorna relaterar till Europeiska kommissionens forslag till
Europarlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EU) 2019/631 vad galler koldioxidstandarder f6r nya
latta fordon och fordonsmarkning samt om upphavande av
direktiv 1999/94/EG. Kraven i nuvarande foérordning &r att
utslappen fran personbilar ska minska med 55 % och fran latta
lastbilar med 50 % till 2030 jamfort med 2021 ars nivaer.
Koldioxidnormer innebar att inga nya personbilar eller latta
skapbilar med utslapp fran avgasroret far saljas pa marknaden

fran 2035.

Kommissionens andringsforslag innebar att malet for minskade

koldioxidutslapp for nya latta lastbilar till 2030 jamfort med 2021
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sanks fran 50 % till 40 %, och att malet fér minskade utslapp fran
alla nya latta fordon till 2035 sanks fran 100 % till 90 % jamfort
med 2021.

Reglerna ar teknikneutrala och anger inte vilken teknik som ska
anvandas for att uppfylla kraven. Det &ar upp till

fordonstillverkarna att valja de l6sningar som uppfyller kraven.

De flesta tillverkare har valt att satsa pa elektrifiering eftersom
batterielektriska fordon och brénslecellsdrivna fordon kan kéras
utan utslapp fran avgasroret och darmed uppfylla regelverket.
Fordon som drivs med biobranslen ger daremot fortfarande
upphov till en mangd skadliga @mnen genom utslapp vid
forbranning, bade i form av kolmonoxid, kvaveoxider, partiklar
och flyktiga organiska foreningar. Det finns i dag inte heller
nagra biobranslen som ar helt koldioxidneutrala ur ett

livscykelperspektiv.

Elektrifiering ar energieffektivt och har dessutom blivit det mest
kostnadseffektiva alternativet for manga konsumenter.
Batterielektriska fordon har generellt lagre energi- och
underhallskostnader an fordon som drivs med biobranslen, vilket
ofta leder till en lagre total dgandekostnad under fordonets

livslangd.

En viktig del i att uppné en kostnadseffektiv omstéallning ar EU:s
princip om en tydlig ansvarsfordelning for utslappsminskningar,

som regeringen stodjer. Enligt denna ansvarar fordonstillverkare
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for att minska utslappen fran nya fordon genom CO,-normerna,
bransleleverantorer for att 0ka andelen hallbara biobréanslen
enligt fornybartdirektivet och elproducenter for sina utslapp

inom EU-ETS.

Fordonsindustrins langsiktiga konkurrenskraft i en allt hardare
global konkurrens behover starkas, vilket aven kommissionen
tydligt signalerar i sin handlingsplan for Europas fordonsindustri.
Handlingsplanen omfattar atgarder inom fem centrala omraden:
1) innovation och digitalisering, 2) ren mobilitet, 3)
konkurrenskraft och resiliens i forsérjningskedjan, 4) kompetens
och den sociala dimensionen, och 5) lika villkor och
foretagsklimatet. Forslaget om revidering av CO,-normerna ingar
i ett fordonspaket fran kommissionen, paketet innefattar bl.a.
aven en batteristrategi. Fordonsindustrin ar ocksa tydligt
utpekat i kommissionens forslag till forordning om industriell
acceleration och omstallning, som presenterades den 4 mars,
och som syftar till att starka EU:s industris konkurrenskraft och
motstandskraft, skala upp industrins produktion, samt bidra till
EU:s klimatmal, ekonomiska sadkerhet och hdgkvalitativa

arbetstillfallen.

Regeringen anser att det ar centralt att tillverkare som redan
uppfyller gallande krav bor uppmuntras for sina tidiga
satsningar. Svenska fordonstillverkare hor till de foretag som
kommit langst i omstallningen till elektrifierade fordon och har

investerat betydande resurser i denna utveckling. Genom hoga
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klimatambitioner har de svenska tillverkarna potential att aven
driva pa andra tillverkare i omstéallningen. EU:s CO,-normer
gynnar darmed den langsiktiga konkurrenskraften, eftersom
svenska tillverkare redan ligger i framkant och darfor har en
konkurrensfordel. Regeringens standpunkt ar att de nuvarande
kraven pa koldioxidutslapp for nya latta fordon for 2035 ar val
avvagda for att na EU:s klimatmal och att nya latta fordon som
saljs fran och med 2035 ska vara utslappsfria i sa stor

utstrackning som moajligt.

Stockholm den 27 juli 2026

Romina Pourmokhtari
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