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Motion
1984/85:1988

Sonja Rembo och Goran Riegnell
Internationella godstransporter

Till foljd av sitt geografiska ldge ar Sverige for sin utrikeshandel extremt
beroende av vil fungerande transporter saval till lands som sjoss.

For att uppratthalla sin konkurrenskraft ar det noédvandigt for svensk
industri att de kostnadsnackdelar som foljer med langa transportavstand i
storsta mojliga utstrackning elimineras. Kraven pa transportkedjan mellan
leverantor och kund ar darfor hoga. For att sdvil de direkta kostnaderna som
kapitalkostnaderna skall kunna hallas pa lagsta nivd maste transportflodet
vara regelbundet, palitligt och sakert.

Ur transportsynpunkt ar Sverige att betrakta som en 6. 95 % av den
svenska utrikeshandeln transporteras med lastfartyg eller farja. Ca 45 % av
inrikestransporterna utfors av sjofarten.

Ett forandrat transportmoénster

Under senare ar har transportmonstret forandrats saval i Sverige som
internationellt.

Kraven pé snabba, regelbundna och sédkra transporter har 6ppnat nya
mojligheter for internationell sjofart. Nya fartygsflottor byggs upp for
jordenruntlinjer. Tva sddana linjer har redan etablerats, en tredje ar pa vag.
Detta innebar ett hot mot tidigare etablerad linjesjofart och mot de
nordeuropeiska och skandinaviska hamnarna.

Harigenom forstarks den forandring av transportmonstret som for Sveri-
ges vidkommande redan dgt rum.

Svensk linjesjofart har, vilket ar val kant, stora svarigheter att havda sig.
Svensk linjesjofart ar emellertid en forutsattning for direktanlop pa svenska
hamnar. Ett bortfall av direktanlop skulle medfdra avsevarda merkostnader
som skulle drabba inte bara den svenska utan hela den nordiska marknaden,
eftersom en stor del av den nordiska utrikeshandeln transiteras over svensk
hamn.

Ett bortfall av den transoceana direkttrafiken pa Goteborg skulle enligt en
studie som gors av en forskargrupp vid Goteborgs universitet innebara en
merkostnad pa minst 500 milj. kr. Andra uppgifter tyder pa merkostnader pa
upp till 1000 milj. kr. Den negativa effekten pa betalningsbalansen
uppskattas till 5 000 milj. kr. per ar. En forutsattning for att de svenska
fraktkunderna inte heller i fortsattningen skall behdva betala mer an 1 stort
sett samma frakter som fraktkunderna pa kontinenten dr att den transoceana
linjetrafiken pa svensk hamn kan uppratthallas.
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I Sverige har en forskjutning dgt rum fran sjotransporter till landtranspor-
ter. Likasd haren forskjutning skett fran Norrlands- och ostkusthamnarna till
hamnarna pd i forsta hand sydkusten. Farjetrafiken har 6kat sin godsvolym
kraftigt.

For kustsjofarten har detta inneburit 6kade svarigheter.

For hamnarna har det inneburit att dverskottet pd hamnkapacitet har
accentuerats och konkurrenssituationen hardnat. Lonsamheten for de
svenska hamnarna har minskat. Enligt en sammanstéllning gjord av Svenska
hamnférbundet visade endast 9 av 50 medlemshamnar vinst ar 1983. Trots
detta planeras nya investeringar i hamnkapacitet.

Konkurrensen om godset leder till 6kande anstrangningar fran kontinent-
hamnarnas sida att dra matartransporter fran Norden med lastbil med
framfor allt jarnvag. Det finns skal att tro att fraktraterna i stor utstrackning
ar lagre an som skulle vara motiverat vid en strikt foretagsekonomisk
bedomning.

Detta innebar att godsmangderna dver de sydsvenska farjehamnarna 6kar
med krav pa utbyggnad av saval farje- som hamnkapacitet. Harigenom har
ocks3 intresset for en fast forbindelse 6ver Oresund 6kat.

For att uppna 6kad effektivitet i transportflodet mellan Skandinavien och
kontinenten har en europeisk industrigrupp lanserat tankar pa en utbyggnad
av jarnvags- och motorvagsforbindelserna mellan Skandinavien och i forsta
hand Nordtysktand. den s. k. Scandinavian Link.

Konsekvensanalys

Det ar uppenbart att den framtida utvecklingen av transportflédena
mellan Sverige och vara viktigaste import- och exportmarknader kan vantas
genomgd en omfattande strukturforandring. Detta kan komma att f3
utomordentligt stora konsekvenser for saval svensk sjofart som for svenska
hamnar och transportnatet i 6vrigt. I den hardnande internationella konkur-
rensen ar det nodvandigt att de mojligheter till effektivitetsforbéttringar som
finns i ett rationellt transportflode tas till vara. Samtidigt ar det uppenbart att
utvecklingen medfér mycket stora konsekvenser for den nuvarande trans-
portstrukturen. Det ar nddvdndigt att den anpassning som torde vara
oundviklig sker medvetet och pa ett sdtt som inte leder till onédiga kostnader
for de foretag och méanniskor som verkar inom de berorda omradena.
Fordelar och nackdelar med olika alternativ behdver analyseras och utvér-
deras.

Det ar emellertid svart att pa basis av foreliggande material dra entydiga
slutsatser av effekterna pa de olika berérda omradena. En svarighet ar att
frdgorna inom statsforvaltningen handldggs av olika departement och
myndigheter.

Vi vill darfor foresld att en samlad analys kommer till stdnd av den
forvantade utvecklingen och dess konsekvenser for svensk sjofart och
svenska hamnar vid olika alternativ.
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Hemstallan

Vi hemstiller
att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kanna vad
som i motionen anférs om en samlad analys av utvecklingen och
effekterna pa svensk sjofart och svenska hamnar av en férandrad

transportstruktur.

Stockholm den 24 januari 1985

SONJA REMBO (m) GORAN RIEGNELL (m)



