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av Lars Werner m.fl. (vpk) Mot

Trafikpolitiken 1989/90
T240-247

Skall hela trafikscktorn bl ett krimarimperium?

Det ar beklammande att studera innehdllet i regeringens budgetproposition,
bil. 8, kommunikationsomradet. I stallet for nya grepp 1 trafikpolitiken finns
det tvd tomrum, dar regeringen lyft ut sdval vag- som jarnvagsomradet.

Vpk har under det senaste aret fatt stod for sina trafikpolitiska krav fran
en lang rad organisationer. Ingen politisk instans behover idag tveka i fraga
om vilka satsningar som behover och kan goras for att minska miljd- och
trafikproblemen.

Nu kravs det en andring av hela trafikstrukturen till forman for kollektiva
och sparbundna transporter. Trots detta handlar regeringens ambitioner i
forsta hand om att ta fram olika privatiseringsforslag for vag- och jarnvags-
trafiken. Budgetforslaget ar ofardigt, men ndgon motivering till varfor hela
vagomrédet och jarnvagsomradet lyfts ut ur &rets budgetproposition finns
inte | propositionen.

1988 4rs riksdagsbeslut om trafikpolitiken for 90-talet innebar bl.a. att sta-
ten skall ta ansvaret for jarnvagens infrastruktur. Banverket inrattades som
ett instrument for detta. Samtidigt férandrades SJ:s inriktning och stallning
genom en lang rad befogenheter, som inte tillkommer andra affirsverk. At-
garden att splittra det gamla SJ i tvd delar ar unik i jamforelse med andra
lainder. Men medan Internationella Jarnvagsunionen var starkt kritisk till
sphittringen hojer EG den svenska omstruktureringen till skyarna.

Ansvaret for det allmdnna vagnatet ar statens. med vagverket som red-
skap. Viagverkets ledning har under 1989 foreslagit att verket skall ombildas
till ett affarsdrivande verk. Redan 1988 ars trafikpolitiska beslut, mot vilket
Vpk reserverade sig pa avgorande punkter, oppnade for avgiftsfinansierade
vag- och brobyggnationer. Det EG-anpassade barighetspaketet om ca 6 mil-
jarder kronor pa tio &r for vagupprustningar och tung lastbilstrafik var annu
en atgard som byggde pa nya principer. Vpk avslar regeringens forslag om
622 milj. kr. i &rets budgetproposition till sarskilda barighetshojande atgar-
der.

Mindre an tva ar efter riksdagens trafikpolitiska beslut 1988 forbereder
regeringen forandringar som ytterligarc minskar samhallets ansvar for Sveri-
ges trafikforsorjning. I denna nyliberala anda forebadar kommunikationsmi-
nistern genom olika uttalanden privata l6sningar i kombmation med dannu
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fler ekonomiska overvaltringar pA kommuner och landsting. Politiken ar ett
led i den allmdnna EG-anpassningen, dar staten skall minska sina dtaganden
for offentliga nyttigheter. Mycket tyder darfor pa att regeringen forbereder
ctt forslag om att ombilda saval vagverket som banverket till affarsdrivande
verk.

Regeringen underlater att presentera en helhetssyn pa trafikpolitiken i
arets budgetproposition, bil. 8. I stallet for att anvisa anslag pa vag- respek-
tive jarnvagsomradet aviseras en ny proposition till den 22 februari, med ar-
betsnamnet “Vissa infrastrukturfrdgor m. m.” Till samma datum har rege-
ringen aviserat en proposition om naringspolitiken, en om forskningspoliti-
ken samt en om regionalpolitiken tva dagar tidigare. Samtliga kommer pa
ett eller annat satt att anknyta till transportomradet.

Kommunikationsministern uppgav nyligen i samband med VTI:s och
TFB:s forskardagar (10—11 januari 1990) att transportpolitiken hadanefter
skall vara "en del av néringspolitiken™. Enhgt Georg Andersson skall trafi-
kanterna sjalva, ndringslivet samt fastighetsdgarna betala merparten av de
investeringar som maste goras i infrastrukturen.

Viagverket och banverket kommer enligt tillgangliga uppgifter att bh
starkt beroende av privat kapital om regeringen far igenomsina planer i riks-
dagen. Inriktningen stammer i sa fall val 6verens med krav som framstallts i
Moderata Samlingspartiets trafikpolitiska motioner. Regeringen rdknar
uppenbarligen med att det finns en majoritet for beslut om privatiseringar
pa trafikomradet. Vpk befarar att regeringen ar pa vég att stopa om trafiks-
ektorn till ett kramarimperium.

I enlighet med det trafikpolitiska beslutet 1988 skulle det inom respektive
trafikomraden redovisas forslag till miljoforbattrande dtgarder. Sveriges Na-
turvardsverk redovisar varje ar, enligt ett tidigare beslut, utslappen av forsu-
rande amnen. Dessutom har en lang rad rapporter och utredningar om ut-
slappen, inte minst pa vagtrafikomradet, bekraftat det allvarliga laget.

Varje lin har pa regeringens uppdrag ocksd gjort genomgripande miljo-
analyser, som redovisats under 1989. Med rétta har dessa for manga lan pre-
senterats som larmrapporter over tillstdndet i miljon. Men trots detta anser
regeringen att det finns tid att skjuta upp frdgan om miljohéansyn i trafikpoli-
tiken till valaret 1991. Forst nasta var &terkommer regeringen med en propo-
sition i denna viktiga fraga.

P inget annat samhallsomrade har vi s8 stora mojligheter att drastiskt for-
battra den totala miljdsituationen i1 Sverige som just transportomradet. Pa
lite sikt maste all samhallsplanering utgd ifrdn att transportbehoven pa
manga omraden kan och maste minskas. Det kravs grundlaggande forand-
ringar 1 hela trafikstrukturen, s& att de miljovénligaste alternativen, som
sparbundna transporter, utgér en bas. Genom omfattande investeringar — vi
raknar med att det kravs mellan 45 och 50 miljarder under 90-talet pa jarn-
vagsomradet - skulle bl.a. koldioxid- och kvaeoxidutslappen kunna minskas
radikalt om samtidigt flygets och den tunga landsvégstrafikens expansion
stoppades. Vpk har stallt krav pé en sddan trafikpolitik under en rad ar. Dar-
for har vi ocksad genom vara forslag till anslag och finansiering visat hur vi
vill att en ny trafikstruktur skall se ut. Vi kraver att jarnvagsinvesteringarna
maste Okas pa flygets och bilismens bekostnad.
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Exportindustrin har, inte minst genom sina 6kande gods- och just-in-time-
transporter, overvaltrat sina kostnader pa samhillet. Den har stor skuld i
de allt varre utslappen fran vagtrafiken och det 6kade vagslitaget. Samma
privatkapital har under de senaste aren visat rekordresultat. Det vore darfor
en rattfardig princip att krdva att de rika foretagen medverkar till finansie-
ringen av en ekologiskt inriktad infrastruktur och att de flyttar over transpor-
ter till jarnvagen och sjofarten. Darermot ar det enligt Vpk helt oacceptabelt
att lata de stora foretagen styra trafikpolitiken genom frivilliga investeringar
péa de avsnitt dar de kan spekulera med att fa profit. Enligt Vpk bor rege-
ringen ta fram ett forslag for att minska antalet just-in-time-transporter pa
landsvag.

Vi vill hanvisa till 1988 ars trafikpolitiska vpk-motioner, bl.a. T 258 (Tra-
fikpotitiken), T 542 (Miljovanliga och trafiksakra godstransporter),T 207
(Minskad bilism), T 529 (Ett Goteborgspaket for jarnvagen) samt ett antal
motioner dar vi krdaver upprustning och utbyggnad av olika jarnvagsbanor.

Vpk aterkommer med ytterligare riksdagsmotioner pa trafikomradet nar
regeringen presenterat sina propositioner 1 februari.

Hemstillan

Med hanvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen beslutar att miljohansyn skall styra trafikpolitiken,

2. att niksdagen begar att regeringen under 1990 skall aterkomma
med ett forslag om trafik- och miljopolitiska riktlinjer enligt 1988 ars
beslut,

3. att riksdagen beslutar att privata foretag inte skall tilldtas styra
investeringar pa trafikomradet,

4. att riksdagen avslar regeringens forslag om anslag p& 622 milj. kr.
till sarskilda barighetshojande atgarder (B 9),

S. att riksdagen hos regeringen begar forslag till dtgarder for att
minska omfattningen av just-in-time-transporterna pa landsvag.

Stockholm den 25 januari 1990

Lars Werner (vpk)

Berith Eriksson (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
Bo Hammar (vpk) Margo Ingvardsson (vpk)
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