Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:126
Tisdagen den 25 maj

Kl. 13.00-15.58
18.00-19.49

§ 1 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle 4ga rum tors-
dagen den 27 maj kl. 14.00.

8 2 Meddelande om partiledardebatt

Andre vice talmannen meddelade att partiledardebatt skulle dga rum
onsdagen den 9 juni kI. 9.00.

8 3 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Andre vice talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2020/21:39 for tis-
dagen den 18 maj i arende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade
kommit in fran utbildningsutskottet.

§ 4 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2020/21:728

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:728 Salpopulationen
av Magnus Oscarsson (KD)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 18 juni 2021.
Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 24 maj 2021
Naringsdepartementet
Jennie Nilsson (S)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef



Prot. 2020/21:126
25 maj

Interpellation 2020/21:737

Till riksdagen

Interpellation 2020/21:737 Bensinmackarnas dverlevnad i landet
av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

Interpellationen har dverlamnats till statsradet Nilsson och kommer att
besvaras fredagen den 18 juni 2021.

Skalet till drojsmalet &r tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 24 maj 2021
Néringsdepartementet
Jennie Nilsson (S)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:740

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:740 Léngtidsarbetslosheten
av Michael Anefur (KD)
Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 7 juni 2021.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 20 maj 2021
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)
Enligt uppdrag
Charlotte Kugelberg
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:741

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:741 Importmoms och inlasningseffekt
av Sofia Westergren (M)
Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 7 juni 2021.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 24 maj 2021
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2020/21:746

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:746 Utforsel av stéldgods
av Kjell Jansson (M)
Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 7 juni 2021.



Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang. Prot. 2020/21:126
Stockholm den 24 maj 2021 25 maj
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

8 5 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverlamnats till
utskott:
2020/21:FPM106 Foérordning om maskiner COM(2021) 202 till narings-

utskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Finansutskottets betdnkanden

2020/21:FiU27 Forbéttrat stod till foretag med anledning av coronapande-
mins konsekvenser

2020/21:FiU48 Riksrevisionens rapport om Finansinspektionens arbete
for att motverka intressekonflikter

Justitieutskottets betdnkanden

2020/21:JuU33 Mer andamalsenliga sammansattningsregler for mark- och
miljodomstolarna

2020/21:JuU34 Regler om internationellt samarbete anpassas till nya reg-
ler om skyddstillsyn och tilltradesforbud till butik

2020/21:JuU35 Barn som bevittnar brott

Civilutskottets betdnkanden

2020/21:CU17 Ett starkt barnréttsperspektiv i vardnadstvister

2020/21:CU18 Farbud mot erkannande av utlandska manggiften m.m.

2020/21:CU19 En effektivare konkurshantering

2020/21:CU20 En ny fastighetsméklarlag — forstarkt tillsyn éver fastig-
hetsméklarbranschen

2020/21:CU25 Verkstallighet av forvaltningsmyndigheters beslut om ater-
krav

Naringsutskottets betdnkande
2020/21:NU30 Atgarder avseende stdd vid korttidsarbete
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§ 7 Battre studiestod hogre upp i aldrarna

Utbildningsutskottets betdnkande 2020/21:UbU17
Battre studiestod hogre upp i aldrarna (prop. 2020/21:122)
foredrogs.

Anf. 1 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M):

Fru talman! Sverige &r ett unikt land med manga olika system, vilket
manga ganger ger stora majligheter i livet. Studiestodssystemet ar ett sa-
dant unikt system. Det ger manga olika mojligheter genom nastan hela li-
vet.

Moderaterna har flera viktiga motioner inom detta omrade. Vi star for-
stas bakom allihop, men jag véljer har att yrka bifall till reservation 3.

Aven om studiestdssystemet &r unikt méste det hanga med i tiden och
i de forandringar som sker i samhéllet. Dagens studenter &r numera en stor
och vildigt heterogen grupp. Vi behover forhalla oss till manga forand-
ringar, till exempel att yrken férandras eller férsvinner. Man kan behdva
lasa in flera utbildningar, inte bara en. Manga ldser hogre upp i aldrarna,
och man har ofta behov av vidareutbildning. Vidare dkar medellivslang-
den, vilket paverkar det hela. Pensionséldern héller pé att forandras; den
forandras standigt. Dessutom har pandemin paverkat oss mycket. Det finns
dven manga andra saker som paverkar det har.

Fru talman! Studiestod ar manga ganger avgdrande for att manniskor
ska kunna studera vidare pa olika nivaer. Numera sker det ocksa i olika
skeden i livet. Det har blivit allt viktigare att det finns méjligheter att byta
yrkeshana dven om man befinner sig mitt i livet. Detta har stéllts pa sin
spets i samband med pandemin. Manga har behdvt byta jobb. Tyvarr har
manga ocksa blivit av med sitt arbete. Man har dessutom behovt forkovra
sig for att inte hamna i arbetsldshet.

Coronapandemin har stéllt vart land infor en rad nya utmaningar. Tu-
sentals ménniskor har blivit av med sitt arbete. En del arbeten har till och
med férsvunnit. Samtidigt finns det yrken déar det rader brist pa utbildad
personal. Behovet av att utbilda sig och stalla om och av kompetensutveck-
ling for att kunna aterintrada pé arbetsmarknaden ar vildigt stort. Aven
unga manniskor som studerar nu kommer att komma till en ny arbetsmark-
nad nar de kommer ut. Troligtvis kommer inte si manga guldklockor att
delas ut framdver, som man tidigare fatt efter 1ang och trogen tjanst.

Fru talman! N&r gamla arbetssatt forandras sker &ven en férandring i
ekonomin, vilket paverkar arbetsmarknaden. Arbetsmarknaden blir allt-
mer digitaliserad. Det staller ytterligare krav p& ménniskor, som behover
rusta sig med nya kunskaper och forkovra sig for att kunna behalla sitt
arbete.

Vi ser ett storre behov av kompetensutveckling och karriarbyten. Det
kommer snarare att vara mer regel 4n undantag. For att fa trygghet i ar-
betslivet ar detta ndgot som man kommer att behdva krava i framtiden.
Bade foretag och det offentliga behover hitta nya metoder for att mota de
omstallningar som kan ske i arbetslivet och ofta mitt i livet. Man far vénja
sig vid att man nog kommer att fa byta yrke under sitt arbetsliv.



Fru talman! Det &r viktigt att det finns goda mdjligheter att byta yrkes-
bana. Darfor lade Moderaterna redan 2019 fram flera forslag for att det
skulle bli lattare att studera i vuxen alder. Vi talade bland annat om att hoja
fribeloppet, 6ka antalet studieveckor for den som har fyllt 40 ar, hoja al-
dersgransen for att fa studiemedel och ge méjlighet till tillaggslan for stu-
derande med barn. En ytterligare utmaning &r att det rader brist pa student-
bostader pa flera orter. Studentbostaderna &r dessutom dyra, s& darfor har
manga studenter inte rad att bo i en studentbostad.

Fru talman! Mot denna bakgrund valkomnar vi att regeringen gor sats-
ningar for att forbattra mojligheten till studiemedel hogre upp i aldrarna.
Det har vi skrivit motioner om i flera ar. Till exempel &r hojningen fran 56
till 60 ar valdigt valkommen. Det har tagit lang tid, men nu &r det pa plats.

Vi ser dock att fler andringar kravs. Vi vill kunna paverka detta ytter-
ligare och gora det lattare att studera i vuxen alder. Darfor har vi lagt fram
motioner om fler forandringar. Vi &r inte helt ngjda med det som finns nu.
Det ar en god bit kvar, och mer kommer att beh6va &ndras. Exempelvis
finns det varianter med stipendier nar man studerar. Man kan ocksa koppla
det hela mer till yrket genom foretagen — allt detta for att forbattra for den
som vill studera i hogre aldrar.

Vi forstar egentligen inte varfor man vill avsla en motion som bara
handlar om att forbattra ndgot. Det finns manga forandringar i utskottets
forslag, men vi vill forbéttra dem ytterligare.

Anf. 2 MICHAEL RUBBESTAD (SD):

Fru talman! Antligen kommer vi att méjliggora studier hégre upp i ald-
rarna. Aven om vissa anser att Britt-Marie, som fyllt 45, borde ge plats for
ungdomarna tror vi i Sverigedemokraterna dels att det finns plats fér dem
bada, dels att Britt-Marie har mycket mer att ge, dven langt efter 45. Vi
sverigedemokrater valkomnar forslagen om att mojliggora studier hogre
upp i aldrarna men menar att det finns utrymme att gora det annu lite battre.
Vi har darfor valt att [amna in en féljdmotion.

Fru talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till Sverigedemokraternas
reservation 4 om aldersgranserna inom studiestodssystemet. Vi star sjalv-
klart dven bakom reservation 2.

| propositionen foreslas en andring av radande lagstiftning pa sadant
vis att respektive aldersgrans for nar studiestod kan beviljas ska hojas med
fyra ar fran de nivaer som galler i dag. Med en aldre och dessutom friskare
befolkning &r det rimligt att mojligheterna att skaffa sig en god utbildning
foljer samma utveckling. Av denna anledning stoder vi i mangt och mycket
regeringens forslag, med nagra fa undantag.

Vi har i var motion lamnat ett forslag som genererar samma resultat,
sett till antalet r, som propositionen men med en modell fér framtida re-
videring allteftersom samhallet férandras utan att beslut i detta &rende be-
hover fattas pa nytt. Sverigedemokraterna menar att det ar onddigt att lasa
sig vid en faststalld alder s& som propositionen nu ar utformad. Alltefter-
som var befolkning lever langre, och forhoppningsvis ar allt friskare hogre
upp i aldrarna, kommer beslutet om aldersgrans att behova faststallas igen
och igen.
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Vi foreslar darfor att aldersgransen for studiestod ska kopplas till lagsta
aldern for garantipension minus 5 ar. | dagslaget ar lagsta aldern for ga-
rantipension 65 ar, vilket skulle innebéra att aldersgransen for studiestod
skulle hajas till 60 ar fran nuvarande 56 ar, i likhet med regeringens forslag
som &r 65 minus 5 ar.

Vi vet redan nu att &ldersgransen for garantipensionen foreslas hojas
till 66 ar fran och med 2023, vilket skulle innebéara att aldersgransen for
studiestod utifran var modell per automatik skulle hojas till 61 &r utan att
tidigare beslut behover rivas upp, omprévas och beslutas pa nytt.

Nar det galler aldersgransen for aterbetalning foreslar vi att den ska
faststallas till samma aldersgrans som for garantipension plus 6 ar, vilket
skulle innebéra att aldersgransen for aterbetalning skulle hojas till 71 ar
fran och med 2021, &ven detta i likhet med regeringens forslag. Gransen
skulle automatiskt hojas till 72 ar under 2023 i det fall aldersgransen for
garantipensionen hojs till 66 ar, som man aviserat.

Vi foreslar dven att nedtrappningen i rétten att lana ska faststallas till
aldersgransen for garantipensionen — minus 14 ar till minus 5 ar — det vill
sdga att det som i dag sker under loppet av 9 ar. Detta ligger aterigen i linje
med regeringens forslag men har en koppling till den faststallda alders-
gransen for garantipensionen.

Med hjalp av den modell som vi foreslar kommer aldersgranser for
studiestdd, aterbetalning och nedtrappning per automatik att félja med
samhallets utveckling allteftersom aldersgransen for garantipension juste-
ras i takt med hur var vérld och vart samhalle forandras. Att vi nu hojer
aldersgranserna ar bra, men det hade till och med kunnat vara lite béttre.
Aterigen yrkar jag bifall till reservation nummer 4.

Anf. 3 DANIEL RIAZAT (V):

Fru talman! En av de viktigaste forutsattningarna for att gora kunskap
och utbildning tillganglig for fler méanniskor &r ett studiestodssystem som
ger social och ekonomisk trygghet for studerande pa allt fran vuxenutbild-
ning till hégskola. Studiemedlen &r en viktig orsak till att den sociala sned-
rekryteringen till hdgre utbildning har minskat.

For att studiemedlen ska fortsatta att ha denna rekryterande effekt anser
Vénsterpartiet att de maste svara upp mot studerandes levnadsomkostna-
der. Det ska vara mojligt att fa studiemedel under hela sin studietid. Vi
anser att andelen bidrag i studiemedlen ska 6ka for att skuldbdrdan inte
ska bli mer betungande. Det ska ocksa finnas mojlighet att fa forhojda bi-
drag under vissa villkor, till exempel for behdrighetsgivande studier. Med
hogre bidrag och lagre 1an underlattas aterbetalningen av studielanet. Stu-
derandevillkor i arbetsloshetsforsikringen borde terinforas. Studiemedel
som gar att leva pa ar ocksa en nédvandig forutsattning for att kunna stu-
dera pa heltid och darmed for att kunna skapa utbildningar av hég kvalitet.

Fru talman! | propositionen foreslas att den dvre aldersgransen for ratt
till studiemedel ska hojas fran 56 till 60 ar och att nedtrappningen i rétten
att lana, den sa kallade lanetrappan, ska borja vid 51 ar och sluta vid 60.
Aven den 6vre &ldersgrinsen for rétt till studiestartsstod hojs fran 56 till
60 ar.



Det foreslas ocksa att vissa aldersgranser som ror aterbetalning och
avskrivning av studielan hojs pad motsvarande satt. Det innebar att aterbe-
talningstiden ska vara 25 ar eller det lagre antal ar som aterstar till utgang-
en av det ar da lantagaren fyller 64 och att tidpunkten for avskrivning av
eventuellt kvarstiende skuld ska vara utgangen av det ar da lantagaren fyl-
ler 71. | propositionen foreslas dven att Centrala studiestddsnamnden ges
en nagot utokad mojlighet att efterkontrollera inkomster i de fall arsbelop-
pet for aterbetalning satts ned.

For Vansterpartiet ar mojligheten for manniskor att studera langt upp i
aldrarna viktig. Darfor valkomnar vi en héjning av aldersgranserna for att
kunna fa ta del av studiemedel, &ven om vi &r medvetna om att det &r ytterst
fa som berdrs av denna forandring.

Samtidigt vill regeringen héja avskrivningsaldern for studielan till
71 ar. Detta ar en forandring som paverkar studielanen for alla, men fram-
for allt for dem som har laga inkomster och inte klarar av att betala av
studielan pa utsatt tid. Det kan handla om méanniskor som har blivit sjuka
och inte kan jobba heltid, som har blivit arbetslésa eller som helt enkelt
inte har tillrackligt hog 16n for att kunna betala av i tid. Vi har sedan tidi-
gare motsatt oss en hojning av pensionsaldern i Sverige, och vi menar att
det har ocksé gér emot den politik som vi driver. Regeringen borde foku-
sera pd att alla ska orka arbeta ett helt yrkesliv och att man ska kunna ut-
bilda sig sa langt upp i aldrarna som méjligt.

For Vénsterpartiet &r det viktigt att de som vill omskola sig och studera
senare i livet ska kunna gora det. Vi ser den hojda avskrivningsaldern som
en avskrackande faktor som framfor allt kommer att hindra manniskor fran
att studera till lagavlonade bristyrken inom vilfarden. Darfor bor forslaget
om hojd avskrivningsalder avslas. Vi menar att riksdagen bor avsla propo-
sitionen i de delarna. Med anledning av det vill jag yrka bifall till reserva-
tion nummer 1.

Fru talman! For att studiestodssystemet pa sikt ska bli riktigt rattvist
och darigenom kunna motverka den sociala snedrekryteringen pa ett battre
satt 4n vad det gor i dag maste systemet forandras i grunden. Vénsterpar-
tiets langsiktiga vision ar att inféra studielon och jamstélla studier med
arbete.

En investering i studieldn till dem som studerar maste pa sikt anses
vara mer gynnsamt bade ekonomiskt och socialt, saval for de studerande
som for samhallet. Det skulle betyda storre majligheter for studenter att fa
en bra utbildning och 6ka deras férmaga till aktivt deltagande i samhélls-
livet. Det &r i samhéllets och demokratins intresse att ménniskor ar vélut-
bildade. Med studielon skulle pa sikt dven studerande fa tillgang till trygg-
hetssystemen, och manga av de sociala och ekonomiska problem som stu-
denterna i dag tampas med skulle l6sas.

Anf. 4 PIA NILSSON (S):

Fru talman! Charlotta Svensson i Helsingborg &r 49 ar. Hon borjade
studera till socionom for ett par ar sedan efter att ha kort fast i sitt tidigare
jobb och blivit peppad av sina barn att lasa vidare. Hon ska ju &nda jobba
manga ar till fore pension, och nu vill hon bli kurator.

Charlotta ar inte ensam. Gruppen studerande som &r 47 ar eller &ldre
har okat rejalt de senaste aren. Majoriteten &r kvinnor, och de allra flesta
véljer att lasa pa hogskola, precis som Charlotta Svensson.
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Samtidigt som dagens generdsa studiestodssystem ger de allra flesta
ekonomiska mojligheter att studera finns det behov av att anpassa regel-
verket till den okade efterfragan pa utbildning och studiestdd, inte minst
hogre upp i aldrarna. Darfor foreslar regeringen, efter Gverenskommelse
med samarbetspartierna Centern och Liberalerna, att den évre aldersgran-
sen for ratt till studiemedel hojs med fyra ar, fréan 56 till 60, for 1&n som tas
frén och med den 1 januari 2022.

Nedtrappningen i ratten att 1ana, den s& kallade lanetrappan, flyttas
ocksd fram — frén 47 &r, som det &r i dag, till 51. Aldersgrénsen for aterbe-
talning hojs dven den med fyra ar, liksom gransen for avskrivning av lan,
som flyttas fram fran 67 till 71. Den som har svarigheter att betala av lanen
kan precis som i dag fa arsbeloppen nedsatta i enlighet med de trygghets-
regler som finns.

Fru talman! Vi socialdemokrater ar 6vertygade om att battre studiesttd
hogre upp i aldrarna kan bidra till ett langre yrkesliv och minska risken for
personer att bli arbetsldsa. Yrkesroller och arbetsuppgifter férandras i ett
hogt tempo i dag. Manga arbeten som kraver kort utbildning férsvinner,
samtidigt som kraven pa kunskaper och kompetens okar for nytillkomna
arbeten. Spridningen av covid-19 har ytterligare forstarkt kraven pa for-
andrad kompetens pa arbetsmarknaden. Det har innebar sammantaget att
manga kommer att behéva byta karridr och yrkesinriktning flera ganger
under sitt arbetsliv.

For att utbildning ska vara ett méjligt alternativ krévs att den som vill
eller behdver studera ocksa har majlighet att finansiera sina studier.
Studiestddet, fru talman, &r en viktig del av utbildningspolitiken, som ska
bidra till att vara rekryterande for bade kvinnor och mén, utjamna skillna-
der mellan individer och grupper och ha en god effekt pa samhéallsekono-
min Over tiden. Det starker individen. Det starker jamlikheten. Det starker
hela vart samhélle.

Fru talman! Vi socialdemokrater &r darfor alltid beredda att steg for
steg reformera studiestodssystemet for att s& manga som mojligt ska kunna
vidareutbilda sig eller omskola sig, inte bara en gang utan flera ganger i
livet om sé behovs. Ar 2018 hojde vi bidragsdelen med 300 kronor. Nu tar
Vi nésta steg genom att hoja aldersgransen till 60 ar.

Fru talman! Att gransen satts vid 60 ar finns det flera skal till. En al-
dersgrans bor vara pa en niva som gor att den tacker de behov som finns,
samtidigt som det bor finnas en tillrackligt lang tid kvar av arbetslivet for
att subventionen ska vara beréttigad ur ett samhéallsperspektiv.

En annan viktig aspekt ar att skuldséttningen for personer hdgre upp i
aldrarna heller inte far riskera att bli for betungande sa att studielénen inte
kan betalas tillbaka.

En viktig utgangspunkt i studiemedelssystemet ar att Ianen ska aterbe-
talas. Darfor finns den sa kallade lanetrappan som begransar mojligheten
att ta studieldn. Med de nya reglerna ska det gélla frdn och med 51 &rs
alder.

Dessutom &r det fa personer som studerar efter 60 ars alder, och de som
gor det beddms ha ett litet behov av just studiestdd. Mot den bakgrunden
ar aldersgransen pa 60 ar bade rimlig och val avvagd.



Fru talman! Trots att studiestodet ar formanligt finns det manga som
avstar fran att studera for att de inte vagar eller kan anvanda studiemedels-
systemet och inte heller har nagra andra maéjligheter att klara sitt uppehalle
under studietiden.

Tveksamheten bottnar ofta i en osékerhet nar det kommer till den egna
studieférmagan, som i sin tur kan hanga samman med en social bakgrund
dar det inte forekommit vare sig studier eller an mindre studielan. Det gal-
ler i synnerhet aldre studerande som har behov av att studera pa lagre ut-
bildningsnivaer.

Av den anledningen inférde regeringen studiestartsstodet 2017 som
vander sig till arbetslosa i aldern 25-56 ar med kort utbildning och stort
utbildningsbehov som behdver starka sina majligheter att etablera sig pa
arbetsmarknaden.

Forra aret beviljades narmare 6 000 personer stodet. Halften valde att
studera pa en yrkesuthildning inom exempelvis vard och omsorg, barn och
fritid och fordon och transport, det vill sdga inom stora bristyrkesomraden.

Fru talman! Vi har ett politiskt ansvar att dverbrygga ekonomiska hin-
der, sanka trosklar och 6ppna dorrar sa att aven arbetslosa med kort utbild-
ning ska vaga ta det dar steget mot mer kunskap som kommer att starka
moéjligheterna att fa jobb pa en foranderlig och delvis helt ny arbetsmark-
nad. Darfor behover aldersgransen hojas dven for studiestartsstodet.

Detta sdger Sverigedemokraterna nej till. De vill att stodet ska avskaf-
fas i sin helhet och skriver i sin reservation: Vi anser att studiestartsstodet
inte kan tolkas annorlunda &n att det &r avsett for nyanldnda personer. Syf-
tet med satsningen skapar oréttvisa mellan grupper dar andra &n nyanlénda
&r hanvisade till att finansiera sina studier med studielén.”

Fru talman! Jag utgick ifran att Sverigedemokraternas ledamater i ut-
bildningsutskottet var mer palasta om regelverket an s, men dar gick jag
bet. Studiestartsstddet riktar sig till arbetslésa i dldern 25-56 ar med stort
behov av grundldggande eller gymnasial utbildning for att kunna etablera
sig p& arbetsmarknaden. Det finns ingen annan utpekad grupp. Ar det ma-
hénda av andra skal som Sverigedemokraterna vill tro att stodet bara riktar
sig till nyanlénda?

Av dem som uppbar stddet i fjol var 34 procent arbetsldsa svenska
medborgare som tack vare stodet vagade ta klivet mot fortsatta studier och
ett drégligare liv. Det var 66 procent som var arbetslésa utlandska med-
borgare, och de allra flesta hade permanent uppehallstillstand. Deras mgj-
ligheter att integreras och att fa jobb okade markant.

Fru talman! Har vi rad att stanga dorren for tusentals arbetslosa som
varje ar, under maximalt 50 veckor, far ett manatligt bidrag om de klarar
av att fullfélja en grundldggande eller gymnasial utbildning som leder till
okade majligheter att fa ett jobb, att fa en anstandig tillvaro och 6kade
mdéjligheter att fa bidra till vart gemensamma samhallsbygge? Har vi rad
att stanga dorren for fler uthildade vardbitraden, underskoterskor, barnsko-
tare och busschaufforer? Nej, fru talman, vi har inte rad med det.

Avslutningsvis, fru talman: For att kunna méta en snabbt foréndrad ar-
betsmarknad och justerade pensionsaldersgranser, ge mojligheter till ett
l&ngre yrkesliv och minska risken for personer att hamna i arbetsldshet
foreslar regeringen att aldersgranserna i studiestddssystemet hojs med
fyra ar.
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Sammantaget innebér forslagen att ytterligare ungefar 3 000 heltids-
studerande per ar kan fa studiemedel, vilket gor det mojligt for fler att
stalla om sitt arbetsliv hogre upp i aldrarna, precis som Charlotta Svens-
son, 49 ar, i Helsingborg har gjort.

Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Anf. 5 FREDRIK CHRISTENSSON (C):

Fru talman! Vi lever i en foranderlig vérld. Digitalisering och automa-
tisering péverkar inte minst vér arbetsmarknad. Vi ser ocksa Gver tiden
6kad medellivslangd tack vare medicinsk och teknisk utveckling som gor
att fler manniskor lever och ar friskare allt langre. Allt detta stéller storre
krav pa just méjligheten till omskolning, omstallning och vidareuthildning
aven senare i livet.

Det kan finnas flera skal till det for manniskor runt om i vart samhalle.
Det kan vara att fordjupa sig inom sitt yrke i takt med stora teknikskiften.
Det kan handla om att véxla spar for att kroppen ska orka med att arbeta
langre eller om att man helt enkelt vill upptacka nya yrkeshanor och pa det
sattet fa nya intryck via nya arbeten.

Det ar viktigt att mojligheten till omstallning och vidareutbildning
finns for manniskor. Det &r viktigt for att foretagen ska kunna fa tag i ratt
kompetenser. Det ar viktigt for samhéllet att klara av den matchning som
behdver blir battre pa arbetsmarknaden sa att de foretag som har ett stort
behov av arbetskraft ocksa kan fa den kompetensen till sig.

Att hoja aldern for studiemedel, som ar &mnet som vi i dag debatterar,
ar en viktig fraga for Centerpartiet. Vi presenterade en rapport om just
detta forslag i Almedalen 2017 och drev den fragan senare i valrorelsen.
Det &r nu en del av det januariavtal som forverkligas tillsammans med re-
geringen och Liberalerna. Jag &r glad Gver att den fraga som vi i dag de-
batterar antligen kommit fram till att vi ska fatta beslut om den.

Att hoja aldersgransen ar viktigt just av det skal att manniskor ska
kunna omskola sig och vidareutbilda sig senare i livet. Forslaget innebar
att den 6vre aldersgransen for ratt till studiemedel och studiestartsstod hojs
med fyra ar frdn 56 ar till 60 ar och aven att aterbetalningstiden justeras
med motsvarande tid. Det &r atgarder som framjar just omstallning och
vidareutbildning. Jag yrkar darfor bifall till utskottets forslag i betdnkan-
det.

Fru talman! Det &r en vdlkommen och viktig reform som vi debatterar
i dag. Men jag och Centerpartiet &r dvertygade om att det behdvs ytterli-
gare saker fram@ver for att skapa béttre mojligheter for manniskor att vi-
dareutbilda sig och omskola sig senare i livet.

Inom ramen for det avtal som arbetsmarknadens parter har tecknat ar-
betas med att ett nytt parallellt offentligt studiestod ska inforas. Det val-
komnar vi. Det &r en del i en helhet med 6kad flexibilitet pa arbetsmark-
naden som kan skapa annu battre forutsattningar for att omskola sig och
vidareutbilda sig och kommer att bidra till ytterligare steg.

Fru talman! Med det sagt &r dagens &rende och det beslut som vi kom-
mer att fatta om att hdja granserna valdigt valkomna. Jag hoppas att det
kommer att skapa nya mojligheter for fler manniskor att vaga ta steget till
nya utmaningar och utbildningar.



Anf. 6 PIA STEENSLAND (KD): Prot. 2020/21:126
Fru talman! Precis som manga av mina kollegor i utbildningsutskottet 25 maj
redan har beskrivit har vi en fordndrad arbetsmarknad och en 6kad medel-
livslangd. Tillsammans med riksdagens beslut om hojd pensionsalder gér  Batre studiestsd hégre
detta att vi har ett okat behov av att kunna fortbilda och kompetensutveckla  pp j aldrarna
oss senare i livet. Inte minst under coronapandemin har det har blivit oer-
hort tydligt.
Nar forandringar sker i samhallet pa det har sattet — det kanns som att
jag upprepar alla era tal har nu — ar det rimligt att ocksa studiemedlen féljer
efter i den delen. Vi valkomnar verkligen regeringens proposition i det har
skedet. Detta ar nagonting som Kristdemokraterna har arbetat for lange,
och det &r valdigt gladjande.
Nér rétten att ta studiemedel senare i livet ges &r det ocksa viktigt att
man far en rimlig chans att aterbetala lanen i tid. Annars kan en for snav
tidsfrist vara hammande for en del sa att man kanske inte vagar ta steget
med kompetensutveckling.
Regeringen har landat i ett forslag om ett fyraarsintervall i forlang-
ningen, vilket har gjort att man har landat i aldern 64 ar for den forlangda
aterbetalningstiden. Fran Kristdemokraternas sida har vi i var tidigare po-
litik sagt att 65 ar ar den tidsgrans som vi har tankt oss. Men vi ser nu att
det ar rimligt att halla dessa tidsintervall, och vi néjer oss med 64-arsgran-
sen och glads at att vi far till en forandring i det héar skedet.
Sammantaget glads jag och Kristdemokraterna i dag at att regeringen
nu har genomfoért nddvandig politik som vi kristdemokrater har drivit i
flera ar. Nu kommer fler manniskor att ges béttre forutsattningar till kom-
petensutveckling och kommer vid behov eller 6nskan att kunna gora ett
karridrbyte dven mitt i livet.

Anf. 7 MARIA NILSSON (L):

Fru talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets forslag i
betdnkandet i dess helhet.

I helgen skrev tva av mina partivanner, Barbro Westerholm och Arman
Teimouri, en debattartikel om att detta att leva livet hela livet ocksa inne-
bar en arbetsmarknad som ska ta vara pa alla som kan och vill bidra till
samhéllet. Alder &r ett daligt matt p méanniskors formagor, béde pé arbets-
marknaden och i samhéllet som helhet.

Fru talman! Vi ser att antalet langtidsarbetslosa aldre okar samtidigt
som Arbetsférmedlingen konstaterar att aldre arbetssékande i genomsnitt
har svagare konkurrensférmaga pa arbetsmarknaden. Det handlar delvis
om en alderism men ocksé om en arbetsmarknad som inte &r uppbyggd for
att ta till vara just dldres erfarenheter och kompetens. Lagg dartill ett sy-
stem som inte har varit uppbyggt for att man ska kunna stélla om och for-
&ndra sin yrkesinriktning &ven mitt i livet.

De reformer som vi ska besluta om i dag bidrar till att férandra det
senare. De mojliggor ett langre yrkesliv och minskar risken for personer
att hamna i arbetsloshet. Det handlar om att kdnna samhéllets fortroende
och darmed en trygghet i att kunna ga fran ett yrke till att utbilda dig till
nagot annat dven nar du har passerat till exempel 50-arsstrecket.

Vi har hort tidigare, fru talman, vad reformen innebér. Jag behdver nog
inte upprepa det for den samlade forsamlingen. Det handlar om att hdja
ratten till studiemedel fran 56 till 60 ars alder och sa vidare. Vi vet dven 11
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sedan tidigare att det har &r en éverenskommelse mellan regeringen, Libe-
ralerna och Centerpartiet inom ramen for januariavtalet.

Fru talman! Vi har ocksa fran den har talarstolen hort att studiemedels-
systemet som en mojlighet till omstallning har 6kat i betydelse de senaste
aren. Vi vet att arbetsmarknaden inte ldngre ser ut som den gjorde for ett
antal decennier sedan. Den ar i standig forandring, vilket gor att fler kom-
mer att behova utbilda sig genom hela livet. Da kravs ocksa att den som
vill eller behdver studera har mojlighet att just finansiera studierna.

I likhet med mina partivanner, som jag inledde med att referera till,
konstaterar jag att det inte kommer att racka med att hoja aldersgransen
for studiemedel. Ett kraftfullt arbete maste ocksa foretas mot alderism och
aldersdiskriminering pa arbetsmarknaden. En naturlig del av att vi studerar
och stéller om hogre upp i aldrarna borde ocksa vara rétten att vara kvar i
arbete till exempelvis 71 ar. | Sverige har vi en syn pd att alder skulle vara
en belastning, nar alder snarare borde vara en tillgang pa arbetsmarknaden.

Slutligen, fru talman, méste jag som liberal dven saga nagra ord om att
utbilda sig ocksa for sjalva bildningens skull och for studierna i sig sjélva.

Motiven for att saval unga som dldre ska kunna lasa pd hogskola hand-
lar inte bara om att rusta personer for arbetsmarknaden; de handlar ocksa
om att 6ka kunskapen och bildningen i Sverige. Lika mycket som kultur
alltid méste ha ett eget varde och aldrig enbart vara till fér nigot annat
behdver ocksa bildning och uthildning ha sitt eget varde, oavsett vilken
alder man har.

Anf. 8 MATS BERGLUND (MP):

Fru talman! Vi debatterar nu, som vi har hort, en proposition som hand-
lar om att studier med studiemedel ska bli majligt lite hogre upp i aldrarna
an vad som dr fallet i dag.

Miljopartiet har alltid — eller atminstone s ldnge jag kan minnas — dri-
vit frdgan om det livslanga larandet. Det handlar om mojligheten att byta
riktning i livet, att gasa och bromsa i arbetslivet, att vidareutbilda sig, att
byta yrkesbana, att bryta monster och att prova nytt. Det handlar om moj-
ligheten att fa vara nyfiken och att tillatas vara det.

Ar det en politisk fraga? Ja, det 4r det, eftersom politiken skapar inlés-
ningseffekter i de system som vi bygger upp. Pensionssystemet 4r ett sa-
dant exempel. Principen att det &r den samlade livsinkomsten som avgor
nivan pa pensionen gor det svart att skifta ned, att bromsa och att ga ned i
arbetstid — och da &ven i konsumtion — under en period i livet. Om man
sedan bestammer sig for att gasa igen och aterga till normens konsumtions-
livsstil straffas man langt senare i livet genom minskad pension.

Trenderna just nu tyder pa att vi kan vara inne i en ny gron vag, pa-
skyndad av pandemin och distansarbete. Manga vill flytta ut frén staderna
och ldamna sina lagenheter i de omraden dar bostadsbristen ar som storst
for att i stallet flytta ut pa landet, odla sin egen mat, bli sjalvforsorjande
och minska sina klimatavtryck. Ett sddant beteende, som har manga posi-
tiva effekter, borde premieras. Men med de system vi har byggt upp och
har i dag blir man i stéllet bestraffad.

Fru talman! Detsamma géller svarigheter och hinder for att byta yrke
eller att vidareutbilda sig for att béttre klara det yrke man har i dag. Vi har
en stark dynamik pa arbetsmarknaden just nu. Digitaliseringen, automati-



seringen och den typen av processer stéller helt nya krav pa vad det ar for ~ Prot. 2020/21:126
kvalifikationer som galler for yrken pa arbetsmarknaden. 25 maj
Vi maste bygga system som mojliggor, och uppmuntrar, det livslanga
larandet. 1 det politiska landskap vi har i Sverige ar det Miljopartiet som  Batre studiestsd hogre
star for den har linjen. Just detta blev tydligt tidigare under mandatperio- upp i dldrarna
den nar den punkt om utvecklingstid som Miljépartiet hade fatt in i januari-
avtalet férsvann i och med att den samlade oppositionen med Vanster-
partiet i spetsen tillsammans med Sverigedemokraterna, Moderaterna och
Kristdemokraterna brot ut just denna punkt ur budgeten. De hotade med
att falla regeringen for att vi i Miljdpartiet ville genomfora ett férslag som
mojliggdr omstéllning senare i livet.
Utvecklingstid var ett studiestdd for manniskor mitt i arbetslivet i be-
hov av just omstallning. Det kommunicerades, framfor allt av Moderat-
erna, som fritid eller friar, fast det handlade om tid for studier. Det &r just
det som &r problemet — inte bara med Moderaternas utan med, skulle jag
sdga, hela den samlade borgerlighetens syn pa exempelvis studier: att det
inte riktigt rdknas. Man ar inte riktigt inne i systemet. De som studerar ar,
precis som alla andra som inte I6nearbetar, satta i ndgot slags utanforskap
och kopplat till det ocksé nagon form av skam, skamkanslor och ett socialt
tryck.
Jag har som talesperson for sjukforsikringsfragor pratat om detta
manga ganger, men det blir valdigt tydligt pa egentligen alla politikomra-
den: Det &r den borgerliga definitionen av arbetslinjen som &r det stora
problemet. Den &r skadlig for Sverige. Arbetslinjen, utifran den borgerliga
definitionen, maste bort, och det av manga skal — inte minst, i detta arende,
for att vi maste uppvardera studier och uthildning men ocksa bildning och
forkovran.
Fru talman! Sverige har ett av vérldens mest utbildade folk. Vi har en
hog utbildningsgrad, vi har en hog andel forskare och vi ligger langt fram
som bildningsnation. Det &r ett resultat av en Iangsiktig utbildningspolitik,
dar studiestodet har varit helt avgérande. Vi har troligen vérldens mest ge-
nerdsa, eller dtminstone ett av varldens mest generdsa, studiemedels-
system. Det omfattar alla vuxna, fran dem som har mycket kort utbildning
och har majlighet till det sérskilda studiestartsstodet — ett valdigt bra stod
som vi ska vérna och utveckla — till dem som bedriver avancerade studier
pa hogskole- och universitetsniva.
Nu gor regeringen detta system &nnu béttre, &nnu mer generdst, genom
att starka majligheten till just utbildning hogre upp i aldrarna. Vi hojer
aldersgransen for studiestodet med fyra ar, fran 56 till 60 ar. Andra alders-
granser som har att géra med lanetrappan och aterbetalningssystemet foljer
med upp. Men vi behéver ocksd komplettera detta med fler veckor for dem
som har studerat under en langre tid tidigare i livet och anvint sina tillatna
tolv terminer eller sex ar for en utbildning, kanske en lakarutbildning.
Aven om det har &r ett generdst system, med en bidragsdel och en lane-
del, och kommer att 6ppna majligheter for valdigt manga att utbilda sig
eller vidareutbilda sig sent i livet ar nivaerna sannolikt trots allt lite for
laga for att det ska vara tillrackligt attraktivt for den som under manga ar
har arbetat och haft en inkomst fran arbete. Dar hade Miljopartiets forslag
om utvecklingstid varit ett viktigt komplement.
Nu blev det inte s3, vilket jag beklagar. Men forslaget om utvecklings-
tid har fiskats upp av arbetsmarknadens parter, och ett system med ett slags 13
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omstallningsstudiestdd som i alla vasentliga delar paminner om utveck-
lingstid férhandlas just nu mellan januaripartierna i Regeringskansliet. Ett
bra forslag ar alltid vart att aterkomma till, i det har fallet som ett viktigt
komplement till det vi debatterar i dag.

Fru talman! Mot bakgrund av det yrkar jag bifall till utskottets forslag
och regeringens proposition Béttre studiestod hogre upp i aldrarna och
avslag pa reservationerna fran Vansterpartiet, Sverigedemokraterna och
Moderaterna.

Anf. 9 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik:

Fru talman! Ibland kan man undra om man &r pa olika debatter nar man
ses har i kammaren. Vi har ju tva debatter efter varandra. Jag tror dock
fortfarande att ledamoten Mats Berglund och jag &r pa samma debatt.

Jag inledde mitt anférande med att berétta att Moderaterna tycker att
manga forslag &r bra men vill géra det béttre. Vi har en reservation, som
Mats Berglund just beréttade att man vill avsla, dar vi sager att vi vill gora
annu mer for att kunna ha studier hogre upp i &ldrarna, for att underlatta
for studier langt upp i livet och for att ge flera mojligheter.

Sedan tror jag inte att det &r oként att manga hogre studier leder till
arbete, vilket jag givetvis tycker ar valdigt bra. Det ar vél oftast darfér man
studerar: for att kunna fa ett arbete. Att arbetslinjen skulle vara fel tycker
jag darfor &r valdigt markligt.

Jag undrar varifran ledamoten Mats Berglund har fatt att vi inte skulle
tycka att studier &r viktigt. Jag pratade i sex minuter om hur viktigt det &r
med studier och att kunna ha rad att studera.

Det har med fridr handlar givetvis ocksa om hur man prioriterar eko-
nomin. Vi ser att man absolut kan prioritera att studera, men vi tycker att
friar ar en felaktig satsning.

Anf. 10 MATS BERGLUND (MP) replik:

Fru talman! Jag tycker for min del att fridret var en bra satsning, pa den
tiden vi inforde det. Jag skulle gérna se att vi fortsatte med den. Det forslag
som vi hade i budgeten for négot &r sedan var inte ett fridr. Det var ett
studiestdd for ménniskor mitt i livet. Man skulle studera.

Jag undrar varfor Moderaterna envisas med att kalla denna utveck-
lingstid dar man &r tvungen att studera for friar. Det ar just det som &r sa
frustrerande. Studier &r inte fritid. Jag forvantar mig av den som studerar
exempelvis pa universitet att man lagger ned heltid pa heltidsstudier. Det
ar inte fritid. Men det kommuniceras pa det sattet, och det var darfor jag
tog upp det pa ett lite tillspetsat satt i mitt anforande.

Jag har noterat att Moderaterna ocksa har motionerat om att hoja ald-
rarna i studiestodssystemet och talar val om studier. Men det handlar pa
valdigt manga omraden om den har arbetslinjen. Jag namnde mitt engage-
mang i socialforsakringsutskottet och sjukférsakringen, dar man hela tiden
kommer tillbaka till att det &r I6nearbete som ska réknas — inte vilket arbete
som helst, inte frivilligsektorn, inte studier och inte sjukdom. Allting som
inte ar lonearbete ska forknippas med nagon sorts socialt tryck och skam,
vilket &r véldigt skadligt.

Jag tycker att kommunikationen fran Moderaterna nar vi debatterade
utvecklingstiden mycket handlade om att studier liksom inte &r okej. Det



&r hela tiden lonearbete som géller i den borgerliga definitionen av arbets-  Prot. 2020/21:126
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Anf. 11 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik: Battre studiestdd hogre
Fru talman! Jag vet inte om det var ndgot svar, men tack i alla fall for upp i aldrarna
diskussionen.
Jag tycker kanske att ledamoten Mats Berglund lagger ord i munnen
pé Moderaterna nar det galler vad vi tycker. Kanske har vi kommunicerat
daligt om Mats Berglund tycker det. Jag tycker nog inte att vi har gjort det.
Jag tycker att vi har varit valdigt tydliga med att vi absolut tycker att stu-
dier &r viktigt. Vi har pratat om livslangt larande. Det handlar ju ofta om
studier for att kunna behalla sitt arbete och for att kunna forkovra sig. Ef-
tersom samhallet hela tiden utvecklas maste man studera. Det tror jag kom-
mer att kravas, och vi moderater tror att det ar viktigt att vi framhaller det.
Sedan tycker vi att arbetslinjen &r viktig. Som sagt ar det manga som
studerar for att kunna arbeta, sa det ar valdigt viktigt. Sedan har jag sjalv
studerat i ménga ar och vet att man laser pa heltid nir man studerar — ab-
solut! Det forordar jag ocksa att man gor.
Att vi skulle se ned pa dem som studerar ar mig oerh6rt fraimmande.
Det sétter jag mig starkt emot. Dar tror jag att ledamoten har missuppfattat
Moderaternas politik ganska kraftigt.

Anf. 12 MATS BERGLUND (MP) replik:

Fru talman! Nej, jag tror inte att jag har missuppfattat. Jag tror inte
heller att jag lagger ord i nagons mun. Snarare forsoker jag tolka, analysera
och se konsekvenserna av den moderata politiken. Vi hamnar ndmligen
hela tiden i det hér sociala trycket och att det &r l6nearbete allting ska vetta
mot.

Tidigare i debatten talade Maria Nilsson — jag vet inte om hon ocksa
begarde replik p& mig — om hur viktigt det ar att se att studierna har ett
egenvarde. Det handlar om bildning, och jag lyfte ocksa upp bildning och
forkovran i mitt anférande. Det &r en viktig del nér vi talar om studier: att
man faktiskt far gora det, s att vi kan hoja bildningsnivan och utbildnings-
nivan i hela landet.

Har kan man ocksa koppla till FN:s globala mal, dar utbildning ar en
viktig del. Det ar den av manga skal, inte bara for att mota arbetsmark-
nadens behov. Det dr naturligtvis en otroligt viktig del av utbildningen,
och det &r jatteviktigt att vi moter arbetsmarknadens behov. Men jag tycker
inte att det ar det enda, och jag tycker inte att vi ska fokusera pa det.

Jag tycker ocksa att man nar man studerar ska fokusera pa sina studier,
och vi ska mojliggora for studenterna att gora det. Vi ska skapa studiemil-
joer, universitetsmiljoer och sociala miljoer sa att studenterna kan fokusera
pé sina studier.

Har har vi ocksé ett exempel med partier som vill hoja fribeloppet for
att man ska kunna arbeta mer. | dag kan man arbeta ungefér halvtid, och
gor man det klarar man inte sina studier. Det &r ett exempel pa den borger-
liga definitionen av arbetslinjen, som &r skadlig.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 26 maj.)
15
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8 8 Vissa insatser for 6kad lararkompetens

Utbildningsutskottets betdnkande 2020/21:UbU19
Vissa insatser for 6kad lararkompetens (prop. 2020/21:152)
foredrogs.

Anf. 13 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M):

Fru talman! Moderaterna ser mycket positivt pa en utokad skyldighet
for huvudmannen inom skolvésendet att se till att det finns méjlighet till
kompetensutveckling inom all verksamhet som huvudmannen &r ansvarig
for. Kompetensutveckling ar nddvéndig och ska ske kontinuerligt inom
skolvésendet.

Vi ser med oro pa den lararbrist som rader, pa att inte tillrackligt manga
véljer att lasa till larare och pa att alldeles for manga lamnar lararyrket for
nagot annat. Detta kan vara ett av satten att andra pa det. Kompetensut-
veckling &r otroligt viktigt, och vi maste verkligen starka mojligheten till
detta.

Vi ser ocksa positivt pa satsningar med anstallning av personer som
ska undervisa inom komvux och i svenska for invandrare. Det &r &ven vik-
tigt att kunna fa till en hogskoleuthildning eller négot liknande i svenska
som andraspréak. Det ar vi valdigt positiva till.

Vi staller oss ocksa bakom mojligheten att gora undantag fran kraven
pa legitimation och behdrighet for larare som kan undervisa pa de riks-
rekryterande utbildningarna pa nationella program i gymnasieskolan.

Det var allting som vi &r positiva till.

Fru talman! Vi motsatter oss dock regeringens forslag om att utdrag ur
belastningsregistret inte langre ska behdva 6verldmnas infor en anstéllning
i skolan. Det tycker vi ar valdigt anmarkningsvart och yrkar darfor bifall
till reservation nummer 2.

Barnens trygghet behéver viga tyngre dn bade hansyn till integriteten
for den vuxne och den extra administrativa bérda som det blir for perso-
nalen nér man ska lamna in sina registerutdrag. Det tycker vi ar oerhort
viktigt och &r ndgonting vi poéngterar.

Under den senaste tiden har vi tyvérr sett flera fall av 6vergrepp mot
elever begangna av skolpersonal, vilket absolut inte far ske och borde und-
vikas pa alla sétt som gar. Personal har dven kunnat aterga i tjanst efter
varning och har dven, trots att man har begatt dvergrepp mot barn, kunnat
byta till en annan skola med samma huvudman, vilket &r helt forskrackligt.
Det har berott pa att information av juridiska skal inte har kunnat overfo-
ras.

Det finns dven fall dar tidigare démda for valdsbrott mot barn har kun-
nat komma tillbaka och har borjat jobba pé en ny skola, vilket vi tycker ar
helt fel. Detta far inte handa igen, och vi méste gora allt for att det ska vara
sa tryggt som majligt under barnens skoltid.

Déarfor motsatter vi oss detta forslag och yrkar som sagt bifall till re-
servation nummer 2.

Det finns forstas flera satt att skapa en trygg skoltid, men ett satt ar att
begéra att registerutdrag lamnas in. Det ar ett tydligt och handfast satt som
gor att det finns ett registerutdrag att ga tillbaka till om det mot formodan
skulle behdva ske en utredning. Detta forfaringssatt ska givetvis tillampas
pa bade forskola, fritis, grundskola, gymnasium och sérskola.

Vi yrkar alltsa bifall till reservation nummer 2.



Anf. 14 JORGEN GRUBB (SD): Prot. 2020/21:126
Fru talman! Sverigedemokraterna stéller sig bakom alla vara reserva- 25 maj
tioner, men for tids vinning yrkar vi bifall endast till reservation 1.
Regeringen lamnar i denna proposition forslag pa atgarder som i hu-  vissa insatser fér 6kad
vudsak syftar till 6kad lararkompetens. Det galler bland annat forslag om  ararkompetens
huvudmans skyldighet att se till att all personal har méjlighet till kompe-
tensutveckling och om forlangda undantag fran krav pa legitimation. Det
ar jattebra forslag som innebar en klar forstarkning som kan behdvas.
Regeringen foreslar aven fler tidsbegransade anstallningar av personer
som ska undervisa i kommunal vuxenutbildning i svenska for invandrare,
sfi, i en forsoksverksamhet. Vi har forstaelse for detta behov men havdar
att med en klokt ford politik, baserad pa krav och forvantningar knutna till
sfi-undervisning, skulle den foreslagna forsoksverksamheten kunna vara
overflodig.
Man ska veta att i Skolverkets lararprognos for 2019 var 73 procent av
alla sfi-larare behoriga. Det ar var bestamda uppfattning att dessa larare
skulle kunna tacka de behov som finns ifall tillgang till sfi-undervisning
skulle ha en bortre tidsgrans och bidrag skulle baseras pa resultat och nér-
varo och inte enbart nérvaro.
Fru talman! Det finns tyvarr ett harresande forslag i denna proposition,
namligen férslaget om en slapphéant hantering av registerutdrag vid anstall-
ning i skolvésendet. Med regeringens forslag kommer det att bli lattare for
till exempel pedofiler att soka sig till tjanster inom skolvésendet och &ven-
tyra vara barns sikerhet.
For oss sverigedemokrater &r det fullkomligt obegripligt att en majori-
tet i denna kammare hellre véarnar integriteten hos vuxna &n vara barns
basta. Vi motsatter oss bestamt regeringens forslag att utdrag fran belast-
ningsregistret framgent endast ska behdva visas upp och att en enkel note-
ring — ett kryss i en ruta — ska racka som bevis for att registerutdraget ar
klanderfritt.
Som kontrast till regeringens forslag kan ndmnas att familjehem ofta
behdver lamna in arliga utdrag frén belastningsregistret i ooppnade kuvert
for att forhindra manipulation.
Fru talman! Se det sa hér: Jag visar upp utdraget ur mitt belastningsre-
gister. Mottagaren tittar som hastigast pa detta och skriver ett kryss i rutan
men har inte kontrollerat noggrant och upptécker inte allt som stod dar. En
annan variant kan vara: Jag séger att jag tyvérr gldmde ta med utdraget
denna gang och mottagaren, som jag av en handelse kanner sedan forut,
bryr sig inte om detta utan satter anda ett kryss i rutan for att jag ju ar en
pélitlig person.
Jag vill inte pasta att det alltid kommer att gé till pa det har viset, men
en gang ar faktiskt en gang for mycket, och det ar rétt manga tusen perso-
ner som anstélls.
Fru talman! Sverigedemokraterna anser i likhet med Skolverket att ett
inlAmnat registerutdrag &r av mycket stor vikt for skolans sékerhetsarbete
och att barnperspektivet vager absolut tyngst i denna fraga. Ingen kan vél
bortse fran att den ménskliga faktorn 6ppnar for fusk och personliga be-
démningar i en frdga som kan vara av helt avgorande betydelse for den
enskilda elevens vl och ve. Det maste naturligtvis finnas en valdokumen-
terad historik for uppféljning om nagon oegentlighet uppstar.
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Sverigedemokraternas budskap till regeringen &r helt enkelt: Gor om
och gor ratt! Detsamma géller 6vriga ledaméter som hitintills bejakat detta
vansinniga forslag.

| detta anférande instdimde Michael Rubbestad (SD).

Anf. 15 CHRISTIAN CARLSSON (KD):

Fru talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till reservation 1 frdn
Kristdemokraterna med flera.

Vissa insatser for okad lararkompetens ar rubriken pa betankandet.
Férslagen i regeringens proposition beskrivs som ett initiativ for att dka
majligheterna till tillgang till kompetenta larare.

Jag Onskar att det var hela sanningen. Bland forslag om att fortydliga
huvudmannens ansvar for kompetensutveckling och att motverka bristen
pa behoriga larare inom sfi ggmmer sig namligen nagot helt annat: ett for-
slag som forsamrar tryggheten och sakerheten for vara barn. Alla som vill
jobba inom forskola eller skola maste i dag, enligt skollagen, lamna ett
utdrag ur belastningsregistret. Det innebar en stor trygghet for alla foréald-
rar som varje morgon lamnar det dyrbaraste de har pa forskolan eller som
kramar sina barn och sager hejda innan en ny dag i skolan tar sin borjan.

Trots att antalet anméalda sexualbrott mot barn har ékat de senaste aren
foreslar nu den rodgréna regeringen att den som soker jobb inom bland
annat forskola och skola inte langre ska behova lamna nagot registerut-
drag. Ett utdrag ska visas upp, men enligt regeringen ska ingen dokumen-
tation rorande kontrollen, registerutdraget eller dess innehall fa goras, an-
nat &n en liten notering om att ett utdrag har visats upp.

Tunga remissinstanser har papekat att det har kommer att forsamra bar-
nens trygghet och sékerhet. Skolverket konstaterar att regeringens forslag
saknar barnperspektiv. Att begéra in registerutdraget &r en viktig del i sko-
lans sikerhetsarbete. Och forslaget skulle leda till stora svarigheter om det
i efterhand finns skal att tro att det har fuskats med kontrollen eller regis-
terutdraget. Barnombudsmannen har ocksa uttryckt oro éver att forslaget
forsdmrar barnens sakerhet, eftersom utdrag som bara visas upp naturligt-
vis blir lattare att forfalska.

Trots detta véljer den rédgréna regeringen och de liberala stodparti-
erna, Liberalerna och Centerpartiet, att ga vidare med ett forslag som luck-
rar upp skyddet for vart samhélles allra minsta, barnen.

Fru talman! Det &r bra att skollagens bestdmmelser om obligatorisk
registerkontroll ska utokas till att omfatta &ven gymnasieskolan och gym-
nasiesarskolan. Kristdemokraterna vill dock gé langre och har darfor yrkat
att skollagens regler ska galla ocksa for chaufforer som kor skolskjuts. Det
hade ytterligare minskat risken for att pedofiler och andra tidigare démda
for sexualbrott ska kunna komma i kontakt med barn som ar pa vg till
eller fran skolan.

Det ar ddremot fullstandigt oansvarigt av regeringen att foresla en ny
ordning for registerkontroll som innebér att arbetsgivaren varken kan ta
del av registerutdraget i efterhand eller sékerstélla att kontrollen faktiskt
har utforts.

Kristdemokraterna ar inte beredda att riskera vara barn. Vi réstar darfor
nej till regeringens forslag om att registerutdrag inte langre ska behdva
dverlamnas. Och det gor ont att inte fler partier i riksdagen &n Moderaterna



och Sverigedemokraterna har varit beredda att stddja Kristdemokraterna i
detta. Det &r rent av skamligt.

Ska det vara sa svart att ta stallning for barnen? Barnens sakerhet maste
val anda véaga tyngre an tjanstemannens intresse av att minska administ-
rationen? Och skolbarnens trygghet maste val anda vara viktigare &n att
varna pedofilers och andra brottslingarnas integritet?

For oss kristdemokrater ar det sa. For oss dr det darfor sjalvklart att
utdrag ur belastningsregistret aven fortsattningsvis ska dverlamnas nar na-
gon sdker jobb inom forskola eller skola. Statsminister Stefan Léfven, ut-
bildningsminister Anna Ekstrém och den socialdemokratiskt ledda rege-
ringen prioriterar annorlunda, och det verkar inte béttre an att Liberalerna
och Centerpartiet &r beredda att stodja dem i det.

Det enda rétta &r att rosta nej.

Anf. 16 ROGER HADDAD (L):

Fru talman! Det har betdnkandet handlar om 6kad l&rarkompetens. Jag
har vél aldrig varit med om maken till falsk marknadsféring nar det kom-
mer forslag fran en regering till Sveriges riksdag.

Det hér ar regeringens proposition och inte Liberalernas. Annars hade
den inte sett ut p& det har sattet nar den hade kommit till riksdagen. Det ar
ocksa darfor vi har en reservation i betankandet, som jag yrkar bifall till,
om huvudmannens ansvar for utbildning av lararkaren.

Liberalerna har nér det géller lararbristen och det 6kade antalet obehd-
riga larare i svensk skola aterkommande efterfragat krav pa atgarder for
att tappa till lararbristen, som i dag prognostiseras till 45 000 larare fram
till 2033. Vi har ocksa i var motion i betankandet krévt att regeringen ska
initiera en nationell strategi for att locka tillbaka det som vi kallar en guld-
reserv: de 37 000 utbildade, behdriga och &mnesbehdriga larare som av
olika anledningar har lamnat yrket, fru talman.

Om man ska sdga nagot positivt hir ar det 4nda gladjande att sex av tio
larare ar beredda att komma tillbaka till skolan, under forutsattning att ar-
betsmiljon blir battre och att deras villkor nar det géller resurser, stoéd och
avlastning forandras. Har ligger ansvaret ytterst pa de kommunala huvud-
mannen och friskolorna.

| denna proposition fran regeringen, som de har haft minst tre ar pa sig
att forbereda, finns inte ndgot skakande reformfdrslag i den meningen att
man nu ska 6ka lararkompetensen. Tvértom &r propositionen full av for-
slag pa undantag och forlangning av 6vergangsregler. Det géller bland an-
nat sfi-verksamheten. Nar det géller entreprenadverksamheten fortydligar
man daremot bara i skollagen att en huvudman ocksa ska ansvara for att
ge mojlighet till kompetensutveckling.

Innan regeringen fattade beslut om den har propositionen i februari
presenterade dock Liberalerna att man maste angripa problemet med att
det finns behoriga, sokande larare till lediga tjanster som valjs bort pa
grund av de undantagsmojligheter och ventiler som finns i skollagen. Man
kan darfor fortsatta att anstélla och prioritera att anstélla obehdriga. Till
min besvikelse sa uthildningsministern nej till flera av vara forslag och
krav. Till att borja med vill vi att Skolinspektionen ska fa 6kat mandat for
att ingripa mot skolor som har for stor andel obehériga larare. Vi vill att
skollagen skarps nar det géller ettarsforordnandet, att man far jobba som
obehdrig, samt undantagen och tidsreglerna.
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Fru talman! Den hdr propositionen hade varit ett ypperligt tillfalle for
regeringen att sk&rpa regelverket, just for att méta ansatsen, némligen 6kad
lararkompetens. Vi har inte heller sett nagra svar pa vara skrivelser i mo-
tionen om en nationell strategi for att locka tillbaka och behalla larare som
har lamnat yrket.

Det har ar en pd marginalen forandring i positiv beméarkelse nar det
galler entreprenad. Nar det géller sfi-verksamheten forstar jag att det finns
stora problem med att rekrytera tillrackligt manga utbildade behériga och
amnesbehoriga for att den verksamheten ska kunna fungera. Men pa tota-
len ar det forsts en besvikelse att regeringen inte har kommit langre, trots
att de borjade utreda flera av de hér sakerna redan 2017.

Anf. 17 AYLIN FAZELIAN (S):

Fru talman! Socialdemokraterna sétter vélfarden forst. Det géller inte
minst skolan. Att satsa pa skolan &r bland det smartaste vi kan gora. Det
starker vart samhélle har och nu. Det &r forutsattningen for var framtid.

Med en jamlik kunskapsskola bygger vi Sverige som kunskapsnation.
Vi sikrar barns och elevers ratt att lara sig s& mycket som mojligt. Vi
skapar tillvaxt och grund fér morgondagens starka samhélle. Det ar darfoér
vi prioriterar att hdja kunskapsresultaten, att bygga en jamlik skola 6ver
hela landet och att fasa ut den marknadsstyrning som har tagit grepp om
svensk skola.

Vi har satsat pa starkt studiero och trygghet i skolan, pa fler uthild-
ningsplatser, pa utokade mojligheter till livslangt larande och inte minst pa
mer personal i skolan och fler behériga lérare.

Men det ar onekligen sa att svensk skola och svenskt utbildningsvésen
fortsatt har stora utmaningar. Vi behdver éka likvardigheten, bryta segre-
gationen, ta itu med marknadsténket som skapar véxande klyftor, 6ka val-
maendet och tryggheten for vara barn och elever och dtgéarda den allvarliga
lararbrist som rader.

I det betdnkande som vi i dag debatterar, Vissa insatser fér ékad larar-
kompetens, foreslar regeringen ett antal dtgarder som innebar ratt steg i ratt
riktning med fokus pa trygghet for vara barn och elever och pa att atgarda
den akuta lararbristen. Dessa konkreta lagfarslag ska forstas ses som kom-
plement till de bredare satsningar och resursforstarkningar som regeringen
presenterat inom utbildningsomradet.

Jag vill forst lyfta fram en viktig del av betdnkandet som handlar om
att personer som arbetar inom gymnasieskolan och gymnasiesarskolan ska
omfattas av obligatoriska kontroller av uppgifter i polisens belastningsre-
gister vid anstallning, ett s& kallat registerutdrag. Med dagens lagstiftning
ar gymnasiet och gymnasiesarskolan undantagna fran denna registerkon-
troll, som &r obligatorisk for dvriga skolvasendet.

For oss socialdemokrater ar det sjalvklart att enbart [ampliga personer
ska arbeta kring véra barn och elever. Darfor gick vi till val pa att register-
kontroller ska utvidgas till att omfatta gymnasiet och gymnasiesarskolan.
Med det lagforslag som nu ligger pa bordet skarper vi lagstiftningen sa att
eleverna pd gymnasiet ska kanna samma trygghet. Den som inte visar upp
ett registerutdrag fér inte anstallas, anlitas eller tas emot i verksamheten.



Samtidigt maste lagforslaget vaga in viktiga aspekter pa integritet. For-
slaget &r att registerutdrag ska visas upp och dérefter dokumenteras av ar-
betsgivaren i stéllet for att [dmnas in. Det &r ett omfattande forarbete som
ligger bakom den hér avvagningen mellan att gora inskrankningar i den
personliga integriteten och risken att olampliga personer jobbar med barn
och unga. Den avvigningen dr avgorande for att vi ska kunna ga fram med
att den obligatoriska registerkontrollen ska omfatta ocksa gymnasiet.

Fru talman! | betankandet vi i dag debatterar ingar ocksa flera viktiga
insatser for 6kad lararkompetens. Bland annat foreslas fortydliganden i
skollagen om att huvudman, saval enskilda som offentliga, har ansvar for
att bade tillsvidareanstallda och visstidsanstallda ska ges ekonomiska och
tidsmassiga forutsattningar for kompetensutveckling. Det handlar om bade
personalens rétt till utveckling och elevernas rétt till undervisning av hdg
och likvérdig kvalitet.

| betankandet foreslas ocksa olika atgarder for att kunna attrahera, be-
hélla och anstalla fler larare. De specifika atgarder som presenteras tar sar-
skilt sikte pad undervisningsformer med stor lararbrist, bland annat inom
riksrekryterande utbildningar och inom grundsérskolan och gymnasie-
sérskolan.

Ett annat exempel pa atgarder ar forslaget om fler behdriga larare inom
sfi. | dag ar huvudregeln att endast den som har legitimation som larare
eller forskollarare &r behorig att undervisa. | ett forslag till forsoksverk-
samhet ska skolhuvudman fa anstélla en obehorig larare inom sfi i upp till
tva ar om personen samtidigt laser en kompletterande pedagogisk utbild-
ning samt undervisar och har sarskilda amneskunskaper. Under manga ar
har andelen legitimerade och behoriga larare inom sfi varit alldeles for lag.
Genom detta forslag ges fler méjlighet att undervisa och studera samtidigt.
| forlangningen innebar detta att vi far fler behoriga larare och starkt kva-
litet i utbildningen.

Dessa satsningar kommer att vara viktiga komplement till regeringens
arbete for att skapa fler vagar till lararexamen, sdsom utbyggnaden av hig-
skoleplatser, fler sommarkurser for snabbare behorighet, forstarkta moj-
ligheter till kompetensutveckling, fortbildningsinsatsen Lé&rarlyftet samt
ett antal statshidrag som nu finns pa plats for att 6ka larares mojligheter
till komplettering av kompetens.

Fru talman! Svenskt skolvéasen har en gang legat i toppen av varlds-
klassen. Vi ska na dit igen. Vi har mycket att vara stolta Gver, men vi ar
langt ifran nojda. Steg for steg ser den socialdemokratiskt ledda regeringen
till att vi atgardar lararbristen, hojer kvaliteten i undervisningen och byg-
ger en skola som ar trygg och jamlik for alla barn och elever.

Med det yrkar jag bifall till forslaget i betankandet.

Anf. 18 JORGEN GRUBB (SD) replik:

Fru talman! Ledamoten sa i sitt anférande att endast lampliga personer
ska jobba inom skolan. Dér tror jag att vi ar helt éverens. Jag hoppas att
hela kammaren &r 6verens om detta.

Men utifran det forstar jag inte — jag hoppas att ledamoten kan hjalpa
mig att forstd — varfor man gor denna uppluckring av registerkontrollen.
Utdraget ska inte langre lamnas in, s& man underlattar forfalskning och
manipulation. Det &r faktiskt det man gor.
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Jag vill garna ha ett svar pa den fragan. Varfor gor ni denna uppluck-
ring? Man ska endast behéva visa sitt utdrag ur belastningsregistret. Det
ska inte tas emot, och det ska inte sparas. VVarfor?

Anf. 19 AYLIN FAZELIAN (S) replik:

Fru talman! Jag noterar saval Sverigedemokraternas som Kristdemo-
kraternas orimligt hoga spréak i talarstolen nar det galler detta. Lat mig ta
tillfallet i akt att forklara.

Det lagforslag som ligger pa bordet handlar faktiskt om en lagskarp-
ning. Det handlar om att tuffa till lagstiftningen. Det handlar om att ga
vidare och se till att gymnasieelever ska kunna kdnna samma trygghet som
dvriga inom skolvésendet genom att registerkontrollen utékas till att om-
fatta ocksa gymnasiet och gymnasiesarskolan.

Da skriker sverigedemokrater och kristdemokrater hogt att vi maste
stoppa lagforslaget. Jag tycker att det &r orimligt, och jag tycker att det &r
ett ohederligt satt att debattera.

Vad vi har pa bordet ar som sagt en lagskarpning. For att vdga in
aspekter pa integritet har ett omfattande forarbete gjorts, dar man har lan-
dat i avvagningen att det racker att visa upp registerutdraget utan att lamna
in det.

Det ar ju inte sa att tryggheten blir storre av att ett registerutdrag ligger
i ett arkiv och samlar damm. Det viktigaste &r vara barns och elevers trygg-
het. Det hér ar en lagskarpning for att omfatta ocksa vara gymnasieelever.
Varfor kan inte Sverigedemokraterna gladjas at det?

Anf. 20 JORGEN GRUBB (SD) replik:

Fru talman! Jag vet inte hur manga ganger ledamoten sa att det ar en
lagskarpning. Men i min varld spelar det ingen roll hur manga ganger man
séger en sak; det blir inte en sanning bara for det.

Absolut, det ar bra att &ven gymnasienivan omfattas. Det ar jattebra,
och det &r ingen har i denna kammare som har nagot emot det. Vi ar valdigt
for detta. Det &r jattebra.

Man samtidigt gér man en uppluckring av systemet. Som jag sa blir det
lattare att fuska och manipulera nér det racker att man visar upp register-
utdraget. Det forstar ju vem som helst som nagon gang gatt in i belast-
ningsregistret och sett ett registerutdrag.

Det ar sa sjalvklart att verkligheten &r nagot annat &n vad ledamoten
pratar om har. Ledamoten pratar om en ren teoriprodukt.

Och Skolverket, &r det inte en kompetent institution? Jag tycker att det
i manga fall &r en kompetent institution, framfor allt i detta fall. De &r val-
digt skarpa i sitt forslag — det &r sjalvklart att det ska dokumenteras och
ldmnas in, garna o6ppnat, naturligtvis.

Jag kan inte forstd att du forsoker forklara bort detta genom att séga
ordet ”’skirpning” en massa génger. Det biter inte pd mig, och jag hoppas
att det inte biter pd ndgon annan heller. Bara for att man upprepar en sak
om och om igen blir den inte sann.

Jag kan ndmna, bara som en parentes, att det i forra veckan enligt dags-
pressen i min stad Malmg var ett sddant har fall pa en skola. Det kom i
tidningen tack vare att den person som hade begétt en valdtakt mot en
tolvarig flicka blev lagford och fick fyra ar. Det finns ratt stora fragetecken



pa den skolan om vad som har gjorts. Det har pagatt i ett ar, och folk har
fatt uppmaningar att halla utkik efter den har personen och sa vidare.

Det krévs vissa saker for att forhindra sadana har hemska brott. Det har
&r en del av det, och det ska vi inte luckra upp.

Anf. 21 AYLIN FAZELIAN (S) replik:

Fru talman! Olampliga personer ska inte arbeta kring vara barn och
elever — punkt. Vi gar nu vidare med lagstiftning som innebér att vi faktiskt
utokar omfattningen av registerkontrollen till att ocksa inkludera vara
gymnasieelever. Varfor glads ni inte at det? Jag far fortfarande inte svar
pa detta. | stallet valjer Sverigedemokraterna och delar av hdgern att po-
pulistiskt trolla bort fragan.

Jag rader Sverigedemokraternas ledamot att ga tillbaka och lasa pro-
positionen. Dar framgar att den viktiga avvagningen nar det galler att
ocksa lyfta in aspekter som ror integritet har varit avgérande for att vi ska
kunna uttka omfattningen av registerkontrollen.

Vi dr ju éverens. Olampliga personer ska inte arbeta kring barn.

| dag gér inte Skolverket in och tittar igenom gamla registerutdrag i
arkiv. Vad Skolverket i stallet gor ar att granska huvudmannens rutiner fér
kontroller. Det &r ett otroligt viktigt arbete som kommer att kvarsta. Det ar
inte bara s att registerkontroll ska visas upp, utan det handlar om att den
ligger till grund fér huvudmannens anstéllning av personen. Det &r otroligt
viktigt att dokumentationen &r tydlig, dokumentation som Skolverket se-
dan kan folja upp.

Vi ar 6verens, later det som, om ni tar stallning for barnens och elever-
nas basta. Sa lagg populismen at sidan, och valkomna lagforslaget!

Anf. 22 FREDRIK CHRISTENSSON (C):

Fru talman! I dag behandlas betdnkandet om vissa insatser for dkad
lararkompetens. Dar lyfts flera olika forslag. Ett géller ett fortydligande
som handlar om att huvudmannen ska se till att personal vid all den verk-
samhet som huvudmannen ar ansvarig for ges mojlighet till kompetens-
utveckling och har nddvéndiga insikter i de foreskrifter som géller just
skolvésendet.

Det ska &ven kunna inréttas forsoksverksamhet med tidsbegransad an-
stallning i hogst tre &r av personer som ska undervisa inom kommunal
vuxenutbildning i svenska for invandrare, sfi, medan de parallellt genom-
gar en hogskoleutbildning i svenska som andrasprak eller motsvarande ut-
bildning. Majligheten att arbeta och studera parallellt ar en frdga som jag
vet att manga tycker ar viktig, inte minst vi i Centerpartiet, sarskilt inom
ett omrade som sfi dér behdrigheten behdver 6ka.

Betdnkandet behandlar ocksad bestammelser om registerkontroll — att
det ska vara obligatoriskt &ven for gymnasieskola och gymnasiesarskola
for att pa det sattet 6ka skyddet for fler elever.

Fru talman! Regeringen foreslar ocksa i betankandet att giltighetstiden
for évergangsbestammelser om undantag fran krav pé legitimation och be-
horighet for att fa bedriva undervisning och besluta om betyg i grundsar-
skola, specialskola, gymnasiesarskola och kommunal vuxenutbildning
som sarskild utbildning ska forlangas till utgangen av juni 2028. Det hand-
lar alltsd om speciallarare, helt enkelt.
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Detta kan vara nodvandigt for att behalla den kompetens som finns
inom dessa skolformer hos l&rare som annu inte I&st in en speciallérar-
utbildning for sarskolan. Men jag vill poangtera att det behdvs fler atgarder
an de som i dag laggs fram for att fler ska vilja l8sa till speciallérare och
fa speciallararkompetens. Det ar helt nodvandigt for dessa utbildnings-
former.

Bristen pa speciallarare ar rejalt pataglig och drabbar i synnerhet elev-
erna i sarskolan. Att bli behorig larare i grund- och gymnasiesérskola &ar
ett stdrre steg an att bli behorig larare i 6vriga utbildningsformer. Det kréavs
forst en lararutbildning och arbetserfarenhet och sedan en speciallérarut-
bildning med specialiseringar.

Satsningar som Lararlyftet for fler speciallarare &r lovvarda, men for
att fa fler legitimerade speciallarare kommer det att behdvas ytterligare
insatser. Nyligen presenterades en utredning om elevers majligheter att na
kunskapskraven. Den konstaterade att det behdver utredas hur vi kan fa
fler behdriga larare i grund- och gymnasiesarskolan.

Detta ar en fraga som ar viktig for Centerpartiet framat. Det kravs yt-
terligare atgérder for fler speciallarare, och det ar en fraga som vi amnar
aterkomma till langre fram.

Anf. 23 MATS BERGLUND (MP):

Fru talman! Den svenska skolan har som bekant ett antal utmaningar
som vi behover ta tag i och l6sa. Lararbristen ar en sadan utmaning. Lik-
vardigheten — att alla elever ska fa det de har rétt till, namligen en skola
och en utbildning pa hog och likvardig niva, dver hela landet, i alla skol-
former och oavsett vem som ar huvudman for skolan — &r en annan sadan
utmaning.

Den miljopartistiska och socialdemokratiska regeringen startade under
forra mandatperioden ett stort arbete for att stirka skolan, géra den mer
likvardig och infora garantier for att alla elever ska lara sig de grundlag-
gande féardigheterna nar det géller att lasa, skriva och rékna.

Lararnas status behdver hojas. Vi har successivt tillskjutit medel for att
hoja l6nerna och minskat administrationen. Ocksé arbetsmiljon &r av stor
betydelse for att vi ska ha larare som trivs pa jobbet och for att manga unga
ska vilja satsa pa en karriar som larare.

Det hér arendet, fru talman, handlar om att géra vissa insatser for att
oka kompetensen hos vara larare. Det ar en proposition fran regeringen
med ett antal forslag i ett paket. Jag ska namna nagra av delarna. Vi har
kanske hort dem tidigare i debatten, men jag tar dem anda.

Kompetensutvecklingen ar viktig. Fortbildning, vidareutbildning och
kunskapshojande aktiviteter behdver ske kontinuerligt genom hela yrkes-
karriaren. Nu fortydligas skolhuvudméannens ansvar for detta s att varje
larare har tillgang till kompetensutveckling och kdnnedom om mdjlighet-
erna till kompetensutveckling.

Lararbristen dverlag ar en utmaning dar vi maste hitta flera vagar for
att na losningar. Just bristen pa behdriga larare i sfi dr kanske extra akut,
och darfor foreslas i propositionen en forsoksverksamhet dar vi tillfalligt
gor undantag fran behorighetskraven for blivande sfi-larare for att de ska
kunna arbeta parallellt med studier, slutfora sin examen och fa behérighet.



| propositionen finns ocksa en atgard for att mota bristen pa larare med  Prot. 2020/21:126
specialistkompetens inom estetiska utbildningar, till exempel sang och 25 maj
dans. Regeringen far ett bemyndigande att ocksa har gora vissa undantag
fran behorighetskraven for att sakra att skolorna héller en hog kvalitet i vissa insatser for ékad
den estetiska undervisningen. lararkompetens

Sjalvklart ska varje elev och alla barn i véra skolor erbjudas en skol-
miljé som &r trygg och sdker. Darfor utkas obligatoriet att alla anstallda i
skolan ska kontrolleras mot belastningsregistret, s att det ocksa galler an-
stéllda inom gymnasiet och gymnasiesarskolan.

Har hade jag inte alls tankt sdga ndgot mer, men det var en valdigt
affekterad diskussion tidigare. Jag blir faktiskt ganska upprord. Det &r
otéackt att hdra den diskussion som har varit.

Vi &r inne i nagon form av lagkonjunktur nar det géller personlig in-
tegritet. Jag kommer ihag nar vi diskuterade FRA-lagen for nagra ar sedan
och Piratpartiet kom in i Europaparlamentet pa de har fragorna. D var den
personliga integriteten viktig, men nu tycker jag att den bara sopas undan.

Hér talar man om att skolhuvudmannen ska samla in och ha kvar utdrag
ur belastningsregistret. Det ar ganska potenta och farliga saker som kan sta
i belastningsregistret och som inte ska komma ut. Om de ligger och dam-
mar i ett arkiv eller en bokhylla pa rektors kansli — vad hander sedan? Vi
vet ju vad som har hant med en del betyg. Framfor allt pa privata friskolor
har det forekommit att betyg bara har forsvunnit. Man kan inte komma at
sina betyg sedan skolorna har lagts ned. Sa ska vi inte ha det.

Jag tycker att sdkerheten &r otroligt viktig. Kontrollen mot belastnings-
registren maste goras av den som anstaller personal, oavsett om registerut-
dragen sedan laggs i en bokhylla, i ett kassaskap eller ett arkiv, men det ar
ju kontrollen vid anstéllningsforfarandet som ar det viktiga. Jag forstar
Over huvud taget inte den debatten.

Forutom de saker jag namnt gors ett antal justeringar, och vissa tillfal-
liga undantag forlangs.

Propositionen namner ocksa den stora forandring som ska géras nar
det géller utbildningen till att bli larare. Har ges inga forslag i proposi-
tionen, utan det kommer vid ett senare tillfalle. Departementet har skickat
ut ett pm med forslag till ny lararutbildning. Remissvaren har kommit in,
och jag sitter just nu och laser dem. Det drendet kommer.

Sammantaget innehaller propositionen alltsa en rad forslag for att 6ka
lararkompetensen och sdkra skolornas forsérjning av kompetenta larare
aven i amnen dér det i dag rader en stor brist. Vi kommer att gora skolorna
till annu tryggare miljoer, ocksd gymnasieskolorna och gymnasiesarsko-
lorna.

Det ér ett antal forslag som regeringen nu lagger fram och som riksda-
gen forhoppningsvis ska klubba i morgon. De ska ses som ett led i en 1ang
kedja av atgarder som den rodgrona regeringen har jobbat med sedan 2014
och som regeringen absolut kommer att fortsatta arbeta med. Eleverna i
vara skolor 6ver hela landet ar vérda det.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 26 maj.)
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§ 9 Svar pa interpellation 2020/21:696 om yrkeschaufférernas ar-
betsmiljo

Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Sofia Westergren har fragat arbetsmarknadsministern om
hon ténker ta initiativ for att forbattra yrkeschaufforers arbetsmiljé med
anledning av den pagaende klimatdebatten. Arbetet i regeringen &r sa for-
delat att det &r jag som ska besvara interpellationen.

Regeringen lamnade den 16 april propositionen Framtidens infrastruk-
tur — hallbara investeringar i hela Sverige till riksdagen. | propositionen
foreslar regeringen ekonomiska ramar pa sammantaget 876 miljarder kro-
nor. Det innebér den storsta ekonomiska ramen for infrastruktur ndgonsin,
bade for att ta hand om och utveckla befintlig infrastruktur och for att ge-
nomfdra nya investeringar i hela landet. Det kommer att vara en viktig del
i arbetet for klimatomstéllningen av transportsektorn, dékad konkurrens-
kraft och forbattrade forutsattningar for saval foretag som yrkesaktiva i
hela transportnéringen.

Jag haller ocksd med Sofia Westergren om att yrkeschaufforernas ar-
betsmiljo och villkor ar en mycket viktig fraga. Det 4r av den anledningen
regeringen varit ledande i arbetet bade inom EU och nationellt for att skapa
ordning och reda pa vagarna. Férra sommaren togs ett historiskt beslut nar
mobilitetspaketet antogs, ett reformpaket som kommer att forbattra arbets-
villkoren for yrkesforare i hela EU. | det arbetet har regeringen tillsam-
mans med svensk fackforeningsrorelse och akerindring statt eniga.

Det &r i sammanhanget vart att papeka att nar Sofia Westergrens parti
senast satt i regeringsstélining hénde ingenting for att starka yrkeschauf-
forernas arbetsvillkor. Tvartom reserverade sig Moderaterna mot regering-
ens forslag att skérpa reglerna vid exempelvis utstationering. Moderaterna
ansag regeringens forslag vara protektionistiskt och hammande for den fria
rorligheten.

Avslutningsvis vill jag understryka att regeringen kommer att fortsétta
arbeta med att forbéttra saval trafiksikerheten som arbetsmiljon pé landets
vagar. Antalet omkomna i véagtrafiken ska halveras. | den nyligen besluta-
de arbetsmiljostrategin forstarker vi dessutom arbetet for goda arbetsvill-
kor. Det &r en politik som kommer att forbattra forutséttningarna fér god
arbetsmiljo och trygghet for yrkeschaufférerna.

Anf. 25 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Yrkeschaufférernas arbetsmiljo blir allt samre. Det &r flera
saker som paverkar detta. Jag ska ge nagra exempel.

Det finns for f& uppstallningsplatser, och virre blir det eftersom upp-
stallningsplatser byggs om till poliskontrollplatser. Manga uppstéllnings-
platser &r ofrascha — jag vill faktiskt séga att de rent av ar dckliga. Ran- och
Overfallsrisken &r stor.

Lastbilsforare ar ett av de dodligaste yrkena. | nio fall av tio &r chauf-
foren inte vallande till olyckan, men de psykiska skadorna kan vara besta-
ende. Jag vet, for jag har ingatt i samtalsresursen for dessa chaufforer. Det
ar nagot som heter kollegehjalpare och som SOS kontaktar vid behov.

Sedan &r det kor- och vilotidsregler som alltfor ofta hojer chaufférers
stressniva. Reglerna ar for fyrkantiga for att fungera i en komplex trafik-
miljo.



Végarna blir smalare och passager krokigare. Rondeller gors for sma
for stora transporter att kora runt i. Vagrenen sparas det in pa. Ibland byggs
det ingen vagren, eller sa gors den smalare och upplevs vara av samre kva-
litet. Vagrenen dr viktig for att trafiken ska flyta. Den kan anvéndas for att
slappa forbi bakomliggande fordon och pa sé sétt bidra till en lugn trafik-
rytm.

| dag ar trafiktatheten hég, och trafikanterna &r stressade. Det ar alltid
farligt om bakomvarande bilister kanner frustration och valjer att ta ono-
diga risker med omkorning.

Stader och tatbebyggda centrumkarnor bygger bort trafik i allt hogre
grad. De chaufférer som behodver ta sig in dér k&nner stress. De ska Klam-
ma sig in pa tranga gator med parkerade bilar, och 6verallt star det skyltar
om stoppférbud.

Hér i Stockholm var det tidigare en ensam handldggare som skotte
arendena. Nér ett akeri behovde fa godkant att stanna pa gatan blev det en
handlaggning som kunde ta flera dagar. Var inte handlaggaren pa plats tog
det langre tid. For en bransch med kunden i centrum ar det en orimligt lang
tid. Detta sétter stor press pa chaufforen att l6sa problem som uppstar un-
der dagen, for att géra kunden nojd.

En svarighet med lastbilar &r att det finns ett parti vid lastbilens fram-
hjul som kallas déda vinkeln. Vad som hander i det partiet ser inte chauf-
foren, sa bilar som tranger sig in tatt vid en lastbil blir osynliga. Nu kom-
mer mer av kameradvervakning runt lastbilar och tv-monitorer for att sakra
upp detta.

Jag vill beratta om nér jag var akare och en av mina chaufforer flyttade
en bil framfor sig flera meter. Killen i personbilen var sk&rrad men oskadd.
Killen forstod inte att han var osynlig nér han kldamde sig in framfor last-
bilen. Négra dagar senare fick killen dka med chaufforen i lastbilen for att
uppleva den ddda vinkeln. Killen blev faktiskt chockad av insikten om den
doda vinkeln. Jag tror inte att han kommer att gora ett sadant tajt filbyte
igen.

Fru talman! Jag vill fraga infrastrukturminister Eneroth om han ser att
vissa infrastrukturférandringar, som att bygga bort trafiken i tatort, sma
rondeller, ekonomivégar utan végren och sa vidare, leder till en forsamrad
trafiksituation och sémre arbetsmiljo for yrkeschaufforer.

Anf. 26 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, Sofia Westergren, for en valdigt viktig interpella-
tion, som handlar om yrkeschaufforers arbetsmiljo!

Fru talman! Det far valdigt, valdigt svara konsekvenser nar man har ett
bilfientligt parti i regeringen. Konsekvenserna kunde vi se pad TV4 nu i
helgen. 1 ett nastan unikt TV4-reportage gick Trafikverket ut och konsta-
terade att det forslag till vagunderhall som regeringen har lagt fram inte
ens racker for att underhélla de vagar som finns.

Jag forstar att infrastrukturministern varken laser rapporter fran Trafik-
verket eller tar del av medier i Gavleborg. Men hade han gjort det hade
han till exempel kunnat lyssna pd P4 Géavleborg, som nyligen larmade:
Gavleborg har de sdmsta vagarna i landet. Lat det sjunka in, fru talman!

Fru talman! Det &r ett 1an d&r vi har en helt fantastisk industri, dar vi
har en helt fantastisk skogsindustri. Vad blir da konsekvenserna for tim-
merbilsforaren Viktor Lindblom, som ofta &r ute och kér pa vagarna i Gav-

Prot. 2020/21:126

25 maj

Svar pa
interpellationer

27



Prot. 2020/21:126
25 maj

Svar pa
interpellationer

28

leborg? Han blev intervjuad i P4 Gévleborg, och han sa: ”Det hoppar och
far och kranger at sidorna, grejerna far illa.”

Fru talman! Jag skulle vilja saga: Chaufforen far illa. Den fraga man
staller sig ar: Hur langt tanker regeringen lata det bristande underhallet ga?
Nar kommer ett skyddsstopp att pakallas?

Fru talman! Det var en livsfarlig situation i vintras i Gavleborg. Det ar
fullkomligt livsfarligt nér det ar blixthala vagar. Manniskor dor utefter
Sveriges vagar for att vi inte ser till att ha ett vagunderhall som heter duga.
Det &r faktiskt skamligt daligt.

Det ar latt att tanka pa yrkeschaufforerna som &r lastbilschaufférer,
som min kollega Sofia tog upp. Men minst lika viktiga &r alla andra yrkes-
chaufforer. Jag tanker pa min van Roger fran Boden. Han ar resande sél-
jare. Han har ett distrikt, fru talman, dar han reser fran Kiruna i norr till
Edsbyn i soder. Han kér 5 000-6 000 mil per ar utefter E4:an och andra
vagar.

Fru talman! Jag ar helt siker pa att Rogers dotter och familj vill att
Roger ska komma hem i levande skick varje fredag. Men risken dkar for
varje dag som gar nar vagarna ar sa déliga att bilen kan fa sladd och nar
det &r sa halt att man inte kan bromsa. Det &r inte meningen att det ska vara
sa har i Sverige 2021: Vi har vagar som &r samre an forna oststatslanders.
Det ar vdgar som innebdr att yrkeschaufforer riskerar att do.

Det duger inte, fru talman, ndr Trafikverket gick ut i helgen och sa: Det
ar en underbudget med 50 miljarder for underhall. Det &r 50 000 miljoner.
Och manniskor riskerar att do.

Men det handlar naturligtvis inte bara om Roger fran Boden. Det hand-
lar naturligtvis inte bara om yrkeschaufféren som kor lastbil. Jag tanker pa
hemtjanstpersonalen. Jag tanker pa ambulansforaren. Jag tanker pa polis-
bilen i utryckning i Halsingland, dar polismannen riskerar att do pa grund
av att regeringen skar ned pé vigunderhéllet.

Jag skulle vilja fraga ministern: Nar kommer det att komma mer pengar
till vagunderhall, som gér att manniskor inte riskerar att do i Sverige?

Anf. 27 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Detta &r en fraga som berér mig. Darfor har jag blandat
mig i interpellationsdebatten. Det handlar om yrkesforarnas arbetsmiljo.

I vintras omkom en erként duktig forare i en trafikolycka. Han gled av
vagen. Nar lasthilen akte ned for dikeskanten — det var en ganska hog kant
—hamnade hytten i klam. Och med full last fick det dramatiska konsekven-
ser. Korde han for fort? Betedde han sig illa? Eller vad var det som var
orsaken till olyckan? Jo, det var bristande vagunderhall som gjorde att hela
skjutsen gick av vagen. Och det resulterade i att foraren omkom.

Det &r precis som Sofia sa tidigare: Yrkeschauffor ar ett riskyrke. Det
dor ungefar tio yrkesforare om aret i trafikolyckor. Det varierar fran ar till
ar, men det ligger dar ndgonstans om man tittar Gver tid.

Végarna ar daliga. De ar sagolikt daliga pa sina stallen. Och alla som
har kort tunga fordon vet vad det innebér att sitta bakom ratten nér det
skumpar och far och man inte riktigt vet om det bar och om véagen haller.
Det hander trots allt dd och da att vagkanten brister och att bilarna hamnar
i diket. | basta fall blir det bara materiella skador. | sémsta fall &r det mén-
niskor som skadas eller rent av avlider.



Sofia tog upp valdigt mycket av det som hon upplevde som akare under
den tid hon var aktiv dér. Jag ska ta upp en annan sak, och det har med
busstrafik att gora. Bussforarna ar ocksa en kategori av yrkesforare. De har
dessutom ansvar for sina passagerare. | genomsnitt har en buss 10 resené-
rer, men det kan vara upp till 50 resendrer. Féraren, som sitter bakom rat-
ten, har ansvar for att resendarerna kommer fram hela och trygga.

Men det blir allt svarare. Jag har en tidigare svager som jag satt och
pratade med mycket i vintras pa grund av det daliga vagunderhallet. Det
géllde just vinterféret och hur besvérligt det har blivit. Han har kort buss
sedan mitten av 70-talet. Det har blivit besvirligt de senaste aren att kora
pa ett tryggt och sakert satt, for vagarna héller inte den standard man rim-
ligen kan begéra. Nu pratar vi inte enbart om yrkesforarens sékerhet, utan
nu pratar vi &ven om passagerarnas sakerhet, de som sitter i bussen.

Hér har regeringen ett stort ansvar. Man ger inte tillrdckligt med resur-
ser for att sakerstélla underhallet. Man ger inte tillrackliga resurser for att
sakerstalla underhallet pa vintervag.

| samband med dddsolyckan i vintras bildades det en grupp pa Face-
book som heter: Védgen ar var arbetsplats!!! Dar kunde man se férare som
akte pa skorna pa vagen, for den var isbelagd. Jag kan forsikra statsradet
att ndgot av det varsta man kan raka ut for ar nar man inte kommer upp i
en backe och nér de varma hjulen smélter isen som ar dar under och det
bar ivag baklanges. Jag har sjalv rakat ut for det vid tva tillfallen. Det slu-
tade lyckligtvis med att jag stéllde upp bakéndan i en snokant. Det blev
inte varre an sa. Men jag har en slakting som akte av vagen baklanges och
skrotade hela ekipaget. Han klarade sig trots allt vél i den olyckan, men
det kunde ha slutat precis hur som helst.

Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r utmarkt att vi far en diskussion i riksdagen om yr-
keschaufforernas arbetsmiljo. Det ar en fraga som inte bara ligger arbets-
marknadsministern eller mig varmt om hjartat utan hela regeringen.

Nar jag pratar med chaufforer brukar de sdaga att det som de tycker &r
jobbigast &r tidspressen. Det &r vetskapen om att det ar véldigt tajt om tid,
att man maste leverera och att deras akerier pressas av att konkurrenterna
har lagre 16ner, samre arbetsvillkor och inte investerar i fordon som Klarar
klimatkraven. De drabbas av osjyst konkurrens, och da stressas man till att
kora allt fortare.

Aven Trafikverkets och Transportstyrelsens utredningar visar att yr-
keschaufforer kor allt fortare for att arbetsvillkoren ar sddana. Detta hand-
lar alltsd inte om vagkvaliteten utan om att bristande kontroll av yrkestra-
fiken har varit ett faktum under lang tid.

S& var det nar Moderaterna styrde det har landet. Inte en enda insats
gjordes for att begrénsa den osjysta konkurrensen inom transportsektorn.
Forst efter valet 2014 fick vi klampning, bestéllaransvar, sanktionsavgifter
och, pé tal om vad Thomas Morell namner, vinterdackskrav pa fordon.
Sadana krav fanns tidigare inte for alla dack pa lastbilarna, och detta kunde
inte minst utlandska lastbilar med l&gre kostnader och pressade priser be-
gagna sig av.

Nu &r mobilitetspaketet dessutom i hamn. Sveriges regering har drivit
det i EU, och det innebér att vi har fatt europeiska regler. Det &r ju det som
reglerar arbetsvillkoren for yrkeschaufforerna i Europa, vilket innebdr att
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nu ar det utstationering fran dag ett som galler. Det ar darfor som jag i
interpellationssvaret valjer att citera hur Moderaterna har hanterat det och
att de tycker att det &r protektionistiskt.

Min fraga till Sofia Westergren och Lars Beckman far darfor bli: Tyck-
er ni fortfarande att det ar protektionism att stalla krav pa utstationering
frén dag ett? Tycker ni att det &r okej med dumpade loner pé& svensk ar-
betsmarknad? Ska svenska yrkeschaufférer tvingas konkurrera med per-
soner som har usla, laga léner och daliga arbetsvillkor? Tycker ni att det
ar okej att svenska akerier ska behdva mota konkurrens fran dsteuropeiska
eller baltiska &kerier som inte foljer de villkor som borde gélla, eftersom
ni har motarbetat lagen om utstationering och de regler som nu finns och
kallar det protektionism?

Som sagt, de yrkeschaufforer som jag pratar med talar om att det hand-
lar om stressen och pressen.

For att ta den andra delen av fragan, fru talman, &r det naturligtvis alltid
viktigt att vi har bra kvalitet p& vara vagar. D3 &r det sa att Trafikverket
aldrig har haft s& mycket resurser for vagunderhall som nu. Efter ar av
underinvesteringar, nar inte minst en moderatledd regering valde att prio-
ritera skattesankningar i stéllet for att investera i infrastruktur, har vi nu
valt att ldgga mer resurser an nagonsin pa att forbattra standarden pa
vagarna. Visst, det kommer att ta tid att se till att standarden blir riktigt bra
Overallt. Det tar tid, eftersom Lars Beckman och hans parti under den tid
han satt i riksdagen och vi hade en moderatledd regering valde att priori-
tera skattesankningar i stallet for vagunderhall.

Nu har vi en ordning dér vi sakta men sakert forsoker att forstarka kva-
liteten pa det svenska vagnatet. Men det ar tufft, eftersom det ar tungt be-
lastat. Dari ligger en annan del av lsningen: Lat oss se till att mer av god-
set kan gé Over pd jarnvag, sa att vi i stallet for att ha tungt belastade vag-
strackor kan transportera mer gods pa jarnvag! Det galler till exempel vag
40 mellan Goteborg och Bords. Det vore vl battre att satsa pa jarnvagen
och fa en ny jarnvagsstracka mellan Goteborg och Bords. Men dven dar
sdger Moderaterna nej.

Fragan ar darfor: Hur far ni ihop kalkylen? Ar det rimligt, for att ta
grundfragan, att vi ska ha dumpade I6ner pa svensk arbetsmarknad?

Anf. 29 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Regeringen kallar sig feministisk. Jag vill bidra med en
inblick i hur det &r for kvinnliga lastbilschaufforer.

Nér jag var yrkesverksam korde jag nastan bara till bensinstationer for
att leverera bensin och diesel. D& kunde jag anvanda kundtoaletterna. | dag
ar det annorlunda pa flera satt. Jag hor att det i dag inte finns ndgot annat
val &n en toarulle i skogen, eftersom rastplatser saknas eller &r for sunkiga.

Chaufféren som levererar bulk som dammar vid leverans beréttar hur
han loser sitt dagliga duschbehov genom att ha en femlitersdunk staende
pé passagerarsidan. Han tar pa sig sina badbyxor och slar dunken over hu-
vudet stdendes pa en parkering ndgonstans i Sverige. Han duschar helt en-
kelt pa det viset. Samme chauffor sager att det ar kallt i Umea pa vintern
ndr proceduren gors.

Under pandemin har servicestéllen stdngt klockan 20.00 eller 20.30,
och kommunerna har stangt sina toaletter helt pad grund av covid-19.
Chaufforer berattar att de pa grund av pandemin inte langre far lana kund-



toaletterna sa som de tidigare har gjort och som jag gjorde under min tid
som yrkeschauffor. Chaufforer funderar ocksa pa om restaurangerna vid
vagen nagonsin kommer att ha nattéppet igen.

Fru talman! Pandemin har utelamnat en hel yrkesgrupp, och det paver-
kar deras arbetsmilj6 ordentligt. Fler akerier vill anstélla kvinnor, men det
som har hant under pandemin ar att chaufforers arbetsmiljo har férsamrats.
Allra vérst ar det fér kvinnliga chaufforer. | kombination med den 6kade
bristen pa uppstallningsplatser leder detta till forsamrad arbetsmiljé och
Okad stress for yrkeschaufférer.

Uppstéallningsplatser ar en del av infrastrukturen och darfor ett statligt
ansvar. Regelverket for de transeuropeiska natverken foreskriver ocksa att
det ska finnas rastplatser for lastbilar med jamna intervall.

Fru talman! Anser infrastrukturministern att Sverige lever upp till re-
gelverket nar det galler uppstallningsplatser? Jag vill frdga ministern hur
detta har kunnat ske under en tid nar regeringen kallar sig feministisk. Da
avser jag det jag tog upp i mitt forsta inlagg.

Anf. 30 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Om man satter ett parti som starkt ogillar mobilitet, vagar
och infrastruktur i en regering far man alltsa den regering och det vagun-
derhéll som vi nu har i Sverige.

Det hér &r en rubrik hos SVT Gévleborg: ”Gévleborg har landets sam-
sta statliga vagar: *Mycket daligt lage’.” Texten fortsitter lingre ned:
”| nulaget ligger Gavleborg pa sista plats i riket gallande véagkvaliteten,
dar nastan 25 procent av vagarna ar *mycket daliga’.”

Fru talman! Det far vi néstan lata sjunka in: 25 procent av vagarna ar
mycket déliga.

Vad blir da konsekvenserna av regeringens politik? Jo, precis det som
den hér interpellationen handlar om, namligen att méanniskor riskerar att
do efter vara vagar. Yrkeschaufforer, sjukskéterskor, poliser, raddnings-
tjanst, saljare, elektriker, réormokare — massor av manniskor ar beroende av
bil samt latta och tunga lastbilar. Det kommer att ta lang tid att &teruppratta
det svenska vagnatet efter experimentet med att lata Miljopartiet styra Sve-
riges vagunderhall.

Det &r talande att ministern agnar tre minuter at att prata om allt annat
an det som interpellationen handlar om. Det kan ju vara sa enkelt att mi-
nistern skams, fru talman. Det kan vara sa enkelt att ministern inte vill tala
om regeringens politik, att han som socialdemokrat forsoker skyla dver
Miljopartiets hat mot mobilitet och vagunderhall.

Det kan vara s& enkelt, fru talman. Jag vet inte. Det far val ministern
svara pa.

Jag vill 4nda fraga ministern: Ar det rimligt att man inte kan kora efter
vdagar i Sverige utan att riskera att d6?

Anf. 31 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Precis som Lars Beckman gjorde hér pa slutet kan jag konstatera att
det 6ver huvud taget inte kom nagra svar pa det som interpellationen hand-
lade om. I stéllet kom det en massa annat, bland annat om mobilitetspa-
ketet. Det har ingenting med vara daliga vagar att gora. Sedan kommer
bestallaransvaret, precis som vanligt, upp som svar pa en fraga. Bestéllar-
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ansvaret hamnade ju i diket for 14 dagar sedan — det vet jag att statsradet
har fatt information om — pa grund av att det inte fungerar. Vi har varit
manga som har kritiserat det under lang tid.

Vad som maste goras dar ute ar att se till att vagunderhallet fungerar.
Statsradets svar pé detta ar att vi ska lyfta 6ver mer gods fran vag till jarn-
vag. Det kan jag halla med om, dar s& ar mojligt. Men man ska vara klar
dver att nio av tio transporter sker pa lastbil — och att det finns ett skal till
det. Antingen kanske godset inte gar att transportera pa jarnvag, eller ocksa
finns det helt enkelt ingen jarnvag att kora pa. Det kan ocksa vara ett svar.
Hur det an ar méste dock lastbilen finnas i borjan eller slutet av en transport
alldeles oavsett om transporten gar pa jarnvag. Att lagga Gver transporter
pa jarnvag ar alltsa inte ett svar pa den frdga som handlar om bristande
underhall pa vagarna.

Det ar anda pa det viset att det inte lar bli vare sig mat eller klader till
vara medborgare i landet om lasthilen stannar. Lastbilen har en otroligt
viktig funktion for att forsorja bade industri och privatpersoner i deras var-
dag. Nu maste det till ett 6kat viagunderhall, bade sommar och vinter, sd
att vi pa ett tryggt sétt kan transportera oss sjdlva och det gods som maste
g pa vag.

Anf. 32 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att det & anmarkningsvért ndr Thomas Morell
som ledamot anser att mobilitetspaketet inte har ndgonting med villkoren
pa svensk transportmarknad att gora. Den har debatten handlar om yrkes-
chaufférernas arbetsvillkor, och det jag talar om &r det som Emma Brodin
i natverket for kvinnliga yrkeschaufforer inom Transportarbetareforbundet
berattar for mig. Bland annat handlar det om pressen i arbetslivet — om
tidspressen och konkurrensen fran dem som inte har avtalsenliga loner el-
ler sjysta arbetsvillkor.

Jag tycker att det &r symtomatiskt att moderater och sverigedemokrater
inte svarar pa en enda fraga om utstationering eller om villkoren for loner-
na for dem som arbetar pa svensk arbetsmarknad inom transportsektorn —
det man tidigare kallade protektionism — nar vi nu &ntligen har drivit ige-
nom ett regelverk som gor det mojligt att véarna arbetsvillkoren for dem
som jobbar pa svensk arbetsmarknad. Jag noterar att man inte andas ett
ljud om arbetsgivarens ansvar for de anstéllda inom transportnéringen.

Den rapport Lars Beckman hénvisade till — som for dvrigt inte sager
att enbart Gavleborg har sdmst végar, utan jag tror att det handlar om fem
eller sex olika lan som i alla sammanhang har sémst végar — ar framtagen
av Transportforetagen. Det &r en bransch- och arbetsgivarorganisation som
vill ldgga fokus pa kvaliteten i vagarna, vilket ar helt legitimt och rétt.

Jag skulle dock ndgon gang vilja se Lars Beckman, eller for den delen
foretradare for Moderaterna och Sverigedemokraterna, fundera over ar-
betsgivarens ansvar fér den arbetsmiljé som de anstéllda har. Om vi nu for
en interpellationsdebatt som handlar om chaufférernas arbetsvillkor borde
den ndmligen kunna handla om deras I6ner och avtalsvillkor, deras arbets-
situation och stressen i arbetslivet. Inom transportpolitiken reglerar vi
mycket av detta, inte minst med utstationeringen. Om vi ska ha nagon tro-
vardighet i den har debatten tror jag att det ar viktigt att lyfta upp fragan
vad det verkligen &r som pressar.



Sedan ar det naturligtvis sa, som jag har sagt tidigare, att vi skjuter till
mer resurser an nagonsin till bade vagunderhall och till att sékra kvaliteten
i svensk infrastruktur. Det beh6vs. Efter ar av underinvesteringar ar det
helt nodvandigt. Men det &r klart att svensk akerindring och de som jobbar
inom transportbranschen pressas hart. | ett exportberoende industriland
som Sverige &r transporter en ganska stor kostnad, och det finns en hérd
kostnadspress. Det ar en del svenska foretag som i stéllet valjer att anlita
utlandska entreprenadforetag for att bedriva detta.

Tidigare har det kunnat géras genom dumpade I6ner och alltfor laga
kostnader. Jag tycker inte att det ar rimligt. Jag tycker att &kerier i Sverige
som foljer kollektivavtalet, som investerar i fordon som ska klara klimat-
kraven och som vill gora ett bra jobb inte ska méta osjyst konkurrens. De
ska kunna veta att dven utlandska foretag som kor i Sverige &r skyldiga att
folja inte minst reglerna om utstationering.

Nu far du chansen en géng till, Sofia Westergren! Kan du saga nagon-
ting om huruvida ni fortfarande tycker att utstationeringsreglerna ar pro-
tektionism? Ar det fel att stalla krav pa vilka villkor som en stor del av den
lastbilstrafik som bedrivs i Sverige ska ha? Det ar mina fragor.

Anf. 33 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Som arbetsgivare till mina chaufforer forr om aren ansag
jag det vara viktigt att de hade avtalsenliga l6ner, s& pa den fragan blir
svaret ett rungande ja. Utstationeringsdirektivet far jag aterkomma till in-
frastrukturministern om, fru talman. Men med mina atta och ett halvt ar i
Sveriges Akeriforetag Vastra Gotalands styrelse har jag klara tankar om
cabotageregler och annat. Jag vill verkligen att vara chaufforer ska ha en
battre konkurrenssituation gentemot utlandska akare och utlandska chauf-
forer.

Kor- och vilotidsreglerna ar fyrkantiga i en komplex trafikmilj6. Dar
borde vi kunna gora mer. Det ar yrkeschaufférerna som betalar priset, och
det &r deras arbetsmiljé som tar stryk. Jag vill beratta om en fore detta
kollega, Mathias Karlman, som gjorde en resa han gjort manga ganger:
frén Salen hem till Stenungsund, dar bade jag och Mathias bor. Han &r
alltsa en kollega, s det ar inget mer &n det. Det var fredag, och han hade
legat ute hela veckan. Hemma véntade hans fru och tre barn pa att pappa
ska komma hem till middagen. P& grund av fjallresenarer och végarbete
gick tiden snabbare &n milen, och arbetstiden tog slut i Trestadscenter —
bara nagra mil hemifran. Det blev darfor ytterligare en natt i hytten, och
han kom hem forst pa I6rdagen.

Det skulle minska stressen och forbéattra arbetsmiljon vasentligt om vi
kunde jobba med att géra kor- och vilotidsreglerna mer flexibla.

Anf. 34 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag ser fram emot att fa ett svar om hur Moderaterna ser
pé fragan om utstationering, for nu ar det ju skarpt lage. Vi har férhandlat
fram nya regler och ett nytt mobilitetspaket pa Europaniva, och det skedde
inga forhandlingar tidigare. Under en socialdemokratiskt ledd regering har
vi dock fatt en unik dverenskommelse inom EU som gor att vi nu kan stélla
krav pa vilka villkor som ska gélla inom transportsektorn.
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Overenskommelsen innebér att utstationering ska galla fran dag ett for
trafik i kombitrafik pa vagdelen men ocksa pa cabotagetrafik. Det gor att
det kommer att finnas helt andra forutsattningar att stalla krav just pa vilka
villkor som utldndska chaufforer har i Sverige. Podngen &r dels att hindra
att vi utnyttjar manniskor pa svensk arbetsmarknad. Det ar den ena delen,
och den ar ju sjalvklar. Men den andra poangen &r att svenska akerier ska
motas av en sjyst konkurrenssituation sa att vi inte har ett lage dar de
tvingas konkurrera med dem som har kanske halften sd hog 16n som en
svensk yrkeschauffor.

Jag tror att vi mer dn nagonsin behdver jobba tillsammans for att starka
statusen for dem som jobbar inom transportsektorn, for vi kommer att be-
hova fler som soker sig dit. Vi kommer att behdva fler som soker sig till
en transportsektor som har stora utmaningar i omstéllningen, och vi kom-
mer inte minst att behdva fler kvinnor inom transportsektorn. Jag brukar
séga att 2 procent av de anstéallda inom sjofarten &r kvinnor och att det &r
7 procent inom luftfarten. Bland lastbilschaufférer tror jag att det ar
11 procent som &r kvinnor. Det gér inte an att branschen talar om att det ar
svart att klara kompetensforsorjningen om man ensidigt letar bland méan.

Ska vi fa fler att soka sig transportsektorn maste vi hyfsa villkoren. Det
handlar om utstationering och om l6ner och avtalsvillkor — men ocksa om
arbetsmiljon och om goda forutsattningar for att, inte minst, ha fungerande
rastplatser. Trafikverket jobbar intensivt med detta, tillsammans med bran-
schen.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2020/21:705 om Riksrevisionens rapport
om besiktningsmarknaden

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka &tgarder regeringen
avser att vidta for att sakerstalla att Transportstyrelsen utovar tillsyn éver
besiktningsbranschen.

Besiktningsverksamheten &r en viktig samhallsservice som maste fun-
gera for att vi ska ha trafiksakra och miljévanliga fordon pa vara vagar.
Regeringen har tagit emot Riksrevisionens rapport och ska nu analysera
den och aterkomma till riksdagen med regeringens slutsatser och kommen-
tarer.

Nér det galler tillsyn kravs i dag att besiktningsforetaget ar ackrediterat
fran Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, for att det
ska fa etablera sig inom fordonsbesiktningsmarknaden. Swedac granskar,
godkanner och foljer upp att besiktningsforetagen har den kompetens och
de rutiner som kravs men ocksa att de ar oberoende och exempelvis inte
saljer eller reparerar bilar till sina kunder. Vidare maste besiktningsteknik-
erna som genomfor besiktningarna vara personcertifierade av ett ackredi-
terat certifieringsorgan for uppgiften. Det 4r med andra ord savil Swedac
som Transportstyrelsen som ut6var tillsyn gentemot de aktorer som &r eta-
blerade pa marknaden.

Riksrevisionen har utfért granskningen mot bakgrund av att den mo-
deratledda regeringen 2010 beslutade att omreglera besiktningsmarkna-



den. Utvarderingen aktualiserar fragan om det lampliga i att 6verfora sam-
hallsviktig samhéllsservice till marknadslésningar nér det géller prisut-
veckling, tillganglighet i hela landet och omfattningen av den statliga kon-
trollen och tillsynen 6ver marknaden. Generellt kan konstateras att priset
for kontrollbesiktning har ékat med 56 procent sedan 2010. Under samma
period har konsumentprisindex 6kat med bara 10 procent.

Anf. 36 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Det ar av yttersta vikt att fordonen ute pa vara vagar fungerar. Nar man
har besiktigat sitt fordon lever man i tron att det &r i trafiksakert skick.
Darfor ar det oerhort viktigt att den som utfor kontrollen gor det pa ratt
satt.

Nu har det gatt nagra ar sedan jag gjorde kontroller pa vag, men for
inte sa lange sedan pratade jag med en person som konstaterade att ett for-
don fick korforbud strax efter att den hade genomgatt en arlig besiktning.
Jag rakade sjalv vid flera tillfallen ut for att jag stoppade ett fordon som
fick korforbud trots att det besiktigats bara ett par timmar tidigare.

Sa far det inte vara. Nar ett fordon ute pa vag belaggs med korforbud
beror det pa att det finns en teknisk brist som &r sa allvarlig att fordonet
riskerar att haverera. Ar det bromsar eller draganordning pa ett tungt for-
don forstar var och en vilka konsekvenser det kan bli.

Det som fick mig att reagera i rapporten &r att det inte sker nagon tillsyn
av dem som har uppdraget att gora besiktningarna, det vill sdga Transport-
styrelsen. Det stér i rapporten: ”Vidare bedomer Riksrevisionen att rege-
ringen har varit informerad om det minskade tillsynsarbetet genom de ar-
liga marknadsrapporterna, men anda inte styrt Transportstyrelsen for att
arbeta dndamalsenligt inom omradet.”

Riksrevisionen konstaterar alltsa att regeringen inte har gjort tillrack-
ligt for att utdva tillsynen och darmed sékerstélla att besiktningen av for-
donen skots pa ett bra sétt.

Det har sedan varit en prisdkning pa 56 procent. Konsumentprisindex
ligger p& 10 procent. Okningen av efterkontroller har varit 37 procent.
Detta kan sannolikt forklaras med att man har investerat i bade lokaler och
utrustning. Det finns ju fler aktorer i varje fall pa nedsidan av Daldlven.
Ovanfor Dalélven &r det lite magrare.

Det som jag reagerar pa, och det som fick mig att skriva interpellatio-
nen, &r att regeringen har vetskap om att det inte har skett tillsyn av verk-
samheten men &nda inte vidtagit atgarder. Jag skulle garna vilja ha svar av
statsradet.

Anf. 37 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tog upp i mitt svar att bade Swedac och Transportsty-
relsen utdvar kontrollen. Men jag &r naturligtvis bekymrad 6ver utveck-
lingen inom besiktningsbranschen med prisokningar pa nidrmare 60 pro-
cent. For inte s& lange sedan kallade jag till mig representanter for besikt-
ningsbranschen med anledning av att det finns ett antal orter i norra Sve-
rige dar verksamheten ska avvecklas. En del skulle f& upp till 13 mil for
att ta sig till ndrmaste besiktningsstation. Min kommentar i medierna i det
sammanhanget var att om det visar sig att branschen inte kan ta ansvar for
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att sékra viktig samhallsservice i hela landet maste vi reglera och séaker-
stélla servicen i hela landet.

DOom om min férvaning nar jag noterar att Sverigedemokraterna, Tho-
mas Morells parti, vill ga en annan vag. Ni motionerar i riksdagen och
séger att avregleringen av bilprovningen har varit lyckad. Enligt Sverige-
demokraterna ar det alltsa en lyckad reform nar kostnadsokningarna har
varit 60 procent och nér utvecklingen riskerar att férsamra servicen i gles-
bygden eller pa landsbygden.

Dessutom foreslar Sverigedemokraterna i motionen att det statliga
agandet av Bilprovningen ska avvecklas. Ni vill inte ens ha kvar svenska
Bilprovningen, en statlig aktor, utan helt och hallet lamna Gver provningen
till enbart privata aktorer, eftersom konkurrens enligt motionen i de allra
flesta fall ar ett sunt inslag pad marknaden. Om detta innebar en utveckling
dar priserna okar kraftigt och manniskor i glesbygd far férsamrad tillgang-
lighet till samhéllsservice tycker Thomas Morell och Sverigedemokraterna
uppenbarligen att det &r en framgangsrik vag.

Kommer besiktningsmajligheterna i hela landet och kvaliteten pa be-
siktningarna att 6ka om man ytterligare privatiserar och avreglerar besikt-
ningsbranschen? Vi har noterat i andra lander, till exempel Finland, dar
detta gjordes langre tillbaka i tiden, att man har sett sig nédgad att borja
reglera igen. Jag oroar mig for att vi riskerar en sddan utveckling, och det
ar skalet till att jag har kallat till mig branschen. Jag utesluter inte att vi
kan komma i ett l&ge ddr vi behdver reglera mer.

Det &r viktigt att Swedac har en val fungerande kontroll och att Trans-
portstyrelsen ocksa kontrollerar, men i grunden maste vi stalla oss fragan
om det &r en rimlig ordning att ansvaret for att sakerstélla en sadan grund-
laggande samhéllsservice som besiktning, trafiksakring av vara fordon,
enbart ska aligga en statlig myndighet att kontrollera att det sker pa ratt
satt. Jag tycker att det ar viktigt att vi utvarderar och ser pa effekten av den
omlaggning av besiktningsbranschen som skedde.

Jag noterar att Sverigedemokraterna och Thomas Morell vill att den
linje som Moderaterna drev igenom i Sveriges riksdag 2010 ska fortga, det
vill sdga att privatisera och avreglera och att inte sékerstélla att samhélls-
service finns tillganglig i hela landet. Jag tycker att det &r en olycklig ut-
veckling.

Anf. 38 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Det skulle vara bra om statsradet laste hela motionen, eller atminstone
var sa pass arlig att han berattade vad som star i motionen. Vi konstaterar
att den stora fordelen &r att kderna har forsvunnit. Nar provningen var helt
statlig kunde man fa vinta en hel sommarsasong for att fa besiktiga sin mc
eller husvagn, vilket &r helt orimligt. Det problemet har forsvunnit. Det ar
fordelen med verksamheten i dag. Men det &r alldeles uppenbart att det
brister i tillsynen, och darmed har man inte sakerstallt kvaliteten.

Lat oss titta pa vad som star i rapporten fran Riksrevisionen: “Resur-
serna for tillsynen har minskat kraftigt. Ar 2011 hade Transportstyrelsen
5,5 arsarbetskrafter som arbetade med tillsyn, varav 4 tillsynshandlaggare,
1 analytiker och 0,5 administratér. Antalet arsarbetskrafter har successivt
minskat sedan dess. Ar 2020 slutade den sista tillsynshandléaggaren som
arbetade med stickprov och Transportstyrelsen saknar ddrmed personal for



att genomfora de administrativa och fysiska stickproven.” Darmed séker-
stélls inte att besiktningarna fungerar som de ska.

Swedac har en annan roll. De ska gora vandelsprévning av dem som
ska bedriva verksamheten, men utéva tillsyn av hur det fungerar pa sjalva
besiktningsstationen ska Transportstyrelsen gora.

En tidigare kollega till mig vid polisen har gjort dessa kontroller. | dag
jobbar han inte, utan han ar pensionar. Det arbetet ar oerhort viktigt for att
sakerstalla att besiktningen sker pa ett sddant satt att nar bilen rullar ut ur
hallen ar den i det skick som det star pa papperet att bilen &r. Star det att
fordonet ar godkant i kontrollbesiktning ska bromsarna funka. Draganord-
ningen ska vara i ett sidant skick att det gar att hanga ett slap bakom, och
styrleden ska inte glappa.

Det ar ju har man maste sakerstalla att det fungerar; om det sedan &r en
statlig eller en privat aktér som gor jobbet dr ointressant. Rullar det ut for-
don ur hallen som &r i sa daligt skick att polisen bara ett par timmar senare
kan satta korforbud pa dem fungerar det inte — sa enkelt &r det.

Det finns all anledning att titta 6ver detta. Jag kommer att satta mig ned
med just den har rapporten som grund och se vad vi kan gora for att séker-
stélla att det fungerar. Om det &r privat eller statlig verksamhet i framtiden
far vi se. Vi maste dock sakerstalla att man nar man &ker in och betalar en
stor summa pengar for att fa fordonet kontrollbesiktigat ar trygg i att for-
donet &r godkant nar det star att det ar det.

Detta maste ses till via en statlig myndighet som sakerstaller att besikt-
ningsorganen gor det jobb som de ska gora. Om vi slapper pa det blir det
lika illa som det ar ute pa vagarna; det blir rena vilda vastern.

Anf. 39 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell sager att vi far se om det blir privat eller
statlig verksamhet. Uppenbarligen &r det inte sd — i den motion som Sve-
rigedemokraterna har lagt pa riksdagens bord foreslas att dven den sista
statliga delen av verksamheten saljs ut. Ni vill ju privatisera &nnu mer. Ni
tycker att det ar en lyckad reform.

Det skulle vara intressant — Thomas Morell har ju anda tid pa sig att
ytterligare kommentera detta — att hora Sverigedemokraternas argument
for att mer privat &gande och ytterligare avreglering av besiktnings-
branschen skulle innebéra béattre besiktningskontroller. Prisokningarna har
i varje fall varit anmérkningsvérda.

Jag tycker att det &r jattebra att Riksrevisionen gor den har granskning-
en, och jag valkomnar den. Fran regeringens sida tanker vi naturligtvis
analysera den och svara till riksdagen. Det &r viktigt att vi har en vél fun-
gerande kontroll bade fran Swedacs sida och fran Transportstyrelsens sida,
for trafiksédkerheten &r viktig. Om inte annat har vi till exempel nyligen
manifesterat detta genom att stoppa och kriminalisera manipulation av mé-
tarstallningar for att sékerstalla att man vet vad det ar som galler nar man
koper ett fordon och att man kénner till kvalitetskriterierna. Har har ocksa
besiktningsbranschen haft ett starkt engagemang.

Jag tror att det &r otroligt viktigt att vi inser att de fordon som rullar pa
svenska vagar maste vara sakra. Dar har vi som kunder och konsumenter
ett ansvar nar vi kdper bilen; denna information ska vara korrekt. Men se-
dan maste fordonen ocksa kontrollbesiktigas. Detta ska goras av personer
som har god vandel, som kontrolleras och som &r certifierade. Denna kon-
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troll ska finnas i hela landet. Det &r darfor jag blir orolig nér vi ser att
servicen faktiskt forsdémras i delar av landet.

Aven i samband med apoteksmarknadens avreglering har det blivit en
uppsjo av foretag som vill se mojligheterna att utveckla nya marknader i
storstadsomradena och sakert ocksa tjana pengar pa detta, eftersom det ar
sd marknadsmekanismerna fungerar. Men det maste tas ansvar for att
denna samhéllsservice ocksa finns i glesbygd och i hela landet. Just nu
finns en uppenbar risk att vi far en forsamrad mojlighet till service i delar
av landet. Dar maste besiktningsbranschen ta ett ansvar — annars kommer
vi att behdva reglera den.

Mot bakgrund av Sverigedemokraternas motionerande i detta ar jag
naturligtvis nyfiken pa varfér Thomas Morell och Sverigedemokraterna
tycker att det ar angel&get att ytterligare privatisera besiktningsbranschen.
Jag tycker att det &r viktigt att vi starker sdkerheten och kontrollen av for-
donen.

Anf. 40 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag kan séga sa hér: Det ar fullstandigt ointressant om det 6ga som tittar
pé ett fordon &r statligt anstallt eller kommer frén den privata sektorn. Ogat
maste se om fordonet uppfyller de krav som finns i kontrollprogrammet;
om det sedan &r staten eller ett privat foretag som gér bedémningen har
ingen betydelse.

Det maste falla ut i ett underkannande om kraven inte uppfylls. Sa en-
kelt ar det. Den som gor besiktningen maste gora en anmarkning om det
ar ett fel — om det sedan &r staten eller ett privat foretag &r inte intressant.

Denna rapport har ju kommit nu pa varsidan, och det ar klart att vi
ocksa laser den — det vore konstigt annars. Men jag noterar att regeringen
har varit saktfardig aven i det har.

Det star sd har pa sidan 52: “Detta har enligt Riksrevisionens bedom-
ning medfort att Transportstyrelsen inte fullgor sitt tillsynsansvar dver be-
siktningsbranschen. Vidare bedémer Riksrevisionen att regeringen har va-
rit informerad om det minskande tillsynsarbetet genom de arliga mark-
nadsrapporterna, men anda inte styrt Transportstyrelsen for att arbeta
dndamalsenligt inom omradet.”

Sa star det i Riksrevisionens rapport, och det reagerar jag pa. Det ar
alldeles givet s att besiktningsorganen maste fungera och gora det jobb
som de ska gora for att sakerstalla att de bilar som ar ute pa vagen uppfyller
kraven. Men hér har regeringen inte uppfyllt sin del.

Anf. 41 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, fér debatten!

Jag tycker att det &r viktigt att vi nu granskar Riksrevisionens rapport.
Regeringen ska ju svara pa Riksrevisionens péstdenden och deras gransk-
ning och ge en kommentar till detta ocksa till riksdagen. D& far vi nog
allihop skél att ordentligt granska vad som hédnt inom besiktnings-
branschen. Om detta skulle féranleda att Sverigedemokraterna byter upp-
fattning skulle jag valkomna det, for jag tror inte att ytterligare avreglering
och privatisering &r losningen for att fa en forbattrad besiktningsverksam-
het.



Déremot tror jag att det &r viktigt att vi for en ordentlig samhéllsdebatt
om vad som &r statens ansvar for grundldggande, viktiga samhéllsfunktio-
ner. Det &r detta som jag tycker borde vara angeléget i detta sammanhang.

Lat oss aterkomma och kanske ha en gemensam diskussion och debatt
i kammaren nar regeringen har svarat pa Riksrevisionens rapport. Da finns
alla mojligheter att skriva motioner i riksdagen eller byta uppfattning, om
man skulle vilja det. Dessutom finns det naturligtvis mojligheter att ge-
mensamt se vad som kan goras for att starka fortroendet for besiktnings-
branschen och, framfor allt, sakra att vi far battre kontroll av fordonen.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2020/21:711 om nedl&ggningen av
Bromma flygplats

Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om Bromma flygplats.

Coronapandemin har fort med sig ett kraftigt minskat flygresande, men
redan 2018 intraffade ett trendbrott dar inrikesflyget bérjade minska sam-
tidigt som vi sdg en stor samhallsdebatt kring flygets klimatpéverkan. En
stor del av trafiken pd Bromma flygplats utgors av inrikestrafik, och det ar
tveksamt om volymerna pé inrikestrafiken kommer att bli desamma som
tidigare. Det finns flera skél till detta. Ett viktigt skal &r den 6kade digita-
liseringen, som medfor att behovet av affarsresor kan minska &ven for fly-
get. Detta ar tydligt, inte minst med tanke pa den utveckling av distansar-
bete som skett under pandemin.

Regeringen har tillsatt en utredare som ska analysera och redovisa hur
driften av verksamheterna vid Bromma flygplats formellt kan avvecklas.
Det handlar bland annat om att beskriva de juridiska respektive ekono-
miska forutsattningarna och konsekvenserna av en avveckling av flygplat-
sen. Utredaren har ocksa i uppdrag att beskriva och redovisa atgarder for
att sakra nodvéndig kapacitet vid Arlanda flygplats vid en avveckling av
verksamheten. Uppdraget ska redovisas senast den 31 augusti 2021.

Swedavia AB har utifran bolagets uppdrag och affarsmassiga perspek-
tiv gjort en konsekvensanalys av den fortsatta driften av Bromma flyg-
plats. Enligt Swedavias bedomning &r det under radande marknadsférut-
séttningar inte affarsmdassigt motiverat att driva Bromma flygplats vidare.
Swedavia gor vidare bedomningen att flygtrafiken i Stockholm i stéllet bor
koncentreras till Arlanda flygplats. Deras bedémning ar att detta pa basta
satt varnar bade konkurrenskraften och tillgangligheten.

Exportkreditndmnden har regeringens uppdrag att framja svensk ex-
port och svenska foretags internationalisering. Detta gor Exportkredit-
namnden genom att ta ut en premie for att forsakra exportforetag och ban-
ker mot risken att inte fa betalt for varor och tjanster som de salt. Export-
kreditnamnden ger inga lan till foretag eller banker. Exportkreditnamn-
dens verksamhet har inte heller ndgot samband med eventuella beslut om
den svenska flygplatsstrukturen.
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Anf. 43 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Men den sista meningen var
vél egentligen inte nédvandig. Vem som helst begriper att Exportkredit-
nadmnden inte blandar sig i beslut om den svenska flygplatsstrukturen. Det
hor man ju pa namnet.

Vad jag reagerar pd &r att regeringen pratar om att man ska lagga ned
Bromma och att ett av skdlen ar miljon. Vi ska inte flyga, sdger regeringen
med infrastrukturministern i spetsen och Bolund vid sidan av. Det ar det
ena.

Det andra ar att man séger att flyget inte kommer att bli detsamma som
fore pandemin. Men det &r det egentligen ingen av oss som vet. Jag véljer
anda att se framat, for jag tror pa ett liv efter pandemin och att samhallet
pa nagot satt kommer att aterstarta. Da finns det alla m&jligheter att géra
det pa ett bra sétt.

Bromma har alla mojligheter att bli en klimatsmart flygplats. Dels kan
man driva sjalva flygplatsen klimatneutralt, dels kan man utveckla elflyget
dar.

Mitt i den hér debatten kommer det upp att Exportkreditndmnden vill
Iana ut pengar till Vietnam for att de ska bygga ut sin flyginfrastruktur. D&
kommer ju regeringen med tva budskap. Det ena &r att vi ska lagga ned en
viktig del av var egen infrastruktur i Sverige, dar Bromma har en central
roll, med motivet att det ar skadligt att flyga. Det andra &r att svenska staten
ar beredd att Iana ut pengar, 1,8 miljarder, till Vietnam for att de ska bygga
ut sin flyginfrastruktur. Det hér &r ju budskap som krockar med varandra.
Jag forstar inte riktigt hur man resonerar inom regeringen. Hela debatten
blir valdigt konstig.

Sedan &r det inte riktigt s enkelt att rakt av flytta Gver flyget fran
Bromma till Arlanda, och det vet ju alla som har minsta insyn i hur flyg
fungerar. Statsradet sager ocksa i svaret att en stor del av trafiken pa
Bromma flygplats utgors av inrikestrafik, och det &r ju sant. BRA har legat
nere, men de startade sina flygningar forra veckan, tror jag det var, med
tre maskiner. Det &r sant att en stor del av trafiken pd Bromma flygplats
utgdrs av just inrikestrafik. Men i svaret tar man 6ver huvud taget inte upp
all annan trafik som sker pa Bromma: ambulansflyg, annan samhallskritisk
flygverksamhet och polis.

Det finns ett foretag dar ute som servar alla ambulansflyg i Sverige och
Norge. Foretaget har ocksa en matutrustning i flygmaskiner som mater in
instrumentlandningssystem pa flygplatser. Den verksamheten hor hemma
pa Bromma, och den &r det inte bara att packa i en vaska och flytta ut till
Arlanda.

Om man ska fatta de har besluten méste man gora det i ratt ordning.
Resonemanget maste ju folja ndgon form av logik, sa att man inte ena stun-
den sé&ger att om vi branner flygfotogen i Sverige ar det skadligt for miljon
och samtidigt I&nar ut pengar till ett annat land pa andra sidan jorden som
da kan bygga ut sin flyginfrastruktur. Dar &r det tydligen inte sa skadligt.
Den logiken far jag inte ihop. Det har far statsradet garna forklara.

Anf. 44 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Fru talman! Den sammanblandning som Sverigedemokraterna i det har
sammanhanget gor av EKN:s verksamhet, som aterigen inte &r lan utan



exportframjande verksamhet, och den svenska flygplatsstrukturen &r vél-
digt underlig.

| Sverige, om vi nu haller oss till diskussionen om Bromma, handlar
det faktiskt inte om att det &r skadligt att flyga eller vilket argument som
ledamoten Morell havdar, utan utgangspunkten ar att bade Bromma och
Arlanda naturligtvis har behov av att vara val fungerande flygplatser. Och
béda har varit tomma under en lang tid.

Utredningen nar det géller Brommas utveckling tillsattes langt fore
pandemin for att titta pa hur Brommas framtid ska se ut. Dar fanns ocksé
Arlandaréadets process for att utrona forutsattningarna att stiarka Arlandas
roll som nationellt nav for det svenska flyget.

Som sagts i debatter i den har kammaren vid flera tillféllen &r Sverige
ett litet exportberoende industriland. Vi dr beroende av att ha val funge-
rande kontakter med omvérlden. Som det nu &r har Arlanda stora bekym-
mer med att konkurrera med internationellt direktflyg till och fran Képen-
hamn och andra internationella flygplatser, eftersom underlaget &r for litet.

Ett av skalen till att flera bedomare ser méjligheten att flytta inrikes-
flyget till Arlanda &r att de som flyger frdn olika delar av landet inte ska
behdva ta en taxi frin Bromma till Arlanda utan kunna byta direkt pa Ar-
landa. Vi far en nationell hubb som blir battre fungerande. Alla far dar
ocksa tillgang till ett internationellt utbyte av resmajligheter, och underla-
get for att konkurrera om internationella direktférbindelser dkar.

Det ar s Swedavia resonerar nar de talar om att det ur konkurrens-
krafts- och tillganglighetssynpunkt vore béttre att samla flygverksamheten
pa Arlanda i stallet for att, som det nu &r, std med Gverkapacitet i Stock-
holmsregionen. Men sjélvklart &r detta ingenting som gors i en handvénd-
ning. Det &r ett av skélen till att regeringen aviserade att vi skulle tillsatta
en utredning, och vi har nu gjort det. Utredaren ska titta pa inte minst det
som ledamoten Morell nu véljer att lyfta fram, ndmligen brandflyget, am-
bulansflyget och annat samhallsviktigt flyg.

Att lagga ned en flygplats kan ta lang tid. Det underlag som ska tas
fram handlar om samhallsviktigt flyg, om inrikesflyget och om hur vi sék-
rar kapaciteten pa Arlanda. Det handlar darmed om slottider och annat, s&
att det blir god tillganglighet. Men det handlar ocksa om sa pass kompli-
cerade saker som saneringsansvaret for den plats dar Bromma flygplats
ligger om beslutet skulle bli att l1&gga ned den.

Det ar inte regeringen som lagger ned Bromma i ett sddant lage. Rege-
ringen har mojlighet att besluta om vad som ska inga i det nationella bas-
utbudet. Sedan ar det Swedavia som i s& fall bestammer sig fér om man
vill avveckla driften. Det &r en bit kvar. Det som nu hénder &r att vi skaffar
ett ordentligt beslutsunderlag for att kunna fatta beslut om en utveckling
framdver.

Jag tror att det vore bra om riksdagens partier i trafikutskottet, innan
man bestammer sig och sjalvklart talar om hur man ser pa utvecklingen,
lyssnar in den utredning som regeringen tillsatt, grundar sina stéllningsta-
ganden pa fakta i stéllet for spekulationer och ser det som flygets olika
aktdrer och manga andra ser, namligen behovet av att sikra kapaciteten pa
Arlanda och darmed sékerstalla en battre mojlighet att fa en fungerande
nationell hubb for inte minst inrikesflyget.
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Anf. 45 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Jag vill bara forst klargora att jag inte har nagra problem med att
svenska foretag &r med och levererar utrustning till Vietnam och deras
flygplats. Det r jattebra. Kan vi sélja svensk hdgteknologi till andra lander
ar det jattebra. Det starker Sverige som exportnation och som ett tekniktatt
land. Men det jag reagerar pa ar argumentationen, tartitandet och ett och
annat som regeringspartierna agnar sig at. Det blir inte seriost.

Vad ar det da for nagot vi diskuterar? Vad ar det for flygtrafik pa Brom-
ma, och vad &r det for flygtrafik pa Arlanda? Man kan titta pa vad det rent
tekniskt ar for nagot som ska starta och landa. En Boeing 737-800 har en
startvikt pa max 78 999 kilo, 79 ton, som ska upp i luften. En Airbus A320
har en startvikt pa max 73 500 kilo. Och det som BRA flyger med ar ATR
72-600, en avsevart mindre maskin med en startvikt pa max 22 800 kilo.
Alla som kan det minsta lilla om flygtrafik vet vad wake turbulence &r. De
stora, tunga maskinerna skapar en turbulens nér de startar och landar som
gor att man blir tvungen att separera flygen ganska mycket. Ska man da ha
ned en maskin som bara vager 23 ton i ett omrade dar en stor maskin precis
har startat méaste man vanta. Det gor att det inte ar s& enkelt att flytta Gver
trafiken fran Bromma till Arlanda, utan man maste bygga om s& att man
kan separera den har typen av flygmaskiner.

Far vi dessutom elflyg, som tar 19 passagerare, har vi maskiner som
véger avsevart mindre &n 23 ton, vilket skapar annu stérre bekymmer om
man ska blanda in dem i den tunga trafiken. Om man dértill I&gger de 1 000
sjuktransporterna till Bromma, fem om dagen pa vardagar, med patienter
som ska till specialistsjukvard inser man att det hér inte &r gjort i en hand-
véndning.

Har maste man lagga upp besluten i ratt ordning sé att man far ett be-
slutsunderlag som funkar rent tekniskt ocksa nér det galler att skota flyg-
trafiken. Det blir lite for mycket vi rdknar sa, vi gor pa detta vis och s&
ater vi lite tarta emellanat, s blir det bra”. Det &r inte seriést. Mitt i allt
detta kommer dessutom I6fte om att 1&na ut pengar till andra lander som
ska utveckla sin flygtrafik.

Har maste man téanka till lite grann hur man ska fa en bra lésning for
Brommaflyget i framtiden. Jag &r vl medveten om att Brommas flygtrafik
kan flyttas over till Arlanda, men da maste Arlanda anpassas till det och
till alla de flygplanstyper som ska upp och ned i den verksamheten. Det
funkar inte i dagsléaget.

Anf. 46 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tanker att det &nda &r pa sin plats att pAminna om att
det bolag som har ansvar for flygverksamheten, Swedavia, bedomer att det
vore majligt och lampligt att flytta over verksamheten fran Bromma till
Arlanda. Med all respekt for att ledamoten Morell har l4st in sig pa olika
tekniska specifikationer sé& tror jag anda att Swedavia med den kunskap
man har om flyget ar vél bevandrat i forutsattningarna for att flytta flyg-
trafik fran Bromma till Arlanda.

For sdkerhets skull har vi ocksa tillsatt en utredning som ska titta pa
hur kapaciteten sékras for inte minst inrikesflyget och samhallsviktigt flyg
pa just Arlanda s att vi vet forutsattningarna.



Det som skiljer, pa tal om att ta beslut i ratt ordning, ar att Sverigede-
mokraterna tillsammans med andra partier redan har bestdmt, utan under-
lag och utan fakta pa bordet, att Bromma ska fortsétta att utvecklas. Detta
har de gjort utan att se konsekvenserna av ett stillningstagande som kan
innebdra att Arlandas konkurrenskraft fortsatter att forsvagas och att moj-
ligheten att fa internationella direktlinjer fortsatter att minska. Den starkast
véaxande flygplatsen som ger god tillganglighet till internationella férbin-
delser i var region ar nu Kastrup, Képenhamns flygplats. Det ar en av kon-
sekvenserna.

Jag ser forutsattningar for flyget att stalla om, och det &r nédvandigt att
Sverige och vérlden gor det. Regeringen arbetar for detta i alla olika sam-
manhang, i ICAO och i EU. Jag &r en ivrig foresprakare for bade reduk-
tionsplikt med biobransle till flyget och inte minst elektrifiering av flyget.
Jag tror att det dessutom ar helt nddvandigt for att manga ska valja flyget
igen. Den flygskamdebatt vi hade langt fére pandemin kom sig av ett lage
dar manga valde bort flyget eftersom det gjorde for stort klimatavtryck.

Till skillnad fran hur en del politiska partier tar stillning har flygbran-
schen sjalv sagt att man forstar signalen och vill stalla om, och man har
darfor tagit fram ett program tillsammans med Fossilfritt Sverige.

Regeringen skjuter ocksa till resurser bade till anvandning av bio-
bransle och elflyg. L&t mig vara noga nar det galler elflyg, for jag noterar
att det finns tankar och idéer om elflyg kopplat till Bromma.

Det finns i dag relativt begransat med elflyg. Det finns nagra for fyra
personer, och jag hoppas innerligt att det 19-personersplan som Heart
Aerospace vill utveckla ska bli verklighet. Men detta segment utgér unge-
far 2 procent av det svenska inrikesflygets marknad. Det &r ingen stor del
av flyget.

Som industriellt projekt &r det otroligt viktigt for Sverige, och jag tror
och hoppas att detta kan na exportframgangar om man utvecklar konceptet
med elflyg med denna kapacitet.

Men detta ar inte l6sningen i dag eller det kommande decenniet pa det
svenska inrikesflygets utmaningar. Har géller storre maskiner. Losningen
handlar snarare om att hitta battre logistik och samordning for att séker-
stélla god tillganglighet i hela landet, och det finns mdjlighet och forutsétt-
ning att gora det i ett 1age dér vi har undantagsférordning for slottider uti-
fran de beslut som fattats i EU. Detta &r ett av skalen till att vi ocksa ska
utreda forutséttningarna.

Lat oss prova detta i stallet for att reflexmassigt saga nej till alla sam-
héllsforandringar! Jag tror ndmligen att Sverige behdver vél fungerande
inrikesflyg. Som Véxjobo flog jag ofta till bade Arlanda och Bromma, be-
roende pa flygbolag. Jag méste saga att Arlanda fungerade bra. Det viktiga
var, som en riksdagsledamot sa, att komma till Stockholmsomradet, inte
vilken socken man landade i.

Anf. 47 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Vi star infor en ganska stor forandring av flyget, och det
&r alla rorande ense om. Perspektivet &r att de forsta 19-platsersmaskinerna
ska upp nagon gang under andra halvan av 2020-talet. Det gar alltsa
ganska snabbt. Vi har ocksa inforandet av biobransle. Flyget ar alltsa verk-
ligen pa tarna nar det galler omstallningen.
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Vi talar dock om ganska sma elflygmaskiner. Dem kan man inte blanda
in i den tunga trafiken; det finns ingen méjlighet i varlden. Da méste man
bygga om Arlanda, och det maste man gora forst, innan man kan flytta
dver. Under tiden kan Bromma utvecklas till en testbank for elflyget, for
da kan vi fa en exportmarknad aven for den tekniken.

Vi far heller inte glomma att flygrérelserna pd Bromma motsvarar un-
gefar en fjardedel av dem som ar pa Arlanda. Det ar alltsa ratt mycket som
ska in.

Hur det &n &r tror jag pa ett liv efter pandemin, for gor vi inte det kan
vi lika gérna lagga oss ned och tacka for den tid som varit. Nar vi har
kommit igenom detta elande som nu pagatt i 14 manader maste vi tro att
vart samhélle startar upp igen, att vi far igang industriell verksamhet och
att folk vill besoka vara fina besoksmal i Norrland.

Flyget spelar har en oerhort viktig roll for att utveckla vart samhélle.
Kan vi da dessutom gora det pa ett klimatsmart satt med miljévanliga flyg-
resor ar det 4nnu béttre. Jag forstar inte grejen med att grusa dessa mojlig-
heter bara for principen att vi inte ska flyga.

Anf. 48 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Har fick vi ett besked, och det ar att Sverigedemokraterna
tycker att testcentret for utveckling av elflyg ska ligga mitt i Stockholm.
Ar det beskedet till Ostersund, Skellefted, Angelholm, Kalmar och andra
platser i landet som vill vara med i elflygsutvecklingen och har forutsatt-
ningar for det?

En del orter i landet ligger langt fram vad galler att vilja utveckla inte
minst elflyg mellan Sverige och Norge. Har finns intressanta koncept pa
ett antal mindre flygplatser.

Men det &r uppenbart att Sverigedemokraterna tycker att testverksam-
heten ska ligga pa en flygplats mitt i Stockholm som &r relativt stor natio-
nellt sett och dyr i drift. Jag ar dock inte saker pa att det ar den allra basta
vdagen att stddja elflygets utveckling.

Det &r viktigt att vi starker mojligheten for flyget att vara hallbart. Det
ar darfor regeringen har tagit tydliga initiativ nér det géller biobransle och
flygets reduktionsplikt.

Den internationella opinionen for att beskatta fossilt flygbransle dkar
alltmer, och flyget kommer in i utslappsrattshandeln. Inom EU och mellan
EU:s medlemslander hittar vi nu instrument som gor att vi kan driva pa
omstéllningen inom flyget, med den svenska flygbranschens stod.

Regeringen har som sagt gett stod till Heart Areospace, GKN och andra
aktorer for att sdkerstélla att elflyget som industriellt projekt kan utvecklas
i Sverige. Har ar jag starkt optimistisk, aven om det &r viktigt att komma
ihag att ett 19-personersplan, hur garna jag 4n 6nskar att det ska fungera
och komma s snart som mojligt, inte ar svaret pa utmaningen i det svenska
inrikesflygets struktur. Den flygkapaciteten utgér som sagt ungefar 2 pro-
cent av det svenska inrikesflygets.

Vi ska inte 6nsketanka utan maste realistiskt se hur vi moter de utma-
ningar som finns for inrikesflyget, och darfor har utredningen tillsatts.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 12 Svar pa interpellation 2020/21:712 om bristen pa rastplatser for
yrkesforare

Anf. 49 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder regeringen
avser att vidta for att dels sékerstélla att rastplatserna har den funktion de
ar avsedda for, dels infora tydliga sanktioner for dem som ockuperar rast-
platser.

Forst och framst vill jag framhalla att rastplatserna langs vara vagar
sjalvklart ska vara trygga och sakra. Rastplatserna bidrar till god trafiksa-
kerhet och framkomlighet pa véra vagar.

De problem vid rast- och uppstaliningsplatser som Tomas Morell pekar
pa & manga ganger ett uttryck for att det saknats bra regelverk for yrkes-
forare i hela EU. Det &r regeringen nu i fard med att forandra. | juli 2020
antogs det sa kallade mobilitetspaketet, som ar ett reformpaket for tydliga
och sjysta villkor for tunga transporter inom EU. Sverige har varit ledande
i det arbetet. Med de nya reglerna kommer vi inte langre att ha en ordning
dar yrkesforare fran andra lander tvingas tillbringa sin normala veckovila
i fordonet pd sin utstationeringsplats.

Sakerheten pa rastplatserna berdr manga aktorer, och det ar gladjande
att Sveriges Akeriféretag tillsammans med Polismyndigheten och Trafik-
verket samverkar kring detta. Aktorerna kommer att fortsétta arbeta med
fragor kring sdkra rastplatser for yrkestrafiken och hur den organiserade
brottsligheten kan bek&mpas.

Trafikverket har dessutom regeringens uppdrag att se dver hur bristen
pa sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken langs stérre vagar kan av-
hjalpas, och i det ingar aven att utreda mojligheterna till kameradvervak-
ning vid rastplatser. Nu forbereds en pilotverksamhet vid en av landets
rastplatser som bland annat haft ordningsproblem.

Anf. 50 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Rastplatser och forarnas arbetsmiljo har varit uppe i en tidigare inter-
pellationsdebatt hér i dag.

Bristen pa rastplatser har blivit i det narmaste dramatisk de senaste
aren. Det har blivit sa att de utlandska aktorer som ligger och kor i Sverige,
trots att man inte har ratt att gora det — de etablerar alltsa sin verksamhet —
har tagit rastplatserna och gjort dem till sina. De stéller upp sina fordon
och trailrar och bedriver nagon form av terminalverksamhet, vilket har
gjort det nast intill omdjligt att komma in och ta sin rast eller dygnsvila,
darfor att rastplatserna &r upptagna.

Jag har varit p& Trafikverket om detta, men de menade vid samtalet att
det inte finns ndgot de kan gora. Jag sa att detta ar markligt eftersom det
anda ar Trafikverket som &r markagare. De maste ju kunna avhysa dem
som inte har dér att gora. Parkering far man normalt ha i 24 timmar, men
nér fordon star uppstallda flera dygn pa raken har man passerat 24 timmar
med marginal. De har havdat att de inte kan gora nagot at detta, och polisen
kan inget géra om inte markagaren begar hjalp. Sa ar alltsa laget.

Det har har gjort att de flesta yrkeschaufforer inte har ndgonstans att
stanna. Dessutom dr flera av rastplatserna stdngda darfor att det har varit
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vandalisering. Man har stulit toalettstolar och handfat, och man har brant
lokaler och sa vidare. Da har Trafikverket valt att stanga.

Detta har gjort att mojligheten for en yrkesforare, och for all del dven
for mig som privatbilist, att stanna har minskat dramatiskt. Jag kan séga
att jag sjalv undviker rastplatser s& Iangt det bara ar mojligt, for det ser
varre ut dar an vad det gjorde i ladugarden hemma nar man inte hade
mockat. De anvénder ju inte toaletterna, utan de ar pa utsidan. Man far ha
stovlar pa sig nar man gar dar. Det ar vardagen for yrkeschaufforer i dag.

Sofia Westergren tog i en tidigare debatt upp problemet for kvinnliga
forare. Var och en forstar ju hur kvinnliga forare valjer att hantera situa-
tionen, med det l&ge som &r: De stannar inte dar.

Sé sent som i géar kvill satt jag och pratade med en forare. Han sa: ”Det
finns ingenstans dar vi kan stanna i dag, utan man far vélja att bryta an-
tingen mot parkeringsférbud eller mot stoppforbud. Det som &r det billig-
aste alternativet for dagen blir det som man véljer.”

En annan chauffér som jag pratade med i forra veckan hade kort i dver
en timme mer an vad som var tillatet darfor att det inte fanns ndgonstans
att stanna. Varenda rastplats var ockuperad av avstéllda trailrar som inte
ens hade nagon dragbil framfor. Det var bara trailrarna som stod dar, och
det gick inte att komma in.

Samtidigt sitter myndigheter i Sverige och bétfaller chaufférer for att
de inte har stannat och tagit sin rast eller dygnsvila. D4 hamnar man i ett
moment 22. Det finns ingen plats att stanna pa darfor att de ar ockuperade
av sadana som inte har rétt att std dar. Det &r detta vi pratar om. Och sedan
blir man botfalld darfor att man parkerar fel ndr man kommer till en kom-
mun. Hur man &n gér s& gér man fel. Akerierna lagger i dag in betalning
av parkeringsboter for forarna i budgeten.

Det kan val &nd inte vara meningen att rastplatserna ska anvandas for
terminalverksamhet sé att tillginglighet hindras for dem som har rtt att
kora in dar for att ta sin rast och vila?

Anf. 51 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, for interpellationsdebatten!

Ledamoten Morell och jag larde kanna varandra i vara yrken innan vi
blev politiker. Redan da var bristen pa uppstallningsplatser pa agendan.
Eftersom poliskontrollplatser ersétter befintliga rastplatser blir situationen
annu varre i kombination med kor- och vilotidsreglerna.

Mycket av chaufforens planering gér ut pa att leverera till kund, séklart,
men ocksa pa att leva upp till och klara kér- och vilotidsreglerna. Men om
det inte finns nagra rastplatser, fru talman, &r det svart for chaufforerna att
leva upp till kraven pa rast.

Dessutom &r det fyrkantiga regelverket sédant att man méste ta den ena
typen av rast efter fyra och en halv timme. Jag tror att det &r den korta
varianten, en kvart. Sedan far man kora i fyra och en halv timme, och s
maste man ta en halvtimme. Om man missar och tar rast en timme tidigare,
fru talman, har man helt enkelt férlorat den arbetstimmen den veckan. Det
finns alltsa ingen flexibilitet i det regelverk som yrkeschaufforer tvingas
att jobba under.

Om det finns en rastplats dr den s& som Morell har beskrivit. Den lam-
nar lite i dvrigt att 6nska — den &r sunkig.



Uppstéllningsplatser &r ett statligt ansvar och en del av infrastrukturen.
Regelverket for det transeuropeiska nétverket foreskriver att det ska finnas
rastplatser for lastbilar med jdmna intervall. Dessa rastplatser ska vara sak-
ra mot ran och overfall.

Dessutom, fru talman, har vi hotet om terror. Vi sdg den hemska han-
delsen pa Drottninggatan da en lastbil blev stulen och ett hemskt dad kunde
ske. Vi har ljusskygga verksamheter som kan ga under radarn.

Det ar otroligt viktigt att vi fr upp kameradvervakning vid rastplatser,
inte minst for att attrahera fler kvinnliga forare till yrket. Da behévs kame-
radvervakning. Vi har inte rad att utreda langre, utan det behdver komma
pa plats. Om man inte har nagot att délja ar man inte radd att bli kamera-
dvervakad, men déremot & man rédd for den otrygghet som avsaknaden
av kameradvervakning ger.

Fru talman! Anser ministern att Sverige lever upp till regelverket om
uppstéliningsplatser?

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.58 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

§ 12 (forts.) Svar pa interpellation 2020/21:712 om bristen pa rast-
platser for yrkesforare

Anf. 52 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vi har tidigare debatterat yrkeschaufforers arbetsmiljo.
Vad kan vara viktigare for yrkeschaufforerna, bortsett fran att vi ska ha en
vl fungerande infrastruktur s att det gar att kéra? Det &r naturligtvis rast-
platserna.

Fru talman! Vad gor vara grannlinder? Vi kunde se att de grona i Tysk-
land kritiserade den tyska regeringen for ett par &r sedan for att det var for
uselt med parkeringsplatser for lastbilar. | Tyskland satsar man just nu fak-
tiskt 1 miljard kronor pa att forbattra rastplatserna dar efter kritik fran de
grona. Det &r som att det ar uppochnedvanda varlden.

I den har miljopartistiska regeringen skar man ned, ned och ned pa in-
frastrukturen. Konsekvenserna blir naturligtvis sédana som manga av 0ss
som ar ute och aker marker. Vi ska stanna pa en rastplats. Vi ska ga pa
toaletten. Vi oppnar dorren till toaletten. Vi héller for nésan. Vi stanger
dérren och tar oss darifran. Det ar for att det ar ackligt, smutsigt och vidrigt
vid manga tillfallen. Nagon gang maste det vara stadat. Men jag har aldrig
varit med om det.
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Fru talman! Samtidigt har vi 700 000 personer i Sverige som inte kan
forsorja sig sjalva och som lever pa bidrag. Vi har alltsa en situation dar vi
passivt betalar ut bidrag till manniskor for att inte géra nagonting samtidigt
som vi har smutsiga toaletter utefter vara vagar. Fa ihop det, den som kan!

I sjélva verket borde naturligtvis den svenska regeringen géra som den
tyska regeringen och se till att vi har rent, snyggt och frascht pa vara rast-
platser och se till att vi bygger ut en val fungerande infrastruktur vid véra
rastplatser.

Gavleborg ar ett genomfartslan for E4:an, de ganger som den ar 6ppen
och inte avstangd pé grund av trafikstorningar. Dar har vi under pandemin
sett att tva valdigt populéra raststéllen for yrkeschaufforer stanger 20.30
pa kvallarna, vilket gor att chaufforerna inte kan fa en bit mat. Man har
alltsa slagit sonder infrastrukturen for vara yrkeschaufforer. Det hade varit
fornamligt om var regering hade gjort som den tyska regeringen och gjort
en kraftfull utbyggnad av rastplatser i Sverige. Regeringen borde se till att
de rastplatser som vi har ar hela, snygga, rena och frascha sa att man vill
anvanda dem.

Fru talman! Vi som har bilat i andra lander har sett hur en vél funge-
rande infrastruktur kan fungera med rena och frascha toaletter, duschar,
matstéllen, tankstéallen och uppstallningsplatser dar man till och med kan
sova och kénna sig trygg. Det finns sakerhetskameror och liknande som
gor att man kan kénna sig trygg.

Men, fru talman, vad hénder i Sverige? Jo, enligt det férslag som rege-
ringen har lagt fram och som Trafikverket larmar om saknas det 50 miljar-
der kronor bara for att underhalla det befintliga vagnatet i Sverige. Sa gar
det till i Miljopartiets Sverige. Problemet, fru talman, &r att Socialdemo-
kraterna tillater det. Det verkar vara milslanga avstand mellan det tyska
miljopartiet och det bilhatande miljopartiet i Sverige.

Jag skulle vilja fréga infrastrukturministern vad det finns for plan for
att se till att vara yrkeschaufforer, oavsett om det ar mén eller kvinnor, ska
kunna ga pé toaletten och kanske ta sig en dusch och for att se till att vi
har en val fungerande infrastruktur for rastplatser.

Anf. 53 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag borjar med det sistndmnda. Jag tror att de flesta som
foljer denna debatt har lika svart som jag att folja Lars Beckmans resone-
mang. Om ledamot Beckman vill debattera med Miljopartiet far han val-
digt garna gora det pa helt andra arenor, naturligtvis, men inte i riksdagen
nar det galler en interpellationsdebatt om rastplatser.

Dessutom blir det valdigt underligt nar vi hor en ledamot hér séga att
det nu skars ned pa infrastrukturen. Vi har nyligen presenterat en infra-
strukturproposition med narmare 900 miljarder kronor i satsningar pa in-
frastruktur. S& mycket har det aldrig satsats i Sverige.

Redan den forsta nationella planen som jag hade mojlighet att presen-
tera 2018 var pa 700 miljarder kronor. Det var d& dver 100 miljarder kro-
nor mer an vad Moderaterna forméadde prestera under sin tid i regerings-
stallning. D4 skars det ned pa infrastrukturen. Da blev jobbskatteavdrag 1,
2, 3, 4 och s vidare otroligt mycket viktigare an att satsa pa infrastruktur.
Da grundlade man en situation déar det underinvesterades i det svenska
vagsystemet och i jarnvégssystemet. Det som vi fick drva var en situation
dar det var signalfel och vaxelfel aterkommande i jarnvagssystemet och



dar de svenska vagarna hade dalig standard. Dér har vi skjutit till historiskt
stora resurser. Och Trafikverket har, som sagt, aldrig haft sa mycket resur-
Ser som nu.

Nar det sedan galler kontrollplatser pagar ett systematiskt arbete dar
staten tillsammans med &keriforetagen och med andra aktorer tittar pa moj-
ligheter att fa fler sakra rastplatser. Vi okar nu ocksé forutsattningarna for
bevakade rastplatser.

Jag blir lite forvanad nér Sofia Westergren daremot tycker att det &r ett
problem om en rastplats blir en poliskontrollplats. Allvarligt talat behdver
vi fler poliskontrollplatser. Vi behdver battre méjligheter att kontrollera
yrkestrafiken och férhindra den olagliga verksamhet som har funnits pa
vara vagar under den tid da det inte fanns nagra regler. Nu skarper vi bade
mojligheterna att agera och kontrollférutsattningarna, inte minst for poli-
sen.

Jag noterar ocksa att Moderaternas foretradare aterkommande har ifra-
gasatter kor- och vilotidsreglerna och kontrollplatserna och fortfarande
inte svarar pé de tidigare fragorna om utstationering. Hur &r det? Ar det s&
att Moderaterna dven i denna fraga nar det galler rastplatser och transport-
naringen drommer sig tillbaka till en ordning dar vi inte ska ha nagra kon-
trollinsatser?

Jag tycker att det ar viktigt att vi fortsatter pa den vag som denna rege-
ring stakade ut 2014. Det ska vara ordning och reda nér det géller yrkestra-
fiken. Det ska vara béttre kontroller och battre verktyg for att kunna gripa
in mot olaglig cabotageverksamhet. Vi ska sékra kvaliteten pa vara véagar
men ocksa se till att fa fler sakra rastplatser.

Det som vi bor Gvervaga och som jag tycker &r en svar avvagning ar
vad som dr statens ansvar och vad som &r marknadens ansvar. Vi har till
exempel Orebro Truckstop. Jag &r 6vertygad om att ledamoten Morell har
varit dar. Jag har besokt det. Det &r en fantastisk verksamhet. Men det &r
ett privat initiativ som finns for att skapa mojlighet for lastbilschaufforer
och andra att stanna och hyra en bostad eller f4 annan bekvamlighet.

Jag tror att vi, precis som i manga andra europeiska lander, borde kun-
na hitta privata entreprendrer som ocksa ar med och skapar férutsattningar
for rastplatser som &r sékra, naturligtvis tillsammans med staten. Dér har
Trafikverket ett ansvar tillsammans med &kerinéringen att hitta fler sakra
rastplatser. Vi ska satsa pa yrkestrafiken, och vi ska se till att det ar tryggt
pa vara vagar. Vi dkar kontrollméjligheterna, och vi ser till att vi far battre
kvalitet pa vara végar.

Anf. 54 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Det gér inte att ha polisens kontrollplatser 6ppna, utan man har satt
bommar for dem. Annars blir det nedsmutsat, med betoning pé nedsmut-
sat. Det borjade redan pa den tiden nér jag var aktiv inom trafikpolisen. Da
fick man se sig for nar man satte fotterna pa backen. Det ar klart att det
inte gar att ha en sadan yta oppen. Det ar en arbetsplats for dem som ska
utféra kontroller.

Nér det géller yrkeschaufforer finns det ett ganska strikt regelverk nér
det galler att stanna for att ta sin rast. Efter fyra och en halv timmes kortid
ska forarna ha en rast pd minst 45 minuter. Och efter en daglig kortid pa
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nio timmar, alternativt tio timmar som man kan ga upp till tvd ganger i
veckan, ska man ha en dygnsvila.

For dem som &r vagfarare &r rastplatsen mojligheten att ta sin rast eller
sin vila. Det har fungerat genom tiderna. Men sedan vi 6ppnade upp grén-
serna och forlorade kontrollen dver vilka som utfér transporter i landet har
vi fatt den har utbredda olagliga verksamheten som har tagit rastplatserna
i besittning, staller upp fordon och anvander dem till terminalverksamhet.

Det hér gor att man inte har mojlighet att komma in och stanna och ta
sin rast efter fyra och en halv timmes kortid eller ta sin dygnsvila efter nio
timmars kortid, utan man far fortsatta att kora och forsoka hitta ndgon plats
dér man kan stalla av sitt fordon. Problemet &r att vi pratar om fordons-
kombinationer som ar 24 eller majligen 25 meter langa och véger 6064
ton. Det &r ju inte nagot man kliver at sidan med hur som helst, utan det
maste finnas en yta som ér tillrackligt stor.

De allra flesta kommuner infor i dag parkeringsférbud for lastbilar i
industriomraden. Ocksé det ar en direkt foljd av den utlandska trafik som
ockuperar platserna och smutsar ned nagot alldeles otroligt. | Skévde kom-
mun, dar jag har bott, fick man lagga stora stenbumlingar pa ytor for att de
inte skulle stanna dér, for de gick in i tradgardar och gjorde sina behov.

Hér har vi ett problem, och hér har regeringen och staten varit fullstan-
digt passiva. De har inte sett till att plocka bort dem som inte har hér att
gora. | stallet har vi fatt en verksamhet som bygger pa att man ockuperar
ytor som ska vara tillgangliga for allméanheten. Dem tar man som sina ytor
och bedriver terminalverksamhet. Det héller ju inte, for det knuffar undan
den seridsa verksamheten, som da inte har mojlighet att ta sina lagstadgade
raster.

Den forare jag pratade med som hade fatt kdra i mer &n en timme Gver
kortiden sa att hans arbetsgivare kommer att fa en sanktionsavgift lika sé-
kert som ett brev p& posten om det gors en kontroll av Transportstyrelsen,
for da havdar Transportstyrelsen att man inte har planerat sin verksamhet
tillrackligt bra. Men hur ska man béra sig &t nar man inte vet hur situatio-
nen ar pa vagen dar man kor? Normalt sett ska man kunna stanna pa de
rastplatser som finns, men de ar ju ockuperade — belamrade. Pa en del gar
det inte ens att komma in med personbil. Sa illa har det blivit, och reger-
ingen har varit sagolikt passiv.

Regeringen har heller inte satsat pa trafikpolisen i den omfattning som
behovs for att stada bort det har oskicket. Trafikverket & sin sida anser sig
inte kunna gora nagot fastan de ager marken, vilket ar ytterst markligt.

Nu maste regeringen ta tag i det har och verkligen géra verkstad, inte
bara prata och skylla pa alla andra som inte gjort ndgonting. Det duger inte.
Det ar framét som galler, och det ska vara tydliga besked om vad som
géller — for alla. Skapa forutsattningar for det serisa foretagandet!

Anf. 55 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Jag vill svara direkt p& infrastrukturministerns fraga om
poliskontrollplatser: Det &r klart att jag vill ha fler poliskontrollplatser. Jag
vill ha fler poliser pa vagarna, fler kontroller och mer ordning och reda,
inget tal om annat. Men den debatten handlar om att rastplatser byggs om
till poliskontrollplatser nar bada sakerna behdvs. Vi behover fler rastplat-
ser ocksa.



Fru talman! Infrastrukturministern har ocksa fragat om klampning. Det
kan man l4sa om i en proposition om klampning som Reinfeldt skrev under
den 11 september 2014.

| proposition 2013/14:234 fran Moderaterna och alliansregeringen star
det om sanktionsavgifter pa cabotage. Det gor mig lycklig efter atta och
ett halvt ar i ett &keriforetags styrelse, dér vi jobbade hart mot olaglig cabo-
tagetransport i Sverige.

Vad galler klampning var det inte denna minister utan en kollega till
honom, Ygeman, som gick ut i valet och ville ha "riktig” klampning, alltsa
icke tidssatt sidan. Det ser vi fortfarande fram emot.

Sedan ar ju kombinationen av for fa rastplatser och kor- och vilotids-
reglerna ett dilemma som stressar vara chaufforer. Darfor, fru talman, vill
jag fraga infrastrukturministern om han kan sanda en vadjan fran Sveriges
yrkeschaufforer till EU om ett mer flexibelt regelverk i en alltmer komplex
trafikmiljo. Mitt forslag &r att titta pA Danmark. Dar har man 5 procents
vingelman.

Anf. 56 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Den svenska regeringen bestar av tva partier, Socialdemo-
kraterna och Miljopartiet. D3 forutsétter jag att infrastrukturministern re-
presenterar bada partierna har i kammaren. Finns det ndgon annan uppfatt-
ning far val ministern tala om det.

Jag gjorde en jamfdrelse mellan Tyskland och Sverige. Miljopartiet i
Tyskland kritiserade regeringen dar for att man inte investerade i parke-
ringsplatser och rastplatser. Man investerar nu 1 miljard per ar. Jag bara
konstaterar, fru talman, att skillnaden & som mellan natt och dag mot det
bilhatande Miljopartiet i Sverige, som alltsa ingar i den har regeringen.

Det ar den hér infrastrukturministern som far ta ansvar for Miljopartiets
politik, dar vi ser kraftiga nedskarningar i infrastrukturen i Sverige. Tra-
fikverket varnade i TV4:s Nyheterna i 16rdags for konsekvenserna av att
man inte ens klarar av underhallet av vigarna med den undermaliga pro-
position som regeringen tanker lagga fram.

Det &r klart att allt det har hor ihop. Vagarna blir sémre och samre.
Rastplatserna vill yrkeschaufférerna inte anvanda for att de ar sa ackliga.

Samtidigt, fru talman, har vi 700 000 svenskar i vara bidragssystem
som inte ar sjalvforsorjande. Jag forstar att yrkeschaufforerna som ser det
har inslaget blir forvanade. Hur kan vi ha bland varldens smutsigaste och
ackligaste toaletter nar vi har 700 000 personer som gar pa bidrag?

Det vore vél inte omdjligt att se till att vi har rena och frascha rastplat-
ser och att vi gor som i Tyskland och bygger ut infrastrukturen kraftigt s&
att bade privatbilister och yrkeschaufforer kan ta sig fram i Sverige.

Anf. 57 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, kéra interpellanter! Jag uppskattar engagemanget
nér det galler behovet av sékrare rastplatser och forbattrade villkor inom
transportsektorn.

Det har &r en interpellation stélld av ledamoten Morell, och man kan
mojligtvis fundera dver det.

Vi kan konstatera att vi nu har en ordning dar vi under ett antal ar
skapat béttre forutsattningar for ordning och reda inom yrkestrafiken. Vi
har klampning, som inte fanns nir Moderaterna styrde landet utan kom
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efter regeringsskiftet 2014. Vi har gjort ganska omfattande insatser for att
skapa ordning och reda i transportsektorn. Dartill har vi ett mobilitetspaket
som till exempel innebér en skyldighet for utlandska chauffcrer att ater-
vanda hem var tredje vecka, tror jag att det &r, i stéllet for att finnas i landet
under en langre tid och da riskera att bedriva det som kallas olaglig cabo-
tageverksamhet.

Jag ser det har som framgangar. Jag ser det som att vi faktiskt har
skapat battre férutsattningar for ordning och reda — det tillsammans med
att Trafikverket, &keribranschen och transportforetagen arbetar med att fa
fram fler sékra rastplatser.

Sverigedemokraterna vill &nda ha ett regeringsskifte. De tycker att det
vore béttre att ta det har med UIf Kristersson som statsminister.

Jag har tidigare fragat ledamoten Morell vilka krav Sverigedemokra-
terna stéller pa en sadan regering. Kommer det att finnas nagra krav fran
Sverigedemokraterna om att det ska blir fler sékra rastplatser, att mobili-
tetspaketet ska fullfoljas eller for den delen att det ska skjutas till ytterli-
gare resurser for kontroller av yrkestrafiken? Denna regering, och dven
regeringen under férra mandatperioden, har kunnat visa att vi tar krafttag
for att forbattra forutsattningarna.

Anda viljer Sverigedemokraterna att séga sig vilja stodja ett annat al-
ternativ, som i denna debatt tydligt visar att man inte &r for utstationerings-
kontroller och att man tycker att reglerade kor- och vilotidsregler ar krang-
el och som i nagot fall till och med beklagar att rastplatser gors om till
poliskontrollplatser, trots att vi faktiskt behdver fler poliskontrollplatser.
Det ar pa sin plats att Sverigedemokraterna visar om det ar viktigare med
ett regeringsskifte eller att, vilket Thomas Morell arbetar med, sakerstélla
att det &r ordning och reda inom yrkestrafiken.

Tillbaka till sjalva grundfragan. Jag vill anda konstatera att det pagar
ett arbete dér inte minst Sveriges Akeriforetag nu gér egna undersékningar
for att sakerstalla att vi har bra kvalitet pa vara rastplatser. Jag tror natur-
ligtvis att det samarbete som finns mellan Trafikverket och transport- och
akeriforetagen ar bra. Det ar bra for att skapa fler sakra rastplatser men
ocksa for att vi nu, med den nya liberaliseringen av kameraGvervaknings-
lagen, kan fa till stand majligheter att ha bevakade rastplatser — det vill
séga att vi kan ha kamerabevakning och dédrmed beivra brottslighet. Det ar
den utvecklingen vi nu ser & mdjlig. Nar vi dessutom har ndrmare 900
miljarder kronor i infrastrukturinvesteringar skapas ocksa battre forutsatt-
ningar for att bygga fler sékra rastplatser.

Sa vi tillfor resurser, ser till att aktorerna samarbetar, ger nya lagrum
for polisen att agera inom och skapar ordning och reda. Fragan ar hur Sve-
rigedemokraterna véljer att agera framéver.

Anf. 58 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Jag far val saga som jag brukar:
Sa lidnge jag andas, star upp och har véljarnas fortroende kommer jag att
driva den har fragan. Ingen kommer ndgonsin att behova tvivla pa det. Det
ar en forsékran som jag lamnar.

Det kom ett par nyckelord fran statsradet: beivra brott. En forutsattning
for att beivra brott ar att det finns ndgon som rapporterar brottet. Det har
vi inte i dag. Det &r valdigt mycket vackra ord om att man har gjort kraft-
fulla insatser, men de rinner inte ut pa asfalten. Det finns inte tillrackligt



med folk for att gora kontrollerna dér ute. Det finns ett antal oerhdrt duk-
tiga kontrolltjansteméan som gor ett fantastiskt jobb, men de ar for fa. Detta
har skapat den situation vi har i dag, dar den olagliga verksamheten i prin-
cip har fria hander.

Jag blev ordférande for transportsakerhetsgruppen i Vastra Gotaland
2012. Dér ingick ett antal poliser pd davarande ldnskrim. Man kartlade
problemen pé rastplatserna och den omfattande brottslighet som ocksa fo-
rekommer dar. Det dr inte bara det att chaufférerna inte hittar en plats att
stanna pa. De kan inte heller valja vilken plats som helst, for de utsétts for
brott nar de stannar. Det finns rastplatser som &r hotspots i det avseendet.
Det stjals bransle och grejer ombord pa fordonet. Man kan stjéla hela for-
donet — hota foraren sa att han ar tvungen att lamna hela skjutsen.

Det har har alltsa blivit en fri marknad for kriminell verksamhet i Sve-
rige. Jag har tjatat om detta sedan jag kom in i riksdagen. Tillsammans
med Sofia har jag drivit detta i Sveriges Akeriféretag i manga ar innan
dess. Och vi star och stampar i samma lage.

Nu séger jag som jag sa tidigare: Det &r lage att peka framat, tala om
vad som géller och se till att skapa en kontrollverksamhet som &r vérd
namnet, for det héar duger inte.

Anf. 59 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag betvivlar inte ledamoten Morells engagemang nar det
galler akerinaringen och de utmaningar som finns. Men trots det engage-
manget kan vi konstatera att en rost pa Thomas Morell innebéar en rost pa
Sverigedemokraterna. Och en rost pa Sverigedemokraterna innebar att UIf
Kristersson ar statsministerkandidaten. Det inneb&r en moderatledd rege-
ring och en sannolik atergang till en ordning dar man inte brydde sig om
villkoren inom transportnéringen. Det &r en ordning dér den fria mark-
naden ska bestamma. Utstationering fran dag ett, som &r en otroligt viktig
reglering for att forhindra den osjysta konkurrens som finns inom trans-
portsektorn, kallar Moderaterna protektionism — ett hinder fér marknaden.

Jag ser det som en framgang att vi dntligen kan sakerstalla att vi inte
far osjyst konkurrens och att keridgare likt Sofia Westergren, tidigare vd
for Akeriforetagen, och andra akeriféretradare ska veta att de foretag de
sjélva investerar i har sjysta konkurrensvillkor. De lastbilschaufférer som
jobbar inom akerierna ska veta att de som man konkurrerar med jobben
om har rimliga arbetsvillkor. Det ska inte vara dumpade l6ner eller daliga
sociala villkor; man ska inte kunna sova i hytten vecka efter vecka.

Nu har vi en ordning dar man ska atervanda var tredje vecka, dar vi ska
kontrollera utstationering fran dag ett, dar vi tillfor resurser till polisen —
mer an nagonsin — och ocksa lagrum som gér att man kan klampa och
inféra sanktionsavgifter och ha bestillaransvar och krav pa vinterdick.
Listan &r lang for den ordning vi har skapat under den har tiden.

Jag konstaterar att det blir bekymmersamt for dem som rostar pa Sve-
rigedemokraterna och tror att det skulle innebéra en vag framat for att
skapa ordning och reda i yrkestrafiken.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 13 Svar pa interpellation 2020/21:726 om medel till underhall

Anf. 60 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lars Beckman har fragat mig om jag avser att gora nagra
sarskilda prioriteringar i budgetarbetet och infrastrukturpropositionen sa
att resurserna racker till att sakerstélla att det befintliga jarnvags- och vag-
natet far ett tillfredsstéllande underhall.

Nar den har regeringen tilltradde var situationen sadan att det under
manga ar hade underinvesterats i underhéll av den statliga transportinfra-
strukturen. Regeringen presenterade under 2018 en ny trafikslagsovergri-
pande nationell plan for transportinfrastrukturen, dér resurserna 6kade
kraftigt till underhall av bade vagar och jarnvéagar. Detta har mojliggjort
for Trafikverket att utoka genomforandet av angelagna underhallsatgarder
i hela landet.

Regeringen har nyligen lagt fram en proposition for riksdagen med den
storsta ekonomiska ramen nagonsin for transportinfrastrukturatgarder.
Sammanlagt uppgar ramen till 876 miljarder kronor for perioden
2022-2033. Det har gor vi for att bade ta hand om och utveckla befintlig
infrastruktur, men ocksa for att genomféra nya investeringar i hela landet.
For underhall av védgar och jarnvagar foreslas ramen uppga till 362 miljar-
der kronor. Det ar val behdvligt for att mota de stora behov som finns efter
manga ar av eftersatt underhall.

Men det ar dven viktigt att de medel staten tillfor p& infrastrukturom-
radet anvands effektivt och pa basta satt. En battre kostnadskontroll be-
hovs. Kunskapsnivan nar det galler kostnadsutvecklingen och larandet
fran tidigare erfarenheter behdver darfor oka sa att tidiga insatser kan go-
ras. En god transparens kring orsakerna till kostnadsokningar &r viktig.
Arbetet med att verka for 6kad produktivitet och innovation i anlaggnings-
branschen behdver ocksa intensifieras.

Né&r riksdagen har tagit stallning till propositionen fortsatter arbetet
som syftar till att ta fram underlag till en ny nationell plan, den sa kallade
atgardsplaneringen. | atgardsplaneringen kommer regeringen sjalvklart att
bejaka fragan om behovet av underhall i hela landet. Den har regeringen
vill att hela Sverige ska véxa, leva och utvecklas, och ett val fungerande
transportsystem &r en viktig del i samhéallsbygget.

Anf. 61 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Om man sdtter ett mobilitetsfientligt parti, Miljopartiet, i
Sveriges regering far det konsekvenser. Konsekvenserna kan den som bor
i Géavleborg se dagligen, fru talman. Man kan se dem till exempel om man
forsoker aka E4 soderut en sondagskvall. Da larmar det om och om igen i
RDS-radion om stora trafikstorningar mellan Soéderhamn och Gavle. Om
det dessutom intraffar en trafikolycka vid den tidpunkten kommer E4 att
vara avstangd i timmar. Detta hadnder alldeles for ofta.

Fru talman! | Gavleborgs Ian och i Sverige har vi en valdigt viktig bas-
industri: skogsnaringen. Det finns ménga yrkeschaufforer, som naturligt-
vis ska kunna ta sig fram l&ngs végarna. Med regeringens nedskérningar
pd infrastruktur kommer vi att fa ett samre vagnat.

Jag forstar att ministern aldrig ser pa TV4-nyheterna, men om han gjort
det hade han sett inslaget i helgen dér Trafikverket ndrmast unikt gick ut



och larmade om att om regeringen inte tillfér pengar till vagnatet blir det
kraftiga nedskarningar.

D4 undrar man: Om ambitionen &r att hela Sverige ska leva och vi ska
tro pa ministern, varfor lyssnar regeringen da inte pa sin expertmyndighet?
Varfor hérsammar man inte Trafikverket?

Det méste ju vara en enorm kapitalforstoring nar statens infrastruktur
bryts ned for att man inte far pengar till underhall. Fraga vilken fastighets-
agare som helst som later sitt hus forfalla vilket som blir dyrast — att lata
huset forfalla eller att renovera det fortlépande.

Fru talman! Vad far det for samhallsekonomiska konsekvenser nar
Trafikverket nu svarar pa det bristande vagunderhallet genom att sénka
hastigheterna? Senast i Ekot i morse larmade man om att hastigheten skulle
sdnkas pa ytterligare ett antal mil. Det ar pa det séttet Trafikverket loser
nollvisionen.

Miljopartiet skar ned pa vagunderhéllet tillsammans med Socialdemo-
kraterna och samarbetspartierna. Trafikverket svarar med hastighetssank-
ningar.

Fru talman! Jag utesluter inte att det &r av ideologiska skal som i alla
fall ett av regeringspartierna gor detta. Man later helt enkelt vagnétet for-
falla, for da far man sankt hastighet och det blir svarare att kora bil.

Men for mig ar det en géta varfor Socialdemokraterna gor detta — So-
cialdemokraterna som historiskt har varnat skogsindustrin och stalindu-
strin och i bade ord och handling stétt upp for att Sverige ska leva. Varfor
i hela friden l&gger man fram forslag for Sveriges riksdag som innebér att
det blir sémre végar i Sverige?

Samma regering tanker infora ett friar till en kostnad av 17 miljarder
per ar. Samma regering tanker lagga fram ett forslag om en familjevecka
till en kostnad av 30 miljarder per ar. 47 miljarder per ar tanker regeringen
alltsa ge till vuxna, friska manniskor for att de ska vara lediga. Samtidigt
sager Trafikverket att det saknas 50 miljarder bara for vagunderhallet. Jag
tror att vem som helst forstar att detta dr helt orimligt.

Anf. 62 SAILA QUICKLUND (M):

Fru talman! Tack till min moderatkollega Lars Beckman for att jag far
tillfalle att ansluta mig till denna oerhort viktiga debatt! Jag tar tillfallet i
akt att &n en gang debattera vaganslag och undermaliga vagforhallanden i
Jamtlands lan. Infrastrukturministern har haft gott talamod med mina drag-
ningar i detta &mne tidigare, men vi vantar fortfarande pa resultat, och dar-
for fortsatter jag att argumentera. Laget i vart lan ar akut vad galler under-
maliga vagar.

Fru talman! Jag fortsatter ocksd min kamp for nya berakningsgrunder
och darmed ocksa for de relevanta viganslag som detta skulle ge. Det ska
ocksa relateras till faktiska vagforhallanden och inte baseras pa antalet in-
vanare i lanet, vilket missgynnar Jamtlands lan.

Jag vill ocksa ta upp Trafikverkets planer pa hastighetsbegréansningar,
och jag inleder med detta har. Fran och med december i ar kan Trafikver-
kets planer pa att sanka hastigheten till 80 kilometer i timmen pa viktiga
transportstrak i Jamtland och Vasternorrland aterigen bli ett faktum. 1 fjol
var det E45 som var drabbad, och nu &r E14 aktuell.
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Trafikverkets forslag, som nu ar ute pa remiss, ar att strackorna Sund-
svall-Ange, Bracke—Gallé och Krokom-Jarpen ska hastighetssankas fran
100 eller 90 till 80 kilometer i timmen.

Fru talman! Detta far oerhort stora konsekvenser for oss som bor och
verkar i regionen. Sankta hastigheter pa sa langa strackor innebar forsam-
rad tillganglighet vad géller arbetspendling, varutransporter och beséksna-
ringen. Beakta da att Jamtlands lan har tva basnaringar, skogsindustrin och
besdksnaringen, som ar helt beroende av valfungerande vagunderlag.

Vi ser hellre att man utvecklar infrastrukturen i stéllet for att sdnka
hastigheten. Vi forstar att man vill forbattra trafiksakerheten, men da
tycker vi att det ar battre att man vidtar andra atgarder. Mittseparering for
att fa motesfria vagar ar det som vi forordar. Vi vill ocksa att Trafikverket
gor en analys om vad mittseparering skulle innebéra for trafiksakerheten
och vilka samhallsekonomiska effekter det skulle fa. Innan en sadan analys
ar gjord tycker vi att Trafikverket ska avvakta med sina planer.

Detta har ocksa foretradare for Region Vasternorrland, Region Jamt-
land Héarjedalen, Sundsvalls kommun, Ange kommun, Bracke kommun,
Ostersunds kommun och Are kommun i dag skrivit om i lansmedierna i
Vésternorrlands och Jamtlands lan. Det finns en samsyn om vilka atgarder
som skulle vara adekvata. Oron &r valdigt stor och samlad, och den kom-
mer fran bade politik och naringsliv liksom frén andra foretradare for vara
lan.

Min fraga till infrastrukturministern &r: Varfor tillfor inte regeringen
tillsammans med samarbetspartierna C och L tillrackligt med pengar for
att man ska kunna uppratthalla en adekvat vagstandard i Jamtlands lan?

Anf. 63 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag gav mig in i den har debatten ocksa, for vagarna och
underhallet av dem ar oerhort viktiga for hela vart land. Nu har vi fatt hora
om situationen i JAmtland. I en tidigare debatt diskuterade vi laget i Varm-
land. Lars Beckman har tagit upp situationen pa végarna i Gavleborgs lan.
Jag sjalv kan lagga till Skaraborgs lan. E20 dar &r inte nagot att skriva hem
om, kan jag saga. Det ar en urusel vég i alla avseenden.

Jag har ocksa ett annat hemlan, och det &r Vasterbotten. Dar ar vagarna
ocksa i valdigt daligt skick. Det & gemensamt for hela riket att vagarna ar
i alldeles for daligt skick. Det paverkar mgjligheten att leva och bo utanfor
storstadsomradena. Var viktiga industri som finns utmed det finmaskiga
vagnatet maste ha en rimlig chans att fungera. Da kan det inte vara sa att
végarna inte &r farbara.

Ibland &r vagarna i s daligt skick att det inte gar att ta sig fram. Spe-
ciellt uppe i Jamtlands lan finns det stillen dar det &r s& gropigt att det ar
fyrhjulsdrift som galler om man éver huvud taget ska kunna ta sig fram.

Det gjordes en undersokning i januari i ar. Dar sa 33 procent av svens-
karna att deras bilar skadats p& grund av vagar som varit i daligt skick eller
pé grund av daligt vagunderhall. 10 procent anger vagens déaliga skick som
orsak till skadan.

Att vagen ar i sa daligt skick att det uppstar skador pa fordon ar en sak.
Det kan i sin tur leda till ett pl6tsligt haveri i en hjulupphéngning eller att
en styrled gdr isar. Men den stora effekten drabbar de yrkesforare som kor
pa vagar dar det standigt skakar och skramlar. Det satter sig uppe i axlarna.
D& har man ett arbetsmiljoproblem ocksa.



Da svarar statsradet naturligtvis att det ar arbetsgivarens sak. Ja, men
arbetsgivaren kan ju inte vara ute och reparera vagar. Det &r faktiskt statens
ansvar att se till att vgarna &r farbara. Alternativet ar annars att inte kdra
pa vagarna over huvud taget. DA slacker man ned stora delar av landet.

Det ar stora ord nér statsradet talar om prioriteringar och hur mycket
pengar som ldggs pa vagunderhallet. Visst, det har blivit 6kade satsningar.
Men det racker ju inte! Det &r 50 miljarder som saknas. Det &r ratt mycket
pengar.

Det ar standigt samma svar. Nar man ifragasatter detta far man som
svar fran statsradet att denna regering har satsat betydligt mer an vad tidi-
gare regeringar har gjort. Men budskapet, att det inte ar tillrackligt, gar inte
fram. Det ar manga ledamdter har i kammaren som har patalat bristen ute
pa vagarna. Naringslivet har patalat bristen ute pa vagarna.

Néagon gang maste regeringen satta sig ned och lyssna pa dem som for
fram kritiken och séger att underhallet ar for daligt. Vi maste sékerstélla
att hela landet kan leva. Alla ska kunna leva och verka runt om i vart land.
Féretagen uppe i Vilhelmina ska ha samma forutsattningar som foretag
nere i Trollhattan. Ett foretag uppe i Jarpen ska ha samma forutsattningar
som ett foretag i Uppsala. Men sé ar det inte i dag, utan man far fajtas for
sin existens. Och regeringen blundar och latsas som att det regnar.

Anf. 64 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Tack, kollegan Beckman, for en viktig interpellation! Mer
&n halften av vagnéatet byggdes fore 1970, och det var dimensionerat for
datidens trafik. Nu behover vi rusta vagnatet for framtidens trafik med fler
och mer transporter.

Végtransporterna kan liknas vid Sveriges blodomlopp, som forsérjer
landet med syre. Ska hela landet leva maste infrastrukturen fungera. Men
tyvarr visar verkligheten négot annat nar det galler kvaliteten pa de
svenska vagarna. Underhallsskulden véxer likt en sndboll. Stoppar vi inte
forfallet kommer en tredjedel av vdgarna att vara forfallna. Det &r den ka-
pitalférstoring som kollegan Beckman talade om.

Fru talman! Jag vill rekommendera lyssnarna att se TV4-nyheterna
som séndes i l6rdags. Det var ett reportage om vilka behov vagnatet har
enligt Trafikverket. Trafikverkets asikt fick stod av Transportforetagen,
som delar deras syn.

Jag som ar en fore detta akare och lastbilschauffcr har sett hur vagmil-
jon blivit alltmer svartillganglig for storre fordon. Infér debatten har jag
pratat med gamla kollegor i branschen som vittnar om att det blivit samre.
Rapporten Langsiktiga effekter av ett underfinansierat vagunderhall be-
kréftar deras bild.

Fru talman! Spérdjupet i vagen dkar. Med allt smalare vagar kor for-
donen pé exakt samma plats. En viss yta far mycket belastning medan év-
rig yta inte far ndgon belastning. Med bredare végar blir kérningen mju-
kare, och den kan anpassas mer efter annan trafik. Och fordonen belastar
vagbanan pa ett skonsammare satt. Spardjupet har 6kat med 100 procent
under infrastrukturministerns tid vid makten. Spéren i vagbanan skapar
aven problem for vintervaghéllning och orsakar vattensamlingar.

Jag ska ocksa ge lyssnarna en beskrivning av hur oljegruset, som man
anvander for att fi ekonomin att ga ihop, fungerar. Ekonomilagningar som
gors med bitumen och grus skapar stor irritation da de orsakar bade sten-
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skott pa vindrutor och platskador. Vaglagningarnas hallbarhet ar dessutom
valdigt dalig. Pa vastkusten vittnar yrkeschaufférer om det undermaliga
oljegruset, som dven laggs pa motorvagar. Skadorna som lagats r tillbaka
redan efter ett par veckor. Det kan inte ens kallas provisoriskt med sa kort
hallbarhet.

Fru talman! Jag vill ge infrastrukturministern mojlighet att beratta hur
han ser pa det faktum att hjulspéren har okat med 100 procent under hans
tid vid makten.

Anf. 65 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar for engagemanget. Jag uppskattar det, och jag
tycker att det ar viktigt att vi har flera som varnar infrastrukturen i Sverige.
Jag hade Onskat att de moderata ledaméterna hade haft samma engage-
mang nér man satt i regeringsstéllning. | opposition r engagemanget otro-
ligt stort. I regeringsstallning var det inte lika stort. Da lades det namligen
inte resurser pa vag eller pa infrastruktur. Tvartom var det en dramatiskt
lagre ambitionsniva an den vi har i dag, nar vi nu presenterar en infrastruk-
turproposition, dar det satsas narmare 900 miljarder kronor pa infrastruk-
tur.

Det satsas alltsd mer resurser 4n nagonsin. Det satsas inte minst mer
resurser an nagonsin pa vagunderhall. Men det &r klart att det ocksa behovs
satsningar pa investeringar.

Jag noterar att Moderaterna i riksdagen vill omfcrdela pengar fran in-
vesteringar till vagunderhall. D& innebér det att man kanske &r beredd att
stryka satsningar pa Ostkustbanan, Goteborg-Boras, Lund—Héassleholm,
Ostlanken, Sydostlanken eller andra viktiga insatser i landet. Det &r sa jag
tolkar Moderaternas argumentation hér i dag.

Kan vi da fa ett besked om vad det &r som ska bort? Det vore valkom-
met. Ar det Goteborg—Boras? Ja, d& kommer trafiken mellan Géteborg och
Boras att gora att vag 40 kommer att slitas ned &nnu mer. Det 4r det som
ar effekten. Vi har nu en mojlighet att ocksa gora viktiga jarnvagsinveste-
ringar pa strackor dar tunga transporter annars gar pa vag. Jag tycker att
vag 40 &r ett bra sadant exempel.

Jag uppskattar Saila Quicklunds engagemang for att man fortsatt ska
sakra vagars kvalitet inte minst pa landsbygden. Vi har fran regeringens
sida valt att, utéver de generella stora insatserna, gora extra satsningar pa
just vagar pa landsbygden. Vi har 6ronmérkt resurser.

Nér det galler just Jamtland kan jag namna den stora satsning vi gor pa
BK4. Vi lagger alltsa extra statliga resurser pa att starka barigheten pé
vagar, sa att 74-tonslastbilar ska kunna kora dar. Detta tillfaller inte minst
Jamtlands l&n, Dalarna, Vasterbotten och Norrbotten. Faktum &r att det &r
en omférdelning dar nationella resurser i huvudsak gar till skogslanen for
att 6ka barigheten pa vagar som &r viktiga inte minst for skogsindustrin.

Jag hoppas och tror att detta ar ndgot som Saila Quicklund ocksa upp-
skattar. Jag tror att det de senaste tva aren har satsats ndrmare en kvarts
miljard bara i Jimtlands lan pa detta. Och det &r viktiga satsningar for att
just forbattra barigheten efter ar av nedslitna végar.

Vi bor anda fundera pé vilka det ar som sliter pa vara vagar. En stor
del handlar om utlandsk lastbilstrafik. Nar svenska lastbilar aker pa vag-
arna i Tyskland eller i Frankrike — detta vet personer i salen som har ake-
rierfarenhet — betalar svenska akerier. Men nar andra landers lastbilar aker



pa svenska vagar betalar de ingenting. Eurovinjettsamarbetet, som har fun-
nits mellan tre fyra lander, férsvinner nu. Sverige blir ett av fa lander i EU
dér utlandska lastbilar far slita pa vagarna utan att betala nagonting. Det ar
de boende pa landshygden som betalar. Det ar svenska akerier som betalar.

Hur kommer detta sig? Jo, de forslag som flera ganger har funnits har
i riksdagen om en végslitageavgift som skulle innebdara att alla som kor i
yrkestrafik pa vdgen skulle vara med och betala, stoppas av Moderaterna
och Sverigedemokraterna. Effekten blir att det ar de boende pa landsbyg-
den och de svenska akerierna som betalar for slitaget pa svenska vagar nar
transporterna okar, eftersom ni har ett motstand mot att vara med och fi-
nansiera.

Jag tycker att det vore bra om vi kunde fa en bred uppslutning bakom
det som alla andra lander har: en méjlighet dven for utlandska lastbilar att
fa vara med och bidra till kvaliteten pa det svenska vagnatet.

Anf. 66 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vad blir konsekvenserna nér ett av regeringspartierna,
Miljdpartiet, hatar mobilitet? Det har de i sitt politiska dna. Det var darfor
de bildades. Det finns vél inte en debatt dar Miljopartiet inte talar om hur
mycket de hatar mobilitet.

Jo, Sveriges vagar ar i daligt skick. Detta kommer alltsa fran TV4-
nyheterna. D4 ska jag lasa innantill:

En stor del av landets végar &r i daligt skick. Branschorganisationen
Transportforetagen och Trafikverket anser att det behdvs mycket mer
pengar till vagunderhallet an de 197 miljarder for de kommande tolv aren
som regeringen foreslagit i infrastrukturpropositionen. Det behdvs mycket
mer pengar, fru talman. Det ar alltsa ingen marginell justering som maste
till.

Konsekvenserna beskriver Kenth Aberg, som har en transportfirma i
Visterbotten. Han séger: Det &r katastrofalt daligt. Sakerna som ar i bilen
och bilen i sig sjélv tar stryk.

Enligt Transportforetagen ar néstan 13 procent av de statliga vagarna i
mycket daligt skick. Minst pengar gar till de vagar som ligger nara mindre
orter och i glesbygd.

Fru talman! Trafikverket, ministerns egen expertmyndighet, sager
alltsa att det saknas 50 miljarder. Hur mycket ar da 50 miljarder? Jo, det
ar en familjevecka, nagot som den har regeringen med samarbetspartier
kom 6verens om. Den kostar 30 miljarder. Fridret i LAS-6verenskommel-
sen, som regeringen ocksa tanker infora, kostar 17 miljarder.

Regeringen tinker alltsa betala 47 miljarder — 47 000 miljoner — for att
méanniskor ska vara lediga. Som svar pa ministerns fraga hur en alternativ
budget skulle kunna se ut far vi ingen mer infrastruktur av det, fru talman.

Fru talman! Vad hander da nar Miljopartiet i regeringen forsamrar
végunderhallet och inte klarar av reinvesteringar? Jo, infrastrukturforval-
taren maste prioritera hardare, och prioriteringen hamnar da péa det mest
trafikerade natet med hogst trafikarbete pa bekostnad av det mindre trafi-
kerade vagnatet, det vill siga vagarna pa landsbygden i Sverige — de vagar
som ofta &r huvudvagar for godstrafiken, hemtjénsten, polisen, raddnings-
tjansten, skogsakarna eller vad det nu ma vara.
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Jag har haft andra debatter med infrastrukturministern déar jag visat
vagen mellan Ockelbo och Bollnas. Dar maste man narmast ha stridsvagn
eller bandvagn for att ta sig fram, och skogsféretagen som kor de hér last-
bilarna séger att det ar farligt att skicka ut chaufférerna dit.

Lite 6dmjukhet hade man kunnat énska fran infrastrukturministern.
Han behdver inte lyssna pa oss moderater. Strunta i det! Strunta i svenska
folket, som forsoker att ta sig fram pa vagarna! Men lyssna pa den egna
expertmyndigheten! Det vore val rimligt.

Denna myndighet sager att vi maste fa 50 miljarder till, inte for att
bygga nya vagar, inte for att gora fyra filer som skulle beh6vas pé E4:an
mellan Gavle och Séderhamn, végen dér trafiken stannar om och om igen,
utan for att klara underhallet. Om man bor i Halsingland ska man ju inte
behdva dka pa grusvagar. Trafikverket sanker hastigheten, tar bort asfalten
och gor grusvagar. Det &r ett han mot de boende i Halsingland. Regeringen
subventionerade elcyklar for miljarder samtidigt som Trafikverket tog bort
asfaltvéagar i Halsingland och gjorde om dem till grusvagar.

Fru talman! Vi &r inte i Albanien eller ndgot annat dststatsland. Vi ar i
Sverige, och har ska det finnas farbara véagar. Det behdvs 50 miljarder till,
annars kommer vagnatet att bli samre.

Anf. 67 SAILA QUICKLUND (M):

Fru talman! Tack, ministern, for féregaende svar!

Oavsett ministerns lovord ser vi faktiskt inte effekterna av detta i JAmt-
lands Ian. Det &r inte tillrackligt, och som min kollega Lars Beckman sa
héller dven expertmyndigheten med om att medlen inte &r tillrackliga.

Jag vill ocksa lyfta upp den mycket orattvisa fordelningen av vagansla-
gen mellan vara lan. Férdelningen av pengar baseras pa antalet invanare
och inte pa fakta och faktisk belastning pa vagnatet. Jag har manga ganger
jamfort Jamtlands 1dn med Blekinge 1&n. I Jamtlands lan har vi 5 117 kilo-
meter lansvagar. Trafikméangden ar 114 miljoner fordonskilometer. Ar
2019 var vi 130 000 invanare i lanet. Motsvarande siffror for Blekinge &r
1 412 kilometer lansvégar. Trafikméngden &r 79 miljoner fordonskilome-
ter, och lanet har 159 000 invanare.

Det ar alltsa betydligt langre lansvagsstrackor och storre trafikmangd i
Jamtlands 1an &n i Blekinge lan. Anda far vart lan betydligt mindre anslag.
Infrastrukturministern maste forsta det ologiska i detta. Jag har ocksa i
manga ar i riksdagen drivit frdgan om nya, rattvisare berakningsgrunder.
Sjalvklart maste det ocksa ske en rimlig fordelning av pengar mellan drift
och underhall respektive investeringar utifran faktiska behov.

Min fraga till infrastrukturministern ar: Nar kommer regeringen att in-
fora en mer rattvis medelstilldelning av vaganslag baserad pa faktiska for-
héllanden och inte pa antalet invanare i lanen?

Anf. 68 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Végunderhallet ar bristfalligt; det har vi debatterat har en stund. Det
saknas en ansenlig summa pengar for att sakerstalla statusen pa vagnatet —
alltsa inte forbattra statusen utan endast sakerstalla den.

Det finns en fordel med att bli rsrik, som de kallar det numera. Man
sager inte att man blir gammal utan att man blir arsrik. Nar jag véxte upp
var min pappa gravmaskinist, och jag var med honom ute pa vagbyggen.



Jag har alltsa pa ort och stélle fatt se hur man bygger vdg. Det ar ganska
intressant, for de vagar som min pappa och hans kollegor byggde pa
60- och 70-talen nér de sprangde berg, sigade ned skog och banade véig
for infrastrukturen i vaglost land uppe i Vasterbotten har man inte rad att
underhalla i dag, vilket paverkar mojligheten att leva och verka pa de
breddgraderna.

| Skaraborg, dér jag bor numera, ar E20 ett sorgebarn. Det &r en europa-
vag som inte haller en standard som ar rimlig for en europavag med den
trafikbelastning som &r. Sa &r det ocksa pa E45 och de andra europavag-
arna norrut. Dessa livsviktiga nerver som behdvs for att kunna leva och
verka i omradet haller inte mattet for den trafikmangd som ér.

Nar sa mycket kritik kommer aven fran Trafikverket maste regeringen
forsta att det ar for lite pengar och borja titta pa hur man ska losa detta. D&
ar det mer pengar till vagunderhall som galler, annars kommer véagarna att
fa en samre standard &n de har i dag.

Anf. 69 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Det hér &r den tredje debatten som jag har med infrastruk-
turministern, och jag tror att han har valt att missforsta mig. Jag vill inte
ha farre poliskontrollplatser utan fler. Jag vill ha mer kontroller och fler
poliser pa vagarna.

Infrastrukturministern talar om kilometerskatt och Eurovinjett. Nar jag
satt i styrelsen for Sveriges Akeriféretag var detta en debatt, och da hand-
lade det egentligen om att ifall man ska lagga pa nagonting pa akarna,
alltsa oka skattetrycket, ska nagonting annat tas bort. Men samtalet har
liksom aldrig handlat om det.

Man kan inte bara komma med fler palagor. Det andrar inte den kon-
kurrenssnedsits som de svenska dkarna har i dag. Det &r ett samtal som
man skulle kunna fora, men s& lange det bara handlar om hojda skatter
séger vi nej tack.

Infrastrukturministern har &ven namnt att alliansregeringen sankte
skatten pa arbete. Men jobbskatteavdraget ar ju ndgonting som fortfarande
finns. Det &r inte borttaget, utan det blev en véldigt bra grej. Sankta skatter
pa arbete gjorde att det var fler som arbetade och deltog i skatteunderlaget,
vilket ger mer pengar till den gemensamma statskassan. Det &r bra grejer,
det!

Vid prioritering av pengarna kommer végarna med l&agre trafikbelast-
ning att nedprioriteras. Darfor ser vi hellre, som kollegan Beckman séger,
50 miljarder till infrastruktur &n till ledighet for arbetsféra ménniskor.

Anf. 70 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig forst kommentera det allra sista som sas. Det stam-
mer inte. Det &r inte s& att Moderaterna foreslar att pengar ska tas fran
nagon valfardssatsning till vagunderhall. Det &r osant. Som jag har forstétt
det staller ni er bakom diskussionerna i riksdagen inom den ram som finns
for infrastruktursatsningar, men ni vill omférdela. Ni vill flytta pengar fran
satsning pa utveckling till vagunderhall.

Det 4r inte forsta gdngen som Moderaterna i opposition vill lagga mer
pengar pa vagunderhall. Det har hant under den har mandatperioden, men
i majoritetsstallning har ni aldrig gjort det. Det &r intressant att se. Det ar
ocksa darfor jag har valt att fraga: Vad &r det som ska bort? Ar det strackan
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Goteborg—Boras, Ostlanken eller Ostkustbanan? Det ar vl dags att kom-
ma upp till bevis och tala om vilka infrastruktursatsningar som Modera-
terna i sa fall vill ta bort.

Jag noterade att ledamoten Beckman inledningsvis talade om expert-
myndigheten Trafikverket. Det ar en fantastisk myndighet. Jag hoppas att
ledamoten Lars Beckman ocksa lyssnar pa Trafikverket nar man talar om
hastigheter, hastighetssinkningar och trafiksakerhet. Uppenbarligen ar sé
inte fallet. Ledamoten valjer ju att ta de argument som passar béast fér stun-
den. Trafikverket ar en fantastisk myndighet, och vi lyssnar péa den nar det
galler det framgangsrika arbetet med trafiksakerhet. Forra aret var det 190
dodsfall, och det &r det lagsta antalet nagonsin pé vara végar. Aret innan
var det 219. P& 1970-talet var det 1 300 arligen. Det gors ett fantastiskt
arbete med trafiksékerhet, och det ar tack vare att vi har satsat pa forbattrad
végkvalitet, bra utformning av véagar och inte minst mittseparering.

Ledamoten Saila Quicklund valde att ndmna att vi fran regeringens
sida har skjutit till medel for att pskynda arbetet och forbattra forutsatt-
ningarna fér mittracken langs végar, inte bara i Jamtland utan i hela landet.
Det ger resultat. Det dr fdrre 4n nagonsin som dor och skadas pé véra
svenska végar, och det ar tack vare att vi nu prioriterar infrastruktur och
trafiksakerhet.

Jag noterar att debattorerna fran Moderaterna inte svarar pa fragan om
vagslitageavgiften. Vi fick ett forsok till svar fran Sofia Westergren. Jag
konstaterar att principen anda maste vara att de som sliter pa vara vagar
ska vara med och betala. Men Moderaterna har gett carte blanche for ut-
landska lastbilar att inte vara med och betala. Jag tycker anda att det vore
pd sin plats att ledamoten Beckman beréattar for Sveriges riksdag varfor
svenska akerier, varfor de boende i Ockelbo, ska vara med och betala for
kvaliteten pa svenska vagar men inte lastbilarna fran ovriga Europa. Det
ar rimligt, eftersom det finns en bred uppslutning bakom att vérna vagkva-
liteten, att vi skulle fa en bred uppslutning bakom att ge utlandska lastbilar
formanen att ocksa vara med och finansiera den svenska vaginfrastruk-
turen. P4 det sattet skulle vi slippa, som Moderaterna annars foreslar, att
lagga ned en del jarnvégssatsningar. De ar ocksa viktiga, inte minst om vi
ska na klimatmalen.

Nar vi d4nda talar om klimatmalen kan jag inte lata bli att ta upp fol-
jande. Om man vill lagga resurser pa infrastruktur kan jag konstatera att
Moderaterna lagger narmare 7 miljarder kronor i sina budgetforslag pa
sénkt bensinskatt i stallet for att forbéttra vagkvaliteten. For mig &r det en
udda prioritering i ett lage nér vi star infor en klimatkris. Tank om vi kunde
fa en battre satsning pa vagkvaliteten i stallet for sankt bensinskatt. Det
hade varit bra for klimatet och for framtida generationer.

Anf. 71 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Det &r helt korrekt att Moderaterna vill sénka bensin- och
dieselskatten, och det &r vi stolta 6ver. Man ska kunna bo och leva i hela
Sverige. Sa gor ett parti som inte ar kidnappat av Miljopartiet, som har
subventionerat elcyklar for storstadsbor for miljardkostnader.

Den har debatten har varit klargérande. Det finns partier som pa riktigt
vill att hela Sverige ska leva, och det finns en regering med ett miljéparti
som styr &ven infrastruktursatsningarna.



Jag stallde nagra fragor i borjan av debatten. Jag tror att var och en har
upptéckt att jag inte har fatt svar pa dem. Jag fragade om regeringen &r
medveten om vilka konsekvenser det blir i form av langre restider nér Tra-
fikverket sanker hastigheterna pa grund av samre vagunderhall. Det blir
samre komfort, storre forslitning och fler skador pa fordon. Jag fragade om
det &r vettigt och rimligt att regeringen agnar sig at den fantastiska kapital-
forstoringen nar statens infrastruktur bryts ned i hogre takt. Jag pastar att
det sannolikt ar fraga om ideologi. Det finns partier som bildats darfor att
de hatar mobilitet och bilism, och det paverkar naturligtvis nar de styr re-
geringens politik.

Fru talman! Konsekvenserna ar djupt bekymmersamma for naringsli-
vet, for de boende, for polisen, raddningstjdnsten och ambulansen nér va-
gar gors om fran val fungerande asfaltvégar till att bli grusvagar.

Fru talman! Sa kan vi inte ha det. Vi kan inte ha en regering som aktivt
bryter ned det svenska véagnatet. Det saknas enligt Trafikverket 50 miljar-
der for vagunderhall, och dé har vi inte byggt en fyrfilig vag mellan Gavle
och Séderhamn med de pengarna.

Fru talman! Det har varit en klargérande debatt.

Anf. 72 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar ocksa for debatten i kvall.

Jag kommer sjalv frdn Kosta, ett litet samhalle mitt i Smaland med
narmare 800 invanare. Jag ar vél bekant med en miljo dar vagarna ar helt
avgorande. Dar gér inga stambanor. Ja, det finns en militar flygplats, men
alternativen till bilen ar fa. Det innebaér att det ar bilen vi anvander oss av.

Jag tror att manga i Smaland kanner igen sig i beskrivningen av att det
under senare ar har varit mer och mer véagarbeten. En del har till och med
svurit lite dver vagarbetena: Ar det &nnu ett vagarbete! Ja, det ar det efter-
som vi reparerar.

Klagar ni pa vagarbeten sa skyll pa mig, har jag sagt i intervjuer. Efter
ar av underinvesteringar passar vi pa att renovera. Darfor lagger vi ocksa
mer resurser an nagonsin pa att ha en bra kvalitet i det svenska vagunder-
hallet.

Men jag tanker att det ar viktigt att poangtera att vi ocksa maste séker-
stalla att de resurser vi lagger pa vagunderhall faktiskt gar till vagunder-
hall. Jag hoppas att ledamoterna fran bade Sverigedemokraterna och Mo-
deraterna laser Riksrevisionens rapport. Dar patalas att kostnaderna fér un-
derhéllsinsatser har 6kat med 60 procent jamfaért med index pa 10 procent.
Det ar en dramatisk kostnadsokning fér vagunderhall.

Jag har darfor lagt ett uppdrag till Trafikverket att gora en ordentlig
kostnadskontroll. N&r vi nu har en regering som kraftigt dkar satsningarna
pé vagunderhall och jarnvagsunderhall ska det inte bli en méjlighet for
foretag att tjdna pengar. | stéllet ska vi anvinda och hushélla med skatte-
betalarnas kronor pé basta satt. Det gor vi genom att sékerstélla att vi far
mer jarnvagsunderhéll och vagunderhall for pengarna i den storsta infra-
strukturproposition som nagonsin har lagts fram i landet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:713 om vatten-, vag- och skogs-
sporter

Anf. 73 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Angelika Bengtsson har fragat mig om jag ar beredd att
gora skillnad mellan idrotter som har en fast publikplats (arena) och
VVS-sporter med en publik som &r utspridd 6ver en stor yta. Hon har ocksa
frdgat mig om jag &r beredd att anpassa pandemilagen sa att utdvare av
VVS-sporter kan borja tavla. Vidare har hon fragat mig om jag ar beredd
att dronmarka medel for bland annat motionsloppens éverlevnad, i det fall
en anpassad pandemilag inte infors fore sommaren.

Lat mig inleda med att tacka for det engagemang ledamoten visar for
idrottspolitiska fragor. Att vi har en stark idrottsrorelse som pa ett jamstallt
och inte minst jamlikt satt nar ut till hela befolkningen ar centrala fragor
for mig och regeringen. Det &r darfor vi under hela pandemin har fortsatt
att ge massiva krisstod for idrottens dverlevnad, vilket ocksa gjort att vi nu
har en idrottsrorelse som &r vél forberedd att starta verksamhet nar laget
sa tillater. Regeringen avser dessutom att infora ett s& kallat evenemangs-
stdd som riktar sig till arrang6rer som planerar for till exempel motions-
lopp.

Som jag sagt vid ett flertal tillfallen har jag under hela pandemin arbe-
tat for att idrottsverksamhet ska kunna genomféras pa ett smittsakert satt
och sa snart det ar lampligt kunna aterupptas pa alla nivaer, bland annat
genom att sékerstélla att en dialog férs mellan idrottsrérelsen och Folk-
halsomyndigheten.

Fru talman! Regeringen har sett behovet av att reglera olika typer av
idrottsaktiviteter och evenemang olika utifran vilka forutséttningar de har
att anordnas smittsékert. Med den tillfalliga covid-19-lagen har vi den
mdéjligheten, vilket innebér att motionslopp och publik pa till exempel lag-
idrotter kommer att regleras olika. Fran den 1 juni kan motionslopp och
liknande idrottstavlingar genomféras med upp till 150 idrottsutdvare som
deltar samtidigt. Det &r ett efterlangtat forsta steg som mojliggor for méanga
idrottsforeningar att arrangera mindre och lokala motionslopp med goda
majligheter till nédvandiga smittskyddsatgarder. Nar laget forbattras
kommer taken att hojas for att sedan pa sikt tas bort nar laget tillater.

Anf. 74 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Sedan jag lamnade in den
hér interpellationen har ju en hel del restriktioner forandrats, men jag tror
anda att en diskussion och debatt kring detta kan vara bra.

Bland annat har man gjort skillnad pa inom- och utomhussporter, vilket
var min forsta fraga. Det ar ett steg i rétt riktning, men jag tror att fortsatt
kritik kan framféras. Manga inom idrottsrorelsen ar inte ndjda, och jag och
manga med mig far en kinsla av att regeringen inte litar pa idrotten och att
idrotten kan arrangera smittsikra evenemang. Det 4&r manga med mig som
fortsatt inte forstar varfor regeringen inte efterliknar exempelvis Dan-
marks modell eller anvénder sig av procentuell kapacitet i publiken.

Min andra frdga handlade om nar man kan bérja tavla inom VVS-spor-
ter, det vill siga vég-, vatten- och skogssporter. Aven dar har lattnader
gjorts — men kanske inte tillrackligt, eftersom man har att férhalla sig till



ett maxantal pd 150 utvare oavsett hur stor yta man har och hur manga
meter man har tillgangliga for att halla avstand.

Lat oss dock dra lite bakgrundshistorik for att fa forstaelse for varfor
restriktionerna slar hardare mot utomhus- &n inomhussporter. Inom sporter
som utdvas pa vatten, pa vag eller i skog har man stora arealer att forhalla
sig till. Det kan jamféras med till exempel fotboll, dér man har en angiven
grasyta att spela pa aven om man ar utomhus. Vi vet numera att corona-
smittan sprids lattare inomhus, framfér allt i varma sporthallar, men att
risken att bli smittad ar ytterst begransad utomhus — och framfor allt nar
man haller avstand. Enligt restriktionerna ska vi for minskad smittsprid-
ning dessutom helst umgas utomhus och halla avstand. VVS-sporterna ar
per definition sporter dar man haller avstand och som man utévar utomhus.

Fru talman! Jag far lov att ka taxi, men jag far inte tavla i motorsport.
Jag far lov att cykla till jobb, men jag far inte tavla. Jag far ocksa lov att
segla privat, med vanner, men jag far inte tavla. Nu andras restriktionerna,
men de har varit markliga.

Hela idrottsbranschen har stéllt om. Framfor allt har man varit 16s-
ningsorienterad for att fa anordna tavlingar under smittsikra forhallanden.
Manga hoppas fa anordna tavlingar for att tjana in de medel som sékrar
foreningens och darmed sportens dverlevnad. Framfor allt har manga hop-
pats p& mer eftersom vaccineringen ar i full gang och vi ar inne i en arstid
da vi antligen kan vara utomhus utan att fa frostskador.

Inte minst motionsloppen har lobbat hart gentemot oss politiker och
regeringen med exempel som visar hur hart restriktionerna slar mot de
sporter som utdvas néstan bara utomhus. Med dagens restriktioner om
8 personer, men &ven med det foreslagna 150 personer, skulle man ha mer
yta &n vad ndjesparkerna har med 20 kvadratmeter per person.

Frégan &r alltsd: Varfor litar man inte pa idrotten och de forslag som
har presenterats? Man ar fortfarande valdigt Ist vid satta tak, och det ar
trakigt.

Anf. 75 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Precis som Angelika Bengtsson sager har regeringen efter
att den hér interpellationen lamnades in kunnat fatta beslut om att det nya,
mer traffsakra regelverket ska inforas fran den 1 juni. Det vet jag att vi alla
&r véldigt glada dver.

Som jag sa i mitt svar ska detta verkligen ses som ett forsta steg. Det
ar en del av det som Folkhalsomyndigheten kallar niva 1. Egentligen hand-
lar det om att antligen fa det har regelverket pa plats och darmed harmoni-
era regelverken — att gora det enklare for idrott, kultur och olika typer av
sammankomster att verka under smittsékra former under pandemin. Jag
har varit fullt medveten om svarigheten for VVS-sporterna, alltsd vag-,
vatten- och skogssporterna, att verka under pandemin nar det galler tav-
lingar.

Nar det géller tréningsverksamhet kan man snarare sdga att just den har
typen av motionsform ju har aktivt uppmuntrats av Folkhalsomyndigheten
— visserligen inte i stora grupper, men att vara utomhus och réra sig dver
stora ytor har uppmuntrats. Mdjligheten att tavla har forst begrénsats av
ordningslagen, eftersom den hdr typen av tavlingsverksamhet ror sig dver
en yta utan ett avgransat omrade dar publiken sitter. Det &r sa att saga
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skalet till att detta finns med i ordningslagen och att man soker den typen
av tillstand for att arrangera tavling.

Som Angelika Bengtsson vet hade vi det har forslaget pa plats redan
tidigare i ar, men nar den tredje vagen svepte 6ver landet valde regeringen
pé inrddan av Folkhalsomyndigheten att avvakta med sjalva inférandet av
dessa regler. Det var helt enkelt for att smittspridningen var stor. Vacci-
nationerna hade inte kommit igang, och trycket pa sjukvarden var fortfa-
rande valdigt hogt. Det ska absolut inte ses som att regeringen inte litar pa
idrottsrorelsen; tvartom har jag stor tillit till idrottsrérelsens mojligheter
att axla ansvaret utifran det som sker den 1 juni — det forsta steget — och
naturligtvis ocksa utifran de kommande stegen, som jag vet att man har
forberett sig for noggrant.

Jag tycker ocksa att idrottsrorelsen under aret som gatt verkligen har
visat hur man pa olika satt har anstrangt sig for att kunna hélla igang barn-
och ungdomstréningar. Det har varit mojligt i Sverige i véldigt hog grad.
Aven enstaka tavlingsverksamheter har varit mojliga under stora delar av
aret som gétt, framfor allt for barn och unga, &ven om de har varit begrén-
sade. Man har ocksa forsokt se till att traningen kan ske pa ett smittsékert
satt.

Vi har haft en véldigt ndra dialog med idrottsrérelsen. Det ar bra att
idrottsrorelsen ocksé har en nara dialog med Folkhalsomyndigheten, for
det borgar for att &ven de kommande stegen ska kunna tas pa ett klokt och
bra satt. Precis som Angelika Bengtsson séger 6kar nu vaccinationstakten,
och vi ser hur smittan gar ned. Férhoppningen ar naturligtvis att vi ska
kunna intrada i niva 2 inom en inte alltfor avlagsen framtid, och da ar for-
slaget att det hér taket ska hdjas a&nnu mer. Det &r naturligtvis dnskvért.

Det &r val ocksa min sak att har i kammaren paminna om att vi fortfa-
rande ar i ett lage dar sjukvarden ar under hart tryck och att det &r naturligt
att regeringen lyssnar pa Folkhilsomyndigheten géllande nar det ar tajm-
ning och lage att ta olika steg nar det kommer till restriktionerna.

Regeringen kunde for bara ndgon vecka sedan presentera att vi nu skju-
ter till ytterligare 600 miljoner kronor i stod till idrottsrorelsen for att man
ska kunna ta sig igenom en fortsatt tuff period med harda restriktioner. Nu
vet jag visserligen att det idrottsrorelsen drémmer om nu inte &r krisstod
utan att fa komma igang och tavla igen, och trana fullt ut, men vi behéver
stotta idrottsrorelsen sa langt det ar mojligt for att inga aktorer ska ga under
pa grund av restriktionerna.

Anf. 76 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! Jag tackar aterigen statsradet for svaret.

Den trappa som Folkhdlsomyndigheten och regeringen har arbetat
fram har tre steg. Jag tror att manga hade 6nskat att steg 2 hade varit steg 1
och darmed det som borjar gélla den 1 juni, men tyvarr ar det inte s&. Jag
tror att det &r det som gor att man kanner att regeringen inte litar pé idrotten
— att det forsta steget borjar pa en valdigt 1g niva, trots att en hel idrotts-
rérelse har haft mer &n ett ar pa sig att stalla om.

De fragor som kvarstar efter de presenterade lattnaderna ar: Varfor gor
man inte skillnad pa fler sporter? De som har mgjlighet att ta emot fler, till
exempel nar det géller lopptavlingar eller publik pa lagidrotter — varfor gor
man inte ett utdkat steg fér dem? Varfor sarskiljer man inte dem?



| Danmark har man, som jag har namnt tidigare, arbetat utifran sektio-
ner i publiken. Varje sektion har ett antal om 500. Utifran smittlage och
storlek pa arena kan man 6ppna fler eller farre sektioner. Varfor ar detta
inte ett exempel som regeringen har tagit efter och arbetat utifran?

Och varfor har regeringen inte tittat pa en procentuell del av publiken,
vilket manga i Europa arbetar efter? D& skulle man kunna 6ppna upp for
annu fler, inte minst inom VVS-sporterna, och ta emot fler i publiken. Det
kan ocksa rora sig om antalet personer i publiken och antalet deltagare per
kvadratmeter, likt det ndjesparker har att forhalla sig till.

Regeringen har under hela pandemin stirrat sig blind p& maxtal, utan
anpassning till hur stor publik eller areal man har att forhalla sig till utifran
respektive sport och utévande. Jag tycker att det ar trakigt. Jag kan tycka
att det ar ganska trangsynt att regeringen stirrar sig blind pa detta och att
regeringen inte litar pa idrottens kunskaper och omstallning.

Négonstans maste det rada frihet under ansvar. Varfor far detta galla i
exempelvis restaurangbranschen men inte i idrotten? Lat idrotten visa att
man kan arrangera smittsakra evenemang!

Till exempel — eller som en parallell — anordnades i helgen Eurovision
Song Contest, dar man tog emot tusentals personer i en inomhusarena pa
ett smittsakert vis. Det gar att anordna smittsakra evenemang om man vill.
Lat idrotten visa att den kan det!

Det handlar ocksd om manniskors malbild for att hitta motivation att
fortsétta att rora pa sig och vara aktiva i den svara tid som vi befinner oss
i. Nu 6ppnar man som sagt upp for tavlingar for oss vuxna — inte bara for
barn. Detta &r bra; det ar ett steg i ratt riktning. Jag och manga med mig
hade dock dnskat fler.

Att ha Vatternrundan, orienteringslopp eller ndgon annan tavling som
malbild starker ens motivation att fortsétta att réra pa sig. Dessutom beho-
ver tévlingarna och féreningarna gott om tid pa sig att stalla om till nasta
steg. Darfor tror jag att det hade varit bra att dppna upp annu mer.

Anf. 77 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Det &r otvetydigt s att tavlingsverksamhet ar en viktig,
eller barande, ingrediens for valdigt manga inom svensk idrott. Jag vet att
bade jag och Angelika Bengtsson sjalva har den typen av erfarenheter och
vet hur detta motiverar sma knattar att stiga upp tidigt pA morgonen en
I6rdag och ga till fotbollstraningen liksom det motiverar vuxna motions-
idrottare som har ett lopp som en malbild for sin dagliga traning. Det &r
véldigt viktigt.

Jag ar glad att barn och unga i Sverige har haft mojlighet att halla igang
sin traning i hog grad — i hogre grad 4n vad méanga av mina kollegor i
Europa héavdar att deras lander haft méjlighet till. Jag &r &ven glad 6ver att
vi har kunnat komma igdng med tavlingsverksamhet for barn och nu ocksa
kommer att dppna upp for tavlingsverksamhet for vuxna som inte ar elit.

Sedan &r det naturligtvis sa att VVS-sporterna, som forst lydde under
ordningslagen och nu lyder under pandemilagen, har drabbats av ett trub-
bigt regelverk; det kan vi nog sla fast. F6r mig har det varit valdigt viktigt
att nu fa pa plats den har differentieringen, dar vi skiljer pa inomhus- och
utomhuspublik och dér vi sérskiljer VVS-sporterna och ger dem sérskilda
forutsattningar att verka.
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Detta &r verkligen att betrakta som ett forsta steg. Regeringen har tagit
emot en rapport fran Folkhalsomyndigheten om hur de kommande stegen
skulle kunna se ut, och regeringen avser att aterkomma i denna fraga.

Naturligtvis ar det s att vi tittar pa olika varianter av hur regleringarna
framover ska kunna se ut. Férhoppningsvis ar det nu en period da vi kan
komma tillbaka till ett normallage relativt snabbt, men vi maste naturligt-
vis forbereda oss for olika scenarier. Vi vet ocksa att varje manad ar av
betydelse for dessa verksamheter.

Naér vi talar om det har med procent av en arena tror jag att det &r viktigt
att vi kommer ihag att Sverige &r i ett lage i pandemin, och har varit det ett
bra tag, dar smittnivaerna har legat vasentligt hogre &n i manga andra lan-
der. Danmark &r till exempel i ett annat lage i pandemin. De har ocksa haft
vissa verksamheter mer stangda och har haft méjlighet att komma i ett an-
nat lage nar det géller aterdppningen. Det &r intressant — naturligtvis foljer
jag med spanning det som nu sker i Danmark och i manga andra lander.

Angelika Bengtsson ndmnde Eurovision Song Contest. Detta var en
del av en forskningsstudie, och man slappte in manga manniskor. Det var
valdigt intressant och valdigt gladjande, saklart, att se s& manga pa arenan.

Ndr det galler procent av en arena ska vi komma ihég att de regler som
finns just nu kommer att ta sin utgangspunkt i arenans beskaffenhet i och
med att Folkhalsomyndigheten staller kompletterande krav genom sina fo-
reskrifter. Om det star att man har méjlighet att ta emot 500 sittande utom-
hus innebér det inte att vilken utomhusplats som helst far kno in 500 per-
soner, utan det kravs att man kan halla avstand mellan sittplatser och lik-
nande. Detsamma géller inomhus.

Om nasta steg utgar fran Folkhdlsomyndighetens tak kommer dven
detta — hur manga man de facto kan ta in — att vara beroende av arenans
storlek. Vi far dock aterkomma till de kommande stegen och exakt hur vi
ser dem framfor oss.

Jag vill aterigen understryka hur viktigt det & med dialogen mellan, i
det har fallet, idrottsrorelsen och Folkhalsomyndigheten nér det galler
VVS-sporterna, som &r fokus for interpellationen. Vi vet att barn- och ung-
domsidrotten dér inte har kunnat komma igang samtidigt som 6vrig barn-
och ungdomsidrott, och det &r av storsta vikt att den nu far komma igang
den 1 juni. Sedan langtar bade jag och idrottsrorelsen efter att fler steg ska
kunna tas sa snabbt som mojligt.

Anf. 78 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! VVS-sporterna ar — aterigen — per definition sporter dar
man haller avstdnd och sporter som utdvas utomhus.

| vattensporter som segling héller man mer &n en meters avstand, till
och med nér det galler en liten optimistjolle.

| vagsporter som cykling och motorsport haller man en meters avstand
bara genom att sitta pa sin cykel eller i sin bil.

I skogssporter som orientering héller man avstand eftersom man startar
med intervaller, och kanske &nnu mer om man réakar titta fel pa kartan.

Med detta sagt ar det bra att man dppnar upp och att VVS-sporterna
kan bdrja utdvas och, framfor allt, tavlas i.

Det ar trakigt att regelverket har varit trubbigt under sa lang tid. Jag
tror att detta &r en av anledningarna till att manga ar besvikna pa att de inte
har fatt 6ppna upp tidigare.



Jag tror, aterigen, att det krévs gott om tid for att snabbt stalla om. Det
ar svart att stalla om over natten, dven om jag tror att foreningarna skulle
klara av att gora det. | grund och botten handlar det om deras 6verlevnad.
Om foreningarna inte finns kvar kan de inte arrangera lopp och tavlingar,
och dé kan vi inte engagera oss i dessa sporter. Det vore olyckligt, inte
minst for sporten och for foreningslivet men ocksa for oss sjalva ur ett
personligt perspektiv.

Jag ser fram emot kommande &terdppningar. Jag tackar for den hér de-
batten och ser fram emot det som komma skall.

Anf. 79 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Jag vill aterigen tacka Angelika Bengtsson for debatten
och for engagemanget. Jag vill ocksa rikta ett tack till svensk idrottsrérelse
for alla de anstréngningar som gjorts och det ansvar som har tagits under
pandemin. Idrotten runt om i landet har verkligen stallt om och stéllt upp.

Mitt fokus som idrottsminister ar nu, férutom att vi maste fa pa plats
en ateroppningsplan som &r s tydlig och transparent som mojligt, att vi
har idrottens &terstart i fokus och att foreningar runt om i landet far en
maéjlighet att kraftsamla for att ater nd alla de barn och unga som har halkat
ur idrotten under den har perioden och bygga nagonting béttre efter pan-
demin.

Jag tror att det for manga har varit uppenbart vad det ar vi har gatt miste
om under det hér aret, bade tranings- och tavlingsmajligheter for den som
ar aktiv i en idrott och mojligheten att pa ett enkelt satt besoka ett gym
under pandemin for dem som hellre tranar s men ocksa for alla oss som
&lskar idrott att kunna folja den live. Vi langtar alla efter att det ska bli
mojligt igen. Darfor har det varit viktigt for mig att vi stttar idrotten ge-
nom Krisen.

Forra aret skot vi till 1% miljard i stod till idrotten och nu en néra
fordubbling, 6ver 2 miljarder, i sarskilt riktade krisstdd till idrotten. En del
av detta har vi sagt ska sarskilt 6ronmarkas till aterstarten av idrottsrorel-
sen i hela landet. Jag vet att landets foreningar och klubbar nu tittar pa
vilka insatser som kravs for att sarskilt nd alla barn som man vill hamta
tillbaka till idrottsrorelsen igen.

Det &r de anstrangningar som kommuner, Klubbar och féreningar har
gjort som gor att vi hittills har sluppit se de stora revorna i idrottsnétet i
Sverige, och det &r jag djupt tacksam for. Vi ska fortsétta att stotta idrotten
genom pandemin, och det glader mig att det finns ett brett engagemang for
detta ocksa hér i riksdagen.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:724 om anslaget till radonbidrag

Anf. 80 Statsradet MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! Larry Soder har fragat mig om jag avser att verka for att
radonbidraget ska bli sé stort att behovet som finns ticks och bidraget dar-
med inte tar slut fyra manader in pa aret.
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Jag vill borja med att understryka att forekomsten av radon i bostader
ar en viktig fraga som regeringen tar pa mycket stort allvar. Enligt stral-
skyddsforordningen (2018:506) ska det finnas en nationell handlingsplan
for hantering av de langsiktiga riskerna med radon pa arbetsplatser, i loka-
ler som allménheten har tilltréde till och i bostéder. Sedan 2018 finns det
darfor en nationell handlingsplan pé omradet. Mot bakgrund av risken med
radon har det gjorts, och gors, ett antal olika insatser for att minska expo-
neringen i bostader.

| Sverige har Boverket faststéllt ett gransvarde for radon pa 200 bec-
querel per kubikmeter i nya byggnader. Problemen med radon handlar
dock inte primart om nya byggnader. Statistik fran Boverket talar for att
gransvardet i friga om radonhalt uppfylls i sa gott som alla nya byggnader.
En majoritet av dessa uppfyller kravet med god marginal.

| bostéder och lokaler dér radon forekommer finns enligt miljobalken
och stralskyddslagen en skyldighet for fastighetsagare att undersoka och
att undanrdja en oldgenhet. Den kommunala ndmnd som ansvarar for
miljo- och hilsoskyddsomradet ar tillsynsmyndighet och foljer upp om det
finns olagenheter for manniskors hélsa och kan kréava att fastighetsagare
gor en radonsanering. For bostader och lokaler finns alltsa ett fastighets-
agaransvar och en kommunal tillsyn.

Ar 2018 inférdes radonbidraget som en del av en tredrig satsning pa
giftfria bostader och forbattrad inomhusmiljo. Radonbidraget tar saledes
slut under 2021. Nér anslaget tar slut blir en naturlig foljd att alla ansok-
ningar inte beviljas under det sista aret, och exakt var brytpunkten blir av-
gor beslutande myndighet.

For boende i smahus finns aven fortsattningsvis mojlighet att fa skatte-
reduktion for arbetskostnader for radonsanering inom ramen for rotavdra-
get. Vidare utgor energideklarationerna ett viktigt instrument for att syn-
liggora risken med radon. Radonférekomst i fastighet ingar som en uppgift
i deklarationen. Energideklarationen gor darmed koparen av en byggnad
uppmarksam p& om en matning har gjorts och vad matningen visade.

Regeringen har &ven gett Boverket ett uppdrag att under aren
2018-2021 forstarka arbetet for att nya och befintliga byggnader ska vara
sakra och ha en god inomhusmiljo. Regeringen invantar resultaten fran det
uppdraget.

I dagslaget planeras inga ytterligare atgéarder inom omradet.

Anf. 81 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Ibland &r det som vi inte ser eller inte har tillrécklig in-
formation om nagot som vi tar med en klackspark, dven om det kan vara
det allra farligaste som vi forbiser som risk.

Sveriges medborgares kunskap om radonets risker och hur man kan
atgarda dessa ar enligt mitt satt att se det alldeles for 1ag. Det &r i detta
sammanhang som jag anser att man maste se radonbidraget.

Staten visar att radon &r nagot som vi anser ar farligt, och ett bidrag
hjalper inte bara till att atgarda den faktiska problematiken utan aven att
upplysa manniskor om riskerna.

Det finns foretag runt om i landet som &r specialiserade pa radon. Med
radonbidraget ger vi dem en unik méjlighet att tgdarda men &ven sprida
kunskapen kring radon.



| Sverige har hundratusentals bostader fortfarande for hoga radonhal-
ter. Forhojda radonvarden &r en halsorisk, men det gar att sanera och un-
danrdja denna risk. Radonbidraget har de senaste aren varit valdigt valan-
vant och har varit till betydande samhéllsnytta genom att minska halsopro-
blemen relaterade till for hga radonhalter i bostader.

Det ar dven val belagt i olika forskningsstudier att radon dkar risken
for lungcancer. | Sverige berdknas att cirka 500 manniskor varje ar far
lungcancer. FoOr att minska den siffran borde mojligheten till saneringar
och rad vara ett par atgarder som finns varje ar och inte bara under nagra
ar.

| budgeten som regeringen lade fram for 2021 forlangde regeringen
radonbidraget med ett ar. Det avsattes inte lika mycket pengar som tidi-
gare, och resultatet blev att redan i april var pengarna slut. Det innebdr i
praktiken att farre personer kommer att kunna radonsanera sina bostéder,
vilket 6kar risken for att fler drabbas av lungcancer de kommande aren.

I de diskussioner som i princip alla partier i riksdagen har varit delakt-
iga i anser man faktiskt &ver hela linjen att radonbidraget ar viktigt och en
billig penning for att dtgarda ndgot som kan orsaka cancer. Det &r dven ett
avstamp for att vi politiker ska kunna diskutera andra atgarder som lang-
siktigt uppmarksammar riskerna med radonet. Med detta vill jag pdminna
om att en politisk samsyn finns kring radonbidragets nytta och behov.

Det ar vallovligt och bra att man under nagra ar har forstarkt arbetet
genom radonbidraget fran 2018 till nu och genom att ge Boverket ett upp-
drag att forstarka arbetet. Dock blir jag fragande 6ver glappet som nu blir
fran det att radonbidraget tagit slut fram till Boverkets redovisning samt
forslag och eventuella implementeringar som behdver goras for att vi ska
fa igang andra atgarder for att radonet ska kunna minska i Sverige. Tids-
glappet innebar att en del arbete gar om intet, och inga synliga &tgéarder
finns fran staten i denna del.

Mina fragor blir siledes: Borde man inte tillskjuta medel sé att alla
anstkningar som kommer in under 2021 faktiskt kan behandlas? Och vad
hénder med de &renden som har kommit in efter att pengarna har tagit slut?
Forsvinner de bara? Borde man inte forlanga radonbidraget sa lange att det
finns andra atgarder att tillga, det vill saga fran 2021 till 2022?

Anf. 82 Statsradet MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! | Sverige tillbringar manniskor i genomsnitt 90 procent av
sin tid inomhus. Inomhusmiljén &r pa det sattet manniskans viktigaste om-
givning, och inomhusluftens kvalitet &r av stor betydelse for folkhalsan.

Frégan om god inomhusmiljo for manniskor ar darfor mycket viktig
for regeringen. Det var darfor som regeringen inforde radonbidraget 2018,
och vi har sett att det har gjort nytta. Men radonbidraget &r inte den enda
atgard som regeringen har vidtagit for att motverka skadliga radonhalter i
byggnader, utan det pagar manga insatser for att minska radonhalten i in-
omhusmiljon.

Handlingsplanen, som jag némnde i mitt interpellationssvar, ar gediget
genomarbetad. Det &r Arbetsmiljoverket, Boverket, Folkhdlsomyndighe-
ten, Livsmedelsverket, Stralsakerhetsmyndigheten med flera som har sam-
verkat for att ta fram den. Malsattningen med handlingsplanen &r att saker-
stalla malmedvetna och langsiktiga insatser for att reducera befolkningens
exponering for radon. Jag pratar garna mer, bade med ledamoten och med
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andra intresserade, om hur vi kan na upp till strategierna och forslagen i
handlingsplanen.

Vad galler just smahus vill jag understryka rotavdragets vikt. Avdraget
kan innebéra betydelsefulla reduktioner av arbetskostnad for radonsane-
ring. Reduktionerna kan vara skillnaden mellan om en dgare av ett smahus
bestdammer sig for att radonsanera sin bostad eller inte, och den mojlig-
heten kvarstar ju dven utan radonbidraget.

Slutligen vill jag ocksa lyfta upp ett uppdrag igen som regeringen har
gett till Boverket om att férstarka arbetet for att nya och befintliga bygg-
nader ska vara sékra och ha en god inomhusmiljé. Jag kan tilldgga att jag
med spanning véantar pa slutredovisningen av det uppdraget. Men jag kan
redan nu saga att det kommer att kravas ett ¢kat antal radonmétningar, sa
att bostader och lokaler med forhdjda radonhalter identifieras. Detta kom-
mer vi att behdva jobba vidare med. Utifran det kan &nnu fler atgarder
genomforas for att sanka radonhalter dar sa behdvs.

Anf. 83 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Ministern och jag ar nog ganska 6verens om problemati-
ken och att vi behover gora s& mycket som mojligt for att fa en god inom-
husmiljo. Dock har vi lite olika syn pa vilken nytta radonbidraget har gjort.
Jag tror att det har gett smahusagare majlighet att fa kunskap om radonet,
hur man kan hantera det och vilka &tgarder man kan gora for att minska
radonet i sin egen bostad.

Utan bidrag hanvisas man till kommunens kontrollenhet fér miljé och
hélsa. Tyvarr funkar detta inte i hela Sverige. Om man som smahuségare
bor lange i sitt hus utan att sélja lamnas man till sin egen kunskapsinhdmt-
ning utan att fa nagon hjalp.

Jag tror att radonbidraget har gjort att smahuségare bade fatt informa-
tion och gjort &tgérder.

Det ar riktigt att man kan anvanda rot for arbetskostnaden. Men kan
man tanka sig att d&ven méatningarna kan ingd i rot? Kan man tinka sig att
rot kan anvandas &ven for fler delar i radonsanering, det vill séga att rot
forandras och forstarks, just for att radon ar sa farligt?

Jag fick inte riktigt svar pa vad som ska handa med de ansckningar
som har gjorts efter att pengarna till radonbidraget tagit slut. Ska de bara
kasseras? Jag ser ju att det finns ett behov. Manniskor som har ansékt om
radonbidrag vill ju gora dessa atgarder. Finns det en méjlighet att de som
under 2021 ans6ker om radonbidrag kan fa det? Eller anser ministern att
de pengar som fanns var de som fanns och nu blir det inget mer?

Anf. 84 Statsradet MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! Bidraget har varit aviserat for tre ar, och det fasas ut under
aret. Det innebar att myndigheten som ansvarar for utbetalningarna ocksa
bestammer var brytgrénsen gar.

Lat mig understryka att enligt miljébalken har fastighetsagarna ett an-
svar att undersoka och undanrdja en olédgenhet. For bostdder med radon
finns ett fastighetsagaransvar och en kommunal tillsyn.

Med det sagt vill jag ocksa understryka hur viktigt det ar for regeringen
att kommatill ratta med skadliga radonhalter i byggnader. Manga samband
mellan inomhusluft och hélsa &r kénda, till exempel kopplingen mellan
radon och lungcancer. Faktorerna som kan paverka radonhalten i byggna-



der 4r manga, bland annat hur hog halt av radon som finns i markluften,
om marken slapper igenom luft, om husets grund &r otat, tryckskillnad
mellan inomhus- och utomhusluft och ventilation.

Det har ar nog ganska manga medvetna om, men regeringen genom-
forde en radonkampanj 2019 for att komma &t just det jag tror ledamoten
far efter: att fler ska vara medvetna om halsoriskerna och darmed ocksé
kunna ta sitt ansvar som fastighetsagare.

Jag haller med om att det finns en bred enighet i riksdagen om detta.
Vi kanner alla till vikten av att minska befolkningens exponering for ra-
don. Vidare har ledamotens parti, Kristdemokraterna, en skuggbudget som
pa detta omrade inte skiljer sig fran regeringens. Jag r alltsa inte séaker pa
att det finns en politisk strid eller konflikt hér.

Snarare maste vi se att det finns manga atgarder som ar nédvandiga att
jobba med. Ett urval i den breda palett av atgarder som anges i den nation-
ella handlingsplanen for radon r till exempel att organisera ett formali-
serat samarbete om radon mellan berérda myndigheter under ledning av
Stralsikerhetsmyndigheten med uppdrag att planera och félja upp insatser
for att genomfdra de strategier och aktiviteter som utpekas i handlingspla-
nen.

Det handlar vidare om att samordna myndigheternas information om
radon och se till att sasmmanfattande heltdckande information &r Iattill-
ganglig for att just nd den kunskapsspridning som ledamoten fragar efter.

Det handlar ocksa om att kartlagga fordelningen av radonhalter i bo-
stader och pa arbetsplatser, att inventera arbetsplatser med storst risk for
hdga radonhalter och att utéva tillsyn och uppféljning av radonmétningar
pa arbetsplatser.

Det géller dven att samarbeta om radon med framfor allt de nordiska
landerna men dven i andra internationella sammanhang for att bygga upp
kunskap och férmedla den till de fastighetsagare dar det kan vara aktuellt
med radonsanering.

Det &r inte enbart en av dessa atgarder eller enbart rotavdraget som
kommer att ta oss narmare malen om att minska befolkningens exponering
for radon, utan det &r alla dessa atgérder tillsammans.

Regeringen kommer att fortsatta halla i och styra mot befintliga mal.

Anf. 85 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Jag &r ute efter bada delarna, det vill sdga att manniskor
ska bli medvetna om risken och att problemen ska atgardas. Jag har inget
emot att man gor andra atgarder som kan hjélpa till att uppmarksamma
problemet med radon och &tgérda det.

Jag tror att man misstar sig om man ténker att radonbidraget bara hand-
lar om dessa futtiga miljoner. For mig ar radonbidraget en del i denna pa-
lett som man inte kan vara utan.

Jag ar inte ute efter en politisk strid, for vi ar alla 6verens om att radon-
bidraget har varit bra. Det kan dock bli en politisk strid om det inte far
fortsatta, det vill siga om de ansdkningar som finns bara sléngs i pappers-
korgen. Jag vill inte att manniskors vilja att gora ratt bara slangs i pappers-
korgen, utan de ska fa det bidrag som de trodde skulle finnas under hela
2021. Jag tror att de flesta partier i Sveriges riksdag trodde att pengarna
skulle racka hela aret, men nu tog de ju slut redan i april manad.
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Vi maste se att varje atgard spelar roll, och jag tror att mojligheten for
smahusagare att anséka om radonbidrag ar valdigt viktig.

Jag tolkar ministerns svar som att alla ansokningar efter april manads
utgang kommer att slangas i papperskorgen. Det ar synd. Jag tror att det ar
viktigt att vi hjalper medborgarna med saval information som faktiska at-
géarder.

Innan man kan anvanda radonbidraget till sanering maste man ju mata
och se om man har problem med radon i sin fastighet. Detta kan man upp-
marksamma med information. D& ar radonbidraget viktigt, sa tank om!

Anf. 86 Statsradet MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! Jag vill avsluta debatten med att tacka ledamoten for att
han har lyft upp en viktig fraga, och jag konstaterar som sagt att regeringen
och Kristdemokraterna har lagt fram likalydande budgetar i denna fraga.

Ar 2018 inleddes en tredrig satsning pé giftfria bostader och férbattrad
inomhusmiljo. Radonbidraget var en del i denna satsning. En naturlig foljd
ar att alla ansékningar inte beviljas under det sista aret och att det &r upp
till den beslutande myndigheten att avgora nar brytpunkten blir. Vilka
pengar det ror sig om &r sedan lange ként.

Detta betyder inte att regeringen slutar att bry sig om giftfria bostader
och forbattrade inomhusmilj6er. Det tror jag inte heller att Kristdemokra-
terna signalerar med sin skuggbudget. Detta var ett tredrigt bidrag, och vi
behover fortsatta med en méngd olika atgarder.

Fragan om god inomhusmiljé kommer dven i fortsittningen att vara
viktig for oss, Kristdemokraterna och sékert dvriga riksdagspartier. De
manga insatser som just nu pagar for att minska radonhalten i inomhus-
miljon kommer att utvarderas och féljas upp av ansvarig myndighet. Re-
geringen kommer att fortsatta att bevaka detta arbete for folkhdlsan mycket
noggrant och under lang tid framéver.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

8 16 Bordlaggning och beslut om férkortad motionstid

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2020/21:193 Genomforande av visselblasardirektivet

2020/21:194 Ett starkare skydd for Sveriges sakerhet

2020/21:198 Producentansvar och straffansvar for nedskrépning

2020/21:200 Tillfallig skattereduktion for arbetsinkomster for att hantera
Okade arbetskostnader till foljd av pandemin.

2020/21:202 Extra andringsbudget fér 2021 — Forstarkt nedsattning av ar-
betsgivaravgifterna for 19-23-aringar under juni-augusti 2021

Kammaren bifoll regeringens forslag att motionstiden for prop.
2020/21:202 skulle forkortas till sju dagar.



Motioner

med anledning av prop. 2020/21:192 Tullverket ges en utdkad mojlighet
att ingripa mot brott

2020/21:4078 av Andreas Carlson m.fl. (KD)

2020/21:4079 av Adam Marttinen m.fl. (SD)

2020/21:4080 av Johan Pehrson m.fl. (L)

2020/21:4081 av Johan Forssell m.fl. (M)

8 17 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 21 maj

2020/21:753 Arbetslésheten i Sverige

av Jan Ericson (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:754 De nya foreskrifterna for mediestdd
av Mikael Strandman (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)

den 24 maj

2020/21:755 Arbetsmiljon inom ambulanssjukvarden
av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:756 Kustbevakningens finansiering

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:757 Nytt slutdatum for ripjakt

av Mattias Karlsson i Luled (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 21 maj

2020/21:2931 Medicinska utlatanden vid langtidscovid
av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:2932 Lynetteholmen i Oresund

av Elin Segerlind (V)

till miljo- och klimatminister Per Bolund (MP)

Prot. 2020/21:126
25 maj

75



Prot. 2020/21:126
25 maj

76

den 24 maj

2020/21:2933 Oberoende granskning av Sveriges Radio
av Bjorn Soder (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2020/21:2934 Pisarapporter

av Bjorn Soder (SD)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:2935 Falska identiteter

av Bjorn Soder (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2936 Efterlevande av Dublinférordningen

av Bjorn Soder (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2937 Studenters psykiska ohalsa

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2020/21:2938 Situationen i Etiopien

av Petter Loberg (S)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2939 Mans vald mot kvinnor

av Emma Ahlstréom Koster (M)

till statsradet Marta Stenevi (MP)

2020/21:2940 Oversyn av rétten till malsagarbitrade
av Ellen Juntti (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2941 Prioritering av sjalvmordsférebyggande arbete
av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:2942 Minskad psykisk ohéalsa genom mer fysisk aktivitet
av Ulrika Jorgensen (M)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:2943 Overvikt och fetma i pandemin

av Ulrika Jorgensen (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:2944 Forandring av ersattningsregler for anslutning till en-
skilda vagar

av Lars Beckman (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2945 Ytterligare sanktioner mot Belarus

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:2946 Avgift vid vaccination mot covid-19

av Acko Ankarberg Johansson (KD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:2947 Syrianska kulturhistoriska kyrkor och kloster i Turkiet
som vérldsarv

av Robert Halef (KD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)



2020/21:2948 Vattenforsorjningen i Rojava

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2949 Plastpaseskatten

av Magdalena Schroder (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2020/21:2950 Swedavias hemliga Brommarapport

av Asa Coenraads (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:2951 Villkorlig frigivning

av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2952 Produkter med dubbla anvandningsomraden
av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2953 Handlaggningstiderna vid Nationellt forensiskt cent-
rum

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:2954 Stdd till expressbussar

av Thomas Morell (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:2955 Brottsforebyggande kameradvervakning

av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2956 Underlattande foér mindre drivmedelsstationer
av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:2957 Validering av utlandska betyg

av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2020/21:2958 Belarusaffaren

av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2959 Integrationsaspekter vid forstérande av patientjournal
av Jonas Andersson i Skellefted (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 19 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:

den 21 maj

2020/21:2809 Forlangd ersattning till riskgrupper

av Maria Malmer Stenergard (M)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)
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§ 20 Kammaren atskildes kl. 19.49.

Sammantradet leddes
av andre vice talmannen fran dess bérjan till och med § 9 anf. 30 (delvis),
av forste vice talmannen darefter till ajourneringen kl. 15.58 och
av andre vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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